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OS PET
x! 21140

nI 2Ir41
't3:50

os MAx lll 35
Nt 27533
68: -

MOTORER - KlIALITETSMIRKE

OS PET
1,62 cc, Ievo!elas Ded brensl6-
tEnI och 8l{it8ilfi NRo,

rffoki 0,15 l* vld 18.ooo a/d
vikt 75 8!-
N, 21130
25:5a

p/C

os MAx il 15
2,,19 cc, ott,l8 uo!o! Eed god pre6'ia!da,
Eff.kt o,3o bk rid 22.oo,r v/o.
Ylki 8, g!. Gl6daiift !. 3 ledtbtlo!.
xr 21531
,a:-

O S MAX ll 15 R76

os MAx ilt 29
4,84 cc, lielii.tdDoioi Drd siori
elYeldrilgeotradE, Efrakt 0,60 n.k

vtd 18,000 r/!. rlkt 235 8r.
Glddstlti E 3 redfijlie!.
\1r 21532
66:-

os MAX ill 35 R/^
5,80 c., r.d t!o1t61 och arg8sr.glag.
f b! kon'iinue,Ug rarvialBr.sle!1!A
!ii! "Edloko!t!o11- Effoki, C.70 nk 114
1?.oorr r/!. clijdsiift n! 6 Eedf6lJ.!,
\!kt 23t g!,
Nr 21113
8!:50

vIrxItrr
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AEROMODELLER
MODEL MA KE R,

RADIO CONTROL MODELS

1-er6 prenumeiation
e samtliga tidningat

lmehel1er 6pecialartikral safi t
data 6ver 1.000-talet modeller
lor vilka ritningai i fuli skala
finae6. vi lageddr de flesia
ritningaria.

Il. efteilAngtad bok 6omger er 6var pi allt om
lil.tkontroIl Kr- l5- --
Porto och oms. tillkommer
pe sarn tliga priserKr. 2. --

BEsfALL TIDNINGA R, BOCKER, RITNINCAR OCH PRENUMERATiONEP" FRAN

ffi&

GENERALAGENT:

'IariuBscAalr- 2{ lIoclrfiotu c - Tnr,. 2011ri6 - 21 3r



Fcjrhundss lyrelsen medde/or
K l u b lr . e. g i s t r e r i n g e !

qittilis ilar i 51 66 i:ivt;r:gsl<1'ibbai ocli :11 i': iie -tavl:ng 3 klubba r registre-
rats. La vi e(1elledid i dessa jiflrcl iLlrikn*l de i1t-,a kiulrba:, som tillkommit i
3r, oe1-7dr:r detta att eti gs-r5lis. aiort al.ia1 a', dc klu'irar :iorn rar registreracie i
ljor ej f.r'nyat sir-i regisirerilg iar 1.'152 eiiru-' iMir.,::s starl(t aegnaasa.le ekor,oll1iska rn:itilijhet.r nedLr att ir. o.m. nu
kan vi oncast skicka ul lilub::::<errular:l a-t llODEI. I-fi,tCNI fT ocn ovriga ev'
meddel.!1det1 till .le kiuboii, :torl1klarai s-la sk)ldiqheler"

N v r' c E : ar t r e r a .i e i<IrbLa r
Uidvea sad so ored.le.la-rles i fiji.il Irull]rei har ytterligare fol.iande klub-

bar iar: egi6treIat s.
Ti.!Iirgskiubber':

M-b Sjirbo Modeilfl)'gklubb, Sj,rbo. - Friflig, raciir-'Il1g och linstyrDing'
J:tob l1._ykiu bbar': (ei be.irlYande tiirlirig s"'s r"ks3ml1e i)

R-?6 Kylkitga juniorernas lfodeili:iygli1ubir, Flob1'. - Friflyg.
l-a nisste.noims F1)'gklubb, ,tuIocie1:iflJ.'g sekt ' , Hassleholn,. - Friflyg, lirst'
B-?t ,r'' " uo.jcllI].\J(:uoh, \asJ..' r:ir:' - lr';f,)g .:r i;r.si)rrlng.
A-'I nr,,en,.-).i,?l_rl,.ans tl^.F,.rt.g: -Lb, S r..r'.J.t , _ l..ilJr.
G-50 ll: ar']'cs Modelt,.1ygklulrb, TtatyrJ' ' Frif'J'g, raciofl:vgning o'h linstyrning'
Y-?9 t<ra::nfors Hobbyklubb, Kramiors. - Radioflygning och linstyrning.

Yi hiilsar aven dessa klubhar'\'ajkorrna i fiirirundei och hoilpas att de va'
och en p3 sin ort skal1 vaxa sig starlta ocil E:edverka rili ati oka intresset fir
rn.oCell fiyget,
intr!.:121. frli,on'rp"Iir .,^a'ra : F _,nk:ik o'n Saar'

Sel3n e.nmelningstiCer utgatr !i! fi^i Jgningstavljngaraa i X{aulbeuge i
Frai,i:ike ocn f6r !uiopa-C".,pu_r', i Sru. tlsacli 'ciei srg att iitfesset var sA stort
att det t,Iir nodvAL.tigt ait a"o:'ot a specielila uilagnirrgstAvlinga. mellan de anmSl-
da. Cunnar lia16n ko-mry,er i egenskip av grencief a.tt utsAnda inbjudan till de an-
rial.ia iilt en eiCan utiagningsta.rlirig i No-rrkoping den 2? msj.

I e_v ji r{ ,sl a I e. o d. a . a
'13 i f6rra numret riui.rlicera.le tavliig.!kaieLdrarria k'impletteras resp'

e[dras eni. f.]liander
Fri!lygningi
Tii:lhomI,er

I sept.

I j aici]-vg ri n g:
Til ikomrrer'

16-1? .jri1i Rcp',.-A

Wtnlzelpol(ai-il, ilsl.ersLind S-1, G-1 och F-i
..i.,,

&Iajirir.lirgrr, r Up|saia li-viias i.ar :lerr il n'a.l illl rlir.t 13 ai:. 2il rrai'

t.l,ar -i och RJ -IiI
Andring

VeriJ-..1iDgen;a F5, Karlsborg fltritas f.an den 13 n:aj till den 5-6 mai'

Friii.l'gnings-liI- i Norge
l'inna.ra vann - soa. vanligt - a.ets NL i f|iiiygning. 'l'rots det sYenska

fdrsd[e,: ati ri]onstra upp clet start<asle laget I]'ckades vi alltsi ej sd"ita finnarna
pa {a:rc.!-'} pIats. llaikan; var t,cirsi rler ncrsira rPprtckningen- Resu}tatlis1an
fr&:r riir'lingel lterliriies pi anrrar, pi:rts.



i saixband rnec III--i5-r'l.i:tgarila i \loage avhclLs dtr,criEil- en konieraeis med
delf:,l1iilde a!-.le r.rditiia lali{ie.irsl, rn orlel.l ii)€iec are. Dei llaffknr' :tj rlei wtr
ett geirensal1li ilrtresse ;or ail i6n:rdka dt!irlga tatiingsuiD-iet tlellad liiilderna.

l,ridare fiaxrf.jrceB eti fors.lg on1 ir-"id.andci Er gen]easarllma D':teckniirgar
pa de oiilia i-5 l,iii,g sl.:l as:: L-r'La: ,arvlC rili:rn aikriot ii]1 iidl{src !!Fi]crd. noltiiska
moiiellt-llrgrcgie:'rrch ftu:ert1gia !-r1I-lrelech.:i119:'rr'. i Sverige ibf vl anl'-'diirg att
Sterkomr*a iill. de cii-ci:,r',3r':,ii!r reriorr)i.e:tda,:ia.tci'll:t i ailrrlDaJld ined iretc Riks-
stem1']r,r -

N.ri Cislii s a n', i; r'ire !e

+nsk_t_r.,'1,llg
!"::il1 Ficiarrci har lrailrlorlF eli inbi'i.i;n lili'rilll'rno'ith -tiix rn;ea" r Hclsi,rg-

fors. TavliirgEx oinfairtar fllt'lrgnings{laasai'1', :aI.\t lln:ti.rrlrlg',.h pig;r r,nder
hela pingsthelgen. l\DrnalaF iiil idnlingeir ha.I] go1'a! iir:ekr ijil Einlalds F1)'glor-
bunC elie]. tili Gurnar K.:ldn.

De svenska ri | .1 e i]:LiG r- e 6 L e r n a
Lled R,.l,,dr':ng i\ ,'r d.l 1. ,.r.,qt.'l.qn, ' ' rL.n.l_s.. r9.sPr ;r.rr | 4rr gdng

rn..,,.t^ a,, d.,, r3. t a .;.)el ' :!,.sk( \:,.1-l:l.grC.'o," *ar, i.ek! rc:os frdn
liir'irundse,tpe.liii.rl1en. Fcr irolic o.]ll e]ipedillorskcsfiacier skali ellilggao 25 cre
hiifie, vilk;t betopp bor in.rattas pi SIv{-rl:-:e postgi .oiicilto.

F1eIa prenumera ler i trl o Li:i L ," r'L Y G "ii 1 TT
l)ea var r5g err dei ijor. siellie sig slrr:irilsi.a tiij meiiigheiet 3tt skaifa fram

tiltr:ickligt rtecl lligYiir"t slolf lrl.l va|je !rir. -1!, lr'lCDElLL!-LYCIIYTl'. Oanska
sn'..r r: /rsade det s1A o',1 far hi:4 ,rna var aiir:eiec uglitildade. l:-rcblemet blav isla-l-
le' att iorsoka {d 1 }:ts med ?llt in.lieri.ri scnr silriirirn'lade ir tiii iiJniogan. Trots
cn.:...<: r.a"d ra l'irg'iv s cr'" -\''': ,, I irg.'r' i.l-r'_el .li.

D^n i3l"J'.'. -, iii rr 'q' ,.Jj.:: . :^ j'o.irq-, '.sc r4'Ii ni- 13 20
teiii- ocb i'itningssidor. Del tar mrc LliE.r,a .-;rrflaI -Dn, a-rLnumerationspl iset
{aetstAil.ies, ilat air darfc,. heit natu:1igi ait b,)kaoriigen rk ?isar ett kraitigt un-
d]lrriioti a t:rdnlnger. i'etla trois al1 de ."l.iIn ilal! det i',dsedaude Jubbet med fram-
si$lining cch dic;'i ti,rn kllailpE.t i3.i nigon soin leisi.ji.6attriil]X {irl, sira ma'r-
ga tir.flrafar ar_Dete.

ad r run.ls styl'eise o mlsie en'rehierr":i vj.l si;1 senas;c s snl lTra ].rt raide konsta_
tere att eir kl'afti[J nedskll.nirrP ov iii.d.lrtiDiet tjii i]e lialli-rlel'..de 18-:C oriedelbart
mlste ske, Dei iiil rnei sorg s1)11 $::!,rels.i '. itit:lg:. ier 1r'!'- itgi'r l lrrqeniitig skul_
]e gl6alja. oss inera iirl Dr.r, det iiu.'j.: a[a::,t iai;islj]tr',igP'r far l ;ri'h; lrrdei av
sidantalet och i,o.lrl. Frn gdrg liarndtl.r!: llurr)a ijliiia d eiii 3tr l-rr-a,

l,rilka fdi.Lrc.ii::iritp:a1. ii5. fir ir-ri. .i,r;.1!? J., i liirrla iland ge]ler det att
verkligei aka alrtalsl pr;runr..ririe:r, li'iir-ir'.r,|]des:''/filrsen arrret'.!r p,r llle.a olika
uppela! s,:lr1 '?-i hoppas skali l.rrir-a g.: r_€:luita-i iro-frr li'r'.'1. l{er1 : fi-rr_stP' l1and ar
del. r,r,rrierIilvga,'na st.}L'va. 5,r.ir rilr lia]t isia.iiiol:r,1,1 ilLi \'.r'klrg;. rasultatei. I)el
fiinj., r ru r. :. 

, r t 1o i , . , . ,. . .r i. . , j 1 , . . . a , r . ^ar r 1r .,.)..J, F'' jtn.dsi-
aa ix.d1etnma1 . itur iigge; rlal illi . Lli; i:irar ::;.j1 -ri:lr:cl iiir,a iraflr'aicr? Lai oss
gerneilsarn: 6aiia 1311 .,e]'l;ti8 {:1aiva iir :r rentrI]era! llrsi:afiriiig, Sr!'L ior krnne re_
;',rltor'. i at11l nisia i11-. k;il iiorlat?.:..a itr-rl: ai:ialei !r'cntmelaDier^ fSrdu)rb1ats.
Skcr" sd ka,,'r .ji oc,.a.ti ?,arailet'a aii r'rrOI-,'ELi,Fj , !,lcl f'.TT koIDrr'ler lgeir ned uio-
k't s"danial 

r'iir: irx. ds s rv re is e i1

6\9!,:l.rlJ dxgr!1Q!,. iagde)q5 dlglilllrri ;r{grraz' n.grevi d(9oer6 ;1{x rc.}tr d{918\6} 'rio!te),5 
6ro6er'b c<qlr6i}i5 6t9a€0,, d(98

I,.{OIlrl i,LFL YC NY'll I, :ro.rr tilgiverj r\, !lt"irip;.s I{o.i el. Lfl.ygfiin lurd, Pcsl iach l 'j147,Str.L di--1:r li '-rliurilmer :r , Gi: rn,:d tl rlr:111:leL. Irr€'!1u,''l:.nl.riiolspiisei ai 10:_-
l.-.- "iil'"n r'r=:t.r. ,l po:r; r'olioniil5i 6l L,, ,rd:{i:rsi SMli'F, Lirlhamn.
j.ir::ijta trrlrnrxer av l,{OnElL.Irr,Y|.N Y f r' .,tj(L, irnr r . .1rr: Ir,iracl. Bidr'ag och
anrronsmanui bdi insiindas ;enasi ien I5 riaj tjil: \rs1i'rr 'lcrraisso11, La!!4b!L!!
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MODELLFLYGNYTT:S andra enhetsmodell I

6 /enn N; u'
F O ' 'Itr - l fi.(eil K.nr(r, r/crr.rt4 /.*r rn

TevlinEsresultat:
v ]ngarhas v arta\,11,19
Vingarlras Hdsttiivling
Lil1a Norbergstrriffen
Borlengetavlingen
Lan6mesterskapet 1961 1
Solnas KM 1961 1

Lampliga motore
Cox Tee Dee ,049 eller ,051
llolland Hornet .049 el}er' " U51

<54 2{O

!
1
1
1

p1
pt

pl
3pl
2pl
2p]

1,-o

Ving- oc| ttob.p""f,l : B-835d-63
Kif*d, 16,3.1?&9.



Pi motstaende sida ar en treplansritning till sveriges i sarklasg framgangs-Iikaste F:1-mode11. Med denna modelt, forsedd med e:r bra motor, skall det inte
vara nagon konsr alr "maxa' - pasies deiJ

"Clear: Miss 2'r kan rekomrneaderas ii1l alla som tenker flyga F:1 i somEar,Vi har d5.rf<jr latit gora ljuskopior av den detaljera-de byggritnirigen. Ritningarna
beiaknas vara klara i slutet pi april och kan di kdpas fr:Bn MODELLFLYGNYTT.

Under tiden publicerar vi har e-n ao,isniig om hur man skal] flyga F-mo-deller. Redogitrelsen - som vi har lenat frEn Sotna MSK:s tidning rrsolrafluganr'-
iir den besta avhaadling om F-trim som vi har last. Foljer ni dessa rid sI kanni helt enkelt inte mi6slyckas,
Trimanvisn ar tillempliga De F:int och rlcdeller av lont med trim ho-

Sett ihop modellen och kontrollera att vinge och stabbe sitter reit- (I rdtvinkel mot kroppens miitlage) Derefter timmas smi bitar av rundstav, (vilka
EKur-t$ raka p5,ena sidan)fas. pE vlng.rs u. h sraobers unclersrda 6a atr de ;nre
kan vlida sig pa sina b:iddar'. Detia er nddvandigt att gora om Du vi1I ha je&na
ocl] sekra flyg]1j.ngar,

Montera om miijligt motorn 6A att avgaserna ej kommer pe timern. Belan-6era sedan Irlodelien j den angiv,,: 1\rgdpuniteh genom art lSgga b yhaget , nosellor stjari. ArcrslEende 5ela>tr-ng fdr alL 15 planet lill .att vikr lagges i erT rum
under L!ngLlpunk,Fn.

_Kontrollera gtidtrimmet gerlom negr6 h,andkast och se tiII att glidet er flackt
med tendens atl s\enga hoger. Svi'rgan erhil.les g.oc:n att palta upp h6get. sida
,-ri stabbcn. Anvand ing'l and.a juste,rirgar dr ra erh:LlE {r;65e;"g2r. bm mo-delleo stallar skali stabbens framkant pallaE upp med 0,5 mm plywood (i:rte ba1-sa,,den bara tr),cks ihop) 1{aget tills mcdellen iBte stallar langre. Lj.nraaa faotpallningarna !

Motor"tlykten trimmas med 3/4 varv och c:a 4 sek. rnotorlid. Mode}len kas-ta6-i ca 50u viikel uppet. Om a]lr er rett 6ka1l modellen svanga svagt 5t hoger,rola vanster ta ur jarnrt och glida bra. Om den gor s& kan etflygni;g med nOg-re varvr rnen sarnma korta rxotortid, provas. Om hogerkurvet iir far snavt skaltilimrodret bojas svagt gt vanster ocil;m planet g&r ratt statl det bojas Eva.gt 3thiiger. OuEl V.rr'm;cke' fbrs:,(tjg mcd lr,.r,rodrpr ndr D, gdr jusrcr:ngar pfl}ul,,
molorva.v. I)e te6'a Dlan dr m..cker,rdnst ga p5 rrim.oorir. _

Anvend inte mer An 5 sek. motcrtid forran Du ar fulistAndigt sakei pa attlnodellen fu4gerar i aUa 1egen, Nosen skal1 peka upp&t under heltstiget.
G& sakta upp ti11 10 sek. moiortid gerlom att 6ka motortlden med 2 sek. itaget, Flrllt trimmad skail modelieB ge upp i skr.uv med nosen i ungefar ?Oo-B0ovinkel.
Defl sLa11 rolla ur n,ir motorn siannat och glida hdger utan att fdrlora h6jdi 6verg&ngen.
Det er bara ett par saker so!.n 6ka11 pgpekaa innan vi slutar. Anvdnd aIltid

en noggrarur tim er: cch vrid den fdrbi miixl<et som ger 10 sek. moiortid. Ner Dusaltpr iger€ L'mern, l,o,1lrollera at lrr4er ;on:.r.-"er.rpp rill marker och slAppptanel. Pe det vise' ver Du atr t'mern ar rzirl {sLal-d ocir'ait den gir.
C611er !':if!!: I starten ar ett hdrt kast bra emedan det hjalper planet att er-Uitla GGio?66Ia flygfart. plallet skail kastas i ungelar SOolrirrt..t.
Lilnma tr"imrodret, nar Du har trrmmat fS.rCigt mode11en, sa att det ej kanriira sig. lf.drliga-trimroder har kostat manga modeller under tAvlingarl 4et deolyekligtvis har rikat roras ur ratt lage.
Anva4d alltid termikbroms oberoende av ner Du flyger, Termiken har inge[

chans att veta att Du trimmar.
- Slur'igeo: Hdga, jdmna Jryg,'der becor p5 noggrannhet i deraljer. Omsorgs-
iuLi konr!'oll vid ella - llld.ilen a:" oc(sA n.idi.,eadig. Flyg aldriA on. Du inte ver-atl
a1lt sitter ratt och ar i golt skic}:, Det ar: vat cn6.ligt ,tt sagt ati 1os6. eller tra-siga detaljer skall repareras irmayr IJu flyger ? Onskan aft flyga f&r aldrig ga {arreoErsorg och noggrannhet. forts_ De sida 36

I
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Teom - Rocing
2""a cxvsntttet

Efter att tidigare ha lalat om mo-
torn oeh modellen i ieam-racing skal1
jag nu reclogdra ior tanilen, brenslet
och sielva flygningen.

Man kan'lenka sig a1t anvanrla tre
ollka tankkonst ruktione r: den va.hga
plgttanken, chicken'hoppe r -tanke n oci']
den tryckmatade tanken. IJen sisinemrr-
da har hit!i11s visat sig vara alllfiir o-
rillf6:1, lrg 'o':r' trrrn .n. s\1lL v. g.,
anvanda der under"' ett teahheats p.es-
sande fdrhallanden.

De Ovriga tvl alvdnds dock och
av dern er plattanken den vanhgasfe.

I'Or att ldriti tankens funkfion
och de problem som den kan medlora
m&sie man !eta hur br5,rslet bar' sig et
i tarken. Dg en raodell ftygei med 160
km/t (1in1aigd 15,92 m) utsettes den
fdr en "centrifugal"-kraft pa ca 12 gg.
sin eoen vikl- Detta medror att brd.ns-
leniv5n i tanker komlnef att lntaga ett
lage en1, lig. l. l)et medlor ocl<sa att
motoyn, som p5 grund av sndlinstalL-
ningen iir overkensl.ig for bransle-
trycksval"iationer blir bei-y*d]igt i.ans.li-
gare fdr ]]ivans lege i sidlec an i ir6jd-
red, jn.a.o. 'an< n bor Ly.qas . i aL.
nivans sidororelse blir Lilen. Detta uLrp-
nis genom att gora deD smal (<.15 rnm
fdr 10 cc). 'fankens hojd ltar" daremot
ej avgdrande hetydelse, Lingden kan
vilta oek/n rer om de' a' o./'ternt
mo1oa'1 .(an li 5.a.i.u suA ,ran-le,

Det har visat sig lamirligt att 96-
ra tanken sa ati rdrel till motorn rttgar
fr&n dess yttersta punkt. Om tadrsidol'-
na lutar mot denna ar man silker pa att
moiorn sugp. . i avcn de| oisla da,'op,.'l
(fig. 2a). Om roret ISggs inuti lanken
(iig.2b) kommer motorn att suga en
blandning av bransle och luft under de
sista flygvar"ven varigenom motorn gir
alttfor orent och tommer tanken ofull-
standigt.

Pafyllnings- och skvallerroren
skalt vara baijda framet se att lufttryck-
et hjalper till att mara motorn, Genom
atl ldta pifyllningsr6ret mynna vid tan-
kens botten undvikes onodig skumbild-
r.ng. V:s. sidar "ar man -j komma r-
frin, men ris{en ati man s}iipper iv€ig
modellen med tanken full av skum i
slallet fi;r brainsle har minskat avse-
vert. Skvallerr6rets inre mvnning skallgivetvis ligga i tankens hogsla punkt
r'ar modellen sr.8r ui mrrker. Kom i-
nJg a't den oi rutai bakSr I Dessa rdrs
Ir'ro mynnirA. r EIIE-!e I:ggL i den sck-
t.orera4e sekrc,rn pi l-g 3. ^,lrars rin-
ncr'de' Jr hr'ans]c uncie-r' flygnlngen el-
le,ac.('terai.,orren. P: f\ -Inirgs16re Is
vrlre.':)rr'iirg -naste desr.]rom l;gga 6-
\Fr tanko,ls ri'gs1a del, annars rinner
"soppan" ut. Fig. 4 visar lamplig i.lt-
formnirg av en tank.

Chicken-hopper-tanken iir ur-
sprungligen en speed-tank men anvan-
des nu alltmer fdr B-team. Har har
man en stor branslevolym, vllket ger
svira problem med nivdvariationerna.
Genom att anvenda denrra tsnk {fig. 5)
enl.principen upp- och nedvand vatten-
flaska i en skiil har man tiUgeng til1 en
brenslevolym motsvarande cellerna A+
B men brSnslenivd.n ar konstant i B-cpllen Lndcr neslar I.ela [l]gr:ngen.
Den lilla variation som erh8]1es mot-
svarar streckan I i fig. och upptrdder
f6rst nAr A-cellen er tomd. Fdrhellan-
det mellan ce.l'ernas volym argodtyck-
Iigt, Eftersom B-cellen avgdr brensle-
tiludrseln er det fordeiaktigt att g6ra
dennaliren och iEngland har man fram-
gengsrikt kdrt med denna . 1 cc och A -
cellen 29 ccl FOr att tanken skall fun-
gera m&ste emellertid A-cellen vara
absolut td.t och detta krever speciella
'vent*ler som kan dppnds !id "ar(n:nge[

-tunkzm
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Denna n6got komplicerade tankkonst_ f6r m odellm otor'e r^, men utfdrda prov
ruktion 6i ej beh6vlig for de mindre har inte visat negon overtegsenheq
tankstorlekarna.

Tankens placering relativt motorn
hcr stoc oetJoeLse for bl. a, murorns
starr"egenskaper. Da mqtn16 i al-man-
het behover r'ikare brenslelnstailning
pE ma -k"n dn l-.tl.en oi "or-o<er n cn
ernEt a deL," genorn atr l;gga lrnken
hogt. Enligt vad jag tidigare har sagt
sS kommer detta sji|lvtr)rcl< att b1i av
rnycket liten betydelse, jamfort nred
centriflrgalkrafien nar m odellen fl)rger.
Deina dkacie brarlsletiluorsel m edfd.
att modelten startar utlrl1 att ha nagoi
tendens att "axa ihj61 sig".l)enna tank-
plaoering iir f6rdelaktig fijr motorer
dar branslei *'nner L,r fcrlIasar',.r _al
morlellen sier sLllIa" I'e n-.i roror -necl
bakfoagasare kommer i stallet en de1
av brenslet att rinna in i notorn och
detta brukar rledfora startsverigheter.
Hbr leggcr man i slarter ranker ljgr,
nigon fi ra lor ' .lriera\ring" lo,eli88'r
dnde inre, ry tar,{en derr l;ggas narl.,A-
re forgasaren.lIittills vunna airfarenheter talar.
f6l'att tanken i sidled skall ligga rniti i
modellen och si ,?ira muloTn s^m 5.uJ-
Iigt. {oBS: Ej dlrekt koni.rkt)

Ni;got om b'':nsr( n: D.ensl.!s
egenskaper ar avgorande for hur lanffe
och hur fori rnotorD ltomlner att ga,
I-dr a*,t undvjka varmgang mAste det
sm6ria motorn val och ej halorh6gan_
tandnings_ u('l- iorb ren3. r,g s l.r mpF..rirr
och for alr ge 1:te , ordr.slFetgang sxal.
det ha hogt vermeviirde, d,v.s. stort
energiinnehalt.

Av oljorna anser iag f. n. att ri_
cinoljan ar den basta. Det flnns ju and_
ra oljor som ibland rekom..lenderas

frh3

snarare tvartom.
I dieselbranslena ar det etern som

svarar lor den laga antiindningstempe-
raturen och fotogenen for v:irmevardeL
I praktiken medfor detta att eter ger
hastighet (snabb fdrbranning) och foto-
gen varvantal. Det galler alltse att av-
vaga hLsrandsdFlarna si atl cn ldmprig
komprorr ,ss erhi}les.

Fotogen fi.nn6 av olika kvaliteter
och den basla har visat att upp till 5
var-v per tank liunde vi nnas iiimfortrEeC
lysfotogen. AverT flygfotogen ar anvard-
ba]t men ger ingen petaglig Iorbattringl
Djese.olJar \ar ,rag')l oettre varn,evzir_
de en lotogen men harvisat sig olemp-
l1gt. Det brensle jag brukan anvAnda
ser ut se har:

20 % Ric inolja
45 % Motorlotogen
iJz 91, Ete|
3 % A mylnitrat

.Iag har provat att kora med tb %
.rl.i3 .(l^ m^rsvarand. dkr ing av elern,
derra ga! -r. hast.qh. rsokrlrng pa + km,'r
m,.,. o(.^-r -nabb 16lslirn:nq av ve\'6ta-
l:crna. Lr m.,dell so-n edigt gor dver
J4 varv'ranK kar kiiras p5 rniit hrans-
1e rned bibehallen otjemangcl men med
okning av e'jero pe fotogenets bekost-
nad. Det skuiie kunna ge hdgre hastig-
het oeh farre varv. Pa motsvarande
satt medlo| en dkning av fotogenmdtg-
den battre Llransleekonomi, lagre fart
och dessuto]l) Overhettnings risk.

Av de tillsatsmeclel som kan an-
vandas har jag inte kunnat legga marketill nlgon fairbettring de jag har provat
arnylnitrit, nitrobensrol och Redex. Sorn-
liga pistir at1. dessa har markbar ef-
fe-lit, men sevitl iag har kunnat beddma
har de rnte medfor.t niigon forbattring.

Glodstiltsbriinslena kan j hdgre
grad iin d'ie selbr.insle na rtivecklas yt-
terligare. Dar kor nran med ingr'edi-
enser med tAga vEirmevarden, metanol
m. m. Gencm att tillsatta emr,en med
hbgre va|mevarden, t,ex. beilsin, kan
B-team -fl),garna fa 5.tski11igt battre

r*4
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brdnsLeekonon i, dven orn r(arsKe far-ten sjLnker nagoL. Pa s,srone har i
engelsk fackpress skrivits en del om
branslen inneheuande bl. a. isopropyl-
alkohol, olia metanol och nitrometan i
lika de1ar, vilka skall kunna ge betyd-ligt fdrbattrade resultat.Till dem som flyger A-team viiljag saga att inte experimentera nredfdr underhga blandr,ingar, dar vrnnLr
namligen oftast den vars r)otor funge-rar tjllfdrllLLigasl och d+t 5- vJniigen
pe det bransle" raLrikanren -e/ommen-
derar,

SE nigra tips so'n flygnrrgen. t o-
att ha framgang pi tevdogarmdste "r1an
kiin!]a sin ]rotor och ha en hel del flyg-rutin, Ett lag bester ju av en pilot oCh
en Drekaniker och det kr-evs art bada ar
vanA Vid motor och modell.

l.{an bor efterstriiva att anvanda
samma medhjdlpare varje gd.ng, derta
medf,or sekrare och bditre t:esultat.

Det ar lampllgt att varmk6ra mo-toln med en tung nylonpropeller fitte
flygningen. I luften bor en treplopeiler
anvAndas Iampliga dimensioner: er.i f(ir
Tea-in-int ?xB fdr A-team 6xB oeh fiii.
B-tearn 8xB, Den misre givelv,s v:,1-jas s5 aLL motorn [ar gynnsanlL var!La$
dei!a'nedlcir atr even andrl1 d-lnens,o-ner kan anveudas, sSr.kilt : R-tcaln
dar mAnga lar motor'er merj.rlAmpllgr
liggande toppeffekter. Basta propeile r-
labrikatet er Tornado Plasticote, il1en
det tillverkas t)rverr inte langre. Po-
wer Prop och Top Flite ar skapliga,
des6a och even andla kan ganska liitt
modifieras til] att ge hdgie elfekt.

Insrallningen av mo,,o.n skali !ara
s5dan art den gEr dct dnskade aotaiLrvarv. I team-int er de kritiska var.vta-ler 25, 34 och 50 varv. Det medfdr 3,
2 resp. 1 omtankning under heatet. 34
varv br.rkar vara de! varllgasLe, och
genorn Ett sarLa ni'en nSgot r:Aace kan
man byta eventuella dvertaliga varv
mot hastighet. Skulle det visa sig att
det med ndd och .:ippe ger att pressa
modellen till t. ex. 34 varv med 6ver:-
hettning som resultat, sa ar det ait f6-
redra att flyga 25 varv snabbare och

slippa starlsver"ghcter med en dver-
varm motor, Mao f6rlorar ramligen
c:a 20 sek p& en bra extra omtankning,
medan startsvarigheierna med den o:
verhettade motorn brukar medlora be-
tydligt st0.re tidsEpill.

Nedansteende tabell ar beraknadIiir narmaot idealiska flygforhSlianden
och visar mdjliga heattider d& model.-
len klarar ett visst kriti sk varvtal m ed
en viss hastighet. Enligt tabellen. somgaller team-i:]t kan en modell med den
ganska normala fl.yghastigheten 145 knl
tiitmen och 34varv per tank fa en slut-
tid under 5 rnin. Detta hander dock yt-
tersL seilan och dct beror ;ri aLu deL dr
m-v\ ^v: li sum be,,iil skal Ilvgtekniken.
Hasi. hnr /i ?10. A'N,

"10^,.I40 Eat 5.c B 5.t,
145 5.3q
l:0 1.qd 5.ob
I ti ':) q./ c q.1q 4.ct 5.0 "/
i 70 3.s6 l.E q.3l l.rs
iii.J 3. q.r +. a -'1 1.t t
Omedetbart elter starter] skal.l pi-

loten gd in i flygcirkelnF centrum och
stanna dar. Ma]] ser tyvdrr: alltfiir of-
ta p,Lotcr'surn sfrr:nger otnkring lengt
i!'l'.irr ,:er.r'un': O(n varandra. Car p.ilo-
te!1 runt i en cirkel 1 rn. Irdn centrum
fiirl.orar han 15-20 sel.. itnder etl heat
(fig. 6) Flygningen skau i stellet g& t l
som fig. ? visar. liors6k att undvika
flLL Ilwga l)erg- och dc.bana,.nan lorlo-rar flycket Lid pI det. Et1 annaL \.an-ligt feI er att en pllLot lyfter handtaget
bver huvudcl. pj dF medr;vrande innan
modellen Ilyger om. Detta kan ldtt or-
sako trlltrass:ade (boksrav igen) slrur-
Ljor,er och mlnga k\addar beror diirav.
ATan masLe v5nja sig av med 3[t .eage-
ra ailrfdr h;lr1gt lbr art dra sig ur-Ljll-
Lrossrade sirua oner. Sxall man bli
omllugen och-den andra modellen liggerrakt bakom s6 ar det naturligt, merilel"
att ge dyl<rodel och kora i backen. Liggi stailel k\.ar oi sarnma hUirl, rler and-re vdjpr 5,roe oltasr r s,sta dgonbiicket.

fi6
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ger ut 1i11 centrumcirkelns peiiferi att snabbt starta motorn och slappa i-
forran modellen tar mark. Gdr han det vdg modellen lgen, Sora jag tidigare
tidigare ar det stor risk att han flyger har sagt kan dverhettning v&1]a prob-
in i andra modeller elley mekaniker pi lem for dieslarna, men genom att setta
marken. Det galler att avvaga model- kompresslonen sAISgt attmotorn miss-
ler1s hastighet se att den nar mekani- tiindbr c:a f ging per flygvarv brukar
kern med lagonr fart. marn kunna undvika detta.

Piloten inSste beharska prrckland- Det lir speclellt tve saker att ten-

Landningen skall ske sA att piloten inte Sedan galler det for rnekaniker.

ningstekniken, d. v, s. landa modellen
sA att meken lnte behdver springa runt

ka p5 neir man flyger team -racing.
banan. Detta gors genom att via drag- Idr

1" RutiE betyder veldigt mycket
tavlingslramgengarna.

hjelp glidflyga modellen eller genom att 2'i Flyg hansynsfullt, det ar inte
snsbbt ge omvaxlande hdjd- och dykro- bara medtavlarnas modeller som kan
der varigenoor den brom sas. kvaddas, det kan hiinda din egen ockse.

Klass S:int
900 Gunnar Ka16n
858 Bo Mod6er
856 Mike Withey
838 Knut Andersson
838 Bo Mod6er
832 Gosta Niisson
830 L-O Larsson
823 Ingvar Sares
820 Hnns Eklund
818 Gunnar Ka16n
?80 NiIs ltelgesson
?73 Yngve Dicksrors
?58 L-O Larsson
?5? 1:[a ns O1sson
?5i Seved Ldfgren
?4? Giir&n Aberg
741 K. A. Erics-eon
738 Mats Thorildsson
?34 L-E Borg
?33 Nils Lundberg
?28 Knut Andersson
?27 A. Hermansson
726 Per Nilsson
?21 Gunnar Kal6n
?20 Nils Helgesson
715 Hans a)lsson
714 Inge Sundstedt
710 Staffan Svensson
710 L-O lgrsson
?02 Hans Ahlstrbm
700 A. Hermansson

VM
SM
Norbergstraffen
SM
Li1la VT
Norrlandsmest.
Uppsala lensrn .Lilla VT
Norrlandsmgst.
Norbergstiaffen
SM
Solstatrelfen
SM
Vastmanl. DM
Uppsala lensm.
SM
No.!1andsma6t.
Li11a VT
Uppsala lensm.
Uppsala lansm.
NL
Oktobertevl.
SM
Solstatrdffen
Norrlandsmast.
sl,{
SM 17

Klass G: int
N lETi6IiiIiG r
Charles Moberg
Charles Moberg
Bengt Blom berg
Rune Johansson
N -E Hollander
Le&naIt Tysklind
S-4 Sjogren
S-A Sjogren
Gunnar Ka16n
Beogt Lund6tr6rn
Rune Johansson
Ru$e Johansson
S-A Sj6gren
Bengt Blomberg
Uno A xelsson
N-E HoUander
Rune Johansson

Klass F:int$iTEa#i-
Ake L6fvander
Roll Hagel
Rolf Hagel
$o Wall
Ake Lofvander
Magnus Ericsson
Bo Wa1l
UlI Carlsson
Lennarth Larsson
Stig Gustavsson
RoU Hagel
Jan-OIof AkesBon
Lennarth Larsson
U1f Bjtirnstig
Lennarth Larsson
Ake Lofvander
A rvid KarJsson
Jan-O1of Akes6on
UIf Carlsson
Ambiorn Ld6w
Goran Lars60n

Uppsala lensm,
NL
SM
SM
SM
SM
SM
VM
SM
SM
SM
OktobeItavl
Skdrdetevlingen
Vastmanl, DM
Norbergstraffen
VM
Norbergstraffen
Osteigiitlands DM

NL
Norrland6fiast.
VT
SM
SM
Lilla VT
VM
Uppsala lensrn.
SM
VT
SM
Oktobertavl.
Lanslagstdvl,
Norbergstrelfen
SM
VM
SM

Oktobe.tevlingen
VT
Uppsala 15nsm.
Norbergstraffen

Solstadstielfen
LiIIa VT
LiUa VT
SolstatrAffen

9oo
900
893
890

8?5
870
870
868
864
859
852
848
848
84'.1
837
830
806

900
880
828
808
?99
717
7'-l3
"t'12

762
744

724

716
?16
'71.4
?13
710
?06
?05

I tabellen har vi tagit med aIIa
tevlingsreEultat over ?00 sek. i klass
S:int och I':int, samt 800 sek. i klass
G:int. Uppgifterna lAmnas med re6er-
vation fdr ev. fel och fdrbisedda tev-
lingsresultat. Upptecker ni negot fe1
sa let oss fA veta det,

Uppgifterna ar sammanstallda av Lennarth Larsson, So14a MSK. 
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S. O. Lind6n:

Modetlflyget ar en sport med anor,
Modellflygplanet ar egentligen eldie en
den riktiga flygmaskinen. Den skotske
ingenjoren Ceorge Cayley uta rbetade
redan 1809 er rrtnrog ril, etl I ygpLan
efter principen tyngre an luften. Hans
f6rsta modeller var smd glidplan' Cay-
leyvar mycket fore sin tid dA det 9.i11-
de utfortrningen, hans plan var ndrnli_
gen str6mtinjeformade.

Enge.lsmannen William Samuel
Henson bd"r.iade ocksE med sm& glid-
plansmodeller, men rran arbeLade ivligl
p5 alt kon6truera en tillreckligl latL
Bngmaekin art kunna driva ett plan med.
1842 ..o[ han ut oa Len! pA en rp p a r a [ ,
k6uad -"The airicl steam carridge",
luftangvagnen. Om hairs maskin orkade
lyfta fdrmaler icke h;6torien.

Det blev istiillet hans landsman
John Stringfellow, som vidareutveckla_
de Hensons 16rsok. och 184B kLnde han
le en apparat arf lylta Jrdn jorden. Mo-
del1en var ett angdrivet monoplan med
lfe meters spannvidd, vikten ca. 4 kg.
Angmaskinen drev tvd sexbladiga pro-
pelh'ar. Flygstreckan seges ha varit
40 meter,

I Paris kunde flancirerna i Tuille-
rirradgarden p& l8:u-tralet se er liLer
bdid man svBsla med sm5 -lLvgplansrro_
deirer. Dei var ' Modellflvge-is tader"
Alnhonse P6naud. HedersLir"eln har hen
fEir geuom sin upp'eckt av g,rmmlmo-
torn, som i fbrhillande till sin vlkt ut-
vecklar mycket stor kraft. Hans modell-
olan var enkla stavmudeLler med ski.r-'rande propeJler, n8gra var aJ'anktlp' ,
d.v.s. de flog med stabilisatorn fore.
Hans fo_s[a mor]ell hade 45 cm spenn-
vidd o"h en Iiingd av 5u cm. DeD .nbg
6O meter p: 13 sekunder. Langsta flyg-
tid han noterade var 20 sek, en fantas-
tisk prestation pA den tiden.

i uS,l i,"oe S. P. LangleY 1896 fiit
fram tva mode11er, 6om overtraffade

t-Jn modellf lygets historic:
allt tidigare pi ornridet. Genom en au-
tomauisf styraoordning kunde han [E
dem att flyga avsevart lengre streckor.
En av modellerna flog i tre cirkelrunda
banor 960 mete- och senare okades det_
ta ti11 rekordstr:ickan 1260 m.

CI[er denna ulflykl i modellflygeLs
barndom, da de hbr ovan nemnda gent-
lemannen sdkte idsa problemet med
m enniskans flyktilulten gerrorn modeil-
forsok oermar vi oss met: ucodern tid
Sedan brdderna Wright och dansken
Ellehammer giort lyckade for96k med
fullskalemaskiner var modellIlyget6
besta tid som forebild for riktigt fl.yg
lorbi,

Efter 1906-07 fich modellflYget
en sportsl.g betydelse, de man 6ver-
gick att bygga modellflygplan och flyga
me.l .lem som en intressaot och larorik
och ytterst trevlig fi'itidssysselsattning,
I foftsaLLningen skall beratLas om mo_
dellDygningen som sport och d5 speci-
ellt om verksamheten i Sverige.

De en fullsiandig och uttomman-
de historisk skildring lcke ar mOjlig
att ge, dels dd,rfiir att den skulle b1i
alltfiir om{attande och dels darfor att
skrivaren saknar en deI material, ber
han lesarna om overseerde med vissa
brister. Om n5.gra ldsare har uppgif-
ter att lemna, gerna i form av tidnings-
urklipp eller hanvisningar ti}} tidningar
oeh bockel' ar han tacksam om dessa
persoiler sritter sig i f6rbindelse med
tidningens redaktion. Kanske n€gon
sekreteaare eller ordforande i klubb-
arna vil1 bista med en kort resum6 avsin i<Iubbs histo.ia. En eller annan
kanske har gamla kataloger och taiv-
lingsprogram i sina ledor. Serskflt ar
det frir tiden fdre 1943 som material
saknas. TilI si$[,om det r dessa artjk-lar insmL]grt srg n&gra felaktigheter ar
skrivaren tacksam f0" rdttelse!

Stdl8 ellovs d.atIygare, ilen lii8ta modorl som ilugit med .gen klaft.
Drivlraftc. qnaUs av cn ribn ,lret*lrln.
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MODELLFLYGET I SVETTIGE

llar i Sverige kan vi gl edja oss at,
att vi tilihdr de;erkliga pioniererna pg
model.if vee.s orl.5qe. P"dan i ap'il
1 913 holi;dpn -orsla r'f'\gmask-ns.;v-
lingen" i Stockholm med Dagens Na'he-
i"i*orrl .""""g0t. DeltagarE rinda irin
Ostersund deltog.

. bo',a.' t.3 20- areL b ldac'i 1

Stockholm den forsta verkliga mode11-
flrekluobor r.eo Sve'. L,r drerg som ie-
aiide cran. 'S uc d orm'i M ooc, l t) g-
klubb" hade inom kort ett 50_ta1 rned_
lemmar. Ladug&rdsgarde var den van-
Iiga samlingsplatsen.\as[a nod"' flYgtbvlr 'g 1, , a.jt '
rades 4 J.rn; l92 av .dsl.r. ftc. ' r g,
men .evL:1et n ]n:ste 'il'ns(J. tas :'l
grunn ?v stillo. s,ark rrn.l. H' i l.t' t

6oriar: Medle-r,tnr,'41 sar , ad'. o-
SMFKS flygplats vid Vartavagen. Snar'1
var luften 11111 arl, sllprarrde modell-^r,
men Eolus var vredgad oc,l kastade de
smi till lnarker1, "

Man flog med rrrodeller drivl:ts
dels av gummimotor, dels av motorel^r
som drevs av komprimerad hft. UIest
var det stavrnodellermed gufimifiroto1.
Konstruktionerna var utfdrda av furu,
bambu och japanskt rispapper. ilIodeli-
flygplanen var liksom den tldens slora
-"riiit,., stottade och stagade at a1l.a
uppiankliga h511, sArskilt lade ma! an
p5. finurl:iga landningos iall, som.lidd-
rade och kunde ta upp t6rnar vid "iaud
ningen". Skjutande propelirar it)rekor:o
oft;. E xp erim entlus ten var stor o(ih

f6ruLom monop'an.fanns br- och triplan,
"arkor" och'pilflrgare' d. v. s. tlygan-
de \ingar. P'ygLjde. pE 2-5-30 set<. var
6allsynta, fl)gsl.rlc\or pi 50 m. upp-
niddcs ^ndasr av de sk'c.{ igasLe. T:rv-
Iingsformerna var fler an nu for tiden.
DeL !ar langdf.ygning och disransll)g-
1ing, Den senare LIl,g.ck se, ali man
sokte ,1yga 300 m. med minsta antal
mellanlandningar. Dessutom tevlade
man om ldngsta tid i luften och prick-
Iandningstavling.

Den 2 oktober 1921 avholls Ytter-Iigare cn r.ivling i Stocql'o.m. I dags-
orerscn srod atr lase:"Dl erfa.enheten
givit \,id tan&n att det ar ganska vansk'
lig, art r;kna r'red pn fixerad tidptnkL
ndr .rer er 'raga on modelLer, oe des-
sa .j ir kanstrga for rEdande vader_
Ie r.( sIJr hEiiand-n, t)estdrndes rdvlings-
dagen ::, srnL som mdjligL", l4 rev_
Ia.nde stdllde uppJ me4 bara 4 fuluolj-
de tavlingen. Vinden var alltfijr stark
fiir att alla skulle kunna genomfora de
ti.c 4t,gninger_a lrlnan p,aFel var son-
der. Segrarerls flygtider var B, 12 och
B sek. Fiygstraekorna var 59, BB och
59 m.

Intresset for modellllyget har
ilelnma svalnade unden slutet av 20 ta-
letr men ute i stora verlden utveckla-
des m ode llflygplanen. 1 England tog
guinmimotormodellerna overhanden, I
USA bLev f6rbranningsm otorm odeller_
11a pc,pulerast. Deras genombrott kom
med den berdmda bensinmotoi'n Brown
ir. I Tyskland omhuldades sarskilt se-
gelmodFllerna.

Hur mycket lord Wakefields do-
natlorr 192? av Wakelield Trophy har
betytt ldr modeUfl"vget er omdjligt att
1)eda,ma. Men en f.ams)'nt hardiing var
LL.L. oLn a,Irsedan 1928. di den fdrsta
Wakefieidtavlingen vanns av engels-
nlannen T. H. Ner,r,ell har Wakefield
Trophy ansetts som den mest &trevar-
da av modellflygets utmerkelser.

Nelvells Wakelieldvinnare frEn &r 1928
(flygiid: 52, rj sek' )

Omkriirg
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Gladar1
Tummeliten

Ett verkligt genombr:ott for rlro_
dellflyget blev ir i933 da en stor dags-
tidning i Siocl(ho1m grundade Svenska
ModeIl"hgktLob.r L.skaoe r. I dsl'r.'-
ren rFIyg' .r le'\1.'ade ' l-r a'a', I'34
klubbens sekretera.e Hans Langhorst
(i dag direkt6r" for Eskader-mode11er i
Stochhol]r.l)" "Ja", sager llerf Lang-
horsL, "rEr kl-rbo b lo"c's .u s5 se .

com ' nosias rnen \r ha, alo) ''a-1 ove''
ilundratalet medlemmal', Vi ha hiitilis
rhest sysselsatt oss med ati bygga smi
skalenliga modeller av kdnda flygplan
sasom Gee Bee, Supermarine, Crlatiss
m.11. I storlek 20 cm uPP tili 60 cm
me lar vinglpeLsacr a, Dc llesr av d"s-
sa aI fl)ganoe, al'.sA tb .edda 1,ed
gummibandm otore rr som dragas UPP
och sedar j r r.-a ' Lr '. pr, pe-le_, ra,
mas<:icn 9. appes. Dc l'l '9" gans,a b.a
och zir billiga ait b)_gga, . . .I'

Ett viktigt daium i den svenska
lnodellflygningens historia iir den 17
i"Lq35, oi o-loaoes l'am'ge. qlo-k-
irolm mooeL. l.y g. r o:e - V I qa r r" " '
Bland de forsta qledlemnlarna marktes
Sven Wentzel, Ake Lundmark, Bjijrn
Andersson och Sune Stark" Sven Went_
zel hade redan 1934 startat sin modell-
plansaffAr i Stockholm, och tillverkaCe

Kungs6rnen

trI. a, rrTLrmnreliten". Den stavmode]1
Da , ill.er d( I csrb .nodell[,)garna i
ive-'ee tb"de s,g -].'ga.Om de. l'r,,/eF
k2ts i 100" 000 euer 200.000 ex. kan in-
te ens !\rentzel saga 1

De klubbar som {anns tidigare ha_
de inte lvckats utveckla modellflygnio-
g",, sA dom "vingarna" giorde, Klubb-
lokal saknades, varf6r den naturliga
cam ngspu.kten olev Carde-, d5'man
Lrim.made, flog o(n drEk,r'erade'

Der bas[a modet'P'l - bbrjan av
r9.)5 !ar en 'lerdtce (onsr_ukrlon r'lrlo-
ker' , som i basr,] all flog 30 seL. Bdtt-
re b.e1 dei de oen erg-lska fa kverks-
konstru)<tionen "Lincolr' inr6rdes. I o]rl-
arbetad for:m under namnet "Gladan"
kunde Sven Wentzel med den under
sommaren ]935 flyga 2 min. 20 sek.

Redan samma hdst ordnades den
lorsta internationella tAvlingen i Gijte-
borg med deltagare frE;r Norge och
Finland-

1936 inledcle "Vir,garna" med en
vintertevling, som alltsedan dess varit
er rradi' ror, Sven --n hS 1K ge"lare 6_
vc, rop .len- DcL lorsLa nrct korr oelta -
garna" h.vudsaklig^a l_E r. a.rangors-
klubben och Stocldrolm s Modelulyg-
kIubb.

Rrown Jr. (9 cc) Wakefieldpokalen



Vid en tagling i. Norrkiiping den
2B mars kunde Ake Lundmark notera
det for'sta olflciella svenska rekordet
4 min. 52 sek. med "Gladan". N&gra
veckor senare hdjde Sune Stark rekor_
det tiU 10 min. 18 sek. Stdrie tavlin-
gar avtriills detta ar aven i Giiteborg
och Stockholm.

Ett rdrsiik att hava bristen pe
€vensk modellflyglittexatur gjordes av
tekn.dr. Arvid Palmgren i Gdteborg,
6om detta &r utgav "I{andbok for bygg-
are av gummim otordrivna modellflyg-
p1an"..

Aret 1937 irlleddes liksor. fore-
gaende er med "Vingarnas" vintertav-
Iing. DarefLer ldl_ide tdvljngar iVesteF
46, Lrnkdping oclr Stockholm samr vr-
terligare nigra platser.

Vid Llnk6pingstavlingen h6jde
Sune Stark rekordet tlll drygl 21 min.
Svenskar deltog detta er aven i t:ivlin-
gar I Noxge.

Den verkliga sensationen det aret
var emellertid Ake Roggentins Ilygning
med 75 cm. modellen "Kungsornen".
Under trimning p& Cardet uppn&dde den
tiden 42 min, 43 sek, Modeueh fdljdes
med bil liU Fiskartorpet, ddr den fdr-
lorades ur sikie. De tiden ej tagits pi
taviing kunde den ej godkennas sor:r
svenskt rekord, men publiciteten i
dagstrdnilgarna berydde etski ligl mcr.

Detta er blev svenskt modellflrg
verkligt irternationeilt. Sverige sande
namligen 193? ett femmannalag till
London fdr att deltaga i Wakefieldtiiv-
lingen. Fyra var "vingar": Bjorn An-
dersson, O11e Lindh, Surle Stark och
Sven Wentzel. F.en Cdteborg deltog
Al1an Palmgren, Svenskarna ansegs
f6re tavlingen sol]:) ,ullkomliga outsi-
ders, men de slog expertlsen med hEip-
rad genom att beligga 6:e, l2:e, B:e,
21:a och 16:e plats i tidigare ndmnd
ordnins. Om Sven WPntzel ,n!e t,ade
bli!iL b-ortdomd pd grur,d av 'pushing',
modellerna 6tartades frin rr,arkeq
skul1e Wakefieldsegern ha gett ti.l.l
Sverige !

UDder 193? gjorde veckotidningen
Folker i Brld stor propagenda Ibr nro-
deUflyget genom att arrangera en rikb-
tevling. Tiil derma tevling hade tidnin-
gen stallt upp eLt storl vandril gspr's ;

silve r "Fib-bucklan" gemenligen kaI-
1ad. Uttagningar ordnades pA stdrre
platser over hela landet. N4ed icdr,ng
av de uppnidda resr,.lLaten urtogs 50
modellltygare, vllka o]ods pa l.r _esa
och IriL, uppeh*lle Jnder tva daga:" i
Stockholm. Den 2B augusti avhdus fi-
nalen och Bcjrje Stark Eegrade.

For att ge llya modellflygare en

chans ti1l seger delades klasserna upp
i allmar1- och elitklass. De fdrsta elit- .

flygarna blev Sune Stark och OIle Lindh,
viika 3 okt. uppfyllde kraven: att i tre
olika tavlingar ha uppn6.tt en medeltid,
pe tre starter, av minst 2 min.

Vrd vrnlertevlingen 1938 blev del-
lagararLa Ie! fren iandsorten storre,
fiirutom huvudstaden representerades
Nykdping, Link6ping, Vdsteias oeh
Langshyttan. En av segrarna hette Si-
gurd lsacson frAn Linkopingseskadern.
(l dag valkend modellfabrikant och DKW
Iorare. )For a!1 uppne bdtlre samerDete
meIIan de nordiska landelna besldt
KSAKI93B arrangera nordiska m6ster-skap. Tiil tevlingarna sk4,nktes ett
vandrjngspxis av dir. Gosta AhI6n, Vid
tevlingarna den 26 juni deltog Sverige,
Norge och Finland. Svenskarna belade
de tre framsta platserna. Bi6rn Aolders -
gon blev den fdrste nordiske mastaren.

Efter uttagningar ti1} eiets Wake-
fieldtavlLng j Parrs *tsigs ett rent
"ving-Jag": Bjdrn Andersson, Rdrje och
Sune Stark, Gunnar Magnusson, Ande16
Deurell och Sven Wentzel. Som lagle-
dare fungerade "Pappa" Stark, som nuhljv,r "Vrngaanas ledare o< h organisa-
tdr. SvenWentzel rapporterade i rtFlyg-
ningrr om tavlingarna: "Efter minga om
och men satte man igang och de tiireta
5-6 flygningarna ingav 086 vilda for-
hoponirgar om en god placering. De
uppradda (-decna var oelydligt samre
5n vj voco vaoa vid aLL gdra pA kvaitlar-na hemma i 5verjge. Engelsmiinnen
kommo emelFl'tid snarl med en obehag-
Ilg dverraskning genom att uppna c:a tl
mrn. Skriv rpp a det var er,r vrilandefr&n d- t0 engelska supporrerna f6rvarje minur sum lnudellen hoII sig uppe.
Mer de kande sig troligen betydligt e4t -lare, ner forste svensk, Gunnar M4g-
nusson gjor[ s;n -[orsta flJgning, ty den
blev grandios och dvprLraffade engets-
mAnnens med 6 minuter. " I konkurrens
med ?0 deltagare frin 14 Ldnder belade
Magnusson 3:e plats och Sune Stark I5:e.
Segrare blev amerikanen Jim Cahi1l.

FrSn Peris for svensk,aget liksomde flesta andra u,at(elieldflygarna rill
Belgien fdr att t5vla om Coupe de BeI-grque. Gunnar Maglusson segrade in-
drvidLellr genom en nygning pa t3 min,
41 sek. Det svenska laget bestaende avMagnusson, Bdrie Stark och AndersDcurell vann aive'r lagpriser fbr e USA.

Ett annat Iandslag deltog vid sam-
Ina tid i en internationell tevling i Jami-
jArvi i Finland. Tord Andefsson, Arne
och Bengt Blomgren (den senare nume-
ra' valkend skadesF4lare) kunde berga.-



Wakefieldsegern.
28 augusti avholls den andra Riks-

tavlingen, Brdderna Stark hade byggt
var sitt likartat plan speciellt fdr den-na tevling. r'Prim" katlades planet.
Borje hade ju fdregAende ers seger attf6rsvara och Sune ville for.stes visa
vem Sorn vai aldst. !'6r att ta segern
frdn Borje Iade S.ne k,d.llen "or.e l:na-
len in en s.k, fletad motor i sin maskiq
men Bdrje ii.rade L^l detta och 5ve,. nargjorde de[samma. V'd fl ygni nga -na
misslyckades de bEda gcnom art tjo( ka
knutar fastnade i den smala l<roppen
och fiirskjdt tyngdptinkten, s& ait pia-
nen gick i hackflykt. I steilel gick se-
gero LiLL en annar 'vjnge", Ake 'Pos-
tis" Larsson.

De ldrsta svenska m asterskapen
anordnades 25 september 1938 i Upp-
sala. Tdvlingarna g5llde endast gum-
mim oLo [modeller, q; segelmodp'leroa
annu inte riktigt slagit igenom.Det var
vid denna tjd hu!,LdsakIigen Lrrkcip'ngs-
Eskadern meo SigLr-d lsaLson, som eg-
nade nigot intresse 5t denna gren.

De fdrsta svenska mdstarna blev:
A 1 ry s Melin, Vingarna 2.1,5,
A 2 Ake Larsson, Vingarna 1.32,4
B 2 A ren Blomgren, Vingarna 2. 20, 1
C 2 Sigurd Isacsson, LEN 3.34,3
D 2 Sune Stark, Vingarna 4. 23,3
Klas se r:
7ff-E-6tivm o de 11e r, max 50 cm

50-?5 cm
?5-100 cm

kroppsr. odel1er, ma)a 50 cm
50-?5 cm
?5-100 cr.

seger fran fdregiende Ar i Coupe de
Belgique att fdrsvara och ett lagbeste-
ende av Arne och Bengt Blomgren,
Gunnar Magnusson och Sven wentzel
reste till Li6ge 18 juni. Frankrike seg-
rade. Av svenskarna placerade sigA r-
ne tsIomgreo pe 5:e plats med den nya
svenska rekordtiden 25 rnin. 40 sek.

Aven detta er avhotls en interoa-
tionell tavling i Jamijarvi i 

"Fin1and.Det svenska laget bestod av Ake Rog-
genrrn, Olle Lind.l o.h SigLrd Larssot
Irin 'Ving6rna" samt Sigurd lsa.sson
fran LEN. 1re cegrar av fe liev re-
sultatet.

Fdr tredje gangen avholls I'iBis
RikstAvling i Stockholm deo 26 auqusti,
Borje Sta.rk b1e^v Riksm estare for andra
g5ngen pa tre er.

1939 ers SM skulie ha hgllits i
Viisteris, men dA andra vdrldskriget
brdt ut fick modelltiygarna ej lengre
tilltrdde tiU Plygvapnets flygfalt, Diiri-
genom forsenades arrangemangen och
tavlingen kunde inte avhellas forran 15
oktober i Eskilstuna. Vadret var deligtoch '6r Idrsra gengen tick "Vingarra"se sig slagna. Linkdpings -E skadern
btev erets biista klubb med tre SM teck-
en. En nvhei vid dettE SMvar segelmo-
dellerna^

Resultat, gumm imotorInodeller:A1 Torbjdrn Iaacsson, LEN 1. 11,5
A'2 Ake Larsson, Vingarna 0. 13,682 K.E, Landegren, Vester. 1.13,6C2 Landggren, Vaster.ea 1, 29, 6D2 NiI6 Akerblad, Orebro 1.28,0Elltklass: A. Blomgren 2,06,4

81 =C] "A2=
82=
C2-D--

Segelmodeller:
S.l Sven Witt, I-EN

Vid vintertavlingen 193I deltog
Anders Deurell med sin beromda Wa-
kelieldmodell I'Taifun ", fdrsedd med
kugghjulsvexel i nosen och 150 g. gum-
mivikt. Den modellen slog alla andra
med en enast8ende 13g sjunkhastighet,
Man fundera-de mycket 6ver detta hu.
den !!g.!E s-n hcjga vikr had€ sB rag
sjuntii-iEiigher. Firktarrnger lag dar'i
att Deurelt hade en 9\ den LLdens fe d-
verkritiskt flygande model1er, tack va-
Xg der hoga vil(LenI Vid denna VT sags
ockse K. E. Landegren fc&n Vasreris.

De nordiska masterskapen dettd
ar hdlls den tl juni iOrebro och s'vens-
karra vaa 5l.er overlagsna. De beladp
de lyra 16rsta platserna. DelLagare kom
IrSn aIIa tyra nordiska tenderna. Seg-
rare ble-v Arne Blomgren med brodprn
Bengt pi andra pIats.

Negot deliagande i wake-tie'ld Lav-
lingen 1939 blev det ej, de tavlingen
gick i USA, dar Dick Korda segrade.

Svenskarna hade emellertid sin

9.44,4
SD Svante TolI, LEN 1.00,0

Under h6sten 1939 instiftade KSAK
modellJlygm: rken i jarn, brons, silver
och guld.

Kriget satte stopp foi tavlingsut-
bJre dver grbnserna. SnarL gjorde sig
importsroppel pi balsB och qumisnodd
markbart. Motoaloodellerna blev her
sellsynta, medan segelmodellerna b6r-jade framtrada. Dittills hade dessa inteutveeklats i samma takt som gummj-
motormodellerna, vilka lnterlationellt
6ett var av hiigsta klass. Segelrnodel-
Ierna var oflast byggda p5 samma sdtt
soIrl g-mode11erna., ofta av kasserade
motormodelldelar ! En del tyska kon6t-
ruktioner fdrekom, 6om t.ex. Grogse-
och K]eine Winkter samt tIast. LEN
p1'opagerade tidigt f6r segelmodeller
och med Sven Hjelmerus:spe16en
f"ygeau ae tunga stadiga modeller avruru och plywood i motsats tjli .,Vin-
garnas. och Orebros "pappersdrakar".

Wakefieldmodeller
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Blafusng VtNu6er6afrv}fl mS
Manga av de modelulygare vilka

for tjll VT i Cdteborg, hade nog i min-
net kvar bilden av det senaste bes6keti samma arende. Det besdk vilket var
helt lbrgeves, d& tavlingen p. g. a. vin-
tern6 versta buEviider rn&6te installas.

En liten fti.aning om att det her
kanske skul1e b1i salnma sak, gavs re-
dan vid ankomslen p5 tordagen, dE Sa-
ve visade sig f.rdn en av sina s:imre si-
dor med sn31 nordostlig vind, I m/sek
och antydan ti}] sndfall. (Givetvis hade
vS.dret under fdregeende veckor och
lram till och med fiedagen varit stri-
lande).

Fdrlaggningeo var anordnad i
gymnastiksalen pe Fg med madrasser
p& golvet, NAgon deltagare sade sig ha
hdrt, aLr man skulle ligga barrre i 6an-
gar, men arrangdrerna hoppas att han
kunde sova ende. Flera deliagare be-
gagnade ldrdagskvallen ti]1 att trimma
gLdet p& karrorna i.nne i forteggningen

Under natten hade vedret tydligen
tankt over saken, vilket reEulterat i
ytterligare vindstyrkeokning tiIl c:a i0
m/sek, nordost och temperatur 2 mi-
usgrader, vilket forvisso var mycket

varre an det l&ter !En fiirdet hade dock
den otrevliga vindriktningen, rlelnligen
att flottilien6 gamla trehangarer kunde
envandas som deoi fdr fiusna modell-
flygare. Den ur]d" "o^ i n&gon min
kunde uppskatta det bistra klimatet val
kanEke aKCs kassdr- som belateL xun-
de konstatera strAlarde &tging pi va-m
korv och buljong.

Med en kvarts fdrsening kunde
tavlingsledaren olle' Han8on blesa i
gdog tAvlingen kl. 09.30, och Dlenesta
modellflygare kunde bege sig uttilliika
blenesta ridragare. Vadret rill trol5
Iyckades n&gra deltagare prestera m ax'
tider, nermare bestamt 13 man, 1S:int
var det Bo I\{od6er, .$nders Hermans-
son, lnge Sundstedt, Arne Berglin, Gds-
ta Nilsson.I G:int var det Jan Hafstriim
Bertil O1d6n, Ragnar Wilkesson, An-
ders HAkanBson, Malte Blomqwist, och
i F:int Erih Hokn, RoIf Hage1, Chris-
ter Rosvall och UIfCarlsson. Man kur]-

de redan pB detta tidiga stadium sej att
vadre! skulle komma att gA mycket iUa
5t kdrrorna. Under perioden fbLI n8gra
spridda sn6flingor, men rner an se blev
det dessbaittre inte.

1 andra perioden vidtog kraftiga
omplaceringar i pr'otokollet. Av derigoln Irlax'a.t i fairsta perioden lyckade6
endas+ RolI Hagel upprepa bravaden,
Bo Mod6er hade,liksom si minga and-
.ra, en svart dag och lick b,ott ?0 6ek.
Ndgorr mer start kunde han ej heller
gora, dA hans karya blivit s6ndertrsD.r-
pad. Erik HoIm och Jan Hafstrdm kun-
de ej gdra nlgon mer 6l.art och Llf
Carlsson kunde ej eterlinna sin bort-
flugna (enda) mode11 fiirrdn till sista
perioden. K4ut Andersson tog nr-r 1ed-
ningen i Siint fdre Ar1re Berglin och
Anders Hermansson. I Glint lade sig
Bagnar Wilkesson fdrst, lore Jan Olle
Ahesson och Malte BloIr|qwisl, och

. i F:int var det atl[s5 Haget ldre Msg-
nue Erikgeon oeh Christer n,osvaI-
Saamanlagt flogs I rnax-tider under
perioden. Periodens varsta kvedd gjoi-
dea utan tvekar av Carl Erik Aun6r,vars F-kerra forsade i cementbonan
m-ed en kra.[t, som bdr ha givil urslag
pe seismografen i Uppsala,

Efter tredje perioden var det eter
omkastat bland placeringarna. I S:intgick Anders Hermanssoa upp f6re Ar-
ne Berglin och KnutAndersson. Herrar
Wilkesson oc-'i Hagel behiill dock sinapositioner. Wilkesson i G:int fdljd avAnders Hakansson och Bertil O-1d6n,
vilken senare ej skulle kunaa g6ra n3-
gon mer slart dessvdrre. I F:int gick
T-ars Andersson frin FirspSng upp pi
andra plats fore Christer Rosva]l. Mag-
n,rs Eriksson kunde ej 96ra n&gon mer
starl. Hagel tappede 5 sek.pi sin rred-je max. Totalt fl6gs g max. under pe-
rioden.

Under tjZirde perioden blandades
korten erer. I S:int visade oslersunds-
borna anyo, ati de er specialister pahart veder, Arne Bergl;n gjck Lrpp i
ledningen och Gd6ta Nilsson tril fredjep1ats. Pa andra plats lgg Aaders Hei-
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aansson. I G:int marseherade galIr]e
,'[veD Anders HakansEon upp i taten f6-
re Malxe BloEqwist ochWilkesson. IIa-
gel ficL blott ?? 6ek. och prestetade
lantomkvadd dertill, DettB ti1l trots be-
h611 hal1 en temligen overleg6en ledning
i kle6sen- I6re Christer Rosvall och
Lars A ndersson. Overhuwdtaget mis-
te man tJ.veri kon6tatera, att F-klas-
sen var dageng absolut svagaste, tideF
na var dilisa och kvaddarna alltfdr
minga. $ htrt var inte vedret, a.t en
tiimmad kerra ei akuUe ha klarat delifi6iifiaa. ritt det stora antalet kvad-
dar bidlog dock aven minga ma.kkvad-
dar, der karrorna efter landningen
sloga runt av deE stundtals ratt kyttiga
vinden. Under perioden lldgs 6 maxar.

Sa kom da femte perioden, oeh
vad soro helst kunde herda i toppen pe
protokollet. Det var faktiskt vedrets
IdrtjanBt, srt man absolut jnte kunde
tippa hur ndgon enda skulle klara sig I

IlermaneEon etervende efter hzimtning
av evirt haverelad karra och fick
snabbreparera plovisoriEkt, varefter
han fick ihop he!a l24sek.Skulle Berg-
lin behilla sin ledning,mlste han flyga
minst 7{ 6ek., vilket i vanliga faII ej
skuLle ftirefallit sarskilt evirt, men nu
gjorde det det. Tyvar.(fdr Beiglins del)
fick han t'1ott 31 sek. och hamnade pi
andra plats fore sakre Nils llelgesson,
som genom en fin sista flygning 5kt upp
en trra bit.

Malte Blomqwist hade i G:int fatt
en alutklam pA 180 sek, och den ende
Eom kunde tankas sle honom var An-
de.s llikensson. som i si fali beh6vde
min61 I68 sek. Anders er jq en garvad
h6rdvede rsfl yga re, varfor man med
apaEning awaktade hans 6tart. Fru
Fortuna hade dock vid det laget gott
hem, och Anders kvaddade tva kaEor
utan att fe en enda tid noterad. Sorry!
P3 andra plats kom Wilkesson och p&
tredje Charle6 Moberg, Gamen.I F:int fick RoIf Hagel skrapat
ihop 62 sek., en botLentid d[ det gdl]er
delr oaflnen, Dock rackte inte konLur-
rensen till fii. att knacka en€ den tiden,
utan han behdl1 sin ledning, mycket
rattviot trots alltl Tvea blev klubbkam-
raten ChrlBter Rosvall och trea Len-
nerth Larsson, Solna. I der1na period
fl.6ga ? max-tider, deiibland tavlingens
enda bland juniorerna, der Lars Mar-
gel1, Garoen, svarade f6r bediifte!.

l'dr juniorerna var givetvis vad-
ret ett annu sliirre krux dn fdr senior-
erna. I S:int, juniorer, var det in i del
sista ovisst vem av "gamarna" Lars

Margelt och IIAI<an Lindstrdm, som
skuUe vinna, tills den f6.re fick note-
ret ovaEnikhnda maxtid och darmed
bargat 6egern, Fr&n desea tvA var det
ett stort hopp ner till tiedje man, Bj6rn
Wennrud lr8n Enkiiping, vifkeo dock
endast gjoide 4 starter.

I Glint juniorer var Gunnar llokn
fren Skillingaryd vAldsar!t itverlegsen,
och noterade en tid, som hade givit ho-
nom en hedrande plats even i senior-
klassen.

Da endast LvA man staillde upp i
F:inI junjorer, uteblev spenningen i
hdg grad, sarskilt efter det att aegra-
ren Leif AndersBon noterat en uxmarkt
tid i gin andra €tart,

Under hel.a tavlingen gjordeg to-
talf 44 max-flygnlngar. Som j6mf6rel-
6e Ban vi ndm,ni, at1 vi rikat f& upp
protokollet fr5.n VT i Norrkoping 1960.
Dar var deltagarantalet ungefer det-
sarrma, men antal.et rnaxat' var hela
213 st. !llI lagtevlingen segrade Aero-
klubben i Malmo, lag I (Knur Anders-
son, Anders HEJ<ansson, Roll Hagel)
pA 1905 6ek. I 6vr.igt sprack tydligenalla lagkom binat ione r, ty tv5an hade
blott 1476 sek. Det var Garxrelr IU rtred
Thomann, Blomberg och Gustafsson.

Tavltlgen fliit i stort sett Eom der
skulle. T).ver fdrsvlrade v5dret ar-
rangorernas mdjlighet att uppehAla den
tnltgnkta kontrollen dver tidtagarnas
arbete, Liksom den om6jliggjorde h51-
landet av det uppgjorda tidsschemat,
de mangder av omstarter meete g6raa.
Stdfsta fiirtjensten av stt det hela l6pte
negorlunda hade fiirutoEr tevlingsteda-ren, fAltchefen Eilert Forssell, vllken
nedlagt ett sJannerligen idogt arbete sa-
vtil. f6re som under t5vlingen.

Prisutdelningen f6rrAttades ome-
delbalt efter tevlingen, av flottiljche-
fen, overstel6jtnaht- Sven Hedberg. Ar-
rangArerna hade fitt ihop en mycket
vacker prisBarnling, och de donatorerti]l vilka man vi1l framfdra ett varEt
tack er fiiljande: Direkt6r Ogva]d Ar-
nult-O1saon, Adarn s Cykel & Sportafflir
Briiderna Ivarsson AB, AB Casco, AB
Fraenkel och Hedenberg, Firma H.O.
Moberg, Sven E. Truedsson och Mo-
dellbygge -Wettergren & Kerber.

A..angdrer a viU aven framfiiraett tack titl de tavlande f6r det goda
humiir rred vilket de genomf6rde tev-lingen, trot6 alla vidrigheter, samt
hoppas fd bjuda pe beltre vader reata
geng det blir tevling,

Per NilsBon
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V'intertiiali,ngen i Gdteborg den 25 Jebruari, 1962
Kla6B S:int, aeniore? (52 anm. )1. Anders HermansonGamel ?35

2. Aine Berglin Oatersund 693
3. Nils llelgesson S6derfors 633
4. Hansh, Thomann Garnen 625
5. Gdsta Nilsson Ostersund 60?
6. Knut,4nder6son Malmo 584
7, Pei Ni]sson Goteborg 575
8. Bror Eimar Stockholm 568
9. Olle Broman St. Mellby 556

10, Gunnar Ka16n Gamen 5"1.1
11. Morgan Andersoll Karlstad 526
12, E. Abiahamsson Borlange 511
13. Kjell Wahlquist Ma1m0 484
14. Rune Hanri Linkdping .182
15. Inge Sundstedt Borlange 469
1t. Leif A4:rg Uppsala 469
17, Gdran Abere Gamen 396
18. Stig Johansion Finsp8ng 345
19. Leif Wirnan Gamen 338
20. Berti.l PerssoE Ma1m6 320
21. Ronald Andersson Borlange 319
22. OUe Blomberg Kumla 281
23, G6sta Svensson HOganas 214
24, Bo Mod6er Stoekholm 250
25. L, Bergetiand ll6gan5s 217
26. Lars Andersson Limhamn 181
27. Hans Nilsson Karlstad L72
28. Anders I<rook Finspeng 147
29. L. Olgson 139
30. Hans Ahlstrdm Borlenge 11S
31. L. O. Larsson UoDsala I 14
32, C. MerteAs6on |i.!tteuorg ae
33. Staffa[ Svensson Goteborg 71
34. Arne FriberA Trelteborg 66
31. 6sten Jcinssin Malmit 66
36. Lars Larsgon St, Mellby 39
37. P.I. Johansson Gdteborg 33
38. Lennart Friberg Trelleborg 28
39. H. O. Nilsson Limhamn 23

Lagtevling
1. Aeroklubben i Malm6, lag I 1905
2. FK Gamen, Noirkdping lII 14?6
3. FK Gamen, Norrkiiping I 7440
4. Aeroklubben i MaImO III 1416
5. Aeroklubben l Gdteborg 1245
6. FK Gamen, Norrk6ping II 1233
?. Enkopings Flygklubb I 1060
8. Karlstads Modellflygklubb I 985g. Aeroklubben i Malmii II 952

10, Borlerge Modellsportklubb I1 940
I l. Mfk Nimbus, Kumla t 93012. Mfk Ornen, F'insp6ng I 922
13, Borlange Modellsportklubb I 845
14. Uppsala Flygklubb I 766
15. Gamen Jurior 1 590
16, Aeroklubben i Malmi, 0,5 540l?, Limhamns Modellflygklubb 483
18, Mfk Ornen, Finsping ll 466
1.9. Tfelleborgs !'K 86

Klass G:int, seniorer (24 anm. )1. Malte BlomqwiEt Gdteborg 814
2. Ragnar Wilkesson Enkoping 151
3. Charles Moberg Gamen 748
4. J-O Akesson Malmo ?43
5. N-E Hol.lander ['ppsala 652
6- AndeE Hikansson Malmd 641
?. Lennert Skoog Orebro 521
8- Bengt Lundstrom Goteborg 501
9. Olof Nerud Malmo 489

10. Rune Johansson GaiDen 414
11. Thomas Johansson Malmo 468
12. Bertil O1d6n Karlstad 466
13. L.G. Eriksson Enkopi.ng 430
14. Hans Andersson Borlenge 429
15. Beogt Blomberg Gamen 388
16. Leif Hitglund Eorlarge 276
17. qelge Eliasson Gdteborg 243
18. Jan HafEtriim Kum1a 180
19. Jan Hansson Limhamn 75
20. Sven Gustafsson Orebro '?4
21. Peter lvarsson Flnsping 28

Klass I':int. seniorer (32 aErh. )1. Rolf Hagel Malm<j 614
2. Christer Rosvall Malmii 60?
3. Lennarth Larsson Sol.ra 598
4. Lars Andersson Fi spiag 517
5. Bo Sandstrdm Kumla 413
6. Stig Gu€tafsson Garnea 463
?. Hans Frlis Gamen 422
8, Ove Petterssoo Goteborg 416
9, P.O, Moberg Solna 370

10. U1f Carlsson Gotebo.g 360
11, Magnus Eriksson Karlstad 34?
12. La.s Eriksson Storvik 313
13. Curt Larsson Enkirp_ing 309
14. Ivar Maqcusson Flnspang 291
15. Gunnar Agren Uppsala 266
16. L.O. Nilsson Lirnlnar n 227
17. Erik I{okD Skillingar. 18U
17, Sture ka.l6son Katrineh. 180
19. K.E. Lundin Solna 116
20. Hans Ahlstriim Bor'l5nge 100
21. C,E. Aun6r Gamea 89

Klass S:lnt. iuniorer (1? anm. )1. Lars Margell
2. Hekan LindstriJm Gamen 462
3. BJdrn Wennrud Enkoprng 243
+. Bo Eriksson Finspeng i48
5. Alve Hansson Limhamn 130
6. Ronnie SkOId Malmo 100
?. Lars Sjoholm Trelleborg 55
8. K. Wahlund Uppsala 51
9 Klass G:int. iuniorer (B anm. )1. Gunnar l{olm Skillingar. 542
2. Jan Lagerstedt Limhamn 278
3. Sa-rn Almkvist Treileboxg 236
4- Otle Lindbled Limhamn 131
5. Bengt Nilsson Gamen 89

Klas$ F:int. iunioier (5 anm, )1. Leif Anderoson
2. Jan ZetteidahL

Gamen 501

Malxnti 440
Solna I5022



Gunnar lIolm:

OM TERMlKEGENSKAPER
Denna artikel b6r anses som ett kolrlplement till fO.ra numreta rrKut:r,trim

med goda term ikegenskaper". D& den losning mon d5i har kommit frarrl t 1 erpraktiEkt tillampbar och aven anvendes av flera framst&ende flygare, skal] jag
inte angripa principen. Det linns dock en hel del att saga om fiirklaringarna.

Modelle-n piverkas av en sror mangd faktorer av delvis okand nat[r. Jagkommer alltse i Iortsettningen atr ge mig ut en bir i pe:.jferin, da jag kanske interatt kan bedtima faktorernas storleksfdrh5llande. Jag ska"ll dock ta upp negrafaktorer som jag tro.r 5r av vikt.
I. AlIa rdrelser pi norra halvktoret Etr5var art vrida sig 3t hOger p.g.a.jordens rotation. En lermikblSsa gAr darfdr som regel i hriger[urv. Oen edno'in-te tror det kan utfiira fdljande expeiiment:. FylI en diskho el1er tv5ttstell medvetten, lagg i ett par tandstickor ochpilla forEiktigt ur proppen. Di vattnet nurdr sig nedet kommer yirveLn att ga 5t van6ter. fanrer irran-nu pi virvein som

en upp och nervend termikblisa, finner man att det hela stammer. Om man innan
lrlan drar,ur proppen satler ig6ng vartner 5t h6ger gar dock even virveln et h6ger.
TermikblSsor gir atitsd. som regel 5r hdger och u_ndantagsvis et viinster. Jagtror nu att det er fordelaktigt att kerran kurvar et samma he aom bl&ssn d. v, s.
h6gerkurv. FiirutEettningen fdr det heta er att rotai ionahas tiehe [en i b]&Ean er
stOr,re langre fren mitt;n. Beleckningar tiIL fig. 2: Vb=blas-ans kurvhastlghet.
Vm= modellens vinghastighet. Vr= vin[ens reeul"terande ha6tighet i fd"hall-andeti.ll orngivande lufr. Som sJmes ar bade blasans kurvhasrighet, och modellena
Jattervinges ha6righet stdrre an innervinqens, Re6ultantens stortek er dock Bt6r-re pi irurervingen. Darmed blir'lyfrkraften och 6etedes motstendet stdrre pe den-
na och det uppstSr en kraft (N) som vill vrida modellen mot blSsans centrum. Vidvenaterkurv blir fdrhellandena motsatta.

Om irah skevar modellen i enlighet med forra artikeln kommea denna egetr-
6kap att forbA.ttras. Det hela ar dock inte fullt sA enl<e1t som det vErkar. Om vi
antar att modellen sanker nosen vid etall och oker farten, 6ka! yttervingene lyft-kraft. Motstandet iikar dock i sa.oma grad och svenger modelle; ut&t, iUIe4 sa;n-tidigt kanar kerran &t andra hillet va-rvid den (om-LC Iigger bakom TP) ave
svanger &t sa&ma hAu. Med den sAlunda r,inskade kurvrad'iEn f6rbattra6 aven en
eventullt delig stabilitet. En viss nackdel (teoretiskt Atminstone) er att vilgens
effektivitet minskar med kurvradien, Som synes har jag inte kunr,at ge en heltklar bild over de faktiska fdrh8llandena. Jag vi-re darfor ytteiligt tacksam om
n6gon vilta kritisera mig sa att jag kan fE stErre krrnskaper"och en klarare Over-
blick. /,1

Den dversettning frE n
te tyverr Ete over tlu

LETECKY MODELAR
en- annan gang.

f td t.

som vi utlovade 1 forra nuroret mas-
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Det ar ganska sve.t att samla ihop sina intryek lrAn en stortavling, speci-
el1t da lnan sjalv deltai. Mdjligheterna att f61ja med vad som ha(der i a1la klas-
ser ar mycket begaensade och man miste ofta koncentrera sig pE den klass malt
sj51v deltar i.

De fle6ta deltagarna i laadskampen och stdrre delen av funktionererna aII-
Iende pa idrdagen, som egnades at a1t mata och vega modeller Eamt g6ra sig be-
kant med dvriga deltaga.re. Eftermiddagen egnades 5t iriJnning pd den blivande
tAvllngsplatsen i ett vdder.som gjorde oss oioliga fdr morgondagens tavung, snij-
yra och vind omkring { m/sek.

Under tldea hade SMFF styrelsemdte och efter middagen ordnades en Nor-
disk Regelkonfeaens, framst berorande gemensamma nordiska beteckningar for
tavlingsklasserna. Samtliga deltagare var inkvarterade i tv! sowagnar uppsta[-
da pa ett stickspar p& Lillestrdms station.

Det var en angenam overaaskning att vakna p6 siindagemorgonen och se so'
len lysa fr&n en i det nArmaste molaf.i himmel och det var nastan vindstilla ock-
e&. btter frukosten ekte vi ut ti11 tevlingsplatsen och tavlingen kom lgeng endast
en halvtimrne fiiisenad.

Sverige kcjrde med lre lagledare, en i varje k1a6s. Det kendes tryggt att
alltid ha god t.id pA sig art k6ra och alltjd negon som hjalpte lill vid starterna.
LarB Andersson var lagledare for Wakefieldiaget, K. A. Eiiksson fdr segellaget
oeh Gunnar }fufrnann fd,r motorlaget. Jag tror det var mycket f6rstendigt uppde-
lat och dessutom blev resultatet att K.A. lovade komma tillbaka i Siint.

1 bdijan var det lite svart att veta var man skulle starta men efter att ha
studerat olika startplatser och ha sett hur andra tavlandes modeller 1169, hiitade
svenskar[a snart ett till 6ynes bra stalle och i andra perioden maxade sju s'/ens-
kar. Totala lagtavlingen leddes efter tredje perioden av Sve"ige med mer aa 200
sek. men i fjerde perioden vilte det sig inte langie i S:int fdr oss sA Finland gick
ikapp och elter svaga in6atser av slrenskarna i S:int och Wakefield i femte perio-
den var Finlands overlagsna seger ett ovedersagligt faktum, Sveriges enda lag-
seger kom nEgot oventat i motorklassen som hemf6rdes Ined knapp marginal 6ver
Norge som ockse €log segertippade Firrland. Finnarna gjorde en oventat svag in-
sats i motorkla.ssen efter att ha dominel'at lagmAssigt i flera 5r. I Wakefield-
klaasen var striden me11an Finland och Sverige oer'hbrt hird men genom en
raycket stark femte period gick Finland om och vann knappt, Det svenska laget
var mycket jajrnnt vilket vlsas av placeringen med svenskarna 3, 4 och 5 llted en-
dast 28 aek, skillnad mel1an 3:an och 5:ano

Sveriges beda landslagsdebutanter, Al<e Ltifvander och N i1s -Erik Ho1lande.,
skirtte sig b6st av oss och blev trea i sina resp. klasser. Rolf Hagel kastade mo-
dellen fel i for"sta perioden, fusa.de ldr tidigt i tredje och hade det tvivelaktiga
niijet att hora fiotorn stanna efter ca 2 sek. i femte periodeo. Darmed gick hans
segerchanser upp i rdk och trots att hodellen g\ed. 7,22 frin den laga utg8ngs-
hiijden.

I Siint var striden oerhort herd i tre perioder varefter svenskarna klappade
igenom. Striden om Iagpriset och det indlviduella priset kom darfor att sta meI-
lan finnar och noramen der de senare drog lengsta streeL, mycket med hjalp av
landskampens yngste deltagare, F,onay HasserjiC. Han fick dagens basta tid oav-
sett klass och vann darmed det pris som David Andersen donerat.

Danskarna gdr tJrverr ett mycket ojamnt intr"yek oeh ligger i Wakefield-
och motorklassen oerhdrt lengt efter tivriga nordiska lender. M ed det lnternatio-
nella teviingsutbyte som danskarna bediiver borde va1 standarden atiga garska
snabbt tycker man.

D;t var dock mycket gladJande att Dorrmannen Kommit igen efter en vegdal
pi nigra ir. De gjorde et1 mycket gott intryck i S:int och motorklassen och nar
staodirden hdjts i'Wakefieldk'lassen kommer de att bIi ve.kligt farliga p3 dessa
landskarrlper.

De arrangerande nor1rRennen har al1 heder av sitt arbete och fr&nsett
smerre detaljer flilt alltsamInans ga4ska bia. Samtliga m&ltidei och avslutningen
var fdrlagda till den trevliga restaurangen Carlton. Det var trevligt att averallt
bli sE vanligt bemott som vi blev och jag v111 rikta ett speciellt tack tiIl herr
Hasserfd for hans hjalpsamhet och tillmotesgaende mot de svenskai som anlAnde
med tig. Lo[.



Resultatljsta fran Nordiska Landskar4pen i Liilestr6m, Norge den 11 mars 1962
Klass S:intnoiilEail-rla

Matti Pyykk'i
Markku T:ihkapaa
Asmund Skaid
Torsten Strang
Kjell Nysaether
Bo Mod6er
Gunnar Ka16r
Pou] Lauridsen
G. Sonrrierlade
Knut Andersson
Erik Berg

Klasc !.:int
Birger Bulukitl
qandy Pirnenof,
Ake L0fvander
Rolf Hagel
Pauli Laxman
Th. Johannesser
Lennafth Larsson
I. Sverdiup
Pentti Reinas
l'inn Morten6en
N. Christeasen

J-astavlirg

1.
2,

1.
5.
6.
't.

9.
10.
11.
12.

1.
2.
3.
4.

6.
7.
B.
9.

10.
11.

555

7Bs
1',l5

713

675
649
612
556
344

Norge
Finlarld
Finland
Noige
Finland
Noige
Sverige
Sverige
Danmaak
Daomark
Sverige
Da4mark

Norge
tr'inland
Sverige
Sverige
Finland
Norge
Sverige
Norge
Finland
Danmark
Danmark

Klass S:int

Klass G:int

KL ass F:int

Finland 8'14Finland B7O
Sverige 823
Sverige 809
Sverige ?95
Finland ?69
I,{orge 713
Danmark 654
Norge 619
Norge 505

Finland 2427Norge 24Og
Sveiige 1949
Darrmark 1678
Finla d 2513
Sverige 2421
Norge 183?
Damark 654
Sverige 20gB
Norge 2072Finland 2407
Danmark 623

889 1. Pentti Aalto852 2. Reino EJrvarinen810 3, Nils Erik Hollander768 4. Rune Johanaeon765 5. Charles Mobe"g752 6. Bj6rn Storg&rds739 ?. A, Simoosen655 8. Erik Nienstaedt591 9. N. Sidvland
590 10. H. Dahi

Samr4anlag! Finland 694?; Sverige 64?4; Norge 6318 och Danm ark 2955 sek,
adz>.zntz..zr,"tnz,*orz.\2ao'a\2ta"2.\o"4t2n4,4r2"2..A,?.O1@
Resultat av omrostrinoel1 om t-idni!1gens innehall & utlorande

Sammanlagt fick vi 120 svai,
Den andra fr&gan, som

foljande resultat:
?9 = Tilvlingsmodeller
65 = Frlflygning
61 = S -modeller
42 = G -modeller
4? = l'-model1er
14 = Skalaroodeller

utgjorde der. egeniliga intress€under66kningen, gav

2? = Sportmodeller
38 = Radiostyrning
16 = RC I
5 = RC II-IV

16 = RC 11I
11 = RC V

5 = Plastlnodeller

20 = Experimentmodeller
29 = Linstyrnilg

6 = Speed
31 = Stunt
15 = TeaIn-Bacilrg
21 = Combat

5 = Ino.nhusmodeller
Nar det giiller tidningena innehau ar intressefiirdelrdngen:

Ritningar. . .,... ....... 67
Konstruktion och bygge . 79
Trirnning.............. 69
Motorer... ....... ,..., 51
Aerodynamik. ... ., ., . . 38
Recensioner ... .,. .. ...20
Tevlingsrelerat.,.,.... 40

Vad utfdrandet betraffar var det en iivervaldigande majoritet av 84 lasare
soo onskade svait/vitt utfdrande. Enda6t 29 dnskade fdrg pi papper och tryck.

Det kanske raest bverraEkande var att 6\'er 2/3 av modeltflygarna (81 5t)
regelbundet 1a9er den engelska tidskriften [Aeromodellerrr. Hiiga siffror notera-
de oeksa de alnerikanska IModel Airplane Newsr' (49) och 'lArnerican Modeler"
(30). Dessa tre leder stort fiire dvrjga.I vad min de inBanda svaren kan anses som representativa fiir de evenska
modeltflygarna ar svAd att saga. Det relatlvt Etora antalet svar ar dock gledjan-
de och antyder att det finns ett verkligt intresse for MODELLFLYGNYIT.
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-"_. Dj-lo_f*-^, Todellflygarna venn lagpriset vid den senaste Wakefieldtdvlingen.basr oLand po.Iackerna var Kus.rski som blev 2:a och Niesto_i som blev 7:a. bertsenare ar ocLsi Polsk M6slare I961.
.^- "91q",_1" 

n^..,arunnrt, lag t avli4gen i klass F:iot de senaste tre tavLingarna, ochoen rram gangs rikas te bland dem har varit Erno Frigyes som var 1:i 1Ssti, l:a1960 (ti11sammans med 12 andra) och 2ta 1961, AndrdE"Meczner ".. S," p5'"._naste VM ocn har dven tidigare hair qod deI I Iagsesrar.ra.
. . Rjtningarna till de polska G:jnin,odel:err,i h; vi klippL frSn MODELARZoch de ungerska Flinr modellerna fren MODE LLEZES. Ri:r ingarna dr se deralje_rade alt det i.nte 5r n8gon svirighet att bygga elter dem. pro?iler ar i hel skalaocl] atla vlktrga matt Er u:satla. \'i har inre gjort n6gon dversettning av !er.ten-meo med lite lamaaj torde det irte vara nagon svartg"ner att fdrsr& O& frefa.
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ORDET FRITT:
SlJten uDo Br6der i Li la Crmmimotoafilassen:
Den djerve fritenkaren i erets 16rsta nummer af den edla avisen Mode1l_

flvpnvLt S O t-ir.i6n lv:ngar mig L'Il detta -illa ve_roo fJI SilL sIvEra missgrepp'
S6# ierkmantel fii r dert; Iikr,kln:ngs,tdrs.jl' aI den .dIa modellaeroplarsporten
ar:hvender herr Lind6n den sockerl.id[va "uppryekn;ng af L.Ila G-]<lassen' Lletta
5r fdrhvisso ldrradiskt.

De gamble och nu desillusionerade modellaviatorerne ioser detta-genas.l
l.v de hafvEr tange fruktst clrJke angrepp frin afrd Lare aI Iina gedigne ieglorfran
6en Gtdnsande Svenske Gummimotortiden under 50-ta1et. Nu 6:lnes herfdr turen
hvara kommen till den LiUa Gl]rnmimotorklassen'

De gainble kommer att sait; sig til1 mothvarn here-moi lor att icke lita den
i riket enia f6rekommande reglan lbr frillygande modellaeroplan som sl<enker
den stolte egaren sann gledje Eenom att flyqt som eLt mod,eLlaeroplan ska11 gdra
r6na samm; hvemjelig; bd; s-om den en gBng trefvliga wakefieldreglan' Att I
enlighet med fritenl<aine infora frairske reglor: {endast 10 gram aI det edla gum-
mitl ett 80 gram aeroplan utan vingytebegiansning) skuut blifva- ett hardt slag
under belLet_oa Gulnmir_nolorariEtorerne Jt den .alta sorren' Nej, v; skola i' ke
13ta fransosarna fcirft,ra srg pi de Svenske Gummimotorregloine i Li1la Gummi-
Inotorklassen.

Som skel for sitt fula tilltag anger herr Linddn resultatet'rett st6rre och
rDer lett-trimmat aeroplan, lampa-i fdi nyborial'ne'r. Ar meisattningen vid tefv-
.liogar art alra skatl leivla rned €3 Leri-t;immadc aerop'an soln mt'iligt? Huru
9L;11 vi kunna utveckla den edla sporten omvi infdr restriktioner dfverallt sA att
iei e"aast kommer att finnas en enda opiimal hcnstruktion som uppfyl-Ler- reglan?
leg edle fritdnkare, halver det exister;t neglnsin mer lett-trimmade nybiirjar-
aeioplan, mer'lett:byggda an 60-talets sk. WakefieldaeroPlan, sefvliga o^ch or-
r."si6"* i""optr" t<tedat med edelt siden som sellan. lyckas flyga bolt lie"-9"1
ledsne egaren hur mycket denne an fdrsoker fo e ae,opLanet tr1I detta' Nei,
nybdrjar"klasser 1al1 era men dfven specia-listerne hvi11 tefvla ! Och detta inte
med reglor som inskranker den indifviduella friheten!

F-dr den oinvigde lesaren skal1 fdrklaras att en af de minge tjusningarne
med desse "epinkigE bracklige gummilacidade Sputnikarr', for att anhvenda nemn-
de fritenkarei oieifva spritl ai just mengden af parametrar som kan hvarieras
hvid konstruktlonen af desse edie farkos_Ier. Problemen er a s icke af derr i
andla sammanltang se vaniigt forekommande karaktel'en namligen huruvida man
skr,1l hafva sfvarfrTad e1ler liyfvtad r6rkropp f6r harbargerande al 50 g edelt gum-
-i. o.ttu slag af problem ai fornedranae ldr den sanne aeroplanbyggaren och
beniimnes le,npl4en rorkroppsrasF. r.

Genom att minska den relatifva gummivikten kommer motorflykten, den
edlaste momentet under aeL'oplanets ferad, att afl(crtas. Stor hvikt mdste dartor
afu"" iagg"" vid den darpe l6iiande atlraktior,en till Moder Jord trots att den i
o"l-, fO. Eig ar ternligen ointreisant fdr den edle Gummim o Loraviatdren' Reglor
io" "iar*if^g" flygiing finnes Ju reclan genom S-1nt saml den redan lorut for-
derfvade Lilli. s ege-lm oltellklas i en. Om ien totala flygtiden skaLl minskas (tro
lisen kan detta va_ra ett af de verkliga skelen bakotl den lransosiska reglan) bil-r
a&i; ilk" ske pn bekostnad af den;dlaste fasen, motorflykten, utan af segel-
flykten. Detta i<an antingen ske genom att vingbelastningen okas (tamligen- liten
inverkan) eller geno,'n ;lL Ee_odynamiska godi1etslalp tcjr gl 'd-flykt -[ci_sar'ras
(t.ex. genom aiI-inldra etl maY malL sidot6rhEllande sdg al slorleksordningen 4'
n"r]o* -"tt lordra en minsta kroppssektion, landsteu) Oh hvllken herlig tjensla
?0. a".-""nn" avjarcir"n att pB teivl'ng oLserlvera siltLiI a Gu mmimotoraerop Lan

iga;la "egran}pihojder iifver 150 mZter! Beste herr Lind6n oeh Nordiska Re-
!Zii.o**iie", 'ill"ill"hva1 icke tagha denna ljufvligha tjensla f'An osE ?

Liding6 i mars 1g 62
SteIlan Knii6s

Hvarfiir icke Ietha Svenska MAsterskapen bIilva en speclalisttafvling der man
tefvlar med den edlaste al reglor nemligen nufvarande Lilla Gummimotorklassen
G:1 ?
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Svat till Sven-Olov Lind6ns insandare i nr 1:
UnaerteClinaa iom l:islGaeilnsE i Arets fairsta nummer av MODELL-

FLYGNYTT, skulle gairna som ett ap.ope til1 frigan olrl inforandet av den nya
t&vlingsklassen Coupe d'Hiver, konira nuva.ande svenska G:1 regeln vilja fxam-filra en del gynpunkter pi dessa b5.da, vitt skilda fOreteelser, "For d;t fdrEtaskriver ni helt abrupt att det bara finns ett 10-talG:1-or i drift i hela Sverlge.Ati,Ni har komrnit fram tiU detta antal ber:or val efter vad jag kan fOrsta p&, att
{i o8lte ha gjort omfattande gatlupunders6kntrgar btand sirifliga stutrbai i isn-detl? Bara i m^in klubb her uppe i Nor.land har vi f,n. 3-4 G:1-or i drift, menvisst kan jag hella_med om alt c:l kl^sscn minskat i popularitet p.g, a. triro ochbyggBvarigheter bade hos dom I'gamJa r5varna" <,-h nyb{ipjarna.

Enligt mitt fdlmenande ar en grundtig omleggning-at reglerna i {ftir att ci-tera Dig sjalv) denna gummiladdade rrsputnik-kIss€!' nodvendig, Deona ohl;igg-nidg bdr dock 6ke succeslvt sA att mod;llerna paEsar det sve;ska klimatet 6;hk].nnet.l eder insendare fdrde ni tiu bords fdrdelarna med Coupe d'Iliver, hertelker jag upprSkna nackdela.na!
Nackdelar med C d'H:
F-E'yJgsvErgheter fdr nyborjare (vikt-problem )
?1 Xupel:Jig ),tbelastning (f6rsdk att flyga i. 1S,18 sekundmeter)
3* Brecklig str.uktur i dverenataimmelae med G:1
4+ Markstart och kroppsektion eom gamla WakefieldMitt fdrslag till G: I regel:* Max. 20 grams gummivikt (smord)+ 13 dmz total barYta+ 15 gialns ytbela;tning (195 gram tot. minimivikt)* Handstart* tr.ri kropp6sektioo
Som avslutning av -detta inlaigg vili jag fl.arnfdra oin isikt att det vore

att f6rstdre nbjet fdr minga modellflyg.ri g.nom G:1 regelns futtstendiga av-
skaffande. ..Nej ! Lit oss lnfiira C-d'II som ea sarskfld k1aes, eller hellre en
"nerstrJ4ct" ny G:I klaBs enligl unge.fdr ovanndmnda ldrslag

Sten Uno Fernlof
Re dd a s]l-!s.g-1gi-l.9.rl.1Jsi:!-!
Den lnternationella gurrlmtIlotormodellregeln har under de senaete &renettappvis inekrankt den tiuatna gumrrimassan fr?n obegrdnsad till fiir nervaran-de 50 gram. Maximaltideo 3 min Overskrides doek redi.n av skickliga Inodellfly-

-gare och-6nart-dr det val dags for Dagon slags .egelandring igen. Den enda verk-I1gi pataglEa erJekten bl.ir emellertid en decimering av gummimotormodellflygar-
stamrtren. G-1 regelh utsattes iroligen even fit. Ilkntnde regelendringsfb;iik(tiots att f6rf. veterligen ingen enrlu tugit fuu max efter regeli p& tevl'ing somteoretiskt borde vara den enklaste sak man kan ta sig firr). -De gummibitni mo-dellbyggarna fer sin entusiasm rner och fuei drilrpad: Undex den-fiia gummivik-
tens era kLrnde man fi uppleva morortider pE 2lninuter och iopphdjder"pa 280 m.Det ar min esikt atl. topphojden er d:rekt proportjonell mor den'gredie modellfly-garen kanner vid utdvandet av hobbyn. oigeni Watefietaar sniff;r omt<rirlg pB "bo
meter.
_ Man skall angripa det onda i roten. Orsaken ti1] gummiviktbegrAnsniDgen
har ju varit att modelle.na flyger for tdngt (lenge). VarfEr inte bedOma modett-planets prestanda istauet u r.toppl1d:gg8)lllp.lf"kl ? Mar} skule d5. kunna EEppa pAalla dessa hemmande regfer Ic[ 6oTEite-i"^rii?i<uue for en g&ngs skuu se olika utt
Den Jijr gurnmiflygaren unde.bsra motorflykten skulle funa"e ailttoirqege rricdan
d-en i aammanhanget ointressanta-gljdftykten sku.te I& s#yka pi foren. Vi skul]elara oss mer om propellrar, Sm5. fel[ kunde anvendas.
. I"- tar lorsta steget och utlyser en bdjdtevling ? {enga gamla ravar ekullek.Jrpa fram ur sina gryt, stellan Knod6

Fotaot ti]l Peseirni6ten: V&r tekniska standard ar fdr n5rvarande sadan attmatning av hojder tamligen enkelt bor kunna ske meC 6tor noggrannhet. En mengdreeli6ti6ka liisningar finne$. 3l
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TA['tt0ffiGSRES[D TTAT
streffen den 25 mars 1962Norirerg

Redan p& Iordagen ha.de de flesta
taivlande med barn, makol: eller fisi-
rn6r mdtt upp till er fest, dar klubble-
daren, vairden, kapellmastaren nl. m.
Stig Grdning frAn f61'sia stund aigav
tonen med sii Ey.iiktade irodellflygvisa
i vilken alla for full haiE stamde in och
sJong ''kom n.cd , "o llyg
hemma -lb u'n J',q , 1i . k\'." (,
bjdds p5 "varm i<or7 med attraktionerl',
och dansen tr5ddes tili m idnatt,

Sdndagen ringick nred strelande soi
och s\ag Jincj .jbn \o-, n.' .:" sd-,.<'.
nrng. R.dan lriin i6rsrjl s ari s'oo .lF
klart att endast 5 nlax kunde Se seg.rr-
Delraga ranralP_ i3u .'a _ rokc d: : .t,
men'Orn{-nr' ^.aradc org'rn-.1':ona,
utmerkt och alla sorn i tid anmalde srg'ill s_arL {.)rop gora o.na'lJgn_rJ1.,

i S:inr m; sr. om ll. gn.r g ur l.rs,
di Kal6n och Thoman. noLer'at 890 se.\
var. KaIFn fanr' rlrr blisa o_n i"dp r, ay
210, medan Thomann stanriade pa 14'1.
En velfortient seger f6r Kal6r efier
motgingarna i VT och NM och irlte
minsi Thomanns skalp I

Bade i Giini och Ii':inl 51ev segrar-
tiderna max -o00 sek och en stor dag
fiir karlstads sdnerna Ericsson ochlfol-
lander, den senare numera bosatt i
Klass S:int senl0ler
1. G. Ka16n
2. H. Tiromann
3. A. Hermansson
4, J. Hagedahl
5. I. Ahlin
6. B. Mod6er
7, I. Sares
B. T. Hansson
9. S. O. Lind6n

10, M. Ericsson
Klass G: int senl0Ier
1. N-4 Hollander
2. J, Ake sscn
3. R. Wilke sson
4. L. Flodstr6m
5. N, "Lundberg6. S.A. Sjogren
7. R. Johans son
B. T. Johansson
9. O. Nertld

10. I. Arldersson
Klass G:int, iuniorer
1. B. Pettersson
2. J. Mod6er
3. J. ZetterCahl

Uppsala. U.lge HEkan Broberg fren Fa-
lun seg lange ul ati nota .landslagsman-
nen efter ,4 granna max, men noterade
bara 12? sek i sista 6tart.

Per Siidersten fran'tJdrscher! frir-tjanar siirskilt omnemnande for sin
goda prestatiorl i S:int junior. Hallsta-
pojka rna i F:int ar pa god vag framat,
men tydligen er den klassen och i ennu
hdgre grad G:int svir at1 beherska fdr
de unga grabbarna.

Borlange vann lagtavlingen t ilI
dalaflygarnas egen stora overraskning
fore sal'ra AKIV]-are och Gamar.

Thor.ann ansEg efterat a tt ,,redrel.
varr' si rJrrr st, art om tdvlingen getL
dagen efter under samma betingelser,
hade prislistan f&tt i stort sett sa-mma
utseende.

Tack Ornen f6r en
tavlingarna hittills !

De besta resultaten:
Lasievuno1, BoilSnge

2. Ma1m6
3. Gamen4. Uppsala5. Karlstad
6. Enk6ping

av de basta

(50 delt. )

Gamen 890
Gamen 890
Gamen 863
Solna ?Bg
Ornen 782
Vingarna 7'16
Borlenge 773
Enkdping 770
Ha11staham.752
Karlstad ?30
(20 dett. )

Uppsala
AT'M
Enkitping
Skvadern
Enkoping
Ornen
Gamen
AKM
AKM
Hedemoi a

Uppsala
Upp6aIa
Solna

K[ass S:inr. 'rniorer (25 del , )
1. P. Sddersten Jdrvso
2. A. Widh Ornen3, F.L Sddergren Skvadern4, A. Dickfors Avesta5. T. c.dnins Orneh6. F. Hans so-n Jarvsd7. J. StJar,hvl6t l(c;ping
B. T. Rastas Clr"""9. J. Johansson Avesta

10. A, Wahlund Uppsala
Klass f:in'. sen'orer (3u dcli. )

S o1.

2254
2229
222A
2207
2141
1950

772

?11
652
594
568
528

514
194

900 1. M. Ericsson8'l'1 2,R. Hasel844 3. H. Antstrom839 4. H. Broberg829 5. L. Larssoi424 6. B. WaIlr. L. Andersson'145 B. L. Eriksson'734 9, I. Markusson?07 10. S. Gustavsson

Karlstad 900AKM 814Borlange 856Falun 814Solna 778Uppsala '170Finsp&ng 669Storvik 629Finspeng 5?5Gamen 542
Klass Fiint. juoiorer

199 l. B. Perrersson HaIIstaham. 5tBetz 2. J. E.de'rb.-canot HalIsrahafi. 412261 3. J. Lindgren Enkcjplng 363



Pe Dale-Ivens is, utanJdr det lilla brukssamhellet SOderfors, gick aiets
andra modellflygtavling programeniigt den 4/2. Trots att i det nermaste halv
storm utlovats av metereologerna h61l sig vindstyrkan endast pA ca. I rh/sek i
f6rsta perioden. Vinden rnojnade i andra och i tredje och Ijerde holt den sig meI-
Ian 3 och 4 m/sek fdr att i femte bl;sa upp iiver 10 m/sek och dessulom ha snd-
byar i slapteg. De flesta avstod fr&n att flyga i fernte perioden varfdr resultate[
I&r ses mot den bakgrunden. De som trot6 alll fldg rAkade Llt fdr kvaddar av va-
rierande sverighetsgrad.

Tavlingen var utmArkt arralge.ad av Siiderfors NIIk och S:int-specialisten
Nils Helgesson stod aom tevlingsledare. Han hade gott om tidtagsre tiu sitt 16r-
fogande och trvlingen genonrf6rdes smidigt, trots det negot peliestande vedret.I F:int er Btandarden ganska I5g och endast ettan och tvaan visade nagot av
den sakerhet man kan fordra i storre sammanhang. Clddst iftsm otore roa tyckB
vara pi frammarsch och ca. I/3 av de tavlande had; utrustat sina plan med dy-lika. Dieslarna gick dock segra-nde ur striden denna g&ng och belade de 6 f6ista
platserna.

S:int-klassen va. mycket oj:lmn och tider:na ganska medeko&ttiga, endast
de tre f6rsta plataerna uppvisade tider dyer 2 m inuter i genomsnitt.

Den jii$naste klassen var G:int och dar utkdmpades de h&rdaste stxiderna.
Skvadevn lraftBtod som den overlagset besta klubben ocli belade fbrata platsen i
alla iirternationella klasser och dessutom tog de lagtevhnge^. lorl

Lil1a VT i S6derfors den 4 februeri 1S62

Klass S:[ (32anro.. ]0startade)I-S:6-iliriaen Hallsrah. ssl
2. E&kan Bxoberg Falun 532
3. Per Sdderaten J5rvsd 354
4. Soren Engstr6m Uppsala 305
5. Folke llansso! Jervsd 264
Klass Giint (11 a!m., 6 startade)
1. Lennart Flodatrom Skvadern ?09
2. N-E Hollander Uppsala 687
3, Ragnar Wilkesson Enkiiping 597
4. Hans Suter Solna 5?0
5, Rolf Sundin Skvadern 551
Klass S:int, -'iuniorer (2 Btartande)1, Folke Hansson Jervsii 261
Klass F:t (5 anmdlde, 2 siartade)I. Ragnar Wjlkesson En,(6ping 334

No r r lend s k a V int e r t avl i ng en
Norrlendska vintertevliogen hiills den rB lchruari pA Storsjon med Oster-

6unds FH som arrangdr. De oldsre rdrtkraf.igl nar lai\.iingen borjade men vin-
den lugnade sig efteihand. Tavlingens f6lnaim 61a prestation svarade Aine Berglin
fdr i S:int" Han titlhd, veteranerna bland de j:tn tLdndska modeuflygarna och ha4
1ev1at sedan 1948, men f6rst nu har det bdr.iat sli ordentiigt fdr honom.

Medelrurdsklubben Skvadern f.An Sundsbruk dominelade i ovrigt och lands-
Iagsmannen A-ke Lolvander visade eter silr sakertret i F:int. En verklig sekund-
stlid blev det i G:int, der parhastarna 'lFlodas" och Holf Sundin vann men dar

I!1ass S:int (20 anm., 11 sta.tade)
1, Inge&ar AIm SkvaderB 498
2, Lars E. Borg Uppeala 561
3. Sven Olov Lind6n Hallstah. 498
4. .trohn Hagedal So1na 408
5. Ake Persson Jer-v6o 383
Klass F:iat (22 anm., 11 sta.tade)
1- Ake Ldfvander Skvader0 679
2. Lennarth Larsaon Soina 577
3. Lars Eriksson Storvik 373
4. Bo Wall Uppsala 312
5. Curt Larsgon Eokitpi.g 296

kelqvulc1. NIfk Skvadern Sundgbruk,lag I 1986
2. Uppsala Flygklubb 1910
3. Solna Modellsportklubb 1555

1.

3.
4.
5.

506
492
4e5
474
446

Calle Sundstedt kom med en verkligt fin spurt.
K1a.6s S:1

Bengt tsergmaa
Gdsta Iiilssor
Nisse Nass6.
Rolf Sundin
Bo Meilgien

KIaBs S:int
1. A.ne BerElin
2. Ingeraar Al.m
t, P, I. Sddergren
3, Gcista Niisson
5. Lennart Lind

" Klass F:int
1. Ake Lofvander
2. Sven Erik Piia
3. Per Kempe

Laslaclhs
1. Mfk Skvadern, Sundsbruk

Ostereund
Ostersund
Oster'sund
Skvaderr1
Ostersund

G{

Ostersund ?91
Skvadern 674
Skvadern 61?
Ostersund 661
Skvadern 575

Skvadern 78i
Strtimsund 515
Skvadern 355

Klass G: int
1. Lennart Flodstrtim Skvadern 'i27
2. RoU Sundin Skvadern 662
3. Sven Erik Pi.a Str.omsund 6394. C-C Sundstedt Uppsala 6255. Sten Uno Farolatf Stromsund 542
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H e 1s i rr E f o r s t a v 1i ng e n den 11 f ebruS!--!! j3
Den fin6ka styrkan och talmodigheten kanner jag fr&n Eonden Pevo' Den

finska kamratBkao"r, kent]". iag fr&n Alexis Kivis sju br6der' Den finska kanslan
io. i"i, pt*y fa"rier jag fran-fEnrik St&hls sagner. Nu kenner iag aven den finBka
sestfriheien,,...' "ta" ja! noppade ar' iSget i Helsi"rglors lordlgen den ]0 leb' sk)ndade genasl'
en man fra"m-och v;Ixomnadi mrg. tlans ,ru ,-ck iag ocl<si halsa p' innan hon
Idrsvann .i lolkvirnlel med orden: 'Jag st'a kdpa tire br6d '

Det var OlaviLurnes som tog eirot mig med 6ppna famrren' Haa dr Vallilan
Lenokkikerkos (modellflygklubbs ) ordfdrande och egen foreta-gare' Bransh: mo-
a"finyg *.a bl. a. egen iiit ti: t.o. itr-r ir'tg och naist storsta nrod-ellflygtiiman i Fio-
irra. iin"" iag visstE ordet av inspekterade vi flrman med bl a' dess imponeran-
l" urG"to"iE8. De h6ga tultarna ;iorde ait balsan var relativt dyr' CEx' 2x100x
goo mm lafsaffak, p.i 2,251 Pirelli gumrnimotor var dock trots detta narmare
10:-- kr billisare oer kg | ! !l I

i.f"fo"t ri;gae 6ch gE bar ctet ivSg i!ll Esko H:jrneldinen Ior irlvarter'ing'
fimmarna,rtrn "tfirbt iveg tillsammans-med n8gra venner-ti1l Esko, och ha-ns
fru visade att den fidandskl kokkoilsten 6velrtraffar t. o' m' den svenska'

S6rdaosmorson: Been oeh biAst' Under vindrutetorkannas dova svepande
ta.ae "l-"iiiii taviingsptaiscn Gammelstadsviken. Isen tacktes (efter-nattens jn-
iensiva regna.rael av'omvexlande sndsorja och.decime-ierhijgot vatten' V ildstyrkafl
nen.llade mellan ucoskatiringsv's 7_14;/s. Under rampsinget "T sommarene
:;i-rg^;"g".'l r.atoiiau "i o"E f..- tl t;vlingsptatsen' Fdrdel med piexor': de
r;'mmer iate lika mycket vatten som st6v1a!'! ! I" E"ko drog en iriftstaxt och kol}r tiilbaka med vattenfylld Yilg9' H'i t9T9:
vingen och vi siartade. Eskos 16 str. -are k,impade sig upp i blesien och ticlen
bi;? il0;. vingen brilts i landrixgen. Min vinge kndcktes,- troli!en i luften och
Sven HJrvarinens G-vinge gick "ri'?a.ia.""' "ag." i, a *," i S:int h-arle lyckats med
det otroliga: max.

And-ra periodens dubbelvlita, vatteR irede frin ovan och. undelifr&n' fytlde
*4"g" "i"g;i o"i-t stabbar med.r"iterr' tttirra medtSvlare stack h3-1 pg kladseln och
soE i. vatJreL, siStv foredrog iag al1 L.asa rr det.

.lre lr"ira:'= lEupp mo-Aitfen i rvi starte: och behdvde gdra 2'2? i.s.:sla
periodenl ift". "n ,u dp Lncler,igas"e 5 3;re''jag s<5dat slog modellen i en bJ"rk
efter 2.23, Bjairken var ratt hdg!!:

I S:int t;g vadret ut sin iatt men F-karrorna verkade otroliga i rAdaade
vader. Pimenofls starter var orovackande imponerande med tanke pe landskam_
pen i Norge.''-- - rliJ" p"i""tdelningen (den iina prissamllngen delades .ut. av Olavi Lumes)
gjorde vi en'rundvandriig bland den iinska huvudstadens ilubblokaler' Vad som
?Lnt fygg*assigt impone-rade p& mig riar de yrlgre modeliflyg.arnas sJmnerligen

"arfygli; modeiler iperfekta watefiLds, ftua-sintor och trycktanksfdrsedda F-
modeller)___ - --e*'bygg".rra aven kan fltga visa.ie segraren i S:int som var hogst 15 &r
gammal och klappu niaoe ,pp rrlt prisbor^der

Denna tevling xrn i.tri"t"-if"loi lingranaig i tadande- viirler men s& var
insalunda lallet. V]ese"liSen blev cle-1 atoeasam nien cler perfexia organtsaL-onen
,ir?.r r"aru.eli, Leo SanG,^ och dP rdel 

"-enliga an'jik'en man n:dtle gjorde dei
hela tilI ett ;f6rgldmligt minne: -y'LK:s 25 ars jubileum 1362'.Tevlingen var ock-
s& en or:rging a-idn l'ir,lat dst a Masterskapei,I' De basta resultateni

tslaqs S:int (80 deltagare)
1. Ilarry Fluhta Vaasan
2. Jan Eklund Cumulus
3. M. Tiihk6hpS6 Karpan€n
4. Esko Hletanen Karpenen
5. Mattl Pyyk](o Karpdnel}

Ktass F:int (30 deltagare)
r . SantlTlfrffi6ff Cumulus
2. Pauli Laxman Kiuru
3- E- Siikala Kiuru
4. PeIItti Reinas aumulus
5. Seppo llapalainen Kiuru

Klass G:iDl (25 deltagare)
s6B r. neli6-EFEil-ren Kiuiu 651
536 2. N-E. H;llander UPPsaIa 641
4BB 3. Pentti Aalto VLK 574
478 4. B'i6rn Storg8rds Cumulus 535
424 5. Pi:nr.ri EIIa VLK 434

596
552

522

i.
2.

LagtevIingCum-utrlf- 1808
VLK 1295

Ni]s-E iik Hollandei
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f.RA}I LiNST YRNINGS FIiONTEN
LirTstyrningsmdte: Stockholms linstyrningsklubba. hade den 22 mars

siit rbrsta kLubbledarmdte }itr a..et.
Tavlingsprograftmet tiudrog sig som vanligt stort intrease och olika s.r-

rangorsfregor genomdiskLrteracles i oel,al i,Fiirsak.i{gsfregan var aven pe tapeten och det framkom att ldr c:a 25 kr/
eret kan en klubb skaffa en forsakring som skyddar medlemmarna under aIl tav-
ling och trAning.

Fiirra &rets stuntdomarbrigt medfdrde ett beslut om gemengani endagsxt-
biLdning av 2-3 domare per khlbb under ledning av n&gra erlarna domare,

Ett flertal av de deltagande klubbarna meddelade allt at6rre problem vad
betreffar plarser att iJyga pE. Tillstend atL IE fltga pE as.ta.llerade skolgerdarblir aL.' sv5-raae att erhrLla b(.roeode pE bulterproblemen.

Det besl6ts att Christer S6derberg och Kiel1 Rosenlund hos Id"otts- och
Friluftssty.elsen snarast skulle undersoka miijligheten att fa en linstyrningstlyg-
plat6 anLagd.

Denna ansdkan er nu gjord i samarbete med KSAK och arkitekt MSns Hag-
berg, sorn gjorr berakningar och ritningar.

I'lygplatsen Ai. projekterad pe Skarpneck och omfattar lv€. permanentade
cirkelrirgar o.h ec grescirkel.

Aven i Soder:telje er en liknande ansdkan om en bana och en gr5scirkel
gjord.

gp. p_Jjs-4.j."! g s gg.jlp-p_g-B har gjort ett lia}ntraCande i Norrkoping den 26
februari i samarbete med Fk Gamen.

Det var'det lilla Frogrammet Ined 0, B cc motorer som faamfairdes, dar
dock stuntflygnirgen fich uteslutas p. g. a. den 13ga takhdjden.

Popularaste inslag var sor.n vanligt ballongjakt och 3-team-racing.
lly tCysLT &gatar: Rysearna satsar tydligen hert infor sitt VM i

Kiev oliti-friiGElEiEil6iEiiiEiat en" 2,5 cc diesei na;mist avsedd idr team-racing
Den pist&s utveckla hela 0,38 hk och pisiEs ocks$ ha gjort 4. 19 rrrin. i en team-
racer under ett heat-

Med tanke pi att rrwhippiog" ar titl&tei i Sovjet och med kannedom orn rys-
sarnas hdgt uppdrivna teknik pA detta omrade er nog inte tiden sa iantastisk som
den 16te!',

Snabb engels lan: Pete Drewe1l, trotjainare inom engelsk speedflyg-
ningochkandsom utmarkt 10cc flygare, har tydligen slagit igenom i 2,5 cc
klassen. 194 km/'tim Ined standardb?ansle och 223 med nitromeian i, gdr holom
ti11 farlig outsider vid VM i Kiev, IIan kdr med den senaste versionen av den
handgjorda Carter Special I^1rotorlI.

FRAN RA D1OSTYRNlNGS I,RONTEN
Vertavlingen Radio ar framflyttad till den 5 och 6 maj av flygvapenskel

(flygning pE F6 den 13).
VarldsmAsterskapen i Radio g3r i Kennly (Syd London) den 1?, 18 oeh 19

augusti. Ailmalan skail vara gjord den 16 kl. 12. Den 14, 15 och 16 ar officiella
treningsdagar. Dessa uppqifter er inte officiella an utan har uppsnappat6 direkt
lran England vla Backman i Stockholm.

FRi.N DA NMA RK
Modellflygkiubben windy i tidpenha'Inn iEbjuder Evenska _linkontiol1fl ygare

att deltaga i de-as rAvling WINDY POKALEN den 2914 . 10 pe ValbJ Paellede_.
Tevungsklasser blir Team-Racing, Speed (FA1-briinsle) och Stunt i tve

klasser, experte!. och nybdrjare.
Man flyger pE. en klippi grasplan pe vilken det inte finns n&gra ojamnheter

av betldelse. FAI-reelel,na l il lampa s.
Anmptar scnasiden22f 4ILl xJe-dFr.mandJensen Randersgade 4,2-0 R6-

benhawn. Sv_ensl<a detta-gare, som lan ha svSrr al1 hittaValbl Facllede, bijr med-
dela nar de kommer, si arl errangorerna k1n ordna harntn:ng.
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ffiffiffiffiY

*ffikffims& ffim* fu*mw&m

ffiw ryofit lueg
i dug ' ! - cEIrid- E mftsrg*r

Generologeni: A. Hermele A/8, Lindvollsplon 4' sro*holm 9' tel' 185060'681515

forts. fren sidan 9

Ciir fdljande punkter tilI en natxrlig proced!1r vid var-e fl.:,gnlng

1*-KoEtro]lera ati. vinge, stabbe ocll tlilri.oCer' :ritter rait.
2'r Tand fusen (euer vrid upp den mekairiska teJnikr.oniie ) 6amt se till att fu_

sen ar tiltrackllgt 1:ing - 1iilrgr.e tin ,ad scx: beirovs ljr lllg4ingen.
3,x lrylt bransletanken och se tili aii tic)err! iii stangd under tiden se alt moLorn

ej fl6das.
4,l Vrid upp m otortitr ern.
5+ Starta motorn ocir om

modellens nos upp5i.
91 qystgre fusens tdr,gJ si
/r- Satt rgang motorrrrrre In
8'r Starta modeller. lTr eC eit

l6.ha11ande til1 mari:err

10,,

det l)ehavs skall fdr]ga.r arinsi ?i) inj ngen justeras med

att den er ]agcr] fair iingringen.
och i{ontrollera att del gAr.
hart kast ocLl rje tili ati I)u slSpper den i riitt vinl<el i

och vji)driiitningen.
Vid tevlingsstarter g5lIer deEsutcrn:

9* Stanna kvar hos tidtaearna sE lang. a,, D: f:r recla pr L,r-n nrotortiden var god-
kand.
Spring elter rnodelleri ti1ls Du ser ./ar den landar. Om den forsvinner ,lr sikte,
tag ut kompasskurs och lolj detl onrDu bedSr.er det mijligt att hitta modellen
utan att missa en feli.)d. Om Du rneste iitervainda utan mocie.Ll, lagg marke
till der omgivande terranEen sE Du vet var Du skalI Ieta efter tavlingen, Kom
ihag platse:l I)u tog ut konpasskurs {rrirr! Err l<ikar:e kan vara bra att ha med
6ig ibland att forsdka ftjlja mode]]en med.
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56 h5r lirtrrnar ttlanIilr b5sta resultat
siig€r PETER WANNGARD

P€tet lfmdglrd ii! ett 1E-&igt mod.llflySitc$ som iDtc b.r. tyckct oq itt
Eodelflyg! utan sn ocksl grurdliSt stud.Bt modellflyget! h.la t k irLa
bakarund. Han er "alvetare" ni! det g:ill.r denn fim hobby o.h i f.cktid-
ringarM hu han E,rMt de svedtka modellfly8arna irassoi av vird€iula UPP-

lsoingar om fly8pl'nens ko'strultion Gh om hur de uppfitr ti8 i luft n.
Han ha! kontakt€r m.d eliten fiAn vntldd aI. hitto. Let hir Petd Prak'
tiska rld om limiog och lr.ka till m.d di.t cgct modellbygge!

FoRsTocH reAr*sr: ANVAND ETT BRA LIM!

soM MdJLrdr ocH rNrE B^eA LIG6* soM ElT
SK,CL OIAT.{PA. IARATT DET S)<A K,INM TRAN-
6,i IN I TRAET F8R INTE LIMI'1ET VAR,C rcTR TJOC(T
MR6R SKA cx] VARA NOT'\ ..4E0 ATT 

'ATTA 
I

SKRUVEN GENAST EFIRAriVAlOrNpeC Se' err
INTE ERsiA ]-]MKLIcK D, SEOAN PREss4P UT
REo N AR HALwoRq FoR D{ 6aa LIMMEr

^ I I rqa.' 1 leArr Ju srdRBE LrMr4-AN A-R, DEsro STARKARE BuR LrMF36€N.\U.a I I sE Au:rsA titr, Ar"r EN r-tsi errR KADqa sA ATr oar BqR RrkTrG

7 \ T4ELLAN EN RlKlrG ocH EN FE(Akfl 4 LlMFc6.

Lrrlmrr s<n lteca I EtrruNc JAMNr ATr HTNoRA LTMMETATT FAsl'NA pt Frr-
SKIKI PA STORRE YTOR KAN DO SIf,TA Ul- NINGEN OCH FO]RSIORA DfN. UMMET F4ST-
LIMMEI MED El\{ STYV KARIONGBIT. NAR NAMLI4EN /NTE PA S!6re3SFCFPER.

vAR DU Bya6ER DlpF Kr pA EN RrrNAe LtM soM FAS|NAT p; FrNGfaARNAyT p D(, o?r
KAN DU LAG4A ETT SMdR6;SPAPFERAVEA, OR MED TltINNER ELLSRACETN-

sTRyK uT Err IqlI rAmNr ;1y561y1 pA oe a4m nopr.ia.
LAr llMMEf rdRKA, E6c SEDAN pA Ftr lrusrtrr ntl A{ oeru
ENAAV YTORNA OCH PAFSSA IHOP. LAI SEO4N OM MA]LICT
Frc€N Li 6c*, 0NDER pREss NAGRATIMMAR.

LIIAFOG MED ETT BRA LIM
DELEN I EN K'NSTRUKTION.

AOr som Pelet Wanng td - llmma CASCO-starkll

LiuMer s<e sA lAxcrtN r rBA-et Ee err rA LlMMErArr leANcA
DxlSAaE rry r ralEt KAN Du MED MkBLAD
gI<ARA sMA 

'KA-ROR I DEN ENA
Y']-AN. JU AJUPAAE
LIMMETTRAN6fq
DESIO STAPKAQE
FOG.

I NTE ST'OR N)TIA.

JA HAR 6OR IXJ EN EXTRA SIARK LIMfuG:

EN oragoRGsruLur G.top o
BLIR OFTA DEN SIARKASIE

Hohhy-linvetj snabbaste limmet



ENYA Z9-III B

ENYA O9-I1 ENYA 06 D

ENYA 60

ENYA 15 D.II

NYHETER
Inl<omrne! i augusti 1962
Enya 29-IIl Speci-al 6?:50
E}nya 45 1,83 cm! 62:--
Elnya 45 R/C 1? ts'

Enya
modellmotore rna lraed

* Utsdkt kvalitet
* Hiig ef{ekt
* LAng livsl.ingd
* I exs garanti
* LAga priser

linns hos a1la valsorte?ade
hobbyallare r

MODEL
E NGINE 

'rONl6T^ MODELLMOIORER

Etrya 06 srdd
Enr. o6D di.s.r 0,99

,9.ro

Enya z9-ruS 3l6d 4.91

tuya 50 glda 9,9.

ENYA 15 -II R/C

ENYA 19.III R/C

ENYA 29-III Special
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