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, MOTORER - VALKANT KVALITETSMARKE—

OS PET

1,62 cc, levereras med bringle-
tank och glddstift NRO,
Effekt 0,15 hk vid 18,000 v/m.

Vikt 75 gr.

Nr 21530

25:50
OS PET R/C
Nr 21540

29:75

‘OS MAX 1T 15

2,49 cc, ettrig motor med god prestanda,
Effekt 0,30 hk vid 22,000 v/m.

Vikt 85 gr, Glgdstift nr 3 medfsljer.
Nr 21531

58:-

OS MAX Il 15 R

¥r 21541 —J///f,/’r

73:50

0S MAX Il 29

4,84 ce, kvalitetsmotor med stort
envindningsonrdde, Effekt 0,60 hk
vid 18,000 v/m. Vikt 235 gr.
Glodstift nr 3 medfdljer,

¥r 21532

68: -

OS MAX Il 35 Ry

5.80 cc, med trottel och avgesreglage
f&r kontinuerlig varvialareglering.
Fér radickontroll., Effekt .70 hk vid
17,000 v/m, Glédstift nor & medfdljer,
Vikt 235 gr.

Nr 21543

83:50

0S MAX lll 35

Nr 21533
68: -
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Forbundsstyrelsen meddelar. . ..

Klubbregisireringen

Hittills har i &r 66 tavlingsklubbar och 31 icke-tdvlingsklubbar registre-
rats. DA vi emellertid i dessa siffror inrdknat de nya klubbar, som tillkommit 1
ar, betyder detta att eit ganska stort antal av de klubbar som var registrerade 1
ijor ej fornyat sin “C&,lS?"'EI‘lQU for 1962 dnnu.,

SMEH:s starkt begriansade ekonomisks méojligheter medfér att fr.o.m, nu
kan vi endast skicka ut klubbexemplaren av MODELLFLYGNYTT och Ovriga ev,
meddelanden till de klubbar som klarat sina skyldigheter,

Nyregigtrerade klubbar

bQ

ver vad som meddelades i férra numret har ytterligare foljande klub-
bar iny eg istrerats.

i
k.-..r

Tavlingskiubbar:
M-5 Sidbo Modellflygklubb, Sjobo. - Friflyg, radioflyg och linstyrning.

Hobhyklubbar: (ej bedrivande téviingsverksamhet)

R~-78 Kyrkliga juniorernas Modellflygklubb, Floby. - Friflyg.

L-4 H;;Gbléhblms Flygklubb, Modeliflygsekt., Hassleholm. - Friflyg, linst,
B-74 Taby Modellflygklubb, Nasby Park, - Friflyg och linstyrning.

A5l L tlehem skyrkans *\;’Iodeleivgnmzm Stockholm. - Friflyg.

G-50 Traryds Model_l"lygkl.\mb, Eparyda'= Fz ifiyg, radioflygning och linstyrning,
Y-79 Kramfors Hobbyklubb, Kramfors. -~ Radioflygning och linstyrning.

Vi halsar dven dessa klubbar vidlkomna i férbundet och hoppas att de wvar
och en pd sin ort skall vixa sig starka och redverka till att Oka intresset fér
modeliflyget.

Internat. friflygningstdvlingarna i Frankrike och Saar

Sedan anmailningstiden utgatt f©r friflygningstivlingaras 1 \Iaulbeuge i
Frankrike och for Eur upa—(_,upen i Saar visade det aig att intresset var sa stort
att det blir nddvindigt att anordns opﬁ.*:lella uttagningstivlingar mellan de anmal-
da. Gunnar Kalén kommer i \—,frens ¢ _EJ av grenchef att utsdnda inbjudan till de an-

dlda tiil en =sadan uttagningstivi i Norrkoping den 27 maj.

Taviingskalendrarna

De i forra numret publicerade tdvlingskalendrarna kompletteras resp.
dndras enl. foljande:

iflygning:

T

Tillkommer

9 sept, Wentzelpokalen, Ostersund §-1, G-1 och F-1
Andring
Majtdavlingen 1 Uppsala flyttas fran den 6 maj till den 13 alt, 20 maj.
J ps ] J

Radioflygning:
Tillkommer

16-17 juni Koping RC-1 och RC-II1
Andring

Vértavlingen pa F6, Karlsborg flyttas fridn den 13 maj till den 5-6 maj.

Br

yenings-NL i Norge

Finnarna vann - som vanligt - drets NL i fraﬂvgjnﬂng Trots det svenska
t8rstket att ménstra upp det starkaste laget lyckades vi alltsd ej sétta finnarna
8 {zndra-) plats. Markant var ockss den norska uppryckningen. Resultatlistan
[ 3 ppry

frén t4viingen dterfinnes p& annan plats,



Neordiskt samarbete

1 samband med NL-t8vlingarna i Norge avholls dir ocksa en konferens med
deltagande av de nordiska lindernas modell]

Lyglecclrﬂ. Det framkom att det var
eit gemensamt intresse Or att fo érk.a utvidga 'tdvlingsutbytet mellan ldnderna.
Vidare framférdes ett forslag om inférandet av gemensamma beteckningar
pa de olika téviingskiasserna, varvid man ankndt till udw" e uppgjorda nordiska
modcllﬁ‘ggrcgler och vedertagna FAI-beteckningar. I Sverige far vi anledning att
S8terkemma till de diskuterade rekommendationerna 1 samband med arets Riks-
stamma.

Finsk tédvliing

ey

Frén Finland har framfdrts en inbjudan 111" Plymouth-tdvlingen' 1 Helsing-
fors. Tavlingen omfattar friflygningsklasserna samt linstyrnin \)\_h pa 21 under
g5 3 £ ¥

s

hela pingsthelgen. Anmilan till tdvlingen kan gbras direkt
bund eller till Gunnar Kalén

ot B2
i
pe
e
*’-dm

inlands Flygior-

De svensks modellilyegreglerna
2t &

4 s o) B . s ¥ 1 . ]
Med anledning av en del xorfrc_gmr,gar vill {6rbunds mvr‘ igen dnnu en gang
meddela att det tryckta hidfiet " ﬂ@usi\a i ’gre-*ler kan rekvireras fran

forbundsexpeditionen, IFér porte och a}'ped nskosinader skall'erliggas 25 Ore
s A
hifie, vilket belopp bér insdtias pa SMFI:s postgirokonto,

Fleras prenumeranter pd MODE JLFLYGNYTT_

Det var nog en del som stillde sig skeptiska till mojligheten att skaffa fram
tillrdckligt med l8svari sto ff till varije nr. av MODE LLFLYGNYTT. Ganska
snart visade det sig att farh@gorna var alideles ogrundade. Froblemet blev istdl-
let att forsoka fa Iglrﬁts med allt material som sirémmade in till tidningen. Trots
en mycket hird galiring av stoffet svilide tidningens sidantal ut.

o

Den kalkyl som fréan borjan uppgjordes for tidningen baserades pé 18-20
text- och ritningssidor. Det var med lng‘Ln&, h.-"slrz’.fr—én som prenumerationspriset
fasetstéliideo, Det dr darfor helt naturligt att bokidringen nu visar ett kraftigt un-
derskott & tidningen. Detta trots att de som haft det tidsddande jobbet med fram-
stalining och distribution knappast fait nagon som helst ergdtining f6r sina man-
ga tiromars arbete,

is, s:cﬁmrr»aﬂfradﬁ konsta-
lerade 18-20 omedelbart

nas
tera att en krafiig nedskirning av :s.' Ky
maste ske. Det 4r med sorg som sty a‘f, ne dtﬁdrd Ingenting skul-
le glidia o8s mera dn om det kunde I L agar fur bib ehaua 1det av
sidantalet och t,0.m. en géng framdeles kunna utGka detsamma.

Vilka fOrutsitiningar ndrior finn

5 ta hand géller det att
verkligen Gka antalei pr renumer rarter., B0

en arbetar pa flera olika

uppslag som vi hoppas skall kunna ;m resultat inom kort, Men i lfisrs;ta hand &r
det modellflygarna sjilva, £ ican dstadkomma det verkliga resultatet. Det
finns alltfér manga klubbar som Annu ej anskaffat ndgra prenumeranter bland si-
na medlemmar, Hur ligger det till 1 Din klubb cch bland L ina kamrater? Lt oss

germensamt gdora en verklig drive 16 antanskaifning, som bor kunna re-

sultera I aty ‘w‘u nasia nr. kan konstaters ait anialet prenumeranter fdrdubblats.
Sker s3 kan vi'ocksé garantera att MODELLFLYGNYTT kommer igen med uid-
ket sidantal.

Forhundsstyrelisen
SR SOREYR RO KOBES NGHEP SOREH SONEW NONE SORE O DU SREEHS OEEY D)
MODELLFLYGNYTT, som ulgives av Sveriges Modellilygforbund, Posifack 16147,
Stockholm 16, utkommer 8r 1962 med € nummer. Prenumerationspriset dr 10:--
kr., och kan insitias s pé postgirokonto 51 81 85, adress: SM¥F, Limhamn,

S

ta nummer av MODELLFLYGNYTT utkommer i juni manad. Bidrag och
annonsimanus bor insdndas senast den 15 maj till: Valter Johansson, ,._-ammhult
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45¢Q 250
100
50
Tadvlingsresuliat:
Vingarnas VArtivling 1 pl — . ..
Vingarnas Hosttdvling 1 pl Lampliga motars L5
Lilla Norbergstriffen 1 o. 3pl , N } -
Borlidngetivlingen 1 0. 2pl Cox Ieie Dee . 049 eller . 05l
Lansmasterskapet 1961 1 pl Holland Hornet . 048 eller , 051
Solnas KM 1961 1o, 2pl
420
12.0
K
o\ s #
= 220
Ving-— cch  stab. Pr*o?e'{ : B-835%
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P3 motstiende sida &r en treplansritning till sveriges i sirklass framgdngs-

rikaste F:l-modell. Med denna modell, fdrsedd med en bra motor, skall det inte
vara ndgon konst att "maxa'’ - pdstis det!

"Clear Miss 2" kan rekommenderas till alla som tinker flyga F:1 i sommar,
Vi har dérfér latit géra ljuskopior av den detaljerade byggritningen. Ritningarna
beréknas vara klara i slutet pa april och kan di kopas frin MODELLFLYGNYTT.

Under tiden publicerar vi hédr en anvisning om hur man skall flysa F-mo-
deller. Redogdrelsen - som vi har l&nat frén Solna MSK:s tidning "Solnaflugan" -
dr den bdsta avhandling om F-trim som vi har 14st. Foéljer ni dessa rad sa kan
ni helt enkelt inte misslyckas.

Trimanvisningar tilldmpliga pd F:int och F:1 modeller av pylontyp med trim hé-

ger{héger.

Sé&tt ihop modellen och kontrollera att vinge och stabbe sitter ratt. (I rit
vinkel mot kroppens mittlége) Dérefter limmas sm& bitar av rundstav, (vilka
skurits raka pa ena sidan)fast pa vingens och stabbens undersida s& att de inte
kan vrida sig pa sina baddar. Detta &r nddvindigt att géra om Du vill ha jimna
och sidkra flygningar.

Montera om méjligt motorn s att avgaserna ej kommer pi timern. Balan-
sera sedan mgpdellen i den angivna tyngdpunkten genom att l&dgga blyhagel i nos
eller stjért. Aterstdende belastning for att f8 planet till ratt vikt ligges i ett rum
under tyngdpunkten. ;

Kontrollera glidtrimmet genom ndgra handkast och se till att glidet &r flackt
med tendens att svlnga hoger. Svingen erhdlles genom att palla upp héger sida
pé stabben. Anvénd inga andra justeringar f6r att erhills glidsvéngar. Om mo-
dellen stallar skall stabbens framkant pallas upp med 0, 5 mm plywood (inte bal-
sa, den bara trycks ihop) i taget tills modellen inte sgtallar lidngre. Limma fast
pallningarna!

Motorflykten trimmas med 3/4 varv och c:a 4 sek. motortid. Modellen kas-
tas i ca 50° vinkel uppat. Om allt 4r ritt skall modellen svinga svagt at higer,
rolla véinster ta ur jimnt och glida bra. Om den gor s3 kan en flygning med hog-
re varv, men samma korta motortid, prdovas. Om hégerkurvet dr f6r snivt skall
trimrodret bdjas svagt 4i vénster och om planet gir rakt skall det bsjas svagt 8t
héger. Obs! Var mycket forsiktig med trimrodret nir Du gér justeringar p& fullt
motorvarv. De flesta plan &r mycket kdnsliga pa trimrodret.

Anvénd inte mer &n 5 sek. motortid f6rrén Du ir fullstindigt siker pd att
modellen fungerar i alla ligen. Nosen skall peka uppét under hela stiget.

G4 sakta upp till 16 sek. motortid genom att dka motortiden med 2 sek. i
taget. Fullt trimmad skall modelien gé upp i skruv med nosen i ungefir 7009-800
vinkel,

Den skall rolla ur nidr motorn stannat och glida héger utan att férlora hdéjd
LT j+3
i dvergangen.

Det &r bara ett par saker som skall pipekas innan vi slutar. Anvénd alltid
en noggrann timer och vrid den forbi méirket som ger 10 sek. motortid, Niar Du
gitter iga“mg timern, kontrollera att armen kommer upp till mirket och slépp
planet. P& det viset vet Du att timern &r ritt instilld och att den gér,

. Géller F:int: I starten &r ett hdrt kast bra emedan det hjélper planet att er-
halla sin normala flygfart. Planet skall kastas i ungefir 50° vinkel.

Limma trimrodret, nidr Du har trimmat firdigt modellen, si att det ej kan
rora sig. RoOrliga trimroder har kostat manga modeller under tdvlingar nér de
olyckligtvis har rdkat réras ur ritt lige.

Anvénd alltid termikbroms obercende av nir Du flyger. Termiken har ingen
chans att veta att Du trimmar.

Slutligen: Hoga, jdmna flygtider beror pd noggrannhet i detaljer. Omsorgs-
full kontroll vid alla tillfillen &r ocksd nddvindig. Flyg aldrig om Du inte vet att
allt sitter r&ti och 4r i gott skick. Det dr vil onddigt att siga att 16sa eller tra-
siga detaljer skall repareras innan Du flyger ? Onskan aft flyga fir aldrig ga fére

OmMSOrg och noggrannhet, forts. pa sida 36
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Kjell Rosenlund:

Team - Racing

Efter att tidigare ha talat om mo-
torn och modellen i team-racing skall
jag nu redogdra for tanken, brinslet
och sjilva flygningen,

Man kan ténka sig att anviinda tre
olika tankkonstiruktioner: den wvanliga
pldttanken, chicken-hopper-tanken och
den tryckmatade tanken. Den sistndmn-
da har hittills visat sig vara allifér o-
tillférlitlig f6r att man f.n. skall vaga
anvénda den under ett teamheats pres-
sande {érhdllanden,

De dvriga tvd anviénds dock och
av dem &r plattanken den vanligaste,

Fodr att férstd tankens funktion
och de problem som den kan medf{éra
méaste man veta hur brinslet bir sig at
i tanken, D& en modell flyger med 160
km/t (linldngd 15,92 m) utséttes den
for en "centrifugal''-kraft pd ca 12 ggr
sin egen vikt., Detta medidr att brins-
lenivan i tanken kommer att intaga ett
liage enl. fig, 1. Det medfor ocksa att
motorn, som pa grund av snalinstill-
ningen &r Overkdnslig f{oér bréinsle-
trycksvariationer blir betydligt kénsli-
gare for nivans lige i sidled dn i hojd-
led, m,a.o0. tanken bdr byggas si att
nivans sidordrelse blir liten, Detta upp-
nés genom att géra den smal (<15 mm
for 10 cc), Tankens hdjd har déremot
ej avgorande betydelse, Lingden kan
valla bekymmer om den &r extrem,
motorn kan fi svart att suga brédnslet,

Det har visat sig lampligt att go—
ra tanken s& att réret till motorn utgar
fran dess yttersta punkt., Om tanksidor-
na lutar mot denna dr man siker pd att
motorn suger ut d&ven densista droppen
(fig. 2a). Om rdret laggs inuti tanken
(fig. 2b) kommer motorn att suga en
blandning av brénsle och luft under de
sista flygvarven varigenom motorn gir
allifor orent och tommer tanken ofull-
stdndigt.

2:0 avshittet

Pafyllnings- och skvallerrdren
skall vara bdjda framat sa att lufttryck-
et hjdlper till att mata motorn, Genom
att lata pafyliningsrdret mynna vid tan-
kens botten undvikes onddig skumbild-
ning, Viss sadan kan man ej komma i-
fran, men risken ati man sldpper ivég
modellen med tanken full av skum i
stdllet for brénsle har minskat avse-
virt, Skvallerridirets inre mynning skall
givetvis ligga 1 Tam:en.; higsta punkt
nidr modellen stdr pd marken, Kom i-
hig att den da lutar bakat! Dessa roérs
yttre mynningar masgte ligga i den sek-~
tionerade sektorn pd fig 3. Annars rin-
ner det ut brinsle under flygningen el-
ler accelerationen, Pafyllningsrdrets
yttre mynning maste dessutom ligga &-
ver tankens hogsta del, annars rinner
“"soppan'' ut. Fig. 4 visar ldmplig ut-
formning av en tank,

Chicken-hopper-tanken dr ur-
sprungligen en speed-tank men anvin-
des nu alltmer f6r B-team. Hir har
man en stor brénslevolym, vilket ger
svara problem med mvavarlatloﬂerna.
Genom att anvdnda denna tank (fig. 5)
enl,principen upp- och nedvéand vatten-
flaska i en skdl har man tillgé'inﬁ‘ till en
brénslevolym motsvarande cellerna A+
B men brénslenivian &r konstant i B-
cellen under néstan hela flygningen.
Den lilla variation som erhalles mot-
svarar strickan { i fig. och upptrédder
f6rst nar A-cellen dr témd. Férhallan-
det mellan cel'ernas volym ir godtyck-
ligt, Eftersom B-cellen avgdr brénsle-
tillférseln &r det fordelaktigt att gdéra
denna liten och iEngland har man fram-
gingsrikt k6rt med denna = 1c¢c och A-
cellen 29 cc! For att tanken skall fun-
gera maste emellertid A-cellen vara
absolut tdt och detta kriver speciella
ventiler som kan Oppnas vid tankningen,

Frg L
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Denna nfgot komplicerade tankkonst-
ruktion &dr ej behovlig for de mindre
tankstorlekarna.

Tankens placering relativt motorn
har stor betydelse for bl. a. motorns
startegenshaper D4 motorn i allmén-
het behéver rikare bransleinstillning
p& marken &n i luften sa forsdker man
erhdlla detta genom att lédgga tanken
hoégt. Enligt vad jag tidigare har sagt
s& kommer detta sjdlviryck att bli av
mycket liten betvdelse, j&mfdrt med
centrifugalkraften nédr m odellen flyger,
Denna tkade bransletillférsel medfdr
att modellen startar utan att ha nagon
tendens att "axa ihjal sig'. Denna tank-
placering &r fordelaktig {6r motorer
dir brinslet rinner ur férgasaren nir
modellen stir stilla, P& motorer med
bakfdrgasare kommer i stédllet en del
av brénslet att rinna in 1 motorn och
_detta brukar medfbra startisv arlgjhere
- Har lagger man i stidllet tanken lagt,
ndgon fara for "ihjdlaxning'’ foreligger
ind§ inte, ty tanken kan liggas nédrma-
re forgasaren,

Hittills vunna erfarernheter talar
fér att tanken i sidled skall ligga miti i
modellen och s8a nédra motorn som maoj-
ligt, (OBS: Ej direkt kontakt)

Nagot om brinslen: Brénslets
egenskaper ar avgtrande for hur ldnge
och hur fort motorn kommer att ga
For att undvika varmgang maste det
smorja motorn vil och ej ha f6r hég an-
tdndnings- och Iorbranmngqremi)c ratur
och for att ge liten brénsledtgéng skall
det ha hogt virmevirde, d.v.s. stort
energiinnehall,

Av oljorna anser jag f.n. att ri-
cinoljan dr den bidsta, Det finns ju and-
ra oljor som ibland rekommenderas

Tarker saots

ffa{éﬂ
Séa/

har inte

fér modellmotorer, men utfdérda prov
visat nagon Overldgsenhet,
snarare tvartom.

I dieselbrénslena &ar det etern som
svarar for den laga anténdningstempe-
raturen och fotogenen fér virmevérdet,
I praktiken medftr detta att eter ger
hastighet (snabb forbrénning} och foto-
gen varvantal, Det galler alltsd att av-
viga bestandsdelarna sd att en lamplig
komprom .ss erhalles,

Fotogen finns av olika kvaliteter
och den bista har visat att upp till 5
varv per tank lrunde vinnas jAmfért med
lysfotogen, Aven flygfotogen &r anvind-
bart men ger ingen pataglig [Orbéttring
Dieseloljan har nagot bdttre virmevir-
de dn fotogen men harvisat sig oldmp-
ligt. Det bréansle jag brukar anvéinda
ser ut sa hir:

20 % Ricinolja

45 % Motorfotogen

32 % Eter '

3 % Amylnitrat

Jag har provat att kdra med 15%
olja och motsvarande Okning av etern,
detta gav en hastighetsdkning pa 4 kmjt
men ocksd snabb forslitning av vevsta-
karna, Fn modell som ledlgt gér over
34 varv/tank kan kéras pi mitt bréns-
le med hibehallen oliemingd men med
dkning av etern pa fotogenets bekost-
nad. Det skulle kunna ge hdgre hastig-
het och fidrre varv. P& motsvarande
gatt medldr en Okning av fotogenmdéng-
den bhétire brénsleekonomi, ldgre fart
och dessutom dverhettningsrisk.

Av de tillsatsmedel som kan an-
vandas har jag inte kunnat l4gga mérke
till naigon forbitiring da 3ag har provat
amylnitrit, nitrobenscl och Redex, Som-
liga p:%st{ir atl dessa har mérkbar ef-
fekt, men sivitt jag har kunnat bedéma
har de inte medfért nigon férbittring.

Glodstiftsbrénslena kan i hogre
grad dn dieselbringlena utvecklias yt-
terligare, Dar koér man med ingredi-
enser med l8ga virmevirden, metanol

m, m, Genom att tillsdtta &mnen med
higre vdrmevirden, t,ex, bensin, kan
B-team-flygarna £ &ts! killigt béttre
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brinsleekonomi, dven om kanske far-
ten sjunker ndgot, P& sistone har i
engelsk fackpress skrivits en del om
brédnslen inneh&llande bl.a. isopropyl-
alkohol, olja metanol och nitrometan i
lika delar, vilka skall kunna ge betyd-
ligt férbéttrade resultat.

Till dem som flyger A-team vill
jag sdga att inte experimentera med
fér underliga blandningar, dér vinner
nédmligen oftast den vars motor funge-
rar tillférlitligast och det ar vanhgen
pé det brdnsle fabrikanten rekommen-
derar,

Sa nagra tips som ﬂygnmgen‘ For
att ha framgéng pd tivlingar miste man
kdnna sin motor och ha en hel del flyg-
rutin, Ett lag bestdr ju av en pilot och
en mekaniker och det krivs aft bada ar
vana vid motor och modell,

Man bor efterstridva att anvénda
samma medhjédlpare varje gang, detita
medfor sédkrare och battre resultat,

Det ar lampligt att varmkoéra mo-
torn med en tung nylonpropeller fare
flygningen. I luften bdr en trdpropeller
anvédndas ldmpliga dimensioner dr: {or
Team-int Tx8 for A-~team 6x8 och for
B- team 8x8, Den maéste givetvis vil-
jas s& att motorn fir gynngami varvial,
detta medfdr att dven andra dimensio-
ner kan anvandas, sirskilt i B-teawn
ddr ménga har I"lOtOI“I med cldmpligt
llgganae_tOppeffektcr Bista propeiler-
fabrikatet &r Tornado Plasticote, men
det tillverkas tyvédrr inte lidngre, Fo-
wer Prop och Top Flite ar kapljga
dessa och dven andra kan ganska litt
modifieras till att ge hogre effekt,

Installmngen av motorn skall vara
sédan att den gar det dnskade antalet
varv, I team-int &r de kritiska varvta-
len 25, 34 och 50 varv. Det medfér 3,
2 resp, 1 omtankning under heatet, 34
varv brukar vara det vanligaste, och
genom att sétta ndlen nidgot rikare kan
man byta eventuella dvertaliga vary
mot hastighet, Skulle det visa sig ait
det med néd och néppe gar att pressa
modellen till t, ex, 34 varv med over-
hettning som resultat, g2 &r det att fa-
redra att flyga 25 varv snabbare och

slippa startsvarigheter med en 6ver-
varm motor., Man f{6rlorar nidmligen

a 20 sek pa en bra extra omtankning,
medan startsvarigheterna med den 6~
verhettade motorn brukar medféra be-
tydligt storre tidsspill,

Nedanstaende tabell dr beriknad
f6r ndrmast idealiska flygférhallanden
och visar mdjliga heattider di model-
len klarar ettvisst kritiskvarvtal med
en viss hastighet, Enligt tabellen, som
géller team-int kan en modell med den
ganska normala flyghastigheten 145 km
timmen och 34 varv per tank fa en slut-
tid under 5 min, Deita hinder dock yt-
terst sdllan och det beror pa att det #r
myc ket f4 som behidrskar flygtekniken,

Hast. km/t| Sgwmn| 290, | 250 | 20,
140 Yaw | 505 | 636 | 8547
145 G3y | Hsy | S04 | 53y
150 Y28 | Yusl 508 | S.26
160 .10 | 423 | Hys2| Loy
170 356 | Yus | Hay!l Y3
180 35| H03 | Y9 | 439

Omedelbart efter starten skall pi-
loten gé in i flygeirkelns centrum och
stanna didr., Man ser tyvérr alltfdr of-
ta piloter som springer omkrmg langt
ifran centrum och varandra, Gér pilo-
en runt i en cirkel 1 m. fran centrum
trlorar han 15-20 sek, under ett heat
(fig. 6) Flygningen skall i stdllet ga till
som fig, 7 visar, Forsdk att undvika
att flyga berg~ och dalbana, man forlo-
rar mycket tid pa det. Ett annat van-
ligt fel &r att en pilot lyfter handtaget
dver huvudet pid de medtivlande innan
modellen flyger om. Detta kan 1dtt or-
saka tllltI‘aSb lade (bokstavligen) situa-
tioner och ménga kvaddar beror dirav.
Man masie vinja sig av med att reage-
ra alltfor haftigt for att dra sig ur till-
trasslade situationer., Skall man bli
omilugen och den andra modellen ligger

rakt bakom sa &r det naturligt, men fel
att ge dykroder och kora ibacken, Ligg
i staﬂet kvar pd samma héjd, den and-
re vijer 4nda oftast i sista ¢gonblicket,
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Landningen skall ske s att piloten inte
gdr ut till centrumcirkelns periferi
férrin modellen tar mark, G&r han det
tidigare dr det stor risk att han flyger
in 1 andra modeller eller mekaniker pa
marken., Det gdller att avviga model-
lens hastighet si att den ndr mekani-
kern med lagom fart.

Piloten méaste behiirska prickland-
ningstekniken, d.v.s. landa modellen
sd att meken inte behdver springa runt
banan. Detia gdrs genom att via drag-
hjédlp glidflyga modellen eller genom att
snabbt ge omvixlande hdjd- och dykro-
der varigenom den bromsas.

Sedan géller det for mekanikern

att snabbt starta motorn och sléppa i-
vidg modellen igen. Som jag tidigare
har sagt kan 6verhettning valla prob-
lem f6r dieslarna, men genom att sétta
kompressionen sd ldgt att motorn miss-
tinder c:a 1 gang per flygvarv brukar
man kunna undvika detta.

Det 4r speciellt tvd saker att tdn-
ka pa ndr man flyger team-racing.

1* Rutin betyder vidldigt mycket
for tavlingsframgangarna.

2*% Flyg hansynsfullt, det &r inte
para medtivlarnas modeller som Kkan
kvaddas, det kan hinda din egen ocks3,
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tdvlingsresultat

i friflyg &r 1961

Klass S:int

200 Gunnar Kalén VM

858 Bo Modéer SM

856 Mike Withey Norbergstréiffen
838 Knut Andersson SM

838 Bo Modéer Lilla VT

832 Gdésta Nilsson Norrlandsmiést,
830 L-O Larsson Uppsala ldnsm.
823 Ingvar Sares Lilla VT

820 Hans Eklund Norrlandsmést,
818 Gunnar Kalén Norbergstraffen
780 Nils Helgesson SM

773 Yngve Dicksfors Solstatriffen
758 L.-O Larsson SM

757 Hans Olsson Vistmanl., DM
751 Seved L,6fgren Uppsala ldnsm.
747 Géran Aberg SM

741 K. A, Ericsson Norrlandsmést.
738 Mats Thorildsson Lilla VT

734 L-E Borg Uppsala lansm.
733 Nils Lundberg Uppsala ldnsm,

728 Knut Andersson NL

127 A. Hermansson Oktobertivl,
726 Per Nilsson SM

721 Gunnar Kalén Solstatraffen
720 Nils Helgesson Norrlandsmaést.
715 Hans Olsson SM

714 Inge Sundstedt SM 77
710 Staffan Svensson Solstadstriffen
710 L-O Larsson Lilla VT

702 Hans Ahlstrdom Lilla VT

700 A, Hermansson Solstatriffen

I tabellen har vi tagit med alla
tdvlingsresultat éver 700 sek. i klass
S:int och F:int, samt 800 sek. i klass
G:int. Uppgifterna ldmnas med reser-
vation {6r ev, fel och forbisedda tdv-
lingsresultat. Upptédcker ni ndgot fel
s& 13t oss fa veta det.

Klass G:int

900 N~E Hollander Uppsala ldnsm.

900 Charles Moberg NL

893 Charles Moberg  SM

890 Bengt Blomberg SM

883 Rune Johansson SM

875 N-E Hollander SM

870 Legnart Tysklind SM

870 S-A Sjdgren VM

868 S-A Sjogren SM

864 Gunnar Kalén SM

859 Bengt Lundstrém SM

852 Rune Johansson Oktobertdvl.
848 Rupe Johansson Skordetdvlingen
848 5~A Sjogren Viastmanl, DM
847 Bengt Blomberg Norbergstriffen
8§37 Uno Axelsson VM

830 N-E Hollander Norbergstriffen

806 Rune Johansson Ostergétlands DM
Klass F:int

900 Rolf Hagel NL

8§80 Ake Léfvander Norrlandsmaést.

828 Rolf Hagel vT

808 Rolf Hagel SM

799 Ro Wall SM

777 Ake Liéfvander Lilla VT

773 Magnus Ericsson VM

772 Bo Wall Uppsala lénsm.

787 Ulf Carlsson oM

763 Lennarth Larsson VT

762 Stig Gustavsson SM

744 Rolf Hage] | Oktobertdvl.

727 Jan-Olof Akesson Liénslagstévl,

724 Lennarth Larsson Norbergstriffen

723 Ulf Bjornstig SM

716 Liennarth Larsson VM

716 Ake Lofvander SM

714 Arvid Karlsson YT

713 Jan-Olof Akesson Oktobertdvlingen

710 Ulf Carlsson vT

706 Ambjorn Loow Uppsala ldnsm,

705 Goran Larsson Norbergstriffen

Uppgifterna d4r sammanstillda av Lennarth Larsson, Solna MSK,
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S. O. Lindén:

Ur modellflygets historia

Modellflyget 4r en sport med anor.
Modellflygplanet &r egentligen dldre &n
den riktiga flygmaskinen. Den skotske
ingenjéren George Cayley utarbetade
redan 1809 en ritning till ett flygplan
efter principen tyngre &n luften, Hans
férsta modeller var sma glidplan, Cay-
leyvar mycket fore sin tid da det gédll-
de utformningen, hans plan var nédmli-
gen stromlinjeformade. -

Engelsmannen William bamue]
Henson borjade ocksd med smé glid-
plansmodeller men han arbetade ivrigt

4 att konstruera en tillrdckligt latt
angmaskin att kunnadriva ett plan med.
18432 tc.‘-g han ut patent pd en apparat,
kallad "The aerial steam carridge, i
luftangvagnen. Om hans maskin orkade
lyfta formaéaler icke historien.

Det blev igtdllet hans landsman
John Stringfellow, som vidareutveckla-
de Hensons forsok, och 1848 kunde han
f4 en apparat att lyfta fran jorden., Mo-
dellen var ett &ngdrivet monoplan med
tre meters spannmdd vikten ca., 4 kg.
Angmaskinen drev tva sexbladiga pro-
pellrar. Flygstridckan séges ha varit
40 meter,

I Paris kunde flanérerna i Tuille-
rltradgarden pa 1870~ talet se en liten
b6jd man syssla med sma ﬂvgplansmo«
deller, Det var ""Modellflygets fader"
Alphonse Pénaud, Hederstiteln har han
fatt genom sin upptackt av gummlmoﬂ
torn, som i forhallande till sin viki ut-
vecklar mycket stor kraft. Hans modell-
plan var enkla Stavmodeller med ql‘;l]u»
tande propeller, nagra var av'anktyp'’,
d.v.s. de flog med stabilisatorn fore.
Hans forsta modell hade 45 cm spann-
vidd och en ldngd av 50 cm. Den flog
60 meter pa 13 sekunder. Lidngsta flyg-
tid han noterade var 20 sek, en fantas-
tisk prestation pa den tlden.

1 USA hade S.P. Langley 1896 fatt
fram tva modeller, som Overtréffade

Stringfellows drakflygare, den forsta modell som flugit med egen kraft.
Drivkraften erhills av en liten dngmaskin.

allt tidigare pa omradet. Genom en au-
tomatisk styranordning kunde han fi
dem att flyga avsevért ldngre stréckor.
En av modellerna flog i tre cirkelrunda
bancr 960 mete™ och senare dkades det-
ta till rekordstrédckan 1260 m,

Efter denna utflykt i modellflygets
barndom, da de hidr ovan nédmnda gent-
leménnen sdkte 1dsa problemet med
ménniskans flyktiluften genomn modell-
férsdk ndrmar vi oss mer modern tid
Sedan broderna Wright och dansken
Ellehammer gjort lyckade fé6rsdk med
fullskalemaskiner var modellflygets
bésta tid som forebild for riktigt flyg
forbi,

Efter 1906-07 fick modeliflyget
en sportslig betydelse, d& man over-
gick att bygga modellflygplan och flyga
med dem som en intressant och larorik
och ytterst trevlig fritidssysselsétining,
I fortsditningen skall beréttas om mo-
deliflygningen som sport och dé speci-
ellt om verksamheten i Sverige.

D3 en fullstéindig och uttémman-
de historisk skildring icke &r mdjlig
att ge, dels darfor att den skulle bli
alltfér omfattande och dels darfér att
skrivaren saknar en del material, ber
han lédsarna om O6verseende med vissa
brister, Om nagra ldsare har uppgif-
ter att ldmna, gérna i form av tidnings-
urklipp eller hénvisningar till tidningar
och bdcker &r han tacksam om dessa
personer sitter sig i férbindelse med
tidningens redaktion. Kanske nagon
sekreterare eller ordférande i klubb-
arna vill bistd med en kort resumé av
sin klubbs historia. En eller annan
kanske har gamla kataloger och tiv-
lingsprogram i sina lador, Sidrskilt &r
det for tiden fdre 1943 som material
saknas, Till sist,om det i dessa artik-
lar msmuglt sig nagra felaktigheter ir
skrivaren tacksam f{6r rittelgel

Viérldens forsia gumnimotordrivng  modell
Eonstrucrad av fransmannen Penaud.




MODELLFLYGET 1

SVERIGE

Har i Sverige kan vi gl 4dja oss at
att vi tillhdr de verkliga pionjdrerna pa
modellflygets omrade, Redan i april
1913 hdlls den férsta ''flygmaskinstiv-
lingen' i Stockholm med Dagens Nyhe-
ter som arrangdr, Deltagare dnda fran
Ostersund deltog.

I borjan pa 20-talet bildades 1
Stockholm den férsta verkliga modell-
flygklubben med Sven Lindberg som le-
dande man, ''Stockholms Modellflyg-
klubb' hade inom kort ett 50-tal med-
lemmar. Ladugdrdsgirde var den van-
liga samlingsplatsen,

Nista modellflygtéivling arrange-
rades 4 juni 1921 av tidskriften "Flyg','
men tdvlingen maste uppskjutas pa
grund av alltfér stark vind. Referatet
borjar: '"Medlemmarna samlades pa
SMFKs flygplats vid Virtavigen. Snart
var luften full av surrande modeller,
men Eolus var vredgad och kastade de
sma till marken,"

N 22
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Man flég med modeller drivha
dels av gummimotor, dels av motorer,
som drevs av komprimerad luft, Mest
var det stavmodeller med gummimotorn
Konstruktionerna var utférda av furu,
bambu och japanskt rispapper. Modell-
flygplanen var liksom den tidens stora
maskiner stottade och stagade at alla
uppténkliga hall, sérskilt lade man an
pa finurliga landningsstdil, som fjad-
rade och kunde ta upp térnar vid "land-
ningen'. Skjutande propellrar fdrekom
ofta. Experimentlusten var stor och

fdrutom monoplan fanns bi- och triplan,
"ankor' och "pilflygare' d.v.s. flygan-
de vingar. Flygtider pad 25-30 sek, var
sallsynta, flygstriackor pd 50 m. upp-
néddes endast av de skickligaste, Tav-
lingsformerna var fler &n nu for tiden.
Det var lidngdflygning och distansflyg-
ning, Den senare tillgick sa, att man
sbkte Tlyga 300 m. med minsta antal

mellanlandningar., Dessutom tavlade
man om léngsta tid i luften och prick-
landningstévling,

Den 2 oktober 1921 avhdlls ytter-
ligare en tdvling i Stockholm. 1 dags-
pressen stod att ldsa:''D& erfarenheten
givit vid landen att det dr ganska vansk-
ligt att rékna med en fixerad tidpunkt
nir det dr friga om modeller, da des-
sa ju 4r kdnsliga for rddande vider-
leksférhallanden, bestdmdes tdvlings-
dagen sa sent som mdojligt'’, 14 tav-
lande stillde upp, men bara 4 fullfélj-
de tavlingen. Vinden var alltfér stark
for att alla skulle kunna genomidra de
tre flygningarna innan planet var son-
der, Segrarens flygtider var 8, 12 och
8 sek, Flygstridckorna var 59, 88 och
59 m,

Intresset for modellflyget har
hemma svalnade under slutet av 20 ta-
let, men ute i stora virlden utveckla-
des modellflygplanen, [ England tog
gummimotormodellerna &verhanden, 1
USA blev forbridnningsmotormodeller-
na populdrast, Deras genombrott kom
med den berdmda bensinmotorn Brown
Jr. I Tyskland omhuldades sédrskilt se-
gelmodellerna,

Hur mycket lord Wakefields do-
nation 1927 av Wakefield Trophy har
betytt f6r modellflyget dr omdjligt att
beddéma. Men en framsynt handling var
det, och alltsedan 1928, di den férsta
Wakefieldtdvlingen vanns av engels-
mannen T, H, Newell har Wakefield
Trophy ansetts som den mest atravir-
da av modellflygets utméarkelser,

Newells Wakefieldvinnare frén ar 1928
(flygtid: 52,6 sek.)
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Tummeliten

Ett verkligt genombrott f6r mo-
dellflyget blev &r 1933 dé en stor dags-
tidning i Stockholm grundade Svenska
Modellflygklubben Eskader, Tidskrif-
ten "Flyg" intervjuade i borjan av 1934
klubbens sekreterare Hans Langhorst
(i dag direktor for Eskader-modeller 1
Stockholm). ''Ja'', siger Herr Lang-
horst, 'vir klubb bildades ju sa sent
som i hostas men vi har dndd fatt dver
hundratalet medlemmar., Vi ha hittills
mest sysselsatt oss med att bygga sma
skalenliga modeller av kénda flygplan
sasom Gee Bee, Supermarine, Curtiss
m.fl. i storlek 20 cm upp till 60 cm
mellan vingspetsarna.De flesta av des-
sa 4r flygande, alltsd f{6rsedda med
gummibandmotorer, som dragas upp
och sedansnurra runt propellern nar
maskinen slippes, De flyga ganska bra
och ir billiga att bygga. +..

Ett viktigt datum i den svenska
modellflygningens historia &r den 17
juli 1935, d& bildades ndmligen i Stock-
holm modellflygklubben ''Vingarna''.
Bland de forsta medlemmarna mérktes
Sven Wentzel, Ake Lundmark, Bjorn
Andersson och Sune Stark. Sven Went-
zel hade redan 1934 startat sin modell~
plansaffir i Stockholm, och tillverkade

Gladan

Kungsdrnen

bl. a. "Tummeliten". Den stavmodell
pa vilken de flesta modellflygarna i
Sverige larde sig flyga,Om den tillver-
kats i 100,000 eller 200, 000 ex. kan in-
te ens Wenizel sdgal!

De klubbar som fanns tidigare ha-
de inte lyckats utveckla modellflygnin-
gen s som "Vingarna'' gjorde. Klubb-
lokal saknades, varfor den naturliga
samlingspunkten blev Gérdet, dir man
trimmade, flog och diskuterade.

Den bédsta modellen i borjan av
1935 var en hardtridkonstruktion "Ho-
ken', som i bdsta fall fldg 30 sek, Bitt-
re blev det d& den engelska fackverks-
konstruktionen ''Lincol' inférdes. 1 om-~
arbetad form under namnet "'Gladan"
kunde Sven Wentzel med den under
sommaren 1935 flyga 2 min. 20 sek,
Redan samma h&st ordnades den
torsta internationella tdvlingen i Gote-
borg med deltagare fran Norge och
Finland.

1936 inledde ""Vingarna' med en
vintertédvling, som allisedan dess varit
en tradition, dven om KSAK senare 0-
vertog den. Det forsia dret kom delta-
garna huvudsakligen fran arrangdrs-
klubben och Stockholms Modellflyg-
klubb.

Wakefieldpokalen




Vid en tayling i Norrképing den
28 mars kunde Ake Lundmark notera
det forsta officiella svenska rekordet
4 min, 52 sek. med "Gladan'. Nagra
veckor senare hdjde Sune Stark rekor-
det till 10 min, 18 sek, Stdrre tdvlin-
gar avholls detta ar &dven i Goteborg
och Stockholm. _

Ett forsok att hdva bristen pa
svensk modellflyglitteratur gjordes av
tekn.dr. Arvid Palmgren i Goteborg,
som detta ar utgav "Handbok for bygg-
are av gummimotordrivina modellflyg-
plan', .

Aret 1937 inleddes liksom fore-
gaende 4r med "Vingarnas' vintertiv-
ling,. Dérefter féljde tdvlingar i Vister-
ds, Link®éping och Stockholm samt yt~-
terligare nagra platser,

Vid Linkdpingstdvlingen hdjde
Sune Stark rekordet till drygli 21 min,
Svenskar deltog detta ar dven i tévlin-
gar i Norge,

Den verkliga sensationen det dret
var emellertid Ake Roggentms F’lygnmg
med 75 cm, modellen ' }\ungsornfn
Under trimning pa Gérdet uppnadde den
tiden 42 min, 43 sek, Modellen féljdes
med bil till Fiskartorpet, dar den for-
lorades ur sikte. D3 tiden ej tagitspa
tdvling kunde den ej godkdnnas som
svenskt rekord, men publlmtctpp i
dagstldmngarna be‘(ydde atskilligt mer

Detta &r blev svenskt modellflyg
verkligt internationellt. Sverige sénde
ndmligen 1937 ett femmannalag till
London for att deltaga i Wakefieldiiv-
lingen, Fyra var 'vingar': Bjorn An-
dersson, Olle Lindh, Sune Stark och
Sven Wentzel, Fran Goteborg deltog
Allan Palmgren, Svenskarna ansags
fore tavlingen som fullkomliga outsi-
ders, men de slog expertisen med hép-
nad genom att beldgga 6:e, 12:e, 8:e,
21:a och 16:e plats i tidigare némnd
ordning. Om Sven Wentzel inte hade
blivit bortdémd pa grund av "pushing',
modellerna startades frdn marken
skulle Wakefieldsegern ha gatt till
Sverige!

Under 1937 gjerde vecketidningen
Folket i Bild stor propaganda f6r mo-
dellflyget genom attarrangera en riks-
tdvling, Till denna tdvling hade tidnin-
gen stédllt upp ett stort vandringspris i
silver "Fib-bucklan' gemenligen kal-
lad. Uttagningar ordnades pa storre
platser &ver hela landet. Med ledning
av de uppnadda resultaten uttogs 50
modellflygare, vilka bjéds pa fri resa
och fritt uppeh#ille under tva dagar i
Stockholm. Den 28 augusti avhdlls fi-~
nalen och Bdrje Stark segrade.

For att ge nya modellflygare en

chans till seger delades klasserna upp

i allmidn=- och elitklass, De forsta elit- -
flygarna blev Sune Stark och Olle Lindh,
vilka 3 okt. uppfyllde kraven: att i tre
olika tdvlingar ha uppniit en medeltid,
pa tre starter, av minst 2 min.

Vid vmter‘tav;mgen 1938 blev del-
tagarantalet fran landsorten stérre,
férutom huvudstaden Iepresenterades
Nykoping, Linképing, Vidsteras och
Langshyttan. En av segrarna hette Si-
gurd Isacson fran Linkopingseskadern,
(I dag valkind modellfabrikant och DKW
forare, )

Foér att uppnd bittre samarbete
mellan de nordiska linderna besldt
KSAK1938 arrangera nordiska méster-
skap, Till tévlingarna skinktes eit
vandringspris av dir, Gésta Ahlén, Vid
tdvlingarna den 26 juni deltog Sverige,
Norge och Finland. Svenskarna belade
de tre frimsia platserna. Bjdrn Anders-
son blev den férste nordiske méstaren,

Efter uttagningar till drets Wake-
fleldtavlmg 1 Paris utsigs ett rent

'ving-lag': Bjorn Andersson, Boérje och
Sune Stark, Gunnar Magnusson, Anders
Deurell oc:h Sven Wemzel Som lagle-
dare fvngex ade ' Papma Stark, som nu
blivit "Vingarnas'ledare och organisa-
tor. Sven Wentzel rapporterade 1 "Flyg-
ning' om tdvlingarna: "Efter manga om
och men satte man igang och de férsta
5-6 flygningarna ingav oss vilda fér-
hoppningar om en god placering, De
uppnadda tiderna var betydligt simre
&n vi voro vana vid att géra pa kvillar-
na hemma 1 Sverige. Engelsménnen
kommo emelertid snart med en obehag—-
lig 6verraskning genom att uppna cma ll
mm Skriv upp att det var ett vralande
frén d-~ 40 engelska supporterna for
varje minut som modellen holl sig uppe.
Men de kénde sig troligen betydligt enk-
lare, nédr férste svensk, Gunnar Mag-
nusson gjort sin forsta flygning, ty den
blev grandios och 6vertriffade engels-
ménnens med 6 minuter, " I konkurrens
med 70 deltagare frén 14 linder belade
Magnusson 3:e plats och Sune Stark 15:e,
Degrare blev amerikanen Jim Cahill,

Frén Paris for svensklaget liksom
de flesta andra wakefieldflygarna till
Belgien f6r att tivla om Coupe de Bel-
gique. Gunnar Magnusson segrade in-
dividuellt genom en flygning pa 13 min,
41 sek. Det svenska laget bestdende av
Magnusson, Borje Stark och Anders
Deurell vann dven lagpriset fore USA.

Ett annat landslag deltog vid sam-

ma tid ien internationell tdvling i Jimi-

Jérvi i Finland. Tord Andersson, Arne

och Bengt Blomgren (den senare nume-

ra- vilkénd skddesptlare) kunde birga
17
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Wakefieldsegern.

28 augusti avholls den andra Riks-
tdvlingen, Brdderna Stark hade byggt
var sitt likartat plan speciellt f6r den-
na tivling. "Prim' kallades planet,
Borje hade ju foregdende ars seger att
forsvara och Sune ville forstas visa
vem som var &dldsi. For att ta segern
fran Borje lade Sune kvédllen fore fina-
len in en s.k, fldtad motor isin maskin,
men Bérje lurade ut detta och dven han
gjorde detsamma, Vid flygningarna
misslyckades de bada genom att tjocka
knutar fastnade i den smala kroppen
och forskjot tyngdpunkten, si att pla-
nen gick 1 hackflykt. I stdllef gick se~
gern till en annan ''vinge', Ake "Pos-
tis'" Larsson,

De forsta svenska mésterskapen
anordnades 25 september 1938 i Upp-
sala. Tévlingarna gillde endast gum-
mimotormodeller, dd segelmodellerna
dnnu inte riktigt slagit igenom, Det var
vid denna tid huvudsakligen Linképings-
Eskadern med Sigurd Isacson, som dg-
nade ndgot intresse &t denna gren,

De forsta svenska méstarna blev:

A 1 Nils Melin, Vingarna 2 18,
A 2 Ake Larsson, Vingarna 1.32,4
B 2 Aren Blomgren, Vingarna 2,20, 1
C 2 Sigurd Isacsson, LEN 3.34,3
D 2 Sune Stark, Vingarna 4, 23,3
Klasser:

AT= stavmodeller max 30 cm

Bl = 50~75 cm

Cl = " 75-100 em

A2 = kroppsmodeller max 50 cm

B2 = 50=73 cm

Cc2 = i 75-100 cm

D = Wakefieldmodeller

Vid vintertdvlingen 1839 deltog
Anders Deurell med sin berdomda W a-
kefieldmodell "Taifun ", férsedd med
kugghjulsvéxel 1 nosen och 150 g. gum-
mivikt, Den modellen slog alla andra
med en enastiende 138g sjunkhastighet,
Man funderade mycket dver detta hur
den frots sin hdga vikt hade sd 1lég
sjunkhastighet, Foérklaringen 1dg déri
att Deurell hade en av den tidens fa 6~
verkritiskt flygande modeller, tack Vi
re den hoga vikten! Vid denna VT sags
ocksd K, E. Landegren fran Visteras.

De nordiska mésterskapen detta
&r holls de:n 11 juni i Orebro och svens-~
karna var ater &verligsna. De belade
de fyra férsta platserna.Deltagare kom
frén alla fyra nordiska lénderna. Seg-
rare blev Arne Blomgren med brodern
Bengt pa andra plats,

Nagot deltagande i Wakefieldtdv-
lingen 1939 blev det ej. d& tdvlingen
gick i USA, dér Dick Korda segrade,

Svenskarna hade emellertid sin

seger fran foregaende 4ar i Coupe de
Belgique att forsvara och ett lag besta-
ende av Arne och Bengt Blomgren,
Gunnar Magnusson och Sven Wentzel
reste till Liége 18 juni., Frankrike seg-
rade, Av svenskarna placerade sigAr-
ne Blomgren pa 5:e plats med den nya
svenska rekor dtlrien 25 min, 40 sek,

Aven detta ar avhélls en interna-
tionell tévling i Jd&mijdrvi 1 Finland.
Det svenska laget bestod av Ake Rog-
gentm Olle Lmdh och Sigurd Larsson
fran "Vingarna' samt Sigurd Isacsson
fran LEN, Tre segrar av fem blev re-
sultatet.

For tredje gangen avhodlls FiB:s
Rikstévling i Stockholm den 26 augusti,
801 je Stark blev Riksméstare for andra
géngen pa tre ar.

1939 ars SM skulle ha hallits i
Visterds, men dd andra viarldskriget
brot ut fick modellflygarna ej lidngre
tilltrdde till Flygvapnets flygfilt, Dari-
genom forsenades arrangemangen och
tédvlingen kunde inte avhallas férrén 15
oktober i Eskdstuna. Vadr et var dallg‘f
och for férsta gangen fick "Vingarna'
se 51g slagna. Linképings-Eskadern
blev arets bdsta klubbmed tre SM teck-
en, En nyhet vid detta SMvar segelmo-
dellerna,

Resultat, gummimotormodeller:
A1l Torbjdrn Isacsson, LEN 1,11,5
A2 Ake Larsson, Vingarna 0.13,86
B2 K.E. Landegren, Vister. 1.13,6
C2 Landggren, Visterds 1.29.8
D2 Nils Akerblad, Orebro 1.28,0
Elitklass: A, Blomgren 2.06,4
Segelmodeller:
S5C Sven Witt, LEN 0.44, 4
SD Svante Tolf, LEN 1,00,0

Under hdsten 1939 instiftade KSAK
modellflygm*rken i jirn, brons, silver
och guld.

Kriget satte stopp for tdvlingsut-
byte Gver granserna. Shart gjorde sig
importstoppet p& balsa och gumisnodd
mérkbart. Motormodellerna blev mer
séllsynta, medan segelmodellerna bdr-
jade framtrids, Dittills hade dessa inte
utvecklats i samma takt som gummi-
motormodellerna, vilka internationellt
sett var av higsta klass., Segelmodel-
lerna var oftast byggda pa samma sitt
som g-modellerna, ofta av kasserade
motormodelldelar! En del tyska konst
ruktioner férekom, som t.ex. Grosse-
och Kleine Winkler samt Hast. LEN
propagerade tidigt for segelmodeller
och med Sven Hjelmerus i spetsen
byggde de tunga stadiga modeller av
furu och plywood i motsats till "Vin-
garnas' och Orebros "pappersdrakar'.

forts, féljer!
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Blasi

Ménga av de modellflygare vilka
for till VT i Goteborg, hade nog 1 min-
net kvar bilden av det senaste besbtket
i samma &rende. Det besdk vilket var
helt forgives, da t&dvlingen p.g.a. vin-
terns varsta busviider maste instillas.

En liten féraning om att det hér
kanske skulle bli samma sak, gavs re-
dan vid ankomsten pa lérdagen, d& Si-
ve visade sig frdn en av sina simre si-
dor med snél nordostlig vind, 8 m/sek
och antydan till snéfall. {Givetvis hade
védret under féregdende veckor och
fram till och med fredagen varit stra-
lande},

Forlaggningen var anordnad i
gymnastiksalen p& F9 med madrasser
pa golvet, Nagon deltagare sade sig ha
hért, att man skulle ligga bétire i sén-
gar, men arrancgfjrerna hoppas att han
kunde sova &dnda. Flera deltagare be-
gagnade lordagskvéllen till att trimma
glidet pd kidrrorna inne i forliggningen.

Under natten hade vidret tydligen
tdnkt Over saken, vilket resulterat i
yiterligare vindstyrkedkning till c:a 10
m/sek, nordost och temperatur 2 mi-
nusgrader, vilket forvisso var mycket
virre 4n det 18ter!En férdel hade dock
den otrevliga vindriktningen, namligen
att flottiljens gamla trdhangarer kunde
anvidndas som depd fér frusna modell-
flygare. Den ende som i ndgon mén
kunde uppskatta det bistra klimatet var
kanske AKGs kassér, som belatet kun-
de konstatera strilande 8tgdng pd varm
korv och buljong.

Med en kvarts forsening kunde
tivlingsledaren Olle' Hanson blésa i
ging tdvlingen kl. 09.30, och blandsta
modellflygare kunde bege siguttilllika
bldnista tidtagare. Viadret till trots
lyckades nagra deliagare prestera max-
tider, nidrmare bestdmt 13 man, I S:int
var det Bo Modéer, Anders Hermans-
son, Inge Sundstedt, Arne Berglin, Gos-
ta Nilsson.I G:int var detJan Hafstrom
Bertil Oldén, Ragnar Wilkesson, An-
ders Hakansson, Malte Blomqwist, och
i Fi:int Erik Holm, Rolf Hagel, Chris-
ter Rosvall och UlfCarlsson. Man kun-
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de redan pa detta tidiga stadium se, att
vadret skulle komma att gd mycket illa
at kdrrorna. Under perioden f6ll nagra
spridda snéflingor, men mer in sé blev
det dessbittre inte,

I andra perioden vidtog kraftiga
omplaceringar i protokollet., Av dem
som max-at i férsta perioden lyckades
endast Rolf Hagel upprepa bravaden.
Bo Modéer hade, liksom 83 ménga and-
ra, en svart dag och fick blott 70 sek,
Nigon mer start kunde han ej heller
gbra, dd hans ki#rra blivit séndertram-
pad, Erik Holm och Jan Hafstrém kun-
de ej gbra ndgon mer start och Ulf
Carlsson kunde ej &8terfinna sin bort-
flugna (enda) modell férrdn till sista
perioden. Knut Andersson tog nu led-
ningen i S:int {6re’ Arne Berglin och
Anders Hermansson. I G:int lade sig
Ragnar Wilkesson forst, fére Jan Olle
Akegson och Malte Blomgwist, och
i F:int var det alltsd Hagel fére Mag-

' nus Eriksson och Christer Rosvall.

Sammanlagt flogs 9 max-tider under
perioden. Periodens vérsta kvadd gjor-
des utan tvekan av Carl Erik Aunér,
vars F-kirra forsade i cementbanan
med en kraft, som bér ha givit utslag
p& seismografen i Uppsala.

Efter tredje perioden var det dter
omkastat bland placeringarna. I S:int
gick Anders Hermansson upp fére Ar-
ne Berglin och Knut Andersson. Herrar
Wilkesson oc!t Hagel behll dock sina
positioner. Wilkesson i G:int 61jd av
Anders Hikansson och Bertil Oldén,
vilken senare ej skulle kunna géra n&-
gon mer start dessvdrre. 1 F:int gick
Lars Andersson frin Finspang upp pa
andra plats fore Christer Rosvall. Mag-
nus Eriksson kunde ej géra nigon mer
start. Hagel tappade 5 sek.pd sin tred-
je max, Totalt flogs 9 max, under pe-
rioden.

Under fjdrde perioden blandades
korten dter. I S:int visade 6stersunds-
borna anyo, att de #r specialister pd
hart vider, Arne Berglin gick upp i
ledningen och Gosta Nilsson till tredje
plats. Pa andra plats 18g Anders Her-
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mansgson. I G:int marscherade gamle
riven Anders Hakansson upp i tidten fo-
re Malte Blomqgwist och Wilkesson. Ha-
gel fick blott 77 sek. och presterade
fantomkvadd déartill, Detta till irots be-
holl han en tdmligen dverldgsen ledning
i klassen, fore Christer Rosvall och
Lars Andersson. Overhuvudtaget més-
te man fyvirr konstatera, att F-klas-
sen var dagens absolut svagaste tider-
na var daliga och kvaddarna alltfor
manga. S8 hart var inte védret, att en
trimmad kidrra ej skulle ha klarat det
nagorlunda. Till det stora antalet kvad-
dar bidrog dock &ven manga markkvad-
dar, ddr kirrorna efter landningen
slogs runt av den stundtals ritt kyttiga
vinden, Under perioden flogs 6 maxar,

S& kom d& femte perioden, och
vad som helst kunde hénda i toppen péd
protcokollet. Det var faktiskt vidrets
fértjénst, att man absolut inte kunde
tippa hur nidgon enda skulle klara sig!
Hermansson atervinde efter himtning
av svart havererad k#rra och fick
snabbreparera provisoriskt, varefter
han fick ihop hela 124 sek, Skulle Berg-
lin behélla sin ledning, méste han flyga
minst 74 sek,, vilket i vanliga fall €]
skulle férefallit sdrskilt svirt, men nu
gjorde det det, Tyvarr(fér Berglms dpl)
fick han blott 31 sek. och hamnade pa
andra plats foére gédkre Nils Helgesson
som genom en fin sista flygning akt upp
en bra bit.

Malte Blomqwist hade i G:int fatt
en slutkldm p& 180 sek, och den ende
som kunde tinkas sla honom var An-
ders Hakansson, som i sa fall behdvde
minst 168 sek. Anders 4r juy en garvad
hdrdviadersflygare, varfér man med
spinning avvaktade hans start. Fru
Fortuna hade dock vid det laget gott
hem, och Anders kvaddade tva kérror
utan att f4 en enda tid noterad. Sorry!
P& andra plats kom Wilkesson och pa
tredje Charles Moberg, Gamen.

I Fiint fick Rolf Hagel skrapat
ihop 62 sek., en bottentid da det giller
den mannen. Dock rickte inte konkur-
rensen till for att knécka ens den tiden,
utan han beh6ll sin ledning, mycket
riattvist trots allt! Tvda blev klubbkam-
raten Christer Rosvall och trea L.en-
narth Liarsson, Solna. I denna period
flégs 7 max-tider, déribland tdvlingens
enda bland juniorerna, didr Lars Mar-
gell, Gamen, svarade fér bedrifien.

For juniorerna var givetvis véd-
ret ett &nnu stérre krux 8n {ér senior-
erna. I S:int, Jumorer var det m idet
sista ovisst vem av ''gamarna' Lars

Margell och Hakan Lindstrém, som
skulle vinna, tills den férre fick note-
rat ovanndmnda maxtid och dirmed
birgat segern. Fran dessa tvd var det
ett stort hopp ner till tredje man, Bj6rn
Wennrud fran Enkdping, vilken dock
endast gjorde 4 starter.

I G:int juniorer var Gunnar Holm
frin Skillingaryd véldsamt &verlégsen,
och noterade en tid, som hade givit ho-
nom en hedrande plats 4ven 1 senior-
klassen,

D4 endast tvA man stdllde upp i
F:int juniorer, uteblev spénningen i
hég grad, sdrskilt efter det ait segra-
ren Leif Andersson noterat en utmérkt
tid i gin andra start.

Under hela t&vlingen gjordes to-
talt 44 max-flygningar. Som jimférel-
se kan vi nimna, att vi rékat fa& upp
protokollet fran VT i Norrkdping 1960,
Dar var deltagarantalet ungefir det-
samma, men antalet maxar wvar hela
213 st. 11!

I lagtédvlingen segrade Aero-
klubben i Malmd, lag I (Knut Anders-
son, Anders Hakansson, Rolf Hagel)
pa 1905 sek. I dvrigt sprack tydligen
alla lagkombinationer, ty tv&an hade
blott 1476 sek. Det var Gamen III med
Thomann, Blomberg och Gustafsson.

Tavlingen flét 1 stort sett som den
skulle, Tyviarr forsvirade vidret ar-
rangérernas mojlighet att uppehdlla den
tilltdnkta kontrollen over tidtagarnas
arbete, liksom den omé&jliggjorde hél-
landet av det uppgjorda tidsschemat,
da mingder av omstarter méiste géras.
Storsta fortjinsten avatt det hela 16pte
nigorlunda hade forutom tévlingsleda-
ren, fdltchefen Eilert Forssell, vilken
nedlagf ett synnerligen idogt arbete si-
vil fére som under tévlingen.

Prisutdelningen f6rréattades ome-
delbart efter tavlingen, av flottiljche-
fen, overstelojtnant Sven Hedberg. Ar-
rangdrerna hade fitt ihop en mycket
vacker prissamling, och de donatorer
till vilka man vill framféra ett varmt
tack dr féljande: Direkiér Osvald Ar-
nult~Olsson, Adams Cykel & Sportaffir
Bréderna Ivarsson AB, AB Casco, AB
Fraenkel och Hedenberg, Firma H.O,
Moberg, Sven E. Truedsson och Mo-
dellbygge~Wettergren & Kerber.,

Arrangbérerna vill dven framfora
eft tack till de t&dvlande f6r det goda
humér med vilket de genomfdrde téav-
lingen, trots alla vidrigheter, samt
hOppas f8 bjuda pa bidttre vider nista
géng det blir tdvling.

Per Nilsson
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18, Trelleborgs FK

Klass S:int,

Leif Aherg

Goran Aberg

Stig Johansson
Leif Wiman
Bertil Persson

. Ronald Andersson
Olle Blomberg
Gdsta Svengson

Bo Modéer

L. Bergstrand
L.ars Andersson
Hans Nilsson
Anders Krook

L, Olgson

Hans Ahlstréom
L.O. Larsson
C. Martensson
Staffan Svensson
Arne Friberg
sten Jongson
Liars Liarsson
P.1. Johansson
Lennart Friberg
H.O. Nilsson

Lagtévling

. Anders Hermansoﬂ Gamen
Arne Berglin

. Nils Helgesson
Hansh, Thomann
Gosta Nilsson
Knut Andersson
Per Nilsson
Bror Eimar

QOlle Broman

. Gunnar Kalén

. Morgan Anderscn
. B, Abrahamsson
. Kjell Wahlqguist

. Rune Hand
Inge Sundstedt

Aeroklubben i Malmé, lag I

FK Gamen, Norrkdping III
FK Gamen, Norrkoping I

Aeroklubben i Malmo IIT

Aeroklubben i Goteborg

FK Gamen, Norrképing II

Enképings Flygklubb I

Karlstads Modeliflygklubb I

. Aeroklubben i Malmo II
. Borlidnge Modellsportklubb II

. Mfk Nimbus, Kumla I

Mfk Ornen, Finspang I

. Borlinge Modellsportklubb I
. Uppsala Flygklubb I

. Gamen Junior I

. Aeroklubben i Malmé 0,5

. Limhamns Modellflvglgubb

Mfk Ornen, Finspéng II

seniorer (52 anm, )

735

Ostersund 693
Soderfors 633
Gamen 625
Ostersund 607
Malmo 584
Goteborg 575
Stockholm 568
St. Mellby 558
Gamen 544
Karlstad 526
Borldnge 511
Malmd 484
LinkOping 482
Borldange 468
Uppsala 4689
Gamen 396
Finspadng 345
Gamen 338
Malmo 320
Borlénge 319
Kumla 287
Hoganas 274
Stockholm 250
Hoganids 217
Limhamn 181
Karlstad 172
Finspang 147
138

Borlange 118
Uppsala 114
Trelleborg 86
Goteborg 71
Trelleborg 66
Malmé 66
St. Mellby 38
Goteborg 33
Trelleborg 28
Limhamn 23
1905

1476

1440

14186

1245

1233

1060

983

852

940

930

922

845

766

580

540

483

466

86
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Klass G:int,

Malte Blomgwist
Ragnar Wilkesson
Charles Moberg
J-0O Akesson

N-E Hollander
Andews Hikansson
L.ennart Skoog
Bengt Lundstrém
. Olof Nerud
. RBune Johansson

. Thomas Johansson
Bertil Qldén

3. L..G. Eriksson
Hans Andersson
Bengt Blomberg
Leif Héglund
Helge Eliasson
Jan Hafstrdm

Jan Hansson

Sven Gustafsson
Peter Ivarsson

Klags F:int,

. Rolf Hagel
Christer Rosvall
Lennarth Larsson
Lars Andersson
Bo Sandstrom
Stig Gustafsson

Hans Friis

Cve Petiersson
P.0O. Moberg
Ulf Carlsson
Magnus Eriksson
. Laras Eriksson

. Curt Liarsson
Ivar Marcusson

. Gunnar Agren

. H.O, Nilsson

. Erik Holm

. Sture Karlsson
. K. E. Lundin

. Hans Ahlstrém
. C.E., Aunér

seniorer (24 anm.)

Klags S:int, juniorer (17 anm.)

. Lars Margell

Hakan Lindstrém

Bjdrn Wennrud

. Bo Eriksson

Alve Hansson

Ronnie Skald

. Lars Sjbholm

K. Wahlund
Klass G:int, juniorer (8 anm.

. Gunnar Holm
Jan Lagerstedt
Sam Almkvist
Olle Lindblad
Bengt Nilsson
Klass F:int, juniorer (5 anm,

Leif Andersson
. Jan Fetterdahl

Goteborg 814
Enk6ping 751
Gamen 748
Malmd 743
Uppsala 652
Malmé 647
Orebro 521
Goteborg 501
Malmé 489
Gamen 474
Malmo 468
Karlistad 466
Enkdping 430
Borliange 429
Gamen 388
Borldnge 276
Goteborg 243
Kumlila 180
Limhamn 75
Orebro 74
Finspang 28
seniorer {32 anm.)
Malmd 674
Malmd 607
Solna 598
Finsping 577
Kumla 473
Gamen 4863
Gamen 422
Goteborg 416
Solna 370
Goteborg 360
Karlstad 347
Storvik 313
Enképing 308
Finspang 291
Uppsala 266
Limhamn 227
Skillingar. 18U
Katrineh., 180
Solna 118
Borlange 100
Gamen 8%
Gamen 501
Gamen 462
Enkoping 243
Finspang 148
Limhamn 130
Malmd 160
Trelleborg 55
Uppsala 51
)
Skillingar. 542
Limhamn 278
Trelleborg 236
Limhamn 137
Gamen 89
)
Malmd 440
Solna 150
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Gunnar Holm:

OM TERMIKEGENSKATPTER

Denna artikel bor anses som ett komplement till forra numrets "Kurvtrim
med goda termikegenskaper''. D& den 18sning mén dir har kommit fram till &r
praktiskt till&mpbar och dven anvindes av flera framstdende flygare, skall jag
inte angripa principen. Det finns dock en hel del att séga om férklaringarna.

Modellen paverkas av en stor mingd faktorer av dgelvis okédnd natur. Jag
kommer alltsa i fortsdttningen att ge mig ut en bit i periferin, dd jag kanske inte
rétt kan bedéma fakiorernas storleksforhdllande. Jag skall dock ta upp nigra
faktorer som jag tror &r av vikt,

1. Alla rérelser pa norra halvklotet strévar att vrida sig 4t héger p.g.a.
jordens rotation. En termikbldsa gdr dérfér som regel i hégerkurv. Den som in-
te tror det kan utféra féljande experiment: Fyll en diskho eller tvittstdll med
vatten, légg i ett par tdndstickor och pilla forsiktigt ur proppen. D& vattnet nu
roér sig nedat kommer virveln att g it vinster. Tanker man nu pd virveln som
en upp och nervénd termikblésa, finner man att det hela stimmer. Om man innan
man drar ur proppen sétter iging vattnet it hoger gér dock dven virveln &t hoger.
Termikbldsor gar alltsd som regel &t hoger och undantagsvis 8t vinster. Jag
tror nu att det 4r fordelaktigt att kirran kurvar &t samma héll som bl8san d.v.s.
hogerkurv. Forutsattningen for det hela &r att rotationshastigheten i blisan &r
stérre ldngre fran mitten. Beteckningar till fig. 2! Vb=bldsans kurvhastighet.
Vm= modellens vinghastighet. Vr= vingens resulterande hastighet i férh&llande
till omgivande luft. Som synes 4r bade blasans kurvhastighet, och modellens
yttervinges hastighet stdrre &n innervingens.Resultantens storlek &r dock stér-
re pa innervingen. Dirmed blir lyftkraften och siledes motsténdet stérre pd den-
na och det uppstér en kraft (K)som vill vrida modellen mot bldsans centrum. Vid
vénsterkurv blir férhdllandena motsatta,

Om man skevar modellen i enlighet med forra artikeln kommer denna egen-
skap att {Orbéttras, Det hela &r dock inte fullt s8 enkelt som det verkar. Om vi
antar att modellen sdnker nosen vid stall och Skar farten, dkar yttervingens lyft-
kraft, Motstdndet 8kar dock i samma grad och sviénger modellen utit, Men sam-
tidigt kanar kdrran &t andra hdllet varvid den (om LC ligger bakom TP) dven
svinger at samma hall. Med den silunda minskade kurvradien forbittras dven en
eventullt dalig stabilitet. En viss nackdel (teoretiskt &tminstone) 4r att vingens
effektivitet minskar med kurvradien., Som synes har jag inte kunnat ge en helt
klar bild 6ver de faktiska forhdllandena. Jag vere darfor ytterligt tacksam om
nagon ville kritisera mig s3 att jag kan f& stdrre kunskaper och en klarare dver-
blick.
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Den 6versittning frin LETECKY MODELAR som vi utlovade i f6rra numret mis-
te tyvdrr std dver till en.annan géng.
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Det d4r ganska svart att samla ihop sina intryck frén en stortdvling, speci-
ellt d& man sjalv deltar. Mojligheterna att f8lja med vad som hénder i alla klag-
ser 4r mycket begridnsade och man médste ofta koncentrera sig pa den klass man
sjélv deltar i,

De flesta deltagarna i landskampen och stdérre delen av funktiondrerna an-
lidnde pa l6rdagen, som dgnades &t att méta och viga modeller samt goéra sig be-
kant med évriga deltagare. Eftermiddagen 4gnades &t trimning pd den blivande
tavlmgsplatsen i ett vider som gjorde oss oroliga for morgondagens tdvling, sné-
yra och vind omkring 4 m/sek.

Under tiden hade SMFF styrelsemdie och efter middagen ordnades en Nor-
disk Regelkonferens, {rédmst berdrande gemensamma nordiska beteckningar for
tavlmgsklaqserna Samtllga deltagare var inkvarterade i tvd sovvagnar uppstéll-
da pd ett stickspir pa Lillestréms station,

Det var en angenidm &verraskning att vakna pd sdndagsmorgonen och se so-
len lysa frdn en idet nirmaste momfrl himmel och det var néstan vmdstllla ock-
si. Efter frukosten 8kte vi ut till tdvlingsplatsen och tivlingen kom iging endast
en halvtimme férsenad.

bverige korde med tre lagledare, en i varje klass. Det kindes tryggt att
alltid ba god tid pa sig att kéra och alltid ndgon som hjilpte till vid starterna.
Lars Andersson var lagledare f6r Wakefieldlaget, K. A. Eriksson {dr segellaget
och Gunnar Hofmann f6r motorlaget. Jag tror det var mycket férstéandigt uppde-
lat och dessutom blev resultatet att K. A. lovade komma tillbaka i S:int.

I bérjan var det lite svart att veta var man skulle starta men efter att ha
studerat olika startplatser och ha sett hur andra tédvlandes modeller flég, hittade
svenskarna snart ett till syvnes bra stdlle och i andra perioden maxade sju svens-
kar. Totala lagtdvlingen leddes efter tredje perioden av Sverige med mer &n 200
sek. men i fjirde perioden ville det sig inte ldngre i S:int f6r oss sa Finland gick
ikapp och efter svaga insatser av svenskarna i S:int och Wakefield i femte perio-
den var Finlands &verldgsna seger ett ovedersidgligt faktum. Sveriges enda lag-
seger kom nagot ovidntat i motorklassen som hemfdérdes med knapp marginal dver
Norge som ocksé slog segertippade Finland, Finnarna g]or de en ovintat svag in-
sats i motorklassen efter att ha dominerat lagméissigt i flera &r, I Wakefield-
klassen var striden mellan Finland och Sverige oerhdrt hird men genom en
mycket stark femte period gick Finland om och vann knappt. Det svenska laget
var mycket jdmnt vilket visas av placeringen med svenskarna 3, 4 och 5 med en~
dast 28 sek. skillnad mellan 3:an och b:an,

Sveriges bida landslagsdebutanter, Ake Lidfvander ochNils-Erik Hollander,
skodtte sig bést av oss och blev trea i sina resp. klasser. Rolf Hagel kastade mo-
dellen fel i forsta perioden, fusade for tidigt i tredje och hade det tvivelaktiga
néjet att hdra motorn stanna efter ca 2 sek, 1 femte permden Diarmed glck hans
segerchanser upp i rok och trots att modellen gled 1,22 fran den léga utglngs-
héjden.

I S:int var striden cerhdrt hiard i tre perioder varefter svenskarna klappade
igenom. Striden om lagpriset och det individuella prlset kom dirfér att std mel-
lan finnar och norrmén dér de senare drog léngsta straet, mycket med hjilp av
landskampens yngste deltagare, Ronny Hassergd, Han fick dagens bista tid oav-
sett klass och vann didrmed det pris som David Andersen donerat.

Danskarna gor tyvdrr ett mycket ojdmnt intryck och ligger i Wakefield-
och motorklassen cerhrt 1ldngt efter dvriga nordiska lénder. Med det internatio-
nella tdvlingsutbyte som danskarna bedriver borde vial standarden stiga ganska
snabbt tycker man.

Det var dock mycket glddjande att norrménnen kommit igen efter en vagdal
pd ndgra ar. De g}ovde ett mycket gott intryck i S:int och motorklassen ocn nir
standarden hcqts i Wakefieldklassen kommer de att bli verkligt farliga p8 dessa
landskamper,

De arrangerande norrminnen har all heder av sitt arbete och fransett
smérre detaljer 16t alltsammans ganska bra,Samtliga maltider och avslutningen
var fijrlagda till den trevliga restaurangen Carlton, Det var trevligt att &verallt
bli s& vinligt bemdtt som vi blev och jag vill rikta ett speciellt tack till herr
Hasser;ﬂd f6r hans hjdlpsamhet och tillmétesgaende mot de svenskar som anlédnde

med tig. L,




Resultatlista fran Nordiska Landskampen i Lillestrém, Norge den 11 mars 1962

Klags S:int Klass G:int

1. Ronny Hassréd Norge 889 1. Pentti Aalto Finland 874
2, Matti Pyykko Finland 852 2. Reino Hyvirinen Finland 870
3. Markku Tdhképdd Finland 810 3. Nils Erik Hollander Sverige 823
4. Asmund Skard Norge 768 4. Rune Johansson Sverige 809
5. Torsten Strang Finland 765 5. Charles Moberg Sverige 795
6. Kjell Nysaether Norge 752 6. Bjdrn Storgdrds Finland 768
7. Bo Modéer Sverige 738 7. A. Simonsen Norge 713
8. Gunnar Kalén Sverige 655 8. Erik Nienstaedt Danmark 654
9. Poul Lauridsen Danmark 591 9. N. Sigvland Norge 619
10. G. Sommerlade Danmark 590 10. H. Dahl Norge 505

11. Knut Andersson Sverige 555 Lagtivling
1. Brtk Beng Dammark &% mueeShe Finland 2427
Klass F:int- Norge 2409
1. Birger Bulukin Norge 785 Sverige 1849
2. Sandy Pimenoff Finland 745 Darnmark 1678
3. Ake Lofvander Sverige 736 Klass G:int Finland 2513
4. Rolf Hagel Sverige 713 Sverige 2427
5, Pauli Laxman Finland 876 Norge 1837
6. Th. Johannessen Norge 875 Danmark 654
. 7. Lennarth Larsson Sverige 648 Klass F:int __Sverige 2093
8. I. Sverdrup Norge 612 Norge 2072
- 9. Pentti Reinas Finland 556 Finland 2007
10, Finn Mortensen Danmark 344 Danmark 623

11. N. Christensen Danmark 278
Sammanlagt: Finland 6847; Sverige 6474; Norge 6318 och Danmark 2955 sek.
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Resultat av omréstningen om tidningens innehdll & utférande

Sammanlagt fick vi 120 svar.

Den andra fragan, som utgjorde den egentliga intresseundersdkningen, gav
féljande resultat:

79 = Tdvlingsmodeller 27 = Sportmodeller 20 = Experimentmodeller
65 = Friflygning 38 = Radiostyrning 29 = Linstyrning
61 = S-modeller i6 = RC 1 6 = Speed
42 = G-modeller 5=RC II-IV 31 = Stunt
47 = F-modeller 16 = RC IiI 15 = Team~Racing
14 = Skalamodeller 11 = RC V 21 = Combat
8 = Jetex 3 = Plastmodeller 5 = Inomhusmodeller
Né&r det géller tidningens innehill 4r intressefdrdelningen:
Ritningar.: . veu ; . 67
Konstruktion och bygge 79
TPrimfBing: ;o vown o il .. 68
Motorery.; vais 5. %5 Ve 51
Aerodynamik.......... 38
Recensioner ........... 20
Tavlingsreferat........ 40

Vad utforandet betrédffar var det en évervéldigande mamrltet av B4 ldsare
som dnskade gvart/vitt utféorande, Endast 29 onskade firg pa papper och tryck.

Det kanske mest 6verraskande var att dver 2/3 av modellflygarna (81 st)
regelbundet l4ser den engelska tidskriften “Aeromodellex . Hoga siffror notera-
de ocksa de amerikanska "Model Airplane News'' (49) och "American Modeler"
(30). Dessa ire leder stort fére ovriga.

I vad man de insédnda svaren kan anses som representativa fér de svenska
modellflygarna dr svart att séiga. Det relativt stora antalet svar dr dock glddjan-

de och antyder ait det finns ett verkligt intresse f6r MODELLFLYGNYTT.
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De polska modellflygarna vann lagpriset vid den senaste Wakefieldtdvlingen,
Bést bland polackerna var Kosinski som blev 2:a och Niestej som blev 7:a. Den
senare dr ocksd Polsk Mistare 1961,

Ungern har vunnit lagtivlingen i klass F:int de senaste tre tévlingarna, och
den framgangsrikaste bland dem har varit Ernd Frigyes som var l:a 1958, l:a
1960 (tillsammans med 12 andra) och 2:3 1961. Andrds Meczner var 5:a pa se-
naste VM och har &ven tidigare haft god del i lagsegrarna,

Ritningarna till de polska G:int modellerna har vi klippt fran MODELARZ
och de ungerska F:int modellerna fr&n MODELLEZES.Ritningarna r s& detalje-
rade att det inte 4r ndgon svirighet att bygga eftier dem. Profiler &r i hel skala
och alla viktiga matt &r utsatta. Vi har inte gjort ndgon dversdtining av texten,
men med lite fantasi torde det inte vara négon svérighet att forstd det hela.

KONSTR. J. KOSINSKI

AERDKLUB WARSZAWSKI
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ORDET FRITV.

Sluten upp Broéder i Lilla Gummimotorklassen!

Den djerve fritenkaren i 3rets forsta nummer af den edla avisen Modell-
flygnytt S O Lindén tvingar mig till detta lilla ve-rop for sitt sfvira missgrepp.
Som teckmantel f&r detta likriktningsférsék af den edla modellaeroplansporien
anhvender herr Lindén den sockerljufva "uppryckning af Lilla G-klassen'. Detta
dr forhvisso [orridiskt.

De gamble och nu desillusionerade modellaviatérerne inser detta genast
ty de hafver ldnge fruktat dylke angrepp fran afrittare af fina gedigne reglorfr an
Den Glinsande Svenske Gummimotortiden under 50-talet, Nu synes herfor turen
hvara kommen till den Lilla Gummimotorklassen.

De gamble kommer att sétta sig till mothvdrn heremot for att icke lata den

i riket enda forekommande reglan {6r friflygande modellaeroplan som skenker
den stolte egaren sann gledje genom att flyga som ett modellaeroplan skall gdra
réna samma hvemjeliga dde som den en gang trefvliga Wakefieldreglan, Att i
enlighet med fritenkarne inféra franske reglor (endast 10 gram af det edla gum-
mit i ett 80 gram aeroplan utan vingytebegrinsning) skulle blifva ett hadrdt slag
under beltet pA Gummimotoraviatérerne af den rétta sorien. Nej, vi skola icke
18ta fransoserna forfora sig pd de Svenske Gummimotorreglorne i Lilla Gummi-
motorklassen.
. Som skel for sitt fula tilltag anger herr Lindén resultatet 'ett stérre och
mer lett-trimmat aeroplan, ldmpat for nybdrjarne. Ar malsittningen vid tefv-
lingar att alla skall tefvla med sd lett-trimmade aeroplan som mojligt? Huru
skall vi kunna utveckla den edla sporten om vi infor restriktioner Sfverallt sa att
det endast kommer att finnas en enda optimal konstruktion som uppfyller reglan?
Sig edle friténkare, hafver det existerat nigonsin mer lett-trimmade nybdrjar-
aeroplan, mer lett-byggda &n 60-talets sk. Wakefieldaeroplan, séfvliga och or-
keslésa aeroplan kledda med edelt siden som sellan lyckas flyga bort frén den
ledsne egaren hur mycket denne &n férsoker form3 aeroplanet till detta. Nej,
nybérjarklasser i all &ra men #fven specialisterne hvill tefvla! Och detta inte
med reglor som inskridnker den indifviduella friheten!

For den oinvigde lesaren skall forklaras att en af de ménge tjusningarne
med desse "spinkige bricklige gummiladdade Sputnikar', for att anhvenda nemn-
de fritenkares djerfva sprik, idr just mengden af parametrar som kan hvarieras
hvid konstruktionen af desse edle farkoster. Problemen dr alls icke af den 1
andra sammanhang €8 vanligt fdrekommande karaktiren némligen huruvida man
skell hafva sfvarfvad eller hyfvlad rérkropp for hirbidrgerande af 50 g edelt gum-
mi. Detta slag af problem &r férnedrande fér den sanne aeroplanbyggaren och
bendmnes lempligen rérkroppsraseri.

Genom att minska den relatifva gummivikten kommer motorflykten, den
edlaste momentet under aeroplanets fird, att afkortas. Stor hvikt maste dédrfor
dfven lidggas vid den darpd féljande attraktionen till Moder Jord trots att den i
och fér sig 4r tdmligen ointressant {or den edle Gummimotoraviatéren. Reglor
fér sidan slags flygning finnes ju redan genom S-int samt den redan férut for-
derfvade Lilla segelmodellklassen. Om den totala flygtiden skall minskas (iro-
ligen kan detta vara ett af de verkliga skelen bakom den fransosiska reglan) bor
detta icke ske pad bekostnad af den edlaste fasen, motorflykten, utan af segel-
flykten. Detta kan antingen ske genom att vingbelasiningen okas (tdmligen liten
inverkan) eller genom att aerodynamiska godhetstalet fOr glidflykt férsémras
(t. ex. genom att inféra ett maximalt sidoférhéllande sdg af storleksordningen 4,
genom att fordra en minsta kroppssektion, landstill) Oh hvilken herlig tjensla
for den sanne aviatéren att pd tefvling obserfvera sittLilla Gummimotoraeroplan
(gamla reglan) pd hojder 6fver 150 meter! Beste herr Lindén och Nordiska Re-
gelkommitén, I hvill hvil icke tagha denna ljufvligha tjensla frin oss?

Lidingd i mars 1962
Stellan Knodods
P18s
Hvarfér icke 1itha Svenska Misterskapen blifva en specialisttéfvling dir man

téafvlar med den edlaste af reglor nimligen nufvarande Lilla Gummimotorkiassen
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Svar till Sven-Olov Lindéns inséindare i nr 1:

Undertecknad som lidst eder insindare i drets forsta nummer av MODELL-
FLYGNYTT, skulle gdrna som ett apropd till frigan om inférandet av den nya
téavlingsklassen Coupe d Hiver, konira nuvarande svenska G:1 regeln vilja fram-
féra en del synpunkter pé dessa bidda, vitt skilda foreteelser. For det forsta
skriver ni helt abrupt att det bara finns ett 10~tal G:1-or i drift i hela Sverige.
Att Ni har kommit fram till detta antal beror vil efter vad jag kan forstd pd, att
Ni méste ha gjort omfattande gallupundersdkningar bland samtliga slubbar i lan-
det! ? Bara i min klubb hér uppe i Norrland har vi f.n. 3-4 G:l-or i drift, men
visst kan jag hédlla med om att G:1 klassen minskat i popularitet p.g.a. trim och
byggsvarigheter bdde hos dom "gamla rivarna' cch nybérjarna. ;

Enligt mitt férmenande &r en grundlig omléggning av reglerna i(fér att ci-
tera Dig sjalv) denna gummiladdade "Sputnik-klass'' nodvéndig. Denna omligg-
ning bdr dock ske succesivt sad att modellerna passar det svenska klimatet och
kynnet.l eder insdndare férde ni till bords férdelarna med Coupe d "Hiver, hir
tdnker jag upprikna nackdelarna! :

Nackdelar med C d "H:

1* Byggsvarigheter fér nybérjare (vikt-problem)

2* Super-1ag ytbelastning (forsék att flyga i 15-18 sekundmeter)

3* Bricklig struktur i dverenstdmmelse med G:1 '

4* Markstart och kroppsektion som gamla Wakefield

Mitt forslag till G:1 regel:

* Max. 20 grams gummivikt (smord)

* 13 dm?2 total biryta ;

* 15 grams ytbelastning (185 gram tot. minimivikt)

* Handstart

* Fri kroppssektion

Som avslutning av detta inldgg vill jag framfora min 8sikt att det vore
att f6rstdra nojet for manga modellflygare genom G:1 regelns fullstindiga av-
skaffande. Nej! Lt oss infora C-d’H som en sirskild klass, eller hellre en
"nerstrypt" ny G:1 klass enligt ungefir ovannidmnda férslag

Sten Uno Farnlef

Réddda gummimotorflyget!

Den internationella gummimotormodellregeln har under de senaste &ren
ettappvis inskrénkt den tillatna gummimassan fran obegrénsad till for nérvaran-
de 50 gram. Maximaltiden 3 min 6verskrides dock redan av skickliga modellfly-
"gare och snart 8r det vil dags fér n&gon slags regelandring igen., Den enda verk-
ligt patagliga effekten blir emellertid en decimering av gummimotormodellflygar-
stammen. G-l regeln utsittes iroligen dven for liknande regelidndringsférsdk
(trots att forf. veterligen ingen #nnu flugit full max efter regeln pd tdvling som
teoretiskt borde vara den enklaste sak man kan ta sig f6r). De gummibitna mo-
dellbyggarna fir sin entusiasm mer och niec démpad. Under den fria gummivik-
tens era kunde man fa uppleva motortider p8 2 minuter och topphdjder pa 250 m,
Det &r min &sikt att topphdjden &r direkt proportionell mot den glidje modellfly-
garen kidnner vid utévandet av hobbyn., Dagens Wakefieldar sniffar omkring pa 50
meter,

Man skall angripa det onda i roten. Orsaken till gummivikibegrinsningen
har ju varit att modellerna flyger for ldngt (linge). Varfir inte beddma modell-
planets prestanda istdllet ur topphéidssynpunkt? Man skulle di kunna slippa pd
alla dessa hdmmande regler ocn modellerna skulle for en gangs skull se olika ut!
Den for gummiflygaren underbara motorflykten skulle dgnas alltintresse mredan
den i sammanhanget ointressanta glidflykien skulle A stryka pd foten. Vi skulle
ldra oss mer om propellrar. Smé falt kunde anvindas,

Vem tar forsta steget och utlyser en hdjdtdvling ? Manga gamla rdvar skulle
krypa fram ur sina gryt. Stellan Knsos

Fotnot till Pessimisten: Var tekniska standard &r f6r nirvarande s8dan att
métning av hojder tdmligen enkelt bor kunna ske med stor noggrannhet. En méngd
realistiska ldsningar finnes. _ 31




TAVLINGSRESULTAT

Norbergstrédffen den 25 mars

1962

Redan p& lérdagen hade de flesta
tdvlande med barn, makor eller fist-
mor mott upp till en fest, dér klubble-
daren, viArden, kapellmistaren m.m.
Stig Groning fran férsta stund angav
tonen med sin nydiktade modellflygvisa
i vilken alla for full hals stdmde in och
sjéng '"Kom med och flyg och sitt ej
hemma Slo och blyg'". Under kvallen
bjods pa "varm korv med attraktioner',
och dansen traddes till midnatt,

Séndagen ingick med stralande sol
och svag vind i sjén Norens ldngdrikt-
ning, Redan fran férsta start stod det
klart att endast 5 max kunde ge seger.
Deltagarantalet 130 wvar rekordartat,
men ''Ornen' klarade organisationen
utmirkt och alla som i tid anmélde sig
till start kunde gdra sina flygningar.

I S:int maste omflygning ordnas,
d& Kalén och Thomann noterat 890 sek
var. Kalén fann rétt bldsa och flég max
210, medan Thomann stannade pa 144.
En vdlfortjint seger for Kalén efter
motgdngarna i VT och NM och inte
minst Thomanns skalp!

" Bade i G:int och F:int blev segrar-
tiderna max 900 sek och en stor dag
fér karlstadssonerna Ericsson och Hol-

lander, den senare numera bosatt i
Klass S:int, seniorer (50 delt.)

1. G. Kalén Gamen 890
2. H. Thomann Gamen 890
3. A. Hermansson Gamen 863
4, J. Hagedahl Solna 788
9. I. Ahlin Ornen 782
6. B. Modéer Vingarna 176
7. I. Sares Borlédnge T3
8. T. Hansson Enkdping 770
9, S.0. Lindén Hallstaham. 752
10. M. Ericsson Karlstad 730
Klass G:int, seniorer (20 delt.)

1. N-E Hollander Uppsala 800
2. J. Akesson AKM 877
3. R. Wilkesson Enképing 844
4, L. Flodstrém Skvadern 839
5. N. _ Lundberg Enképing 829
6. S.A. Sjogren Ornen 824
7. R. Johansson Gamen 788
8. T. Johansson AKM 745
9. O. Nerud AKM 734
10. I. Andersson Hedemora 707
Klass G:int, juniorer

1. B. Pettersson Uppsala 496
2. J. Modéer Uppsala 412
3. J. Zetterdahl Solna 261
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Uppsala Unge Hikan Broberg fran Fa-
lun sag lange ut att hota landslagsmén-
nen efter 4 granna max, men noterade
bara 127 sek i sista start.

Per Sédersten frdn "Jiarsche' f6r-
tjinar sdrskilt omndmnande f6r sin
goda prestation i S:int junior. Hallsta-
pojka rna i F:int 4r pa god vdg framét,
men tydligen d4r den klassen och i &nnu
hogre grad G:int svr att behirska for
de unga grabbarna.

Borlénge vann lagtdvlingen till
dalaflygarnas egen stora dverraskning
fore siakra AKM- -are och Gamar.

Thomann ansag efterdt att vidret
varit sa réttvist, att om tédvlingen gltt
dagen efter uﬂ.der samma betingelser,
hade prislistan fatt i stort sett samma
utseende. - _

Tack Ornen fér en av de bista
tdvlingarna hittills!

De bidsta resultaten:

Sol.
Lagtivling,
1. Borlange 2254
2. Malmo 2229
3. Gamen 2220
4. Uppsala 2207
5. Karlstad 2141
6. Enkdping 1950
Klass S:int, juniorer (25 delt.)
1. P. Sddersten JArvso 772
2. A. Widh Ornen 717
3. P.I, Sodergren Skvadern 711
4. A, Dickfors Avesta 652
5. T. Groning Ornen 594
6. F. Hansson Jarvso 568
7. J. Stjarnkvist Koping 528
8. T. Rastas Ornen 524
9. J. Johansson Avesta 514
10, A, Wahlund Uppsala 494
Klass F:int, seniorer (30 delt.)
1. M, Ericsson Karlstad 800
2. R, Hagel AKM 874
3. H. Ahlstrém Borléinge 858
4. H. Broberg Falun 874
5. L. Larsson Solna 718
6. B. Wall Uppsala 710
7. L. Andersson Finspéng 669
8. L., Eriksson Storvik 629
9. I. Markusson Finspéng 575
10. 5. Gustavsson Gamen 542
Klass F:int, juniorer
1. B. Pettersson Hallstaham. 518
2, J. Eidenbrandt Hallstaham., 412
3. J. Lindgren Enkdping 363



Lilla VT i Séderfors den 4 februari 18862

P3 Dalilvens is, utanfér det lilla brukssamhillet Séderfors, gick arets
andra modellflygtdvliing programenligt den 4/2. Trots att i det nirmaste halv
storm utlovats av metereologerna holl sig vindstyrkan endast pd ca. 8 m/sek i
férsta perioden. Vinden mojnade i andra och itredje och fjarde holl den sig mel-
lan 3 och 4 m/sek for att i femte blésa upp 6ver 10 m/sek och dessutom ha sné-
byar i sléaptdg. De flesta avstod frén att flyga i femte perioden varfér resultaten
far ses mot den bakgrunden. De som trots allt flog rékade ut f6r kvaddar av va-
rierande svérighetsgrad.

Téavlingen var utmirkt arrangerad av Soderfors Mfk och S:int-specisalisten
Nils Helgesson stod som tévlingsledare. Han hade gott om tidtagare till sitt for
fogande och tavlmgen genomfdrdes smidigt, trots det nagot qurestande vidret,

I F:int &r standarden ganska 18g och endast ettan och tvidan visade nagot av
den sdkerhet man kan fordra i stérre sammanhang. Glodstiftsmotorerna tycks
vara pd frammarsch och ca. 1/3 av de tévlande hade utrustat sina plan med dy-
lika. Dieslarna gick dock segrande ur striden denna giang och belade de 6 férsta
platserna.

S:int-kiassen var mycket ojamn och tiderna ganska medelmattiga, endast
de ire férsta platserna uppvisade tider dver 2 minuter i genomsnitt, '

Den jimnaste klassen var G:int och dédr utkdmpades de hirdaste striderna.
Skvadern framstod som den dverligset bédsta klubben och belade forsta platsen i

alla internationella klasser och dessutom tog de lagtiviingen, Lon
Klass S:1 (32 anm., 10 startade) Klags S:int (20 anm., 11 startade)

1. 5-0 Lindén Hallstah. 551 1. Ingemar Alm Skvadern 498
2. Hékan Broberg Falun 532 2. Lars E, Borg Uppsala 561
3. Per Soédersten JErvsd 354 3. Sven Olov Lindén Hallstah., 488
4. SOren Engstrom Uppsala 305 4. John Hagedal Solna 408
5. Folke Hansson Jarvad 264 5. Ake Persson Jarvsd 383
Klags G:int (11 anm., 6 startade) Klags F:int (22 anm., 11 startade)

1. Lennart Flodstrém Skvadern 709 1, Ake Loivander Skvadern 879
2., N-E Hollander Uppsala BRT 2. Lennarth Larsson Solna 577
3. Ragnar Wilkesson EnkOping 527 3. Lars Eriksson Storvik 373
4. Hans Suter Solna 570 4. Bo Wall Uppsala 372
5. Rolf Sundin Skvadern 551 5. Curt Larsson Enkoping 296
Klass 5:int, juniorer (2 startande) Lag dvling

1. Folke Hansson Jarvsd 261 . Mfk Skvadern Sundsbruk,lag I 1986
Klass F:1 (5 anmélda, 2 startade) 2 Uppsala Flygklubb 1910
1. Ragnar Wilkesson Enkdping 334 3. Solna Modellsportklubb 1555

Norrlidndska Vintertdvliingen

Sk

Norrlindska vintertavlingen héils den 18 februari pd Storsjén med Oster-
sunds FK som arrangdr. Det blaste rétt kraftigt nir tdvliingen bdrjade men vin-
den lugnade sig efterhand. Tévlingens forném sta prestation svarade Arne Berglin

for 1 S:int. Han tillhor vetnranerzm bland de jAmtlédndska modellﬂjgarna och har

tdvlat sedan 1948, men forst nu har det hOI‘Jat sla ordentligt fér honom.
Mede.tpdadsklubben Skvedern fréan Sundsbruk dominerade i dvrigt och lands-

lagsmannen Ake Lofvander visade 8ter sin sdkerhet i F:int. En verklig sekund-

strid blev det i G:int, dir parhistarna ""Flodas" och Rolf Sundin vann men dir

Calle Sundstedt kom med en verkligt fin spurt, GN
Klass 5:1 y Klags S:int .
1. Bengt Bergman Ostersund 506 1. Arne Berglin Ostersund 791
2. Gosta Nilsson Ostersund 492 2. Ingemar Alm Skvadern 674
3. Nisse Nissgén Qstersund 485 #, P.1. Sédergren Skvadern 617
4, Rolf Sundin Skvadern 474 2. Gbsia Nilsson Ostersund 661
5. Bo Mellgren Ostersund 446 5. Lennart Lind Skvadern 575
Klass G:int o Kiass F:int
1. Lennart Flodstrém Skvadern 727 1. Ake Léfvander Skvadern 781
2. Rolf Sundin Skvadern 662 2. Sven Erik Pira Stromsund 515
3. Sven Erik Pira Stromsund 638 3. Per Kempe Skvadern 355
4. C-G Sundstedt Uppsala G235 Lagtavli
5. Sten Uno Firnlsf Stromsund 542 28LAV108
1. Mfk Skvadern, Sundsbruk 2182

3
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Helsingforstdvlingen den 11 februari 1962

Den finska styrkan och t8lmodigheten kinner jag frdn Bonden Pavo. Den
finska kamratskapen kdnner jag frin Alexis Kivis sju broder. Den finska kénslan
fér fair play kénner jag fran Fanrik St8hls signer, Nu kénner jag dven den finska
géstfriheten, ....

Nir jag hoppade av tdget i Helsingfors lérdagen den 10 feb. skyndade genast
en man fram och vilkomnade mig. Hans fru fick jag ocksd hilsa pd innan hon
f6ravann i folkvimlet med orden: "Jag ska kopa lite bréd".

Det var Olavi Lumes som tog emot mig med &ppna famnen. Han ar Vallilan
Lenokkikerkos (modellflygklubbs) ordférande och egen fOretagare. Bransh: mo-
dellflyg med bl.a. egen limtillverkning och nést storsta modellflygfirman i Fin-
land. Innan jag visste ordet av inspekterade vi firman med bl.a. dess imponeran-
de balsaférrid. De hoga tullarna gjorde att balsan var relativt dyr. (Ex. 2x100x
900 mm balsaflak, pris 2:25) Pirelli gummimotor var dock trots detta ndrmare
10:-- kr billigare per kg 111!

Telefonen ringde och s bar det ivdg till Esko Héméldinen f0r inkvartering.
Timmarna rann snabbt ivig tillsammans med nagra vénner till Esko, och hans
fru visade att den finlindska kokkonsten dvertrdffar t.o.m. den svenska.

Séndagsmorgon: Regn och blast. Under vindrutetorkarnas dova svepande
korde vi ut till tivlingsplatsen Gammelstadsviken. Isen técktes (efter nattens in-
tensiva regnande) av omvéxlande sndsdrja och decimeterhogt vatten. V indstyrkan
pendlade mellan uppskattningsvis 7-14 m/s. Under kampsangen "I sommarens
soliga dagar' kémpade vi oss fram till tévlingsplatsen. Foérdel med pjaxor: de
rymmer inte lika mycket vatten som stdvlar!!il

~ Esko drog en trimstart och kom tillbaka med vattenfylld vinge. Han tdmde
vingen och vi startade. Eskos 16 str.-are kidmpade sig upp'i blasten och tiden
blev 110 s. Vingen bréts i landningen. Min vinge knicktes troligen i luften och
dven Hyvidrinens G-vinge gick all vérldens vag. Tv3 man i S:int hade lyckats med
det otroliga: max.

Andra periodens dubbelvita, vatten bide fran ovan och underifrén, fyllde
ménga vingar och stabbar med vaiten, Mina medtévlare stack h&l pa klddseln och
sbg ut vattnet, sjilv féredrog jag aft blésa ut det.

Jag lyckades f& upp modellen i tvd starter och behovde gora 2.27 i sista
perioden. Efter en av de underligaste starter jag skadat slog modellen i en bjork
efter 2,23, Bjorken var ratt hog!!!

IS:int tog vadret ut sin radtt men F-kdrrorna verkade otroliga i réddande
vader. Pimenoffs starter var orovickande imponerande med tanke pa landskam-
pen i Norge.

Efter prisutdelningen (den fina prigsamlingen delades ut av Olavi Lumes)
gjorde vi en rundvandring bland den finska huvudstadens lubblokaler. Vad som
rent byggmissigt imponerade pd mig var de yngre modellflygarnas synnerligen
vilbyggda modeller (perfekta wakefields, fina S:intor och trycktanksférsedda F-
modeller)

Att byggarna &ven kan flyga visade segraren i S:int som var hogst 15 ar
gammal och knappt néddde upp till prisbordet.

Denna tivling kan kanske tyckas lingrandig i radande véder men s& var
ingalunda fallet. Visserligen blev den arbeisam men den perfekta organisationen
under ledning av Leo Santalas och de idel vinliga ansikten man motie gjorde det
hela till ett ofdorglémligt minne: VLK:s 25 &rs jubileum 1962, Té&vlingen var ock-
s en omgéing av de Finléndska Misterskapen. De bésta resultaten:

Klass S:int (80 deltagare} Klags G:int (25 deltagare)
1. Harry Huhta Vaasan 568 1. Reino Hyvérinen Kiuru 651
2. Jan Eklund Cumulus 536 2. N-E. Hollander Uppsala 6847
3. M. Tahkahpaa Kérpénen 488 3. Pentti Aalto VLK 574
4. Esko Hietanen Karpinen 478 4. Bjérn Storgérds Cumulus 535
5. Matti Pyykko K&rpéanen 424 5, Pentti Ella VLK 434
Klass F:int (30 deltagare) Lagtdvling
1. Sandy Pimenoff Cumulus 737 1. Cumulus 1808
2. Pauli Laxman Kiuru 506 2. VLK 1295
3. H. Siikala Kiuru 552
4, Pentti Reinas Cumulus o047 Nils-E rik Hollander
5. Seppo Hapalainen Kiuru 522




FRAN LINSTYRNINGSFRONTEN

Linstyrningsmdte: Stockholms linstyrningsklubbar hade den 22 mars
sitt férsta klubbledarméte fér dret.

Tavlingsprogrammet tilldrog sig som vanligt stort intresse och olika ar-
rangdrsfriagor genomdiskuterades i detalj.

Forsikringsfragan var dven pd tapeten och det framkom att fér c:a 25 kr/
dret kan en klubb skaffa en férsidkring som skyddar medlemmarna under all tdv-
ling och tréning.

Fdrra arets stuntdomarbrist medférde ett beslut om gemensam endagsut-
bildning av 2-3 domare per klubb under ledning av ndgra erfarna domare.

Ett flertal av de deltagande klubbarna meddelade allt stérre problem vad
betréffar platser att flyga pd. Tillstdnd ait fi flyga pd asfalterade skolgirdar
blir allt svirare att erhalla beroende p& bullerproblemen.

Det besléts att Christer Séderberg och Kjell Rosenlund hos Idrotts- och
Friluftsstyrelsen snarast skulle undersdka mdjligheten att f& en linstyrningsflyg-
plats anlagd.

Denna ansdkan dr nu gjord i samarbete med KSAK och arkitekt Mans Hag-
berg, som gjort berékningar och ritningar.

Flygplatsen dr projekterad pd Skarpnidck och omfattar tvd permanentade
cirkelringar och en gréscirkel,

Aven i 38dertdlje a4r en liknande anstékan om en bana och en griscirkel
gjord.

Uppvisningsgruppen har gjort ett framtridande 1 Norrkdping den 26
februari i samarbete med Fk Gamen,

Det var det lilla programmet med 0, 8 cc motorer som framférdes, déar
dock stuntflygningen fick uteslutas p.g.a. den 1dga takhdjden.

Popularaste inslag var som vanligt ballongjakt och 3-team-racing.

Ny rysk T-R motor: Ryssarna satsar tydligen hart infor sitt VM i
Kiev och har saledes konstruerat en Z,5cc diesel nirmast avsedd fér team-racing
Den pastéds utveckla hela 0, 38 hk och pdstds ocksa ha gjort 4.19 min. i en team-
racer under ett heat,.

Med tanke pa att "whipping' 4r tilldtet i Sovjet och med kdnnedom om rys-
sarnas hdgt uppdrivna teknik pd detta omrade ir nog inte tiden s& fantastisk som
den liter.

Snabb engelsman: Pete Drewell, trotjdnare inom engelsk speedflyg-
ning och kdnd som utmérkt 10 cc flygare, har tydligen slagit igenom i 2,5 cc
klassen. 194 km/tim med standardbrinsle och 223 med nitrometan i, gér honom
till farlig outsider vid VM i Kiev. Han k&ér med den senasie versionen av den
handgjorda Carter Special motorn, :

FRAN RADIOSTYRNINGSFRONTEN

Vartidvlingen Radio 4r framflyttad till den 5 och 6 maj av flygvapenskil
(flygning pa F6 den 13).

Véarldsmisterskapen i Radio gr i Kennly (Syd Liondon) den 17, 18 och 19
augusti, Anmélan skall vara gjord den 16 k1. 12, Den 14, 15 och 16 ar officiella
trdningsdagar. Dessa uppgifier &r inte officiella &n utan har uppsnappats direkt
frdn England via Bickman i Stockholm.

FRAN DANMARK

Modellflygklubben Windy i Képenhamn inbjuder svenska linkontrollflygare
att deltaga i deras tdvling WINDY POKALEN den 29/4 kl. 10 pa Valby Faellede.

Tévlingsklasser blir Team-Racing, Speed (FAI-bridnsle) och Stunt i tva
klasser, experter och nybdrjare.

Man flyger pa en klippt grisplan pa vilken det inte finns négra ojémnheter
av betydelse. FAl-reglerna tilldmpas.

Anmg@lan senast den 22/4 till Kjeld Frimand Jensen Randersgade 4,2-0 K¢~
benhavn, Svenska deltagare, som kan ha svart att hitta Valby Faellede, bér med-
dela nidr de kommer, s att arrangérerna kan ordna h&mtning.
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Genersalagent: A, Mermele A/B, Lindvalisplon 4, 4 Stockholm 9, Tel. 1850460-681515
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Sa har limmar man
for basta resultat

sdger PETER WANNGARD

Peter Wanngird iar ett 18-drigt modellflygaress som inte bara tycker om att
modellflyga utan som ocksd grundligt studerat modellflygets hela tekniska
bakgrund. Han 4r "allvetare” nir det giller denna fina hobby och i facktid-
ningarna har han limnat de svenska modellflygarna massor av virdertulla upp-
lysningar om flygplanens konstruktion och om hur de uppfér sig i luften.
Han har kontakter med eliten frin virtldens alla horn. Lis hir Peters prak-
tiska rid om limning och lycka till med ditt eget modellbygge!

ForsT ocH FRAmMsT: ANVAND ETT BRA LIM!

A TP e,
ASC
= Ay

LIMMET SKA sA LANGT IN | TRAET
SOM MAJLIGT OCH INTE BARA LIGGA SOMETT
SKAL UTANPA, TORATT DET SKA KUNNA TRAN-

GA IN | TRAET FAR INTE LIMMET VARA FOR TI0CKT,

DARFOR SKA DU VARA NOGA MED ATT SZTTA (
SKRUVEN GENAST EFTER ANVANDANDET, SAATT
INTE FOESTA LIMKLICK DU SEDAN PRESSA:QUF
REDAN AR HALVTORR, POR DA GOR LIMMET

R ATT FA LIMMETATT TRANGA
DJUPARE IN | TRAET, KAN DU MED RAKBLAD
SKARA SMA SKA-

ROR | DEN ENA

YTAN. JU DIVPARE :

LIMMET TRANGER, o

DESTO STARKARE

FOG. et e

INTE STOR NYTTA.
B\ ch=comzy
chzcolZl

; l ! FE:,f-.’ { !"’9"7‘ JU STORRE LIMYTAN AR, DESTO STARKARE BLIR LIMFOGEN.

SE AWTSA TILL ATT EN LIST BLIR KARAD SA ATT DET BUR RIKTIG-
ANLIGGNING MELLAN YTORNA. DET AR STOR SK(LLNAD | STYRKA

LIMMET SKA LIGGA | ETT TUNT, JAMNT
SKIKT, PA STORRE YTOR KAN DU ‘CLATA UT

LIMMET MED EN STYV KARTONGBE(T.
NAR DU BYGGER DIREKT PA EN RITNING
KAN DU LAGGA ETT SMORGASPAPFER CVER, FOR

MELLAN EN RIKTIG OCH EN FELAKTIG L|MFOG.

ATT HINDRA LIMMET ATT FASTNA PR RIT-
NINGEN OCH FORSTORA DEN. LIMMET FAST-
NAR NAMLIGEN INTE PA SMORGASPAPPER.
LIM SOM FASTNAT PR FIN GRARNA, TAR DU BORT
MED THINNER ELLER ACETON.

SA HAR GOR DU EN EXTRA STARK LIMFOG :
STRYK UT ETT TUNT, JAMNT LIMSKIKT PA DE BADA YTORNA.
LAT LIMMET TORKA. LAGG SEDAN PA ETT LIMSKIKT TILL P& .DEN
ENA AY YTORNA OCH PRESSA |HOP. LAT SEDAN OM MBILIGT
FOGEN LIGGA UNDER PRESS NAGRA TIMMAR.

EN OMSORGSFULLT GIORD LIMFOG MED ETT BRA LIM
BLIR OFTA DEN STARKASTE DELEN | EN KONSTRUKTION, o

G&Or som Peter Wanngard — limma CASCO-starkt!

Hobhy-lim

| HH”“I"

by e N -w"*

t:Ascn snabbaste limmet




ENYA 29-II1 B

MARKNADENS FORNAMSTA MODELLMOTORER

Typ em3

Enya
Enya
Enya
Enya
Enya
Enya
Enya
Enya
Enya

06 glsd 0,99
06D diesel 0,99
09-11 glsd 1,61
15-I1 glad 2,47
15D-]I diesel 2,48
19-11I glad 3,21
291118 glad 4,91
35-11 glsd 5,85
60 glud 9,94

Pris

22:50
29i==
27:50
34:50
59:50
37:50
52t==
56150
B9:50

R/C-reglage
5:50
5:50

15:50
15:50
Biew
15:50
©17:50
17:50
20:==

Gladstiftsmotorerna levereras med glbdstift

Enya

modellmotorerna med

* Utsokt kvalitet
* Hog effekt

Lang livslangd
% 1 &rs garanti
% L&ga priser

finns hos alla vidlsorterade
hobbyafférer

GENERALAGENT

ENYA 15-II R/C

HOBBYTJANST

OLOFSGATAN 7 - BOX 3310 - STOCKHOLM 3

TELEFON (010) 202304




