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Nr.1 1962







Forbundsstyrelsen meddelar,.....

1962 ars regisirering,

Separat har qsanhetier m.m. for 1962 ars regi s‘rrmrm; tillgtallts klubbar-
na. Dessutom har vi i ar begidrt in en é',.r'sr‘awpox*i {or att kunna gbra en samman-
Qtsllmng av verksamhetens omiattning.

Da detta skru es ar omkring halften
gistrering f6r 1962, Men det finns zﬂtsf’
sdndandet av L,iavﬂ{e:'ter?' nc'h T‘f Av denna anledning vill forbundssty-
relsen uphmnnu Jr«wzv mﬂ“ ast klara av registreringen, Dels
for att arbetet pa selm.rﬂter .a\..ta.; sltal} ‘ Nt ﬂ ta bitire och dels for att vi SF?‘ fort
som mojligt skall kunna gbéra upp ad r~ec rte -nmgen pa klubbarna och fa den
komplett - inte mingst till gagn {Or tiv ngsﬂ ‘rangdrerna.

Nwvas klubbar.

Sedan arsskiftet har en hel del nva klubbar registrerats. Vi presenterar
dem och deras verksamhet nedan och hélsar kiubbarn valkomna i SMFEF gamt
uttalar var forhoppning om att de genom forbundet skall f2 stimulans och uppslag
till allt stérre vevksamhet,

av t‘joz'ire*“s kKlubbar klara med sin re-
mgeféir lika ménga som drojer med in-

£ =

Ux:, n

Tavlingsklubbar:
E-8 Norrképings Radioklubb, Neorrképing - radicflygning.

1‘J;od€*h ygiklubben Tigre, Barkarby - linstyrning,
O-6 Modellk lub? en 1 K uu;alv Kungidlv - radio- och linstyr-ning.
Hobbkuguu” {ei hedrivande a@ﬂmg;;.w ‘ksamhet):
L-67 Modellflygklubben Tunnan, Perstorp - friflygning och linstyrning,
D-15 Modellflygklubben Falken, Bettna - friflygning och linstyrning.
A-28 Nimeu lygklubben Lucifer, Bromma - linstyrning.
W-37 Nipen Idre Modellflygklubb, Idre -~ friflygning.
T-27 Mcmu_l.l lubben Zenit, Lannabruk - friflygning och linstyrning,
M-68 Mode*li‘i ygklubben Flaxen, 'H::lla'r'iid - friflygning och linstyrning
H-23 Mode ‘Lygklubben Draken, rjﬂ} koping - friflygning och linsty r‘mng
A-T3 Hobby 1’111]15[“3 Kerpus, Va]iu by - linstyrning,

=

Uttagningskommittéer

otyrelsen | har inom sig Ltsett UK f6r de olika verksamhetsgrenarna. 1 UK
for friflygning ingdr salunda grenchefen Gunnar Kalén, Lars Andersson och Karl
Anders Ericsson Radioflygnings - UK bestar av grenchefen Gunnar Hofmann,
Gunnar Kalén och Lars Andersson., Linstyrnings-UK slutligen bestdr av gren-
chefen Christer Soderberyg, ]ﬂljel.". Rosenlund och Lars Andersson.

Nordisk Landskamp i ciflygning

NL i frifiygning ﬂ‘mayié L(_) To den 11 ‘mars, Da detta skrives har endast
forhandsmedde lingen mgé, t fran arrvangbrerna,

Det svens kKommer att omztwnme av friflygnings-UK, som kommer
att sikia pa att det starke.%%e mo iliga auet Tidigare har wvi ju till stor
del varit representerade i dessa ingar av ett ''B-lag' emedan de bédsta i var-
je klass fatt deltaga i V M-lag det ue:.ls .._nget VM i friflygning och dels
kommer NL - h_ingrm sé -' kan arrangeras nagon sirskild UT-tav-
ling, Med aﬂ'crm‘nn hdrav he itat om en annan form f6r uttagning &n vad
som tidigare varit gd.ll;aml{?. 'J'i,t[. rs..i.]i.'d.l av de béttre tdvlande 1 varje klass har for-
varnats och getis chansen atf 5 ig som det anstar kandidater till lagplat-
serna. Det dr UKis mening a itiga 1ﬂg€+ kommer ait uttagas bland des-
sSa fér.‘l_uandsva,r ade. Resulta steborg ’ien 25 tebr. kommer givetvis
dven att bli en vardeméiiare {0 men UK kommer e] att
lasa fact & g vid resultatlistan kan tilldggas att Char~
les Moberg i G-int och Rolf Hagel 1 F-int redan ;*r’ Kara Tij;‘ laget i egenskap av
titelfdrsvarare - savida ej nag got alldeles speciellt intraffe

De for ram‘m“ rnade, som alla accepterat en ev. mgmalas ar foljande, n &mn-
da utan ''r angor s

--Lm. Charles ‘ﬂfmel‘g,
spang, .3'.'"*1»..11{6 eRTelag

4

Aerokl. i Goteborg, Lennart Tyskiind, MFK Ornen, Fin-
n, MFPFK Ornen, Norberg Rune 'fohanbbon och Bengt

& P

Blomberg, FK Gamen, Norrkoping, Une Axelsson, Katrineholms FK och Nils=-
Erik H'ollﬂnﬂor Uppsala FK, =
F-int: Rolf Hagel och Jan-Olle Aerckl, i Malmo, Ulf Carlsson, Aero-

cvadern, sundsbruk, Stig Gustavsson,
sson, Solna MSK.

iy (.rL‘tLbf‘ rg,

FK Gamnr

fvandar, MFEK
yping och Liennarth Lar




3-<int: Bo Modeér, MEFK Vingarna, Stockholm, Knut Andersson, Aerokl, 1 Malmo
Gobran Aberg och Cmrmar Kalén, FEK C am«_n “‘\m’;k‘;rﬁpiu;{} Per Nilsgon, Aerokl, i
Goteborg, Gbsta Nilsson, Ostersunds FK och ingvar Sares, MIK .wlas»un, Hede =

mora,

19641 ars UT-avgifter,

Arets - fcmlmr“ i friflygning kommer av
lag. De UT-avgifter som under 1961 inbetalats arav avsatis
som ett tiligodohavande f6r resp. klubbar att s .‘ av tdvlings-
licenser f6r 1962, Spec. uppstillning hardver har ,..;_L-:-,e.a'ilts de *:cﬂ* Srda klubbarna,

Vi vill uppmana klubbstyrelserna att se till att dessa belopp utnyttjas fore
den 1 mars for att underlitia sekreterarens och kasstrens arbete,

a1l gttt instal-

tidigar‘e angivia s
5 mer’ anlel,; 5

Ebrbundets postadress.

Ko Luad%%iywelw,n har erfarit att post till forbundets postiack i Stockholm
ien del fall har atersénts till avsindaren sdsom obestallbart, Missférstandet har
nu kiarats upp med postverket och sdlunda giller fortfarande férbundets adress
till Postfack 16147, btrm..mc.).F_rﬂ 16

Finns det emellertid nagon klubb som fatt post i retur ber vi vederb®rande
att skicka in férséndelsen pd nyit till ovanstiende adress - eller direkt till sek-
reteraren; Lars Andersson, Tycho Brahegafsan Limhamn,

Z

L9682 are i avlingskalgnder. (hterflmlea pa amman plats i detta nr. }
Forbundsstyrelsen har nedlagt stort arbete pd att redan i detta nr, kunna
entera arets tdvlingskalender.Det 8r ett vilkant énskemal fran alla tdviings-
ire att denna kalender skall publiceras sa snart som mdjligt. Tyvirr har ej
lubbar visat sadant intresse for saken att vi nu kan astadkomma en fullstin-
; lista, Vi 8r medvetna om att manga klubbar har diverse svarigheter nir det
er att fagtstdlla tdvlingarna men vi hoppas atttill kommande ar klubbarna fér-

;v att planera sina tdvlingar redan fore arets bérjan.

internationella stioptavianear i friflyening under 1962,

Tva inter ationelia Jox'téivlingfw i friflygning kommer anta'r?‘ﬁen att Speci-
tillaraga sig de svenska f?"lf ygarnas intresse under 1962, Det dr delg en tdv-
s som kommer att avhéllas i Mdulbeu; r¢ 1 Frankrike den 11~12 juni och dels
opa- (,apen i Szar, som enligt erhillna informationer kommer att g& nagon
1g under augusti- qeptemhel Téaviingsklasserna vid i‘)ida dessa Lévlinga“ A feti=
int, G~-int, F-int och f'lvgande Vmgar Det ar grollgL att deltagandet 1 den franska
l,avlmgen kommer atf begransa s till 3 cle]iagaﬁ; i varje klass 51311 var och en av
de celtagande n afim* rna liksom vad fallet dr d3 det giller Saar-tivlingen. Med
ai"ueri_lmff hérav maste vi redan pa ett tidigt stadium axcfora vilka som skall fa
deltaga, F6r att vi alltsd skall kunna f8 klarheti hur maéanga intresserade det finns
ber vi dessa skriftligen anmala sig till grenchefen Gunnar Kalén senast den 15
mars. Vi vill emellertid betona att endast sidana som verkligen har fo6r avsikt
alt resa bor mmdia sig. [ detta sammanhang bor &ven omtalas att d@ltagarna
sjélva far sva alla kostnader i samband med Ldvlgngarrld, Om fler intres

’\"‘e anmailer ng in vad vi far lov att sinda maste vi *’or soka f3 till stand <:}36C1-
ella uttagningar for dessa. Vi vill nédmligen forsbka fa fram de bista lagen ty &-
ven om tévlingarna ej har misterskapskaraktir rdknas deltagandet dock som en
form av landsrepresentation.

T

gy L

ngslicenserns
_'n“ Du ordnat :3m ta»lmgslluencs f6r 186272 Som synes av tavlluggm lendern
I{r mmer det en heldel tdviingar inom den nérmaste tiden ochvi maste understry-
o Onskvardheten av att man ej vintar till dagarna just f6re entdvling med att s6-
<e licenserna.

O 52 blip f”’u:t kan sekreteriatet belastas 1 alltfér stor utstridckning och
licenserna hinner ej att expedieras fore resp. tévling. Vi vill dven understryka

il'—‘

I"

ait den som anmiler sig till tavling utan att ha 16st sin licens kommer att adra-
ga s8ig boter enligt tidigare beslut, ;

Kontakt med nya Klubbas
Forbundsstyrelsen ar medveten om att det films ménga klubbar som &r
verksamma inom mudchﬂ}gm men som ej ar registrerade 1 SMFF, Vi dr intres-
srade av att komma i kontakt med sadana klubbar och vad ar om hjdlp med sa-
dana adresser,




Ett tillfdlle som aldrig Adterkommer!

Realisation Realisation

S& langt lagret récker

utférsidljes foljande
e modellmaterial

Radiomodeller:
brst.Jetco ‘Fairchild PT 19, skala 1:6 ... cie shaniines os < AN Kr 130:--
5" Berkely Astro Hog, spv. 184 cm, .....ovovene. N i P 88:--
27 Sterling Wizavd “Spwl, 138 £II, 4 4 o8 sieiviats wor aoiein s tins & oo s fas & oo 69:--
BUSSterling  PT 19] s 122 GO0, o wx v o ain sibbes cois samn 4 94 s & iah sl 46:--
2" Sterling Piper Tri Pacer, spv. 148 cm. .....uvu. & Sale T8 wie e A ese 4t T0:~~
1" Truedsson Wagabond, spv. 150 cm. ....... A S e RV e 45:--
g Berkeley Aeroncs Sedan, Spve 138 BB & sem e s cos e amv s v o et o 305~

Andra modeller:
1 Sterling Monodoipe, 8pv, 92 CM. w0k 5 sasine o G o S i A 251~
1" Sterling Supermarine Spitfire, spv. 120 cm............ e 40: -~
1" Berkeley Curtiss Hawk P6E, spv. 59 cm..... A A T A 35:--
31" Veco Thunderbird Stunt, Spv. 142 .Gl wive e s e maios admin o ninie doase 44 =~

Radiomodellbdtar:
2" Berkeley North Star. Alltiplast. Tralare, lingd 88 cm. ..... v.. 85:--
2 "' Berkeley Chris Craft Cruiser, plastskrov, lingd 82 cm. ........ 80:-~
1" Sterling American Scout, lastdngare, lingd 122 cm. Balsa ...... 85:--
1 " "Sterling 50" Catalina Cruiser, lingd 81 cm., Balsag ... ccevovsoas 60%~~
1" Veron Rescue Launch, lingd Tlem. vovveinnn.. SR A coeo. 40:--

Tillbehdr:
1 st Tele-Pilot, sindare/mott./gyro, firdigkopplad. Typ M 88 ..... 280 ==
1" Tele-Pilot, sdndare/mott./gyro, firdigkopplad. Typ T 88 ..... 203:--
B Jimn Walker U<Rely Handbas oo uns bow s i o b v see i e5osinges 4 o8 45:--
& Shper REARY BESh 0 vany weas s B e e e S S iR e 1a<5N
5" Aristo Tiger Jet-aggregat, dragkraft 2 kg. Tyskt fabrikat ...... 56: -~
8 @pecialtankar 0 agpregatel .. v vos s onns os LA TANY I aee e 15s=~
5L R e R i O RO S T T o 4o
5" Bonner Duramite MULLISETVO . v wsw s ces » tms s eovis 5 s anis v os o alns e s a8ucs
1.7 “Bonner Vari Comp, BECapEINent ... vue « oo s s s smie o st s s sie s o 39:50
2" Bonner Escapement Self Neutralising .........c...u.. e ik . 30:--
2" Elmic Baby Timer. cveeeeesson S e - NN O N el 8-~
1 B Tumit . oo Fo R R S e oo hBIeE
B PRE P CATEORITE . o v n sion 5 es 5 ok v S B § R R S 2552
B Altirrieter, HOJAmATATE oy o, v ves i iensonsssve $ai Piset saus o 18:~--
3 " Pathfinder. Kursregulator fér friflygande modeller............. 15:--
LS SO Enea 4 B B0 ohitn Pell iy imhi tons 0055 inie sisinn doing s aieis i 20:--
S D Pelarifed Pell - i o .o st st o AN, . > o i L
gt Jet Pack., Sprutpistol ... .. s R e AT P ST e S SR 1Y 24:--

*Omsiétiningsskatt och porto tillkommer.

HOBBY-STADION
Solnavdgen 53A SOLNA
Tel. 010/82 26 90 Postg. 24 945




har moformn

FROG 342 M/BO

f&: r @ﬁr &e ggumeﬁ Markvadens mest kompletta marinmotor wut-

g ’ ¢ yustad med avgasrir, hkyimantel, bhalanshjul

och koppling. Tabyggd speciaifrottel ger

Ling livslingd och siker funkiion dr. atmir- steglis varvialsreglering.
kande fdr dagens FROG-motorer ceh en stiin-

digt viixande skara modellbyggare prisar den
hiign kvaliten hos dessp prisvirda motorer, Kr, 85:—

''349 M/RC' 3,6 cc

& ™

V349 M 2.5 co . - 7
SugD 15 e Kr. 88:— FROG-specialbrinslen
Kr. 45:— essa  brinslen har utexperimenterats av
Ehell-Mex B. P, Ltd., specicllt for FROG-
motorerna och fire ypperlign allround brins-
len fér alla diesel- och glidstiftsmotorer.
. N De firo higeffeitiva, nitrerade blandningar
149 38" 1.5 ce i vilka ingdr specialoljor, som bl a. gir
vattenkyld motererna Iattstartade fven i kyla.
"D 0.8 ec Kr. 58:50
Kr. 39:5¢
"349BE" §.0ec
Hr. 63:56 .
150 M 1.5 ce
Kr. 55:50
! Habg ENG
i 1
i Fue the
v higid
OBS! e
Frog marinmotorer levere- POWA MIX RED GLOW
msl kemplett med b:ﬂﬂm-- 100 Mk, 11" fér diesel, 300 ecc fir glidstift, 300 ce
hjul av missing, simlés vatien- 1ce -
kylmantel och koilrdskoppiing, _ Hr, 275 e, 3:25
Hr, 43:— i
L o

GENERALAGENT:

JAKOBEGATAN 24 - STOCHKHOLM € - TEL. 201366 - 2112 .‘MI

ROMEAT OLESAM SThoW £1 705
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MODETLILZFPFLYGNYTT

E&rging 2. Nr. 3. Februari 1962

Fran Sveriges Modellflygfdrbund

HHHHFHHHHHHEHHEHHHHEHHEHHHHHEHHHHHEHHEHHHHEHHHHHHHHHHHEHE
Fdrbundets adress: SMFF, Postfack 16147, Stockholm 16. Postgirokonto: 51 8165
HEHHHHHHHHHHHHEHHHHHHBHHHHHHHEHHHHHHHHHHHHHHEHHHHHHHEHHHEHH

Sune Persson
Almvégen 3
Képing

Sekreterare:

Liars Andersson
Tycho Braheg. 35
Limhamn

Kassor:

K-A Ericsson
Ropsengatan 19 B
Léngsele

Grenchef friflyg:

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9
Norrkodping

Grench. linst. :

Chr, Soderberg
c/o Ekelund
Torsgatan 47
Stockholm Va

Grenchef radio:

Gunnar Hofmann
Berzeliigatan 14
Linképing

SMFF, styrelse 1962 Tack till alla som deltog i MODELLFLYGNYTTs
intresseundersdkning.
Ordférande: Vi fick 120 svar och det var manga génger flera &n

de mest optimistiska hade hoppats pa. Vi lovade en liten
present till alla som sidnde in blanketten och detta l&fte
blev ett probiem for oss, ndr si ménga svarade. Davi
inte ville bli ruinerade p& kuppen, kunde vi endast sdnda
en enkel almanacka och vi férstar att t.ex, den som 6ns-
kade en trimmad Oliver Tiger blev grymt besviken,
lddjande var ocksd att sd manga hade komplette-
rat sitt svar med ytterligare synpunkter. Vi skulle gér-
na ha skrivit ett personligt brev till alla, men det var ju
omdjligt, f6r di hade sdkert detta nr. av MODELLFLYG-
NYTT blivit flera manader forsenat. :

Annu har vi inte hunnit bearbeta det insédnda mate-
rialet, varfor vi fAr dterkomma med flera kommentarer
i ndsta nummer, Nir det gdller tidningens utférande &r
det dock ndgra saker som alla har varit pafallande eniga
om, och det har vi ocksd fdrsdkt att tillimpa. Flera
illustrationer énskas allmint och de flesta tycker ocksa
att det 4r bist med svart tryck pd vitt papper, helst pa
papperets bdda sidor, ‘ _

Nir det giller innehdllet s dominerar intresset
fér friflygning, men det finns ocksd mdnga linstyrnings-
och radioflygare bland lédsarna. Proportionerna &r unge-
f4r desamma som betr. tdvlingslicenserna. Inom varje
gren &r ritningar och praktiska tips det mest: efterlang-
tade, medan vi tydligen skall vara .en aning forsiktiga
med alltfor omfattande tidvlingsreferat.

Vi har ocksa fatt manga viardefulla kontaktadresser
till medarbetare och annonsdrer och det skall vl s&
sméningom resultera i en béttre tidning,

Som ni nog kan forstd &r det inte létt foér oss att
kontakta alla, utan de som &r.intresserade fOr att med-
arbeta i MODELLFLYGNYTT bor sjdlv ta initiativet och
sénda in sina bidrag.

HHHHHHHHHHHHHHHHHBHHHEHHEH HHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHH

MODELLFLYGNYTT redigeras och distribueras av:

Valter Johansson
Hangeryd
Lammhult

tel, 45 Fraggahult

HHHHHHHHEHHHHHHHEHEHHHHHHHHEHHHHHHHHHHHHHHHBHHHEHHHHEHHEH

Nista nummer av MODELLFLYGNYTT utkommer i april. Bidrag och annons-
manus bdr vara oss tillhanda senast den 15 mars. '

Bidrag i form av referat, ritningar, foton o.dyl. mottages tacksamt.

Annonser inféres gédrna, Nédrmare upplysningar om annonspriser mm. kan
erhillas fran redaktéren eller ndgon ledamot av féorbundsstyrelsen. De som Ons-
kar anvénda eget fardigiryckt material bor dock forst ta kontakt med redaktdren, 7
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MODELLFLYGNYTTs forsgta enhetsmodell:

"JUNIOR"

Detta 4r den forsta ritningen pi en team-racer i den nya klassen A, och man
far hoppas att den kan sitta bidtire fart pa klassen.

Junior &r utprovad inom Ostra Sérmlands Flygklubb i Sédertdlje, och har
visat sig ha goda start och landningsegenskaper samt vara mycket snabb,

Byggandet bdrjas med att vingen profileras dock inte den del, som skall ga
genom kroppen. Tillverka triangeln och sétt fast kontrollarmarna och stétstang-
en, limma en plywoodplatta (I m.m.) pd varje sida om vingen, borra ett 3 m,.m.
hal genom alltihopa och gétt fast hela kontrolien med en 3 m.m, skruv. Fuska
1me med dessa saker, da det d4r mycket viktigt att kontrollen &r tlllforlltllg och
gar latt,

Kroppen bestar av tvd urholkade balsaklotsar till under och &verdel, mel-
lan vilka ligger motorbockarna och 3 m.m. balsaflak, som bildar motorbockar-
nas férliangning bakat,

Urholka inte hela underdelen, utan l&mna kvar den brandvigg i kylluftkana-
len som leder kylluften neda Gor ett rektangelformat urtag {6r vingen, eftersom
den del av vingen som gar genom kroppen ej dr profilerad. Limma in vingen med
kontrollerna,

Passga till motorbockarna, mérk upp och borra hdlen for motorn, samt sitt
i motorskruvarna underifirdn och 16d en knappnil mellan sparen for att skruvarna
inte skall rotera nér man sedan drar fast muttrarna, Limma fast motorbockarna,
lampligen med motorn pa sin plats for att vara siker att den skall passa 4ven nir
limmet torkat, samt limma de 3x10 m.m,. balsaflaken i bockarnas férlingning,
Gor i ordning sporren enl. ritningen, gor uttag i bakkroppen och limma dit den.

Gor i ordning stabilisatorn med fastsatt hGjdroder och roderhorn, passa in
och bdj stotstangens vmkel bak till roderhornet och limma fast stablllsatorn.
Skulle bdjen komma nigon m.m. fel kan man skjuta stabilisatorn litet innan lim-~
met har torkat sa att h6jdrodret och kontrollerna under vingen ialla fall blir neu-
trala, -
Landstdllet passas ned i skdror i motorbockarna och pressas fast med en
plywoodplatta, som limmas och skruvas.

De sma utfyllnaderna framf{ér motorbockarna limmas fast, varefter dver-
delen sédttes fast, men bara med ndgra sm3 limklickar pd den del som skall bli
motorkapa. N&r limmet torkat sidgar man med en fintandad sig (el. skir) av
6verdelen och petar f'c)rsd{tzgt bort motorkdpan, I sjdlva skarven skidr man bort
6 m.m. och limmar fast tvi halveirkelformade plattor av 3 m.m. balsa dels pa
motorkdpan och dels pi éverdelen.

Limma fast fenan och plattan under kyvlluftkanalen.

Tillverka tanken enl. ritningen och sift fast den provisoriskt i flygplanet.
Gor hal i kdpan f6r tankréren och passa in det ungefirliga lidget fér forstdrknin-
gen pa kdpan och limma den, OBS tanken skall inte fastsittas ordentligt &nnu och
hélet i plywoodférstirkningen géres ej heller nu.

Limma fast stromlinjeutfyllnaden bakom piloten, och bly i vi ngspetsen
Moaellen putsas med Sancmapper motorkdpa och nosparti lackas med dope tva
géanger och klides med vait chaponsiden, som kan lackas fast medan sidenet fort-
farande &r fuktigt. Vill man ha riktigt fin yta kan man kld resten av planet med
tunnt japanpapper som inte fuktas., Lacka planet 3-4 gdnger med dope och putsa
mellan varje g8ng med fint sandpapper. M&la med exempelvis Ferbolack, som
héller bra mot dieselsoppa, medan man maste ligga pa nigon hallbar plastlack
om man har glddstiftare,

Tanken séties fast genom att tre skruvar forsiktigt lossas, tanken ditsét-
tes och skruvarna skruvas ned med lim pd. En skruv skruvas upp genom den
fastlodda muttern i tankens fiste at kidpan, N&r kdpan sittes pa gdr skruven ett
litet mérke i insidan av kdpan som man borrar efter och kdpan passar precis.

Provflvg nagon lugn dag och tag det férsiktigt innan du kinner kidrran,

yggritningar i skala 1:1 (ljuskopior) till denna modell finnes, och kan k&~
pas fran MODELLI"LYGBYT TS redaktion. Pris 3:-- kr per st. 9




KjellRosenlund ger expertrédd om

TE/

Jag skall hir forsdka att ge nagra
r8d till dem, som &mnar flyga och
framfor allt tdvla i team -racing.

Forst nidgra ord om motorvalet,
Det giller att fi tag pd en littstartad,
branslesndl och stark motor. Speciellt
giller att den maste vara ldttstartad i
varmt tillstand, problem med kallstart-
egenskaperna kan Overvinnas genom
att man anvinder en tung propeller for
varmkdérningen., 1 alla team -klasser
kan man anvdnda de moderna motorer
som stdr till buds, men om nadgra spe-
ciellt skall framh8llas sd &r det i A-
klagsen: Webra BRecord, i int-klassen
Oliver Tiger (modifierad) och ETA-15.
I B-klassen dr England foregangslan-
det och dar har det visat sig att ETA-
29 &r en segermotor., H&ar hemma &ar
farterna avseviart lé&ngsammare, 160
kmh anses bra, medan i England 180
kmh inte ar ovanligt. I alla klasser
galler att man kan hivda sig vdl pa
svenska tdvlingar genom atf ha en till-
forlitlig modell, som inte behdver va-
ra den snabbaste,

For att motorn skall l&mna topp-
effekt fir den inte ha nagra mekaniska
felaktigheter. Kirvande lager madste
t,ex. bytas, och eventuella spanor fran
tillverkningen miste avldgsnas fran
motorns inre. Den som &r skicklig kan
slipa in kolven i fodret och pd sa sitt
undvika en del av inkdrningstiden. An-
nars sa bdr man gdra en noggrann in-

korning. Jag brukar kdra de forsta 5-
10 minuterna vid ganska lagt varvtal,

fér att nodta bort de virsta ojimnheter-
na., Direfter sker resten av inkdrnin-
gen vid ungefdr det varvial som mo-
torn skall ha i luften, Detia ligger pé
15000-16000 rpm och upphas med en
2.5 cc motor med en 8x4 Power Prop
tripropeller. Denna &r ocksd lamplig
for motor-test. Varvar motorn over
15500 med denna propeller &dr den
mycket bra, ndgot under 15000 &r det
normala och betyder en flyghastighet
av c:a 145 kmh med en god modell.
Man kan ocksa fa en uppfattning om
brénsleekonomien med hjdlp av detta
varvtal, G&r motorn 75 sek pa 10 cc
briansle med 15500 rpm 84 bdr model-
len kunna flyga de kritiska 34 varven
p& en tankning, Légre varvtal gor att
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géngtiden méste Skas. Att jamféra
varvtalgviarden med den propeller man
anvander {6r tdvlingsbruk siger ingen-~
ting om motorns prestanda vid higee
varvial, :
Motorerna kan givetvis rbrimas
av den som sa Onskar, men det édr
mycket svart att 6ka motorns effekt
utan att sa mtidigt ¢ka brinsledtgdngen
till olampliga virden. Dessutom gar
det mycket vil att vinna tdvlingar utan
att ha "'vidssat' motorerna,

Sa var det modellen. Man bdr ef-
terstriva en sa god stromlinjeutform-
ning som mdéjligt, bl.a. genom att byg-
ga in kontrollorgan m,m. Undvik skar-
pa kanter pd modellen, de enda kanter
som skall vara skarpa &dr bakkanterna
pa vinge, stabiligsator och fena. Kropp-
gektionen hor wvara oval, och har man
giort den kantig s8 bér dtminstone kan-
terna rundas, Vinge och stabilisator
bdr profileras noggrant och profilerna
skall vara symmetriska, Fo6rsok dven
att géra en nosradie pa vingprofilen,
den férbitirar flygegenskaperna. Och
ténk pa attpid en avsmalnande vinge
skall &ven profilen tunnas ut, Vingens
sidoférhillande bér vara ungefir 8:1
och profiltjockleken 8%. En elliptisk
vinge dr nagot Overldgsen en trapets-

formad, Det d4r dessutom synnerligen
lampligt att ha en blyvikt i yttre ving-
spetsen, f6r en 2.5 cc-modell dr 30

gram lagom,

P& sista dren har det blivit modernt
med en lédtimetallpanna som motorn dr
fastskruvad i, Denna tjdnar tvd syften:
1. Den utgdr ett stadigt fiste f6r mo-
torn om den &r wval fastskruvad i mo-
dellen., 2, Den medfér att motorn far
effektivare kylning, och dirigenom fér-
bétiras startegenskaperna, Punkt 1
kan uppfyllas med en enklare metod;
man skruvar med tréskruvar fast {va
gingade stidlplattor i vanliga motor-
bockar varefter motorn skruvas fast i
plattorna. Punkt 2 beho ver endast iakt-
tagas da man har en motor som verk-
ligen lider av Overhettning, Ofta beror
detta pd en felaktig tankutformning el-
ler oldmpligt brédnsle. Viss extra kyl-
ning kan ocksa erhallas genom att man
g6r intag och utslapp {6r kyliuft fill
vevhuset, Pannan har visat sig vara
bra for t,ex. Oliver Tiger medan &
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ONICS &

-en sensation i helsvenskt kvalitetsutférande.

:

ett nytt radiomadrke,

MED SONIC 4 SKALL MODELLEN STYRAS

Kombinationen bdt - SONIC eller flyg - SONIC &r négot
uttver det vanliga. Med SONIC har Ni kontrollen &ver
roder ach motor helt i Er hand. Mandvreringen sker med
tvidvigsspakar - en for roder - som ger Er méjlighet att
{4 snabba, stora utslag vid tvira mantvrar, - eller vida
svingar, och en {6r motor - som ger mdjlighet till kon-
tinuerlig motorkontroll. Observera att man inte behdver
pulsa f6r att kunna anvidnda anligpningen. En nybérjare
kan genom den gedigna konstruktionen anvinda Sonic di-
rekt med stort utbyte. Den avancerade hobbyutdivaren
finner i SONIC de efterstrivade skade kontrollmdéjlighe-
terna och erfar att modellen kan bemistras pd ett helt
nytt och genomgripande sitt.

ALLA VINNER PA ATT GA OVER TILL SONIC 4 - anldggningen som redan idag anvinder morgondagens teknik.

ALLMANT OM S0ONIC 4

SONIC forenar i sin konstruktion hég kvalitet och tek-
niska finesser med lagt pris. Anldggningen dr konstruerad
av fackmin i nira samarbete med rutinerade hobbyutévare,
och har byggts med tanke pad det praktiska, littskétta och
driftsdkra. - Genom noggrant komponentval och uppbyggnad
med bl a tryckta kretsar, &r SONIC den férsta moderna
svenska radioanléggningen. .

Sindarens htlje 4r av eloxerad aluminium f6r att £8
elekirisk skirmning och mekanisk stabilitet. Barvigs-
oscillatorn dr tvikretsstyrd, och tongeneratorn av dyna-
trontyp med stor stabilitet, Uppbyggd pd tryckt krets med
glasfiberlaminat {samma material som anvénds till bl a
datamaskiner). Tondrossel med ferritkirna av ny och tem-
peraturstabil typ. - Till finesserna hér dven teleskopantenn.

Mandvreringen sker med tvivigsspakar. Instillning av
tonfrekvensen giéires litt genom att potentiometrarna dro
dtkomliga irdn utsidan. Tonerna dro rdtt instillda vid le-
VeTrans.

Mottagaren dr uppbyggd med ett rér och transistorer.
Réret har bibehdllits f8r att ge hig sdikerhet dven vid stora
termperatur- och vdderleksidndringar. Ett 8-kanals tuggrela
ger mé&jlighet till utbyggnad. Tryckt krets med glasf{herar—
mering anvindes. F6r maximalt skydd &r dven mottagarld-
dan av eloxerad aluminium. - Mottagaren finnes i tvd ver-
gioner - dels relidlds f6r rodermotorer av typ TRANSMITE
dels med inbyggda transistorer.

Det senare dr den bista och modernaste typen, dd man
hdr har alla fordelar av transistoriseringen. Dessutom kan
nu vanliga rodermekanismer anvindas, varitr man till rim-
lig kostnad kan ha flera modeller installerade.

Transistoriserad mottagare: § SANDARE: M TT _. SO D climinsrt pris f3r
. I_ . komplett anléggning:
Storlek i T x 13x 22,5 Y 38 % 59 x 49 mm

Vikt | 1.1 kg (inkl.bate.) | 125 gz Rellss/ 300:-
Strombkidlla 1x90V/1x1,5v § 1x30V/Lx1,5V med inb trans.: / 395:-

i FULL GARANTI OCH SNABB SERVIGCE

Ensamdistributdr fér SONIC, Gioteborg 4&r
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Det LONAR sig att satsa pd
SUIPEH T IGRE
om Du vill fram och upp
. p& tdvlingarna.

G-32 Diesel 1 cc¢ kullagrad |
G=-31 Diesel 1.9 cc i

G-30 Diesel 2.5 c¢ "

G~20/15 V Diesel Jubile 2.5 cc¢
G=20/15 V Glow Jubile 2.5 cc¢

G~20/19 V Glow m RC-Throttle 3.2 cc
21729 V Glow m RC-Throttle 5 cc
G-21/29 V Glow Lappato

G-21/35 V Glow 5.6 cc .

G~45/RC med RC~-Throttle 7.9 ¢c¢
G-24/V 10 cc

R ]
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-
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Kjell Rosenlund:
EXTRA TRIMNING AV OLIVER TIGER FOR TEAM-RACING

Utgingslédge: Oliver Tiger Mk 3, m odifierad av tillverkaren.

Vevaxel:

J _ ! Putsa denna yta jAmn
. b och polera.

Runda av dessa kanter

Den fasade vevskivans
kanter rundas

Vevhus: Putsa bort slipspdr i dversirémningskanalerna. Polera ev.
OBS! Fila INTE upp dem till stdrre volym.

Kolvpassningen: Ar motorn ny, kan man forsiktigt slipa in kolven i fodret.
Anvéand en fin slippasta (tandkrdm) for andamalet, GoOr ofta
ren delarna och kontrollera passningen. Operationen &r myck-
et svar att genomfdra, de férsta f6rsdken brukar medfora for-
stérda motorer.

Kolvtoppen rundas

Obs! Lamna { Motorn hdr sotas ett par ganger per

Kolv:

sotet hir tivlingssisong. Avlagsna sotet frén
kolvioppen och motkolven. Kolvens
_nedre 2/3 polkras ren fran sot med
silverputs. Kontrollera att inte dver-
strémningskanalerna 1 fodret har
blivit fértringda p.gr. av sot.

Rengdr delarna noga och skruva ihop motorn.

Dessa atgérder hojer effekten uian att medfora alltfér hoég brinslefdérbruk-
ning. 5-10 km/t hastighetstkning brukar erhallas.

VARNING: Andra &tgirder dn dessa brukar medif6ra en katastrofal okning av
brinsleférbrukiningen. Man far under inga omsténdigheter fila bort kyl-
flinsarna for att gora motorn smalare.

LYCKA TILL




Nedanst8ende artikel skall anses som ett diskussionsinldgg. Vi &r darfoér tack-
samma om ldsarna vill ge kompletterande synpunkter pa dessa intressanta prob-

Kurvirim med
GODA

TERMIKEGENSKAPER

P3 alla tdvlingar har man sett hur somliga modeller har en egendomlig for-
maga att leta ritt pa de termikbldsor som finns, medan andra forefaller att hata
allt vad termik heter, och skulle de hdndelsevis komma i nirheten av en termik-
blsa si flyger de rakt igenom den och bérjar kurva férst nér de kommer i sjunk
Det kan forefalla som ett mysterium, men férklaringen ar kanske ganska enkel,
Stminstone har vi fitt for oss det. Det finns inte nigon vetenskaplig grund for de

féljande pdstdendena, utan vi har komm

it fram till det hela genom praktiska for-

sdk. Hur det har ghtt till skall jag hédr i korthet redogéra for.

De flesta modellflygarna hir nere
i Sm&land anvidnder sig av det som vi
brukar kalla for det ''engelska' trim-
met pd sina F-modeller av pylontyp.
Man flyger allts& modellerna héger/ho-
ger, och instédllningen framgér av fig L

Alla pylonmodeller har ju en nar
turlig tendens att ga i hégerspiral un-
der motorflykten, och for att samtidigt
f3 en roll At vénster ges hoger inner-
vinge en ndgot stdorre anfallsvinkel.
Dessutom behovs det ofta nagot utslag
3t vianster pa trimrodret. Glidkurvnin-
gen Sstadkommes helt av den sned-
stdllda stabben.

Detta dr ett ganska sékert trim,

Fro. 2

VINDRIKTNING
normelt g d:ﬁﬂg.a.mﬁmﬂ«,&@@&z)

som ocks8 ar relativt ldtt att dstadkom-
ma. Vid kravande tavlingsflygning 1
blist och termik kommer dock ofta des-
sa modeller till korta. De gillar nam-
lisen inte termik utan gar rakt igenom
blasorna, och kommer de i stall bru-
kar de inte stabilisera sig forrdn de
har kommit in i ett sjunkomrade.

wr=000 -

Det hela borjade alltsd med att vi
sokie forklaringen till varfor modeller
med ovanstiende trim uppftrde sig sa
underligt i termik, Detgillde att ta re-
da p4 vad som verkligen hander nar en
modell kommer in 1 en termikblasa.

Nir modellen kommer 1 termik
mbter den en uppatgdende luftstrom
och d& vingen redan tidigare &r trim=
mad att flyga nira stallgrénsen intraf-
far en stall, Om modellen &r stabil in-
tar den nu ett nytt flyglage med sidnkt
nos, hogre flyghastighet och lgre an-
fallsvinkel pa vingen.

Nir vi nu anser oss ha visat att
modellens hastighet okar och anfalls-
vinkeln minskar ndr den kommer iter-
mik, hur inverkar ds detta pa den hér
nadmnda F-modellen ? Jo, effekten av

UPPVIND

VINDRIKTNING

qq ! Termik-

N

8 st [ vanili
Vindrikining




vingens skevhet och trimroderutslaget
Bkar medan effekten av den snedstéllda
stabben minskar, Kurvradien kommer
ait 8ka och i varsta fall gér modellen
rakt fram eller kommer in i stall som
den inte kan komma ur,

I det hér beskrivna fallet kurvade
modellen mot den skevade vingen, Kan
vi i stdllet f& modellen att kurva ifrdn
den skevade vinghalvan {dvs. at ving~
ter i ovanstdende exempel} skulle vi fa
precis motsatt f6rhdllande., Om skev=-
ning och roderutslag dr korrekt avvidg-
da kan vi fa féljande ideélla glidtrim:
Nistan rakt eller i stora cirklar, som
gor att modellen kommer att flyga Over
ett stort omrade och sdka termik, Vid
patréffad termik ékar farten, yttervin-
gens hogre anfallsvinkel kommer att
verka som ett skevroder och dven fe-
nan kommer att hjilpa till att bringa
modellen in i den sndva kurvning som
behtvs for att behdlla modellen kvar i

Den enda risken med detta trim
aAr att skevning eller roderutslag Gver-
drives s att modellen kommer in i en
storispiral, som den sedan inte har né-
gon mojlighet att ta sig ur.,

Observera ocksa att det 4r den
ena innervingen som skall ges négot
storre anfallsvinkel, Bada vinggpetsar-
na bor vara skrinkta pa vanligt satt,

Ovanstiende glidtrim, d.v,.s. stor-
re anfallsvinkel hos yttervingen, &r in-
te begrénsad till F-modeller, utan har
med lika stor framging anvénts av 5-
och G-flygare. Alla som har Overgatt
till detta trim har blivit forvanade dver
hur deras tédvlingsresultat har forbatt-
rats,

Men det finns dven andra asikter,
I ndsta nr. kommer en Oversétining
frain LETECY MODELAR, dir en for-
fattare rekommenderar nagot som kal-
las for ''den organiska kurvningen'.

termikblésan.

Karl-Axel Ericsson:

TRE S:INT-MODELLER

E - 59

Efter ménga besvikelser med extrema modeller greps jag av panik och
konstruerade en modell, som blev en modifiering av den, som gav mig landslags-
lagsplats 1954, Modellen har alltid varit mycket léttstartad varfor den varmt re-
komnmenderas for nya i "gemet"'.

E - XP 55

Vid trimstarter har uppnatts mycket goda tider. Fran en hojd av fyra me-
ter flog modellen med handstart i genomsnitt 30 sek, Modellen har ej flugits ef-
ter ett vingbrott SM-55, da den varit alltfor dmtilig. P& hésten pabérjades ny-
bygge med fdrstérkt vinge, och férséken med denna extrema modell skall &ter
upptas nu i vinter,

E - 56

Modellen konstruerades till Norrlindska vintermésterskapen i Ostersund
1956. Modellen visade sig vara svar att fA bukt med, nir stark termik radde,
Varfor den &r sa ddlig i stark termik beror kanske pd att modellen ej varit for-
sedd med kurvroder utan dndock flugit med stora vida cirklar, varvid den vid pa-
traffande av stark termik blivit instabil, vilket ocksd synts pa de ''stall" den kom-
mit in i, Den kommer emellertid att byggas om i nya exemplar och férses med
automatiskt kurvroder, som fungerar vid termikanslutning, eller m. a. o. vid
stall uppkommet av ndgon orsak.

Ja, det var nog det mesta kring denna modell, som jag tidigare sagt ej ar
ett avslutat kapitel, utan den modell, som hittills varit min bista trots allt.

Oversiktsritningar till dessa tre modeller finns pa féljande sidor.

/Kommentar av Peter Wanngdrd: Att E-XP 55 har gjort 30 sek frén handstart si-
ger inte mycket, dd en modells glid alltid blir battre s& fort den befinner sig né-
ra marken (ndrmare &n halva spinnvidden). Spetsvirvlarnas influens minskar
ndmligen d&. '

Undertecknad har berdknat genomsnittsflygtid med standarddeviation pd E~
36, Dérvid har de mest extrema virdensa uteslutits och ett tiotal viarden anvints,
Flygtiden uppmiétte K, A. bade pd sommaren och vintern i vad han anser vara
stilla luft. Det virde jag fick var 187 ¥ g gei, /
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Portritt av en modellflygare:

P& denna avdelning skall vi presentera kinda svenska modellflygare. Karl-
Axel Pettersson i Nybro inleder med att portrittera

I4
GUNNAR KALEN
vice ordf, i SMFF, grenchef friflygning

For snart 35 &r sedan féddes i Norrkapmg en gosse, som blivit sin hem ~
stad trogen. Hans namn &r Gunnar Kalén. P& hosten 1942 var han med om att
bilda ﬂygklubben Gamen och valdes da till klubbledare., Nu nér klubben snart fi-
rar 20-ars jubileum &r han det fortfarande!

Under tjugo &r som aktiv modellflygare hinner man med en hel del, vilket
fortséttningen av denna artikel viitnar om.

D2 Gunnar Kalén bérjade modellflyga var det krig och avspérrning, balsa
och gummisnodd fanns inte att képa och ddrfér fick han bdrja med Segelmodeller
som kunde byggas av inhemskt ma.emal Den forsta stortamlngen han deltog 1
var SM 1944, Han och de andra "Gamarna' var dar mest for att ''se och lara"
och mycket annat resultat blev det ej heller den gangen. P& Vintertdvlingen 1945
gjorde Gunnar sensation med att leda stora segelmodellklassen efter itva perio-
der. I tredje och sista perioden blev han dock distanserad.

Mera lokalt noterade han strax efter en fulltrdff, Han vann S-1 klassen i
Norrkdpingsmisterskapen och detta forde med sig att en firma kOp..e tillverk-
ningsrétten till segermodellen "Colibri" och senare gav ut den i byggsats. P&
sommaren kom s8 det verkliga genombrottet f6r Gunnar, Stockholmsklubben Vin-
garna firade gitt 10-ars jubileum med de dittiils stérsta internationella tévlin-
garna i Sverige och Gunnar tog hem segern'i stora segelklassen!

SM-et 1945 blev 11’1an storre succé foz norrkopingspojken men i VT 3ret
darpd kom han igen och vann dven denna ging i stdrsta segelmodellklassen. P&
VT blev Gunnar intresserad av F-kirror och inte lang tid efter tdvlingen flog
han en sddan av egen konstruktion. SM 1946 blev Gunnar femma i stérsta segel-
klassen, Vintertdvlingen 1947 blev det en fjirde plats i samma klass, P4 varen
byggde Gunnar sin fdrsta G-karra, en Wakefield, Tévlingsdebuten med denna typ
av modeller var avsedd att gé i Vé‘tsteris, men dagen fére tévlingen di snodden
provdrogs lossnade kroken i vixelborrskaftet och rev sénder hela flygkroppen.
1947 4r dock ett mirkesdr for Gunnar, Det dret fick han fértroendet att repre-
sentera Sverige i nordiska fyrlandskampen. Debuten i detta sammanhang resul-
terade i en 8:e placering. Pa hosten tog han hem sitt férsta Ostgota maéasterskap
och i den tdvlingen har han sedan dess hallit sig vdl framme och har nu ett an-
senligt antal DM-tecken.

1953 4r ett annat 3r som sidkert Gunnar vill minnas. Pa Vintertédvlingen
vann kompisen Goran Abergh segelklassen med ''Ingegdrd” en stabil kidrra av
Kalén-konstruktion. P& SM lyckades Gunnar sjdlv komma tvaa i sin specialklass
och da dven klubbkamraterna hade sin vackra dag réckte det till triumf i lagtév-
lingen. 1854 férsvarade Gunnar sin andraplats, Dessa placeringar &r de hittills
bista han uppnatt individuellt i SM och det verkar som om just denna tdvling
skulle vara omojligt f6r honom att vinna trots de framgéngar han vunnit i ménga
andra stortdvlingar.

1955 kom Gunnar med i VM-laget for segelmodeller och sedan dess har han
kvalificerat sig for varje VM. 1956 firade han 10-arsminnet av sin férsta seger
i vmtertavlmgen genom att vinna ytterligare en inteckning i det atravarda vand-
ringspriset, som instiftades 1944. I nordiska tavlmgen i Finland pd férsommar-
en tog han hem segern i sin specialklass och i VM i Italien blev han béste svensk
med en femteplacering efter en forsta start pd 97 sek + fyra max. 1957 passade
Gunnar pé att som f6rste svensk gora fem max-tider d& han vann uttagningstédv-
lingarna. P23 VM blev han dter biste svensk med en 17:e placering.

1958 kom han pé andra plats i Saars Europacup -tévlingar och samma posi-
tion nddde han vintern 1959 vid de finsk-svenska tdvlingarna i Helsingfors. P&
VM det aret fick han &ter en dallg tid (4] sek) + fyra max vilket gav slutplace-
ring som 23:e man. Sa férra ret fick Gunnar dntligen uppleva en fulltrdff i VM-
sammanhang d& alla fem flygningarna blev max-tider! 19




Gunnar Kalén har som synes varit sin stora hobby trogen genom aren.Sam-
ma sak priglar hans civila gérning. Han ldrde tidigt till kemigraf och detta yrke
har han hallit fast vid genom &aren.

Trots att modellflyget tar det mesta av den Kalénska fritiden hinner han
med att spela tennis i bland och d& IFK Norrkoéping spelar fotboll hemma i Id-
rottsparken hor han ofta till 8sk8darna, P4 semestrarna bdnder det att han &gnar
sig &t segling. Men modellflyget &r det allt 6verskuggande fritidsintresset och
det har hans klubb Gamen och SMFF nytta av bade da det gdller intresserat sty-
relsearbete och aktiv insats pa tdvliingsbanan!

Karl-Axel Pettersson:
OPTIMISTISKA TONG;\E\TGAR FRAN DANMARK

Genom Per Weishaupt har vi fitt litet nytt fran vart sddra grannland och
fran det hdllet sparar man en gann optimism.

Forra aret anordnades for férsta gangen de danska mésterskapen gemen-
samt for friflygning, linkontroll och RC. Arrangdrerna hade tur med vidret och
det blev en stor succé, Resp. méstare blev,

Friflygning

A7Z, experter: Borge Hansen 821 sek.
A2, nybdrjare: Tom Sérensen 751 sek.
Wakefield: Kjeld Kongsberg 784 sek.
F: Hans S, Sorensen 688 sek.

Lag: Kopenhamn 1 1961 sek,

Linkontroll

Speed: Kjeld Frimand Jensen 162 km/tim,

Stunt, experter: Kaj R. Hansen 5556 poéng.

Stunt, nyboérjare: Poul Fjord Nielsen 4810 poéng.
Team-racing: W, Siggard/P. Hasling 9 min, 03 sek.

RC I: Finn Mortensen 1386 poing.
RCIII: Jan Hackhe 930 poéng.

Skalamodeller: Poul Miunsberg 13 poéng.

De storsta internationella framgangarna vann danskarna i Nordiska Lands-
kampen genom Poul Lauridsens seger i A2-klassen och Kaj R. Hansens andra-
placering i stuntklassen,

KDA har givit ut en nyborjarmodell i A2-klassen for provbyggning. Konst-
ruktdr av den modellen Zr Poul Lauridsen.

‘Forra aret sattes det forsia danska rekordet fér radkostyrda modeller. Det
var ordf, i modellflygstyrelsen som fdregick med gott exempel och noterade en
tid pd 27 min, 20 sek, den 19 sept. Modellen var en "'Vagabond' och aggregatet
Metz Mecatron Baby,

Sagsongen 1962 inleds i Danmark med decentraliserade ''flyvedagskonkur=
rencer'' som halles lokalt och utgdr danskarnas motsvarighet till var vintertdv-
ling,

Annu édr inte platsen fér arets danska mésterskap faststdlld men enl. Weis~
haupt lutar det &t Esbjerg igen eller Vandel. I den sistndmnda staden hilles van-
ligen det mycket populdra sommarligret som 1962 blir tvd dagar lingre &n van-
ligt. :

F.6. ser danskarna fram mot den nordiska landskampen i Norge i mars
och hoppas att det blir dven ett méte om modellflygreglerna, Danskarna ser f.0.
girna att det nordiska utbytet omfattar dven linstyrning och radiokontroll,

Modellflyg i radio

I radioprogrammet "Hobbyhornan' fredagen den 15 december férekom ett
modellflyginslag. Det var Torgil Rosenberg och Peter Evers som gav en kort
redogbrelse for modellflygets verksamhet och dessutom ldmnades en del tips
till nybérjarna. Det var f,d, huvudsakligen denna kategori programmet vinde
sig till,
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Styrbjérn E:son Lindberg:
FINLANDSKA WIODELLFLYGNTA‘STERSVAPEN

En dversikt och b?‘%}aI‘iV“liﬂg Gver de principer som anvénds for korandet
av Finldndska Mistaren i de modellflygklasser denna titel star pa spel kan kans-
ke intressera modellflygarna i de 6vriga nordiska ldnderna, Titeln i fraga kan
erdvras i f8ljande klasser: 1 friflyg A2, D1 och C3 (5:int, F:int och G:int), i lin-
kontroll Stunt, FAl-sneed {2,5 cc) och FAI-team racing samt frdn och med detta
ar (1962) inomhusmeodeller,

Det har lénge statt klart att inom modellflyget en enda tidvling dr otillrdck-
ligt for atit ge ett réaftvist utslag for att man skall kunna kora den framgéngsri-
kaste modellflygaren i en viss klass ett visst ar, Det &r kidnt att moaellflygvader
dr ndgot av det obe.sfdmdaste som finns,En ypperlig termiksniffare star Slg slatt
i storm och regn, och en hirdvidersbomb i lugnet éver t,ex. en soldrinkt is har
ungefér lika stora chanser. Eller en stuntflygare vill kéra sitt program i vind-
stilla, en annan kr3ver vindens hjdlp f6v att {4 snért i sitt, For att vara vardig
mastarl.lte]n hér en moﬁel*fiygare bevisa sitt kunnande inte endast en gang utan
flera, Alltsa bor sa vitt mojligt 'chansigheterna' elimineras bort, I Finland har
det sa smaéaningom utarbetats ett system som accepterats och uppskattas,

Ett stort problem har det varit att fa resultaten frén olika tidvlingar med va-
rierande qtandatd rn:orre‘** och rittvist j@mfdérbara med varandra. Ett sitt vore
att fordra ati en tédviande deltar 1 samtliga misterskapets deltdvlingar fér att ha
mojlighet och rétt att erdvra titeln. Detta &r dock for strédngt i synnerhet om an-
talet deltdvlingar &r stort, I stédllet har vi infért en sdrskild poéngberdkning och
en vigs frihet atl tdvla i de olika delmomenten. Dessas antal har varit fyra eller
fem. Fér att da ha mO}hghﬂ £ill till titeln bOr man ha deltagl‘t i minst tre avsnitt
och resultaten adderas for de tre tiavlingar vid vilka man natt hogsta podng. Man
har séledes mojlighet att misslyckas, vilket &r ménskligt, eller att vara frinva-
rande fran en tévling p.g. 2, 8] jukdom eller annat hinder, vilket ocksa 4r ménsk-
ligt utan att f6r den skull g miste om mojligheten att kampa om masterskapet, .

Vid flera tiviingar kan dessa foérliggas till olika orter varfor man kan spor-
ra och fi med ett stdrre antal tévlingsentusiaster, dessutom kan resekostnader-
na bli ungefédr lika f&r allas deltagare, Vid ett engangsmisterskap blir de lidande
som bor léngst bort fran t uvlmgsorieno Det finldndska systemet skulle kanske
vara sviargenomf{orbart i ett si ldngstirickt land som Sverige, eller i ovrigt i
mycket stora lidnder,

Lat oss sa ge pa podngberikningen, Direkt summering av slutresultaten i
sekunder vid friflygklasserna vore en mojlighet, som dock inte ansetts ldmplig,
Inom de olika linkontroliklasserna har vi helt olika utiryck och enheter for att
ange resultaten och de 8r inte p& nagot sitt jimférbara med varandra. En méj-
lighet obercende av kategori skulle vara att addera plats- eller placeringssiffran
for de tédvlande men ett sidant system ir inte ldmpligt da det inte tar hansyn till
uppnadda resuliat eller taximgssuanu rden. Sista man i en tévling med f3 delta-
gare och lag standard skulle i alla fall f en smickrande och orittvist 18g plats-
siffra jAmfort med en férhillandevis bitire placerad deltagare i en tidvling med
hog standard och med ett stort deltagarantal.

Vihar diarfér i Finland tagit i bruk en poidngberikning som beaktar den tiv-

landes resultat i férhallande till &egrarﬂns Formeln 8r i all sin enkelhet:
_ 100 x {den tdvlandes slutresultat) .
P %.degrarens sldtresultat) pesng

Detta innebér att segraren i en téviing alltid fir 100 podng och alia dvriga delta-
gare mindre, Poéngtalen virdknas med 2 decimalers noggrannhet, Med detta sys-
tem blir miésie ‘slm_pen; olika deltdvlingar inbdrdes }amforbara., T.o.m, olika
klasser kan i nagen man jimféras med varandra. Det har sfledes varit mt’ajligt
att ta med en lagtdviing mellan klubbarna. Endast ett lag per klubb har vira
stadgar forutsatt di endast de tva bidsta deltegarna per klass, klubb och tdvling
réknats. Héir liksom i den individuella tévlingen har masterskapet avgjorts ge-
nom att resuliaten f6r de {re bdsta deltdvlingarna beakiats,

Ett Spec1e“t problem er rbidd det fall da skiljeflygning {fly-off) maste till-
gripas for att {3 :‘ran* en segrare, Har beaktas inte skiljeflygningen utan samtli-

ga som erhallit max-tid 990 sek. f&r 100 poéng, I det osannolika fall att om fler
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&n en man pa detta sitt lyckas f& sammanlagt maximalt 300 podng vid de tre tév-
lingarna avgdrs segraren och méstartiteln med hjdlp av summan av placerings-
siffrorna fér ifrdgavarande tre deltdvlingar.

I linkontroll berdknas poidngen pa alldeles samma sitt, med undantag for
FAl-team racing som erbjdd ett mycket svarlost problem, Har géller det ndmli-
gen att f& ett minimiresultat i motsats till alla ovriga klasser, varfor podngbe-
rdkning pa vanligt sitt 4r utesluten, Dessutom trasslar finalen och finalresulta-
ten till problemet yiterligare. Segraren kan ju mycket vil f8 en sdmre tid i fi-
nalen dn vad fjirde man fatt i kval-heaten, Och vill det sig riktigt illa kan tred-
je och varfor inte ocksd andra och férsta man sluta med endast ett antal varv i
protokollet ifall ingen av ndgon orsak klarat 100 varv i finalen. H&r har en pa-
tentldsning tillgripits. Segraren i en deltdvling far som sig bdr 100 podng, Hér-
efter avdras kort och gott ett visst antal podng for varje deltagare. Under 1861
avdrogs 8 podng si att andra man erhé6ll 92 p, tredje 84 o.s.v. Begransningen
hir ar bl,a. att endast 13 man kan 4 poédng. Men med tanke pa att deltagaranta-
let i T/R i Finland &r litet kunde detta system anvédndas, i synnerhet som lag
sem inte aoterat en kvaltid utan endast ett antal varv inte kunde fi mésterskaps-
podng. Endast 5 man eller rdttare 5 lag erholl podng i T/R 1961, For 1962 har
poidngavdraget faststdllts till 6 darfor att i jamforelse med dvriga klasser 8 po-
dng har visat sig vara litet f6r mycket, Dessutom kan nu 17 lag 3 podng, vilket
torde ticka varje ansprik infér det nya aret.

L3t oss sd nimna ndgot om de verkliga tévlingarna och namnge titelerodv-
rarna i de olika klasserna for dret (961,

I friflyg hélls fem huvudtévlingar, Den forsta gick traditionsenligt i febru-
ari i Helsingfors i ritt hyggligt vider men en fuktig spegelblank is stéllde stora
krav pd balanssinnet, Standarden blev forhallandevis hég och segrarna gick till
kinda herrar i klass C3 Seppo Takko 898 sek fore ett koppel andra bekanta Wake-
flygare av vilka &nnu sjunde man hade over 800 sek.Dl1 hemférdes av Harri Rau-
lio 891 sek, med Sandy Pimenoff som tvia., A2 vanns ddremot 6verraskande av
en helt ung okind ''dark horse' Torsten Strang fréan Vasa (ungefdr mitt emot
Umes3 i Sverige) med 862 sek en dryg minut fére tvaan.

Féljande FM-avsnitt gick i Tammerfors pa is i kéld och snd och med myck-
et hard vind som extra krydda. Segrarnas resultat blev mycket goda men for ov-
rigt avtog sluttiderna ganska snabbt. Att Strangs framgang i den férsta tévlingen
inte var en tillfallighet utan att han kommit for att stanna bevisade hans andra ra-
ka seger, 150 sek + 4 max = 870 sek., Wakefieldklassen hemfdérde Reino Hyvéri-
nen med 871 sek, och i D1 triumferade Osmo Niemi 877 sek. Pimenoff kom ater
tv8a nu blott 5 sek efter Niemi,

Den tredje FM-tdvlingen gick i samband med de traditionella Chrysler-
Plymouth Tédvlingarna under pingsten, Det var f. 6, tionde gangen denna tredagars
tdvling hélls och som utvecklats till den stérsta modellplanstréiffen i Finland. I
-motsats till linkontrollflygarna tidigare under helgen fick friflygarna tévla i ratt
hyggligt vider men resultaten blev sidmre 3n under vintertévlingarna. 1 A2 seg-
rade Seppo Takko 814 sek, medan Strang blev blott 3:a, I Wakefield var det Pent-
ti Aaltos tur att triumfera med 825 sek och i D1 kom Pimenoff starki och fick
863 sek,

FM-avsnitt fyra gick i bérjan av juli pa Jimijéirvi och hérifran kan ndmnas
att Aalto fick, sin andra seger med 848 utan att rdna motstdnd, Den sista FM-~tév-
lingen gick i Abo den 1:a oktober i hidrligt vider och blev en jubeldag fér Helsing-
forsklubben "Kiuru' (=L#rkan) da de rev at sig alla tre klassegrarna; i A2 genom
Into Kekkonen 900 sek, i C3 genom Arto Tauria 800 sek och i DI genom Pauli
Laxman 766 sek, I A2 blev Strang 4:a.

Friflyg FM 1961 kan alltsd sammanfattas enligt féljande
Klass A2 {S:int} 73 deltagare erhéll poéng

1. Torsten Strang Vasa FK, Vasa 293, 50 poéng

2.:Ari Hietanen Kérpinen, Abo 280,18 "

3. Seppe Takko Kiuru, Helsingfors 272,21 "
Klass C3 (G:int) 24 deltagare erholl poéng

1. Pentti Aalto Vallilan LK, Helsingfors 295,21 poéng

2. Bjérn Storgdrds  Fk Cumulus, Helsingfors 285,26 "
22 3. Esko Hamaldinen Vallilan LK, Helsingfors 281,55 "




Klass D1 (F:int) 29 deltagare erhdll poéang

1, Sandy Pimenoff Fk Cumulus, Helsingfors 295,05 podng

2, Harri Raulio Vallilan LK, Helsingfors 268,60 "

3. Pauli Laxman Kiuru, Helsingfors 263,30 "
Klubbmaéisterskapet (20 klubbar erhdll poéng)

1. LK Kiuru Helsingfors 1559, 22 poéng

2, Vallilan LK Helsingfors 1410, 73 7

3., FK Cumulus Helsingfors 1050,60 "

Till sist ndgra ord om FM i linkontroll, vilka avgjordes genom fyra deltdv-
lingar. Den forsta gick i samband med Chrysler-Plymouth tdvlingarna. Stunten
flégs i hyggligt vider men stdrdes av nigra smérre regnskurar, Stuntstandarden
har stigit kraftigt de senaste Sren i Finland och blev ocksd under 1961 den enda
ljuspunkten. I denna klass hade vi ocksd en otrolig tur med védret; alla fyra tévk
fick genomidras i lugnt och torrt véder pd lérdagseftermiddagarna medan "team"
och speed pd sdndagarna fyra ganger i f6ljd stordes av regn blést och kyla, vil-
ket #ven bidrog till att sinka standarden, Men &ter till C-P: Stunten hemfdrdes
av den blivande mistaren Pekka Auokolahti med 7558 poéng med mineta tidnkbara
marginal fére Guy Sundell som erhdll 7536 poédng (mindre dn 0.5 JhaleWitsait T
speed noterades endast ett resuliat 166 km/t for speedspecialisten Kari Jadske-
ldinen, Team-int vanns av BEero Raatikainen/ Pekka Toritila 6 min. 28 sek.

Fsljande tdvling en m&nad senare blev en upprepning av Chrysler-Plymouth
Ruokolshti vann stunten med rekordresultatet 8258 poéng, Speed gick dter till
Jasskelsiinen med 165 km/t och Raatikainen/Torttila vann "'team" med 6 m. 04 s.

Ytierligare en manad senare vid tredje avenittet fick Ruokolahti sin tredje
raka men lika knappa seger med 7429 poidng fére Guy Sundell med 7407 (ater 22
podng eller mindre &n 0,3 % skillnad). Speed gick denna gang till JaAskeldinens
klubbkompis Simo Saukko som med en K&B 15R fick 174 km/t, I Team=int fick
intligen Broderna Sundell in en fulltrdff och vann fére Raatikainen/Torttila,

Den sista tdviingen hade redan i stort sett forlorat all betydelse for FM, var-
£6r bl.=z. Roukolahti helt uteblev, I stunt var det endast brdderna Sundell som en-
vist f16g och denna gdng vann Olof som nu forst var helt overens med gin niHt =
Trumf-modell (egen konstruktion anvénd av bréderna och utve cklad 6ver 6 proto-
typer). Olofs poéngtal blev 7232 och Guys 7035, Speed hemiordes 8ter av Jifiske-
ldinen med 171 km/t medan FAI-team vanns av Malinen/Lahtinen,

Betriaffande stunten kan ndmnas att vi i Finland flyger helt enligt AMA -pro-
grammet samt att de hdga poéngtalen utgOr summan och'inte medeltalet for tre
domares &sikter. Och s& FM i tabellform:

Stunt (13 deltagare erhdll podng)

1, Pekka Ruokolahti LK Kiuru, Helsingfors 300, 00 podng

2. Guy Sundell Hangd Fk, Hangd 296,93 "

3. Olof Sundell Hangd Fk, Hangt 292,54 "
FAJ speed (6 man pé poédngplais)

1. Kari Jiiskeldinen Vallilan LK, Helsingfors 300, 00 podng

o, Lars Forsstrom  Hangd Fk, Hangd 157,75 "

3. Guy Sundell Hangd Fk, Hangd 136,87 "
FAI team-racing (5 lag pd poéngplats)

1. Raatikainen/Torttila FK Cumulus 292 poéng

2. Olof & Guy Sundell Hangd Fk 276

3. Reijio & Keijo Saukkonen Vallilan LK 252
Klubbmésterskapet (9 klubbar erhdoll poéng)

1. Hangd Flygklubb Hangd 1149, 93 .poing

%. Vallilan LK Helsingfors 1035,15 '

Fa foljande uppslag &ar. ritningar till tva finldndska friflyktsmodeller. Det
ir mastaren Pentti Aaltos Wakefield och Ilmari Jokinens F:int. Ritningarna pub-
liceras med tillstdnd av MODELLISMO. )
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(Fran den finldndska ILMAILU)

En bra modell f6r RCIII och RC V.,




Christer Soderberg:

Att tavia i ,
Linstyrning

Vi som tdvlar i lms‘fvr’nmg vet att det finns ménga linstyrningsflygare i lan-
det som man aldrig fir se pa tévlingar,

Tivlingsflygarna dr koncentrerade till ett par enstaka orter sasom Stock-
holm, Umea och Motala,

Orsaken till detta forhdllande torde vara avsaknaden av tdvlingar ute i lan-
det, vilket medfor att utvecklingen och ddrmed intresset avstannar. De ev. tav-
lingsintresserade ndr dd aldrig sddan standard att de anser det 16nt att resa till
de stdrre nationella tavnn arna i Stockholm, wvilket i sjdlva verkei 4r alldeles
felaktigt. Det 4r just pa sadana tivlingar Som man verkligen lir och fir inspira-
tion,

Ett farskt exempel dr Motala Mfk, som gjorde sin tcwlmgsdebut i bbérjan av
forra sdsongen och senare gjorde en mycknt stark insats pa SM med bl.a. en
andraplats som resultat.

Bristen pd tédvlingar runtom i landet &r i viss man avhjélpt fér 1962 genom
att minst 3 tdvlingar kommer att avh3llas utom Stockholm, vilket man far hop-
pas blir en god bérjan,

Som en annan orsak kan man peka pd bristen pd ldmpliga artiklar, ritnin-
gar och byggsatser for tdvlingsbruk, Vad ritningar och artiklar betrdffar bor den
bristen vara avhjilpt i och med tillkomsten av MODELLFLYGNYTT,

Byggsatser, speciellt for team-raci ng, har saknats iflera ar men 2 svens-
ka byggsatser for team-~ 1ac1ngnlasserna lar vara pd vig, och pi senaste tiden
har flera utmérkta moderna stunt- och combatbvgo‘satser importerats frin bl.a,
USA och England,

Det dr viktigt att man inom klubbarna ordnar klubbtivlingar som ett forsta
led i utvecklingen till mera avancerad tdvlingsverksamhet, Utvecklingen &r A
och O foér allt modellflyg, Utan den skulle modellflygintresset sakta men sdkert
tyna bort, och begrénsas till att utévas av ett fatal eldsjilar.

Sddana klubbtdvlingar bér till att bérja med vara mycket enkla och anpassa-
de efter det flygunderlag som stdr till buds, Fotbollsplaner ir utmérkta,

Det skall inte vara ndgra klassrestriktioner pé flygplanen, d.v.s. man skall
kunna stdlla upp med samma plan i flera klasser, och den haverifarligaste klas-
sen, combat, lidgges dérfér som sista gren.

Trots att det saknas klassrestriktioner pa flygplanen, skall man forsdka
tavla efter reglerna, fér att f8 den regelrutin som 4r sd nyttig nir man kommer
pd stérre tivlingar., Det &r ocks& ldmpligt att infora en senior=- och junior avdel=
ning med en dldersgrins p& c:a 15 ar,

Ett exempel pa denna typ av tdvling, fast i stérre format, &r den fram-
gdngsrika Juniortdvliingen i Stockholm f6rra dret, en idé som flera stédder, som
vill rekrytera klubblésa och "oupptéckta' modellflygare, bor ta upp.

Tavlingen hdlls pd en gr'usfotbollsplan som rymde 3 cirklar, Den omfatta-
de en 1,5 cc och en 2,5 cc avdelning, gick i klasserna stunt, combat, team -ra-
cing, spued och hade 5amlat 58 startande, trots att reklamen for tavlingen inte
var den allra bista.

Enda restriktioner var 16 ar som hdgsta deltagaralder och fér flygplanen
10 cc tank i team~racing, man kunde alltsa tdvla med rena nybdrjarplan, Tav-
lingsregler var ndgot forenklade Svenska Modellflygregler {spec. vad betridffar

linlangden, som var betydligt kortare) 2?




Denna tdvling ger verkligen gnista dt grabbarna, den kick de behdvde for
att komma igdng. En stor del av dem har siledes fortsatt tavlingsflygandet och
flera nddde utmirkta resultat pd SM,

Efter denna lyckade debut for Junior-tdvlingen har det beslutats att den
skall bli en arlig tdvling fériagd till viren,

P& klubbtévlingarna skall man allteftersom klubbmedlemmarnas formiga
stiger, Oka kraven pa planens reglementsenlighet i senioravdelningen, medan
junioravdelningen alltid skall behalla sin enkelhet,

- En dramatisk tidvlingsform 4r klubbkamperna,

Tag kontakt med ndgon ldmplig nédrbeligen klubb, kom &verens om hur lag-
tdvlingen skall réknas och sétt upp ett lagvandringspris. Tjusningen i kiubbkam-
perna ligger i att man inte enbart kdmpar f6r sin egen seger utan framfér allt
for klubbens, Lagtdvlingen kan under tdvlingens lopp vara mycket tillspetsad och
det kan vara den sista flygningen som blir avgérande, Man far ocksid flyga mot
andra &n sina vélkdnda klubbkamrater, utbyta erfarenheter, f& nya ideér och im-
pulser, samt kénna nédgot av atmosfiren fran de stora tdvlingarna,

N&r man borjar flyga riktig team-racing och speed stiger kraven p& under-
laget. En grusfotbollsplan &4r acceptabel, men man fir vara férsiktig att man ej
far grus i motorerna. Det bista dr asfalt, en skolgérd eller en flygflottilj, dir
det brukar vara vanligt att modellflygklubbar efter dverrenskommelse far flyga
reguljart, Team-~-racing kan dven flygas pa kort grids om man anvinder stdrre
och bredare hjul dn vanligt.

Och sa var det de nationella tdvlingarna. Det finns ndgra klasser som &r
att betrakta som nybérjarklasser dven pa dessa tdvlingar,och det 4r team-racing
A (TR-A) och combat-A fér 1,5 cc motorer,

Alla som &r under 18 ar far deltaga i TR-A, och det &r lampligt att bérja
team-racing i den klassen, I team-racing-int &r konkurrensen hardare och det
fordras mer kunskaper av de tdvlande, varfér forhoppningarna litt spricks for
unga grabbar,

I combat-A finns ingen dldersgréns, men klassen ir i praktiken en nybor-
jarklass med betydligt ldttare konkurrens &n 2, 5 cc klassen.

I 6vriga klasser &r konkurrensen givetvis hdrdare, men man skall infe dra
sig for att deltaga eller &tminstone vara &skidare, eftersom man ser och lir
otroligt mycket.

I allménhet klarar man sig béttre &n man tror pa en nationell tdvling, om
man k&@nner sitt plan och sin motor vil,

_ Slutligen nagot fér klubbledare att ténka p& i samband med klubbtévlingar,
Det &r ju alltid si att ndgon méste ta initiativet ndr det skall géras nigot i en
frivillig férening som en modellflygklubb, och det &r normalt klubbledaren.

Att arrangera en klubbtivling fordrar inte mycket, men det i4r ndgra saker
man boér ténka pa for att den skall sli vil,

1* Utlys tavlingen i god tid si att de grabbar som ej har flygplan hinner
bygga.

2% GOr reklam och skapa intresse fér tdvlingen. Reklamen gor sig bést
med litet humor inbakad.

3* Om linstyrningsverksamheten dr déligt utvecklad inom klubben, skaf-
fa fram l&mpliga ritningar, anvisa byggsatser och ge grabbarna litet
hjéalp och rad fér att komma igang.

4% Hall inte tdvlingen under jirnh8rd disciplin, Huvudsaken ir att grab-
barna trivs och vill ha flera klubbtavlingar.

5* Ha alltid en prisutdelning. Det beh&ver inte alls vara dyrbara priser,
men de kan gdrna vara roliga och originella, Det betyder en hel del
fér en "farsk''grabb att bara f3 ett pris,
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CONTROL LINE MANUAL

modellflygbiocker

Model Aeronautical Press Limited i England har utgivit en méngd utmark-
ta modellflygbtécker, av vilka Control Line Manual &r den senaste.

Control Line Manual torde vara den mest intressanta och omfattande lin-
styrningsbok som nagonsin utgivits, och framfor allt, &r den modern.

Forfattaren, den vilkidnde Ron Moulton, har anlitat sadana fackexperter
som Bob Palmer, Georg Aldrich och Ken Long, vilket borgar for hog teknisk
kvalitet.

Boken omfattar 216 sidor med mer &n 300 foton, diagram och ritningar.

Forfattaren viander sig till alla kategorier av linstyrningsflygare: nyborja-
ren har kapitlet om hur man lir sig flyga och felsdkningsschema, sportflygaren
tumregler och diagram f&r konstruktion och flygning, tavlingsflygaren har en rik-
tig guldgruva i de utmdarkia kapitel, som behandlar de 4 tavlingsklasserna,

Dessutom finns kapitel om motorer, skalaflygning, reaflygning, olika kont-
rollsystem m. m.

Av sidrintresse ir det festliga kapitel, som behandlar linstyrningens hist?’—
rik, dir man fir mota de legendariska pionjérerna bl.a. "linstyrningens fader’,
Jim Walker,

 Denna tip-top bok kan verkligen rekommenderas alla linstyrningsintresse-
rade, C.S

Uppvisningsgrupp i linkontroll

Varen 1961 bildades i Stockholm en uppvisningsgrupp for linstyrda modeller,
Den har under aret giort tre framtridanden vilka samtliga kan betecknas som
stora framgéngar. Den {$rsta uppvisningen dgde rum pd Barnens dag i Hallsta-
vik, och modelifiyget drog sd mycket publik att en tivolidirektdr blev alldeles
fortviviad, eftersom han inte fick ndgon som ville 8ka karusell s& linge vart
framtridande varade. De andra uppvisningarna har &gt rum pd Rasunda fotbolls-
stadion {12000 3skadare) och i samband med en idrottsfest i Vastertorp.

De modeller som anvindes ar stora stunt- och combat-modeller med 6 cc-
motorer, Dessa bide syns och hérs bra och férfelar aldrig att géra intryck pa
publiken. Dessutom brukar vi ha eti inslag med en skalamodell, t.ex, Jan
Svenssons tva-motoriga Grumman {{va 5 cc-motorer), Samtliga dessa modeller
kan starta fran t,ex. en fothollsplan och den anvinda linldngden &r c:a 20 m,

Uppvisningsprogrammet fir varieras med hénsyn till den tid som star till
féorfogande, men bland de programpunkter som brukar sla bist, finner man stunt-
flygningen, den ovan ndmnda skalamodellen och sa naturligivis combatilygningen
med 3 {!} modeller samtidigt.

De modellflygare som deltager i gruppens verksamhet &r bland de bésta 1
Sverige f.n. T.ex, Jesper von Segebaden och Birger Qvenild (stunt) samt Erik
Bijornvall {combat}.

Just nu har vi sammansatt en grupp med sméa modeller som specialitet.
Denna, som anviander 0, 8 cc-motorer, dr avsedd att kunna gora sina framtrd-
danden inomhus {lAmplig linldngd c:a 8 m]}. -

Betriffande den ekonomiska ersdttningen sa &r vi mycket humana. Gruppens
medlemmar erh&ller endast belopp som motsvarar deras resekostnader och ut-
ligg f6r brinsle m.m, Beroende pa uppvisningens art kan vi dock begéra storre
belopp, men di gdr Sverskottet till SMFF:s kassa, Vi erbjuder oss alltsé att for
en ganska ringa penning medverka vid t.ex. en propagandauppvisning dad en mo-
dellflygklubb stdr som huvudarrangér, men géller det Barnens Dag, Flygdag el.
dyl. sa anser vi att arrangdrerna kan betala mer.

Detta &r en mycket tilltalande form av modellflygpropaganda, och skulle
nigon vilja anlita gruppen eller hora sig f6r om dess mojligheter, sa kontakta
undertecknad.

Kjell Rosenlund {tel. 010/612449)
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FRAN LINSTYRNINGSFRONTEN

/Vi &r tacksamma f6r bidrag till denna avdelning., S&nd Era manus till redaktd-
ren for MODELLFLYGNYTT eller till grenchefen f6r linstyrning/

Lyckade elitkurser: De elitkurser i de 4 tdvlingsgrenarna team-
racing, speed, combat och stunt hade tilldragit sig mycket intresse och i genom-
snitt 40 deltagare per gang hade infunnit sig.

Foredragshdllarna Kjell Rosenlund, Méans Hagberg, Rune Nilsson och Jes-
per von Segebaden hade verkligen arbetat pd sina 4mnen och upptdckt en hel del
tidigare okénda fakta, som exempelvis i team-racing, dir man {orlénger banan
under heatet med dver 700 meter om man gar 1 meter fran cirkelns centrum,.
Det gor c:a 18 sek. i tid.

Inomhbusuppvisning i Soderta]_;e Den 15 december hade Ostra
Sérmlands Flygkiubb for tredje gangen en modellflyguppvisning i Mariekéllsko-
lan, ddr utrymmet tillater flygning med korta linor.

Galan hade inte samlat s ménga askadare som vintat p,g.a. reklambort-
fall genom Radio Nords tillfdiliga haveri.

Programmet bdrjade med filmvisning, bl,a. med Shells modellflygfilm,
Intet ont sagt om den filmen, men den &r 10 ar gammal och det skulle verkligen
behovas en film om det moderna modellflyget.

Som punkt 2 var det visning av den statiska utstdllningen, dédr motorsamiin-
gen med gammalt och nytt, siort som litet drog uppméirksamhet,

Kviéllen avslutades med flyguppvisningen, dér 0, 8 cc plan med 6,5 meters
linl&ngd stod for underhdﬂnmdpn. Popularaote inslag wval baliongf}.ygnmgen och
team-racingen, da tre plan ﬂog P& en gang.

Maratonteam-racing: Den vilkdnda team-racingklubben Wharfer-
dale MFC i England anordnade i slutet av f6rra &ret en 1000 varvs tdvling (c:a
11 mil} f6r B~team ~racers.,

Den gamla Frog 500 motorn visade sig klara detta uth@llighetsprov bést,
och vann med arrangdrsklubbens John Horton vid handtaget och Don Hawort vid
brinsledunkarna p& tiden 64 min, 53 sek,

~

Brevigdan J

En av vara engelska ldsare vill ha kontaki med en S:int- smnad engelsk-
skrivande modelhlvgare ocn vill ocksa ha reda pa om det finns nigon klubb som
ir intresserad av en s.Kk. ""post-tdvliing" med hans klubb. Frén hans brev citerar
vis

"1 would be very appreciative for a contact in Sweden who has an exclusive
interest in FAI Glider to correspond in english preferably as my Swedish as yet
is not too good, with a view to exchange ideas and materials."

‘I am a member of the SMAE affiliated club Norwich Model Flying Club in
the East Anglian Area, an area where most modellers are still influenced by Bob
Amor’s design Lucifer and Goeff Lefever’s Alfair, although a few have come fo
the conclusion that Lucifer is expressively a calm weather model, being inconsi-
stent in rough conditions as we recive in East Anglia at times, being an up and
coming club, last season we saw cur first International Team NIernber get his
place in the A{? team flying a developed Altair design.”

“Our club is in contact with the Montreal M, F.C. in Canada and during No-
vember we arranged a postal competition with them which proved so interesting
we shall make it an annual event, perhaps a club in Sweden would like to take
part next year, it would make it even more interesting.”

Michael Smith, The Green, Runhall, Nr, Norwich, Norfolk, Nor. 78, F, England.
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I samband med MODELLFLYGNYTTs intresseundersékning fick vi en del
forfragningar angaende RC som vi vidarebefordrade till grenchefen f6r RC. Har
féljer nu hans svar:

Leif Aberg, Uppsala Flygklubbs Modellflygsektion, har féreslagit att RC-
reglerna med uppritade figurer skall publiceras i MODELLFLYGNYTT. Han
grundar sitt onskemél pd det faktum att "H&r i Uppsala Flygklubb har vi inte }3?&
flera &r fatt ndgra radioflygregler, eller ndgot papper med flygmandvrerna pa.

Det &r bara att beklaga Uppsala Flygklubbs Mfs, vars klubbledning tydli-
gen inte haller sina medlemmar informerade om vad som hinder och erbjudes
frin SMFF. Vid SMFF:s Riksstdmma i Katrineholm den 25/2 1961 meddelades
att alla landets modellflygare via KSAK skulle fa sig tills&nt det av Stockholms-
tidningen och AB Casco da under tryckning varande hiftet ''Svenska Modellflyg-
regler' om klubbarna insénde sina medlemsférteckningar till KSAK, Dessa re-
gelhéften som omfattar alla klasser kan rekvireras frin SMFF, Postfack 16147,
Stockholm 16, bifoga 25 6re f6r téckande av porto och expeditionskostnader.

Bengt Norman i Kalmar fridgar om man inte kan fa till stdnd ett samarbete
med nigon utlindsk tidning f&r att bl.a, kunna inféra ritningar pa RC-modeller,

Georg Johansson i Ljungby vill ha specialartiklar om radio: trimningstips,
vanliga fel pa RC-anldggningar och avhjilpande av dessa m.m.

Betrédffande samarbetet med utlindska tidningar &r det bara att siga att
forhandlingar pdgar och s& fort vi erhller tillstind kommer det att utnyttjas.
= ska konstruktioner pd RC-fronten &r &n s& lange mycket tunnsadda, mest
bercende pa att nidstan alla bygger utléndska och beprévade konstruktioner.

Specialartiklar skall vi dstadkomma s8 snart som méojligt badde for nybdr-
jare och de som &r litet mera fdrsigkomna. I kommande nummer skall komma
. = o . 5 . -
en artikel som behandlar fel pa mottagare och installation i modellen. GH
s G D e S

Peter Wanngérds artiklar i MODELLFLYGNYTTs bida frsta nummer har
dstadkommit mycket diskussion - alltsd precis vad P. W, énskade. Fran ett brev
till Peter Wanngérd frdn Per Nilsson i Géteborg, citerar vi f6ljande som kan an-
ses som representativt f6r méanga andra modellflygares asikt:

S& ger du dig pé "gamla rdvars visa rad till de mindre erfarna inom mo-
dellflygbranschen'. I viss mén kan jag ge dig ritt. Givetvis bér man silla, s3
att inga direkta felaktigheter lires ut. Men jag kan (Tyvirr) férsikra dig att man
med stérre intresse slukar vad en kind tidvlingsrév siger dnvad sjélvaste dvers-
teprésten vid Aerodynamische Versuchsanstalt zu Géttingen sdger., Tdvlingsri-
varna talar till bénder pd bonders sprak kan man siga. Mahinda kan vissa miss~
‘tolkningar insmyga sig i deras utldggningar, men jag tror det vara mer virt att
de mera grona ldser detta och provar sjdlva, 4n att de inte ldser nagot alls om
hur "to do it yourself', eller efter médosamt genomtragglad text totait har miss-
uppfattat de visa utldggningarna. Och genom f&ren har jag funnit att det 4r yiterst
séllan inom modellflyget som superteoretikern &ven &r superpraktikern, om du
forstdr mig. Négra fi undantag finns, Hacklinger, Thomann, ja, jag vill dven
rimna Borje Borjeson, vilket jag kan forsékra dig inte har nigot beroende av att
han dr klubbkamrat med mig! Jag hoppas att ditt inligg inte har skrimt bortnig-
ra potentiella medarbetare fran tidningen! Det 4r i sa fall bitire att de fir pub-
licera sitt material, och att du ev. gbér en mindre utldggning om det efterdt {med
vederbdérandes medgivande helst). En blivande tidvlingsflygare, som studerar
dldre kollegors utldtanden finner snart var motségelserna tar vid, och kan vad
¢t lider utkristallisera det b&sta fér eget bruk., S& tror &tminstone jag. "Om en
modellflygare bara gér in f6r att vinna tdviingar" skriver du. Man trimmar vil
alltid kdrran till att flyga s bra som mojligt, inte sant? Och det torde vil vara
samma sak! Men fOr att ernd detta fordras nigot, nimligen en bra modell., Gi-
vetvis méste man forst dyka ned i teorierna innan man bygger modellen . Nidr den
ar fardig skall man givetvis 4gna sig &t dess trimning och inflygning i olika vi-
der. Du har linge haft drém om uppblossande teoridiskussioner i stil med dem i
gamla Hobbyboken och Teknik och Hobby. Ack ja, vem har vil inte det! Fast ty-
varr har vi nog ingen inom landets grinser som kan mita sig med dig pa omra-
det och dértill &r s4 skrivkunnig och ~-villig, 21




TAVLINGSRESULTAT

Test-tdvling fér Vdstmanland

Liksom férra dret anordnade Mfk Ornen, Norberg i samband med sitt klubb-
mésterskap en test~ och trimningstédvling for véstmanlandsklubbarna. Téavlings-
plats var sjon Aspen vid Fagersta., Ett tjugotal modellflygare frén klubbarna i
Arboga, Hallstahammar och Norberg deltog, Vadret var utmérkt ndstan vindstil-
la, i bdrjan mulet, men mot slutet kom solen fram och gav svag termik., Tavlin-
gen omfattade tre starter.

Klass S:int Klass 5:1
1. Kjell Wilhelmsson Arboga 504 1. Lennart Widh Ornen 319
2. Sven-Olov Lindén Hallstah, 44] 2. Lars Persson Ornen 318
3. Sten Hermansson Ornen 433 3. Timo Rastas anen 221
4, Lennart Widh Ornen 365 4, Christer Hedberg  Ornen 158
Klass G:int Klags G:1
1. Sven-Ake Sjégren Ornen 540 1. Stig Groéning Ornen 377
2. Yngve Démstedt  Ornen 437 2, Lars Persson Ornen 166
Klass Fiint . Klass F:1
1. Arne Bergqvist Ornen 383 1. Lars Olsson Arboga 355
Sol.

Gatstubergstrofén den 28 januari 1962

I ett stréalande solsken gick arets férsta stdérre modellflygtivling pd sjén
Nésnaren utanfér Katrineholm. Den ganska harda vinden och den dirav folgande
turbulenta lufien paverkade resultaten negativt och blev tyvarr orsak till nagra
kvaddar. Orutinen lyste ocksa igenom p& manga hall och bidrog ocksa till kvad-
darna och de laga resultaten. Segrarna i respektive klasser vann pa sin sdkerhet
och kérde alla med gamla beprovade modeller,

Gunnar Kalén vann sin tredje raka seger i ”Gatstubergstr‘mén och var &-
ven med 1 Gamens vinnande lag som tog sin andra mtecknmg i vandringspriset.
Rune Johansson, ocksd med i det segrande: laget fortsatte sin segerrad och tog
sin tredje raka seger sedan "Oktoberkannan', Lennarth Larsson visade i F:int
att allt inte hdnger pd motorn utan fastmer pé rutin och sdkerhet.

Ake Ohlsson fran arrangerande Katrineholms Mfk stod som utméarkt tdv-
lingsledare och klubben har all heder av tdvlingen och den fina prissamlingen.

De bdsta resultaten:

Klass S:int Klasg G:int
1. Gunnar Kalén Gamen 666 1. Rune Johansson Gamen 734
2, Rune Hand LinkGping 485 2, Uno Axelsson Katrineh., 647
3. Morgan Anderson Xarlstad 4386 3. Jan Hafstrom Kumla 528
4, Leif Gustafsson Katrineh, 420 4, Tommy Lovén Linképing 361
5. Magnus Eriksson Karlstad 405 5. Bertil Oldén Karlstad 352
6. Anders Hermanson Gamen 345 Wiais Biinl
Tana Nilz < -t 3 H1ass O iIlE
1 iamn, ilason Rarlstad = 344 o onarth Larsson  Solna MSK 593
= btlwg it st Fr‘lnspang 282 2. Ivar Marcusson Finspang 368
9. Olle Blomberg Rata 23_9 3. Lars Andersson Finspang 349
Junio;ﬁgg 4, Ulf Bjornstig Gamen 330
1. Bo Eriksson Finspang 139 5. Mats Ljungberg Stockholm 24

Lagtdviing: 1. Gamen I 1730, 2. Karlmtad 696, 3. Finspéng 631, 4. Linkoéping 367,

32 Lon,




Borlénge MSK modellflygtavliing den 26/11

T B st"féﬁrflde os‘fvadel med solsken och klar luft och med temperaturen
viingen gemytlig och okonventionell, Det lilla deltagaran-
talet gjorde ocksd ait zlia snart kénde varandra och det blev ett livligt utbyte av
rad och irimningstips, Tidt agar antalet var som vanligt i knappaste laget men nag-
ra lingre vintetider p_;r;stod inte, Ta\umgen flogs utan best@dmd periodindelning.
Tre flygningar sikulle gbras ibre lunchuppehallet och tva efter,

I §-int fick Ingvar Sares Aier se sig slagen, ocksa denna gang av en Nor-
bergsgrabb, L. Persson. Johs: Lhagcdal Solna MSK glf)r‘f‘t—‘ en god prestation med
sin modifierade Nordic och kom pa tredje plats, 1980 ars Svenske maistare, Inge
Sundstedt fick finna sig 1 en femteplats i Sint men tog i gtdllet revanch genom att
vinna S-1 bl.a. ©Ore H.Broberg, Falun, vilken alltid ligger i toppi 5-1 tavlingar.

[

I G-int stod striden hird mellan S. A, Sidgren, Norberg och Solnas' Hans
Suter. Sjogren vann emelleriid och fick Aven se sin lxlllcummraL Yngve Domstedt
ga fram hért ph slutet men kunde inte hindra Suter fran andraplatsen.

F=1 hlev,
Lennarth L,arms
Andersson, vilke
de 1 F~int ddr narn
frap vardklubhen,

. holl jag pa att sdga, en ren Solna-uppgdrelse dér
; g vann f6re mindre rutinerade klubbkamraten Jonny
dven **nbc.‘«r‘e en flvgning, vilket dven Lennarth Larsson gjor-
fick se 2ig slagen med La sek av unge, lovande 5.0, Norman
dds Gverldggel fore en klunga pa tre man.

Tyvarr nad

Norbe rg anma 414 sig i lagtdviingen sd en del av spinningen
kunde hemidra en Overligsen seger LT

Klass F:int {12 delt. )

1 339G 1. 5.0, Norman Borlinge 612

2 & 512 2. f.. Larsson Solna MSK 603

3. Hagedail MSK 495 3. A, Berggvist Norberg 434

4., P, Olsgzon 476 4, 5, Norén Falun 425

5. 1. Sundsted:! 465 5. P.0O. Moberg Solna MSK 418
Klass G:int {6 Klass 5:1

1. 8. A, Sjdgren 1. 1. Sundstedt Borliange 487

B bl Fm‘.fe 2. T. Rastas Norberg 4135

3. Y. Démstedt 3. H. Breoberg Falun 414
Klass G:1 - Klass F:i

1. 8. (xromr*g Norberg 673 1. L. Larsson Solna MSK 528

Lagtavling: 1. Sclna MSK 1719 sek, 2. Sdter 1237 sek. 3. Borlénge 1104 sek.

Taviingen om '"Jérvsobocken' den 7 januari

2]

Arets forsta modellflygtévling arrangerades av Jarvsdhygdens modellflyg-
klubb géndagen den 7 junuari. Féruiom arrangdrsklubben deltog Mfk Condor, Fa-~
lun och Mifk Skvadern, Sundsbruk,

Tavlingen gick i 15 graders kyla, och tivlingsplats var Tevsjén vid Jarvso.
De bésta resultaten

Klass 5:1 {15 delt.} Klass S:int (12 delt. }
1, Hikan Broberg Condor 680 1. Ingemar Alm Skvadern 827
2. Rolf Sundin Skvadern 560 2. Ake Persson Jarvsd 678
3, Tomm\ Sundin Skvadern 434 %, Lennart Flodsirém Skvadern 664
4, Per 30dersten Jarvso 11 4, Per Séderstien Jarvso 613
5, Folke Hansson JErvsd 325 5. Lennart Lindh Skvadern 547
o Klasg F:int (2 delt,) Klass G:int (4 delt,}
1. Ake Liofvander Skvadern 511 i, Lennart Flodsirdm Skvadern 692
2, Stig Norén Condor ag 2. Rolf Sundin Skvadern 561

Lag: (de tv basta i 8:1 och S:int) 1.Skvadern 2485, 2.Jarvsd 2030. 3. Falun 1167
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I decembernumret av Aeromodeller samt i Aeromodeller Annual 1961-62
forekommer ett par artiklar med ritningar och i tidningen en gratisritning 1 full
skala till en G-modell enl, en formel, som sedan 1931 tdvlas efter i Frankrike,
Instiftaren av tdvlingen och Coupe d'Hi ver &r den franske modeliflygredaktdéren
i Modele Reduit d"Avioen, Maurice Bayet, Férutom i Frankrike har denna modell-
flygklass blivit accepterad i Ilalien, Belgien, Jugoslavien och Finland {?), i ndg-
ra av ldnderna med sma modifikationer for att den skall passa in i FAl-reglerna
Hur dr di reglernsa?

1* Modellens totalvikt min. 80 g,

2% Gummivikt {smord) max. 10 g.

3* Kroppstvarsnitt min, 20 cm?,

4% Markstart.

5% Max, tid 120 sek,

Varje ar arrangeras i Frankrike tivlingar med dessa modeller med upp tiil

150 deltagare (I Wakefield-klassen finns bara ett 50-ial tiviande i Frankrike, d,
v. 8. som hér i Sverige)

Aeromodeller séker nu slé ett slag f6r denna tdvlingklass i England. (Det
har t.c.m. varit aktuellf {rén Jugoslavien att {8 den antagen som internationell
tdvlingsklass liksom 5:1 och F:11)

Den nuvarande G:1-klassen i Sverige har inte visat nigon stérre anslutning
eller popularitet, Meningen med den &1 v3l att den skall vara en slags nybérjar-
klass, men i stéllet har den blivit ndgot av det sviraste i {riflygklasserna! Gum-
mivikten dr obegrinsad och hér har alltsd de verkliga experterna sin chans att
séka behirska en modell med totalvikt/gummivikt = 60/40 eller 50/50. Resulta-

- . . 5 . s ! . G . =]
tet blir en spinkig, brécklig, gummiladdad Sputnik, som sillan uppvisar nagon
i oaw i E 40 . - . : B T
ldngre livsléngd. N&, &gnar sig experterna at G:1? - Nej, De har fullt upp med
gina Wakefields. Resultatet har blivit att det finns eti 10-tal G:l-modelleridrift
1 hela landet! :

Coupe d Hiver ir svaret pd behovet av en uppryckning i lilla G-klassen,
Pinnarna har tydligen vissa erfarenheter av denna klass, si det kan vara lamp-

- v - [= N - o e
ligt att de far ventilera dem pd Nordiska regelkommitiéns sammantride,

Foerdelar med Coupe d Hiver:

A} En stérre och mer latlrimmad modell, 18mpad dven {6r nybdrjare,

B} Begréinsad gummivikt - dverensstdmmelse med Wakefield,

C) 120 sek max-~tid - dven smé falt rédcker till.

D} Klassen dr pa viag ait bli internationell,

Vilken klubb ordnar f6rsta taviingen i denna klass?

Vad sédger Vingarna,........ Det var jui denna klubb idén med begrinsad
gummivikt kom till, De forsta Olle Lindh-tdvlingarna med 30 g. gummi, och sa
Skarpnréck.......... men 120 sek bor vil ga!

Och vad siger Ornen i Norberg? Varfor inte ta C dH istédllet for G:1 i
"lilla Norbergstriffen' ?

Sven-0Olov Lindén

En insandare:

Vinnen Peter Wanngirds inldgg i forra numret har féranlett mig att i kor-
ta drag fOrsOka vederligga vissa uppgifter. Det synes nédmligen mig som om FP.
W. isin polemik skjuter alltftr hogt dver malet, Om detta dr avsiktligt f6r aft
fa till stand en diskussion eller om det 4r av okunnighet om métesordningen un-
dandrar sig miit beddmande,

Jag skulle vilja summera saken sa hiir, Det dr styrelsens gkyldighet att
behandla inkomna motioner samt att forelégga desamma fér klubbarna tillsam-
34 mans med styrelsens utiftande i frigan, 5% skedde ocksf, Om kiubbarna ej an-




sag sig kunna instimma i styrelsens rekommendation om bordldggning av motio-
nen for behandling i samband med en planerad nordisk regelkonferens, sa borde
detta givelvis ha medfdrt att resp. ombud infann sig med uppdrag att féra sin
klubbs asikt till torgs. Och i s fall hade den av P, W, 6nskade diskussionen kom-
mit till stand., Men tydligen var samtliga ombud inne pa styrelsens linje efter-
som ingen som helst debatt drogs upp. Men 13t oss anta att det hade blivit dis-
kussion i frdgan. Ja, di &r jag ej dvertygad om att det hade blivit "den allménna
opinionen', som hade vunnit. Av méangarig erfarenhet vet man att det finns néds-
tan lika ménga asikter som det finns modellflygare och jag tror e] att de nirva-
rande var sa insatta i frdgorna om G:1 och F:l-modeller att de kunde fatta ett
beslut som alla kunde bli néjda med,

_Sedan &r det en sak till som jag f6r min del anser vara betydligt mera vi-
sentlig. Det har ju i manga ar varit onskemal om gemensamma regler och be-
teckningar inom de nordiska linderna. Detta inte minst f6r att befrimija ett liv-
ligare tavlingsutbyte dver grénserna. Tyvirr ir det svenskarna som har synrﬁat
mest n.éilr det géller denna sak, Det nordiska regelfbrslaget uppgjordes en gang
av Sverige och foljes i dag, med smiirre avvikelser, av Samtiigﬁa lénder utom
Sverige! Om vi nu skulle inféra ytterligare andringar i egen regi, skulle detta
medidra att &nnu stérre svarigheter skulle uppstd vid férsok till éammanjémk-—
ning, Dﬂetta ar vi ej betjinta av, speciellt med tanke pa atl en gemensam sak i
regelfragor kan ge de nordiska ldnderna stora mojligheter tillatt bli kanske rent
av normgivande 1 FAI,

Lars Andersson




TAVLINGSKALENDER

1962

Friflygning:

28/1 Gatstubergsirofén, Katrineholm

4/2 Lilla VT, Séderfors

11/2 Borlange )

18/2 Norrl., Vintertdvlingen, Ostersund
25/2 Vintertivlingen, Sive, Gdteborg

25/3 ev. 18/3 Norbergstriffen, Norberg
29/4 Vingarnas Vartiviing, Skarpnick

6/5 Majtdvlingen, Arna {Sundbro) Uppsala
16-17/6 Solstatriffen, Karisiad

30/6-1/7 alt, 7-8/7 Midlanda

16/9 Svenska Mésterskapen, arrangdr sdkes
23/9 Vingarnas Hosttdvling, Skarpnick

7/10 Oktoberkannan, Hagshult el, Jonkdping
14/10 Liilla Norbergstriifen

Linstyrning:

28/4 Juniortdvlingen Stockholm

6/5 Motala

27/5 Virtavlingen, Stockholm

17/6 Uttagningstivlingen, Stockholm
25~-26/8 Svenska Misterskapen, Barkarby
? /8 Nordisk Landskamp, Finland

2-6/9 Viarldsmiasterskapen, Kiev, Sovjet
23/9 Borlinge

23/9 Modellsportens dag, Stockholm

7/10 Oktoberkannan, Hagshult el, Jonkdping
14/10 Solnas Pokal, Stockholm '

Radioflygning:
13/5 Vartivling, I 6, Karlsborg
8-9/9 Aerospeeds hosttivling, Skarpnéck
? Svenska Masterskapen, arrangér sskes
23/9 Modellsporiens dag, Stockholm
7/16 Oktoberkannan, Hagshult el. Jénk&ping

5-, G- cch F-int, Sen., och jun.
S-, G- och F-int, 5~, G-~och F-1,
G- och F-int,

G~ och P-int, S-1,

S~, G- och F-int, sen, och jun.
G- och F~int,

S=, G=-0ch F-int, 5-, G- och F-1,
G- och F-int, 5-, G- och F-1,
3=, G-och Brinl,

G- och F-int.

n-, G- och F-int, sen. och jun,

S-, G~ och F~int, 5-, G- och F-1,
8=, G~ och F-int, 5-1, FV, Tempo,
S=, G~ och -1,

Speciella juniorklasser,
Stunt, combat.

Alla klasser,
int-klasserna.,
int-klasserna.
int-klasserna,
int-klasserna.
Team~-racing, speed.
Uppvisning,

Alla klasser utom speed,
Team~racing.

RC-I, RC-III, RC-~V,
RC=1. RC=I1I,

RC <1, RC~III, RC-V,
Uppvisning,

RC-IIL.

RC-8M kan [6rgt bestdmmas sedan definitivt besked ldmnats om datum f6r VM-

tavlingen for RC-modeller i England. .

=3=0-0~0=0~-0~

Fér lokala DM-tiviingar har reserverats dagarna 32/5 samt den 3/11 och 4/11,

et et ek S bod el e ho 0

1962 8rs Riksstimma avhalles den 15/9. Platsen kan faststillas forst d& arran-
gor for Friflygnings~-SM anmdlt sig.
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