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Forbundssryfelsen tucddeiar...,..
1962 i):s registrering.

Separet hairblaniiETIEi;1i.m. ior 1962 ar,s r.rgistrering i1llsiallrs kl.ubbar-
na. Dessutom har vi i:ir begart li el irsraopoi.: for att kunna gi,ra en samman-
"L)lLr .n5 r'' \.rr....'. ic'Lr ":',.r. 1,..

Da.leila slnr\.rs aI ornki.rrg hllften a,: fjorirets klubba. kiara med sin ]rer-
gistrering ,ijr i9b2. Mer det firln5 allisri,-ingefel. lika rndnga Eon1 Jrole. med in-
sendardet av blankelterrs. och r:.r9. avgjlleir. Av derlne anledning vill lcjrbundssty-
rplseir upFrran.. l{r'rig;.aLarr1. lllubhai' ait sr]ar.ast liiara a1' rcgis t r.e ringen. DeIs
for atr ail,eie,. 1a seIr"l..rrarrr strall. kunnallvta-iaitre or:h deli for att;i sa fort
som mdjiigt skall hun:+r gcra uDi-r ad|e Gs i:(ifteo ii ninge]] !a iduobarna och fa den
kompielt - ir',ie rninslt illi gagi tor: iavlingsarr-dngdre.na.
Nv, ki uIi,.:r r.

S",lo r-'-li sii.lft,:t har en hel. .icl .-,a klubbar registrerats. \ri piesenterar
dem ocir defss -re1-l.rsalnhet ie.lan cch hiilsar klulrbarn vAlkomna i SMFF samt
uttalar: v5r l'oliicirpning om a|i.le gerlon1 forb,rnd.rt skali {a stimllians och uppslag
ti1] allt siorIe velksamhet.
Tavlirlg;kl!biar:
E -B liori kilpi,raE il;rcliokltrbb, l.iorrLiipiog - radiofll.gning.

Mode] li lIgirl.rbben Tigre, BadiarbJr - linstyrning,O-6 Nlcdelihlubtjel: i I.:lrrigalv, Kuilgetv - radio- ooh linstyrniig.
I. L,ovil .J. ;. (e r ! L,a't ," b-. '-r1jgtrr__L!a-a\q_!_l:L-6? tllodellalvdkiubben :lur1nan, Pelstorp - frillygning och lilrstyrning.L)-15 ltode Ufl jngLl rbire'n Falkei. Eettna - friflygning o.h liEstyrning.
A -2 3 lloceliflyeklubbex L,.rcifei', Brornr])a - linsiyfnirg.t/-3? ].ipen id.e l,Iodellflygklubb, Iclre - friflJ,gnr.ng,I-2? NloCei iliuLbt:.r\ Z,e\j-t, Lan.a5rui.- - fliflygning och linstlirnirg.M-68 NltodelUii.gklubben FlaxerlJ aa}taldd - friflygning och linstyrniDg.E-23 Moclei Lf lygk.lubtje. DrskeD, Soderkdplng - frillygning och linstyrning.A-?3 tiobbyhiubben korpus, l'e]iingbi. - hirtstylnrng,
U t t e g n i n e s k j]_IQp_!L!19-I:,

Styrelsen har iiloln sig utsel,t LiK fdr de oiiiia verksamhetsgrenarna.. I IIK
for ff ifl.,.aning ing5r sii,.rnda grenchel€n Gr.rlnal Ka16n, Lar:s Andersson och Karl
Anders Ericssoil Radiofil,.gi j !g s -UK bester a',, greicltefen Gunnar Hofmanq.
Gunrar Kai-3n oclr Lar':i An.lerssr)r1. L ir16t').rning s - UK slutligen bester av g.en-
chefen Christe. Soderberg, lr,jeii P"ose!1ilnc och Lars Andersson.
N'-'CLs: a rcf :(a'..o i '-:r\f rr:1-u.

-\ 
a-i:;r e-. g ' :1,..; , ,,s, oor : r... '". u: o. '.a (-r\rFc .r.r end,.sl

iSrhardsrneddellr.ncle oD ia?ljngen iirgstt frin a-rrargorei-n1.
Det sverska leget k.,r1:r, er ati icmineras av fnrlygnjngs-UK, som kommer

att sikta pe ati fi i.a det starkasle mojl.iga 1aget. Tiriigare har vi ju tilt sto-.
del varit relfesenteraile i rieisa tE.vlingar t.; ett "B-lag" emedan de bd.sta i var'
.]e klass fit.i,1e taJ.l r \,'r\l-l:ren. I ir.i.ilr det dels iigef Vlr4 i frillygning och dels
kornmer NL-riivL ng, 1 si t:ailt aii .lei ej kan arrange::as .egou sar:.shitd UT-tiiv-
ling. Med &nLedilng hafav har liK besl'riat oir e, ailnan form 1.jr ul:tagni g en vad
som tidigare Yarit p,;lli]ide. Eti artrli av de taittr'e ia1'lancie 1vaile klass har for-
varnats och getts chanEe. rti idrb.:re.ia sig a.'m det anstir kandidater ti11lagplat-
serna. Det er !I{is menr:ng att .1ei ellrtgiiaig.r laget komn,er a1t uttagas bland des-
sa fo rhanc.lsvarn rLde, Res.iitatei e..i V'l',i Cdt,rlrorg .len Z5 {ebr. l<ommer glvetvis
dven att bli en ver:dem.ilare ior..len slir'.liga dtlagningfn meir UK l<ommer ej att
Iesa fast sig vjC resullallistan irln rierna ia1,ling. i o\,rigi kan tillegga.$ att Char-
les l\4oberg i G-ini och li.1fl I'I.."ge L i F-i!t ieclan ar l{ara i'di: Iaget i egenskap av
tiieiforsvaiai',. - sir,,ida ej rigot nl.i.ieies sp.i.ie1ir. iniralfar.
, 1.te,rol.ha,rr-:rrar n:,le- qorn ali.a a.rceprerlrt en ev, leqplats, Ar idljande, n amn-
1. rI" r l-,,,te,. . l ,, ,J
G-intj Charle-: l/Ioberg. AeroLl, r Goiel,orE. Lenr,art Tt,sk.rnd, 14.I'K Ornen, Fir-
Ip5ig, S"cn-,\tre Sjoiien" lll F. r)r'.cr:, '\!,rl,erq, Rune .Toiansson och 'Bengt
Illornbei:9, FK Caoen. Norr:kopirg, Ul1o A\e1!isor, Kairinehoiirs FK oeh Niis-
Erik ilollanCer Uppsala Fli.
!'-irltr Rolf ]lagal ?.h ,li:l-.r-Olte Aiasson, Ae rok:1" 1 "Vel d, Lilf Carlssora, Aero-
k1. i GUteirolg, Al(e LAir/arde., LI !-K Slira.lern, S-ndsbrrti, Stig Gustavsson,
lrK Gamen, No] rl{o-,r}nii o.h Le.narth Lar3son, Solria MSr{.
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S' ; : lfr, \'Ii:.iu6, j iL{.ii rr-ir.g:: rri::r. ri,r,i{l,)iit. i, rLrl- \1,l.rs!,.)|, l\|r'!Ll" i l},T31.1o
Cai13 r rj.;e |il och (ixnn.if ii:r ar. irl( a.i11i:Li. L, .:rkalir:ir-:r 1'r, )i-.s.,ii:,n, -t\ ef ol.:i. i
Gi)ie.ror:'9. .iiisia l,i -r.rlr, .j,rt,..iir,.l; r-r'i( ci-tt irgvar' ;arii, Lil li ,',iaa..rr, iledi:-

rl:. ,.' L. .1 !-l-]:-L: {!- -l t.i--'1!at,j L l--ti!,,liir{ i.rfi,\'qrir}l r,,,1)r',i:(:i ?,v atl,gaie r,.i!,,i!r,a j{:il :il-i ,trsllil-
la:. ll.r i-:i'-a\'grlr,.i s:,r rn.ir r'ilill ilil'e:.ai;1.! ifI rite.l -:r:-,,lii,rl. a,a,r'A\, ..rrs.,its
s.rr1 -rt1 ':rrl:l.,.ioi;rvar_.le i,;r' i.i.:rlr. iiiLr:)ir,r at: , ji i,airi.l:r.i ..'.ii r ti.:.iii-l .,.! iarllrgs-
li..r irr lir. i!61. SiJ.r.r. rir!rs'.lij1iji,r!t iiii ;v.r :,rr. iijr:riiir,i,. .l! :j.r-,)r,r- ,ilil)l);irri!\.;i ,,-i i]art::,'ii a lilJb!art.,.e.ii:r'r,a iji:i st(- I :1ti d.r!rs,r 'L)irl.rr:r it:.,,t,1r.s firt'e
dcn I !,:arir liij |rIi . i l] ,-l (: r I a L i. :i setiiei, i .j r:ri: ,.( r kr-rsir'c,.s:: ,e r.
LarL-'tlL,!4 !: ---I|i.i: r_air t:9,! 1.l:i :;i.!iii!t..rt..l.ei!jr l_,;i r ,rIIi,i ii .:r-| ,ina lill lilt.irijr: ri.l:s lios:i'ai !i i :io(lihoim
1.i,. 1{ri rail r_.ai ii,-trsalris',i,1 a1,,:-ii.l,.r'.-rr, -r:$o,:1r r,l,esr:ai;,:a1r_t" i!rl.!sr'.,Jrs:Ardet h:r'
nri l!l.rii)i:r uf,;-.::r[i Dus]:\r,:i ka,, {)air s:rlu1!.ia e.:il}et ioitir i,ar,al( i'Of.rtr,.,.lel3 a.dr'eSs..tr,,..

|irrs rk:t ar:r.:lirir.:.(l ri1;rrr r::rbi; sl)rn i:ii i)|:i i I eILil. l,.ei' 1.1 ! el i,.r i'!rir rande
alt siLi.rka r: i.lr.d!.l.lsei |:r- r; .rl , rn-.r.- ' 4. I r'E:- - e !i:r .l,.el.l jil] seli-
-,_..r1::.a1.:ir3 1,..r',i.\.., 1.r'ssi-.r, 'l) rlr,r iilreii:glrri,: il,), l,rrlhar.rr,
j -111l-i-i,Lr_t_ I,at:'i!1!t,!Ji-4rl-_t-r-r_-! i le-flir f e: p Ji,, rn :,]::r.s j deria !1'. ),:ir'LLri,.tsEii,rcraen iar ti6r.LIaei jijo.l at l-r€t1e 1):i a1.t r.erlan j det.i3 ni,, kNrnra
r:r' rJ.iefr irEi! iil;i.rngsi,aie[i]er. i).i- i.r att y:l l:a]-.r alr.sl{<rrrii lran .ila le!'iirlgs-
flr.:',r'. ar',.lerrna italr: Lier':rkaii irr:hii!:L.a:i sa sna]'t so i-.iijlig;. 'iyvalrr lrar'cj
a 'ii,.riilrar vrsrr r.ilaint ialress(: Iill'airl-er a:l rri r,r klar isladrrr,m:i1 rn iuilstCn-
'li ista.. rii .j. i.i'ilr.ir,a an at; itirg., !.[iJi)a] itar' .liveisr: ,.,.:ir.jg'rci.rr r:et" .lct
:-- _f;ti Ia,sr:ii.rrra irr.Ling::ina rnei ri i:loi|ras a:t: lL kijirrj:ra.nlc .rr - irr,baarrir io-'-
" ' aii irraillrr'a siili iavliiqar .edar iore !: er: l-,;ir'jar.
ji r:.I-4r.l,rlrl.ii rl a s L!r--L!!!-y,l,tr cal:--I-!l:tllJ s.!r]-1e--]r,llil1r-i-!-L1.'l'ta Lril e rna l.i.rne ila -q torl. ivli:riga r. i l'r iiygi]ins i.o1:rt:ir.. antag'ig-.ii ati -epeai-erii,ili1.ir.i:a t:E de sren:jke f:'iiLt!:r'iar i:rties!i:,rliiler'lflijr. l).,1. jii .l.!-r eir i6!-

,'',' ,,.,,,,,:1 1,, .', : :,I .:i.. ... , , .: .-,.. . .i d...
!t r__ Lrrr.1.!: a,rgu!ii-sriflie1r1lrel . i lr?iiirqiriiljrs:rcrla vLd :riri:r ri.,i.ir ia\LrGgar. a1'S-
iu,, G-r.il, I'-lri ()irli iivg:rie 'ingar Dei ar rt'origi aij de 1.:igenli.1 i .jt,n fi al1slis
la1rj:1iri <orrmer'ai; irr,lr:insa;: tlll :i.lr:l.tlq3:: i r,arje irir,,s l_r'.if i'aI ircil cl) i.rrr
cl. . i1,:19.. ri., lrirri:r)r,.i lr3 lil(Eonr v:'..1 ilrLier iil rl:1 iei giii,.rr- !;ar'-iovliile.. l,icd
ani,:,lir1rig h;l-:1v ir;:ir;. \'i r..-lzrt lr;l el'. tid,{1 ;rr.iirn.1 .r..eirr. .,.jit: s.t,ni;kajl I:!
dei:aq...- l:i;: ,1: \'i !i11,,,tl slil l,x..r . k..r . 1 rr nrarqr :tles!j.rrad(,, det liiltslre: 7j d.,:rsr. lll|j!l. q ir ..rn,:ii:r. ,ir.r ,1ii i;r., Jr.ire Il. r Cr1r3r i<!l.lir .1gES!_{.:L_r:1
1,-l:,l's. r,:, :irl. er:.r1,.:r'tiil i)ct., r .l r- . ri , :C-ir: .or . "irli-lgeri irirl. ior' ansikt': i ':'!a lrirr' :Lr,r:,iji.: si.,t, i rl.'rti, .rar-_t:tri?rir:,Ia :rajr i',,1i orr:tla.r n:.t i.ltlgarna
slai,'E iir :rv1, i:L irl:: Bll.t liosi.,rIilri: i :::r..liri,llr ne.:i iavliip)ar'ra. al i ilr:. inlre3:-rL'-
ra.le allnr;lei ir!, i. _,r1,; .i 1i.r ].,, rl:r: !;ii;s r;rasl.'\'i fo.;ilii^:r ri ll s,irrd s]]eci-
e11,r irit'1er.Lr.a:r.r'iii: deJi,ia, -vr ,.',.j, ri:ti..ljje r l.jt EiK:r ii ir.::;. : -.,.i, *gL L r1 i-
vtr, orlr i r r, I 1 : r li -r. r ' i1 5 r:ll:-i')nrar.e19i.B.ajgi(jiaxli!ii, rdli|ns d.:-riag:rtrL:ie1 d!r.k scnr en
for'r.r r,.- i::rr;; : l:,rr f.-.-ii I i| !ior1

-L'l_ .,,-. g-; - :.:r-!:!_q.irr,!. .
-rl;r r llu or'riii:.1: r)1i lri.. lrig-ali..eis |t;r ]:li;::, l-iom -qr-;rcs zv ti?llj;gskaleEd€ri-1l.': iirrr.r:' .1.'! rr lrel rlrl -':!lirg::.. ii:rrtr rltrr r,i:irr,ast,r i:ideI, i).ii, i.i nli,s'rE urr.l!r.!lt"'i-l,.r.:jii\'al:rll.ij'e715viriiirarrei,r''1ir:[1.,r.-iii.]ag:it,ita.ii1siIi;reanrilvlln/:r.,i.ialrsi)-

l-:- _ :a' ,rqcl. ii,
.-rr:r sI Slir la ie: i.l1r' s€ kr.{eriaiei l,€iaJri:,-:r i :liifi:r. srl.or ,-rl.r.rJ.l i.g (\jh

.r'c: si:.;; lili;rr,.r .I rrlt !}:irr,:ii.:r'as ial1. res:. iiirl iig. Vj vrli avL-rl irrr:ler 6Lrl:i{a
i,1 J.:i sLrr-ri e..rrr.ir.rr :irg tili ti\'l ilrg .[e]r ari lr.r l.iit sir 1i,)ens licir]l]e. art i.lr.i,-
:.) .,:14a,..i , rlittt ,il.lt,qar. ircsll1,i.

" .- i:-Iiilt'i)Lrr'ls! -ir'r,l;i:1 .r. Iled\jclen oir :,.it ,lii. lrlt_,s ]]rir,ga iil,,,rl)r.r som dr-
Pi:r:rariflia lrr,rijr i,,rir ili',!e-i'i c.i ar- ri.ld:sttciade r S-\il-!',..ii iit inir.er:.-

. .l,r rr'.)i. ii.ii.r'rii i r.oirla!-r , ,...1, ,.. Llr :,. " t, vrdi.,. .jr ii.t:il]] nri:d ii-.i r '.-.
A.



6siJei r F,rl .hri,i PT l', lkalal:6...... ........... Kr
5 ' Hpr 'r. 1.1 ,,L. - . 9.
z 5-c ' :f[
6 " Sterling P:r' i 9. spv. 122 ,.L. .
2 Sle 1.,c , ir:P.P., !... rrl
1 " Truedssorl \'\,agsb.fd, srv. 150 .ln.
2 V,. -. -.o ..r '

Ett iil1fdlle som alclrig ateri(ommer l

Reolisqtion
SA langt lagret recker

utlorsdljes f6ljande
modellmaterial

Radlomodeller;

Andra modeller:

Tillbehdr:

Reqf isotion

130: --
BB:--
69r--
70:--
3lli--

t " Sterliig ilTonocoui)e, spi,, 92 cm. ..,....... 2it--
1" Ster-l'.]lg Supe-,lnatifi. Spitfire, ;pv" 129cm,.. ........40:--1'1 Berkele] Cur1i,.Js Halrli P6I, spv.59cru... . . . . . . . . . . . 3 5 : - -
3 " \re." ihLrlde.bjr.t Stunt, -spv. i42 .:m. , ..,.. !4i--

fl:,d ioin o.ie 1l b a i ar :

2 " Berkeley Norih S1:,-r.. ,\llt 1plas1. Trij.lare, Iangd BB cm. ,.... .., 85:--
2 " Bezi:ete-"' Clrris airatt Cruiser, plastskr.ov, ldnE-d 82 cm. ........ ii0:--
1 " Sterljng r\lilerican Sro!,1., 1-.i:n:a:F, t i:ngd 12, cn,. Balsa , , - .,. Sa:--
1 " Sierling 50' Llal3lina t-r'Jiser', tr'nq.l Ul cr]l. Balsa . . . .. 60:--
1 " Ver'r,r: ll,rscire l,a.ll_'ch, langd ?1 .m. ......... t'(r:--

I
1
5
4
5
3
5
2
1

2
2
1
I
2
3
1

1

st Tele -Pilot,
Tele -Pi1ot,
Jim Walker
Super Ready

Tendstift .. i

sandare/mott. /gvro, ferdigkopplad. Typ M 8B
sAndare/moit. /gyro. fardjgkopplad. Typ T BB

Reel

:)i-

210 :--
203: --

Aristo Tiger
Specialtankar

Jet -aggregat,
for aggregatet

dragkraft 2 kg. Tyskt fabrikat ,... .

Bonn.,j Ilur'siniic i.,rhlisei'r., -..... 55:--
Bonner 1/rri C or'r'r;.). Ilscapr:nrr:nt . . . . . . ...... 39:50
llor-irer Esclpeoert Seli,-.i.irtrDhE,np ...... .. ....... 3al:--
lllrnic ilal.; .i'irner . . .. ... .. . .. ... 3:--
K&ll? 'i-:iar ii -... :.\i--
Bramco lroiile .. . . ... " .. 25:--
Allirnei.r', liojrirniir-:rre . .. . .. .. . .. 18:--
Pathfirrlcr'. K rsrcgulaLor Ior lriflt'gande nrodeller. .. . l5:--
Sigma 4F 3{r,-10 onrTl .el;.... ..-.. 2nt--
E. D. Pol,r1.rserrl |eLa .... . ... ... .. 15:--
Jet Pack. Spr.lrtpisrr)l ... i,4:--
*Orosiitinings sliali och poflo i:illkommer.

HOBBY.STADION
Solnovogen 55A SOLNA

Tel. il10l8Z 25 90 Postg. 24 945
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MODELLFLYGNYTT
Februari 1962-&rging z, Nr. 1.

Chr. Sdderberg
c/o Ekelund
Torsgatan 4?
Stockholm Va

Grenchef r:adio:

SMFF, styrelse i 962

Ordforande:
Sune Persson
A lmvegen 3
Kbping

SekJ eLerare:
Lars Andeasson
Tycho Braheg. 35
Llmhamn

Kassor:
K-A Eric sson
Rosensatan 1C ts
Langsele

Grenchel friflyg:
GunlBr Kal.6n
Svarvaregatan I
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Grench, 1ihst. :

-Fran rqfglEe!_yo d eUflyCfir:lgg
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Fdrbundets adress: SMFF, Postlack 1614?, Stockholm 16. Po:tgirokonto: 51 81 65
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Tack ti1l aila som deltog i MODELLFLYGNYTTS
intres seundersokning.

Vi frck 120 svar och det var m6rrga g&nger flera 2in
de mest optlmistiska hade hoppats pe. Vi lovade en liten
presenl till alla som sande in blanlietten och detta ldfte
Liev eit probiem for oss, nar sE m&nga svarade- DSvi
inte vil1e bii rujnerade pi kuppen, kunde vi endast sende
en enkel alnanacta och vi forstar att t.ex. den som ons-
Kao. oa '.Ln'-1'rd Uli\^, Tiger oiev g-Jmt besv-ken.

C.icaar.e var o.Lsa ir sB rtSnga lade kompletle-
rat sitt svar med ytterligare synpunkier. Vl skulle gdr_
na ha sk.ivit eht personligt brev 1-i11 alla, men det var ju
omdj1lgt, fol dd hade sakert deti:a nr. av MODELLFLYC-
NYTT biivii 11e.a manacler forsenat.

Annu har vi inle hunnit bearbeta det insainda mate_
rialet, varf6r'vi far. Aterkomma med flera Icommentarer
i lresLa r mnr., " \'5r cieL gi^lre ,:dr'inge:ls Lrtfdrande er
der do.k nigru s',ker su-n .11: l.ar var.l p.fallal.de erliga
o.n, oLr alp' hts. . . ocl,sr ^o.sbkr aLt t'lLamDa. FlPl'a
i'l-s1 .a.;o1F'. Jn-k.s alL.r.d1l o.:r de llesLa tyckcr ockse
att det ar best med u-rr"1 1r-7ck pe virt papper, helst pe
qalte _er s oScia s c,o..

Nar .let gal1e innehAllet s& dominerar intresset
fdr frillygning,men det finrs ocksa m&nga linstyrnings-
och radioflygare bland lAsafna" Ijroportionerna ar unge-
fAr desamma som beti', taivlingsiicenserna. Inom varje
gren er rltningar och p.aktisLa tips det mest efterleng_
tade, medan ei tydiigen skall var:a.en aning lorsiktlga
n-led ailtlor omfBttande tAvlingsreferat.

Vi har ocksi f&rt m&nga \idrd-.fulla kontaktadresser
tili medp.rbeiai-e ocir ann6nsdre6 ocb det skal] va1 sA
sminingom resultera i en bettre tidning.

Solr.i n; nog kan fdrst& ,ir det inte iatt fdr oss att
kontakia a1la, utan de som er intresserade fdr att med-
arbeta i NIODELLFLYGNYTT bor siAlv ta initiativet och
sanda in sina bidrag.

Cunnar'Iiofmarln
Berzeliigatan 14
Linkoping

FlETHHHHHHHH}IHHI'I}{H}lHHHHi]HH1-IFIHHHHH}IHHHHHTftIHHHHI{HHHHHHHHIIHH

MODEi,LFLYGNYTT redigeras och Cistribueras av:
Valter Johansson
HSngeryd
LammhulL
GIi?5-Eaggahult

HHHH}II1HHHHHHHHHHI{HH}I}IHHHHHHI{HIlHHHHIIHH}IIIHHHHHHHHHHHHITI'iHH
Nesta nummer av MODELL}-LYGNYT? utkommer i april. Bidrag och annons-

manus b6r vara oss tillhanda senast den I5 mars.
Bidrag i lorm av referat, r:itningar, foton o. dyl. mottages tacksamt-
Annonser infores garna' NArmare upplysningaf om annonspriser mm'kan

erhillss ffin redaktorer,-eller nigon ledamot av forbundsstyrelsen. De som 6ns_
kar anvanda eget fardigtryckt material bor dock forst ta kontakt med redaktdren. 7
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MODELLFLYGNYTTs forsta enhetsmodell:
, ]U NiOR,

DetLa Ar den forata rilnjngen pe en team-racer.i den 1ya Rlassen A, och manfir hoppas art den kan sdtta belire Iart pA klassen.
Junior ax utprovad inom Ostra Stjrmlands Flygl(Iubb i Sddertalje, och har

visat 5ig ha goda start och landningsegenskaper samt vara rTlycket snabb.
Byggandet b6.jas med att vingen profileras dock inte den del, som 6kal] ge

genom kroppen, Tillverka triangeln och satt fast kontrollarmarna och gtotsteng-
en. limma en plywoodplatta (1 m.m. ) pi varje sida om vingen, borra ett 3 m.m.
hBI genom alltihopa och satt fast hela kontrollen med en 3 m.m. skruv. Ftska
inLe-med des6a saxer, d! dci dr m)cket viKligL aLL konlrollen e.r Iilliorlittig och
gar latt.

Kroppen bestar av tvi urholkade balsaklotsar till under och overdel, mel-
lan vilka ligger motorbockarna och 3 m,m, balsaflak, sorn bildar motorbockar-
nas forlengning baket.

Urholka inte hela uoderdelen, utan lamna kvar den brandvagg i kylluftkana-
Ien som leder kyllr.rften nedat. GAr ett rektangelforma.t urtag for vingen, eftersom
den deI av vingen som g5r genom kroppen ej er profilerad. Llmrna in vingen med
kontrollerna.

Passa tiIl motorbockarna, m6rk upp och borra halen fdr motorn, 6amt satt
i motorskruvaraa underifran och lod en knappnal me11an sparen for att skruvarna
inte skall rotera nar man sedan drar faat muttrarna. Lilnrna fa6t motorbockarna,
Iampligen med motorn pA sj.n plats fdr att vara seker att den skall passa even ner
limmet torkat, samt ]imma de 3x10 m.m. balsaflaken i bockarnas forlengoiBg.
Gor i ordning spolren en1. ritni[gen. gdr uttag i baf,:kroppen och limma dit den.

Cor i ordning stabilisatoin .ned fastsatt hdjdroder ocb roderhorn, passa in
och boj stdtstir,geDs vinkeL bak till roderhornet oeh limma fast stabilisatorn.
Sku1le bdten konrma negon m.rn. fel kan man skjuta stabilisatorn litet innan 1im-
met har torkat si art hojdrodret och kontrollerna under vlngea lalla fa]1 blir neu-
t ral a.

Landst5tlet passae ned i skeror i motorbockarna och pressas fast med en
plywoodplatta, som limmas oeh skruvas.

De omi utfyllnaderna framf6r motorbockarna limmas fast, varefter oveF
delen settes fast, men bara med nagra sm8. Iimklickar pe den del som skall b1i
motork6pa. Nar I'mmel torkat sigar man med en fintandad seg (et. skSr) av
overdeleD och petar f6rsiktigt bort motorkipan. I sjetva skarven skiir man bort
6 m. m, och limmar fast tve haivcirkelformade plattor av 3 m. m. balsa dels pe
motorkapan och dels pE overdelen,

Limrna fast fenan och plattan under kylluftkanalen.
Tiuverka tanken enl, ritringen och s d.tt fast den provisoriskt i flygplanet.

Gdr hAI i k5.pan fcir tankrijren och passa in det ungeferliga laget fdr forstarknin-
gen p& kipan och limma den. OBSlanken skall inae fastAttal ordentligt ennu och
h&let i plywoodf6rstel kningen gores ej heIIer nu.

Limma ,ast strdmlinjeutfyltneden bakom piioten, och b1y i vi ngspetse&
Modellen putsa6 med sandpapper, nlotorkepa och nosparti tackas med dope [v3
genger och klddes med vett chaponsiden, som kan lackas fast medan sidenet fort-
farande ar fuktigt. Vill man ha riktigt fin Jda kan man k1a resten av planet med
tunnt japa[papper, som inte fuktas. Lacka p]anet 3-4 gdnger med dope och putsa
mellan varje geng Ined fint sandpapper. MAla rned eiempelvis Ferbolack, sojrn
h511er bra mot dreselsoppa, medan man meste legga pi negon hallbar plastlack
om m5n har: glodstiftare.

Tanken sdttes fast genom att tre skruvar fdrsikiigt lossas, tanken ditsat-
tes och skruvarna gkruvas ned med lim pd,. En skruv skruvas upp genom den
lastlodda muttern i tankena faste &t k8pan. NAr k&pan Battes pe 96r skruven ett
litet marke i insidan av kipan som man borrar efter oeh kipan passar precis.

Provflyg n&gon lugn dag och tag det fdrsiktigt innan du kanner ka.{an.
Byggritningar i skala 1:1 (ljuskopior) till denna modell flnne€, och kan k6-

pas fren MODELLFI-YGNYTTS redai<tion. Pris 3:-- kr pe. st. g



Kjell Rosenlund ger expertrAd om

TEAM RACING
Jag skatl har fdrsdka att ge negra

r&d tilt dem, som amnar flyga och
Ir'amfor allt tavla i teaJn -racing.

Forst n8gra ord om rroro, valeL.
Det qAller ati f5 rag p5 en ldtrstartod,
branslesnal och stark motor' Speciellt
g5.11er att den m&ste vara lattstartad i
varmt ti1lst&nd, problem med kallstart-
egenskaperna kan dvervinnas genom
alt man anvinder en tung propeller for
varmkorningen, 1 alla team -klasser
kan man anvanda de rnoderl1a motorer
som s[&r till buds, men om nSgra sPe-
ciellt 6ral framhelr.rs s5 er dct : A-
klassen: Webra Record, i int_klassen
Oliver Tiger (modifierad) och ETA-15.
I B-klass;n 6r Elgland fdreg6ngsian-
det och dar har det visat sig att ETA-
29 ar en segerfioLor. Har hernma ar
farterna avseva rr Ii.nAsammare, 160
kmh anse€ bra, medan i England 180
kmh inte ar ovanligt. I alla klasser
ga11er axt man kan-havda sig vet Pe
avenska tavlingar genom att ha en till-
fdrlitlig modeU, som inte behovei va-
ra den snabbaste.

For att motorn skall lamna toPP-
effekt fer den inte ha nagra mekaliska
felaktigheter. Karvande lager rnasie
t.ex. b-l'ras, och evcntuella spinor frin
tillverk;inqen miste at tbgsnas frln
moLorns inre, Den sorn dr ski.'klig kalr
slipa in kolver i fodreL och oi sE "!trundvika en del av inkdrningstiden. An-
nars sA bcir man g6ra en noggrann 'o-kd-rn.ine. JaE brukar kdra cie f6rsia 5'I0 mrn-r,uernI vid ganska lagl va(,rLa-,
fiir att nota bort de varsta oiamnheter'
na. Darefter 6ker resten av inkol:nin-
gen vid unqelzir del varvtsl so'n mo-
iorn skall [a i luften. Derra l;gger pA
15000-16000 rpm och uppn&s med en
2.5 ec motor med en 8x4 Power ProP
trapropeller. l)enna ar ocksi iatnplig
{or moto_-rest. Varvar motorn d!er
15500 med deina propeller er den
mycket bra, nAgot under 15000 ar det
normala och betydea ea flyghastighet
av e:a 145 kmh rned en god modell.
Man kan ockse fa en uppfattning orn
b.:insleekonomien med fijalp av detta
varvtal. Gar motorn ?5 sek pe i0 cc
br;insle med 15500 rpm Ee bbr model-
1en kunna flyga de kritiska 34 varven
p& en tankniag. Ldgre varvtal g0r att

10

gi rtslirien n,lsre <)kas. ) !1 izim'6ra
va"vta,sv.i_den m( d den profelle. roatr
anvander 16r iavlingsbruk saiger ingeu-
ting om moto.ns prestanda vid hOEiA
varvtai.

Motorerna kan givetvie lfirflft@
aY den Eom si onskar, men del iir
mvcket svart att 6ka motoris elfekt
utar. JLr sa mLidjgt okc brtnsleEtging"en
rilt olrmpLiga vbrdct). Dessdtom gar
dri mlr,(pr i5L a[i v,nna larv,ingar uian
att ha "vessat" motorerna.

Sd var det mode11en" Man bdr ef-
terstraiva en si god stromlin jeutform -
njng som m6jligt, bI. a. genom att byg-
ga in kontrollorgan m.ln" Undvik skar-
pa kanter pi ruodel1erL, de enda kanter
som ikall vrra skar'na ar bakka,l[e.nc
pd \'ing-, slabilrsaLor u.h f-Fa. Kropp-
sektionen bor l,ara ova1, och har man
gjort den kantig sa bor etminstone kan-
terna r'undaE. Vinge och stabilisator'
bit. profileraE noggrant och f,rofilernaskall vara symmetriska. Fdrsdk avenatt gdra en nosradie p3- vingprofilen,
den ldrnarr.ar n.. geg.i, s kal,. "F:.. U.h
tenk o. bllpi en c,.malna.rde \jngo
skall aven nrorilen lu,Ina6 .1. Virgcns
sidolorl.allande oor vara ,rngpfd" 8:,
och profiltiockleken B%. En elliptisk
vinge iir negot overlegsen en trapets -formad. Det er dessutom synnerligenlemplig atr hr e'l blyrrkt r JLlre vrrg-
spetsen, ior en 2.5 cc-mode]] ar 30
gram lagom.

Pi. sista ar:en har det blivrt modernt
med cr l";Ltmet.i.l.oanna sorn m-ororn ar'
fas:skrulad i, Denn3 Uenac rvd syfupn:
l. Den utgor eti stadigt feste lbr mo'lorn o.n der er vdl [astskru\ad i mo-
del]en. 2, Den medfdr atl motorn far
effektivare kylning, och darigenom fdr-
battras startegenskaperna. Puntt 1

kan uppf'/-Ilas med en enklare metod:
man skruvar med traskruvar fast tvA
gaogade stalplattor i vanliga motor-
bockar varefter motorn skruvas fast i
pla.ttorna. Punkt 2 behaiverendast iakt-
tagas da man har en motor som verk-
ligen li-de r av ovorheLtnrirq. Oila berur
derta p5 en feia\iig lrnkLrtlor mnrng et-
ler oliimpligt biensle. Viss extra ky1-
ning kan ocksi erhallas genom att mangdr intag och utslepp for kyUuft tiD
vevhuset. Paonan har visat sig vara
bra fdr t, ex. Oli1,er Tiger aedan a



ffi-inforrnation
ett nytt radiorndrke, I:<>I\IIG @

-en s ens ati on helsvenskt kvaliteteutf Orande.

A]-]."A. VINNER P-,l A iT GA OVER iiLL 5ON1C 4

MED SONIC 4 SKALL MODELLEN STYRAS

KombinaiioDen b:t - SONIC etler flyg - SONIC 5r n8got
utorer der vaoliga. Med SONIC har Ni kontrollen ovet
!ode! och motor helt i Er hand. Man6vleirgen ske! ecd
tvSv:gs'p-*a" - €n IJr !oder - som Cer E! mdjliEher afi
ri "na"bh. s ot- urs ag v.d LvJra fano\ rar, - euer yida
svanga!, och en ftir tuoto! - som ger ddjlighet ril1 kor-
6nuerlig norolkontrol1. Obserye!a ati;an inte beh6ve!
pulBa J6! ati kunna anvlinda antaggning.n, En nybolja!e
kan senom den Aedisna konstmktionen anv?ihda SoEic di-
rekt hed stort ulbyte. Den avaDcerade lobbyuto€len
li.aer i SONIC de eltsrst.svade dkade koDt!ollhojlighe-
terna och erlai att frodeuen kan beh:iBr!r.s p3 etl helt
nytt och genomgripande sdtt.

- anl:iggDingen som ledan idag aavande! dolgondagete t€kri&.

ALLMANT OM SONIC 4

SONIC fiilena! i sin konstroktio! h6g krdit.i och t.k-
!iska fines6er med lagt prin. Anleggningen d! kon6tru.rad
av fackms. i nera sararbete med rutinerade hobbyut6v6le,
o.h har byegts ded tanke pa det plakti6ka, l?itt6kdtta och
dri{tBakra. - Oenom noggvant kompouentval och uppbyggnad
med bl a tryckta Lret6ar, er gONIC den ldrsta modeha
sve!6ka !adioaniAggningen.

Sindarens holje e! av eloxelad aluoiniuo Jirr att fa
eiel.1r..! s|.rari' g o(a he,..'sl- star'.''e.. B"lvag5-

v,:l,re_ss_yrd, ocl- onCe"eraror- av dyha-
rron,!.! , ed 6Lo. "'rbrl:_er. UppblsEd p: .ry.k' k!;rs mcd
gtasiibe.laminat (sahma mateliai Bom anvends tiU bl a
daiahaskiier). Tondlossel med territkaina av Dy och ten-
peiaiu!stabil typ - Tiu rinesseh. h0! aven teleskopatenn,

Mandvrelingen sLer med tv:vegs6pakar. Iu6tsllntng aw
ronirek\ersp, E, rer ar Cehom -lt !oienuomet-..na d.o
i.l'o-,1 e" i,-a "'6'J& ".--rna lro r:t. n"LlIlda vid le-

Mottaga,en a. uppbyggd med ett rdi och trarsistore!.
Rdlet har nibehilrirs fo! alr ge h6g 6akerhet even rid.to!a
tenperatnr- och w?iderreksd.drinsar. Em 8-karalE t'rrrgrel
re- r orl\.he1 t:.. r'Lygglao '1-y,!r'(..,s *ed Sr4slfera!-tue-i"g anvandca. ro maxin..ir s^/do a'- .1!en -ort-Carl5-da! av eloxerad al hinilh. - Mottagaren finnes i tvii ve!-
6ioner - Cels relelos fdr rodermotole! av typ TR-ANSMITE,
dels rned 'hb/ edda

D.i s;nare ar den lrtsta och modernaste iypen, da aan
h5. ha. alla tdrdelar av transiEto!iseriagen. Dessuloo kan
nu..,an1isa rodermekaaismer ahvanda€, valI6l man till de-
lig kostrad kan ha ilera modeller installelade.

FULI- GARANTI OCH SNABB SERVI€E

1

Transisio.iserad mottagarei Prelituina,t plia fdr
komplet! altggning:

Rerdid6/ l0o:-
med inb tlaDs-: / 395:-

125 gt
I x 30 v/r x r,5v

l, I tg (inkt. barr. )
lx90v/rxl.5v

, toasc Tr!l[,{ . ArocEOiU C . TLIL ,0r6tEnsam{iisrriburdr 16r SO}ilC, Oor€borg dt

Id
!6
.,,:

S^NDARE UOt.I.aCrrXs.i,
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lffnfdsd,so8,*{ {bf'r,
io{erna I i ooc No slo dluli nga r

Drt Lrh'lAR sig att satsa pa
SUPER TIGAE

om D!.r vlll fram ocb upp
pi tSvi.ingarna.

G-32 Diesel I cc kullagrad
G-31 Dlesel 1.5 ccJ-3, Di.esel 2.5 cc
cr2c/L5 v Diesel Jubile 2.i cc
*2A/ 15 V Ciow Jubile 2.5 cc*"a/ L9 V CIow n RG-ihrottle 3.2 cc
3-2L/29 v cLosv n BC-TiEottIe 5 cc.
n2L/29 V Glolv Lappato
n2L/35 V GIow 5.6 cc
C-45,/HC med RC-TiEot'"le 7.5 ccG21l'\t IO cc

ca

Suoer Iiare G-2Or'15 V - Uiirldens vassaste diesel.

\
l



Kjell Rosenlund:

!-5-LE5-l-qUA Il ryS*AI-q-Lly-E-B-!!g!!*-Lq E*IE*A !r-:34 c r S
Utgangslage: Oliver Tiger: Mk 3, modifierad av tillver:karen'

Putsa denna Yta jamn
och poler.!.

Den fasade vevskivans
kanter rundas

vevhus: Putsa bort slipspar i
OBS ! Fila lN1'E xPP

i<olvDassn-neer:4'mo.,r",, nv, kan 'nEn fb' "ik i6 s ipa in kol"en i lodLei'
--:=:ry'-ja' o"."a"i-.n iti".L-opas,a (,anclk'5;) oi e' d"mAIeL' cor oI'a

ren delar"na octr k,tn;rollera passningen Opel'ationen zir myck-

"i_""a. "tt genomfirr a, de fdrsta forsoken blukar medfora for_
sLbrdb n utu '' r.

I<o1v:

Obs: Lzirnna
sotet her

Kolvtoppen rundas

Rengbr delarna jg83 och skruva ihop motorn'
Dessa Stgarder hoier effekten utan att medfdra alltfiir hog branslefdrbruk-

"ire. f- io km, r hasi igrr.r.soknrng brLkat' F'hallas'
VARNING: Andra Atgarder an dessa brukar
branslefdrbruktningen. Man fdr under inga
flanoarna for att gora motorn smalare.

overslrOraningskanalelna. Polera ev.
dem iill st6r:re volym.

Nloror'n n6r solas ett par ganger per
tevlingsse song. A\'Iagsna soLeL fren
kolvioooen och moLkolven. Kolvens
ned.e 2,: pohras ren IrAn sot med
silverputs. Konlrollera alt inte over-
st romningskanale rna j fodret hsr
blivit fdrtrangda P.gr. av sot.

medfdra en Latastrofal 6kni.ng av
omstdndigheter lila bort kYI-

Runda av dessa kanter

o

LYCK-A TILL

15



Nedanst&ende artikel skall anses som ett dl6kussionsinlagg. Vi ar derf6r tack-

""--" o* lasarna viII ge kompletterande synpuri<ter pi dessa intressanta prob-
Iem.

Kurvtrim med
GODA TERfu,IIKil$ENSKAPER

I)e a1la revl:ngdr nor man se'r h r' somliga mode .er nac '1 egendolL;g {or-
*gnu lri i;t^Ie,i ?a' o" i".-lttta"o- son '"rns, modan and'a [brp^a'rPr ari hara

"iifiJi.t-ri. r..ie., ocl' sturre de handelsevis komma i narheten av en termik-
;i'4";?"1#!e; iu'r"i.iig."o- den c.'ch borjar kurva forst ndn de kommer i siunk
oJ r.url fai&rrr^ som et-t mysteirum, men"forklaringen ar ka'1ske ganska enkel'
a,,Lr#i""" rrr.-"r tati ro. ou:u det. D;t iinns inte nagon vetenskaplig grund- fdr de
i6ii""a" "a"t5."aena, 

utan vi har kommit fram ti det l'ela genom praktiska fdr-
;i. H;;;"i har g3-i r;rr skdll J.g hd,' i korrhe' reoogo-d ior'

De flesta modellflYgarna hiir nere
i Smeland a r'/andP, sig av deL sorr \ I

br,rkar (aIIa fd_ clcL Iangelska' rr'm-
meI o3 s.ina f-modc,lec ,v PYlon'Yo.
Man i.rEe. alIlse mooellerna nbgerf^i''
g"r, och"irs'e,Jningco rtamga'av fg ''

/.,/ /

Alla ov'onmodel er har .j. en nJ-
rrrrlis rcr-d-ens aLi" gi r hogerspiaat un-
d"r iotoifl-'tte",6ch for att sami-digr
fl; en ro1. 3t viins,cr ecs hoqer inne_-
virqe er n8gof s'orie an% tsv'11'_cl"
DeJsutom bl,hbvs der ofla ragol rts'ag
3r vens-er oa Lrim rodrel. GLdkul \1 :n_
gen Ssuadxon'mes oeiL av oen srFo_
stellda stabben.

Detta ar ett ganska seke/t trim,

viN DRiKTN|NC?

'+-"

som ocksa dr reLarivi I zili all-esladKom-
-a- V;d krSvarde lSvlings lygnLng 1

;i;;r;.; ,o"-it t o* '.t''"t clock otia des-
I" *"atLr" tilr '<orte" De gilla' n'im-
n"i;-;i" Lermrk ulan ga:^ lalJ .L€!fof
bl?"otna, och <ommer de " s-t€rr uru-
I". o" -ll,t" staoitisera s;g fo.r"ar' de

nar KomJ-rL;n i eLr bjunkomraoe'
__-ooo_--

DeL hela borisde atltse n ed ati vi

"ot r""fIr.-l..i"gt'n til ' varfdr modeller
,nF.l ovsrlstaendP Irlm LDDtoroe s-g sg

",a".f:e, 
irerm,k. Dergattde aiL la re-

i.1.1 "ia so'n verklige'' nande-r ni' en
",i.,E"or] ,..,i.."r"1,. :n r J'r re' r-rikbldsa'

Nar mudeller kon:me' i termik
-^,". ;;; .n ooPEtg8"nae lurlstror'l
.i."t 'ae ti"e"" I edaI t-idiga e 6- Lrim-
;:; ;"'t "'i ;;',;;^ srat ts"'5 nsen' nt'd f -
i;;".; ",;i;-b; moderLin ar staoil in-
ili :;r-;;':'t nvt' nYgt;g'. mnd sanl'r
..u, .0g." flYghasLig\eu oc\ l;gre an-
fallsvinkel Pi vingert'

\5 -.vr nJ 1nser.-o,:=^13 ;l,?3i'3tlmodellens hastighet oKar ucrr

'iiii"i. -it =r.rir.dr -den kon-mer i teP
-it- r'-t j"u..'ur de d"rla p-a den her

"ir"'"i" 
- C-.oa"Lien ? Jo, effekLen av

I:t o.3
(7 g. o aa,ua . ta.l1a2,t )noPhtilt e(/ ot - --_-----_-+

'ReouLlera"de
vin diklning14t

r19. t



vingens skevhet och trimroderutslaget
.!l&a:'medan effeLten av den snedstAllda
stabben ry!4984:'. Kurvradien kommer
att dka och i varsta fall gar modellen
rakt fram eller kommer in l stall som
den inte kaal komma. u..

i det her beskrivna fallet kurvade
modellen E.qjf den skevade vingen. Kan
vi i stallet fe modellen att kurva ilrgn
dpn s(evade vjrghalvan (dvs. at vlii?
Ier j ovansleende exempe]) sBuile v' t:precis motsatr fo"n!.lande. O"n skev-
ning och roderutslag ar koraekt a\,'vag-
da kan vi fA foljarlde idecua glidtrimr
Nastan rakt e1ler i stora cirklar, som
96rait modellen kornmer atL Ilyga dver
er! stort omride och soka teim:(. V.d
pgireffad termil< dkar farten, yttervin-
gens hogre anfallsvinkel komrner att
verka soln ett skevroder och Sven te-
nan kommer att hjalpa til} ati bringa
modellell in i den sneva kurvninE som
behovs fiir att behaua modellen kvar i
termikblesan,

Karl-4.xe1 Ericsson;
TRE S:lNT.MODELLER

E - 59
_ Efter menga besvikelser med extrema modeller grep6 jag av panik ochkonstluerade en modell, som blev en modifierlng av den, ;om gav mig landslags-lagsplats 1954. Modellen har autid va.it mycket lattstartad vaifOr aen varmt ie-
komrrenderas for nya i rrgemetr,

E-XP55
- Vid trimstarter har uppnatts mycket goda tider. Fran en hojd av fyra me-ter flog modellen med handgtart i genomsniit 30 sek. Modellen har ei flrlgils ef-ter ett vingbrott SM-55, dA den varit allt{6r 6mtatig. pa hdsten p6oor5ades ny-

bygge med fdrsterkt vinge, och fdrsdken med denn; extrema modell ;kall ater
upptas n- i vi'ite ".

E - 56
Modellen konstruerades ti11 Norrlendska vintermasterskapen i Ostersund

1956. Modellen vjsade sig vara slar ar[ ie oukr meo, nar srari< rermik ridde.Varfdr den ar sd dSlig i slark [ermik oeror kanskeuE alr modelten ej varir f6r-
sedd med kurvroder utan andock flugit med stora vida cirklar, varvid den vid p&-
treffande av stark termik blivit rnstabil,vilket ocksE s)'nts pa de ,,stat1r,den kom-mit in i. Den kommer emelleatid att byggas orn i nya exemplar och forses medautomatiskt kurvrode^r, 6om fungerar vid te l:In ikanslutning, eller m. a. o. vid
Stalt dppko"nmeL av nSgon orsak.

Ja, det var nog det mesta kring denna modell, som jag tidigare sagt ej arett avslutat kapitel, utan den modell, som hittllls varit min basta trots allt.
Oversiktsritningar till dessa tre modeller finns pe fi jande sidor.

/Kommentar av Peter WanngardtAtt E-XP 55 har gjort 30 sek frin handstart sa-ger inte mycket, de en modells glid alltid btir battre se fort den beflnner sig nd-ra markea-(narmare :in halva $pennvidden). Spetsvirvlarnas influens Ininakar
namligen d5.

Undertecknad har berdknat genom saitt sflygtid rned standarddeviation pA E-56. Darvid har de mest extrema verdena uteslutits oeh ett tiotal varden an;ants,Flygtiden uppmatte K.A. bade pi sommaren och vLntern i vad han anoer varastilla luf1. Der varde jag Uck var 187 t 6 sek./
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Den enda risken med detla trim
ar att Ekevning eller roderutslag. 6ve r _
rirrves sA ait modellen kornmer in i en
stdrtspiral, som den sedan inte har ne-
gon mojlighet att ta sig ur.

obeervera ocksi att det ar den
era Lnn€{vingpn so'n skall ges n8got
storre a n-Iatlivinke}. Beda ving5pslsec"
Ba b6r vara skrenkta pa vanl.igt sett.

ovansteencle glidtrin], d. v. s. stdr-
re anlallsvinkel hos yttervirgen, ar in-
te begransad till F-modeller, utan har
med fi<a stor iramg&ng anvants av S-
ocn G-flygare. A.rIisom har dvergatt
Lili detta trrm har bLviL fdrv;nade over
hur deras tavlingsresultal har fdrbett-
rats-

Men det finns aven andra esikter'
I nasta nr. kommer en 6versettnlng
Irdn LETECY MODELqR, dar en {6r-
lattare rekommenderar nigor som kal-
las for rrden organiska kuriningen".
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Portratt av 9n qglgllflygare i
PA denna. avdelning ska1l vi presentera kainda svenska mode11flygare. Karl-

Aiel Petter:sson i Nybro inbder med atx portrAttera
GUNNAR KAL;N

,ice ordffi3i,{-FFIPE liT?iflygnins
Fdr snart 35 er sedan fdddes i Norrkbping en gosse, som blivit sin hem-

stad trogen. Hans namn ir Gunnar Kal€n. Pi hosten 1942 var han med om att
bilda flygklubben Gamen och valdes dE till klubbledare. Nu nar klubben 6nart fi-
rar 20-&rs iubileum ar han det Ior[larandel

Under ljugo 5r som aktiv modellflygare hinner marl med en hel dei, vilket
fortsettningen av denna artikel vittnar orI}.

Di Gunnar Ka16n bdrjade modellflyga var det krig och avsparrning, balsa
och g'umr.isnodd lanns inte att kopa och darf6r fick han biirja med segeimodeller
som kunde byggas av inhemskt material. Den fiirsta stortdvlingen han deltog i
var SM 1944. Han och de andra "Gamarna" var dar Inest for itt "se och ldia"
och mycket annat resultat blev det ej heller den g&ngen. Pi Vintertavlingen 1945
gjorde GwLIIar sensation med att leda stora segeknodeLlklassen efter tvi perio-
der, I tredje och sista perioden blev han dock distanserad.

Mera lokalt noterade han Btrax efter en fulltraff. I{an vann S-1 kl.asEen i
Norrkiipingsmesterskapen och detta fdrde med 6ig att en fiima kopte tillverk-
ningsratten ti1l segerrnodellen "Colibri" och senare gav ut den i byggsats. Pe
sommaren kom sa det verkliga genombrottet fdr Gunnar. Stockholmsklubben Vir.
garna firade si.tt 10-ers jubileum med de dittills stdista internationella tavlin-
garna i Sverige och Ounnar tog hem segern i stora segelklassenl

SM-et 1945 blev ingen sldrre 6ucc6 for norrkoplngspojken mer i VT eret
darp8 kom han rgen och v:ann dven denna g&ng i srrirbta-sigilmodellklaesen. Pe
VT blev Gunnar intreBserad av F-karror och inte leng fid efter lavlingen fl69
han en sidan av egen konstruktion. SM 1946 blev Gunna.r femma i stiiista segel-
klassen. Vintertevlingen 194? blev det en fjarde plats i,samma klass, P& v&ren
byggde Gunnar sin fdrsta G-karra, en Wakefield. Tevlingsdebuten med den4a t)rp
av modeller var avsedd att ga i Vasteras, men dagen tdre tevlingen da snodden
provdrogs lossnade kroken i vaxelboiiskafiet och rev sdnder hela flygkroppen.
1947 ar dock eti merhes$r fdr Gunnar. Det aret fick han fortroendet att repre-
sentera Sverige i nordiska f)_rlandskarnpen, Debuten i detta s-ammanhang resul_
terade i en 8:e placering. Pa hosten tog han hem sitt f6rsia Ogtgota-masterskap
och i den tavlingen har han sedaa dess heuit sig vel framme och har nu ett an-
senligt antal DM-tecken.

1953 ar ett annat" 3r som sakert Gunnar ?il1 minnas, P& VintertevliDgen
vaon kompisen Goran Abergh segelkfassen med "Ingegard" en stabil kerra av
KaI6n-koostnrktion. Pe SM lyckades Gunnar sjalv komma tvia I sin specialklass
och de aven klubbkamraterna hade sin vackra dag rackte det tiII triumf i lagtav-
lingen. 1954 fdrsvsrade Gunnar sin andraplats. Dessa placeringar ar de hittius
besta han uppnett indjviduellt i SM orh der verkar som om jusf denna tav-Iing
skulle vara omojligt fdr honom atL vlnna trols de framgdngar han vunmt i mdnga
andra stortavlingar.

1955 korn Gunnar med i VM-1aget f6r segelmodeller oct! sedan dess har han
kvalificerat sig for varje VM. 1956 firade han 10-arsminnet av 6!n Jdrsta seger
i vintertevlingen genom att vinna ytterligare en inteckning I det etriverda van*'
ringspriset, ;omlnstiftades 1944. l nordiska tavlingen i Finland pE fdrsommar-
en tog han hem segern i sin specialklass och i VM i Italien blev han baste svedsk
med en femteplaceiing efter en fdrsta start pe 9? sek + fyra max. 195? passade
Gunnar pE att som for_ste svensk g6ra fem max-tider di han vann uttagningstev-
lingarna. PA VM btev han dLer- baste svensk med en ;?:e ptace!'ing.

1958 kom han pE andra plals i Saars Europacup-tdvljngar och samma posi_
tion nedde nan vintern 1959 vid de finsk-svenska [ev]ingarna i llersingfors. Pe
VM det Aret fick han &ter en dalig tid (4I sek) t fyra max vilket gav slutplace-
rirg som 23:c ma'r. SB larra Sret li.k G-nnJr anr,;gen rlpleva
samrnal 'larg dd "l a lern Jlygr;rga.ra blev mar -t,der!

en fuiltrsfl i VM-
(o



Gunnar Kal5n har som synes varit sin stora hobby trogen genom &ren. Ssm_
ma sak preglar hans civila gerning. Han ierde tidigt till kemigraf och detta yrke
har han hel1it fast vid genom eren,

Trots att modellflyget tar det mesta av den Kaldnska fritj.den hinner han
med att spela tennis r blahd och de tFK Norrkoping spelar lotboll hemma i Id-
rottsparkLn hdr han ofta i.iII Askedarna. Pa semestrarna handet det att han aignar
sig 6i seg[ing. Men modellllyget dr det ailt 6verskuggande lritidstnLresset och
det har hans ktubb Gamen oeh SMFF nvtta av bade de det geller lntresserat sty-
relsearbete och aktiv insats pi tevlingsbanan!
Karl-AxeI Petterssoo:

OP TIMISTlSKA TONGANGAR FRiN DANMARK
Genom Per Weishaupt har vi fAtt litet n)'tt fr&n v&rt 6odra grannland och

fr6n det hallet sperar man en sann optimism.
Fdrra eret anordnades fiir f61sta g&ngen de danska masterskapen gemen-

samt f6r friflygning, Iinkontroll och RC. Arrangdrerna hade tur med v6dret och
det blev en stor succ6. Resp. mastare b]ev.

Friflygning
E7,-?ip?ife r: B6-rge Hansen 821 sek,
A2, nybdvjare: Tom Sdrensen ?51 sek.
Wakefield: Kjeld Kongsberg 784 sek.
F: Hans S. Sdrensen 688 sek.Lag: Kdpenhamn 1 1961 sek.
Lir*ontro11
Sp?eaJ-]KiAd Frimand Jeisen 162 krn/ rirn.
Stunt, experter; Kaj R. Hahsen 5556 poang.
Stunt, nybd.jare: Poul Fjord Nielsen 4810 poang.
Team-racing: W. Siggard/P. Hasling g min. 03 sek.
RC I: Finn Mortensen 1386 poang.
RCIII: Jan Hackhe 930 poang. .
Skalamodelleri Poul Munsberg 13 poang.
De stcirsta internationella framggngarna vann danskarna i Nordiska Laads-

kampen genom Poul Lauridsens seger i A2-klassen och Kaj R. Hansens andra-
placering i stuntklassen.

KDA har givit ut el,l nyborjarmodell i A2-klassen fdr provbyggning, Konst-
ruktor av den modellen ar Poul Lauridsen.

Fcjrra &ret sattes det fdrsta danska rekordet fdr radkostyrda modeller. Det
var ordf. i modellflygstyrelsen som {dregick med gott exempel och noterade en
tid pa 2? min. 20 sek. den 19 sept. Modelten var en'rVagabondrr och aggregatet
Metz Meeatron 13aby.

Sesongen 1962 inleds r DanmaL'k med .lecentraliserade "flyvedagskonl(r..r-rercer" som helles lokall och utgor danskarnas rnolsvarigheL till vdr vinlertev-
Iing. ..Annu d.r inte platsen fdr arets danska m,isterskap faststalld men en1. Weis-
haupt lutar det At Esbjerg igen eller Vandel. I d6r sistnamnda staden hAlles van-
tigen det mycket populara sommarliigret som 1962 blir tve dagar leogre en van-
Iigt.

I..o. ser danskarna fram mot den nordiska landskampen i Norge i mars
och hoppas att det bljr iiven ett mote om modelulygreglerna. Danskarna sei f.o.
gerna att det nor{ieka utbytet omfattar even iinstyrning och radiokontroll-.
Modellflyg i radio

I iadioprogrammet "Hobbyharnan" {redagen den 15 december f6rekom ett
modeuflyginslag. Det var Torgil Rosenberg och Peter Evers som gav en kort
redogdrelse for modellflygets verksamhet och dessutom lamnades en deL tips
tj.l] ayborjarna, Det var f.d. huvudsakligen deona kategori programmet vende
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SLyrbj6rn E:son L'indbprg:
FlNLANDSKA MODELL FLYGMASTERSKAPEN

p oang

En iiversikt och beskrivning dver de principer som anvands f6r korapdet
av Finlendska Mestaren i de modeliflygklasser denna titet 6tar p& spel kan kans-
ke intressera modellflygarna i de ovriga nordiska Iainderna. Titeln i fr6ga kan
eriivras i fdljande. klasser: t friflyg A2, D1 och C3 (S:lnt, F:int och G:int), i lin-
kontroll Stunt, FAI-€3eed {2,5 cc) och FAI-team racing samt fren och med dettaar (19 62 ) inomnusmr de''or.

Det har lenge siait klart att inom modellfiyget er enda tavling er otiurack-Iigt for att ge ett rattvist utslag for att man skall kunna kora den framgangsri-
kaste modellflygarerl r cn vrss klass ett visst ar. Det ar k6ni att modellflygvader
er nEgot av Cet obesr;mdaste som iinns.En )?perlig termiksniffare ster sig slatti storm och regn, och en hirdviidersbomb i lugnet rjver t. ex. en soldrankt ls har
ungefar lika stora chanser. Elier en stuntflygare vill k6ra sitt prograrh i vind-stilla, en annan kraver vindens hjiilp fOr att fa snart i sitt. Fdr att vara verdig
mdsiarLiteln bor e1 rurlel]rlygare bevisa 6iLL kLrnnandF inre endast en geng utanflera. AIltsA bdr s5 v1t,. InUjllgt 'lchansigheternal elimineras bort, 1 Finland har
det se smenrngom Lltsrbetats eti system rom accepterats oeh uppskattas.

Ett stort problem ha.r dei varit att {a resultaten tran olika lavlingar med va-
rierande standar'd korrekt och rettvist jamfdrbara med varandra. Ett satt vore
att fordra ati en tavlande deltar i samtliga ma6terskapets deltdvli4gar fdr att ha
mdjlighet och rett att erovra titeln. Detta ei dock for straingt i synnerhet om an-
talet deltevlingai ar stort, I stallet lar vi infdit en sars]<ild poengberekning och
en viss frihet atl tel1a i de olika delmomenten. Dessa6 antal har varit lyra eller
fem, For att dA ha miijlighet fill ti1I titeln bor man ha deltagit i minst tie avsnitt
och reEuLtaten adderas tlbr de tre tevlingar vid vilka man n&tt hc;geta poang. Man
har sSledes rcdjUgher afl mr6stlckas, v-iiker ir mdrskligr. eLteiatr Varalrinva-
rande frin cr] tavling p. g.a, sjukdom e11er annat hinder, vilket ockse Ar mensk-ligt ulan att for dFn skull gi miste om mo.iligheterl att kiimpa om masterskapet,

Vid l1era t.il.'ringar k.iri de5sa forl.Aggas till olika orter varfor man kan €porra och fe med ett stdrre anlal tdvlingsentusiaster, dessutom kan resekostnader-
na bli ungefar lika f6r alla Celtagare. Vid ett engangsmesterskap blir de lidande
som bor lengst bort {rin tijylingsorLen. DeI finlendska systemet sku11e kanske
vara svergenomforba.rt i ett se lSngsrrackt land som Sverige, eller i dvrigt i
mycket stora lender"

LBt oss s5 ee pe poaingberekningen. Diiekt summering av slutresultaten i
sekunder vid lri flygklass e r1la vore en moilighet, som doek inte ansetts 1amp1j.g.
lnom de olika l:inkontrollkla s6 e rna hal- vr helt oiika uttryck och enheter fdr att
ange resultaten och de iir inte pe negot sart jemfbrbara med varandra. En m6j-
lighet oberoende av kategori sku]le vara atr adder"a plats- ellel plac e rings s iffran
Idr de rdvlande m.n cr.r sadanu sysLem er ir-1. tdmpligt d6 del inie Lar hansyn t-.li
uppn&dda resulta! ellcr L;rlrngsstan.l2.-cjen. Srsta mjn I en Iav.jnE med fi ielta-
gare och l:g slandrrd sa te ialla.fall Il nn smrckrande och oreitvist teg plats-
siffra jdmfitrt med en fijrhellandevi6 battre plaeerad deltagare i en tdvling med
hdg standard och med ett stort deltagarantal.

Vi har dArfor i Frnland tagit i bruk en poengberakning som beaktar den tev-
landes reslrltat r fdrhiliarlde Lili segrarens. Formeln ar i all sin enkelheti

Detta. innebSr att segra.l'en i en tayiing alltid far 100 poang och alia ovriga delta-
gare mindre. Poangta.len utr:iknas med 2 decimalers noggrannhet, Med detta sys-
tem blir m:isre"sl(arens o.ika de:iavl iqgar inhordes jamforbara. T.o.m. olika
klasser kan ' rigcn nrln Jemidras med varandra. Det har sAledes variI md.il.gLatt ta med en lagtaivling meilan kllrbbaroa. Endast ett tag per klubb har vi.ra
stadgar forutsatt de endast de tvi bacta delragarna per klass, klubb och td.vling
raknats. Har liksom i den individuetla tevLngen har mlsterskapet avgjorts ge-
nom att resultaten for de tre basta deltavlingarna beaktatE,

Ett speciellt problem erbjdd det fail dA skiljeflygning (fly-off) meste tiI1-
gripas for att fE lram en segr3re. Har beaktas inte skiljeflygningen utan samtli-ga som erhiliit max-tid t00 sek. Iar lO0 poang. 1 det osannolika fall att om fler
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an en man pa detta sett lyckas fi sammanlagt maximalt 300 poeog vid de tre tav-
Iingarna avgdrs segraren och mastaxtiteln med hjalp av summan av placeringa-
siffrorna fdr ifr5gavarande lre deltavlingar.

I linkontroll bereknaE podngen p3 alldeles samma sett' med undantag fdr
FAI-team racing som erbjod ett mycket sverldst problem. Her geller det namU-
Aen att fe ett minlmiresirltat i motsats til] alla atvriga klasser, varfdr podlgbe-
iauing pi vanllgt sett ar utesluten. Dessutom trassiar finalen och finalresulta-
teo titr prob]emit ytterligare. Segraren kan ju mycket viil f& en samre tid i li-
nalen an vad Iiarde man latt 1 kval-heaten. Och vill det sig riktigt iI1a kan tred-
ie och varfdr inte ockse andra och fdrsta man sluta med endast ett antal varv i
protokollet ifatt ingen av nagon orsak klarat 100 varv I finalen. Har har en pa-
ientlitsniag tillgripits. Segriren i en deltevling f&r som sig bitr 100 poeng. Hai-
efter avdras kort och gott ett visst antat poang for varie deltagare. Under 196i
avdrogs Spoeng seattandra man erh611 92 p, tredie B4 o.s.-v. Begransningen
har ei b[. ;. att endasL 13 man kan f3. podng. Men med tanke pe att deltagaranta-
let i T/R i Finland ar litet kunde detta system anvandas, i synnerhet som lag
R9tD irite ioierat en kvaltid utan endast eit antal varv lnte kunde fA mdsterskape-
poaog. Endast 5 man eller rattare 5 1ag erhd]l poang i T/R 1961' F6r 1962 har
poiingavdraget faststa[ts tiU 6 darfdr att i jemf6relse med 6vriga^klasser B po-
ang har v.isa.! s;g vara ljle! fiir mycket, Dessulom kan nu l7 lag II poeng, vllket
torde tacka varje ansprak in16r del nya 5ret.

L&t oss si ndmna nigot om de verkliga tavlingarna och namnge titelerov-
rarna i de olika klasserna fiir eret 1961.

1 lriflyg holls fem huvudtavlingar. Den forsta gick traditionsenligt i febru-
ari i Helsing{ors i ratt hyggligt vader men en luktig spegelblank is stallde stora
krav pe balanssinnet. Standarde! blev f6rhalhndevis htig och segrarna gick till
kanda herra, i kla6sC3 Seppo Takko 898 sek fdre ett koppel andra bekanta Wake-
Jlygare av vilka annu gjunde man hade iiver 800 sek.D1 heml6rdes av Haari Rau-
1io 891 sek. med Sandy Pimenoff som tvea. A2 vanns ddremot overraskande av
en belt ung okand "dark horse" Torsten Strang frin Vasa (ungefar mitt emot
Umee i SvJrige) med 862 sek en dr)g minut l6re rvaan.

Fdljande FM-avsrritt gick i Tammerfors p& is i kdld och snd och med myck-
et hard;ind som extra krydda. Segrarnas resultat btev rnycket goda men fol'6v_
iigt avtog sluttiderna ganska snabbt. Att Strangs lramgEng 1 den forsta tiivlingen
inie var en tiUfeuighet utan att han kommit for att stanna bevisade hans andra ia-
ka seger, I50 sek + 4 max = B?0 sek. Wakefieldkiassen hemfdrde Reino Hyvari-
nen med 871 sek, och i D1 triumferade Osmo Niemi 8?7 sek. PiDenoff kom eter
tvea nu blott 5 sek efter Niemi.

Den t.edje FM-iavlingen gick i samband med de traditionella Chry€1er-
Plymouth Tiivlingarna underpingeten. Det var f.6. tronde gingen denna tredagars
tailing holls och-som utvecklats till den stairsta modetlplaostreffen i Finland. I
irotsats ti]l linkontrollflyga.na tidigare under helgen fick friflygarna tavla i ratx
hyggligt vader men resultaten blev sEimre dn under vinte rtavlingarna. I A2 seg-
ride Seppo Takko 814 sek, medan Stiang blev blott 3:a. l Wakefield var det Pent-
ti. Aaltos tur att triumfera med 825 sek och i D1 kom Plmenoff starkt och fick
863 sek.

FM-avsnitt fyra giek i bttrjan av iuh pe Jamijarvi oc-h hdrifrin kan nalrnnas
att Aalto fick"sin jndra- seger *Ld a+8 ,rt.o att r6n; motstand. Den sista FM-tav-
lingen gick iAbo den l:a okrober i harliqt vdder och blev en jubeldag for Helsing-
for;klulben !'Kruru'r (-Lerkan) da de rev 3t sig aIIa Lre klassegrarna; i A2 genom
Into Kekkonen 900 sek, i C3 genom Arto Tauria 900 sek och i Dl genom Pau1i
Laxman ?66 sek, I A2 blev St.ang 4la.

Friflyg FM 1961 kan alltsa sammanfattas enligt fdliande
Klass A2 (Srint) ?3 deltagare erholl poang

1. To?6?dfr-S-trang vasa FK, VAsa
2.,A.ri Hietanen
3. Seppo Takko

Kerpenen, Abo
Kiuru, Helsj.ngfors

2 93, 50 poeng
280, 18

KIass C3 (Cr;ntl 21 deltagare erhdtl poang
i. pei-itlTifi6 Valliian LK, Helsinglors 295,21 poang
2. Bjdrn Storgerds PkCumuIr,s, Helsinglors 285,26 :'3. Esko Hama.Ieinen Valiilan LK, Helsingfors 281,5522



Klars s D1 (F:int) 29 deltagare erholl poang
,"niv pirr,enott fl' C-lmuLus, Helsingrors 295,05 poirg
harr-i Raulio Vallilan LK, HFrsinglors 268,60 :.
Pa ul' LaxmE n Kiur-, [lels-ng"ors 263, 30

300,00 poang
296,93

1. Kari J*iskeleinen Vallilan LK, Helsingfors 300,00 poang
t. I ars Fo-sstrcjrn llalgd Fk, Hango !21-'1^2 ;.3" Luy SLrdFtl Hanga f(, Hargo LJbr dr

' FAI team-racing (5 lag pA poangplats)
1, Baatikainen/ Torttiia tr.K Cumulus 292 poer.g
:. O'of & Cuy bundeJl Hango Fk 71-2 il3, ,'"ijio 8 lieijo Sau^koner Valllar LK 252

klubbar erholl Podng)
1149,93 poiing
103 5, 15

1.
2.
3.

KlubbmesterskaDet (20 klubbar erhdu poeng)
r. r,r Knr-., Hels.ins'ors l?:^9,3", p.ilg
2" ValLjlan LK Hels nglors l4IU! / ''

3. I'K Cumulus Heisinlfors 1050,60

Ti11 6i6t [egra ord om,FM i linkontroll, vilka avgjordes.genom fyra deltav-
ringa.. le" io.si! gi.L i sairband med^Chry;ler -Plymouth tavlingarna' Stunten
ft6;s i h\setipL vader men sicirdes av rag'a!mdrre "egnsnurar' Slunlstandarden
il: =, rel',:i."i";gt oe selasle i en i r niJnd och blev oc<sE under 1961 den enta
liusnurr]iten" , dirna rrass hadP vr o.kse e. oIror-g tLrr rned vadret; al]a _lyra td*'
fict<'oer rrloras i Iugnt och ior!! veder p& ldrdagsefiermlddagaLna medan Leam"
i"r'5#",] nA'ro"a;;;;;" f;; g&nger , rbt3a stdr;es av. r19n brE.st och kvra, v'il-
ket dvcr bictrog tilt;l sd.nr(a slaniarden. -Mer Ster !itl C-P: Stunteo nemfdrdes

"""a"" ili"""aE meslaren Pekka Auokolahti rned 7558 poang med minsta tenkbara
*."Ci""i'iarl Guy Sundell som erholi ?536 podng (;indre an o,a Zl ''-'1 ,'.'''
epee? noteracles e;dast ett ]'esultat 166 i<m/t ior speedspecialisten Kari Jaaske-
iiinen" 'ie"m-i"t vanns av Eero Raatikainen/ Pekka Torttila 6 min' 28 sek'

FoI'an le ievt-rg ". mSTad senate b,cv en Lpprepniag av ( hr) s Ie r -PIJ"roo u.Lh

Ruokoi l_,i: ra,rn srrit.r, "ned re{orclresulrateL B2r8 poenE.. Speed g;(\ dl'e" till
.la"a=r" ',,".1^.J'o:, km, t ."n Bdalika-nen/ Torrtila vann 1'tearr'" me'l 6 m' 04 s'

Yiterllgare en ::n&nad senare vid lredje avsnlttet 
^llick- 

Ruokolahii sln tredie
raka men lika knappa =ug"" -Jd 7aia po,i"'g rij"" Guy Sundell med ?40? (&tei 22
p.-a"g'.Lril" i"-r"ard'a" oi: % skillnad). SpeEdgick 4enna- ganq tiu Jaaskelainens
i.tr:rn'to*,,i" sino saJ^Lo som med en xt g tin Ii' k 1?1 km/t. I Tc rn-int [ick
ai,iiie;'B;.a"i; s""J"ii i" "n f.,ut.att och vann fore Raatikainen/TorttiLa'

Den sista tavlingen hade redan i stort Sett forlorat all betydelse for FM, '/ar-
fdr b1.a. Roul<oLahti-he]t uteblev. I stunt var det endast proderna Sundell som en-

"l"t nLC ""h <ienna g6ng vann Olof sorrr nu fdrst var heli overens rrlecl sin -x'+ --
f."*r-Lo:"rr (egei ko"nstruktion anvand av brdderna och utvecklad over 6 proto-
ra'nerl- o-ofs ooaieLal slev zzSi oar' c-vs ?035. Soeed herfdr'des 3te- av Jaeske-
rli".i -.a Lz- rmTt medan IiAl-teaa1 vanns av X4alinen/Lal-tinen'

Bctreffande stunten kan namnas att vi i Finland flyger helt enligt AMA-pro-
srammet samt att de hoga poangiaLen utg6r summan o'h inte medeltalet {or tre
Eom.,r.s Ssixter. onr sE FM i tabe-.-[orm:

Stunt (13 dettagare erhdll Poeng)
1. Pel-ka Ruokotahti LK Kiuru, Helsingfors
2. Cuy SundeLI Hango Fk, Hang6
3. Olofsundell Hangd Fk, Han€d

FA1 speed (6 man pi Poengplais)

Klubbmesterskapet (9
Ilangd Flygk]ubb Hango

HelsingforsVaIIilan LK

Pe foljande uppslag ar. iitningax till tva finlandskajriJlyktsmodeller" Det
ex md6taren Pentti Aalto; wakefield och llmari Jokineos tr':ii-lt. Ritningaxna pub-
Liceras n)ed tiltstend av MODELLISMO" ?5
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Christer Soderberg:

Att tqvlc !

Linstyrning
Vi som tavhr i lin$lyrning vet att det finns m&nga linstyrningsflygaie i lar.

del som man lldrig Ier se p5 tSvlingar'.
Tevlingsflygarna aa koncentrerade till ett par enstaka orter sesom Stock-

ho1m, Ume& och Motala.
OrEaken till detta fijrhellande torde vara avsalGaden av tevungar ute i lan-

det, vilket medfor att utvecklingen och darmed iotresset avstannar. De ev. tev-
Iingsintresserade nir a6. aldrig sidan standard ati de anser det lijnt att resa till
de stdrre nationella levlingarna i Stockholm, vilket I sjalva verket ar alldeles
felaktigt. Det ar just pi sfdana tavlingar som man verkligen Iar och lgr inspira-
tion.

Ett farskt exe$peI ar MotaIa Mfk, som gjorde sin tSvlingsdebut i bairian av
fdrra Eeaongen och senare gjorde en myckel stark rnsats pe SMriedbl.a. en
andraplat6 som re6ultat"

Bristen pe tavlingar runtom i landet dr i viss man avhjalpt fdr 1962 genorn
att minst 3 tavlingar kommer att avhallas utom Stockholm, vilket man far hop-
pas b.l.i r en god oorjan.

Som en annan orsak kan man peka pi bristen pa lempliga artiklar, ritnin-
gar och byggsatser fdi tevlingsbruk, Vad ritningar och artiklar betraffar biii den
bristen vara avhjalpt i och med iillkomsten av MODELLFLYGNYTT.

Byggsatser, speeiellt for team-racing, har saknats i flera 3r. men 2 svens-
ka byggsatser fdr team - l-ac ingklass e rna ler re.ra p3 vag, och pe senasle tlden
har flera utmZirkta moderna stunt- och combatbyggsatser importerat6 fran b].a.
USA och England,

Det ar viktigt att man inom klubbarna ordnar klubbtavlingar som ett for6ta
1ed i utvecklingen till mera avancerad tavlingsverksamhet. Utvecklingen er A
och O fdr a1lt modeliflyg. Utan den skulle modellflygintresset Bakta men sakert
t)ma bort" och begrensas ti1l att utovas av ett fital e.ldsjalar.

Sadana klubbtavlingar b6r till att borja med vara mycket enkla och anpassa-
de efter det flygunderlag som st8r til1 buds, Fotbollsplane, ar utmerkta.

Det skall lnte vara degra klass restriktioner pi flygplanen, d.v.s. rnan skall
kunna stalla upp med samma plan i flera klasser, och den haverifarligaste klas-
senn combat, lagges darfdr som sista gren.

Trots att det saknas klassrestrlktroner pi flygplanen, skall man fiirsoka
tevla efter reglerna, for att f3 den regelrutin soln er se nyttig nar man kommer
p& storre tavlingar. Det ar ocksa lampligt att infdra en senlor- och junior avdel-
ning rned en &ldersgrdns p& c:a 15 &r.

Ett exempel p6 denna tJp av tavlingo fast i stdrre format, er den fram-
gangsrika Juniortevlingen i Stockholm forra aret, en id6 som fleaa stader, som
vill rekrytexa klubblosa och 'rouppldckta" mode1lflygare, bdr ta upp.

Tavlingen hous pe en grusfotbollsplan som rymde 3 cirklar, Den omfatta-
de en 1,5 cc och en 2o 5 cc avdelning, gick i klasserna etunt, combat, team _ra-
cinE. speed och hade samlat 58 startande, trots att reklamen fdr tavlingen inte
var den allra basta.

restriktroner var 16 3r som hogsta deltagarAlder och for flygplanen
team-r-a(ing, rnan kunde alltse tavla med rena nybdrjarplan. Tav-
var nE-got f6reni<lade Svenska Modeiulygiegler {spec, vad betraflar

Enda
10 cc tank i
Iingsreglei
linlengden, som var betydligt kortare) l, -,



Denna lSvlirg ger verkligen gr'sLa at grabberra, den l(,ck dp behdvde fdratl komn:e iging. Er oto. del av dem ha- setedes fortsaLt Lavti]rgslllgardet ochflera nedde u{miirr<ra resull.a[ pe S \4,
EIler denna tyckade debLl fd. Junio.-L;v]inge,1 ha. det beqlurats att denskall bli en 5r1:g tdvlirg fbrlagd rill \5ren.
Pe klLrbbtevllnga^r na ska1l man allteftersom klubbmedlemmarnas fdrmigastjger, dka Lrever pE planpns rFglemerl.serligner i senioravd-Ininger, r"edinjunioravdel n ingc n al .tid skall benS, ra sin enkelher.
En dramatisk tevlingsform ar klubbkamperna.
Tag kontakt med nagon lamplig narbelagen klubb, korn overens om hur ]ag.

tevlingen skall raknas och sett upp ett Lagvandrlngspris. Tjusningen i klubbLam-
perna ligger i att man inte enbart kitnpar fdr sin egen seger utan framfor al.]tfor klubbens. Lagtdvlingen karl under tavlingens lopp vara trycket tillspetsad och
det kan vara den sista flygningen som blir avgorande. Man flr ockse flyga mot
andra en sina vdlkanda klubbkamrater, utbyta erfarenhet er, fi. nya ide6r och irl1-pulser, samt kanna nAgot av atmosferan fr3-rr cle stora tevt;garna"

NE.r man bdrjar flyga riktig teain-racing och speed Btlger kraven p& under-
l-1eet. fn grusfotbollsplan dr acceptabel, men man 16r vara forsiktig att man ejfer grus i motorerna. Det besta Ar asfalt, en skolgerd euer en flygflottili. dAr
det brukar vara vanligt att modellflygklubb_ar efter civerrensl<omm<ilse f&r flygareguljart. ?eam-racing kan aven flygas pi kort gres om man anv.tnder stiir-re
och bredare hiul en vanligt,

Och s& var det de nationella tdvlingarna. Det finns negra klasser so1rl eratt betrakta som nybbrjarklasser dven p5 dessa tavlingar, och det Ar team-racingA (TR-4) ocn co.nbat-A for 1, i cc motorer.
AI1a 6om er under 18 Ar fir deltaga i TR-A, och det ai lempligt att borja

team-rs.cing i den idassen. I team - tracing - int er konkurrensen h&rdare och det
fordras mer kunskaper av de tevlande" varfor fOrhoppningarna lett sprdcks for
unga grabbar.

I combat-A finns ingen &ldersgrd.nsn men klassen Ar i praktiken en nybor-
,arklass med betydllgt lCittare konkurrens all 2,5 cc klassen.

I ovriga klasser ar konkurrensen givetvis hardare, r^en man skall inte drasig fdr att deltaga e1ler Btminstone vara askadare, eltersom man ser och larotroligt n1ycket.

_ I allmenhet klarar man sig bd.ttre an man tror p& en nationell tavl.ing, om
man kenner sitc pLar ocn sin moio. vdl.

Slutligen negot liir klubbledare att tanka p& i samband med klubbtavlingar.
Det ar ju alltid sE att aSgon miste ta iniiiativ;t ner clet skall gbras nagot -i enfrivillig fdrening som en model1f1ygk1ubb, och det air normalt kl;bbledar&,

Att arrang-era en klubbtSvling fordrar inte mychet, Inen det er negra saker
man oo-r renka pe 16r att dFn gka'l sra vdl.

1+ Utlys tdvlingen i god tid sA att de grabbar som ej har flygplan hinner
bygga.

2)N Giir reklam och skapa intresse f6r tevlingen. Reklamen gdr $ig ba6t
med litet humor inbakad,

3* Om linsty.ningsverksamheten er defigt utvecklad inom klubben, skaf-
fa.fram -1ampliga ritningar, anvisa byggsatser och ge grabbarna litetijalp och r;d lor ?tt komn a -gang.

4r, Han inte t€ivlingen under jarnhard disciplin. Iluvudsaken ar att grab-
barna trivs och vil1 ha flera klubbtavlingar.

5+ Ha alltid en prisutdelning. Det behijver inte alls vara clyrbara priser,
1llen de..kan garna vara roLiga och originella. Det betyder en he1 del

Zg fbr er |fars[r'-erabb atl bars- 13 ett prii



CONTROL LINE MANUAL
modellfljtgbdcl<,er

Model Aeronautical Press Limited i England har utgivit en mangd utmerk-
ta modellflygbdcker, av vilka Control Line Manual :ir den senaste'

Control Line Manual torde vara den }l.}est intressanta och omfattande lin-
styrningsbok som n&gonsin r.rtgivits, och iramfdr aL1t, ar den modern'

Forfattaren, den valkande Ron Moulton, har.-anlitat sedana fackexperter
som gob p;tme",'Geoig Aldrich och Ken Loirg. vilket borgar fbr hdg teknisk
kvalitet.

Boken omfattar 216 sidor }rrled mer an 300 foton' diagram och ritningar'
Forfattaren vender 6ig till atla kategorier av linstyrningsflygare; nybOria-

ren trar kapittet om hur mailer sig flyga och felsokningsschema, sportflygaren
i.rmr"glu.tct diagram fdr konstru"ktion och flygning' tavlingsflygaren har en rik-
tig guiigruva i deirtmArkta kapitel, som behandlar de 4 tavlingsklasserna'

Dessutom finns kapitel om motorer, skalaflyg$ing, reaflygning. olika kont-
rollsystem m, m,

Av sarlntresse 5r'de! feslliga kapllel, som bel'andlar iinst)rnlngens^histo,-
rik, dar man f5c moLa de legendariska pion.iererna bl.a. 'linstyrnrqgens rader 'Jim walker.

Denna tip-top bot( katr verkligen rekommenderas aIla Linstyrningsintresse_
rade. C. S.

UppvishiIrgsgrupp i linkontr:oii
Veren t96t bildades i Stockholm en uppvisningsgrupp fdr linstyrda modeller.

Den har under Aret gjort tre lramtradanden vilka samtliga kan betecknas som
stora framgSngar. den {orsta uppvisningen agde rurn f6 Barnens dag i Hallsta-
vil<, och rn;dellfiygei d|og sa m)''ker puDIik a't en tivolidirektbr blev atldelPs
Iorivivtad, "fte "#in han irte fiik n&gon som v le 5ka ka ru^sell sE lange va"t
framtrddande varade. De andra uppvisningarna nar 5gl rum pi Fisunda foubolls
stadion (12000 &skidare) och i samband med en idrotisfest i Vastertol?.

De modeller som a vandes ar stora stunt_ och combat_modeller med 6 cc-
motorer. iiessa b&de syns och h6rs b.a och f6rfelar aldrig att goia intryek pe
DJbiiken- DessLttom brukar \l ha etL :nslag med en skalamodell, t.ex. Jan
br.naaon" tva-mclociga GrLmman (tv&. cc rr-or-or.r)" Samthga dessa modeller
kan starta frin t. ex. en fotbollsplan och den anvainda linlangden ar c:a 20 m.

Uppvisningsprog.ammet far varieras med h:i1syn tiu 3en tid som st&r tilt
farfogande, m.'n ufaio de programpunkter som brukir sla besL, finner dlan stunt-
fiygningen, den ovan namida ;kalamode]len och sa naturligtvis combatflygningen
rned 3 (!) modeller samtidlgt.

De_modellflygare som deltager r gruppens verksamhet ar bland de besta i
Sverige f.n. t.Ji. Jespu. von S-egebaden beh Birger Qvenild (stunt) samt Erik
Bjdrnvall (combat).- Just nu har vi samma satt en grupp med sm& modeller som apecialitet.
Denna, som anvander 0,8 ec_motorer, a? avsedd att kunna gora sina framtra-
danden inomhus (lemplig lidangd c:a 8 m).

Betraffande den ekonomiska ersattningen se ar vi mycket humana. Gruppens
medlemmar erhAllet endast belopp som motsrrarar deras resekostnade. och ut-
legg fitr brenste m.m, Beroende p& uppvrsningens art kan vi dock begera stdrre
rliBpp, -." dB 96r Sverskottet ti SNiirI':s kalsa. Vj. erbjuder oos alltse att fdr
"r'r el;'rilu ringa -penning medverka vid t. ex. en propagandiuppvisning de en mo-
deliflygklubb itAr som luvudarrangor, men gdlter det Barnens Dag, Flygdag eI.
dyl. s3 anser vi att arrangore-na kan betala meia.

Derla dr en mvckeL ii]llalancle Jo76 6v 616ie11l1ygo'opagaeda, och skulle
n&gon vilja anl'ta giuppen elLer l'dra sig ror om dess mbiligheter, sE L{onLakta
undertecknad.

Kje11 Rosenlrnd itel. 010/6f2aag)
2.9



FRAN LINSTYRNINGSFRONTEN
/Vi 5r tacksamma for bidrag tiil denna avdelning.
ren f6r MODELLFLYGNYTT el1er till grenchefen

Lvct ad. eli1r..!rscr-: De p ll(ucser' i

raci'g-, "sn.ri-;rr b;t ochs iI;j hadp l:.lLclrirg-r s.g

Send Eia manus ti]1 redakt6-
fiir linstyrningf
de 4 tevlingsgrenarna team-
myckst lntreEge och i genom-

snitt 40 dettagare per ge4g hade infunnit sig.
Fiiredragshauarna Kjell Rosenlund, Mens Eagberg, Rune Nilsson och Jes-

per von Segebaden hade verkligen arbetat pA sina aimnen och uppteekt en he] del
tidigare okenda. fakta, som exempeivis i team-racing, der man forlenger banan
under heatet med dver ?00 meter om man ger 1 meter lr8n cirkelng centrum,
Det 96r c:a 18 sek. i tid.

lnomhusup-pvisnlng_i Sodertalie: Den 15 december hade Ostra
Sormrii&Tri![frir'6i:-Er ti6Ej'e- gEneei-"" *"deuflyguppvisning i Mariekausko-
lan, der utrymmet tillater flygning med korta linor.

Galan hade i.nte samlat s6. m6.nga iskidare som vantat p. g, a. reklambort-
fall genom Radio Nords tiilldlliga baveri.

Programmet b{irjade med fil.mvisning, bI,a, med Shells model]flygfilm,
lntet ont sagt om den filmen, men den ar I0 ir gammat och det skulle verkligen
behtivas en film orn det rnoder a modellflyget.

Son1 punkt 2 var det visning av den statiska utstallningen, dai motorsamlin-
gen med gammalt oeh nytt, stort som Iitet drog uppmarksamhet.

Kvellen avslutades rned fl,€uppvisningen, der 0. B cc plan med 6,5 mete.s
IinLangd stod for underhA ningen. Popularaate inslag va] ballongflygningen och
team-raciogen, cji lre plan flag pE eo ging.

Maratonteam - rasing : Den valkdnda team-racingklubben Wharfer-
aare MElEGra-i,d66ianiiFi'stutet ., fiirra eret ea 100o- varvs tavling (c:a
11 Inil) fatr B -teair) -race rs, .

Den gamla Frog 500 moiorn visade sig klara detta uthAllighetsprov best,
och vann med arrengdrsklubbens John Horton vid handtaget och Don Hawort vid
bren6ledunkarna pE tiden 64 min. 53 sek.

fireufl#'dnm

En av vira engelska Lasare vili ha kontakt med en S:int-sinnad, engelsk-
skrivande modelrflygs.e och vi'll ocksi hc reda p3 om det linns negon klubb som
ar intresserad av en s. k. "post-Ldvling rned hans klubb. Fren hans brev citerar

" I would be \,ery appreeiative for a contact in Sweden who has an exclusive
interest in FAI Glider to correspond in english preferably as my Swedish as yet
is not too good, with a view to exchange ideas and materials.)'

" I am a member of the SMAE affiliated club Norwich Mode] Flying Club in
the East Anglian Area, an area whe!e most modellers are strll influenced by BobAmort design Lucifer and Goerf Lelever's Altair, although a few have come to
the conclusion that Luciler is expreEsiveiy a calm weather model, being inconsi-
stent in rough conditions as we recive in East Anglia at times, being an up and
coming club, last season we saw our first lnternational Team l"4ember get his
place in the A/2 ieam {'lying a developed Altair design."

" Our club is in coatact with the Montreal M. F. C. in Canada and during No-
vember we arranged a postai competition with them which proved so interesting
we sha}l make it an annual eveot, perhaps a club in Sweden would like to take
part next year, it would make it even more interesting.,,
Michael Smith, ?he Green, Runhali, Nr. Norwich, Norfo]k, Nor,?8.F, England.
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I samband med MODELT,FLYGNYTTS intreEgeundersiikning fick vi en delfdrfr€.gningar angeende RC som vi vidarebelordrade till grenehef-en dr RC. Harf61jer nu hans svar:
_ l-eit,8.trerg, Uppsala Flygktubbs Modellflygsektion, har fdreslagit att RC-reglerna med upprltade flgurer ska]l publice.as i MODELLFLYGNyTT. Han

g_rundar srtt onskernil pe det faktum aLr I Har j Uppsala Fjygktrbb har vi inte pBllera 5r fdrt nigra radioflJgregler, elier n&g.x pappe- med- flvgmandvrerra pe,

. Det ar bara att beklaga Uppsala Fiygklubbs Mfs, vars klubbledning tydli-
ge,n inte hdller sina medlemmar informerade om vad som hander och eibjrldesf.an SMFF. Vid SMFF:s Riksstamma 1 Katrineholm den ZSIZ 1961 meddeladesatt alla landets modellflygare via KSAK skulle fe sig tlllsant det av Stockholms-tidningen och_AB Casco dA under tryckning yarandt haftet ,'svenska Model]flyg-regler'' om kLubbarna 'nsende sina medlemslorleckn,ngar rill KSAK. Dessa 16-geuaften som omlattar alla klasser kan rekvlreras fr8; SMFF, postlack i614?,Stockholm i6, bifoga 25 6re for tackande av porto oeh expeditionskostnader.

Bengt Norman i Kalmar frigar om man inte kan fA ti1l st&nd ett saraarbeterned nAgon utlendsk tidning Ior att b1,a. kunna infdra ritningar pe RC-hodeller,
-. Ge-oig -Johansson 1 Ljungby vili ha specialaitiklar om radio: tri&ningstips,vaol.iga fel pi RC-anleggningar och avhjd,pande av dessa m.m.

Betraffande samarbetei med utlendska trdningar dr det bara att sega attIc tandl;ngar pigar o"h se fort 1i cr\eller tLlsre;d kommer det cru utnittias.s.r'rska konstr,rktroner pa RC-frorLpn d. dr s& lange m./ckeL tunnsidda, mestlrc-rende pA att nEistan al1a. bygger utliindska och bepr.ovade koBstruktioner.
Speciala.tiklar skall vi astadkomma se sna!.t som mitjligt bade fdrjsre och de som iir litet lnera,iorsigkomna. i kommande numher skal]

e!1 artikel som behandlar fei pi motlagare och installation i rnodellen.
---.0o- _'

nybor -
komma
G.I1"

- Peter Wanngards arriktar i MODELLFI-YGNYTTS beda fdrsta nummer hardstadkommlt mycket dlskussion - a11ts3 pl,ecis vad p. W. ilnskade. Iiren ett b.ev
ti11 Peter Wanng6rd frgn Per Nrlsson i GOteborg, citerar vi tdliande som kan an-ses som rFp-esenrativl fiir minga andra model[]ygares Ssikt: "

S& ger du dig p& "garl:la rdvars visa rad till de mindre erfarna inom mo-deilflygbran sc hen", 1 viss m&n kan jag ge dlg r.tt. Givetvis bdr man sEUa, sEatt irga diiekta f€laktigheter faires ut. Men jtg kan (T),varr) fdisakra dig att manrned st6rre tntresse shlkal vad en kand tiivlingsriiv sdger anvad sjdlvaJte dvers-teprasten vid Aerodynamische VersuchsanEtalt zu Goitingen sagei. ,Iavlingsra-
varna talar tiit bbnder pe b6nders sprak kan man saga. MdhdnclJkan vissa ririss-tolkningar insmyga sig i deras utlaggningar, men jag tror det vare mer vgrt attde mera_grtina laser detta och provir sje1d, an aitie inte lAser nagot alls omhur 'to do it yourse.lt', e|er efter mddosamt genomrragglad texL toraLt hac miss-upplattat de visa ur{Sggningarna. Oct- g<nom Eieo har jJt f.rnnrl art det i" J-!!e-fElsallan rnom rnodelltlyget som supe rteoretike rn aven er superpraktikern, om dufcjrsLAr mig, NEg.a fe undanrag finns, Hacktinger, Thomaor, ;a, iag vitt aven
-r'i-1nna 86rje Bii.jeson, vilket jag kan forsdkra dig inte har ndgot beroende av atthan ar klubbkamrat med migl.Jag hoppas att ditt inlagg inte h;r skremt bort n&g-ra potentiella medarbetare frd.r] tidningenl Det er i s5 fall bettre att ae f6r pub"-licera sitt material, och att du ev. goi en mindre utleggning om dei eftergt imedvederborandes medgivande helst). En blivande tavlinasflylare, som studeraraldie l<ollegors utl8tanden finner snart. var motsagelse;a i;r vi'a, och kan vadd€i iider utkristallieera det basta f6r eget brul(. S& tror &tminstone jag. rtOm enmodellflygare bara g5.r in for att vinnJ taviingar,, skriver du. Man iri-mmar viilal1trd kerran till att flyga sd bra som mtijligt, inte sant? Och det toide val varasamma sakl Men fdr att erne detta fordras nagot, nemligen en bra modell Gi-vetvis meste man f6rst dyka ned i teorierna in]-ran man blgqer modetlen.Ndr dener fArdig skall man givetvis egna sig et dess trrmning oc"h"i-nflygnj.ng i olika va-der. Du har lenge haft drdm om uppblossande teoridiskussioner i stil med demlgg&h Hobbyboken och Teknik och Hobby. Ack ja, vem har veI inte det I Fast t1/-
Y::l f,1i,.-"i-l,gC..irg:n inom IandeLs gr5nser som lan mdta "ig -"a aig-pa orn.1-oer octl dartrlt 5r sd skrivkunnig och -LUl_ig! 3l



,FAVLINGSRESUTTAT

T e s t - t.i v 1 i nL-fjlL,Y l!,tl! e!-ki " d
Likso1,1I f6rra Sret anordnade Mfk Orner, Norberg i samband med sitt klubb-

masterskap en test- och trimningstavling fcrr vastmanlandsklubbarna. Tdvlings-
plats var sjon Aspen f.id Fagersta. Ett tjugota.l modeliflygare lran klubbarna i
Arboga, Ha]lstahammar och Norberg deltog. V,rdret var utmArkt nastan vindstil-Ia, i bdrjan mulet, men mot slutet kom solen fram och gav svag termik. Tavlin-
gen omfattade tre starter.

Klass Srint
1. Kjeil Wilheimsson
2. Sven-Olov Lind6n
3, Sten Herm ansson4. Lenrart Widh

Kla"r-g_G: in!
1. Sven-Ake Sjdgren
2. Yngve DOmstedt

Xfcs$-Ei!!1. Arne Bergqvist

.Arboga
Hallstah.
Ornen
Ornen

Ornen
Ornen

Orne,

Ornen
Ornen
Ornen
Ornen

Ornen
Ornen

504
441

365

540
437

383

319
319
221
I58

3i7
166

KIass S:1
1. Lennart Widh
2" Lars Persson
3. Timo Rastas
4. Christer Hedberg

I<lass G:1
1, Stig Grdning
2. Lars Persson

Klass ?-:1
1. Lars Olsson Arboga 355

So1.

I ett strAlande solsken gick irets f6rsta stdrre m od ellflygtaviing pA sjon
Niisaaren utarlfor Katrineholm. Den garska her'da vlnden och den daiav foljande
turbuleni3 luften peverkade resultaten Degativt oeh blev tyverr orsak tiII nagra
kvaddar'. OruLinen lysre ocksa lgenom pA mAnga heU och bidrog ockse tiu kvad-
darna orh de 15ga resultaten. Segrarna i respektive klasser vann pA sin sakerhet
och irorde a1la med gamla beprovade modeller.

Gunnar KaI6n vann sin tredie raka seger i !rcatstubergstrof6nl' och var Zi-
ven med i Gamens vinnande lag sonl tog sin andra inteckni4g i vandringspriset.
Rune Johansson, ockse med i det segrtnde 1aget, Iortsatte sin segerrad och tog
sin treCje raka seger sedan ioktohe rkannanrl " Lednarth Larsson visade i F:int
att allt i]lte hiinger pi motorn utan fastmer pi ruiin och s,ikerhet.

-&k" Ohl""on fran arrangerande Katrineholms M{k stod som utmarkt tav-
lingsledare och klubben har all heder av tevlingen och den fina prissamlingen.

JJe biista resultaten:
Klass S:int Klass G: int

1. Gunnar KaI6n Gamen 666 1, Rune Johansson Gamen 134
2. Rune ilano Linkoping 495 2. Uno AxelsBon Katrineh. 64'7
3. Mor'ilan Anderson Karlstad 438 3. Jan I'{afstrom Kumla 528
4" Leif Gustafsson Katrineh" 420 4. Tornmy Lov6n Linkoping 361
5, lvIagnus Erlksson Karlstad 405 5. Bertil O1d6n Karlstad 352
6, Ar l.rs'lcrrrdnson Came'1 345?. r.- I r ;son I.a r-s.a.l .142 I'l?:E _I_il-!:
s. ill; .r"h,";" il;;t;; ;;; :" -L:ili:l:-..Li:::" solna MSK ssS
e. o1l:e Brornbers r<umia " i;; 3: lf:"h:,"":"":,:: Xi:3;ilB 8tB

Jqalirer 4. Ull Bjdrnstig Gamen 330r. BoTrir.*6n Finsp&ng 139 5. Mals "Ljungb*erg Stockholm 24
Lagl4yiu.rg! l.Gamen I1?30, 2.Kartstad 696, 3. Fiasp&ng 631, 4. Link.jping 36?,

anuari
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Boriengr MSI\ lnodeiltiygtsvling den 26/ 11

I r,1i stralaide hostl,;-dcr med solsken och lilar luft och med temperatriren
sirBx under nott irLet idvlingen ger4)'t1ig och okoiventionell' Det lilla deltagaran-
xaiet gjol.ie ocksi.rli ail.! snart kdnde -.,arandra och det blev ett livligt uLbyte .avred o;i1 irim'riigstil)s,'fidtagarantalet virr som vanljgt i kn.rPpaste laget men neg-
ra lirngre ventc.ilder _oli)stod inie. Tavllngen-1ldgs dtan-bestamd per'iodindelning.
Tre fltgnirrgar skirile g.r^as fdre l,rnchuppehillel och tvd efter.

I S-irrr lj.ir, bgvar Saat's iter se sig slagen, ocksd ctenna gang av en Nor_
bergsgrairb, L. P.rrsson. Joh.1 flagcd' l, Solna &ISK gjorie en god preslation med
sinln;djfje.ade Norcll.r o.rir liom ire tredje plats. 1960 ars Svenske mastare, Iuge
Sundstedt frck iinra sjg r e1l tebrteplais i Sinri men tog i stdllel l:evancil genom att
vinna S-l bl.r. iore 1'l.llrobc1g, galun. vilken alltjd ligger i topp: S-J tdvlingar.

i G-iill s:od sil.i(lei1 Lird melian S.-i. Slogren, Norbcrg och Solnas'l{ans
Suter. Sj-iogr'e'.r ,-3ni cnr.iiie.ii.i o.h f;.:k aven se sin klubbkamrar Yngve Domstedt
gi fu'am hlrr pi si,iiel t]ierl kunde inl.r bindr;r Suter irin andraplatseD.

1r-1 hiev, sor,'1 na.ligi hi,Li -iag pi att sega, cn rer Soln&-uppgorelse dar
Lennartl! Larsso,r d,:i::r[ g,irg v:rnr iirr'c' nrildre rutinerade L]ubbkamraten Jonny
Andersgon" vilk,,'ll ;.vcr: irlissaale c5 iiYgning, vilket a'/en l,ernal th Larsson gjor_
de i F-fi1 r1i, r i))r 1'rr'( jip .:rl-.iager_L .ned I sek av_.xlrge, lovaqde S-O. Norman
..ar .:i..tklribr.i ., o.it:r , .. .rJl;, l^-L p.r .(r:.rga pj, r14 'nan.

'I)"vdrr rla.le irr" liorl)erg auir,ilt sig; iirgtaviinger se en del av spanningen
forsvsn. och:irliilr liif. kiiiiile h€.rr 16r., rn iivei^laigsen seger. Lon.

(12 delt. )Borlange 612
Solna i\ISK 603
Norberg 134
Falur 425
Soha MSK 419

Kl+ls*$;i,1r! (l !i 1ir:r':. )1. L. IJeI ss,,rr l\c.he,''B
2. I. Sa reg l\liiglrn
3, J" l{irgedi,.irl li,)}rr.r }IS l'l
4. P. Olssor, il,)r'liirlie
5. 1. Su:rdsiri'11 ilir I iir:,,(l

5!a9-t--F:i-4!c9r3 1.5.O, Nonnan
5\2 2. 1,. Larssol1
.i 9!'t 3. A. Bergqvist
'1? 6 4. S. lior6n
+65 5, P. O. M.rbe.g

KIass 5:i
1. I. Sundsredt
2. T. flastas
ll, 11. llrol-.erg

E14s!--&1
l. L. Lareson

Saier' 123 7 seli. 3.

1. S,
2, H.
3, Y.

KLas". (r:rtrr
!l-f.1; g r" o
Ii ter
l)dm s iri di
Kl as:r G: l
Gro]linq

(6 ,ie ir. l\ j|irc r'g {;3B
:ijin .r li SK 0 2 0
l\qri)e.g :r:"'2

=\,f r.iterg ai?ll

Bor-lange 4B?
Norberg 415
Pa-lur 4f 4

Solna X{SK 528
Rorlange 1l 04 sek.Lagtavling; I . ,'iol.rra ,-\'!Sli i 71 9 sek. 2.

'l',"!. rr. j- r .m J?'\'sub,,'kPn den ; Jcn.lsri
A}'eis fiir.sta rxodeliilYgtavling :f,rrangerades av Jarl'sdbYgdens modellflyg-

klubb s6ndalgen den 7 j.inLiaii, l'orut()rn ariallgdrsl:lubben Celtog Mfk Condor, Fa_
1ur och Mfi< -qkladcrr'," SJDdsb):'rk.

'Ievlinlien gick i l5 graCer-s ky1a, och teviingsplats var Tevsjbn vid Jarvs6.
f)e besta resultaten:

Xlass S:int (12 de1t. )
t . 9rg?,r ii'T..n- qkvdde rn
2. Ake I'ersson Jervso
3. Lennart )rlodstriim Skvadern
4. Per Soderslen Jdrvs6
5. Lennart Lindh Skvadern

Klsss G:i4t (4 delt. )i. Lennart Ilodstrdm Skvadern
2. RolI Sundin Skvadern

legj (de tvir bAsta i S:l cch S:int) l.S(vadern 2485. 2.Jarvs6 2030. 3' !'aIurl 1167

Klass S:.1 {15 C--lt.)
1. HAkan Tlroirer.g Condor 680
2. Roll Surdin Stradel-l] 560
3. Tommy Sundil skvedern 43.1
4, Per Sodersi:e., ,Jrit.vsb 4'Jl
5. I'olke llanssoir .liirvso 32E

" Klass F:irt (2 delt.)
1. Ake l,olYa.ier Skvaderl 511
2. Stig Nor6n Crinrjor ll0

678
664
6l3
517

692
561
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ter4ir:@MODELLFLYGTTEGLERNA
I decembemumret av Aeromc,deller samt i Aeromodeller Annual 1961-62

forel.-omroer ert par artikl.rr med ritningar och i tid[ingen en gratisritning i full
skala tiU en {;-modell en1, eo formel, som sedari 1931 taivlaE efter.i Frankrike.
Instiftarer av tAvlir€en och Coupe d lii ve| iir den frarske m odellflygre daktoreo
i Modele Reduit d'Avion, Malrrjce Bayet. Fdrutom i ltrankrike har denna modell-
fLygl<lass btivit acLepieracl i Italien, Belgien, Jugoslavieo och !'inland (?i, inag-
ra av landerna mcd s.oa modifrkationer for att den skall passa in i IAI-reglerna
Hur :ir d& reglerna ?

1* Modeliens iotalvikt min. B0 g.
2 t CJmm,vikl (b-nord) maY. iLr-g.3'' K roppsl\ ar srilL mr,r. 2t) r mz.
4i.Markstart"
5* Mar. tjd 12il sek.

Varje 6r arrarrgera$ i I'rank!'ike tavtingar med dessa moaielier med uilp til.l
150 deltagare (I Wake'field-klasaen linns bara ett 50'1al tavbllde i Frankrike, d,
v. s. som har i Sverjge)

Aerornodeller sdker nu sle ett slag fdr deana tavlingklass i England. (Det
har t.o,m. val'it aktuellt lren Jugoslavien att f& den antagen sonr i.nternationell
tavlingsklaEs liksom S:1 och !':1 l)

Den nuvarande G:1-klassen i Sverige ha" inte visalt n8gcr st6rre anslutoing
el1er popllaritet. Menilgen ined den er vel att den skall vara en slag$ nyborjar-
klasE, r:aeE i stalet har"den blivit nigot a]/ det svEraste i fritlygklasserna!Guin-
mivikten ar obeglenaad och her har aLlfsX ce verklig'a experter'na. sin chan5 att
sitka beharska en modell med lotalvrkr/guonn ivikt = 60/40 etler 50/50., Resulta-
lFL blir ('r son,kig, ur.icdig, gummiladdad Sp"tni(, som sdllan unpvisar ,legor,
tengre.ivs,ingd- Nr, eg,rar sjg pxtterlerna 5r C:l? - Nej, De har tullr upp n'ed
€ina Wakefields. Resultatet iiar blivit att det finns ett 10-tal Gi1-modellerl drift
i hela landetl

Coupe d'lIiver 5r svaret pi behovet av cn uppryckrir]g i lilla G-k1as6en.
Firnarna her tr'dlig{ n vrssE er'[e.crhctFr'1v denna k 3ss, si dct kar' vara ]emp-
ligt att de Iir ventrler'a dem pi Nordiska regelkommitr6ns sammantrade.

F6rde lar meci Coupe d 1{iver:
A) En storre o.h me. lSttrimmad modell, lempad even fdr" nyb6rjaie.
B) Begransad gummivikt - dverensstammelse rned Wakefield"
C) 120 sek max-tid - aven sme falt racker ti1l-D) Klassen 5r pe vag att b1i internationeli.
Vilken klubb ord.ar f6rsta tavlingen i denna klass?
Vad siiger Vingarna. . ". ., . .. Det var ju i denna klubb id6n med begransad

gummivikt kom till. De fc'rBta OIle Li ndh -tavlinga rna med 30 g. gummi, och si
Skarpnaik,.. , . .. . .. men 120 sek bajr viil ge !

Och vad s:Eer Ornen i Norbelg ? Varfor
ir lilla Norbergstralfen" ?

"nle ii C d1l i6L5llet fdr G:1 i

Sven-OIov 1-ilrd6n

En irscindare:
Vennen P6rter WanngSrds inlagg i f6rra nnmret har fdranlett mig s.tt i kor-

la drag fdrsdka vederlAgga vissa uppgifier, Det Eynes narnligen mig som or11 P.
W. i sin polenrik sktuter aLltfail" h6gt itver rnelet. Om detta ar avsiktligt f6r att
fd t i slend e4 disliussion eller om det air av okunnighet orn rlldtesordningen un-. dandrar sig mii,t beddmande.

Jag skulie vilja summera saken si har. Det dr stlrelsens skyldighet att
behandia inko$na motioner sa1l]t a-tt fdrelegga desamma f6r klubbarrta tillsam-

${ mans Irled styrelsens utletaide i fr&gan. SS"skeade ocks&, Om klubbarna ej an-



sag slg kunna xsLamma i styae.sens -ekommendal,iorr om bordla.sEnlns av moljo-nen fdr behandt'ng r samoand meo en p aner3d rordisk rege ikonf"e_ce n s", sA boraedetta gi-vetvis ha medfort att resp. ombud infann sig med uppdrag ati fora sinklubbs asikt tilt torgs. Och i sa 6ll hade den av p. W-, iinskarj6 disku ssionen kom-mit ti1] stend. Men tydligen \-ar samtliga ombud inne pe styretsens linje efter-som inged s-om helst debatt drogs upp. Men 16t oss anta at1 det hade t,hvit dis-kussion i.fregan. Ja, di dr jag ej 6vertygad om att det hade blivit den allmdnnaopinionen", som hade vunnit. Av m&ngirig erfarenhet vet man att det finns nas-tan iika manga asikter som det finns ;odellflygare och jag tror ej att de narva-rande var se insatta i fregorna om c:t och F:1--moaellei ;tt de kunde fatta ettbeslut som alla kunde bIi n6jda med,
Sedan ar" det en sak till som jag for r!in del anser vara betydligt mera va-sentlis. Der har ir., i mEnsa e, ,,r.ii B,"st"_6i ;; ?;;;";H;; iesler och be_teckningar inom de nordi;ka tenderna. Detta i"t" ;;;;'i;;-;;iefr;imja ett 1iv_ligar. Ld\ Lrng.-tb1re dver prlnserna. Tyverr d)_ d.,-;";;"k;;;^ som har syodarmFsL nbr .leL g:tlter denra irt . o" no, a1=[a _g" if";;g'"1'ripg.;ordes en gingav 5!errpe o.h Id, ies : did mFd smir_cre a\ v.kclse .. 

"r.- ""rnit,g, tdnder utomSver-ger om vi n.r skurte iic;"; yrierr:ga,.e-b"J;,.;;_:-;e";'';"e,, skJtIe del.ramed[dra arr 5nr.r s[dr-e svirtst erer.t"rlt" *pp"tr?id iO.iOl iif f samma,lJamk-
1], q.. "?r":'" 

;r vi tsi bctiJnra ai,. soecieltr med ranke pj ,,, .n"g"_.n.am sak iregerl13g.r kan ge de nord,ska idodernt srora mojl:gieLerl ,rlir,L rrti kanske rentav normgivande i IrAl.
Lars Aidersson

ffiffiffiffiY
ffitrBffims& de& futrsftm

ffir ffi@&& $seffi
frdmE*Bmmtrffiffirft-ffig$$Ed

Generolagenl: A. l{erme!e A/8, liJldvollspl6n 4, S]o*hoba 9, Tel. f8506O-68t5I5



.TA \T L i NGS KA L E N IJIJ R, 1962
!'riflygning:

28/t ca1s11n^|'gsr , t€ r, l(atI nchLlm412 Lrlla VT, S.idcrfors
I1/2 Borla nee
I B/2 Norrl. VirrtcfldvlLn4(-n, O.l.ersLnd
2b/2 Vint{""tdvl:ngerr, Slivc, C,jtebor g
251.3 e,!. 1Bl3 No_,-.,.r'gr!r;Il' r, -\or ber:
29/4 Y t garao,s Ver tivirng. s\arun5.k
C,'" Majrdv,,r g"n, ,\rr a (5undb.o) UpDsala
1G-17/6 Solstatrarlen, Kar'lsiad
30lG-1 i1 aLt. T-B/7 Mrrjlanda
'6/9 Svenska l\[is .rskao' r, ar'rang/ir sJKe<
23/ Mnga.nas Hosttavling, Skarpnack
7/10 Oktoberkannan, I{agshrlt e1. Jdnk6ping
14/r 10 Lilla Norbergstraflen

Linstyrning:
29 f 4 Junior' ;v.. I ger, Stuckh.tr,.
6 I 5 Molial"
:?/ S Vlrtavlingerr, Stockholm
1?/ 6 Uttag"lrr.gsr;v-ingen, Sr o. Khoinr
25-26/8 Sve',>ka MdsLerskal,en, tsarkarLy
?/B Nordjsk l,audskernp, F.inland
2-6l9 V;.lil.mjs'c-s\ancu, K;ev, Sovje
23 //9 Borle nge
23/9 Modellsportens dag, Stockirolm
?/10 Oktoberkannar, flagshult el, J6nk6ping
14/10 Soin;s Po^r,, St^"nnolm

Ilad,uil.vg,ing:
! 3/r Vartivliaq, 16, har)sburg
8-9/g Ae.nbirperJ.j husl tjv liFg, 5ka,t)r.5ck
? Sve.skir \1e.-L\,l^s"aoen, a"rangbr -okPs23/9 Moderlsporrel,s dag. Sro-ldrolm
?/ 10 Oktoberkanrian, llagshuli e1. Jiink6ping
BC-SM kan I6rst best2iftmas seda definitivt besked ld.Inna-ts om datum lor VM-
tevlingen for RC-inodeller i Er)g1and.

-o-o-o-o_o-o-
Fdr lokala DM-tavlingar har reserverats {lagar1a 32f 5 samt den 3l1L och 4111.

"c-o-o-o-o-o-
1962 Ars Rilissti|lnma ar.h&lles der 15/9, Plateen kan faststalas fdrst dA arral-
gijr 16, Fr'.llygn:r(s-S\4 a' m5'L sjg.

- {r-

ll-, G- och F-int, Sen. och jun.
S-, G- oeh F-int, S-, G- och F-1,
S-, C' och l'-.rnt.
S-, G- och I-int, S-1.
S-, G- och F-int, sen, och jun.
S-" G- och i--irit.
> -r G- och l--'nt, S-, G- och F-l,
S-, G- octt F-irt, S-, G- oeh F-1,
S-, G- och l'-int.
S-, C- och F.-int.
S-, G- och F-int, sen. och jun,
S-, G- och F-int, S-, G- oeh F-1.
S-, O- och I'-int, S-1, FV, Tempo"

Speciella junrorklassea.
Stunt, combat.
All.a klasser.
int-klasserna,
int -klasserl1a"
int -klasserna"
int -klasse rria.
Ieam-racing, speed.
Uppvisning.
Alla klassel utord speed"
Team -racing,

RC.I, RC.III, RC.V.
RC-I, RC.I[.
RC.I, RC-I1I, RC.V.
Uppvi6ning,
&c -Iit.

W) c{. * fr"i.n Iv4ODllLA R1

.u
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