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STYRELSENS
VERKSAMHETS- OCH FORVALTNINGS-
BERATTELSE 1961

Foreliggande redogdrelse omfattande verksambetsdrer 1961
har i vissa fall dir sd ansetts pakallat utstrickts fram mot

drsmoétet,

ORGANISATION

I samband med Kungl Maj:ts uppdrag till
KSAK att handha ledningen av den Frivilliga
Flygkdren féreskrevs i kbr den 2. 6. 1961 att
‘civilfGrsvarsstyrelsen och chefen fér forsvars-
staben skulle dga utse vardera en ledamot jimte
suppleant for denne i KSAK:s styrelse och
verkstillande utskott. Styrelsen och verkstillan-
de utskotter har utSkats i Gverensstimmelse
hirmed.
Foljande ullfilliga kommittéer har varit till-
satta:
kommittéutredningen for dversyn av kommiteé-
organisationen — betinkande med forslag
avgivet den 17. 2. 1961;

stadgekommittén for Sversyn av KSAK:s stad-
gar — nytt stadgeforslag remitterat till
flygklubbarna den 23. 5. 1961;

fastighetskommittén for handliggning av fr3-
gan ang KSAK:s fastigheter samt forbere-
delse av den framtida lokalfrigan; samt

affitskommittén for utredning ang dtgirder for
affirsflygets frimjande.

Efter verkstilld utredning av kommirtéorga-
nisationen beslot drsmotet 1961 att vissa av de
stindiga kommittéerna skulle avvecklas. I fort-
sittningen skulle foljande stindiga kommittéer
finnas: motorflygkommittén, segelflygkommit-
tén, modellflygkommittén, fallskirmskommittén
samt juridiska kommittén.

Ovannimnda dndringar i organisationen, vil-
ka krivde dndring av KSAK:s stadgar, har pro-
visoriskt tillimpats efter beslut vid extra all-
mint sammantride den 2. 12. 1961 (se nedan).
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Nya stadgar

I samband med dec stadgeindringar som kriv-
des for utokning av KSAK:s styrelse och for-
indring av kommittéorganisationen tillsattes en
stadgekommitté f6r allmin Sversyn av stadgar-
na. Nyte stadgeforslag framlades av kommittén
vid drsmétet 1961. Arsmétet faststillde en plan
for behandling av stadgeférslaget innebirande
forsta handliggning efter vederborlig remiss till
flygklubbarna vid extra allminc sammantride
hosten 1961 och slutgiltig handliggning vid 4rs-
motet 1962,

Det extra aliminna sammantridet den 2. 12,
1961 godkinde stadgeforslaget och beslét sam-
tidigt att de nya stadgarna provisoriskt skulle
tillimpas till dess de vunnit laga kraft.

Medlemmar och klubbar

De dircktanslutna medlemmarnas antal upp-
gick den 31. 12. 1961 «ill 1.209, varav 388 stin-
diga medlemmar. Tillkomsten av Arsbetalande
medlemmar var 65 och avgingen 121.

Riksorganisationen utkades under det ging-
na aret med 10 flygklubbar, nimligen Arbrd
FK, Arvidsjaurs FK, Edsbyns FK, Hoforsbyg-
dens FK, Lunds Segelflygklubb, Luled-Boden
FK, Mariestads FK, SAS FK, Vilhelmina FK
och Vuollerims FK. (En flygklubb, Uddevalla
FK, har upphort.) Antalet anslutna kiubbar
steg dirigenom till 76, varav 64 bedriver mo-
torflygverksamhet och 41 segelflygverksamhet.
Antalet medlemmar i de anslutna klubbarna
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uppgick vid &rsskiftee till c:a 5.200 inncbiran-
de en Skning med 24 procent.

Medlemsantalets forindringar under senare ir
drergives 1 diagram — se sid 3.

Arsméte och sammantriden

Arsmétet dgde rum den 25. 3. 1961. Diri del-
tog ombud och representanter for de direktan-
slutna medlemmarna och 25 anslutna flygklub-
bar. Extra allmint sammantride fér behandling
av stadgeforslager dgde rum den 2. 12, 1961.

Styrelsen har sammantritr 3 ganger och verk-
stillande utskottet 8 ginger.

Internationellt samarbete

FAT generalkonferens dgde rum i Monaco i
oktober 1961. KSAK var representerad av ge-
neralsekreteraren. Av KSAK dirvid framfort
forslag att oka medlemsklubbarnas drsavgifter
for art mojliggdra ctr bitrre tillvaratagande av
privatflygets och General Aviations intressen
moitogs av protester frin éstsidan med motive-
ringen att privatflyg — privata flygplanigare
— ¢j forekommer dir. Forslager gick emellertid
igenom. I samma syfte tillsattes en subkommitté
for ate utreda frigan ang en sirskild organisa-
tion inom FAI for tillvaratagande av General
Aviations intressen.

Subkommittén fér General Aviation holl site
forsta sammantride i november, varvid KSAK
representerades av 1. tratikledare § O Ohlsson.
Som resultat av motet har de nationella acro-
klubbarna tillstillts ett forslag, vari de upp-
gifter skisserats som skulle dvila den tankta or-
ganisationen. Samtidigt har en dnskan utrryckes
att den nationella aeroklubben i varje land
skulle sammankalla alla av General Aviation
berdrda parter och uppmana dem att ansluta sig
till och stddja den tinkra organisationen genom
medlemskap i denna. Den tinkta organisationen
skulle sdlunda finansieras genom avgifterna for
dylike medlemskap.

KSAK har ej godtagit tanken pd direkt med-
lemskap i en dylik internationell organisation.

KSAK har vidare funnit atc vissa av de upp-
gifter, som skulle dvila den tinkta organisatio-
nen ir av sadan art att de jamlikt statuterna
dvilar FAI och har till syfte att frimja ej endast
motorflyget (General Aviation) utan samtliga
flygets verksamhetsgrenar, segel- och modellflyg,
ballong- och fallskirmssport etc. KSAK har
dirfér framhillit att alla anslutna medlems-
klubbar miste medverka till att forstirka FAIL
s arv ifr@gavarande uppgifter kan fyllas pd ett
tillfredsstillande sitt.

Av ovan framforda skil har KSAK ansett att
sammankallande av General Aviations intressen-
ter bdr anstd cills bitere klarhet vunnits angdende
limplig organisationsform, kostnader for orga-
nisationen och vad som beriknas vinnas med
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densamma. Dessa fragor beriknas bli bittre
klarlagda vid sammankomster i FAI i mars mi-
nad. KSAK har dirfér planerat atr till utlyst
"Motorflygriksdag” i samband med drsmotet
1962 kalla representanter for flygféretag, affirs-
flyg, flygklubbar och enskilda flygplanigare,
alla som dr intresserade av att en fri utveck-
ling av det litta flyger frimjas — det 4r i detta
syfte KSAK tidigare tillsatt en kommitté {or
utredning av forutsittningarna for affirsflyy
och vilka drgirder som erfordras for att frimja
denna utveckling.

Vid ICAO:smoteiParis nov/dec 1961 angdende
forberedande av radiofrekvensplan for Europa-
Medelhavsregionen representerades FAI genom
KSAK:s delegat 1. trafikledare J O Ohlsson,
varvid forslag till frekvensplan framlades i
syfte att medgiva anskaffning av billigare radio-
materiel £or det litea flyget — se KSAK-NYTT
nr 1/1962.

Utlindskt kadettbesok pd Alleberg

11 kadetter frin USA, Canada, Storbritan-
nien och Iralien jimrte eskorrofficerare ur Civil
Air Patrol och US Air Force samt forbindelse~
officerare ur det svenska flygvapner gistade
Alleberg under tiden 31.7.—2.8. En sight-
seeingtur runt Falbygdens fornminnen arran-
gerades av Falkopings Rotaryklubb och staden
gav en middag for de langviga gisterna, vilka
ocksd fick tilltille ate segelflyga pi Allcberg.

Fastighetsfrdgan

Genom resolution den 31 juli 1956 limnade
Kungl Maj:t Stockholms stad tillstind att, jim-
likt § 44 Byggnadslagen, 16sa KSAK:s fastig-
heter tomterna nr 1 och 2 i kv Uppvaktaren
med skyldighet fér staden att inom fem ir fran
resolutionen fullfolja frigan om inlésen genom
ansbkan om stimning & KSAK. Sistnimnda tid
har sedan férlingts till Atta &r. Den 4 septem-
ber 1961 ingav staden till expropriationsdom-
stolen 1 Stockholm en stimningsansékan 3
KSAK med yrkande att KSAK matte forpliktas
avsti Uppvaktaren nr 1 och 2 dll staden.
Som I6seskilling for fastigheterna erbjod staden
for Uppvaktaren nr 1 300.000 kronor och for
Uppvaktaren nr 2 805.000 kronor eller tillhopa
1.105.000 kronor. Det kan i detta sammanhang
anmirkas, att fastigheterna dvilande gild utgor
700.000 kronor till sikerhet fér vilket belopp
inteckningar uttagits 1 fastigheterna. Staden yr-
kade vidare ritt att innan expropriationen full-
bordats fa taga fastigheterna i besitrning den
1 juli 1962,

Sedan forhandlingar mellan parterna fére-
kommit infér domstolen och domstolen iven
foretagit besiktning av KSAK:s fastigheter, for-
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ordnade domstolen i beslut den 30 november
1961 om ritt for staden att tillerida fastighe-
terna den 1 juli 1962.

For bestimning av det si kallade nedsite-
ningsbeloppet, d v s det belopp, som staden har
att erligga for att fi taga fastighcterna i be-
sittning den 1 juli 1962, gjorde domstolen en
berikning av virdet av fastigheterna och kom
till foljande resultat:

785.000
Uppvaktaren nr 2 Kr 1.080.000

- KSAK hade yrkat att fastigheterna skulle

sdttas foljande virden: fér Uppvaktaren nr 1

1.055.000 kronor och foér Uppvaktaren nr 2

1.465.000 kronor eller sammanlagt 2.520.000
kronor.

Uppvaktaren nr 1 Kr

Med hinsyn till bestimmelserna i lagen om
expropriation faststillde domstolen nedsirtt-
ningsbeloppet for fastigheterna till foér Upp-
vakrtaren nr 1 660.000 kronor och for Uppvak-
taren nr 2 920.000 kronor eller sammanlagt
1.580.000 kronor.

Domstolen faststillde vidare ett nedsitenings-
belopp om 15.000 kronor avseende annan skada
till £61jd av expropriationen dn sjilva forlusten
av fastigheterna.

KSAK anférde besvir vid Svea Hovritt Sver
expropriationsdomstolens beslut med yrkande
att tidpunkten for stadens tilltride till fastig-
heterna skulle av hovriitten bestimmas till den
1 januari 1963. Genom beslut den 19 december
1961 fann emellertid hovritten ej skidl gora
indring i expropriationsdomstolens beslut, vil-
ket alltsd innebir, att KSAK fore den 1 juli
1962 méiste ha flyttat fran fastigheterna.

Frigan angiende den definitiva loseskilling-
en for fastigheterna m m skall senare bli fore-
mil f6r provning av expropriationsdomstolen.

Sedan det alltssi numera dr fastslaget, att
KSAK har att frintrida fastigheterna fdre den
1 juli 1962, har problemect om ldsning av
KSAK:s framtida lokalfriga varit foremal {or
skyndsam behandling inom KSAK, varvid ett
flertal skilda alternativ undersokts. Utredning
pagdr fortfarande.

MOTORFLYG

Utvecklingen av det litta motorflyget karak-
tiriseras av faktorerna: antal gillande forar-
certifikat, antal flygplan i tjinst och uttagen
flygtid.

De senaste arens utveckling ifriga om dessa
tre faktorer visar en timligen nira &verens-
stimmelse. For dren 1958—1961 ar den genom-
snittliga 4rliga Skningen ifrdga om certifikat
19 %, flygplan 14 % och flygtid 17 %6. Ut-
vecklingsforloppet belyses av diagram — sc
sid 5.

Under &ret utfirdades 664 nya A-certifikat
(inkl ett 100-tal certifikat utfirdade for vid
flygkrigsskolan, Ljungbyhed, utbildad personal).

Antalet gillande certifikat utgjorde vid drets
slut 2.507, vilket innebir en dkning med 503
frin foregiende 4r. Avgingen av certifikat
var siledes 664 — 503 = 161, d v s endast ca
3 % av hela antalet certifikatinnehavare.

Antalet under ret verksamma flygskolor har
varit 33, varav 11 kommersiclla och 22 drivna
av flygklubbar.

Flygskoleverksamheten vid landets motorflyg-
skolor redovisas i tabellen pd sid 7.

Under iret har ett 80-tal nya litta flygplan
anskaffats. Avgingen har varit ett 30-tal flyg-
plan, huvudsakligen ildre och nerslitna. Vid
Arsskiftet fanns 405 flygplan under 2.000 kg
flygvikt uppdelade pd foljande kategorier av
dgare (for jamforelse dterges dven 1959 och 1960
ars siffror).

6

Kgare 1959 1960 1961
Flygklubbar 88 106 114
Privatpersoner och firetag

(ej yrkesmissiga) 120 137 138

Yrkesmissiga flygforetag 103 112 153
311 355 405

Antalet olika flygplantyper och versioner
uppgick vid drsskiftet 1960/61 till c:a 80. Vid
drsmotet 1961 uttalades onskemdlet att KSAK
skulle forsoka vidtaga itgirder, dels for stad-
kommande av en standardisering, dels for an-
ordnande av en skaderegleringskassa fér motor-
flygplan pi samma sitt som inom segelflyget.

I syfte att verka for standardisering utlyste
KSAK en tivling med jimfoérande prov fér
olika typer av tvi-sitsiga flygplan. Hirdll in-
bjéds leverantdrerna av typerna Cessna 150,
MFI Junior, Morane Saulnier Rallye, Piper
Colt 108 samt Champion Traveller. Samtliga
utom den sistnimnda typen stillde upp, sam-
tidigt med att offert aviimnades.

Proven och den jimférande virderingen, som
dgde rum den 26. 6.—2. 7., omfattade bedom-
ning av flygegenskaper och limplighet for olika
grenar av klubbverksamhet, teknisk beddmning
med hinsyn bl a till anordningar for teknisk
service inom landet samt ekonomisk bedémning
med hinsyn till anskaffningskostnad, driftkost-
nader och beriknade underhdllskostnader.
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Flygverksambeten vid motorflygskolor 1961

Flygskola

Summa flygtid
under dret for
samtliga elever

Antal elever
under utbildning
vid arets slut

Antal nyut-
bildade pri-
vatflygare

Aeroklubben i Goteborg ....... ... ... 19 27 947
Acroklubben 1 Malmé .......... ...l 18 31 874
Givlebygdens Flygklubb ... ... ... ... 1 16 89
Halle-Hunnebergs Flygklubb ............ 5 7 208
Halmstads Flygklubb ............ ... 8 0 178
Kalmar Flygklubb ...................... 2 6 154
Karlskoga Flygklubb .................... 1 3 60
Kristianstads Flygklubb ................ 1 — 15
Landskrona Flygklubb .................. 10 3 285
Linkdpings Flygklubb . ... ... ... ... .. 26 9 1.024
Ljungbyheds Flygklubb .................. 12 4 409
Lulei-Bodens Flygklubb ................ 211 52) 750
Nordvistra Skdnes Flygklubb ............ 9 9 450
Norra Virmlands Flygklubb ............ 5 — 132
Norrképings Flygklubb ........... .. ... — —4) —
SAS FElygklubb ......... ... il 14 17 495
Skévde Flygklubb ....... ..o it — —4 —
Sportflygklubben, Karlstad .............. 6 8 263
Sundsvalls Flygsiallskap .................. 1 5 106
Tekniska Hogskolans Flygklubb ... ... 7 13 429
Visterds Flygklubb . ... i 33 1 960
Ostra Sérmlands Flygklubb .............. 14 16 363

Summa 213 180 8.191

1 varav 15 i samarbete med civil flygskola.
3) 17 eclever genomgitt teoriutbildning.
1) 19 elever genomgdtr teoriutbildning.

hirtll kommer 12 elever som genomgdtt teoriutbildning.

Bedomningen utfordes dels av expertis, dels
av representanter for flygklubbarna, vilka
samtliga inbjudits att nirvara vid proven.

Till proven och i samband dirmed anordnade
demonstrationer och diskussionsméten infann sig
representanter frdn 38 flygklubbar, vilka er-
bjods tillfille att flyga de olika flygplanen.

Vid sammantride den 2. 7. framlades bedém-
ningsresultaten samt motorflygkommitténs ut-
talande for de anslutna flygklubbarnas experter
och representanter. Med hinsyn till priset, den
enkla utprovade konstruktionen och den inom
landet etablerade servicen ansdgs Piper Colt ur
teknisk-ckonomisk synpunke fullt godtagbar
som klubbflygplan samt i forevarande lige att
foredraga framfor Ovriga bedémda flygplan-
typer.

TFlygplan Morane Saulnier 108 Rallye kunde
pi grund av fOrseningar ej presenteras sisom
serieflygplan utan endast som prototyp, vilken
i alltfor minga visentliga avseenden skiljde sig
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frin det kommande serieflygplanct, varfir ty-
pen ej kunde komma till sin rict. Prototypen
var utrustad med 90 hk motor, som 1 serie-
version ersittes med 100 hk eller 145 hk Conti-
nental.

Betriffande flygplan typ MFI Junior hade
forseningar uppstitr i firdigstillandet av forsta
flygplanet pi grund av vid fabriken intraffad
brand. Typproven hade dirfér ¢j kommit s
Jangt att typen kunde tilldtas deltaga i de flyg-
ningar, som ingick i tivlingen.

Hjilpflygverksambeten

Under iret har ytterligare 12 klubbar sokt
och erhillit hjilpflygtillstdnd, nimligen Arbra
FK, Blekinge FK, Gotlands FK, Halle-Hunne-
bergs FK, Jonkopings FK, Kalmar FK, Kri-
stianstads FK, Lulei-Boden FK, Skévde FK,
Stensele-Storumans FK, Alvsby FK och Orebro
FK. Sammanlagda antalet uppgick vid arsskif-
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Hjalpflyget 1961

Kiruna FX
®

Klubbar med
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ter till 36 klubbar. (Se karta 6ver hjilpflyg,
sid 8.)

Skogsbrandbevakning

Det bevakningsomride, inom vilket skogs-
brandbevakning utférdes med flyg under 1961
utokades med vistra delen av Visterbottens lin.
De principer, som tillimpades fér bevakningens
utférande samrt ersittning dirfor, Sverensstimde
med vad som gillde for 1960. Sammanlagda
antalet flygrimmar var 2.442 enligt nedanstd-
ende fordelning.

Virmlands lin, 2 slingor 480 tim
Vistmanlands lin, 1 slinga 195 ,,
Kopparbergs lin, 3 slingor 608 ,,
Givleborgs lin, 2 slingor 283
Visternorrlands ldn, 2 slingor 416 ,
Jamtlands lin, 2 slingor 329
Viisterbottens lin, 1 slinga 131,

Summa 2.442 tim

De pd annan plats redovisade dtgirderna for
standardisering av flygplanbestindet syftade
iven till rationalisering ifriga om skogsbrand-
bevakningen genom enhetliga ligre taxor med
for klubbarna gynnsammare villkor samt genom
garantier mot driftsavbrott tack vare forbate-
rad service och tillgdng pi reservflygplan. For
att animera flygklubbarna till anskaffning av
enhetstyp, varvid genom samkdp bista mojliga
leveransvillkor skulle kunna erhillas, gjorde
KSAK underdinig framstillning om lin ur
luftfartslinefonden for de 1 skogsbrandbevak-
ningen medverkande flygklubbarna. Enligt de
berdkningar pd vilka framstillningen var grun-
dad skulle flygkostnaderna fir skogsbrandbe-
vakningen inom landet for normaldr riknat
ligga omkring 20 o ligre vid enhetlig anvind-
ning av ovannimnda flygplantyp in vid an-
vindning av forutvarande blandade flygplan-
bestind, samridigt som flygklubbarna tillfor-
sikrades en mera tllforlitlig kostnadsmarginal.

Frivilliga Flygkdren

Genom kbr den 2. 6. 1961 faststilldes Kungl
Maj:ts bestimmelser for FFK i enlighet med av
civilforsvarsstyrelsen och KSAK utarbetade for-
slag. Hirigenom har grunderna f&r organisatio-
nen fastlagts, varigenom det blivit mdjligt att
pabérja uppsdttander av linsflygavdelningar.
Forfaringssitter dr dirvid atr kirledningen be-
soker de olika linen och limnar orientering
ang FFK:s uppgifter och sammansittning samt
uppbyggnadsarbetet, dels till linsstyrelsen, dels
vid ett mdte till vilket representanter for klub-
med linsstyrelsen angdende tillsittande av lins-
flygchef, som direfter utses av KSAK. Kérled-
ningen har besokt Vistmanlands lin, Virm-
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lands lin, Kopparbergs lin, Givleborgs lin,
Visternorrlands lin, Jamtlands lin, Visterbot-
tens lin, Norrbottens lin, Malméhus lin, Go-
teborgs- och Bohus lin, Alvsborgs lin samt
Skaraborgs ldn.

S snart linsflygchef dr utsedd kan uppsit-
tandet av linsflygavdelning igingsittas (uppgift
om utsedda linsflygchefer infores efter hand
i KSAK-NYTT).

P3 grundval av Kungl Maj:ts bestimmelser
har Anvisningar for Frivilliga Flygkdren utarbe-
tats av kdrledningen och godkints av civilfor-
svarsstyrelsen och chefen {or férsvarsstaben.

Emblem for FFK har godkints av Kungl
Maj:t.

Ovningar under 1961

Kirchefen har beretts tillfille att deltaga i en
storre stabsovning 1 dvre Norrland, dir en lins-
flygchef och tvd flyggrupper ingick i organisa-
tionen. Dessutom har kirchefen och en tillfilligt
organiserad grupp, sammansatt av flygplan,
flygforare och teknisk personal ur 6 flygklub-
bar 1 sédra Sverige, deltagit i en av 2. flyg-
cskadern anordnad &vning i sédra Sverige. Er-
farenheterna frin dessa dvningar har varit syn-
nerligen virdefulla. Nirmare redogorelse frin

den senare G6vningen har varit inford i KSAK-
NYTT nr 6/1961.

1961 drs motorflygtivlingar

Svenska Mdisterskapen, 19—20 augusti, Karl-
skoga flygplats.

Svensk mistare: Lennart Petersén, Link-
pings FK.

Lagsegrare: Linkopings FK, lag I.

Nordiska Motorflygtavlingen, 26—27 augusti,
Avnd flygplats, Danmark.

Individuell segrare (Nordiska Flygarpokalen):
Juhani Heinonen, Finland. (Lennart Petersén
och Evert Hedman p3 4. och 5. plats).

Lagsegrare (SAS-pokalen): Finlands lag.
(Svenska laget kom pa 2. plats.)

Ovanstdende tivlingar har utférligt refererats
1 KSAK-NYTT nr 5 och 6/1961.

Besikta motorflygklubbar

I samband med organiserandet av FFK, in-
spektion av skogsbrandbevakning, flygtivlingar
och propagandamoten har under drct ett 40-tal
klubbar besokrts.

Det har varit glidjande att konstatera att den
frammarsch inom klubbverksamheten, som rap-
porterades 1 foregiende drsberirtelse, fortsitter
i okad take, och att de lokala myndigheternas
intresse {or flygklubbarna och deras allminnyt-
tiga verksamhet pd flera hill tagit sig urtryck
i ckonomiska stodatgirder.
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SEGELFLYG

Till grund fér planering av segelflygverk-
samheten for ir 1961 lag den dispositionsplan,
som framgir av sid 18.

Materielbidraget & kr 60.000 har anvints for
anskaffning av 10 Bergfalke.

De individuella utbildningsdiplomen, som
1960 utgick med kr 200 — vilket belopp med
tanke pd de okade kostnaderna ansigs otill-
rickligt — hojdes tll kr 240. Genom artt till
anslagsposten Utbildningsbidrag Aterforts kr
30.000, med vilket belopp matericlbidraget fo-
regdende Ar tillfilligt hade forstirkes, kunde
dessutom antalet individuella utbildningsbidrag
for C-diplom héjas samrtidigt med att der be-
lopp, som disponerades for centrala kurser, kun-
de hojas sd ate det blev majligt att anordna tvi
kurser for utbildning av segelflyglirare.

Arsresultat
1960 1961
Antal C-diplom 444 481
Silver-C 19 18
Guld-C 3 1
S-certifikat 203 240
669 740

Resultatet har betriffande sivil antal C-
diplom som antal S-certifikat varit det hirttills
hogst noterade, oaktat de timligen ogynnsamma
viderleksforhdllandena. Aven den totala flyg-
tiden 11.650 tim (10.516) och totala antalet
starter 34.451 (32.743) var hogre in ndgon ging
tidigare. (1960 &rs siffror inom parentes.)

Behovet av segelflyglirare har tidigare be-
riknats till ett antal av 120. Berikningen stim-
mer fortfarande for aktive tjinstgorande segel-
flyglirare. Enligt erfarenheten fir man emel-
lertid rikna med att en viss procent av segel-
flyglirarna av skilda omstindigheter dr for-
hindrade att tjinstgdra varje sommar. Dirfor
erfordras en reserv, som kan uppskarttas till 10
A 15 procent. Det totala behovet torde darfor
utgdra omkring 135.

Avgingen av segelflyglirare uppskattas en-
ligt tidigare berikning till 10—15 procent,
d v s omkring 15 per dr. D3 antalet segelflyg-
lirare med gillande bevis utgor 126 erford-
ras under nuvarande férhillanden ett arlige till-
skott, som ndgot overstiger den beriknade av-
gdngen. Detta innebir att dubbla kurser méste
anordnas. Si har dven skett under det gingna
iret, varvid antalet utbildade segelflyglirare
utgjorde 20. Det foreligger emellertid svarighe-
ter att drligen f& tillrdckligt antal kvalificerade
kandidater till segelflyglirarekurserna. For att
forbittra detta forhdllande bar vid planering
av kommande verksamhet ansctts nodvindigt

1962

att anordna en forberedande segelflyglirarekurs,
inriktad pd att hoja kvalifikationerna.

Ifrdga om byggledare foreligger brist. For
att motverka avgingen erfordras utbildning av
minst 6—8 byggledare per &r. For atr ricka
bristen bor dirfér den &rliga utbildningen om-
fatta ett ndgot storre antal in det nimnda. Un-
der 1961 utbildades 8 byggledare. Aven hir f5-
religger viss svdrighet att fi fram limpliga
kandidater.

Det bor dnyo erinras om den utomordentliga
betydelsen av klubbarnas byggverksamher, som
har till uppgift, inte bara materielens istind-
sittande och vidrd, utan iven bibringande av
Kinsla for samhérighet med materielen och for-
stielse for dess ritta handhavande.

Segelflygplanbestindet har under &ret under-
gitt en minskning. S&ledes har 22 flygplan av-
registrerats. Samtliga dessa, utom ett, var ildre
flygplan. Av dessa har 8 ej ansetts virda repa-
ration efter haveri; 13 flygplan har forsilts
till utlandet; 1 har kasserats pd grund av
ilder.

Nyanskaffningen har omfartar 16 nytillver-
kade flygplan. D& de forsilda flygplanen ge-
nomgéende varit dldre och mindre efterfrigade,
med relative dalige flygtidsuttag, har materiel-
bestindet i rcaliteten forbittrats och medgivit
et storre flygtidsuttag. Materielliget dr tamli-
gen  tillfredsstillande, churu fortfarande an-
skaffningsbehov foreligger — frimst beroende
pa den 6kade aktiviteten.

Tillkomst och avgdng av flygplan 1961

Tillkomst Avgang Byggar
11 Bergfalke 4 Kranich 1943—44
3Kaé6 5 Weihe 1943
1Kas$ 12 Grunau Baby  1940—45
t Motor-Spatz 1 L-Spatz 55
Flygplanbestandet 1961
Moderna  Aldre Totale
DK-flygplan 71 9 80
EK-flygplan 21 85 106
92 94 186

Flygplanbestindet genomgir en fortlgpande
modernisering i timligen snabb takt. Under det
senaste drct forbdttrades forhdllandet mellan
nyare och dldre flygplan frin 78/113 till 92/94,
d v s frdn 40 till 50 procent. Det dr onskvirt
att fornyelsen sker i dn snabbare takt. Den ild-
sta materielen utgor nirmast en belastning dir-
igenom att det arliga flygtidsuttaget dr mycket

11
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ringa, varfor flygtimkostnaden blir mycket hog.
For vissa flygplantyper ir genomsnittliga flyg-
tidsuttaget per flygplan silunda si 13gt som om-
kring 10 flygtimmar (30 starter) per ar. Ge-
nomsnittliga flyg tldsuttaget for samtliga idldre
flygplan har varit sd ligt som 25 timmar (67
starter) for 1961. Eftersom detta ir ett medel-
tal innebir det att flygtidsuttager pd méanga hill
varit betydlige simre.

Den tamligen stora avgangen av flygplan un-
der dret har till 60 procent varit en foljd av
forsilining till utlandet. Si linge innu cfter-
frigan pa dessa ildre flygplan finns, dr det alla
skidl atr soka dstadkomma sidan forsiljning.

Av hela flygtidsuttaget for 1961 faller 70
procent pa Bergfalke-bestandet, vilket utgjorde
40 procent av hela flygplanbestindet. Av anta-
let starter faller 78 procent pd Bergfalke. An-
talet flygtimmar 1 medeltal per flygplan typ
Bergfalke var 110, antalet starter 380.

For den ckonomiska driften dr det av stdrsta
vikt att flygplanbestindet kan utnyttjas pd ett
rationellt sitt. Detta framgir av diagrammet pd
sid 14, som visar hur kostnaden per start
sjunker med det totalt uttagna antalet starter
per &r.

Diagrammet, som ir uppgjort foér flygplan
typ Bergfalke, giller i princip dven fér dvriga

flygplantyper. Med det genomsnite av 380 star-
ter per flygplan, som gille for 1961, blir kost-
naden per start knappt kr 6. Hirtill kommer
bogserkostnaden, som vid utbildning kan upp-
skattas till kr 10 per start.

Sjilvkostnaden for ett C-diplom blir siledes
i genomsnitt 30X 16 == 480 kr. (Hiri ingdr cj
kostnaden for teoriutbildning och administra-
tion.) Denna kostnad fir ses sdsom ett genom-
snitt och kan variera inom timligen vid grin-
ser beroende pd lokala férhillanden men fram-
forallt pa hur rationellt flygplanparken ut-
nyttjas.

Hawverier

Haveristatistiken for 1961 visar féljande ha-
veriorsaker.
Elever (C-skolning)

1 haveri — daligt utférd landning
Elever (S-skolning)

inga haverier

Utbildade forare (F-flygning)

9 haverier — felbedomning vid landning

4 haverier — viader — déligt utford landning
I haveri — diligt utford start

2 haverier — skadorna har foranletts av

andra orsaker.
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Kostnad Sjdalvkostnad per start
per start
) med Bergfalke
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Det anmirkningsvirt gynnsamma resultatet
ifriga om C-skolning torde sammanhinga med
det forhdllandet ate flertalet flyghlubbar Gver-
gice till ate ldta eleverna vid ensamflygningarna
under skolningsperioden anvinda samma flyg-
plan (Bergfalke), p3 vilket eleven har utbildats
1 DK.

Orsaken till den Skade haverifrekvensen vid
I-flygning kan ej med sikerhet faststillas men
torde 1 viss mdn tyda pd en minskad respeke for
kraven pi omddme, noggrannhet och sjilv-
disciplin sedan vissa dr forflutic efter genom-
gangen utbildning. Detta har visat sig bl a diri,
att termikflygning i minga fall avbrytes for
sent vilket medfor ett avsevirt forsvdrat ut-
gingslige for landningens genomf&rande. For
att minska haverifrekvensen torde krivas en
Okad uppmirksamhet pd dessa forhdllanden
samt mahinda kontrollflygning i storre ut-
strickning och omfattning efrer uppehill i flyg-
triningen.

Segelflygtivlingar
SM i segelflygning 1961

SM i segelflygning 1961 avholls pd Alleberg
den 9—16 juli. 1 tivlingen deltog 24 lag. Ti-
digare har antalet deltagande lag pd grund av
det tringa utrymmet pd Alleberg ansetts bora
begrlinsas till 18—20. Genom att bogscrf]ygplan
med goda stigegenskaper (Super Cub) kunde
stillas ill forfogande (bl a 3 st frin armen)
kunde antalet uttkas, vilket var Snskvirt pi
grund av det stora antalet anmilningar. De i
bud§,eten upptagna kostnaderna blev du1},cnom
dverskridna.

Svensk mistare blev Lars Fredriksson pd Zug-

vogel IV. De bista resultaten var foljande:

1) L Fredriksson, 4.404 p.; 2) P A Persson,
4.399 p.; 3) I Silesmo, 4.341 p.; 4) S Rodling,
4.199 p.; 5) G Olsson, 3.940 p. (S¢ KSAK-
NYTT 5/1961.)

Rikssegelflygtivlingen

Rikssegelflygtivlingen vanns av  Eskilstuna
FK, som dirmed ecrovrade vandringspriset

NIKE. (Se KSAK-NYTT 6/1961.)

Nya svenska segelflygrekord 1961
Ensitsiga segelflygplan

Hastighctsflygning pd triangelbana, 100 km.
Lars Fredriksson, den 26 juni 1961. Flygplan:
Zugvogel IV. Ekeby flygfilt—Odensvi kyrka—
Romfartuna kyrka—Ekeby flygfilt 71,33 km/t.

Tvdsitsiga segelflygplan

Hastighetsflygning pd triangelbana, 100 km.
Bengt Karlsson/Lars Olof Karlsson, den 27 maj
1961. Flygplan: Bergfalke 11/55. Viared—Kvin-

1962

nestads le kyrka—Viared. 56,75
kem/t.
Distansflygning. Johan Awmer/Kjell Nord-

strom, den 30 juli 1961. Flygplan: Bergfalke
11/55. Sundbro flygfile—Borgunda kyrka (mel-
lan Skovde och Falkoping). 283,3 km.

FOS

Med undantag av en klubb har under 1961
samtliga flygklubbar, som varit igare av Berg-
falke, tillhért kassan och tillsammans anmilt
68 Bergfalke.

Villkoren har, sisom tidigare, varit 450 kr
arsinsats och 300 kr sjalvrisk. Vid kassans &rs-
méte i november 1961 faststilldes samma vill-
kor atc galla for 1962. En ifrdgasatt hojning
av sjilvrisken for strickflygningar ansdgs c¢j
motsvara kassans indamil och deligarnas in-
tressen.

Vid drsmotet framstilldes forslag att dven
ensitsiga flygplan av modern konstruktion skulle
kunna antagas i kassan. Mdtet uppdrog it for-
valtningsutskottet att utreda och senare fram-
ligza forslag i denna friga.

Som vinst- och férlustrikning och balans-
rikning visar har kassan efter tvd ars verksam-
het en god ckonomisk stillning med en behall-
ning, som efter avslutande av vid Aarsskiftet
kvarstiende skaderegleringsfall beriknades till
c:a kr 20.000.

Vinst- och Férlustrikning
per den 31 december 1961
Kostnader

Administrationskostnader . ........ 1.000: —
Kostnader for hdllande av
reservflygplan ... ... .. ool 3.550: —
Skaderegleringar®) . .............. 10.226: 31
Overskott oo, 17.237: 11
Kronor 32.013: 42
Intikter
Rinteinkomster .................. 1.363: 42
Premieinbetalningar .............. 30.650: —

Kronor 32.013: 42

*)En ytterligare utgift pd c:a kr 11.000 berik-

nas tillkomma for slutreglering av 1961 in-
triffade haverier.

Balansrikning per den 31 december 1961

Tillgdngar

Postgiro ...l 765:19

Bank ..o 30.134: 50
Kronor 30.899: 69

Skulder

Vinst och forlust ................ 30.899: 69

Kronor 30.899: 69



Samwmanlagda haverikostnader
utslagna per flygtimme resp. per start.
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MODELLFLYG

Sveriges Modellflygforbund rapporterar:

att under aret registrerade modellflygklubbar
uppgatt till 105, av vilka 76 ir tivlingsklubbar;

att 419 modellflygare under &ret innehaft 516
tivlingslicenser, fordelade enligt foljande:

Sint 174
G int 81
Fint 113 Summa friflygande 368
Speed 14
Stunt 19
Team Racing 26 Summa linstyrning 59
Radio I 20
Radio IIT 57
Radio V 12 Summa radio 89

att foljande svenska mistare korats under

iret:

S int Bo Modéer, Vingarna
Gint Charles Moberg, AKG
Fint Rolf Hagel, AKM

Lars Wiman, Gamen
Lars-E Hoglund, Ornen, Norberg
Arne Bergkvist, Ornen, Norberg

S int junior
G int junior
F int junior

Lag friflygn. Acroklubben i Malmé

Lag junior ~ Ornen, Norberg

Speed Mins Hagberg, Nimbus

Stunt Jesper von Segebaden, Solna Msk

Team Racing Kjell Rosenlund/Nils Bjork,
Nimbus

Radio I Per-Axel Eliasson, Star-Flyers
Radio 111 Olle Sjogren, Kristinchamns Mfk
Radio V Bjorn Carlsson, Linkopingseskad.

att foljande nordiska landskampssegrar vun-
nits under aret:

Gint Charles Moberg, AKG

Fint Rolf Hagel, AKM

Sint lagtivling

Speed Nils Bjork, Nimbus

Stunt Jesper von Segebaden, Solna Msk

Team Racing Kjell Rosenlund/Nils Bjork,
Nimbus
Sverige vann samtliga lagtivlingar 1 linstyrning,
totalt och klassvis.
att en uppmirksammad EM-scger vunnits
under dret:
Team Racing Kjell Rosenlund/Nils Bjork,
Nimbus.
att Gunnar Kalén, Gamen, vid VM 1 Sint
fick en hedersam 3. placering.

FALLSKARMSSPORT

Svenska Fallskirmsklubben rapporterar:

Arets stora hindelse var den internationella
tivlingsveckan pd Sundbro, norr om Uppsala,
27.8—3.9 med uppvisningar sondagarna 27.8
och 3.9 under medverkan av bl a Flygvapnet
och Arméns fallskirmsjigarskola.

I tdvlingen deltog 35 hoppare frin England,
[talien, Schweiz, Osterrike, Tyskland och Sve-
rige. Tivlingen gynnades av gott hoppvider
och kunde genomféras helt friktionsfritt.

Resultaten var goda och konkurrensen hird.
De svenska lagen placerade sig som fyra i de
tvd huvudklasserna. Med tanke pd Sveriges lige
som fallskirmsnation fir resvltater betrakras
som fullgott. For forbitrring av resultaten krivs

1) triningsmojligheter = matericlla resurser

2) tivlingsrutin och

3) moderna fallskirmar.

Tavlingens storsta utbyte blev just jimforel-
sen mellan alla nya, styrbara fallskirmskon-
struktioner.

Det lyckade arrangemanget gav mersmak och
Svenska Fallskarmsklubben planerar att upprepa

1962

tdvlingen vartannat ar, dock med byte av plats,
1 forsta hand beligen lingre soderut. Under-
sokningar kommer att igdngsittas 1 sommar.

Glddjande nog har fullskirmshopp férckom-
mit pd de flesta flygdagar detta ar och urgjort
god propaganda for fallskirmssporten. En bi-
dragande orsak har vil bl a varit att de svenska
hopparnas prestationsférmiga avsevirt forbice-
rats. De mest rutinerade hopparna gor nu tvd
kilometer langa fria fall. Nagra dr t o m mogna
for lingre fall.

Som ectt kuriosum fortjinar kanske hoppen i
Riddarfjirdens vatten att nimnas. Vid den sto-
ra milardrottningsgalan deltog tvda hoppare och
landade 300 m frin Stockholms stadshus.

Triningsverksamheten har bedrivits sd inten-
sivt som tillgdngen pd fallskirmar medfére.
Cirka 400 hopp har utférts.

KSAK har under aret utfirdat 24 fallskirms-
hopparcertifikar, varav 15 A-, 5 B-, 2 C- och
2 D-certifikat enligt av FAI utfirdade bestim-
melser.
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EKONOMI

Statsanslag

For budgetdret 1961/62 beviljade riksdagen
ke 366.000 till segelflyget enligt nedanstiende
av Kungl Maj:t i regleringsbrev faststillda stat:
1. Loner och arvoden m m

a) Arvoden till viss in-

struktdrspersonal 78.850
b) Ovriga utgifrer 109.150 188.000
2. Bidrag till materielkostnader 60.000
3. Bidrag till utbildningsverk-
samheten 1 Gvrigt 118.000

Summa kronor 366.000

Dispositionsplan for anslagets anvindning har
faststillts av luftfartsstyrelsen cfter samrid med
chefen for flygvapnet.

Anslaget Bidrag till upprirtande av frivillig
flygkdr utgdr for budgetiret 1961/62 med kr
52.000 enligt foljande dispositionsplan:

Arets bokslut visar ett obetydligt underskott
(kr 2.075:72), som dock helt kommer atr tic-
kas av den dnnu icke slutredovisade nettobe-
hallningen av drets flyglotreri.

Den ckonomiska utvecklingen medfér vissa
problem for KSAK:s verksamhet. Under det att
kostnadssidans poster i stort sctr genomgiende
ir prisindexberoende, ir detta endast tll ringa
del fallet ifriga om intiktssidan. Samtidigt okar
vanskligheterna betriffande resultatet av flyg-
lotteri och flygdagar. Ifriga om flyglotterier,
som tidigare gav en siker drlig inkomst av kr
40.000—50.000, har under de tvi senaste &ren
sidan forsimring intriffat att det belopp pd
kr 12.000, som upptagits i 1962 &rs budget,
miste betraktas som en ganska osiker inkomst.

En gynnsam utveckling har diremot det cko-
nomiska resultater av Allebergsskolan uppvisat.
For nigra ir sedan ingav denna friga stark oro.
Det av KSAK drligen tillskjutna bidraget for
skolans drift var betydande.

De tvd senaste dren har bidragsbehovet varit
avsevirt mindre. Till en del beror detta pd
omlagd bokforing sd att vissa kostnader, som

Sammandrag av vinst- och férlustrikning 1961

Léner 30.000
Resekostnader 8.000
Ovriga organisationskostnader 10.000
Utbildning 4.000
Summa kronor 52.000

Kostnader

Loner, arvoden, pensionsavgifter 255.192: 74
Hyreskostnad, skatter och f&r-

sakringar ... o oo 16.928: 92
Ovriga allminna omkostnader

for sekretariatet ............ 66.257: 35
Medlemsservice, klubbverksamhet

och propaganda ............ 26.319: 34
Avgifter till organisationer, inter-

nationellt samarbete ........ 9.900: 16
Segelflygskolan Alleberg . ...... 10.530: 62
Bidrag dll &vrig flygverksamhet 19.708:67

Kronor 404.837: 80

Balansrikning per den 31. 12,

Tillgingar
Bank och postgiro .......... 37.149: 71
Aktier . ... oo ool 103.006: 80
Fordringar .................. 76.639: 08
Inventarier . ................ 8.003: —
Fastigheter . ................ 1.096.100: —
Segelflygskolan Alleberg . ... .. 12.112: 69

Kronor 1.333.011: 28

Intéikter

Statsbidrag till administrations-
kostnader o. instruktdrsarvoden 182.338: 58

Statsbidrag Frivilliga Flygkdren 40.000: —
Tiackning av utgifrer for skogs-

brandbevakning ............ 24.702: 42
Inkomster frin medlemmar och

klubbar ... ... oL, 83.835: 58
Rinteinkomster, akticutdelningar  8.930: 78
Fastighetsférvaltning .......... 33.916: 16
Behallning av Flyglotteriet .... 12.568:23
GAvor . 16.000: —
Diverse inkomster ............ 470: 33
Frin Dispositionsfonden ...... 2.075:72

Kronor 404.837: 80

1961
Skulder och eget kapital

Kortfristiga skulder ........ 111.491: 18
Inteckningsldn . ............ 704.000; —
Fria fonder ................ 32.962: 74
Bundna fonder .............. 304.580: —
Dispositionsfonden .......... 179.977: 36

Kronor 1.333.011:28
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KSAK:s STYRELSE OCH FUNKTIONARER
FROM ARSMOTET 1961

(Mandattiden anges inom parentes)

STYRELSE

Hedersordforande
H K H Prins Bertil

Ordférande

Ljungberg C, 6verdirektor, Solna

Vice ordférande

Florman B, flygplatschef, Stockholm  (1962)

af Uhr P R, generalmajor, Uppsala  (1962)

Norlin P A, direktdr, Stockholm (1963)

Nystrom B, konsul, Karlstad (1963)
Owriga ledaméoter

Ericson W, landsfiskal, Kiruna (1962)

Hansson S A, civilingenjér, Danderyd (1962)
Lamm U, tekn dr, Visterds (1962)
Liljhagen S H, Overstelsjtnant, Goteb. (1962)
Ohlsson J O, 1. trafikledare, Villingby (1962)

Olow B, civilingenjor, Linkdping (1962)
Rehnberg A, &verste, Ljungbyhed (1962)
Ahlén G, direktor, Stockholm (1962)
Ostling S, direktor, Bromma (1962)

Bjorkbom I, trafikledare, Sundsvall — (1963)
Carlander P O, godsiigare, Vinninga  (1963)
Dahl S, tandlikare, Ostersund (1963)
Karlsson J G, trafikdirektdr, Stockh. (1963)
Nilsson, G, direktdr, Nykdping (1963)
af Petersens, 1. trafikledare, Visby  (1963)
Rydelius C G, kapten, Jonkoping (1963)
Silfverberg K J A, generalmajor,

Stockholm (1963)
Vigre J, ingenjor, Limhamn (1963)

Suppleanter

Aue A, ingenjdr, Arboga (1962)
Bergstrom T, civilingenjor, Lugnvik  (1962)

Hammarlund A, avd.-chef, Stockholm (1963)
Renstrém B, kapten, Norrkoping (1963)

Flygvapnets representanter

Personne N B V, &verste, Stockholm
Sundqvist R L, kapten (suppl), Stockholm

Kungl Luftfartsstyr. representanter
Ljungh, E, dveringenior, Stockholm
Givert A, luftfartsinsp (suppl), Stockholm
Forts sid 20

tidigare forts pd Allebergsskolan, men ritteli-
gen bor belasta KSAK:s allminna omkostnader,
overforts pd andra konton. Till stor del beror
det forbirtrade resultatet pd att verkstaden med
materialforridet numera genom bestillningar
frin flygklubbarna har full sysselsittning &ret
om och kan utnyttjas rationellt. Efter avskriv-

ningar med kr 12.810: 04 visade Allebergssko-
lan ett underskott av kr 10.530: 62.

Ursprungligen tillkom flyglotteriet for ate
skaffa bidrag till tickande av kostnaderna for
Allebergsskolan. Utvecklingen av resultatet for
flyglotteriet resp Allebergsskolan har siledes
verkat utjimnande.

Styrelsen frambir ett varmt tack till alla dem, som genom medlemskap, uppoffrande arbete

och givor mdjliggjort KSAK:s verksamhet.

Framforalle rikear sig styrelsen dirvid dll Tempo AB, SAAB och SAS for deras bidray och
till Flygvapnet, Armén och Marinen fér medverkan vid flygdagar.

Frin Flygvapnet erhiller Aeroklubben och de anslutna flygklubbarna dessutom en stindig
hjilp, for vilken styrelsen pd alla anslutna flygklubbars vignar utcrycker ett varmt tack.

For styrelsen 1 mars 1962

Carl Linngberg

P A Norlin Paul R af Ubr

1962

B Florman

/' N Séderberg

B Nystrém

19



Forts fr sid 19
Kungl Civilférsvarsstyr. representanter

Miiller I, byrachef, Stockholm
Klinge B, byrddircktdr (suppl), Stockholm

Forsvarsstabens representanter

Lowenhielm F A, &verste, Stockholm
Varenius B G O, major (suppl), Stockholm

De standiga kommittéernas ordforande

ir sjilvskrivna ledamoter av styrelsen. (Vice
ordférande ingd sdsom suppleanter.)

Verkstillande Utskott

Florman B, flygplatschef (ordf), Stockholm

Silfverberg K J A, gencralmajor (v ordf),
Stockholm

Hansson S A, civilingenjor, Danderyd

Karlsson J G, trafikdirektor, Stockholm

Lamm U, tekn dr, Visterds

Stark S, flygdirektor, Roslags-Nisby

von Essen R, kapten (suppl), Stockholm

Ohlsson J O, 1. trafikledare, Villingby

Personne N BV, dverste (FV), Stockholm

Sundqvist R L, kapten (FV-suppl), Stockholm

Ljungh E, overingenjor (Lfs), Stockholm

Givert A, luftfartsinspekedr (Lfs-suppl),
Stockholm

Miiller 1, byrachef (Cfs), Stockholm

Klinge B, byrddirektsr (Cfs-suppl), Stockh.

Lowenhiclm F A, overste (Fst), Stockholm

Varenius B G O, major (Fst-suppl), Stockh.

KSAK:s STANDIGA KOMMITTEER

Motorflygkommittén (10 st)

Ordforande
von Essen R, kapten, Stockholm
Vice ordférande
Hallstrém S, direktdr, Stockholm
Ovriga ledamiter
Kellin B, byrdingenjér, Bromma
Modin P E, civilingenjor, Ektorp
Nestius S O, reklamkonsulent, Stockholm
Nilsson B, civilekonom, Solna
Olsson G, plattsittare, Visterds
Ohlsson J O, 1. rrafikledare, Villingby
Trotsman T, kapten, Stockholm
af Ugglas C, civiljagmaistare, Kungsingen

Segelflygkommittén (11 st)
Ordférande

Hansson S A, civilingenjor, Dandecryd
Vice ordférande

Hikansson O, arkitekt, Karlstad
Owvriga ledaméter

Esping O, ingenjor, Linkdping

20

Grahn L, posttjinsteman, Orebro
Lof T, ingenjor, Sundbyberg
Molander H, fanjunkare, Nykoping
Persson P-A, kapten, Ljungbyhed
4 vakanser

Modellflygkommittén (9 st)

Ordférande
Stark S, flygdirektor, Roslags Nisby
Vice ordforande
Aunér C-E, lagerchef, Norrkoping
Owriga ledaméter
Beckman B, direktsr, Djursholm
Eliasson P-A, 1. serviceman, Villingby
Kalén G, kemigraf, Norrkdping
Larsson L, ingenjor, Enebyberg
Larsson T, herr, Malmo
Schmiterléw H, ingenjor, Farsta
Séderberg C, kadett, Malmslitt

Fallskdrmskommittén (8 st)

Ordforande
Falkerheim O, kapten, Lidingo
Vice ordférande
Wrang C-O, major, Kristianstad
Ovriga ledaméter
von Essen R, kapten, Stockholm
Hikansson C, fanjunkare, Solna
Jonsson S, overfurir, Karlsborg
Nordlander C O, byrdingenjor, Stockholm
Samueclsson T, dverfurir, Karlsborg
Astrand H, arméingenjor, Karlsborg

Juridiska kommittén (3 st)
Ordforande

Elmstrom A, advokat, Stockholm
Vice ordférande

Bergman D, advokat, Stockholm
Owrig ledamot

Nylund E, byrddirektir, Stockholm

VALBREDNINGEN

Ordférande
ir VU ordférande
Ordinarie ledaméter
Christell E, major, Stockholm
Grahn L, posttjinsteman, Orebro
Hiakansson O, arkitekt, Karlstad
Svinsson K, byrddircktor, Sollentuna
Supplcanter
Algotson R, forsikringstjinsteman, Stockh.
af Geijerstam C, kapten, Skivde
Olsson G, plattsittare, Visterds

REVISORER

Holmberg B, aukt revisor, Stockholm
Schroedter E, banktjinsteman, Stockholm
Gifvert U, aukt. revisor (suppl), Stockholm
Landegren L, forestdndare (suppl), Bromma
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VARLDENS PRISBILLIGASTE

HELMETALLFLYGPLAN

Morane-Saulnier

Rallye "Club” och 885 "Super Rallye”

Detta 3-sitsiga rese- och skolflygplan iir synnerligen Litt-
fluget, inte minst dirfér att det har en konstruktion som
tillforsiikrar piloten en utomordentlig god sikt. Det iir mid-
vingat och har fribiirande vinge. I standardutrustningen in-
gar bla. dubbelkomando med dubbla gasreglage och hydra-

uliska stétdidmpare.

Tekniska data:

Motor

Spiannvidd

Lingd

Hojd

Vingyta

Sparvidd

Tomvikt

Startvikt

Max fart vid havsytan
Marschfart, 75% cffekt
2000 m

Stallfart
Stighastighet
Praktisk topphoid
Brinsleméngzd

Max rickvidd
Startrullstricka
Landningsrullstriicka
Inflygningsfart for
landning
Siattningsfart vid
landning

100 hkr
9.56 m

185 kmit
85 kmjt
3.0 m/s
4500 m
100 1
800 km
180 m
90 m

95 kmit

70 km/t

Norrkoping

Rallye "Club’” ""Super Rallye”’

145 hkr
956 m
6,88 m
270 m
12.3 m2
2,10 m
490 kg
820 kg
230 kmit

210 kmit
88 kmit
5.4 mis
6000 m
170 1
1100 km
120 m
100 m

100 kmit

72 kmit

W

Generalagent :

SVENSKA AEROPLAN AB
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Generalmajoren Paul R af Uhr

limnar KSAK efter nirmare tre decenniers oav-
brutet och hogt kvalificerat medlemskap i kom-
mittéer och styrelse. Hir nedan nigra data:

Ledamot av Sportkommittén 1934—36. Leda-
mot av styrelsen sedan 1935. Vice ordftrande 1
VU 1937—40. Ordférande i VU 1940—55.
Vice ordférande i styrelsen sedan 1952.

Paul af Uhr bor numera i Uppsala och fyllde
nyligen 70 &r. Han tycker det ar tid art avgi,
vilket han kan géra med den dran efter denna
linga, ofta anstringande, alltid beredvilliga
tjdnst inom organisationen.

HEDERSTECKEN
utdelade 1961

Gosta Fraenckel-Diplomet
Arkitekt O Hikansson

Guldmedalj (med vingar)
Capitaine ] Brieu

Guldmedalj

Direktér E Bergendahl
Colonel B M Fuchs

Fértjanstplakett i guld

Brandférman H Bylund
Optiker C Molin

Direktér G Gudmundson
Capitaine G Canepa
Capitaine M Larrayadieu
Licutenant J Mascle
Lieutenant B Litre

Lieutenant H Parisien
Sous-Lieutenant H Rougevin-Baville
Sergent Y Lucet
Sous-Lieutenant C Paumier
Sergent A Leseney

Sergent ] Oddou
Sergent-Chef R Joulia
Overste B Sandberg

Overste G Odqvist
Flyginstruktor K G Klevstigh

Fértjanstplakett i silver
Civilingenjor S Englund
Kamrer S G Eriksson
Ingenjor B Oldaeus
Specialflyglikare A Frykholm
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Det idr sirskilt inom VU som Paul af Uhr har
satt in sina eminenta krafter. Man har kiint att
klubbens angeligenheter skétts av en kompetent
och aukroritativ kraft si linge Paul af Uhr
holl 1 VU:s roder. Och VU var under denna
klubbens utbyggnadstid till vad den nu ir, ett
stod av bdde styrka, moderation och framsynt-
het allteftersom omstindigheterna fordrade.

Nu di Paul af Uhr drar sig definitive till-
baka 8nska vi honom det otium, han sannerligen
ir vird efter alla dessa strivsamma Aar for
klubbens sak och bista. Vi uttrycker hela pri-
vatflygets tack till honom fér aldrig ospard
mdda dd det gillt KSAK:s bista.

Tack Paul af Uhr!

Lakarundersokningar for
segelilygare

Fr o m den 1 april giller f6ljande bestim-
melser:

1. Elev skall innan segelflygutbildning pabdrjas
genomgd likarunderstkning antingen under-
s6kning enligt formulir 1 ¢ eller enligt for-
muldr 1 a.

2. Undersckning enligt formulir 1 ¢
Dylik undersdkning motsvarar korkorts-
undersokning och kan utforas av varje legi-
timerad likare. Undersokningen ir tillrick-
lig for erhillande av C-diplom.

3. Undersokning enligt formulir 1 a
Dylik undersdkning fir utféras av hirfor
behorig likare (Info nr 25/1961).
Undersékning enligt formulir 1 a krives
for erhillande av S-certifikat. Undersdk-
ningens giltighetstid ir 24 mdinader. Den
som efter avlagt C-diplom beriknar att se-
nare avligga S-certifikat bor genomgd denna
undersokning.

4. Formulir 1 ¢ och 1 a insindes av ved. li-
kare till Kungl Luftfactsstyrelsen. Efter ge-
nomging av protokollen &tersindes formu-
Lir 1 ¢ ull eleven.

Formulir 1 a behilles av Kungl. Luft-
fartsstyrelsen men ett intyg om resultatet av
undersokningen dversindes till eleven.

5. Formulir 1 c eller ovanstdende intyg &ver-
limnas vid anmilan till segelflygutbildning-
en till den klubb, dir utbildningen skall ske.

Mars



SKIDPROV PA LOPANDE BAND
JODEL OCH JUNIOR SNOTESTAS

I anslutning till de lyckade skidproven med
Colt, som 1 férra numret av KSAK-NYTT pre-
senterades av Nyge Aero dr vi nu i tillfille ate
ge en liknande redogorelse frin Malmé Flyg-
Industri 6ver foretagna skidprov med MFI
Junior.

Hugo Ericsson i Tandsbyn hiller just nu pd
med utprovning av ett egenhindigt konstruerat
Jodel-still. Konstruktionen framgar av bilderna
hir nedan.

JODEL-PROV PA SILJANSNASFALTET

Bengt Cison Bergman och Per Modin hiller,
nir detta nummer av KSAK-NYTT gir i press,
pi med skidprov i Dalarna.

K O Rosendahls Jodel har utrustats med ski-
dor av ing. Halles konstruktion och Ake Lid-
holm stiller upp med en helt ny skidtyp, som
han sjilv konstruerat.

Resultaten av dessa prov samt en nirmare
redogorelse for Hugo Ericssons erfarenheter
hoppas vi kunna 3dterkomma till i nista num-
mer av tidningen.

Lit oss nu se, vad Malm& Flyg-Industri har
are foredlja:

SKIDPROV MED ”JUNIOR”

For att utrdna MFI-9 Juniors limplighet pd
skidor har Malmé Flyg-Industri byggt ett pro-
visoriskt skidstill av fanér. Detta monterades
pd SE-COW och de forsta markkorningsforss-

ken piborjades den 26 februari 1962. Snéticker
pd Bulltofta var d@ relativt tunt, varierande
mellan 1 och 4 em. P4 60 % av filtytan stack
griset upp ur snon. Vinden var vid tillfillet
15—20 knop och 60°.

Med ectt motorvarv av 1100—1400 RPM
taxades flygplanet med normal markkérnings-
fart. 1 sidvind tenderade flygplanet att flgjla
upp i vinden trots fullt motroder. Detta p g a
att skidorna saknar styrlister och idr fasade i
ytterkanterna. Genom att taxa ldngsamt (ski-
dorna sjunker dirvid djupare ned i sndn) kan
man emellertid klara sidvind upp till 20 knop.
Kurvradierna vid sniva svangar tycks vara de-
samma som med hjul.

Med skidor ir det nigot svirare att lyfta
nosen vid taxning. Huvudstillets fjadrar ger ju
ett nos-ned-moment. Férst vid ca 1700 RPM
och ganska hég fart kan man kora med lyft
nosskida.

Skidstillet piverkar vid flygning ej egenska-
perna, dock mirks en prestandaforsimring pd
grund av det nigot stérre Juftmotstdndet. Detta
ar sdrskilt mirkbart i plané med avdragen gas
(brantare planévinkel).

P23 Eslov gjordes den 27. 2. 1962 en del land-
ningsprov med stindigt dkande sidvindskompo-
nent. Proven avbréts vid ca 12 knops sidvinds-
komponent utan att nigon ground-loop tendens
kunde iakttagas. 15 knops sidvind forefaller
icke osannolikt att klara med den befintliga ut-
rustningen. For att ytterligare forbittra egen-

196
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skaperna bor styr- och slitlister monteras pd
huvudskidorna.

Pi Eslov gjordes dven taxiprov i djupare snd
(ca 10 ¢m 18ssnd), varvid kunde konstateras att
nosskidan vid 1&g fart har en tendens att skiira
ned. Vid micclig fart och ca 1500 RPM sjink
nosskidan ca 4,0 cm och huvudskidorna 4,0 resp
3,0 ¢m (sidvind).

Efter ett uppehdll av ca 15 min. hade skidor-
na frusit fast. Fpl kunde €j lossas med fullgas,
men genom en mittlig tryckning pi sidrodret,
varvid nosskidan vrides, lossnade flygplanet
omedelbart.

Som slutomdéme kan sigas att flygplanet med
skidor dr mycker lattskétr vid markkérning
samt start och landning. Avsaknaden av brom-
sar ar ingen betydande nackdel, di flygplanect
pia grund av sin ringa massa har en mycket kort
utglidningsstricka efter landning.

Malmo den 27 februari 1962.

AB MALMO FLYGINDUSTRI
O Dahlén

Bilderna wvisar MFI nya skidstill till
lunior, vilket utprovats och redovisas
[ vidstdende artikel.

Rikssegelilygtivlingen 1962

KSAK har genom de anslutna flygklubbarna
inbjudit landets samtliga segelflygare att delta
1 drets Rikssegelflygtivling under tiden 1 mars
30 september. Tivlingen genomfdrs efrer i
stort sett ofdrindrade bestimmelser. Deltagarna
landet runt tivlar p3 hemmaplan i hojd-, di-
stans- och hastighetsflygning, individuellt och i
klubblag. Efter vederbérandes kompetens inde-
las de tivlande som vanligt i tva skilda klasser.

Segrande tiomannalag frin de deltagande
flygklubbarna kommer att fi miniatyrer av
NIKE-trofén, vilken for ett &r framit kommer
att bli den segrande flygklubbens egendom.

SE ANNONSEN OM KSAKss FORMAN S-

ERBJUDANDE ANGAENDE LINDBERGHS-BOKEN

I KSAK-NYTT NR 1/62 SID 32—33

Mars



Haverier

inom privaiflyget
under 1961

Ur haverisynpunkt har 1961 varit ett olycks-
dr. Luftfartsstyrelsen och KSAK har gemensamt
overvigt limpliga dtgirder for att hoja flyg-
sikerheten. Detta har tidigare redovisats 1
KSAK-NYTT. Fér kampen mot haverier ir det
emellertid ocksd av stor vikt att varje flyg-
forare studerar redogdrelser over intriffade
haverier och tinker sig in 1 deras orsaker och
hur de skulle kunnat undvikas.

Ehuru en del haveriutredningar innu ej av-
slutats och fullstindiga redogprelser ej kan lim-
nas har KSAK funnit det angeliget att hiir
presentera en sammanstillning av drets haverier
med en kort redogdrelse s3 ldngt tillgingliga
handlingar det medgivit.

Luftfartsstyrelsens statistik upptar 65 have-
rier vilka intriffat inom privatflyget under
1961. Siffran ir kanske inte alldeles rittvisan-
de om den stills i jimfSrelse med utlindsk
haveristatistik. En del av haverierna dr nim-
ligen rirtt bagatellartade och av sidant slag
som e¢j intages 1 cxempelvis amerikansk sta-
tistik. Detta forhdllande minskar dock ¢j fri-
gans allvar.

Av de 65 havericrna redovisas 62 hir ncdan.
1 stort sett halva antalet hade intriiffat 1 sam-
band med flygklubbarnas verksamhet.

Med hinsyn till de omstandigheter under vil-
ka haverierna intriffac fordelar de sig pd fol-
jande grupper:

13 fall i samband med markkdrning (taxning)

20 fall i samband med normalt upplagd
landning

13 fall i samband med nodlandning

7 fall i samband med start

7 fall pd grund av forlorad kontroll

2 fall i samband med indisciplinir flygning

De 33 haverier som enligt ovan intriffat i
samband med markkérning och landning torde
vil 1 stort sett kunna betecknas som mindre
allvarliga med tanke pa att risken foér person-
skador varit ringa och personskador ¢j heller
intriffat. De sammanlagda materielskadorna

1962

har dock varit betydande — en sak som hela
privatflyger fir lida f6r genom hogre forsik-
ringskostnader.

De haverier diremot som intriffat i sam-
band med start, nédlandning, forlorad kon-
troll och indisciplinir flygning ir av sidan
karakeir, att risk for personskada foreligger
— dven om i {oreliggande fall minga av have-
rierna endast varit tillbud. Dock har ¢j mindre
in 5 av haverierna haft dodlig utging, 6 med-
fort allvarliga och 2 lirta personskador.

Med hinsyn till haveriernas orsaker fordelar
de sig enligt foljande:

36 fall forarfel (felaktigt utférd mandver,

felbedomning, bristfilliga  forberedelser,
bristande uppmirksamhet eller férsum-
melser).

14 fall materialfel. (I nigra av dessa fall kan
felet vara fororsakat av felakeg eller
bristfillig skoesel av flygplanet cller mo-
torn.)

10 fall beroende pd vdder (kastvindar I sam-
band med markkorning, start eller land-
ning cller som orsak tll desorientering.
— Vid haverier av detta slag kan fora-
ren c¢j fritagas frin ansvar for villande
ull haveriet).

2 fall beroende av filtbeskaffenheten (pd
allmin flygplats).

KORTFATTAD REDOGORELSE FOR
1961 ARS HAVERIER

Haverier vid markkorning (taxning)
1 Nodlandning pd grund av daligt vider. Vid
inkorning till strand brast isen. Vatten-

skador.
2 Landning p& is. Isen vid tidigare undersok-

ning befunnen 97 tjock. Propellerspetsarna

skadade.
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3 Landning pd is. Vid tidigare underskning
uppmite ull 60 cm kiirnis. Vid inkdrning
kom flygplanct i rinna med svagare is. Re-
lativt obetydliga skador.

4 Vid inkorning till bensindepd foljde flyg-
planet efter tankbil och kolliderade med

11 Vid utkérning till start gick ena hjulet ner

1 en vattenbrunn pd flygfiltet — brunns-
locket avtaget utan att detta markerats. Ska-
da pd landningsstill och propeller.

12 Vid korning i medvind lyfre kastby stjir-

ten och stillde flygplanet pd nosen. Relativt
stora skador.

lykestolpe. Oberydliga skador.

13 Kollision med vingspets mot belysningsstolpe
vid inkdrning till parkeringsplats. Vingspet-
sen skadad.

Av dessa haverier under markkirning har 4
intriffat vid kdrning pa is, 5 pa grund av kol-
lision med annat flygplan eller stolpar, 2 pi
grund av kastbyar. Samtliga (utom 1) har berort
pd bristande forsiktighet cller uppmirksamhet
frin forarens sida. Flertalet hade kunnat und-
vikas genom bittre forberedelser (isrekognosce-
ring) eller om medhjilpare varit placerad vid
vinge, vilket bor vara regel vid hird eller byig
vind eller d3 utrymmet dr tringt.

5 Utkdrning pd is f6¢ start. Tsen tidigare upp-
mitt till 20 em kirnis. Mindre omride av
svagare is passerades. Frampartier sjonk
genom 1sen och vattenskadades.

o

Brott pd landstillsben vid utkérning. Obe-
tydliga skador.

7 Under utkdrning berdrde propellerspetsarna
marken p& grund av nivéskillnaden will
landningsbanan. Skada pi propellerspetsar-
na.

oo

Vid inkorning efter landning kolliderade
vingen litt med stolpe pi grund av felbe-
domning av avstindert till vingspetsen. Obe-

. Haverier i samband med normalt
tydlig skada.

upplagd landning

9 Kastby vilte flygplanet 8ver dinda vid sving I Landning pd allmin men icke dppen flyg-

under markkérning. Relative lindeiga skador.

10 Lite kollision med vingspetsen mot annat
flygplans sidoroder vid utkirning frin par-
keringsplats. Obetydliga skador.

plats mot flygchefens avridan pd grund av
okind markbeskaffenhet. Flygplanet brom-
sades hiftigt pd grund av snd och gick pd
nosen. Propellerskada.

Nu finng_det en verklig

”’ekonomi-helikopter”

HUGHES 269 A
2-sitslg.

Marschfart; 130 kmA.
Max. oavbruten

fiygtid: 3 timmar
Tomvikt: <400 - kg

Max, Tlygvikt: 710 kg

Den_tilthbr en for helikoptrar. hell: ny storlekskiass och #r srkiassigt
billig - 1. drift: och_‘underhall. Ett gott: bevis: hridr Hr att man med
Hughes . 269 .A -kan skafta. sig -grundskolning fdr. privatcertifikat 15r
ca 6.900:~.

Hughes. 269 A- ir utrustad' med 3-bladig  rotor ‘och en &:-cylindrig
fycoming:motor pd: 180 hik. Denna “kan ‘kbras utan ‘all rotorn ¥r
id - varmk3drning . och ander korta

Inkopplad. - Virdefullt t.
uppehill!

]
!
;
i

{SVENSKA AEROPLAN AB Norrkdping
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14

15

19

20

FelbedSmning av hojd Sver marken vid
landning pi orord sndyta. Rundslagning.
Timligen omfattande skador.

Landning i sidvind. Avdrift ¢j motverkad.
Brotr pi landstdll. Flygplanet pa nosen. Ska-
da pd motor och propeller.

Felbedomning och f6r sen upptagning. Tim-
ligen obetydliga skador.

Landning med hog stjirt. Propellerspetsar

skadade.

Landning pd bana i sidvind. Ena vingen lyf-
tes. Skadad vingspets.

For hog sittning. Diverse skador pd land-
still och kropp.
Landning pd icke rckognoscerat filt med

hégt gris. Rundslagning. Omfattande ska-
dor.

For lig inflygningshéjd vid bedémnings-
landning, hird och byig vind. Kollision med

vingspets pa parkerat segelflygplan. Rela-
tivt omfattande skador.

Studs vid landning i hird vind. Landstill
knicke.

For 13g héjd vid inflygning for landning.
Kollision med skylt. Timligen omfattande

skador.

Haird sittning efter vindkast. Propeller och

landstill skadade.

Sned sittning vid landning med sjoflygplan.
Flygplanet pd nosen. Timligen omfattande
skador.

Noshjulet gick ej att filla ut fullstindigt.
Materialfel. Relativt obetydliga skador.

Rundslagning pd grund av punktering. Re-
lative omfattande skador.

Felbedomning. For kraftig bromsning. Rund-
slagning. Relative obetydliga skador.

Skador pd noshjulet vid landning pi 16s
mark. Erforderliga uppgifter ang filtbeskaf-
fenheten hade ¢j inhimtats.

Vid landning knickees stédflottor. Vid efter-
foljande bogsering stjilpte flygplanet med
omfattande skador som foljd.

Groundloop vid landning pd grund av brus-
ten bult i landstillsstétta. Lindriga skador.

Foraren landade pd ectt tidigare frin mar-
ken rckognoscerat filt, endast 170 m langt.
Vindstilla radde. Foraren lyckades ¢ ge-
nomféra landningen inom filtet utan have-
rerade. Diligt omdime.

1962

Haverier vid niédlandningar

1

9

10

Den 18 mars. Motorstopp vid urging ur
halvroll. Landning med wutfille landscill.
Skador pd flygplanet.

Den 20 april. Motorstorning strax  efter
start sannolikt pd grund av artt briinslekra-
nen var ofullstindigt 6ppen. Rundslagninyg.
Foraren obetydliga skrdmor. Flygplanet re-
lative lindrigt skadat.

Den 13 maj. Landning pd landsviig pd grund
av brinslebrist efter desorientering i tamli-
gen diligt vider. Bristande planliggning.
Obetydliga  skador pd  flygplanet  (Info
66/1961).

Den 14 maj. Niodlandning till havs pd grund
av brinslebrist. Sannolikt har flygplanet av
okind anledning ej fulltankats. Forarcen, som
¢j torde konrtrollerat tankningen, har vid
planering av flygningen utgite frin fulle
brinsleforrad. Flygplan och forare har ¢
antriffats (Info 66/1961).

Den 21 maj. Motorstorning pd relative 13g
héjd. Rundslagning vid nédlandning pi 15s
och ojimn mark. Relativt omfattande ska-
dor. Motorstorningen sannolikt fororsakad
av att en filtpackning i luftintaget lossnat
och hindrat lufreillférseln.

Den 25 maj. Motorstorning pd relative lig
héjd  vid gaspddrag efter plané. Féraren
hade glome forviarmningsreglaget. 1 hastig-
heten tog han fel och satee blandningen pi
”mager”, varvid motorn stoppade helt. Obe-
tydliga skador p& grund av kollision med
clledning vid landning.

Den 28 maj. Motorstopp pd grund av artt
en cylinder lossnat. Misskott motor. Land-
ning 1 olindig terring. Flygplanct erhsll
omfartande skador.

Den 17 juni. Landning pd en dker pd grund
av desorientering i diligr vider efter mork-
rets inbrott. Omfattande skador pd flygpla-
net. Féraren allvarligt, de tvd passagerarna
litr skadade. Bristfalligt planlagd flygning.

Den 23 juni. Motorstopp pa grund av briins-
lebrist till foljd av felberiknad brinslefoe-
brukning. De¢ tvi ombordvarande fick all-

varliga skador, idvensi flygplanet (Info
66/1961).
Den 12 juli. Nodlandning 1 vatten pd grund

av motorstorningar, ev orsakade av brinsle-
brist. De tre ombordvarande obetydligt ska-
dade. Flygplanet sjonk.

27



11

Den 14 oktober. Motorstérning pi lag hojd.
Landning p& land‘s_*vlig varvid flygplanet
hamnade i dike. Féraren lindrigt skadad.
Omfattande skador pa flygplanet.

Den 7 nov. Tilltagande varvialsminskning
vid flyening pd I8g hojd i fukdgt vider. Fo-
raren  hade glomt férvirmningsreglager.
Nédlandning 1 olindiy terring. Timligen
omfattande skador.

Den 26 nov. Motorstérning vid flygning pd
relativt ldg héjd. Sannolike isbildning i for-
gasaren trots fGrvirmningsreglager pA varm-
luft (ev fdr sent). Landning under sving.
Landstillet knicke. Relative lindriga ska-
dor.

Det dr 1 hog grad anmirkningsvirt atr av

ovan redovisade 13 nddlandningar inte mindre

an

9 fororsakats av mororstdraingar will £5ljd

av brinslebrist eller brister ifriga om motor-
anliggningens handhavande och skotsel.

Haverier i samband med start

1

Den 29 mars. Dilig stigformiga efter star-
ten. Ilygplaner kolliderade med en skogs-
ridd. Orsak rimfrost pi vingen ¢j avligsnad.
Omfartande skador pd flygplanet.

Den 16 april. Vikning strax cfter start. San-
nolike bar flygplaner lirtar for tidige pi
grund av kastvindar. Flygplanet lindrigt
skadat. Flygningen, vid wilken tre passage-
rare medfolide, har emellertid fortsatts trots
skadorna pd flygplanct.

Den 30 juli. Under stigning efter start med
sjoflygplan  Overstegrades flygplanet med
vikning och totalhaveri som foljd. Samver-
kande omstindigheter: flygplanet fulle Jas-
tat, startplatsens hijd Gver havet (425 m),
sving undan framférvarande hojdparti,
byige vider, nedsvep och stigande terring.
Svara personskador.

Den 2 aug. Under starten forskér sig stolen
bakdr, varvid féraren forlorade kontakten
med pedalerna och flygplaner rullade av
banan. Starten avbrits. Obetydliga skador.

Den 8 sept. Orillrickliy motoreffekr vid
bogserstart — urkoppling, landning uranfor
{dltgrinsen. Timligen obetydliga skador.
Orsak rill motorstorning troligen oavsiktlig
mandvrering av  blandningsreglage  eller
ofullstindigt &ppnad brinslekran.

Den 9 sept. Tilltagande motorstérning vid
start. Starten avbrots, Mindre skador i sam-
band med uppbromsning utanfér baninden.
Den 5 juli. Under stigning efter start Sver-
stegrades flygplanct med vikning och total-

haveri som foljd. Bidragande orsak: fulle
utfillda klaffar och stabilisator trimmad till
nidstan fulle bakeunge Tige. De tvd ombord-
varande skadades allvarligt.

Haverier pa grund av firlorad kontroell

1

o

Den 28 jan. Kollision med stigande terring
pd Ardennernas sluttning d3 flygplanct un-
der VFR flygning rikat in i omride med
dilige vider. Totalhaveri. De tre ombord-
varande omkom.

Den 6 mars. Vid padrag fér fornyad start
efter landning skulle f&raren mita en oir-
tendens med sidoroder. Dirvid halkade fo-
ten Over pedalens halkskydd som gav efter.
Foljden blev  groundloop. Landstill och
vingspets skadade.

Den 21 maj. Vikning under brant sving med
avdragen motor i samband med att rapport-
kastning skulle utféras. Flygplanet stértade
tll marken och totalhavererade, varvid de
tvil ombordvarande skadades, foraren all-
varligt.

Den 14 juli. Under utforande av sviing har
sannolikt vikning intidffar med totalhaveri
som f6ljd. De tre ombordvarande omkom.
Utredning ¢j avslutad.

Den 12 auy. Under utférande av sving har
sannolikt vikning intriffar med totalhaveri
som foljd. De fyra ombordvarande onmkom.
Utredning e avslutad.

Den 26 sept. Flygplanet har dyke i Vittern
sannolike pd grund av att kabeln pi varm-
reglaget ldst kuggkransen 1 spaken s§ ate
hojd- och skevroder ¢j kunnat roras. De tre
ombordvarande omkom (LVA den 15/2 62).
Den 29 okr. En kraftig kastby lyfre flyg-
planet efter sittning och svingde det med
vinden, Foraren drog pid men kunde i det
uppkomna liget — ldg fart, stigning under
sving med vinden — ¢j undvika kollision
med triddunge. Flygplanet dék i marken och
fick omfattande skador. Féraren skadad.

Haverier pd grund av indiscipliniir
flygning

1

2

Den 28 maj. Flygning pd otilliter Jaz hojd.
Kollision med kraftledning. Obetydliga ska-
dor pd flygplanet.

Den 15 dee. Flygning pd otilldrer Iy hojd.
Kollision med elledning (pd 15 meters hajd
mellan tvd Sar). Obetydliga skador pd flyg-
planet.
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TEKNISKA HORNAN

Rolls-Royce bygger
Continental pa licens

T november 1960 tecknade det brittiska fore-
taget Rolls-Royce ett avtal med Continental
Mortors Corporation of America om licenstll-
verkning av kolvmotorer och reservdelar il
dessa f6r Litea flygplan,

Enligt avtaler skall all {6rsiljning pd Europa-
marknaden ske genom Rolls-Royce, som dvertar
Continentals gamla generalagenter. (Detta bety-
der, att Duells Acro, Goteborg, alltjimt kom-
mer ate representera Continental 1 Sverige.)

Luropatillverkningen  kommer atc ske vid
Rolls-Royce Motor Car Division, Crewe, dir ctt
Lighe Aircraft Engine Department inritrats med
Mr ] P Herriot som chef.

Produktionen vintas komma iging under
1962, varvid man i foérsta hand avser arr ull-
verka foljande typer:

0-200-A 100 hk
0-300-C 145 hk
GO-300-E 175 hk

Senare kommer dven andra typer om 250—
350 hk att tillverkas.

Under utbyggnaden av de ecuropeiska verk-
stiderna siljer Rolls-Royce amerikabyggda mo-
torer och reservdelar. Tull utbytbarhet mellan
engelskbyguda och amerikanska delar har ga-
ranterats.

Per Modin

KSAK:s FRAMSTALLNING
OM LAN UR
LUFTFARTSLANEFONDEN
AVSLAGEN

Genom underddnig skrivelse den 1 augusti
1961 infade KSAK framstillning angdende lin
5
ur Lufctareslinefonden for anskaffning av en-
hewsflygplan for de flygklubbar som medverkar
! ygp Hyg
i skogsbrandbevakningen.

Luftfartslinefonden ir enligt av riksdagen
faststillda bestimmelser avsedd fér yrkesmis-
sig luftfart. Ett 18n ur fonden fér ovannimnda
indamal skulle siledes inncbiira ett avsteg frin
bestimmelserna. Mojligheten till att sidant av-
steg hade av KSAK noga undersokrs. Instill-
ningen frin kommunikationsdepartementets sida
var dirvid mycket positiv, 1 betraktande av de
fordelar som skulle vinnas, nimligen forman-
ligare, enhetliga taxor f6r skogsbrandbevakning-
en samt en begynnande viss standardisering av
flygplanbestindet.  Samtliga  remissinstanser,
torsvarets myndigheter och linsstyrelserna, voro
mycket positiva under det att statskontoret av-
styrkte framstillningen. Detta hade man vil
mer eller mindre riknat med inom kommuni-
kationsdepartementet och avsett ate framligga
en proposition till riksdagen angiende undantag
frin bestammelserna. 1 sista stund har detra
forfaringssitt mote motstaind — varifrin ir ej
kiint.

Trots att silunda det frimsta medlet ate pi
frivillighetens vig genomféra en standardisering
forsvunnit, fir man hoppas att de drgiirder
KSAK vitagit i detta syfte dock 1 viss min
kommer att bira fruke.

1962

FAl:s

internationella kalender
1962 (forsta halvaret)

ANDRINGAR OCH TILLAGG

Foljande tvd motorflygevenemanyg, annonse-
rade 1 februarinumrer av KSAK-NYTT, utgir:
10.6 21:a Lombardierallyt, Milano,

Iralien.
23—24.6 Rally, Savoie, Frankrike.

FOLJANDE TILLKOMMER:

MOTORFLYG
5—6.5 Flygartrdff, Besangon, Frankrike.
27.5 8:¢ internationella turistflygtriffen,
Quiberon, Frankrike.

2—3.6 Rally, Fréjus Saint-Raphaél,
Frankrike.
2—3.6 8:¢ Dauphiné-rallyr, Grenoble,
Frankrike.
16—17.6 16:¢ internationella rallyt ”des Vins,
Fleurs et Chitecaux d Anjou”,

Angers, Frankrike.

FLYGLARARE

SEGELFLYGLARARE

erhaller anstidllning juni—juli. Stockholms
Segelflygklubb, S Sérensson, 010/72 03 80.




INTERNATIONELLT PRIVATFLYG
PA BROMMA

KSAK:s

I novembernumret 1961 av KSAK-NYTT
citeras en skrivelse till luftfartsstyrelsen under

FLERA FLYGSKOLOR

I férra numret av KSAK-NYTT presentera-
des pd sid 29—30 en férteckning 6ver svenska
motor- och segelflygskolor. Utdver de pi sid 30
uppriknade segelflygskolorna kommer féljande
flygklubbar att anordna segelflygskolning under
1962:

AEROKLUBBEN I GOTEBORG

Lilla Nygatan 2, Géteborg. Tel 031/11 61 43.
BLEKINGE FLYGKLUBB, c¢/o J O Karlsson,

V. Torggatan 7 B, Ronneby. Tel. Kallinge 629.
BORLANGE-DOMNARVETS FLYGKLUBB

Postfack 85, Borlinge. Tel 0243/336 00.
ESKILSTUNA FLYGKLUBB

Box 53, Eskilstuna. Tel 016/524 77
GAVLEBYGDENS FLYGKLUBB

Givle Stads Inkopscentral, Givle.

Tel 026/157 60.
KALMAR FLYGKLUBB, c¢/o B Jeansson,

Box 30, Smedby. Tel 0480/710 15.
KARLSKOGA FLYGKLUBB, c¢/o Kallin,

Jinvigsgat. 4 C, Karlskoga. Tel 0586/372 26.
KIRUNA FLYGKLUBB

Fack 138, Kiruna. Tel 128 88.
KRONOBERGS FLYGKLUBB

LINKOPINGS FLYGKLUBB
Saab, Linkdping. Tel 013/209 00.
MARIESTADS FLYGKLUBB, c¢/o Fristedt,
Vasavigen 19, Mariestad. Tel 31 18.
NORRKOPINGS FLYGKLUBB
Ostergétlands  Jur Byrd, Knippinesborgs-
gatan 13, Norrkoping. Tel 011/208 35.
SKOVDE FLYGKLUBB
Box 215, Skévde. Tel 0500/128 51.
VARMLANDS FLYGKLUBB
Box 544, Karlstad. Tel 054/185 88.
VASTERBERGSLAGENS FLYGKLUBB
Postfack 77, Ludvika.
VASTERAS FLYGKLUBB
Mariaberget, Visters. Tel 021/492 35.
OREBRO BIL- OCH FLYGKLUBB
Box 379, Orebro 1. Tel 019/12 88 48.
OSTRA SORMLANDS FLYGKLUBB
Box 42, Sodertilje.

30

FRAMSTALLNING TILL

LFS FAR POSITIVT SVAR

rubriken "Privatflyget hinvisas till Arlanda fér
tullning”. I skrivelsen hemstillde KSAK att
sidana atgirder skulle vidtagas att Bromma
bibehilles som tullflygplats.

Luftfartsstyrelsen har 1 skrivelse till KSAK
avgivit f6ljande positiva svar:

”... fir luftfaresstyrelsen meddela, ate sty-
relsen beslutat, ate privatflyger skall i sin helhet
kvarstanna pd Bromma flygplats iven efter den
1 april 1962. I anslutning hirtill kommer sty-
relsen i samrdd med generaltullstyrelsen och kri-
minalpolisen i Stockholm att vidraga frgirder
for mojliggorande av fortullning och passkon-
troll samt tillhandahillande av erforderlig in-
formationstjinst.”

Fyns Flyveklubs
internationale
jubileumsrally
Detaljprogram och anmilningsblanketter for
rallyr, som dger rum i Odense den 12—14 maj,

har tillstilless KSAK. Intresserade kan f3 niir-
mare upplysningar per tel 2323 65.

TILL SALU

KLEMM 107 B

SE-CHI utrustad med Narco-Superhomer
radio, bogserkoppel, metallskidor och stan-
dardinstrument. Motor Lycoming 150 hkr.
Total gangtid motor och flygplan 1.070 tim-
mar. Flygplanet fabriksnytt 1959. Utdver
ovanstiende utforsiljes:

2 st fallskarmar

1 par metallskidor (Nord-Aeros modell)

1 st Lycoming motor 150 hkr,

Skelleftea Gummifabriks AB
Tfn Skellefted 231 50 vaxel
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Cessna
SO I.BERGS presenterar

FLYGPLAN TILL SALU

Cessna 150 Standard 1962 ars modell .
SE-CYE for leverans om ca 1 ménad
Cessna 172 1962 ars modell

SE-CYK fér leverans omgdende

Cessna 182 Skylane 1962 ars modell
SE-CYL fér leverans om ca 1 ménad
Cessna 185 Skywagon 1962 ars modell
SE-CYM {6r omgdende leverans

Cessna 185 Skywagon 1962 ars modell
SE-CYG f6r omgéende leverans

Cessna 320 Skyknight 1962 ars modell
N5750X fér leverans om ca 1 mdénad

Kr 49.998

Kr 67.756

Kr 107.640

Kr 121.128

Kr 121.128

Kr 566.800

Samtliga dessa flygplan dr fabriksnya och priserna

gilla fritt Malmé eller Stockholm.

BEGAGNADE FLYGPLAN TILL SALU
SAAB Safir SE-BNL
KZ Il Sport SE-AMN
Cessna 182 Skylane SE-CNP

SOLBERG CESSNA

Fér vidare
informationer stdr
vl gdrna till tjdnst

Fack 16030, Malmo 16
tel 040/122 17 - 122 19

Kr 30.000
Kr 13.000
Kr 85.000

FLYG AB

Fack, Ska Flygplats, Ska
tel 0756/241 58 - 241 63

1962
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TILL SALU

S
—eee

Friggag. 10, Goteborg C. Tel. 19 21 05

CONTINENTAL flygmotorer
McCAULEY propellrar
RANDOLPH spénnlack och farger
NARCO radio

EXIDE batterier

WEEMS navigationsskivor
GOOD YEAR dick och slangar
Radiotillbehor

Fplvav, engelsk och amerikansk
Flyginstrument

Tandstift

AN-delar (bult, mutter etc.)
Hjdlpaggr. (magn., forg. etc.)
samt ovriga tillbehor och
utrustningsdetaljer

Fabriksnya Continental-motorer

fran lager: C-85
0-200
0-300-C
i april: C-90

AUSTER Mk V

med Lycoming 135 hk. Riklig utrustning av
instrument, bogserkoppl. — extra tankar —
skidstdll — flottorer — hjulstdll, El.-ut-
rustad, Flygplanet grundoversett,

Kan beses & flygverkst. i Norrtilje.

Tel. 0176/134 80—0612/200 94-204 60

Se aven annons sid 30

PIPER CUB L-4 SJOFLYGPLAN
85 hkr, Edo 1320 metallflottrer, metall-
propeller, 2 reservmagneter, allt i mycket
gott skick. Sdljes dven separat utan flotts-
rer,

AUSTER Mk V SJOFLYGPLAN
Lycomingmotor 125 hkr, Edo 200 metall-
flottorer, allt i mycket gott skick. Aven se-
parat utan flottorer.

Bada flygplanen ha mycket goda sjbegen-
skaper med kort startstrdcka. Amorterings-
plan kan ordnas.

AEROFOTO
Torslanda flygplats, 031/62 04 48, 53 18 50

PIPER CUB L4 65

Saval flygplan som motor 0 timmar efter
grundoversyn.

AB CARL ENGSTROM
Flygavdelningen, Eslov

Mars 1962

Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg H
Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm C. Telefon: 23 23 65 (vixel).

Prenumerationspris: Endast heldr 5:—.
Postgirokonto (KSAK) 555 70.

Annonspriser och annonsformat
1/1-sida (130X 185 mm) 220: —
1/2-sida (130X 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 62X 185 mm) 145: —
1/4-sida (130X 45 mm) 80: —
1/4-sida ( 62X 90 mm) 80: —
Radannonser (spaltbredd 62 mm)

millimeterpris 1: 10

Tryckeri Alliance, Stockholm 1962



