HANDBOK I FLYGNING
Larsson—Landin
Bokhandelspris 62: — + oms. KSAK:s
medlemmar kan kopa boken fran
KSAK:s sekretariat for 58:—. Vid
exp. till landsorten tillkommer porto.
KUNGL, SVENSKA AEROKLUBBEN
Malmskillnadsgatan 27 - Stockholm C
Telefon 23 23 65

LEDIGA TJANSTER

Friggag. 10, Giteborg C. Tel. 19 21 05

CONTINENTAL flygmotorer
McCAULEY propellrar
RANDOLPH spinnlack och farger
NARCO radio

EXIDE batterier

WEEMS navigationsskivor
GOOD YEAR déack och slangar
Radiotillbehor

Fplviv, engelsk och amerikansk
Flyginstrument

Tandstift

AN-delar (bult, mutter ete.)
Hjélpaggr, (magn,, forg. ete.)
samt ovriga tillbehor och
utrustningsdetaljer

GIPSY MAJOR I
Grundoéversedd i England. Aluminium-

toppar. Alla modifieringar utférda.

ONSKAS KOPA

BLAST HUYV till Baby och Baby Falk.
Uppsala Fk, Box 87, Uppsala.

ETT PAR UTRANGERADE FLOTTORER
kipes. 0550/29000 (ingenjor Fliesherg).

SEGELFLYGLARARE
erhaller anstédllning under sommaren.
Visterdalarnas Fk, Dala-Jirna, tel 206 40.

BOGSERFORARE
15.5—15.8. Skriftliga ansdkningar:
Orebro Bil- o. Fk, Box 397, Orebro 1.

KORRESPONDENS

Jeg er interesseret i at korrespondere med
en seksten ar gammel dreng med interesse
for og kendskab til flyvning i Sverige, Jeg
er seksten ar og mine interesser er civil og
militeer flyvning i Skandinavien og udlan-
det. Jeg har forbindelser i udlandet, er
medlem af Kongelig Dansk Aeroklub og
"Flyveklubben Flight”. Udveksling af fotos
har seerlig interesse. — Rolf Hejland, Dan-
nebrogsgade 42, Kebenhavn V, Danmark.

o

Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg H
Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm C. Telefon: 23 23 65 (vixel).

Prenumerationspris: Endast helir 5:—.
Postgirokonto (KSAK) 555 70.
Annonspriser och annonsformat
1/1-sida (130185 mm) 220: —
1/2-sida (130X 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 62<185 mm) 145: —
1/4-sida (130X 45 mm) 80:—
1/4-sida ( 62X 90 mm) 80:—
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
millimeterpris 1: 10
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DATA OCH PRESTANDA

motor: Lycoming 160 hk.
tomuike: 542 kg, nyttig last:

456 kg.

spinnvidd: 9,14 m., lingd: 7,1 m,

hojd: 2,2 m.

brinslemingd: 190 lit.

aktionstid: 5—7 tim.
marschfart: 200 km/t
forbrukningen 28

— en ny stlhuett

pa flygalderns himmel

— ett ligvingat 4-sitsigt flygplan i den ligre pris-
klassen, ett bekvimt, ekonomiskt och lattfluget rese-
med brinsle-  flygplan for klubb-, affirs- och privatflygning, ett
e flygplan vars utomordentliga egenskaper tal atr

jimféras med visentligt dyrare flygplan.

och begagnade flygplan i lager,

Nya ’ 4
resarvdelar ock radisvFresiE: g

jamte

AERO POSTFACK31 — NYKOPING — TEL: 0155[173 47_-173:2
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LUFTENS FRIHET

Den expansion av luftfarten som sir-
skilt pd senare dr gjort luftrummer allt
tringre har medfort trafikregleringar
och begrinsning av rorelsefriheten som
sarskilt kannbart drabbat det icke regul-
jara flyget — General Aviation — vars
frimsta egenskap just bér vara fribet,
d. v. s. mojlighet till fri rérelse mellan
olika platser utan tvang av tidtabeller
och procedurer, sjilvfallet med inpass-
ning i dessa di det reguljira lufttrafik-
nitet anknytes.

Det dr fullt naturligt act det reguljara
flyget, som bakom sig har de miktiga
flyglinjerna med sin sammanslutning
TATA och de statliga organ som stoder
dessa, vid utformning av luftfartslagar
och forordningar i forsta hand strivar
efter att tillfredsstdlla det reguljira fly-
gets behov och 6nskemal. General Avia-
tion har sirskilt i Europa givetvis haft
svart att hivda sig gentemot en sddan
overmake, sirskilt som representationen
varit svag 1 ICAQ, dir reglerna for ro-
relsefriheten i luften utformas.

FAIL har nu — efter ett par ars pa-
tryckning fran bl a KSAK — beslutat
att forstarka sin organisation si att den

Charles Lindbergh
kallad till
hedersledamot 1 KSAK

KSAK:s styrelse har beslurar kalla virldens
forste soloflygare dver Atlanten, brigadgenera-
len Charles Lindbergh till hedersledamot. Kal-
lelsen Sverlimnades till honom pa hans 60-3rs-
dag séndagen den 4 februari.
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bl a kan gora sig hérd inom ICAQ,
Meningen ar alltsa att FAI skall byggas
ut med nagonting som vi t v kan kalla
FAT Aviation Service Centre, som skall
kunna tillvarata General Aviations in-
tressen och dartll dven limna den ser-
vice som dess utdvare kriver. Meningen
ir att till detta Aviation Centre skall
vara knutet en motsvarande sektion
inom varje nationell aeroklubb. En sa-
dan finns ju i regel men behover for-
stiarkas.

Denna organisation, FAI Aviation
Service Centre, jamte organen inom de
olika nationella aeroklubbarna kommer
dirigenom att bilda en motsvarighert till
den inom USA verksamma AOPA —
Aircraft Owners and Pilots Association.

Det bor ligga i vars och ens intresse
som bedriver flygverksamhet av den art
som riknas till General Aviation att or-
ganisationen blir sa stark som moijligt sa
att den kan gora sin stimma hord 1
ICAO och ullforsikra General Avia-
tions utovare den luftens frihet, som ar
ett livsvillkor for verksamheten.

Hithorande frigor kommer att be-
handlas 1 Paris 1 borjan av mars. KSAK
avser att 1 samband med sitt drsmote den
31 mars kalla alla intresserade for att
diskutera och limna en orientering om
dessa fragor — de former under vilka
organisationen skall uppbyggas, de mal
den skall efterstriva, den service som
den beriknas kunna limna samt givet-
vis de avgifter som dr ndédvindiga for
att ekonomiskt mojliggora organisatio-
nen.

Reservera alltsa [6rdagen den 31 mars
for drtiondets motorflygriksdag. Kal-
lelse och program kommer att utsindas.

Nils Soderberg.



KRAVEN PA FLYGSAKERHETEN

Forutsattning for en hog flygsakerhet ar
Iimpligt urval samt god wutbildning och
fostran. Tnom det militira flyget och i viss ut-
strickning i det kommersiella testas eleven i
samband med uttagningen. Dirvid bortfaller en
mycket stor procent pd rent mentala grunder.
Nagon motsvarande gallring sker ¢j vid utbild-
ning av privatflygare. Dir blir det helt och
hallet flyglirarens uppgift att avgira elevens
limplighet.

Limplighetsprovningen omfattar silunda inte
endast provning av elevens formiga att pi et
normalt site tilligna sig utbildningen, vilket i
allminhet ej erbjuder nagra svirigheter, efrer-
som elevens beteende och framsteg dirckt kan
jimféras med det normala mdnstret. Den vik-
tigaste sidan av limplighetsprévning ir att av-
gora om cleven passar till flygare. Ty det iir
lange ifrin sikert att den som kan lira sig
flyga dven passar till flygare. Flygliraren stil-
les hir infor en mycker svir, ofta delikatr upp-
gift. Det kan hidnda att en elev har god flyg-
kinsla, gott handlag och klarar alla prov men
har en brist 1 karaktiren, t ex ifriga om an-
svarskinsla, sjilvdisciplin, omdéme etc, som
gor honom olimplig och kanske rent av farlig
for flygsikerheten. En av de vikrigaste atgir-
derna for flygsikerhetens hojande dr att gallra
bort dylika personer.

Férutsirtning fér en “flygutbildning av hég
standard ir dirfor givetvis att flygliraren dger
forutsittningar att utféra en lddan limplighets-
provning. Detta kriver bl a uthildning i peda-
gogik och psykologi.

En flygskola som disponerar flyglirare med
dylika forutsittningar miste sjilv kunna avgora
om en elev ir firdigutbildad och i &vrige [imp-
lig att fi privatforarcertifikac. Den i Lfs dis-
kussionsférslag framférda tanken ate flygutbild-
ningen skulle avslutas med kontrollflygning av
statlig kontrollant kan ej anses riktig annat dn
om det giller en mindre kvalificerad flygskola.
Den statliga kontrollens uppgift dr att tillse atc
flygskolorna har tillriickligt hog standard, inte
att prova individen.

Flygutbildningens kvaliter ir framforalle be-
roende pé& flyglirarpersonalens standard. F n ir
standarden inom landet skiftande, vilker har sin
grund i att hela frigan ang flygliraruthildning
ir forsummad. Silunda saknas utbildningsan-
stalt for flyglirare eller 6verhuvudtaget en ord-
nad utbildning. Dirfér miste nodfallsutvigar
tillgripas, vilket oméjliggdr enhetlig utbildning
av flyglirare, en sak som dock maste framstd
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som ert ofrinkomligt krav med tanke pi att
skolningen av privatflygare ir fordelad pi inte
mindre dn ert 30-tal flygskolor. Vidare brister
det ifriga om utbildningsplaner for flyglirar-
utbildning — exempelvis utbildning i pedago-
gik och psykologi liksom enhetlighet verhuvud-
raget. Centralt organ for uppféljning av erfa-
renheter och utveckling inom omridet samt an-
visningar for flyglirarpersonalen saknas.

Utbildningsplanerna ir 10 ar gamla och kri-
ver en viss oversyn och kanske komplettering.
Ifriga om kraven betr grundutbildning dr der
dock inte mycket som dndrats. Huvuddelen av
privatflygningen sker enligt gamla metoder och
med gamla hjilpmedel. Diremot krives en pa-
byggnad genom widarentbildning. Det framhilles
ofta och med ritta att det moderna litta flyg-
planet ir betydligt battre rustat dn dess forare.
Vidareutbildningen madste sdttas 1 system, en
friga till vilken vi skall dterkomma sedan vissa
utredningar verkstillts ty denna friga ir vi-
sentlig bade fér flygsikerheten och for att rdte
kunna utnyttja sitt flygplan. Det bor emeller-
tid betonas att minga klubbar dgnar denna fra-
ga stor omtanke.

Det har ifrigasatts huruvida certifikatutbild-
ningen borde utdkas, framforallt med viss in-
strumentutbildning. Vi har redan framfért var
dsikt i denna friga i Nr 3/1961. Vi upprepar
att det ir manga som vill lira sig flyga for
néje och rekreation och inte har ansprik pa
att flyga annat in i pilitligt vackert vider. Vi-
dare dr forhallandena i stora delar av virt land
innu relativt oberdrda av utvecklingen och
kriver som forr orientering efter karta. For
dem som det behiver bér det dock finnas mdj-
licheter till limplig vidareutbildning som kva-
lificerar till utférande av mer krivande flyg-
ningar, t ex flygning utomlands. Hir kan
limpligen ett system utformas som ger motor-
flygchefen stod for atr avsld eller bevilja uti-
ning av flygplan for olika uppgifter.

En sida av flygutbildningen som miste gd
hand i hand med inlirander av kunskaper och
fardigheter 4r fostran 1 omdome, Fséjulvdls‘:l"plm
och ansvar, kort sagt flygvett. §adar_m st‘a]lqr
sig mer eller mindre uamrhgtﬂ fgr uc>hlm m(_h-
vider, precis som forhallandet dr ifrdga om bil-
trafiken. Utbildningstidens korta varaktighet
di det giller privatflyget gor att manga inge
ir mogna (i hir berdrda avseende) i och med
att de facr site cercifikat (vilket vil dven i hgy
grad giller korkortet). En forwsatt vigledning
ir dirfor av stor berydelse for flygsikerheren’
Méjligheter hartill bér finnas inom klubbverl

samhetens ram.

Feby

Bide for en ordnad vidareutbildning och for
en fortsatt vigledningfostran ir det av visent-
lig betydelse atr verksamheten vid flygklubh
ledes av kvalificerad motorflygchef.

For are aterkomma ull frigan om testning
fore flygutbildningens bérjan har KSAK varit
i konrakt med Militirpsykologiska Institutet
(MPI). Det vore givervis limpligt med sidan
testning bl a fér att den som ej har limpliga
forutsittningar ej skall behava kosta pd sig dyr-
bar utbildning fér ate fa detta konstaterat och i
onddan belasta utbildningsapparaten. Testning
ger emellertid inga absoluta virden, endast re-
lativa. Det giller att fi fram en relation till
testvilrden som man erfarenhetsmissigt vet mot-
svarar en viss limplighetsskala. En sidan skala
kan endast uppgiras genom jimforelse mellan
testvirden och i praktiken visad limplighet. —
Frigan understkes vidare. Act f3 fram sidan
virdering skulle ta nigra ir.

Testning kan dock endast bli frivillig di det
giller privatflygare. Obligatorisk testning skulle

kriva en lagindring, Da det giller anstillning
ligger saken annorlunda till. D& kan arbets-
givaren kriva testning.

Fér att skapa de forutsiteningar for en hig
flygsikerhet som ovan angivits erfordras, si-
som Lfs féreslir, i férsta hand att befintliga
flyglirare beredes tillfille till en komplette-
rande utbildning i bl a pedagogik och psykolo-
gi. Dirutdver krives — och planeras i KSAK:s
regi
® planliggning av widareutbildningen si act

etr limplige system hirfor snarast kan kom-

ma 1 funktion,
® motorflygchefskurser for art skapa méjlig-
heter artr efterhand fi kvalificerade moror-

flygchefer vid alla klubbar,

Lfs har i drets petita dskar medel for motor-
flygchefskurser i KSAK:s regi, vilket tyvirr e
toes upp i arets statsverksproposition. Motion 1
frjgan har emellertid framlages i riksdagen, se
sid. 10.

FORBATTRAD

UTBILDNING

KRAVS FOR PRIVATFLYGET

Luftfartsinspektionens PM till ©D den 23 januari 1962

Haveristatistiken f6r den gingna 10-irsperio-
den har féljande utseende betriffande toralt
antal haverier och haverier med dodlig utging
inom privatflyger:

Haverier

Ar Flygtimmar totale  m.dédlig  antal

antal utging didade
1952 14.160 24 3 3
1953 11.200 20 1 2
1954 10.912 26 3 5
1955 14.287 29 1 1
1956 15.569 20 2 2
1957 18.881 25 2 4
1958 21.701 24 1 1
1959 28.059 27 2 2
1960 35.652 40 3 4
1961 ? 65 5 13

Denna statistik visar en markant uppging av
det totala antalet haverier under de sista tvi
aren. Okningen under 1960 ir stérre in vad
som motsvaras av okningen i flygtimmar. An-
talet flygtimmar under 1961 finnes dnnu ej
tillginglige for jaimforelse, men antalet haverier
visar en markant Skning och antalet dédade ir
orovickande hogt.

1962

Enligt Iuftfartsstyrelsens statistik for ar 1960
ir medeltalssiffrorna per 100.000 flygtimmar fér
aren 1951—60 10,38 haverier med dédlig ut-
ging och 13,66 diodade personer. Motsvarande
siffror for flygvapnet enligt OFYL-550 den
28. 9, 1961 for aren 1955—61 var 9,10 resp
12,37. Denna jimforelse dr givetvis av diskuta-
bele virde men pekar dock i en fér privat-
flyget ogynnsam rikening,

Med anledning av det okade antalet haverier
under 1960 fann styrelsen anledning art soka
klarligga férekomsten av typiska haverisitua-
tioner inom privatflyger och sannolika anled-
ningarna till deras uppkomst samt den minsk-
liga faktorns inflytande. Uppdraget art utféra
en sidan analys, innefattande en jimférelse med
forhallandena 1 utlander, limnades till forre
Gveringenjéren Angstrém den 19, 12, 1960.
Angstroms analys, som inlimnades till styrel-
sen den 26. 6. 1961 och som innehsll en jim-
forelse med férhillandena i USA, gav i kort-
het féljande resultat.

Jimfdrelse mellan haverifrekvens i USA och
Sverige under perioden 1956—1958:

Privatflyg: 1 USA 1 haveri per 208.000 km

) I Sverige 1 haveri per 127.000 km
Skolflyg: TUSA 1 haveri per 345.000 km
I Sverige 1 haveri per 348.000 km
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Angstrom framhaller att skillnaden inom pri-
vatflyget kan delvis hinforas till stérre medel-
flyghastighet i USA (190 km/tim) in i Sverige
(160 km/tim) och genomsnittligt lingre flyg-
ningar i USA. Bida dessa forhallanden minska
det proportionsvisa inflytandet av haveririsker,
som iro férbundna med start och landning, vil-
ka torde svara for ca 40 % av haverierna. Det
ir dock uppenbart, att dven flygverksamhetens
omfattning per individ dr avsevirt storre 1 USA
och dven detta férhillande miste tillsammans
med bittre flygmateriel forklara en dverligsen
sikerhetsstandard. — Pafallande ir den stora
overcnsstimmelsen av sikerhetsstandarden inom
skolflygningen.

OLLE RINGSTRAND

foredome for ungdomen

Det intresse som press och allminhet
kom att dgna gymnasisten Olle Ring-
strand, ndr han tllbringade en del av
sitt jullov i en Piper Comanche, ensam
pa vag tvirs dver Atlanten, fick sidana
proportioner att han efter en triumffard
over europeiska flygplatser hyllades som
en veritabel folkhjilte.

Olle Ringstrand var vil vird denna
hyllning. Varfor han frimst skulle hyl-
las deklarerades av KSAK-chefen gene-
ralmajoren Nils Séderberg, nir han tog
emot Olle med KSAK:s fornimliga ut-
markelse, guldplaketten.

— — — ”"KSAK har velat bringa dig
sin hyllning och hedra dig med den hdga
utmirkelse som fortjanstplaketten i guld
utgdr. Jag glider mig dver din blygsam-
het, ty du har inte betecknat din flyg-
ning som en bragd. Du bidrar tll artt
gora din flygning till vad den dr, en
ganska normal foreteelse. En sidan flyg-
ning kan utféras med god utbildning,
bra sjilvdisciplin och noggranna forbe-
redelser. Du ir ett foredome och du hed-
rar ditt land.”

P& guldplaketten stod tre sma ord
inristade:

Y Framétanda - Skicklighet - Omddime”
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ﬁmgstrém uppger att de i Sverige intriffade
haverierna under tiden 19491958 ha fordelat
sig pd haveriorsaker enligt faéljande.

Orsak Privatflyg Skolflyg
Personfel 70 %, 62 %o
Materielfel 14 0/, 28 /g
Viderlek 9 0/, -
Flygplats 7 9 9 %,

En analys av personfelens nirmare beskaffen-
het under denna period har givit foljande re-
sultat,

Orsak Privatflyg Skolflyg
Brist pa omdéme 30 % 18 %
Felmandéver 34 %, 45 Yy
Brott mot be-

stimmelser 9 %% 13 %
Virdslsshet eller

forsummelser 18 % 11 %
Diverse 9 % 13 %

Angscrom framhiller bl a ate haverifrekven-
sen inom privatflyget har varit omkring 4 ging-
er storre in inom skolflvget och fister upp-
mirksamheten pa

Ofta forekomniande haverier till foljd av:

1) Kollisioner med tele- och krafcledningar,

2) Bristfilliga rllfilliga flygplatser, illa re-
kognoscerade.

3) Snéforhallanden, dverslag vid forcering av
drivor.

4) Bristfilliga mandvrar vid flygplatser,
kollisioner.

5) Bristfilliga fortdjningar av flygmaterielen.

6) Daligt sjomanskap och bristande fértrogen-
het med flygmaterielens egenskaper ifriga
om sjévirdighet.

Ofta férekommande férarfel i form av:

1) Felbedémning av landningar.

2) Bristande omdiéme betriffande viderleks-
forhillanden. )

3) Oférmiga ate utfora instrumentflygning
(denna sista post foranleder 30 %o av haye-
rierna_inom privatflyget i USA, i Sverige
viasentligt mindre andel bcrocnlde pa privat-
flygets mindre utvecklade stadium).

Angstrém har fér samma period "fu11111t att
omkring 20 "n av alla haverier kan han.foras—tll]
materielfel. Bidragande hireill har varit:

1) Materielen splittrad pd ete m}’t;ket stort an-
tal typer, av vilka manga miste bedémas
som omoderna eller mindre effektiva.

2) Brister i friga om underhill, skotsel och
vard. - ; A

3) Brister i fraiga om forvirmningsanordningar
till motorer samt otillrickliga instruktioper
och dvningar i anvindandet av desamma,

Betriffande skolflvgverksamheten anfsr Apg-

stridm att ar 1958 bedrevs skolverksamher vid 14

Ft"))'

flygklubbar och 10 yrkesmissiga foretag, In-
alles utbildades dirvid 257 privatflygare, varav
99 vid flygklubbar och 158 vid foretagen.

Sisom jimforelse ma framhillas att 1960
fanns flygskolor vid 18 flygklubbar och 11
flygféretag. Detta ar utbildades 413 privatfly-
gare, varav 159 vid flygklubbarna och 254 vid
foretagen. Ar 1961 utbildades av civila skolor
totalt omkring 500 privatflygare.

Angstrom anfor vidare atr av de 14 klubbarna
(1958) utbildade 9 mindre in 5 flygare per ir
(1960 var motsvarande siffra 4) och framhiller,
att en sadan l3g utbildningsfrekvens madste
menligt inverka pa skolans ekonomi och stan-
dard. Han anser dock att genom en effektiy
Gvervakning och kontroll oligenheterna hirav
borde kunna begrinsas samt att det ir angeli-
get att dylik kontroll s virt mdjligt skirpes
genom atgirder frin inspektionens och KSAK:s
sida.

Orsakerna till att haverifrekvensen 4-dubblas
sedan privatflygaren limnat flygskolan anser
ﬁggstrﬁm vara att privatflygaren efter skoi-
siden
1) saknar &vervakning och ledning,

2) &verskattar sin kompetens.
3) besitter en mycket begrinsad erfarenhet.

Slutligen ifrigasitter Angstrém huruvida icke
en stringare gallring vid skolorna skulle tillim-
pas och anfér 1 samband dirmed, att vid kor-
skolorna for bilar dr kuggningsprocenten om-
kring 20 %o,

Pa grundval av dels Angstréms rapport dels
ock under ling tid insamlade erfarenheter har
Li upprittat ett forslag till dtgirder f6r att hdja
flygsikerheten inom privatflyget,

Dertta forslag har diskuterats vid ett samman-
tride den 9. 1. 1962 med ett stort antal repre-
sentanter for landets flygskolor och KSAK.

Dirvid ansdgs allmint ate Li:s synpunkter
betriffande krav pd flygskolornas organisa-
tion och utrustning voro riktiga med undan-
tag for att skolchefen alltid bér vara en er-
faren flyglirare. Vidare uttalades starka énske-
mil om anordnande av central utbildning av
flyglirare och anordnande av helst internatkur-
ser for vidareutbildning av flyglirare och an-
ordnande av helst internatkurser fér vidare-
utbildning av nuvarande flyglirare for atc gora
dem birtre skickade fér sin uppgift och om
mdjligt mera inriktade pi en stringare gall-
ring. Betriffande gallringsfrigan mi anmirkas
att luftfartsstyrelsen icke har tillging till un-
derlag for att kunna beddma gallringsprocenten
vid flygskolorna, enir flygskolorna 1 motsats
till korskolorna hittills utan undantag har haft
examensritt och icke varit skyldiga att rappor-
tera till luftfaresstyrelsen hur manga elever som
gallrats ut. Det framhslls dock frin nigra flyg-
skolor att gallringen, som ofta sker genom fri-
villig avging, varit av storleksordningen
20—30 Y%, Betriffande foérslager att luftfartssty-
relsen skulle anordna sivil teoretisk som prak-
tisk examinering av eleverna var uppfattningar-
na delade. Teoriexamen 1 luftfartsstyrelsens
regi ansigs av flera representanter som fordel-
aktig, men det framhélls iven att den om
examensperioder tillimpas kunde medféra vissa
praktiska oldgenheter for skolorna. Praktisk
examinering genom kontrollflygning infér stat-
lig kontrollant ansig KSAK vara olimplig ocl
meningslds, under det art tva flygskolor utta-
lade sig positive for forslager.

Torslager om att for fornyelse av A-certifikat
— utdver flygtidskraver om 10 timmar per ar
— kriva kontroll fér flyglirare av sivil prak-
tiska som teoretiska kunskaper intill dess en viss
total flygtid urnnitts ansigs befogat. Vidare

"Man tager hvad man hafver ...
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”

(K Warg,
1703—69)

P3 minga sitt kan
man l&sa ete tillfil-
ligt hangarbehov. Fér
den hir illustrera-
de knepiga ldsningen
svarar Hirjedalens
Fk i Sveg. Kung
Bore har lagt han-
gargolvet.



framférdes bl a att nuvarande kursplaner iro

mogna fér omarbetning.

Li avser att inom ramen [6r sina personella
och ekonomiska resurser séka genomfora fol-
jande arbetsprogram:

1) Anordnande av kurser for vidareutbildning
av nuvarande flyglirare. (Samarbete med FV
och KSAK o&nskvirt).

2) Undersokning av méjligheter till central ut-
bildning av flyglirare, di behov hirfor
finnes. (Samarbete med F 5 6nskvirt).

3) Omarbetning av nuvarande kursplaner.

4) Infrande av stringare krayv pa flveskolorna.

5) Anordnande av teoriexamen 1 luftfarcsstyrel-
sens rezi utom mojligen vid sidana skolor
som efter sirskild bedomning kunna givas
examensratt,

6) Utarbetande av kompendium och anvisning-
ar for viss undervisningsmateriel i dmnet
lufrfartsbestimmelser.

7) Utarbetande av ny flyelirarehandbok.

8) Inférande i privatflygareutbildningen av viss
elementidr orienterande utbildning i blind-
flygning. (En konsekvens hirav blir att alla
skolflygplan skola vara utrustade med gir-
indikator, stighastighetsmitare och kinslig
héjdmitare.) Denna kontroversiella friga
maste dock sdrskile grundligt studeras innan
nagon atgird vidtages. =

Inligg fran lisekretsen:
Apropa
flygsiilkerheten

I novembernumret av KSAK-NYTT var en
intressant  insindare inférd med rubriken
”Limplighetsprévning for pilotaspiranter”. Den-
na och tidigare gjorda inligg 1 debatten om
flygsikerheten har féranlett mig anfira foljan-
de, baserar pd timligen firska erfarenheter som
flygelev och under vidareutbildning till mdr-
kerflygningstillstind.

Det ir min bestimda uppfattning act en flyg-
lirare mycker vil kan lira kinna sin elev sa
atc han pé ert tidige stadium kan bilda sig en
uppfattning om elevens limplighet. Det ir i
sammanhanget av utomordentlig vikt, act li-
raren ignar eleven ett verkligt intresse sa att
han kan bilda sig en uppfattning om dennes
person utover elevens rent manuella kunnande.
Diirfor efterlyser jag en enkel psykologisk skol-
ning av liraven, vilken enligt min mening skulle
vara ldngt wvirdefullare dn en testning av
pilotaspiranter. Om ndgon vill lira sig flyga,
fram till privatflygarcertifikar, skall vederbo-
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rande givervis ha en rimlig chans att prakriskt
fi prova pd vad det innebir. Detta borde vara
en sjdlvklar demokratisk rittighet. At bygga
upp den redan befintliga byrikratiska apparaten
med psykoteknisk gallring vore ju att yreerli-
gare himma flygintresset. Jag har sett tillriick-
ligt minga kamrater som tagit upp sin flyg-
uthildning pd allvar férst efter nigra lektions-
timmar.

Vad betriffar flygsikerheten ir denna vil
som minst fér den pilot som helt nyss erhillit
sitt certifikat och som genom sin bristande rutin
kan vara en fara fér sig och sin omgivning. —
Hur vore det for resten om KSAK erbjid t. ex.
5 timmars flygning 4t warje ny certifikat-
erovrare? — Flygningen fick fér mig ett nytt
innehill fran den dag jag borjade giora upp
firdplaner. D. v. s. sadana firdplaner som
medtages i planet och innchiller en tabld vi-
sande kurser till de olika navigeringspunkterna
(check-points),  flygtid,  brinsleférbrukning
0. 5. v. Detta omrade inom flygningen som jag
fér min del anser vara det viktigaste hade sorg-
ligen forsummats av wun lirare. Hade jag icke
haft férminen att pd annat sitt komma 1 kon-
takt med begreppen AIP, NOTAM, restrik-
tionsomrade och bricfingkontor hade jag vil dn
i dag sviivat omkring i salig okunnighet om
dessa visentligheter. Man fragar sig forresten
om icke radiotelefoni-certifikar borde ingd som
fordran fér utfiende av flygeertifikat s3 som
urvecklingen nu gitr. Detta di det numera bor
vara ett krav atc piloter, som utbildas pd
mindre filt utan flygtrafikledning verkligen far
lira sig att anvinda radion. Jag har svdrt att
tinka mig ndeon nytta av t. ex. bjalpflyg
direst piloterna icke kan anvinda radio.

Det kan givetvis invindas att detta verkar
férdyrande, men ir detta verkligen ert skil i
dag? Som situationen ir nu forekommer det helt
»dévstumma” plan jimsides med flygplanidgare
som flyga omkring med 100-kanalers sindar-
mottagare utan vare sig utbildning eller till-
stind atr utnyttja dessa. Har dr rum for ett nytt
KSAK-initiativ med att fd fram en prishillig,
litt, drifesiker sindar-mottagare for gemensamt
inkép till landets klubbflygplan. Direfrer skulle
lirarna kunna st p% marken och dirigera sina
clever under ensamflygartiden och dirdll fir
eleven s3 att siga pi kopet rutin i radiokom-
munikation. y

Detta skulle sikerligen ocksd medféra ate fie-
hillandet mellan tornkontrollerna gch privat-
flygarna skulle forbitras pd ett avgdrande sitr,
De senare skulle bli hjilpra med rid och dad j
stillet for ace bli betraktade och behandlade som
mindervirdiga pi ndgot sitt. Framforallt — och
det var ju var utgingSPUﬂ}ff —_skull!e ﬂ_)’gSEiker-
heten hijas pa ett hogst vasentlige site til] frop,.

ma for alla parter. )
Anders Hillerstygm,,

Fehy

SKIDPROV MED COLT

Rapport fran
NYGE-AERO

Skid-Colten pa  Vit-
trisket 273 m 6 b i 60
em  ldssnd.  Flygplanet
pa startplatsen. Nosski-
dan litt efter 50 m,
huvndskidorna efter 125
m. Flygplanet fulltan-
kat (136 Iit) med fora-
re. Temp —17° C, Spar-
diup ca 15 cm., Sving-
radie ca 5. Skidor: hu-
vudstill Landes 1650-A,
nosstill Landes 2000-A.

Manga och linga diskussioner har férts man
och man emellan angiende ett nosstillsférsett
flygplans mdéjligheter att hivda sig gentemot
flygplan med sporrstill vid flygning under sva-
ra snoférhillanden 1 Svre Norrland. Detta har
utmynnat i ett starke motstind mot flygplan
med nosstill bland flygare som i stor utstrick-
ning anvinder fiillsjpar som start- och land-
ningsplatser. Mirkligt nog har — vad den se-
nare kategorin flygare giller — diskussionen
féres  och slutsatserna dragits utan egentlige
verklighetsunderlag. Fér att utrona dec verkliga
forhillandet har ett flygplan av typ Piper Colt
utsints av Nyge-Aecro. Ifrigavarande flygplan
hade en skidutrustning bestiende av Landes
clasfiberskidor modell L-1650 A. (Nosskida
L-2000 A.).

Medlemmar ur Norra Angermanlands, Lyck-
sele och Luled flygklubbar har varit intresserade
observatdrer.

De prov som utférts har klart visat att et
nosstallférsett flygplan i princip icke ir under-
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lagset ett flygplan med sporrstdll under kérning
i vesvirliga snofdérhillanden. Diremot medger
nosskidan &verligsna mandveregenskaper under
varierande snéfoérhillanden inbegripet kérning
pa glansis, Marksvingar kan utforas med storre
preeision tack vare den pedalstyrda nosskidan.
Svingarna sker utan svarighet med ett jimnt
gaspadrag och relativt liten svingradie.

Risken for rundslagning ir avgjort mindre
och sikten framit dr uemirkte.

Vissa flygplantyper har simre férutsiteningar
for mandvrering i stort snédjup beroende pa
ringa effektdverskott och relative stort tryck pa
nosstillet. Det senare kan emellertid kompense-
ras med nosskida dimensionerad efter behov.

Betriffande de prov som utfirts med Piper
Colt skall féljande anforas.

Starter och landningar har féretagits pd pac-
kad snd, genombrytande skare och nyfallen 18s-
snd intill ett djup av c:a 60 cm. Ifrigavarande
snddjup uppmittes pi Vitrisket beliget pa

Forts. sid. 36



UTBILDNING

NODVANDIG FOR

motorilygchelerna
FYRPARTIMOTION | RIKSDAGEN

Féljande motion bar inlimnats till drets Riks-
dag av féljande ledamater:

FK: | A Arvidsson;

AK: D Edlund, B Thuresson, C G Enskog,
G Boija och C E Hedin.

Ett av de allvarligaste problemen i dagens
samhille ir den stindigt tilltagande olycksfalls-
frekvensen 1 trafiken. Trots arr vildiga belopp
arligen satsas pd trafiksikerhetens hdjande Gkas
nationens forluster pd grund av i biltrafiken
vallade person- och egendomsskador.

Inom luftfarten dr flygsikerheten ett pro-
blem, som ir av samma karaktir, dven om det
ej dr av till nirmelsevis samma omfattning.
Luftfarten befinner sig emellertid i mycket kraf-
tig expansion, enligt sakkunniga bedémare
7—10 %6 arligen. Trafiksikerhetsproblemen
kommer dirfér iven inom luftfarten atr inom
en snar framtid bli problem av stor berydelse
for samhillet ur bl. a. nationalekonomisk syn-
punkt. Liksom privatbilismen utgér den domi-
nerande delen av biltrafiken kommer den &ver-
vigande delen av luftfarten att utdvas inom
privatflyger. Detta framgir redan nu av ut-
vecklingstendensen inom vart land och bestyrkes
av forhillandena utomlands.

Vidare ir att mirka att den dvervigande de-
len av rekryteringen till det kommersiella fly-
get gir genom privatflyget.

For erhdllande av flygférarcertifikar erford-
ras en utbildning med 30 tim. flygtid. Fér en
yrkesflygare krives minst 200 flygtimmar, hu-
vudsakligen 1 form av ytterligare flygtrining
efter certifikatets avliggande. Huvuddelen av
denna flygtrining (som svarar mot en flygtids-
kostnad av 10.000—15.000 kr) erhilles inom
privatflyget. Nigon annan form fér erhdllande
av denna trining finnes icke i virc land.

Till skillnad fran férhillandena inom privat-
bilismen r férarna pd de flygplan som utnytt-
jas i regel icke sjilva flygplanigare utan an-
slutna till flygklubbar som iger eller genom
avtal disponerar flygplan, som stillas till med-
lemmarnas disposition. Eftersom den helt éver-
vigande delen av alla privatflygforare ir med-
lemmar i olika flygklubbar — wvilkas samman-
lagda antal inom landet dr 75 — ir huvuddelen
av privatflygarna och dirmed de flygare, som
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senare kommer att rekrytera det kommersiella
flyget, sammanhillna inom flygklubbsorganisa-
tionerna under den period di de maiste fostras
till forare med trafikvett (flygvett) — och da
de samtidigt dr mest mottagliga harfor.

Forutsittningen for en sidan fostran — wvil-
ken ur flygsikerhetssynpunkt dr nddvindig bl a
med tanke pd att det Svervigande flertalet
haverier liksom inom bilismen fororsakas av
forarfel — ar ate flygtjinsten inom vederbo-
rande flygklubb organiseras och ©vervakas pi
limpligt sdtt. Hirfor krives i férsta hand en
kvalificerad motorflygchef inom varje flyg-
klubb

Kungl. Svenska Aeroklubben har tagit som sin
uppgift att genom flygklubbarnas motorflyg-
chefer reglera flygtjinsten inom klubbarna pi
sitt som frimjar flygsikerheten. Aeroklubben
har sidlunda ordnat viss utbildning fér motor-
flygchefer och svarar f6r deras tillsittande vid
flygklubbarna. Pd grund av brist pi medel har
emellertid utbildningen e¢j kunnat bedrivas i
onskad omfattning.

Med anledning hdrav har luftfartsstyrelsen 1

sitt anslagsiskande for budgetiret 1962/63 bl. a.
anfére féljande:
- "De flygsikerhetsbefrimjande argirder, som
ovan berbrts, har féljande bakgrund. Luftfarts-
styrelsen har med anledning av de senaste drens
dkade akrivitet inom det privata motorflyget
overvigt olika flygsikerhetsfrimjande atgirder.
Med hinsyn till att ete férhillandevis stort antal
haverier f6rorsakas av oerfarna férares bristan-
de instkter 1 vissa riskmoment i samband med
dalige eller felaktigt planerade flygningar maste
atgirder vidragas for att soka forbittra grund-
utbildningen. Det dr vidare uppenbart att de
nyutbildade férarna pd ndgor sitt miste dver-
vakas sirskilt under den férsta tiden av sin
verksamhet. Atgirder av detta slag har dven
videagits i samrdd med svenska aeroklubben
(KSAK) som genom sina enskilda flygklubbar
bedriver s. k. “hjilpflygverksamhet” for olika
allminnyttiga indamil. Sidan verksamhet for-
utsdtrer att deltagande klubbar har en godkind
motorflygchef, som bland annat leder och Gver-
vakar de mindre rutinerade férarna. Tillgdngen
pa kvalificerade personer fér denna uppgift ir
dock innu mvcket begrinsad och en viss kom-
pletterande utbildning av dessa motorflygche-
fer dr av behover pikallad.

Av de till KSAK anslutna flygklubbarna
bedriver 66 klubbar motorf[v!:yerksamhet; en
fiirdedel av dessa innehar skoltllstind. Hjilp-
flygveiksamhet bedrives av 30 flygklubbar.
(Antaler klubbar den 1. 1. 1962 okat med 6).
Forutom vid dessa klubbar finnes motorflyg-
chefer endast vid ert fital andra flygklubbar,
Av flygsikerhetsskil dr det emellertid ete stark,
Snskemal att motorflygehef utses vid alla klyh-
bar med motorflygverksamhet.

Feby

KSAK:s VALBEREDNING
kallas till sammantrade
pa Apollonia, Nybrog. 53,
lordagen den 31 mars
kl 9.00

KSAK:s STYRELSE
kallas till sammantride
i KSAK:s Klubbhus
fredagen den 30 mars 1962
El 18.00,
da middag serveras,
varefter forhandlingarna
beriknas taga sin borjan
kl 19.30.

Behover av  kompletterande utbildning av
motorflygcheferna har féranletr forslag om art
dessa under styrelsens medverkan vid limpliga
tidpunkter sammandras for genomging av 1
forsta hand flygsikerhetsfrigor. KSAK berik-
nar art korta kurser erfordras med irligen sam-
manlage 40—50 deltagare. Med hinsyn ull res-
tiden och resekostnader bér dylika kurser an-
ordnas pi olika platser i landet. Fér varje si-
dan kurs med ca 15 deltagare beriknas en kost-
nad av 5.000 kronor. Minimibehover utgbr tre
lurser arligen for en kostnad av 15.000 kronor.
KSAK ir icke i det ekonomiska liget, att kost-
naderna fér berdrda kurser kan bestridas frin
till klubbens férfogande stiende medel. Ange-
ligenheten av en 6kad ledning och Gvervakning
av privatflvearna, vilken uppgift ankommer pa
luftfaresstyrelsen men vilken av praktiska skil
i stor utstrickning maste delegeras till KSAK,
mativerar starkt, att statsmedel stilles till
KSAK:s forfogande for indamdlet. Luftfarts-
styrelsen har dirfér beriknat medel fér inda-
miler 4 verkets driftkostnadsstat.”

Med stbd av vad ovan anfdrts hemstilles

att riksdagen ma medgiva att Luft-
fartsstyrelsen ma anvinda 15.000 kronor
for hir angivna flygsikerhetsfrimjande
argarder.
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Direktanslutna
medlemmar

kallas till

drssammantride

fredagen
den 2 mars 1962
kl 19.30

| KSAK:s KLUBBHUS
Malmskillnadsgatan 27

*

Efter forhandlingarna, som
berdknas ta hogst en timme
i ansprak, serveras en
enkel maltid

*

Vi vore tacksamma for en piringning
om Edert deltagande 1 maltiden semast
tisdagen den 27 februari fire kl. 16.00
(23 23 65 fru Jansson).




GENERAL

Tyviirr existerar inget svenskt uttryck som
definierar innebsrden av General Aviation, som
enligt den amerikanska definitionen omfartar
skol- och instruktionsflyg, privatflyg (nvtra och
ndje), affirsflyg (korporationer, firmor och in-
divider), kommersiellt flyg (caxi, foto, bepud-
ring o dyl).

Jamfor man med bilismen si motsvarar
General Aviation ungefir all biltrafik med un-
dantag av buss- ach lastbilstrafik.

General Aviation befinner sig i snabb expan-
sion. I USA har en av presidenten sirskilt till-

Preliminiirt program for
llygdagar 1962 i
vilka ilygvapnet medverkar

e 1.4 Skellefted Fk (Skelleftei flyg-
plats). .

® 20.5 Aecroklubben i Malmé (Bulltofta
flygplats).

® 27.5 Umed Fk (Umed flygplats).

® 31.5 Lulea—Bodens Fk (Undby).

[ ] 3.6 Visterdalarnas Fk (Dala-]Jirna).

® 3.6 Gotlands Fk (Visby flygplats).

3.6 F12 (Kalmar) FV 20-ars-

jubileum.

® 16.6 Nordvingens Fk (Kaava-heden).

® 17.6 KSAK (Jénkdping) Elmia-

utstillningen.
17.6 Sandvikens Jernverk (Sandviken)
100-3rsjubileum.
® 21—22.7 Kalmar Fk (Olanda, Gran-
kullavik).

26.8 Kiruna Fk (Kiruna flygplacs).
Virmlands Fk (Karlstads flyg-
plats) 20-drsjubileum.

2.9 F3 (Malmslitt) Svenske militir-
flyg 50 ir.

9.9 Arboga Fk (Arboga flygplats).

9.9 Ljungbyheds Fk (Ljungbyheds

flygplats).

Tjustbygdens befilsférening

(Vistervik) 50-arsjubileum.

®
N
e
o

17—18. 1

® anger flygdagar, arrangerade av
KSAK-klubbar.

AVIATION

satt utredning Project Horizon beriknat att
General Aviations flygplanflotra, som f n upp-
gar dll 76.000 flygplan, kommer att tka tll
105.000 flygplan 1970.

Rapporten framhiller att ifriga om General
Aviation dr USA ledande i virlden di det gil-
ler flygplan, férare och statsmakternas under-
stéd. Bland de rekommendationer som gors i
rapporten for att méta den vintade ucveck-
lingen md nimnas féljande.

@ FAA (luftfartsstyrelsen) bor planera for
General Aviations Gkande betydelse genom
act inrdtta ect organ inom FAA pi hég nivd
som uteslutande sysselsittes med General
Aviationproblem.

® NASA (motsv Flygtekniska Forsoksanstal-
ten) borde likasd inritta ert sirskilt organ
ansvarige for tillimpad forskning som stod
for utveckling av General Aviation flyg-
plan.

® FAA bor utbygga det system enligt vilket en
del av de aktiviteter som tidigare Avilat
FAA personal kan anféreros at auktorisera-
de icke statliga organisationer eller féretag.

® Err system for vidareutveckling av férar-
skicklighet bor inritcas med tonvikt pa att
utbilda och utexaminera férare pi sidant
sdtt som tar sikte pd kraven inom den verk-
samhet, dir foraren skall fungera.

® FAA bor fortsitta och urdka sina anstring-
ningar att férenkla och systematisera be-
stimmelser och férordningar som giller fir
General Aviation och eliminera onddige re-
strilctiva sadana.

Detta dr som synes ett mycket ambitidst pro-
gram och dock har General Aviation en still-
ning i USA som jimfore med forhillandena i
Europa maste anses vara synnerligen forminlig,
Hir dr vi sorglost efrer. Nir Atlant-Olle, som
levat och flugit i USA et antal ir, kom till
Sverige si gjorde han det ganska triffande om-
démet acr privatflygplanets ritt hir arce upp-
trida i luften ir ungefir lika begrinsad som om
man hinvisade privatbilar till att kora pi ko-
stigar och reserverade vigndtet for buss- och
lastbilstrafik.

Vi vet att en utveckling av General Avia-
tion motsvarande den i USA kommer hit mep
med viss tidsforskjutning. Inom KSAK arbetar
en sirskild utredning pa en prognos 16r denng
utveckling och planering av de @dtgirder sop,
miste vidragas for att méta den.

Feby

Civilingenjéren Olle Berndtsson, Slite har nu
sin Jodel D-119 provflugen och flygklar. Det
synnerligen eleganta flygplanet ir utrustat med
90 hk Continental-motor och idr den hitrills

Sex Jodel
klara vid arsskiftet

enda Jodel'en i virt land som utrustats med
extratankar, Givetvis har flygplanet radio och
i Ovrigt en instrumentering som hijer sig lite
Over genomsnittet. Olle Berndtsson, som &r
sportsman, har genom ett enkelt och finurligt
arrangemang gjort det mojligt att medféra en
personlig skidutrustning ombord. Ett “ldcthal”
i bagagefacker gor det mdjligt are fora in skid-
paketcr i flygkroppen, dir det fixeras.

14.00 Gemensam lunch
(Anmilan om deltagande skall
giras senast den 28 mars till fru
Jansson, KSAK, tel 23 23 65)

KALLELSE

ARSMOTE

"MOTORFLYGRIKSDAG”

lordagen den 31 mars 1962 pa Hotel Apollonia, Nybrogatan 53,

enligt féljande program

ro.00 "MOTORFLYGRIKSDAG”

15.30c ARSMOTESFORHAND-
LINGAR med utdelning av
priser och utmirkelsetecken

19.30 Gemensam middag
(Féranmilan enl. ovan)

STYRELSEN sammantrader pd KSAK fredogen den 30 mars ki 18.00
{enl. sdrskild annons) och pé Apollonia omedel bart efter &rsmétet.
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Radio i privatflyget

KSAK dgnar radiofrdgan stort intresse. Ak-
tioner bar gjorts genom FAI for att fd fram en
Limplig frekvensplan, eftersom forutsittningen
for att kunna fa fram en apparat med tillrick-
ligt big kvalitet ull liage pris dr att man be-
grinsar anspriken pd frekvensbredd.

KSAK férsiker vidare fd fram riktlinjer for
anskaffning och standardisering. For detta inda-
mal pdgir inom motorflyghommittén en sdrskild
utredning, sem i marsiapril beriknas kunna
Framligga rekommendationer rovande anskaff-
ning av VHI.

VHF i latia flygpian

For der licta flyget dr det av stpr betydelse
att fi fram billiga apparater med tillricklig
anvindbarhet. En av férutsiceningarna for detta
ir art de kanaler som maste anvindas ligger
limpligt till och inom ett sd liter band-
omrade som majligt. Onskvirt dr are de er-
forderliga kanalerna ligger inom 2 Mec. Detta
krav ir e¢j ullgodosetr 1 nu gillande frekvens-
férdelning och ir ej heller mojlige att uppfylla
med det nu féreskrivna kanalavstindet 100 ke/s.

Frin och med den 1 januari 1964 sker Sver
hela virlden dverging till ett kanalavstind av
50 ke. Detra medger fordubblat antal kanaler
inom visst bandomride och mdjligheten Sppnas
att inom ett snivt bandomrade fi in de for lita
flygplan mest nédvindiga kanalerna om majlige
inom 2 Me. Derza kriver emellertid en helt ny
frekvensplan.

Di ICAQ indock nidgas uppgbra ny fre-
kvensplan i samband med 6verging tll det
mindre kanalavstindet ir rirta tidpunkten kom-
men fér art fi till stind en sidan omférdel-
ning i frekvensplanea som ovan angetts, d v s
sammantringning av de for det litta flyget néd-
vindiga kanalerna till minsta mojliga band-
omrade. ICAQO har redan piborjat forberedel-
serna for detta genom ett mote 1 Paris nov/dec
1961 for forberedande av frekvensplan for re-
gionen Europa—Medelhavsomradet.

Pai KSAK:s initiativ framlade FAT dirvid
forslag i den rikening som ovan antytts. ICAQ
har som f6ljd hirav gdce in for ace vid den
fortsatta beredningen ta stirsta mijliga hinsyn
till privatflygets intressen. Redogorelse for
ICAO:s forslag till ny frekvensplan frin 1964
kommer art limnas senare.
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VILKEN RADIOUTRUSTNING BEHGVS
! FLYGPLANET?

Forr eller senare kommer wvarje flygplan-
igare att stillas infér frigan: wvilken radio-
utrustning behdver jag i mitt flygplan? Redan
nu erfordras radio vid VFR-flygning till och
frin Arlanda, Bromma och Torslanda. I ir kom-
mer troligrvis kravet pa radio atr inféras iven
vid Bulltofta. Utomlands dr de flesta storre
flygplatser stingda foér flygplan utan radio.
Om man ej har méjligheter att pd en ging an-
skaffa bide kommunikations- och navigerings-
utrustning, 1 vilken ordning bér di anskaff-
ningen goras och vilka utrustningar kan re-
kommenderas?
® Den firsta komponenten, som bor anskaf-
fas ir en kommunikationsradio med kristall-
styrd sivil mottagare som sindare. Kontinu-
erligt avstimbara mortagare ir ofta svarinstill-
da och besvirliga att anvinda. Genom skak-
ningar kan instillningen indras och férbindel-
sen avbrytas eller forvixling av markstationer
uppstd, med menlig inverkan pi flygsiker-
heten.

Vid anskaffning bér man emellertid forst och
frimst ta hinsyn tll att fr o m 1964 endast
kommunikationsanliggningar med 50 kc/s ka-
nalavstind kommer att kunna anvindas. Vid
ctt TCAQ-méte, som nyss avslutats i Montreal,
har skyddstiden fér flygburen utrustning for
50 ke/s separation rekommenderats till den 1/1
1972.

Enligt en ny frekvensplan, som skall gilla
fér Furopa-Medelhavsregionen fr o m 1964,
kommer alla civila tornfrekvenser utom 4 st
(2 i England och 2 i Italien) samt de flesta
inflvgningskontrollfrekvenserna 1 regionen art
ligga inom bander 118,1—120,1 Mc/s, wvilket
betyder, att man fér VFR-flygning kan klara
sig si gott som Gverallt med en anliggning med
endast 2 Mc/s bandbredd. Detta har en stor
ekonomisk betydelse, eftersom en sidan an-
liggning kan goras betydligt billigare in en
med stirre bandbredd, kanske rent av till halva
priset. Med fyra kanaler — 118,1, 1183, 118,7
och 119,7 — kan man kommunicera med de
flesta kontrolltorn. Om anliggningen har 5 Mc/s
bandbredd (118,0—122,0 Mc/s), far man inom
bandet — firutom alla tornfrekvenser (TWR)
— si gott som alla frekvenser for inflygnings-
kontroll (APP), pejl (VDF), oversiktsradar
(SRE) och precisionsradar (PAR) for det undre
luftrummet (under 7.600 m) inom regionen.

Forts. sid. 30

Feby

Ing Stig Svensson
har under ett antal
ar arbetat pd SAS
kommunikationsay-
delning med bl a
undervisning 1 radio-
navigation pd flyg-
skolan. Han ir nu-
mera knuten till F:a
Johan Lagercrantz,
som repr. Collins,
ett av de ledande f6-
retagen inom flyg-
radiobranschen.

Stig Svensson:

sdtta frimst beror till stor del pi under vilka
omstindigheter systemet anvindes. De frimsra
torde dock vara att VOR ger en dubbelt si
stor navigeringsnoggrannhet som NDB i grader
riknat samt att den si besvirande natteffekten
ir helt climinerad. (Natteffekt ir som bekant
storande inverkan pa radiokompassen orsakad
av reflekterade radiovigor som kommer frian
avligsna stationer pi samma frekvens som den
fyr man navigerar pi).

Andra fordelar dr att statiska stdrningar ej
forekommer pa dessa higa frekvenser, att mark-
stationen sinder med en mycket stor frekvens-
stabiliter vilket mojliggor s k kristallstyrning av

MODERNA NAVIGERINGSSYSTEM - VOR

VOR star for Very High Frequency Omni-
directional Range vilket fritt dversatt betyder
en rundstrilande rikeningsgivande fyr som ar-
betar pd ultrakortvig.

Ehuru VOR-navigeringen har litic mycket
tala om sig pd senaste tiden innebir den inte
nagot direkt nytr. Redan i slutet pi 30-talet
behvde man i USA ett navigeringssystem som
kunde ersitra, eller dtminstone komplettera, det
redan di gamla systemet med navigation pi
rundstrilande mellanvigs- och lingvagsfyrar.
1939 fick en amerikansk forskare idéen will
VOR-systemet vilket kom att utvecklas under
kriger. Erc antal stationer sattes upp i USA
och s sminingom ocksd i Europa. Systemet har
successivt forbdttrats och antalet fyrar har
stadigt okat, frimst 1 USA, dir man nu har
ca 800. Aven i virt land har utbyggnaden in-
tensifierats och vi har nu nio stationer som ir
godkinda av Luftfartsstyrelsen. Enligt nuva-
rande plan skall sammanlage 34 stationer vara
firdiga 1965. Den frimsta anledningen till 6k-
ningen av antalet VOR-stationer beror pi att
ICAO i mars 1959 rekommenderade att VOR
skulle ersitta NDB sisom primirt hjilpmedel
for kortdistansnavigering.

VOR-systemet arbetar pa en i forhillande till
NDB-fyrarna mycket kort viglingd, d v s fre-
kvensen dr hig. Den ligger for vanliga VOR-
fyrar i omrider mellan 112,0 MHz och 117,9
MHz. Men det finns ocksi, speciellt 1 USA,
VOR-stationer som anvinder sig av de frekven-
ser 1 ILS-bandet (108,0—111,9 MHz) som slu-
tar pd jimna decimaler d v s 108,2, 108,4 etc.
Stationerna har lig effekt och anvindes i ter-
minalomriden, varav namnet TVOR (Termi-
nal VOR).

Fordelarna hoc VOR-systemet jimfort med
NDB ir flera. Vilken av férdelarna man skall
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mottagaren i flygplanet och man slipper sile-
des leta efter stationerna utefter en frekvens-
skala, samt till slut, att man betydligt enklare
hiller en exakt kurs med hjilp av VOR-instru-
menten med hdnsyn till vindavdrift m m.

Systemet har givetvis dven nackdelar. Om
man fdrst ser pi markstationerna och dess krav
si finner vi att en VOR-station ir berydlige
mycket mer komplicerad dn en radiofyr och
foljaktligen dyrare. S3 fordrar en VOR-fyr
ocksd ett helt plant filt med en diameter av
ca 300 m for att fungera bra. Svirigheten arc
finna dylika filt lings redan existerande luft-
leder har givetvis varit stor, inte minst i virt
kuperade land. P senaste tiden har detta krav
kringgdtts genom att man monterat antennerna
tillsammans med ett artificiellt jordplan, pd et
hége torn och pd sd sitt undvikit stérande in-
verkan frin omgivande terring. En annan nack-
del, som iir betingad av frekvensen, ir den kor-
ta rickvidden. Detta beror pd atr dessa héga
frekvenser 1 stort sett ror sig ritlinjigt varfor
man egentligen skulle kunna navigera pd fyren,
endast si linge man befann sig inom synhill
frin antennen. Det praktiskt anvindbara av-
stindet blir dock nigot lingre.

Man kan med hjilp av féljande formel rikna
ut den approximativa rickvidden for en VOR:

d=JFH.

d = distansen i nautiska mil

H = {lygplanets hijd i fot

Dist, Hojd
25 500
35 1000
70 5000

100 10000
140 20000

For flygaren torde systemet inte medféra
nagra tekniska eller ekonomiska nackdelar. Fér
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jimfaérbar kvalitet ligger VOR- och ADF-mot-
tagarna i samma prisklass och dven vad det
giller vikt och stromférbrukning dr de likvir-
diga.

Fér den tekniskc intresserade lisaren torde
en principbeskrivning av systemet vara pa sin
plats. Vi ska di forst genom et par exempel
reda ut nagra visentliga tekniska begrepp.

Epinning
i ¥oll

Tid i
gecunder

Fig. 1.

En likstrém kan illustreras med en rak linje
i etc diagram, fig 1, dir ena axeln graderas i
volt och andra axeln i sekunder. Pd liknande
sitt kan man illustrera en vixelstrom. Men ef-

Fig. 2,

tersom vixelstrdmmen dndrar sin riketning eller
polaritet oupphérligt férlinger vi ena axeln i
diagrammet for att kunna visa bide den posi-
tiva och den negatiav delen. Den andra axeln
kan liksom tidigare graderas i sekunder men det
ir vanligare att gradera den i grader, varfor ska
Vi snart se.

Fig 2 visar en mycket enkel generator bestd-
ende av tvi polskor, den ena nord den andra
syd, mellan vilka magnetiska kraftlinjer bilda
ere filt. I detta fdlt roterar en tridslinga, den
s k rotorn, vilken pi sin axel dven har tvd slip-
ringar.

Om man nu kallar utgingsliget hos rotorn
for 07, finner vi att vid bérjan av dess rotation,
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tradarna ror sig parallellt med kraftlinjerna
och nigon strém alstras inte, allesd noll i dia-
grammet. Efter ett kvarts varv (90°) skiir tri-
darna kraftlinjerna under rit vinkel och maxi-
mal strém induceras. Efter ett halvt varv 180%)

“ borjar linjerna skiras frin andra hillet och po-

lariteten indras. Efter ett helt varv, (360°) har
en hel period fullbordats, och vi ir tillbaka vid
utgingspunkten.

Om man har tvd generatorer och startar dessa
samtidigt men med t ex ett kvares varvs skill-
nad finner vi art kurvorna, som tas upp 1 dia-
grammet, ligger 90° frin varandra hela tiden,
man har en fasférskjutning mellan strémmarna
pa 90°. Om man tog ett instrument for mitning
av fasforskjutning skulle man foljaktligen kunna
fasestilla relationen mellan de bdda rotorerna.

Detta fenomen ir precis vad man anvinder
sig av vid VOR-navigering.

De tvi generatorerna representeras av VOR-
fyren och fasmitaren ir flygplancts VOR-ut-
rustning. Teoretiskt har man ett odndligt antal
kurslinjer ate folja till eller frin en VOR-fyr

180° 270° 360°

Q
Bl

men i praktiken néjer man sig med de 360 som
utgbr varvets antal grader.

Genom kombinationer av olika frekvenser och
moduleringsmetoder producerar man pi mark-
stationen tva signaler varav den ena kallas for
referens och den andra variabel. Referenssigna-
len ir sidan atc var man dn befinner sig inom
antennens strilningsomride har den alltid sam-
ma fas, under det att den variabla signalen har
en fas som ir beroende av flygplanets position
relative fyren. Fig 3 visar tydlige hur man ge-
nom atr mita fasskillnaden mellan signalerna
bestimmer sin position. Hir skall ocksd pipe-
kas ate pi den plats dar s1gua§le_rna ligger i fas
med varandra har man kurslinjen 0% och sta-

Feby

MAGNETISK
NORD

VOR p
STATION =.7 )

Fig. 3.

tionerna ir alltid orienterade si att denna linje
pekar mot magnetisk nord.

En VOR-fyr sinder ocksd samtidigt med na-
vigeringssignalerna en identifiering pd Morse-
kod i likhet med en radiofyr. Tonerna har fre-
kvensen 1020 Hz och identifieringen upprepas
var trettionde sekund. Det dr ocksi mojliet att
sinda tal 6ver en VOR-fyr, i de flesta fall rér
det sig om viderleksrapporter. Nir talet sin-
des, undertryckes identifieringen medan dir-
emot navigationssignalerna sindes kontinuerligt.

Hir nedan beskrives en VOR-utrustning som
ir speciellt avsedd for littare flygplan. Den
bestar av:

— Antenn.

— VHF-mottagare med frekvens-, volym- och
squelchkontroller.

— Stromforsérjningsenhet.

— Instrument med kursviljare (OBS, Omni
Bearing, Selector), TO-FROM indikator,
deviationsnil, samt varningsflagga. Fig. 4.

Radiosignalen frin VOR-fyren pd marken
unpfingas av antennen och fors till mortagaren
dir signalen viljes ut och férstirkes varefter
den matas till instrumentet dir de tvd olika
komponenterna vilka innehiller navigeringsin-
formationen separeras. Nir detta dr gjort, gir

Enligt NOTAM 1179/61 méste alla plan, som flyger i svenska luft-
leder séder om 609 efter den 1 juli 1962 vara utrustade med
anliggning som mdjliggdr VOR-flygning.

VOR-navigeringen har stora fordelar framfér NDB-navigering, man

' slipper leta efter stationerna pd en frekvensskala, man slipper stér-
ningar till f8ljd av natteffeke, VOR har dubbelt si stor noggrannhet som NDB och
instrumenten Ar mera ldttflugna.

De flesta stérre flygbolag har dubbel VOR-utrustning i sina flygplan, den vanligast
forekommande dr av fabrikat COLLINS,

Det finns ocksi minga olika typer av VOR-utrustning for litta flygplan, en av de
bista tillverkas av COLLINS.

En littviktsutrustning avsedd for VOR-flygning, vilken senare kan kompletteras for
bland annat fullstindig TLS-flygning, gors av COLLINS. Man kan till denna ocksd

ligga en sindare och har di ett
komplett kommunikations- ach

FIRMA JOHAN LAGERCRANTZ (coriiNs silis i Sverige av
Véartavagen 57 - Stockholm NO. - Tel. 63 07 90  Firma Joban Lagercrantz,

navigationssystem.

1962

17



Fintenn

e

Variabel ':.:!mnf

VOR sigmat

o variabel
siepnal

av
Signaler

Separats rrnl

-

r.rJ-I"RhMT T Jémfaretre
/"";f:er:'“'_.—"’“.”“" krets >

Heferens
seqe till
0hs

Meoltagare

Vvor

Fig.

DE KUNGLIGA

KLUBBARNAS FEST
gar i ar helt

I MAROCKOS TECKEN

ett exotiskt aventyr pa

GRAND HOTEL ROYAL

fredagen den

9 mars 1962
*

HKH Prinsessan Margaretha
kommer att bedra festen
med sin ndrvaro

*

KSAK:s direktanslutna medlemmar
i Stockholm kommer att erhalla
sirskild kallelse per post. — Sadan
kallelse kan &dven rekvireras fran
KSAK:s SEKRETARIAT
Telefon 23 23 65

it YTo-FRoM L

Referenssign
zfr.i n OBS

S :
7ilt deviatioansnidlen

JjLoc/Gs
indika tor

4.

den variabla sienalen direkt till en jimforelse-
krets, medan referenssignalen férst passerar OBS
indikatorn dir man har méjligher att indra
dess fas genom art vrida indikatorskivan. Ar
OBS-indikatorn instilld si att signalerna i jim-
forelsekretsen kommer ate ligga 1 samma fas, far
man ingen strém till deviationsnilen och den
kommer att vara centrerad. Det gradral man
da liser pi OBS-indikatorn dr den kurs pd vil-
ken planet just befinner sig. Avviker man fran
denna kurs eller vrider OBS:en goér deviations-
nilen utslag it ena eller andra hillet.

TO-FROM-indikatorn visar om den avlista
kursen dr till eller frin VOR-fyren. Vrider man
saledes OBS-skalan 180° wvixlar TO-FROM-
indikatorn frin det ena liget till det andra.

Varningsflaggan visar huruvida man har en
korrekt navigeringssignal eller inte. Det dr nim-
ligen sd att VOR-fyren kontinuerligt dvervakas
av en s k monitor och om fyren skulle indra
siz sd att t ex dess noll-kurslinje inte lingre
pekar mot norr, kinner monitoren detta och
kopplar omedelbart ifrin de bida navigerings-
signalerna vilket resulterar i “flagg-varning” i
flygplanet. I ett sidant fall kan man ddremot
fortfarande héra stationens indentifieringssignal.
Andra fall di navigeringssignalerna bortkopplas
ir om deras normala styrka dndras, eller om det
blir fel pa sjilva monitoren.

Uppstar ctt fel pd den flygburna utrusting-
en erhilles som regel ocksa flagg-varning, Men
det forekommer dock vissa sillsynta fel som ej
ger flagg-varning och man skall dirfér vinja
sig vid ate alltid “cross-checka” sin navigerings-
information d v s jimféra VOR:ens indikering
med ett andra VOR-system eller med ADF.

Fig 5 kan illustrera t ex tvad flygleder sam-
manknutna med en VOR-fyr.

Bild a visar instrumentet férberetc for “in-
terception” av kurslinjen 0/180 grader. TO-

2

Febr

FROM indikatorn visar att 0 anger kursen
till fyren, signalens anvindbarhet indikeras
av att flaggan ar helt borta och nalens hdger-
utslag visar att man miste flyga hoger for att
na kurslinjen.

Nilens lige pd bilderna b och c anger att man
nirmar sig den valda kurslinjen och bild d vi-
sar att man flyger pa 0/180 graders linjen.

Nir planet nirmar sig punkten mitc Gver
stationen, bild e, kommer man in i den s. k.
»cone of confusion” dir bide deviationsndl och
TO-FROM indikator vixlar mellan sina #nd-
ligen ett par ginger. Detta beror pd att signa-
lerna ovanfér VOR-fyren ir av svag och obe-
stimd karaktir. Ju hogre man flyger dess bre-
dare dr denna kon.

Efter passage av VOR-fyren har_ planet i
exemplet valt att folja en flygled med kursen
45°, Nir man fastslagit att VOR-fyren har pas-
serats stiller man snabbt in kursen 45° med
OBS-knappen och bild f visar planet etablerat
pi den nya kursen. I detta fallet visar TO-
FROM indikatorn att kursen giller frdn
VOR-fyren.

For atr rittvind indikering skall erhéllas av
deviationsnalen maste man vilja en TO-kurs
vid flygning till och en FROM-kurs vid flyg-
ning frin en VOR-fyr.

For inflygning till en ILS-utrustad flygplats
blir forfaringssitter detsamma som niar man
flyger en TO-kurs #ll en VOR-fyr sinir som
pi att OBS-indikatorn ej behdver stillas in.
Den kopplas nimligen bort nir man pi mort-
tagaren viljer en ILS-frekvens.

Vill man si sminingom utdka sitt VHE/NAV
system till att mojliggéra fullstindig ILS-flyg-
ning skall man frin bérjan vilja ett instrument
med bade ledstrile- och glidbanenil. DA ir det
enkelt art vid senare tillfille installera en glid-
banemottagare och eventuellt ocksi en marke-
ringsfyrmottagare.

Till sist ett rid till alla sport- och yrkes-
flygare.

Nir ni skall utrusta era flyeplan med radio
av nagot slag, si betalar det sig 1 lingden att
viillja kvaliter, hir liksom alltid annars. Etc bil-
ligt fabrikat kan vara frestande med tanke pa
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den relativt stora investering som det dr friaga
om, men det kan i lingden himna sig att kopa
ctt sidant, Telestyrelsens krav kommer ate skir-
pas bide vad det giller utrustningens prestanda
och vad betriffar 6versynerna. Viljer man ett
kint kvalitetsmirke kan man som regel ocksa
rikna med att kunna fi service pa de storre
flygplatserna éver hela Europa, nagot som inte
ir minst viktigt for de allt vanligare affarsflyg-
planen.




Sic transit gloria mundi ...

KSAK:s vackra klubbhus, en giva av fram-
lidne direktéren Carl-August Wicander, kom-
mer att skatta it forgingelsen den 1 juli i ar.

Det ir omdaningen av Stockholms citykvarter KSAK av direktérerna C-A Wicander och

som gjort denna utveckling nédvindig. Klubb-  Gasta Ahlén.
huset delar sitt 6de med grannfastigheten mot Det dr med sorg i hjirtat vi ldmnar virt
Jakobsbergsgatan, #ven denna en giava till  vackra flygarhem sedan 20 ar.

20 Febr 1962 21



Fjillen lockar ...

Entusiasmerade av fjoldrets fina resultat drar
dven i ar ett stort antal vigbitna vinterflygare
ivig till fjills. Eftersom pdsken infaller sent 1 ar
kommer flygligren att forligeas redan till férsta
veckorna 1 april. Silunda invaderas Grivelsjon
av Borlinge—Domnarvets Flk, som i ir far
sillskap av Linkdpings Fk. OUstersundsflygarna
ir traditionsbundna till nejden kring Are, dit
iven deltagare frin Sundsvall och Jénképing
vallfirdar.

I lufrrummet Sver Ortsjon och Valadalen
aterfinnes for andra dret NIKE-férsvararna
frin Eskilstuna Fk jimte Visteris Fk och en-
skilda representanter frin andra klubbar.

Pi grundval av de erfarenheter som bl a
vanns 1 fjol bor vil forutsittningarna vara goda
for guld- och diamant-C-hgjder. Ottsjsflygarna
har ju lovat nytt svenske hijdrekord “om den
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stabilt skiktade luftmassan kommer fran rdct
hill”, Vigar vi hilla en riksdaler pa det?

Lycka dill i alla fall!

ILSY-VII

Den VII:e Internationale Luchtvaart Schouw
Ypenburg arrangeras av Kungl. Nederlindska
Acroklubben den 11 juni 1 trakten av Haag.
HKH Prins Bernhard ir hedersordforande i be-
styrelsen, En markutstillning den 8—9 juni f6-
regar flygdagen. Man riknar med deltagande
frin tiotalet linder och kalkylerar med nir-
mare 150.000 iskddare, som betalar biljettpri-
ser mellan 3:50 och 18: — svenska kronor.

Feby

INTERNATIONAL
WEST COAST RALLY 1962

Uppmuntrade av tidigare framgangar har
rallykommittén i Géteborg inbjudit till etc nytt
Vistkustrally 22—24 juni.

Flygklubbarna i Géteborg, Halmstad och Var-
berg kommer att sika Svertriffa varandra med
trevliga arrangemang for att fi de svenska och
utlindska gidsterna att trivas. Si hir har man
tinkt sig programmet:

22.6 12.00—15.00 samling pa Halmstads flyg-
file, F 14. Midsommardansen trides pi
Tylsand.

23.6 Bad och lunch, direfter en litt tivling till
Varberg, dir flygklubben sikert har kokat
ihop en trivsam soppa — sa trivsam att
man inte hinner mycket mera den dagen.

24.6 Morgonkaffe med salt dopp pid Getterdn,
Lunch och flygning till Gé&teborg fér stor
avslutningsmiddag med dans och pris-
utdelning.

Deltagareavgiften 250: — kronor innefattar
hotellrum, mailtider, busstransporter same land-
nings- och parkeringsavgifter. 15 april dr sista
anmilningsdagen.

Kungl. Maj:t har funnit gott faststilla
emblem for den frivilliga flygkiren si-
lunda: "I bld skold en balk lagd dver en
ginbalk, ovan atféljda av en vingad pro-
peller, allt i silver; pd skélden en kung-
lig krona.”

I firgoriginalet ligger den kungliga
kronan 1 guld med rdte och blact 1 de-
lkoren. Brevpapper och kuvert kommer
emellertid atr tryckas 1 en firg, Tre-
firgsutférandet kan komma ifriga be-
triffande befilstecken och uniforms-
dekor.

FRIVILLIGA FLYGKARENS

forsta lansflygchefer utsedda

£

Enligt Kungl. Maj:ts bestimmelser skall ledningen inom linet utévas av en Linsflygchef. Denne

utses av KSAK 1 samrad med resp linsstyrelse. Hittlls dr féljande linsflygchefer utnimnda:

Virmlands ldn:

Arkitekten Olle Hikansson, Karlstad
Vistmanlands lin:  Ingenjiren Rune Domds, Visteras

Visternorrlands lin: Jagmdstaren Bjérn Hagstrom, Sundsvall

I nidsta nummer hoppas vi kunna presentera linsflygcheferna i Givleborgs, Jimtlands och

Visterbottens lin.
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NYTT FRAN LUFTFARTSSTYRELSEN

Tillgodoraknande av flygtid
for privatflygare

1 INFO nr 5/1962 har Lfs fortydligat de be-
staimmelser som giller for privadflygare i rubri-
cerade drende. Vi citerar:

“"Med anledning av de olika uppfattningar
som rader bland privatflygarna betriffande till-
godoriknande av flygrd far luftfartsstyrelsen
meddela nedanstiende.

BCL U 1.1 mom 8.1 fireskriver fdljande:
Privatflygare ma sisom forareflygtid tillgodo-
rikna sig den flygtid, under vilken vederboran-
de tjinstgjort sisom befilhavare 4 lufcfartyg
och ensam fort luftfartyg’

I mom. 8.4 fdreskrives: *Elev mi sdsom fo-
rareflygrid tillgodorikna sig den flygtid, under
vilken han fiugit i dubbelkommando med {lve-
larare.”

1 derta sammanhang bor iven framhillas att
mom 8.5 foreskriver: Bitridande flyglirare och
flyglirare md sisom forareflygtid tillgodorikna
sig den flvetid, under vilken vederbérande
tjinstejort sdsom bitridande flyglirare eller
flyglirare.

D3 dubbelkommandoutrustning ir inmonterad
och bida forarplatserna dro bemannade med
forare, som inneha gillande privarflygarecertifi-
ikat for ifrigavarande luftfartvestyp, mi re-
spektive forare tillgodorikna sig den tid, han
handhaft lufrfartygets mandverorgan, d v s
flygriden kan delas mellan forarna. Den av fo-
rarna redovisade sammanlagda flygtiden far si-
ledes ej Gverstiga den for luftfartyget redovi-
sade flygtiden.

D4 lirare och elev under utbildning flyger
tillsammans med dubbelkommandoutrustning
inmonterad fir bida férarna tillgodorikna sig
full flygtid. En forutsicening hiarfér dr are la-
raren innehar av luftfartsstyrelsen utfirdat
flyglirarebesvis/bitridande flyglararebevis eller
sarskile tillstind att utbilda férare pi ny luft-
fartygstyp. Endast 1 detta fall dr det tillacet for
bida férarna att tillgodorikna sig full flygtid.”

KSAK péapekar art derta dven giller under
inflygning av nya férare for skogsbrandbevalk-
ningstjansten.

Overflygning av palsdjursfarm

I INFO nr 6/1962 utfirdade bestimmelser
ang overflygning av pilsdjursfarm bor observe-
ras av alla privatflygare. Atal har rests med
anledning av lig éverflygning och som det myc-
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ket riktigt papekas i INFO kan skadeersitt-
ningen bli mycket kinnbar.

Vi citerar INFQ:s bestimmelser:

»Vid éverflygning av pilsdjursfarmer pa lig-
re hdjder (i allminhet under 300 m) féreligger
under tiden mars—ijuni risk for skadegorelse
dirigenom att honorna pi grund av skrimsel
kasta eller bita ihjil sina ungar. T dylika fall
kan Atal ske mot foraren och krav pa skade-
ersdttning resas.

Sirskild forsiktighet bor iakttagas, dd rund-
flygverksamhet o d foretages annorstides dn
vid trafikflygplatserna, enir ev dirvarande
farmers djur kunna vara sirskile kinsliga for
storande motorbuller.”

Kartor med inprickade ligen pd pilsdjurs-
farmer finns vid alla av Lfs bemannade flyg-
platser. Dessutom har man méjlighet att kon-
takta flottiljernas trafikledare och fi motsva-
rande upplysningar.

Ny luftfartslagstiftning i kraft

Den 1 januari 1962 tridde luftfartslagen av
den 6 juni 1957 i kraft. En ny luftfartskungs-
relse jimte vissa foljdforfattningar tridde i
kraft samma dag.

Bland de nya bestimmelserna mi ndmnas
filjande.

I luftfartskungérelsen finns en ny bestim-
melse om att, i de fall dir tillrickliga skil for
dterkallelse av lufefartscertifikatet intet fore-
ligga, varning kan utfirdas. En sidan varning
fir ej overklagas.

Vidare finns — delvis helt nya — bestim-
melser om flygplatser. Dessa @r indelade 1 all-
minna flygplatser och enskilda flygplatser. Den
som onskar inritta enskild flygplats har att 90
dagar i forvig anmila saken hos luftfartssty-
relsen, som Hger urfirda sirskilda bestimmelser
for flygplatsen. Har enskild flygplats blivic in-
ritrad enligt vissa fordringar, kan den godkin-
nas och kallas di godkind enskild flygplats.

Nya bestimmelser kommer att gilla for un-
dersdkning av luftfartselyckor. Av sirskilt in-
tresse ir att, enligt luftfartslagen, vitene till lufe-
fartsolycka numera kan héras pd ed vid dom-
stol under utredningens ging.

Enlige luftfartslagen kan innehavare av all-
min flygplats hindra luftfartyg att limna flyg-
platsen innan avgifter med anledning av farty-
gets senaste uppehall blivit betalda, Detta giller
doclk ej i friga om luftfartyg i internationell
linjefart.

Enligt sirskild kungorelse tillkommer befatt-
ningshavare som handhar sikerhets- och ord-
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ningstjinst vid allmin flygplats eller godkind
enskild flygplats numera imbetsskydd. Den som
tiligriper vald eller hot mot sadan befattnings-
havare kan straffas med straffarbete i 4 dr.

Slutligen md nimnas act ny kungérelse utfir-
dats angiende ersittning av statsmedel i vissa
fall for medverkan i flygriddningstjinst.

Upplaga 4 av BCL — Luftfartsforfatiningar
har utgivits och kan rekvireras frin Kgl luft-
fartsstyrelsen, Kamrerarekontorer, Stockholm 12,
Pris 5: — kr.

Teknik vid radiotelefonering

P3 férckommen anledning har ICAO i cirku-
lirskrivelse till staterna framhillit vikten av en
korrekt och koncis tillimpning av foreskrifter-
na for radiotelefonering.

Varje tendens att forvanska eller yrrerligare
forkorta vedertagna standardfraser eller an-
ropssignaler maste kraftigt motarberas, da sa-
dan forvanskning eller forkortning under spe-
ciellt ogynnsamma forhillanden kan leda till
missforstand eller ge upphov till farliga tillbud.
Ovidkommande kommentarer eller dylike far
icke heller unde: niera omstindigheter utrvix-
las per radiotelefoni. Med anledning hirav fis-
tes sivil flygférarnas som markpersonalens
uppmirksamher pa foljande:

1) Anvind endast standardfraser, godkinda for-
kortningar och anropssignaler i tillimpliga
fall.

2) Uttala ord och uttryek tydlige och distinke
och med konstant réststyrka. Detta dr spe-
ciellt viktigr nir klart sprik anvinds.

3) Anviind korreke uttal vid sindning av sif-
fergrupper.

4) Undvik slang-uttryck eller allefér dverdriven
dialckral firgning av spraket.

5) Hall en normal konstant talhastighet och
anvind samma rytm, som vid vanligt samtal.
I tringande situationer bior talhastigheten
minskas for att undvika tidskrivande repe-
tioner,

6) Hill alltid mikrofonen pd limpligt avstand
frin munnen.

Ref INFO 58/1959 *Anvisningar for radio-
telefonering inom luftfarten” och BCL — FL 2.2
"Teletjinst, radiotelefonering, internationella
féreskrifrer”.

AKTUELLA INFO

Info 7/1962 behandlar flygvapnets talfyrar
med exempel pd huru dessa kan anvindas och
med bilagor upptagande igenkinningssignaler,
frekvenser och karaktir.

Info 9—10/1962 angiende forhandsmedde-
lande till flygviderlekstjinsten vid Goteborg/
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FAl:s

internationella kalender
1962 (forsta halvaret)

Enligt FAI:s senaste meddelande av den 24
januari och tilligg av den 26 januari har fol-
jande internationella evenemang sanktionerats.

MOTORFLYG

12—14.5 Rally, Odense, Danmark.
19—21.5 Pilgrimsflygning till Lonrdes, Tarbes,
Frankrike.
24.5  Rally, Turin, Italien.
26—27.5 “Week-end” Rally, Constance/
Bodensee, Visttyskland.

26—27.5 Rally, Dieppe, Frankrike.

2— 3.6 2:a europeiska Atlantrallyt,
la Baule, Frankrike.

9—10.6 Coupe Mme Jaffenx-Tissot,
Frankrike.

10.6 21:a Lombardierallyt, Milano,

Italien.

15—17.6 Flygartriff, Erlangen, Visttyskland.

16—17.6 Rally, Aosta, Italien.

17—19.6 3:e Portvinsrallyt, Portugal.

22—24.6 Vistkustrallyt 1962, Géteborg—
Halmstad—Varberg, Sverige.

23—24.6 Rally, Vichy, Frankrike.

23—24.6 Rallv, Savoie, Frankrike.

30.6—1.7 14:e Sicilienrallyt, Palermo, Italien.
30, 6—1.7 14:¢ Rallyt Basse—Normandie,
Flers, Frankrike.

SEGELFLYG

26.5—3. 6 Nationclla Mdésterskapen, Grange,
Schweiz.

MODELLFLYG

11—12.6 Friflygande, Radio, Flygande
Vingar, Maubeuge, Frankrike.

Torslanda, Malmé/Bulltofta, Stockholm/Arlan-
da eller Stockholm/Bromma nir viderleksinfor-
mationer fore flygning dnskas.

Info 11/1962 angiende utbildning av privat-
flygare pi ny flygplantyp.

Ovanstdende Info ankom till KSAK-NYTT
omedelbart fére pressliggningen varfor inga
andra kommentarer kunna goras dn act rekom-
mendera dem fér noggrant studium.
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FLYGUTSTALLNINGAR
1962

Stort evenemang i Jonkoping

KSAK och ELMIA

Europeiska Lantbruks- och Industrimissan
(ELMIA) anordnar i samrid med KSAK en
flygutstillning med en flygdag i Jénkdping den
7—17 juni 1962.

Utrstillningen, som vintas bli av betydandn
omfattning, kommer att ligga huvudvikten pa
privat-, affirs- och sportflyg och dirmed sam-
manhingande omraden. For ovrigt  kommer
flygvapnet att deltaga samt Gvriga myndighe-
ter och organisationer inom flygningens verk-
samhetsomride. Vidare kommer KSAK atc de-
monstrera sina olika verksamhetsomriden (mo-
dellflyg, segelflyg, amatérbygge, hjilpflyg, Fri-
villiga Flygkiren).

Utstillare vintas fi tllfille atcc demonstrera
sina flygplan sivil pid marken som i luften.

Flygdagen den 17 juni upptar ett stort och
omvixlande program med bl a en berydande
insats av flygvapner.

KSAK samrader med ELMIA betr utstillning
och flygverksamhet och skinker utstil lmnﬂen
sitt stod.

Danmarks forsta flygméssa i Skoviunde

Missan, som nidrmast arrangeras av Sport-
flyveklubben, dger rum 1—11 juni. Man riknar
med att flygvapnet, hemvirnet och civilférsva-
ret skall deltaga utdver det kommersiclla in-
slaget som blir dominerande. HKH Prins Aksel
ir utstillningens beskyddare. T bestyrelsen for
den internationella utstillningen ingdr represen-
tanter frin de nordiska linderna, frin Sverige
deltar KSAK:s ordférande Gverdirektdr Carl
Ljungberg.

Hannovermassan

1962 ir det dter dags for en stor flygutstdll-
ning pi Hannovermissan 29 april—8 maj, di
Deutsche Luftfabrtschan anordnas pi flygplac-
sen. Dir visas flygplan, flygmotorer, byggele-
ment, clektriska, finmekaniska och optiska ut-
rustningar, kabinutrustningar, plastprodukter
for flygplan, raketer, utrustning for flyg-
industrien, flygplatsutrustning, navigationsut-
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rustning, forskningsmaterial och flyglitteratur,
modeller och undervisningsmateriel.

Farnborough

3—9 september dger utstillningen rum i van-
lig ordning. Det blir emellertid ett uppehall
1953 och i fortsittningen riknar man med atc
evenemanget skall genomforas bara vartannat
ar, alternerande med Paris-utstillningen,

Latta flygplan

har dgnats en speciell utstillning i Cannes 30
maj—10 juni.

STOR INTERNATIONELL FLYGVETEN-
SKAPLIG KONGRESS ANORDNAS |
STOCKHOLM | AUGUSTI

Flygtekniska féreningen har inbjudit ingen-
jorer och forskare i Sverige att deltaga i

ICAS IIL

Internationella flygvetenskapliga kongresser
anordnas vartannat ar av “The International
Council of the Aeronautical Sciences” (ICAS).
Den forsta kongressen dgde rum i Madrid 1958,
den andra i Ziirich 1960, den tredje skall iga
rum i Stockholm under tiden 27—31 augusti
1962 i Flygtekniska foreningens regi. Heders-
ordférande for ICAS dr Dr. Theodore von
Karman,

I kongressernas program ligger tyngdpunkten
pa den vetenskapliga behandlingen av grundlig-
gande flygtekniska problem, ehuru dven akru-
ella tllimpningsproblem behandlas.

Firedragsprogrammet innehiller dels 8 sam-
manfattande foredrag av Oversiktsnatur, dels
inte fullt 50 specialféredrag avsedda att be-
handla nigra av de senaste framstegen inom fél-
jande dmnesomraden.

1. Physics of the Upper Atmosphere.
Electronics,

Materials and Fartigue.

Boundary Layer Transition.
VTOL-STOL.

Supersonic and Hypersonic Aerodynamics.
Structures at High Temperature and
Aerothermoelasticity.

Supersonic Transport Aircraft.
Hypersonic Flight at Very High Alticude.

HgeE B
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De sammanfattande féredragen blir gemen-
samma for samtliga kongressdeltagare. Special-
foredragen delas upp pa tvd parallellt l6pande
sektioner, med tillfille till diskussion omedel-
bart efter varje fioredrag.

Feby

Ska-Edeby-taxan

Stockholms stads fastighetsndmnd har 1 sep-
tcmber 1960 hos stadsfullmiktige begirt ett an-
slag pi 140.000 kronor for uppférande av en
vaktby gnad med expedltmnslokal och garage
samt trafikledartorn pa Skia Edeby flygplats.
Samtidigt begirde man godkinnande av en ny
taxa for flygplatsen. Hojningen skulle innebira
att ldrta flygplan under 2.000 kg maste betala
4: — per landning och ett drskort skulle betinga
ett pris av 600: —. Siffran chockerar onekligen,
diven om det upplyses att kortet dven avses gilla
parkering, Ett arskort som giller samtliga 6ppna
flvgplatser i landet kostar en privatflygare 100
kronor. Ski-Edeby-kortet, som giller dir och
ingen annan stans skulle bli sex ginger sa dyrt.
Ar detta rimligt?

Luftfartsstyrelsen har infor fastighetsnimn-
den framhaillit, arc intresset fér motorflyg dr i
standigt stigande bland ungdomen och art det
kunde ifrigasitras, om inte motorflyget miste
liksom segelflyget anses utgira en sportgren, for
vilken staden hade vissa forolikeelser. Hirtill
genmiler fastighetsnimnden, att de av luftfarts-
styrelsen tillimpade anmirkningsvirt liga frs-
avgifterna for skol- och privattlyg fa anses ha
sin grund i att styrelsen bland andra uppgifrer
iven har att befrimja och stédja utbildningen
och tillkomsten av nya flygférare. Nigot mot-
svarande kommunalt intresse torde, enligt fas-
tighetsnimnden, e¢j vara for handen for Stock-
holms stad.

Stadskollegiet anslot sig i alla delar till det
framlagda forslaget i enlighet med det yttrande
som avenledes avgivits av Borgarradsbered-
ningen.

Stockholms Handelskammare anfor i sitt re-
missyterande till Kongl. Kommerskollegium, ate
den nu gillande taxan daterar sig till 1940-taler
och att en hdjning dirfér vore vil moriverad.
Dock forutsitter Handelskammaren att upp-
justeringen far ansta, till dess att staden genom-
fort den planerade upprustningen av tlyﬁfaltct
For 6vrigt kan der, framhiller Handelskamma-
ren, anses tveksamt huruvida de planerade for-
bittringsdtgirderna verkligen gor filtet jim-
forbart med luftfartsverkers flygplatser i av-
giftsklass 111, efter vilka den foreslagna taxan
fér Skid-Edeby synes ha anpassats. Enligt Han-
delskammarens forslag fortjinar det att Gver-
vigas om icke — 1 varje fall for privatflygning
som ju i allminhet icke har lokal karaktir —
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samma drsavgift bor urgd som pa landews flyg-
falt 1 Svrigt.

Aven Kungl Svenska Aeroklubben har haft
tillfille yttra sig dver forslaget. KSAK har dir-
vid framhillit att den omstindigheten arr an-
talet gillande privatflygarcertifikat ckar med
omkr 20 " per Ar madste innebiira en starkt
viixande utnyttjning av landets flygplatser.
Taxorna borde dirfér beriknas med hinsyn till
denna dkade utnyttjningsgrad. KSAK bekrifear
att Ski-Edeby hiteills varit synnerligen brist-
filligt underhdllet och att forbittrade anord-
ningar pa filtet kan vintas medféra en okad
anvindning.

Mot Fastighetsforvaltningens ovan citerade
antagande att nagot kommunalt intresse for
Stockholms stads vidkommande inte skulle fo-
religga anfér KSAK, att denna deklaration star
i etr starkt motsatsforhillande till den Sver hela
virlden allmint vedertagna uppfattningen atc
affirsflygets utveckling #r av stor berydelse
savil for lander i sin helher som fér de en-
skilda kommunerna.

I en skrivelse till Luftfartstyrelsen har KSAK
under hinvisning till sitt remissyttrande hem-
still, ... att Luftfartsstyrelsen soker triffa
saidan dverenskommelse med samtliga inneha-
varefigare av icke statliga flygplatser upplatna
for allmint bruk, atc av Luftfartsstyrelsen ut-
firdade drskort dvensom av utlindsk aeroklubb
utfirdat identitetskort berdttigar till landning
utan sirskild avgift pd samtliga rikets for all-
mint bruk upplitna flveplatser”.

Kungl. Maj:t har den 26 januari faststille
taxa for begagnande av Ski-Edeby flygplats,
att nlhmpas frin den tidpunkt som Luftfarts-
styrelsen bestimmer,

Ur taxan utlises bl a, att ett flygplan med en
vikt under 2.000 kg har att erligra en avgilt
av 4: — vid enstaka landningar, medan &rs-
kortet betingar ett pris av 600: —,

Befriade frian landningsavgift irv glid- och
segelflygplan, samt, flygninear i riddningstjinst.
80 %o rabatr erhilles vid skolflygningar, 50 %0
rabatt vid demonstrations- och propagandaflyg-
ningar, for vilka avgift inte tas ut av medfdl-
jande passagerare.

Parkeringsavgift utgar foér varje 24-timmars-
period, av vilken minst 6 timmar tagits i an-
sprik, med 0:12 fér varje pabérjat 100-tal kg
av flygplanets hogsta tillitna startvike, dock
minst med 4: —.

™
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PIK-16 "Vasama” (Pilen)

Prototypen till den nya Pik-16, som hir av-
bildats forsdgs ursprungligen med stjirtparti av
V-typ (90°), men detta medférde en onddigt
stor Gkning av konstruktionsvikten och onédiga
komplikationer, varfor serieversionen farsetts
med stjire av konventionell typ.

Konstruktionsidé: Att istadkomma ett segel-
flygplan i enlighet med OSTIV’s och FAI’s f-

reskrifter for Standardklassen med ett glideal av
storleksordningen 34 och hég hillfasther for
mbjliggbrander av hig flyghastighet, 4ven under
turbulenta férhillanden. Med beaktande av den
relative svaga termik, som i genomsnitc kan
vintas 1 Finland (Norden) och f6r mojliggtran-
det av landning pd knappt tilltagna filt, miste
vingbelastningen héllas 13g.

Blames

Det dr ju vil kint och dokumenterat art err
flertal av vira flyufiglar dro suverdna ling-
flygare. Silunda har en fisktirna bevisligen flu-
git frin Norrtilje till Australien. Men frigan ir
vil dndock om inte rekordet slogs av blamesen
som flég fran Nirke till Israel. 1 forhillande
till de stora flytefiglarna fir vil blimesen anses
vara som ett litet sportplan i forhdllande «ill
DC-8an,

Nedanstdende lilla notis har f5rekommit Sver-
allt 1 dagspressen.

Ringmarkt blames flég fran
Nérke till Israel

En blimes som ringmirkts som unge
den 2 juni i fjol av brukstjinsteman Mau-
ritz Magnusson, Hasselfors, har hittats
diéd i Israel. Enlige rapport frin ring-
mirkningscentralen antriffades fageln
dod den 8 december 1961.

Det dr en stor dverraskning atc figeln
kan flyga si langt som till Palestina, si-
ger naturkonsulent Erik Rosenberg. Vi
vet dock att en del blimesar limnar lan-
det om hosten medan andra stannar kvar.

Tyvirr kan inte blimesen — pd grund av det
tragiska slutet hyllas efter fortjinst vid Ater-
komsten hit nista dr. Redaktionens rimsmed an-
sag dock att han var vil vird en honnér och
hir féljer hyllningen.
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a vift
Jag var en liten blimes som startade en dag,
jag hade ingen motor blotr vingar hade jag,
i blimeskretsar dr det frvisso figa kiint

om radiokompasser och andra instrument.

Jag stillde blott in nibben pi kurs Jerusalem

frin hoga nordens kyla jag flég mot sydligt hem,

visst fanns det myndigheter i form av hék och
vrak

som stillde till med trassel uti mite ling-

fardsscrak.

Men blimeslist dr stérre iin vad man kanske vet,

dessutom fanns det kryphdl, som var min
hemligher,

si alla fillor klarade jag pd smidigt vis

och miste aldrig landa for pappersexercis.

Min prestation finns endast i tryck pa detta sitt
och ingen tidning lyckades fa min ensamrict,
men nu i dessa spalter i korthet kvittrar jag
"min enkla flygning kiivde milliarder

vingeslag™.
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PRINCIPER faststillda

for nedsiittning av medlemsavgiiter

KSAK:s styrelse har pd forslag av dess Verk-
stillande Utskott antagit foljande principer for
avgiftsnedsittning,

Direktanslutna medlemmar

Flera medlemmar i samma familj

Nedsittning ansigs skilig och principen bir
vara: en familjemedlem — full avgift och ut-
sindning av KSAK-NYTT, tvriga familjemed-
lemmar (med samma bostadsadress) nedsatt av-
gift, t v 10: — kronor, men inget ex av KSAK-
NYTT.

De direktanslutna medlemmar som berérs av
detta forhdllande bedes sitta sig i férbindelse
med sekretariatet (medlemsregistret) snarast.

KSAK-medlem som dven dr medlem
i lokal flygklubb
Lokal flygklubb skall vara befriad frin fo-
reskriven avgift for klubbmedlem, som tillika
ir drsbetalande direktansluten medlem i KSAK.
Till sidan medlem skall KSAK-NYTT ¢j urgd
tér medlemskapet i den lokala flygklubben.
Flygklubbarna har avfordrats sirskild redo-
visning i samband med inlimnandet av wpp-
gifter for distribution av KSAK-NYTT under
1962,

Klubbanslutna medlenmar

Flera medlemmar i samma familj

Full avgife tll KSAK skall utgd endast for
en familjemedlem, vilken erhiller KSAK-
NYTT. Fér Gvriga medlemmar (med samma
adress) utgdr halv avgift men ingen tidning.

Medlem i flera klubbar

Avgife till KSAK betalas endast genom en
av klubbarna. Vederbérande har atc sjilv be-
stimma i vilken klubb han vill ha hemortsriitt
och anmiler férhillander till de Gvriga klub-
barna.

Stindiga- och hedersmedlemmar
Avgift till KSAK utgir ej for stindiga med-
lemmar och hedersmedlemmar.

Klubbar av sirklass

Direst arten av ansluten klubbs verksamhet
cller andra skil motiverar nedsittning av av-
giften till KSAK skall frigan uppragas till sir-
skild behandling av VU.

Flygklubbarna bar avfordrats sirskild redo-
visning betriffande sddana medlemmar som en-
ligt ovanstdende skall kunna befrias helt eller
fran wiss del av medlemsavgiften.
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Ny segelflygfilm alt hyra
VM I KOLN 1960
16 mm féargfilm med magnetiskt l1jud.
Visningstid: 35 minuter,
Hyrespris: 35:—, ansl. flygklubbar 25: —,
Hianvindelse till:
SFM FILMSERVYICE
(Swedish Film AB)
Dobelnsgat, 12, Tel: 010/34 59 00 el. 34 59 06

FLYGSI KU OLOR
MED GALLANDE SKOLTILLSTAND

A. Motorflygskolor for utbildning
av trafikflygare
OSTERMANS AFERQ AB (Helikopterutbildn.)

Bromma flygplats, Bromma 10.
Tel: 010/28 40 00.

B. Motorflygskolor for utbildning
av privatflygare

AEROBOLAGET G ERIKSSON & CO

Postbox 1617, Boris. Tel: 033/544 29.
AB CARL ENGSTRUM

Eslov. Tel: 0413/130 00,
FIRMA AVIA

Visby flygplats, Visby. Tel: 121 53.
JAMTLANDS AERO

G Andersson, Odensalagatan 38 B,

Ustersund. Tel: 063/151 62, 209 00.
MALMO AFRO

Malmé/Bulltofra flygplats, Malmé 8.

Tel: 040/49 13 72.
AB NORD-FLYG

Flygfilcer, Eskilstuna. Tel: 016/523 28,
NYGE-AERQO

Box 31, Nykoping. Tel: 0155/173 47,
K-E SAHLMAN

Viared, Bords. Tel: 033/331 32.
AB SILJANSFLYG

Postbox 57, Orsa. Tel: 0250/414 70.
AB STOCKHOLMS AERQO

Box 1124, Bromma 11. Tel: 010/28 29 90.
STOCKHOLMS NYA FLYGSKOLA

Box 1, Ska. Tel: 0756/243 25.
UMEA BILCENTRUM

Nygatan 25, Umed. Tel: 187 60.
AEROKLUBBEN I GOTEBORG

L:a Nygatan 2, Géteborg C. Tel: 031/11 61 43.
AEROKLUBBEN I MALMU

Malmd 16. Tel: 040/327 67.
GAVLEBYGDENS FLYGKLUBB

Givle stads inkdpscentral, Givle.

Tel: 026/157 60.
HALLE-HUNNEBERGS FLYGKLUBB

Postfack 155, Trollhdttan 1. Tel: 0520/126 45.
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HALMSTAD FLYGKLUBB

Box 151, Halmstad.
KALMAR FLYGKLUBB

F 12, Kalmar,
LANDSKRONA FLYGKLUBD

Box 92, Landskrona. Tel: 0418/144 67.
LINKOPINGS FLYGKLUBB

Saab, Linképing. Tel: 013/209 00, 290 20.
LJUNGBYHEDS FLYGKLUBB

Box 87, Ljungbyhed. Tel: 0435/407 00.
LULEA-BODEN FLYGKLUBB

c/o A Nystrom, Smedkroken 17, Lulea 2.
NORDVASTRA SKANES FLYGKLUBB

Asbogatan 29 A, Angelholm. Tel: 0431/112 97.
NORRKUOPINGS AUTOMOBIL-

OCH FLYGKLUBB

Norrképing.
SAS FLYGKLUBB

Bromma flygplats, Bromma 10.

Tel: 010/28 90 0C.
SKOVDE FLYGKLUBB

Box 215, Skdvde. Tel: 0500/128 51.
SPORTFLYGKLUBBEN

Box 4086, Karlstad. Tel: 054/112 87.
SUNDSVALLS FLYGSALLSKAP

Postbox 408, Sundsvall I. Tel: 060/784 00.
TEKN. HOGSKOLANS FLYGKLUBB

Stockholm 70. Tel: 010/11 95 36.
VASTERAS FLYGKLUBB

Mariaberget. Visterds, Tel: 021/492 35.
UOSTRA SORMLANDS FLYGKLUBB

Box 42, Sodertilje. Tel: 0755/300 74,

C. Segelflygskolor

AEROKLUBBEN 1 MALMO

Malmé 16. Tel: 040/327 67.
ARBOGA FLYGKLUBB

Arboga. Tel: 0589/109 35.
BORAS FLYGKLUEBB

Box 1616, Boras 6. Tel: 033/541 67.
FLYGKLUBBEN NORDVINGEN
c/o Skoglund, Johannesgatan 8 A, Malmberger.
GOTLANDS FLYGKLUBB

¢/o S Lund, Vallgravsg. 3, Visby. Tel: 108 77.

HALLE-HUNNEBERGS FLYGKLUBB
Postfack 155, Trollhidttan 1. Tel: 0520/126 45.
HALMSTAD FLYGKLUBD
Box 151, Halmstad. Tel: 259 98.
JONKOPINGS FLYGKLUBB
Box 1073, Jonképing 1. Tel: 036/187 CC.
KRISTIANSTADS FLYGKLUBB
c/o R Nilsson, Kvarngatan 7 A, Kristianstad.
Tel: 044/181 08.
LANDSKRONA FLYGKLUBB
Box 92, Landskrona. Tel: 0418/144 67.
LIDKOPINGS FLYGKLUBB
Box 62, Lidkoping. Tel: 0510/232 25.
LJUNGBYHEDS FLYGKLUBB
Box 87, Ljungbyhed.
LUNDS SEGELFLYGKLUBB
c/o Jensen, Arkivgatan 18 B, Lund.
Tel: 0412/590 60.
NORDVASTRA SKANES FLYGKLUBB
Asbogatan 29 A, Angelholm. Tel: 0431/112 97,
NORDUOSTRA SMALANDS FLYGKLUBB
c/o Casselberg, Box 89, Hultsfred. Tel: 229.
NYKUPINGS FLYGKLUBB
F 11, Nykoping. Tel: 0155/174 00.
OVAN SILJANS FLYGKLUBB
Fack 56, Orsa. Tel: 0250/402 47.
SEGELFLYGSKOLAN ALLEBERG
(KSAK:s centrala segelflygskola Gppen som-
martid) t. v. KSAK, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm C. Tel: 010/23 23 65.
STOCKHOLMS SEGELFLYGKLUBB
Ringvigen 158, Stockholm Sb.
Tel: 010/44 26 32.
SUNDSVALLS FLYGSALLSKAP
Postbox 408, Sundsvall 1. Tel: 060/784 CO.
UPPSALA FLYGKLUBB
Box 87, Uppsala. Tel: 018/145 12.
VARBERGS FLYGKLUBB
Box 24, Varberg.
VASTERDALARNES FLYGKLUBB
Box 552, Dala-Jirna.
OSTERSUNDS FLYGKLUBB
c/o Nissén, Storgatan 26, Ustersund.
Tel: 063/118 19,

Forts. frdn sid. 14

Man kommer emellertid ej upp till frekvensen
122,6 Mc/s, som ir den allmidnna tornfrekven-
sen vid svenska flygvapnets trafikledningar.
Frekvensen 121,5 Mc/s kan emellertid anvindas
1 stiller.

Riknar man med att frin bérjan eller senarce
anvinda planet for [FR-flygning, b&r man
vilja en anliggning, som omfattar frekvens-
omradet 118,0—132,0 Mc/s. Inom vissa linder
kan man dock klara sig med bandet 118,0—
128,0 Mc/s. 1 Sverige kommer endast ACC-
frekvensen for Luled (129,5) att fr o m 1964
ligga over 128,0 Mc/s.
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® Som andra komponent i radicanliggningen
bor man vilja en VOR-mottagare. VOR ir nim-
ligen der hjilpmedel for kortdistansnavigering
som ICAOQO faststille for anvindning atmin-
stone till 1970. Inom hela Europa-Medelhavs-
regionen pigir fn en &verging frin mellan-
och lingvagsfyrar (NDB) till VOR. I Sverige
finns fn 14 VOR-anliggningar i drift och un-
der 1962 beriknas ytterligare 3 st bli firdig-
stillda.

Av VOR-mottagare finns dels enkla och hil-
liga utan kristallstyrning och dels dyrare si-
dana med kristallstyrning. Den billigare typen
kan tillsvidare anvindas fér bide IFR- och
VFR-flygning, men det dr troligt att den dy-

Febr

rare typen kommer att krivas fir IFR-flyg-
ning, Aven betriffande VOR dr en dvergang
frin 100 till 50 ke/s kanalseparation atc viinta.

Den enklare VOR-mottagaren kommer dock
iven i fortsittningen att kunna anvindas som
navigeringshjilpmedel vid VFR-flygning, un-
der férutsittning, att man e¢j tvingas ned pi
for liga flyghdjder pga vider eller kontrollerat
luftrum. Dessutom kan man med den anvinda
flygvapnets rtalfyrar, vilket ir en fordel sir-
skilt i de omriden, som ej kommer att tickas
av VOR. Man kan dven fa in ILS-kurssindare
och, med vissa apparater, ILS markeringssin-
dare pa 75 Mc/s. Slutligen dr vissa VOR-mot-
tagare kombinerade med en kommunikations-
anldggning, varigenom man ocksi har en mot-
tagare och sindare 1 reserv.

Tills vidare kan naturligtvis en sidan VOR-
mottagare kombinerad med kommunikacionsdel
viljas som forsta komponent, men di firlorar
man den mycket onskvirda mdjligheten att
uppritchilla passning pi kommunikationsfre-
kvensen och anvinda VOR samtidigt. Om man
endast har en sidan kombinerad anliggning,
bér man komplettera den horisontella sprit-
antennen, som ir avsedd fér VOR-morttagning
med en vertikal antenn, som automatiskt kopp-
las in, nér man stiller om mottagaren frin na-
vigation till kommunikation. Markstationerna
sinder nimligen med vertikal polarisation, vil-
ket betyder att man med endast en horisontellt
monterad antenn, i simsta fall kan hoéra mark-
stationen endast da man ligger i vertikalsving.

® For aw flygplanet skall kunna godkinnas
fér instrumentflygning, erfordras fn utom kom-
munikationsradio idven radiokompass (ADF).
Férmodligen kommer redan i ar dessutom VOR-
mottagare att krdvas. Aven om, som ovan
nimnts, IFR-flygning pd stricka i den nir-
maste framtiden kommer att utféras med hjilp
av VOR, si kommer dock ADF att erfordras
for instrumentlandning pd de flesta stillen. En
radiokompass bér dirfér vara den tredje kom-
ponenten 1 anliggningen. Aven om NDB i fram-
tiden ej kommer att finnas i luftlederna, si kan
man med en ADF utnyttja de starkare rund-
radiostationerna for stricknavigering. Detta ar
av sirskilt virde di man pga vider tvingas ned
pi si laga hdjder, att VOR-mottagning ej ir
méjlig.

Med kommunikationsradio, VOR-motragare
och radiokompass kan man alltsi utféra instru-
mentflygning och instrumentlandning; det sista
dock med en liten inskrinkning. Fér ace kunna
anvinda hela ILS-anliggningen, dvs kurssin-
dare, glidbanesindare och markeringssindare,
behévs dessutom glidbanemottagare, korsvisar-
instrument och en mottagare for 75 Mc/s. Med
dessa tilligg underlittas inflygningen och er-
halles ligre minimivirden for landning, vilket
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i sin tur innebir en bittre regularitet eller firre
instillda flygningar samr landningar pa alter-
nativplatser. Allwsa, flarde komponenten =
komplett [LS-mottagare.

® Den femte komponenten bér — sivida man
ej fran borjan har en kombinerad VOR- och
kommunikationsanliggning — vara en extra
kommunikationsanliggning. Ordningsfiljden
mellan fjirde och femte komponenterna bor
kanske i vissa fall kastas om,

Ni vilka utrustningar fyller nuvarande och
kommande tekniska krav, dvs vilka kan god-
kinnas av telestyrelsen och luftfartsstyrelsen?

Under varen 1962 beriknas luftfartsstyrelsen
utge ett informationscirkulir i saken. Avsikten
dr att man skall faststilla, forutom rent tek-
niska data, dven anvindningsomridet for olika
typer av utrustningar samt direkt namngiva
siadana som bli typgodkinda.

Man bdr dock kunna férutskicka att efter
1964, sivil kommunikationsmottagare som sin-
dare maste vara kristallstyrda f6r all IFR-
flygning och i varje fall for viss VFR-flygning.
VOR-mottagare for IFR-flygning mdiste tro-
ligtvis 1 framtiden vara kristallstyrda medan
man fér VFR-flygning torde kunna anvinda
iven sidana med kontinuerlig avstimning.

Férkortningslista:

ADF  Automatic Direction Finder: Radio-
kompass

APP  Approach Control Service: Inflygnings-
kontrolltjinst

DME Distance-Measuring Equipment: Av-
standsmitningsutrustning

GCA Ground Controlled Approach: Markkon-
trollerad inflygning

ICAQ International Civil Aviation Qrganiza-
tion: Internationella civila luftfartsorga-
nisationen

IFR  Instrument Flight Rules: Instrumentflyg-
bestammelser

ILS  Instrument Landing System: Instrument-
landningssystem

NDB Non-Directional radio Beacon: Oriktad
radiofyr

PAR Precision Approach Radar: Precisions-
radar (del av GCA)

SRE Swrveillance Radar: Oversikesradar (del
av GCA) ’

TWR Aerodrome Control Service: Tornkon-
trolltjinst

VDF Very High Frequency Divection Finder:
Ultrakortvagspejl

VER  Viswal Flight Rules: Visuell{lygbestim-
melser

VOR VHF Omnidirectional radio Range: Rik-
tad radiofyr pa ultrakortvag
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Trots att Charles Lind-
bergh till och med i sitt
eget hemland konsekvent
vagrat att signera sin be-
romda bok har han gjort
ett enda undantag — for
Aeroklubben och fér Er.

»Of course I will sign the
copies of The Spirit of S:t
Louis’ for the Aero Club —
although it 1s breaking a pre-
cedent 1 have established over
a period of more than a quar-
ter of a century, and I dont
know how I am going to
explain the fact that T refused
to sign a special edition for
sale here at home. Bur we
won’t worry about that now.
Since you feel this will help
Swedish aviation, I consider it
a real privilege to take part
and T'll sign the copies gladly,
and [ want you to know how

SR LI
much T appreciate your letter
’Il‘ld your L()Bbldel"ltl{!l'l in writ-

Spirit of

ing as vou did.”

St.Louis

DEN AR TIDLOST KLASSISK —
EN BOK AV BESTAENDE VARDE

Aven om Ni redan skulle ha skaffat Er boken
och ldst den bor Ni ta tillfiller 1 akt och fér-
sikra Er om ett numrerat exemplar av denna
unika specialgiva.

Det vackra bld skinnbandet med Charles Lind-
berghs egenhindiga namnteckning och general
Nordenskitlds foretal 1 faksimil gor boken till
en skatt for Edert bibliotek.

37

Priset for boken 1 denna specialupplaga dr
130 kr. Direktanslutna medlemmar 1 KSAK
erbjudes emellertid en sirskild rabatt av 25 kr,
varfor deras pris blir 105 kr.

VARJE EXEMPLAR AR NUMRERAT

For en extra kostnad av 10 kr fir Ni
texten “Denna bok ar fardigstalld for”
inford jimte Edert namn eller namnet
pa den person Ni dnskar ge boken cill.

Feby

OLLE RINGSTRAND

CHARLES LINDBERGHS EFTERFOLJARE

fick Spirit of St. Louis i KSAK:s lyx-
upplaga av O. Sérmlands Fk néir han som
wvirldens yngste atlantflygare landade pd
Bromma & januari 1962,

KAN NI SJALV TANKA ER EN BATTRE GAVA

I ,
I . . . . 2
Hew S - | TILL KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
S E ?é@ | MALMSKILLNADSGATAN 27 — STOCKHOLMC
~— E ~ | Undertecknad bestiller hirmed
* o~
o [} . BEEIE3 ex. av den numrerade bibliofilupplagan av *Spirit of 5:t Louis” il
= i = | ett pris av kronor 130: — (minus medlemsrabatr kr 25: —)
: ﬁ gJD | Féljande namneryck dnskas (tilligg ke 10: —)
] E B s NS SO B 5 1 U AT O A e 5
h Q I v. g, texta )
-~ | Beloppet insittes samtidigt hirmed pi KSAK:s postgiro 555 70
- ?2 ~= | uttages mot postférskote (seryk det som ej énskas)
A M 53... Namn:
- | ENATE wreie v wiw i seimimsemeorerees e sipiniis sie w8 sim o6 o¥ G OlSsraNeseTasa IR i M WIS STE 808 EOR 8
“n
< 31
n m Q.4 I RdredBs 57 55 T REYERGGE R F 5 58 BF MRS RC AN TR O B i i D TEAEaREs
&N M |  Postaidealt? .oofesmmamm o oo o s o0 s e e semast 5 o S e §
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Feby

Uppgiiter pa FLYGKARTOR som
finns pA KSAK (eller kan
bestallas)

I var strivan att vid rekvisition frin ut-
landet erhilla senaste upplaga av publicerade
kartor ligger KSAK ej med stora lager, varfor
tillfilliotvis enstaka kartor kan vara slut. Le-
veranstiden kan dirfér j undantagsfall uppgi
eill ert par veckor, varfér kartbehover bor si-
kerstillas i god tid.)

1962

1: 1.000.000 ICAO

(indelningen framgir av vidstdende &Gversikes-
karta) .

Pris pr st kr 8: — med undantag fér Sverige
(senaste upplaga — 1961) kr 6: —.

Denna karta ir utgiven fir hela Europa med
undantag for Finland och Grekland, samt for
tillfillet Danmark och norra Tyskland (nr 2169
och 2170, vilka ir under nytryckning och be-
riknas utkomma tidigast hosten 1962).

Anm. 1. Som rillfillig ersdttning for nr 2169
och 2170 enligr ovan har KSAK anskaffar av

A5



Forts. fran sid. 9,

273 m hojd 6ver haver ert 100-tal km norr
Lulea. Temperaturen vid provets utférande var
cia —20° C.

Resultat:

Skidspirens djup c:a 20 cm.

Tillfredsstillande glidegenskaper, och god styr-
barhet.

Normalt igingsittningsmotstind.

Startstricka med férare och 125 liter brinsle
ombord: 135 meter. Nosskidan lite efter 60
meter.

Startstricka med tvd ombord och samma
brinslemingd: 225 meter. Nosskidan litt
efter 120 meter.

Resultaten betecknar av observatéren — en
van fjallflygare — sisom mycket goda.

USA utgiven karta ONC - E2, som omfattar
Danmark utom Jylland, Tyskland, Holland, Bel-
gien, norra Frankrike och 6stra England. Kar-
tan saknar aeronautiskt Svertryck.

Pris kr 12: —.

Anm, 2. Over Finland finns Aeronaurtical
Chart” med aeronautiskt &vertryck, 1 blad
Gver hela Finland. Pris kr 14: —.

Anm. 3. Royal Air Force (RAF) finns ut-
givna for hela Europa men fors ej av KSAK,
saknar aeronautiske Gvertryck. Kan pa begiran
anskaffas, leveranstid c¢:a 1 minad.

Pris pr st kr 5: —,

Anm. 4. Kartor dver Tjeckoslovakiet och
Turkier finns ¢j i lager pi KSAK, men kan pi
begiran anskaffas — leveranstid ¢:a 1 méinad.

1: 500.000 ICAO

(indelningen framgir av oversiktskartan sid.
35). Pris pr st kr 8: —.

Denna karta dr utgiven for Belgien, Hol-
land, Frankrike, Irland, Iralien, Luxembourg,
Schweiz, Storbritannien, Visttyskland och Os-
terrike (finns i lager pd KSAK) samt for Grek-
land, Norge och Turkiet (efter sirskild bestill-
ning — leveranstid ¢:a 1 minad).

Anm. 1. For Danmark utges f n ej ICAO
1: 500.000. For flygning frin sodra Sverige so-
derut via Danmark har KSAK emellertid i la-
ger en sats om 3 blad RAF kartor (utan aero-
nautiskt Gvertryck — pris kr 5: — pr st) resp
en av Svenska Shell i samarbete med Danska
Acroklubben utgiven flygkarta i skalal: 500.000.
Pris kr 15: —,

Anm. 2. For Finland, Portugal, Spanien och
Sverige utges f n inga ICAO 1:500.000. Dir-
emot utges RAF-kartor, som emellertid saknar
aeronautiske Gvertryck. Finns ej i lager men kan
pd begiran anskaffas — leveranstid c:a 1 mi-
nad. Pris kr 5: —,

i

Startstrickorna har uppmitts fér olika tem-
peraturférhillanden varierande frin 0-gradigt
till —307 C. I intet fall har startstrickor dver
275 m. noterats.

Normale kridvs startstrickor pid 125—150
meter.

Vid et tillfille utférdes ect misslyckat start-
[6rstk av Piper Cub "C 90” med mertallskidor.
Underlaget var 40 cm nyfallen, mycket 16s sn.

Piper Colt erfordrade vid samma tillfille en
startstricka pa 275 meter med tva personer och
100 liter brinsle ombord. Det maximala sni-
djup som mdjligen skulle kunna begrinsa Col-
tens férmaga art lyfta har inte kunnat fastseil-
las pa grund av aw snotillgingen ej varic wll-
ricklig fér ett sidant forssk.

Slutomdémer om Piper Colt’s egenskaper pa
skidor dr att typen ifriga Gvertriffat dven hdgt
stillda férvintningar. Bland pd ort och stille
nirvarande motstandare till nosstill har Gppet
deklarerats, att tvivelsmdlen betriffande flyg-
planets egenskaper pi skidor helt undanrdjts.
Motoreffekten ir fulle tillricklig och endast i
undantagsfall kan ett stérre effektoverskott
vara erforderligt.

Anmirkning:

Motorstarter utan forvirmning har féretagics
intill en temperatur av sjutton minusgrader. Vid
kallare viderlek rekommenderas motorkapell
och katalytvirmare, Virmaren placeras vid luft-
utslippet intll avgasréret. Den virmemingd
som erhilles &r — om dn ringa — fullc «ll-
ricklig f6r undvikande av startsvirigheter ned
till en temperatur av c:a 30 minusgrader.

Lulei den 22 januari 1962.

Kjell Ablberg.

Svenska modellilygtivlingar

och nordiska
forsta halvaret 1962

25.2
11.3
253
29.4

29.4

6.5
13.5
275
17.6

Friflygande VT, Sive, Goteborg

NL Linstyrning, Lillestrém, Oslo
Norbergstriffen Friflygande, Norberg
Vingarnas Virtivling, Friflygande,
Skarpnick, Stockholm

Juniorer Linstyrning, Stockholm
Linstyrning, Motala

Vartivling, Radio (Arrangr stkes)
Vartivling, Linstyrning, Stockholm

Uttagningar Linstyrning, Stockholm

Feby

NYHETER FOR BOKHYLLAN

FLYGSTUDIERNA SAKRADE

Sedan den forsta upplagan av Larsson-Lan-
dins bolk HANDBOK I FLYGNING tog slut
pa forlaget har studiecirklarna haft svart act
forse mina deltagare med studiematerial. Den
nya moderniserade upplagan av handbolen hil-
sas dirfor med stérsta tillfredsstillelse,

Handbok i Flygning ir ett samlat vetande fér
den som skall ta site forsta certifikat och sam-

NY BEECHCRAFT
MODELL 23 "MUSKETEER"”

“"Musketeer” dr ett helt nytt fyrsitsige en-
motorigt, ldgvingat flygplan avsett fér kombi-
nerat affirs- och sportbruk.

Prototypen flég den 23 oktober 1961. Unn-
ldggningen av serieproduktionen pdgir och se-
rieleveranserna avses bérja 1 host. Priset be-
riknas bli 12.000 § frict fabrik med en stan-
dardutrustning, som inkluderar kabinvirme, be-
lysning, instrumentering och VHF radio for
kommunikation och navigation. Priset i Sverige
beriknas bli c:a 70.000 kr.

NY MODELL SPECIALIST

Till den langa raden av firmor med modell-
flyg som specialiter har sillar sig dnnu en,
Ingenjb'rsﬁi'ma MODELL och ELEKTRO, Fack,
Stockholm 12. Bakom adressen diljer sig Roland
Sundqvist, kidnd modellflygare, konstruktdr
och vederhiftig modellflygteoretiker. Du kan
ringa och lyckénska honom p3 telefon 52 55 35.
Passa dd ocksd pd att bestilla hans stencilerade
klubbmeddelande, av vilka undertecknad just
fitr Nr 1, daterat november 1961,

Dérantz.
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tidigt en virdefull handbok fir den erfarne
flygaren. Boken ir synnerligen pikostad. T
bokhandeln betingar den ocksd ett pris av 62
kronor + oms. KSAK:s medlemmar kan emel-
lertid direkt frin KSAK képa boken fir 58
kronor {en rabatt pi ca 8 kronor per ex). Passa
pa, innan #ven denna upplaga ir pd upphill-
ningen.

STOR DANSK SEGELFLYGHANDBOK
till specialpris for svenska segelflygare

Redan vid en flyktig genomging av Kongelig
Dansk  Aeroklub’s  “Svaeveflyve-hindbogen™
finner man att den dr ndgot helt annat #n
KSAK:s svenska Segelflyghandbok, Medan den
sistnimnda #r avsedd som en handbok fér
klubbarna, vinder sig den danska handboken
till segelflygarna. Per Weishaupt, som 4ir nir-
mast ansvarig for den 320 sidor digra volymen,
medarbetarna P H Nielsen och P Trans samt
tecknaren Otto Sorensen har all heder av sitt
verk. De distinkta och synnerligen upplysande
teckningarna ir mycket talrika och bidrar vi-
sentligt till bokens obestridliga virde. Boken
kostar i dppna marknaden 40: — danska kro-
nor inbunden och 27: — danska kronor hifrad.
Svenska flygare kan kopa boken direkt frin
Kongelig Dansk Aeroklub, Usterbrogade 40,
Kébenhavn O men endast mot forskottslikvid
till 32: — resp 27: — danska kronor (motsva-
rande 24: — resp 20:25 svenska kronor).
KDA:s danska postgirokonto dr 256 80. Vi kan
lugnt rekommendera boken som julklapp till
svenska segelflygare,

FLYGHISTORIER FRAN HELA VARLDEN

ir ocksd en bra presentbok, inte bara for se-
gelflygarna utan for flygare och flygintressera-
de av alla kategorier. Boken, som ingir i serien
Omnibusbdckerna, ir en flygantologi, dir Ha-
rald Martins skildring av Broderna Wrights vig
till framgdng, utdraget ur Charles Lindberghs
“Spirit of St. Louis™.och Ted W Lawsons krigs-
drama 30 sekunder Gver Tokio™ nirmast kunde
klassificeras som flyghistoria, medan Hillarys
“Inkriktarna” och Antoine de Saint-Exupérys
"Naturkrafterna™ representerar de lyriska in-
slagen. Sammanlage sjutton olika forfattare finns
representerade i volymen, som kan kdpas i var-
je bokhandel inbunden fér 16:75, hiftad for
12: 75.
Dtz
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SVENSK FLYGKLASSIKER?

Ar 1955 dék en underfundig liten svensk de
Saint Exupery upp pa den svenska bokmark-
naden. Han kallade sig Yen och boken hette
"Kelatis sista resa”. Den utgavs emellertid pi
ert privat forlag och blev knappast omnimnd i
dagspressen. I vart fall dgnades den pa intet
sitt den uppmirksamhet den fértjinade. Det
skulle nimligen inte vara alltfér férvinande om
den en dag kom artc riknas till klassikerna, at-
minstone inom svensk flyglicteratur.

Bortsett frin den franske mistaren torde det
vara ganska fi som si osokt kunnat finga och
aterge flygningens rjusning. Med fi ord har han
lyckats skildra vad vi alla kiint, men 3 lyckats
klida i ord, allsedan den forsta ensamflyg-
ningen och sedan manga ginger direfter, kins-
lan av befriclse frin smasinthet och kvalm,
stimningen av pa en ging littnad och spinning,
den underbara kombinationen av harmoni och
viljeavspinning.

Han skriver sjilv att en alltfor stor del av
hans verksamher dr knuten till skrivbordet.
Ingen kan indd tvivla pd att minga av hans
rankar mognat i den lufriga dansen mellan vita
cumulusmoln, dver virgréna backar och fjirils-
vingebla skogstjirnar med dventyrer vintande
balkom horisontlinjen. Lis bara "Den galna ung-
domen” si lever ni om en liten bit av ert liv
igen.

En restupplaga av den hir boken finns pi
KSAK, som siljer den till sina medlemmar fir

endast kr 3:50 (bokhandelspris kr 6:75).

Om ni inte har ldst den, kép den, Iis den,
ge den till era vidnner och som uppmuntrings-
pris till ungdomarna i era klubbar. Sprid den
som ett vitaminpiller for svenskt flygsinne.
Och kom ihag, det ir inte nédvindigr att vara
flygare for att lisa den. Hur det blir efterit
ir diremot en annan friga.

Baloo

VKelatis sista resa” kan rekvireras frin KSAK
till et pris av 3:50 (ordinarie pris 6:75).
5 ex levereras portofritt.

ALL THE WORLDS AIRCRAFT 1961—62

har just utkommit. Det ir femtioandra drgingen
av virldens bidsta flygplanrevy. Samtliga ak-
tuclla flygplan aterfinner man med tekniska
beskrivningar och i de flesta fall urmirkra bil-
der. Raketer och markeffektfarkoster har fite
sina egna kapitel. Jane’s “All the Worlds Air-
craft” dr naturligevis 1 forsta hand en bok for
fackmannen, men dven den som mera amatér-
missigt odlar ert flvgiske typintresse finner kan-
ske att de £5.5.0 som boken kostar ir vil an-
vinda pengar.

a0

MODELLFLYGNYTT

ir namnet pi Sveriges Modellflygfarbunds wd-
ning, som borjade utkomma 1961 med oftrtrdte-
lige Valter Johansson i Lammhult som redak-
tor och tryckare. Tidskriften, i A 4-format, ir
stencilerad och innehallsrik pd ett sitt som
vicker beundran, inte minst for redakedren som
gjort ett mycket ambitidst arbete. Trots tryck-
metoden ir tidskriften klar och tydlig frin
forsta sidan till den sista. KSAK onskar God
Fortsidttning! Sex nummer planeras for 1962
och helarsprenumerationen kostar 10 kronor.

FOR DEN SPONTANA HYLLNING

som kom mig till del under det senaste
segelflygchefsmétet och f6r den penning-
giva som overlimnades frin gamla kira
segelflygarvinner ber jag att genom
KSAK-NYTT fi framfora mitt hjire-
liga tack.

Klevas™

TILL SALU

PIPER COMANCHE,

4-sits. mod.-59 280 hk (SE-CTD), 6 tim
aktionstid, 235—260 km/t. 512 tim total
gangtid., Nyss undergatt 500 tim, oversyn.
Autoflite, Instrumentutr. f n komplett, ra-
diokompass, fabriksny 360-kanal Narco
Mk VII, antikollissionsljus. — Kan efter
dnskan utr. med komplett ILS/VOR (glide
slope och localizer), 3-1jus marker beacon,
extra radiokompass, vilka samtliga delar
dr helt nya och finns i lager. — En &gare,
Flygpl. dr mycket vilskott o, aldrig utlanat,
AB OLTRONIX, Angermannagatan 122,
Villingby. — CARL O OLSSON
el, frk Jansson (87 01 35)

JODEL-BYGGSATS, paborjad, till byggare
som genomgatt KSAK-kurs,

Borl.-Domnarvets Fk. 0243/336 00 el 331 07.

AUSTER
m. Lycoming-motor, gangtid eft. grundéver-
syn 450 tim, m. generator, startmotor o.
2-kanal radio. Flygplanet i gott skick, ny-
méalat och nybesiktigat. Latt att utr, m.
bogseranordn, — Upplysningar: Aerokl, i
Goteborg 031/41 47 97.

Febr

ERCOUPE 415 D,

SE-BNp med Continental C 85 motor.
Gangtig ' 500 tim. T utomordentligt gott
skick, Alla foreskrivna modifikationer ut-
forda, Forutom sedvanliga instrument finns
gyro-horisont och -kompass samt Federal-
skidor.

Eventuellt kan amorteringsplan diskute-
ras.

Flygplanet kan beses pa Rommeheds
flygplats. Kontakta B Liljeroth, telefon
0243/167 61.

BABY FALK

56 tim efter fullst, dversyn.
NO Smalands Flygklubb., Tel 0492/300 45

VINSCH
pa lastbilschassi, motor LV 28. Vinschmotor
PE Penta. Hela vinschutrustningen i myc-
ket gott skick. DELAR TILL GRUNAU
BABY., TRANSPORTVAGN FV modell.
Upplysningar: Tegelmistare Bjorn Jeans-
son, Kalmar 0480/710 15.

BABY FALK i bra skick .. 2.000: —.
VINSCH, nyrenov for 1.245:— med ny
(ej anv.) lina 1.500 m, i mycket bra
skick .... 1.750: —.

Upplysningar: Jairnhandl, Sixten Jonsson,
Stensele, tel 13 el 150,

PIPER CUB L-4H
m. Continental A-65 8F o. Mc¢ (?_auley me-
tallpropeller. Gangtid eft. grunddversyn pa
motor och fpl 280 tim. Nastan nya Federal
metallskidor medf,
Knut Voss, Fritsla, 033/544 29 (kl 12—16).

PIPER CUB L-4
(85 hk), ca 100 tim gangtid till grundéver-
syn. Upplysningar: Umea 187 60.

SKIDOR FOR CESSNA 172.
Borl.-Domnarvets Fk, 0243/336 00 el 331 07.

GYROCOPTER BENSEN B-8
EXPERIMENTAL,
1-sit. Motor Mec Culloch 4-cyl, 72 hk,
kord ca 5 tim, Siljes el. bytes mot mindre
flygplan. Jan Jansson, Kopmangatan 7,
Hagfors. Tel 0563/10253 el efter kl. 19:
241 60,

KZ 1II,
godk. f. avanc., Gipsy Maj. I, m. variome-
ter, girind,, Radio Lear LTR-6 o. flygdrik-
ter. 500 tim kvar. Fpl i utm. skick, Pris
13.000:—. SAS Fk, Bromma 10, 28 90 00,

AUSTER Mk V,
motor 125 hk o. vingar 0-stédllda, kompl.
elutr., kabinvirmare, ljudddmpare, extra-
tank mm. Tel: 060/660 30.

INSTRUMENT MOT ANBUD

eng. =0—20 m/sek typ
5RC/M/SE
11 st hast.-mitare 80—800 k/mt typ NAF
Ha 5d
1 st hast.-miitare 50—350 km/t typ Aska-
nia F1 nr 22207
1 st hast.-mitare 100—550 km/t typ NAF
Hy €1
4 st horisontgyro typ AGA Baltic Chl
1 st horisontgyro, eng. Mk 1B AMGEA /1519
55909/41
1 st kursgyro, eng. 6A/1297 LA 3584
2 st fjdrrkursgyro Askania L fgk2 FL nr
22500
1 st fjarrkursgyro Askania L fgk 3-Bk F1
nr 22480—1
10 st pitotrér Pi%9a-2 XP 8033—02
6 st fjarrkursgyro Siemens LGW 127-210
A2 FL nr 22561

Arboga Flygklubb, Arboga

12 st variometer,

GRUNAU BABY
m. blast huv och i gott skick sidljes fullt
flygklar for kr 1.600: —,
Aerokl. i Malmé, Bulltofta, Malmé.

TEKNIKENS VARLD,
1/1-arspren. f. KSAK:s medlemmar 25: 45
(ord. pris 29: 70). Bestélles genom KSAK:s
sekretariat.
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