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IIODELLFIYGB L,p,DETS sammanhålfande 1änk, Valter Johansson, son sedal
våren 1958 verka.t inom tidningeh, 1ämnar i.o.m" detta nr redaktionen
lör att övergå tilI större i, idning s s amnanhang

För:burdsstyrelsen ber därföi: få framföra ett VARI4I TACK ti11 Valter
Joha-nsson, s or'r.r på ett synnerligen förtjänstiullt sätt tillvaratagit
tidningcns intressen och krutit nya kontakter på olika oioråden, sorn
tillsaramans gjort en tidning" som vi i lörbundsstyrelsen aldrig
vågat drömna om. Vi vifl även här franrhålfa vår stora g1ädje att tid-
ningen äiren funrri t läsa-re utom länet rirch ho s samarbetande klubbars
medlenm" r 

"

Nä r nu en grundpelare försvinner i vår tidning har givetvis förbunds-
styrelsen fått några ttnötterrr att knäcka" Vi har från läsarnas sida
erhållit pr enume rå-tionsavg ift e r och skall således tidnlngen ls':ereras
ut även u-nder detta år "
9, ,. -litgärder har nu vidtagits, så att tidningen komner i vanlig ordning,
tten kanske inte med sarnma innehåll och inte så ornfångsrik som tidigare.
Dossutom får vi träffa några nya meda::betare som kansk€ lännar nya
e1ler gamla tips för en aktivisering av vår hobbysport.

I{ODELLFLYGB IÄDF,T inför rne d största nöje notiser från klu-bbverksa-rnhet en,
lrå"n hela landet, täv1ing sr e sultat o dyl " AIla bidrag nottages så,1edes
tacksamt. Gör några enkla antecknirirgar och redakt ions stab en utformar
skrive t. Matörialet sändes i f ort s ä-ttruiLngen till

},IODE LI,F' LYGF ORBUNDET,1:li'.':', sjövalla
Et{! i ö

Material kan även fämnas 'pr te1 al,--a- f örmiddagar intill kl. 1l .oo; :

l
te1" rTässjö o3B0/10558.

Nästa tidningsnurnmer utkommer mitten av juni. Nr 3 slutet av sept.
och nr 4 under decem.ber ianad.

Vi bor hä r få, bifoga våra Hjärtliga Hälsningar ti11läsekretsen' JöNKöonrcs r,iws iuoDErDFiycFöneuNl
f örbu:rd s styr e 1s en .

xffi xxxnilnoooocötrxyJincöofi v, xlf,{r,öclx)fi n{xy,xxxxx

FOTONYTT

Vi lår r€dan nu inbjuda al-la. landets modellflygare ti11 en fototävling,
sorn avgöres L/9 L96I"
I'ta t ircl skall visa. någon modell i klasserna S: I, S: int, F: int, G: int,

linstyrda kfa-sserna e1ler radio : u4der flygning" Det skall
således vara en aktivitetsbild, lämolig att vj-sas i samband
med prooagandaaftnar för blivande rnodellflygare.

Lo to slj{Sf1_4g snåbitd 2rr x 36 mrn, ':ositiv färgfilrn? rnonterade me11an

Pris€r l"a rris kontant kr. ?5b--
2.a rr r! " 50: -- Uppmintrings pris er lör
3.e rr rr " 25e -- efterlöljande pristagare 

"

Se närne.re on fototävfingen i nästkornma.nde nr,
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RudoLf Lindner:

3=4-y=!=LU=g=q=I=!=X=q=g=IJ=g
med seselmodell-er

. Vj.d tävlingsflygni.ng vi1l
nan i enllghet med reglerna upp-
nå ninsta sjunkhastlghet vid god
stabilitet. Den bästa kompronis-
sen erfordrar en systematisk in-
flygning av model-len, Hur trim-
nar nan för atb uppnå bästa flyg-
tid?

0m vi antar att det är frå-
gan om en kärra med bärande stab-
be, kan vi vänta oss att bästa
TP-läget ligger bakon 501 av kor-
dan. Man kan a1ltså på en g ång
lfuga IP pä 50i. och j-nte bry sig
om området framför. Med den med
detta tP-läge och i normala cirk-
1ar säkert flygande modell-en ut-
för nan nu vid lugn väderlek,
helst på morgonen eller kvällen,
ett större antal- flygningar ned
18 neters 1ina. Denna linlängd
har visat sig ytterst lämplig för
provflygningar då för det första
flygnlngarna inte blir al-ltför
tidsödande och då det fördet
andra blir 1ätt att med hjä}p av
den uppnådda utgångshöjden av 20
meter beräkna flygtiden från 50
neter. Man tar inte hänsyn til1
extrernt höga eller låga flygti-
der. Av de kvarvarande tidernas
medelvärde får man så den till
detta TP-Iäge hörande s junkhas-
t ighete n.

Sedan flyttar tnan TP stegvis
5 % bakät och genomför så prov-
flygningar med ol-ika TP-läge n.
Fortsabt förflyttning av TP-1äget
bakåt slutar, när modellen går i
en störtdykning, tack vare den
genom bakåtflyttning av TP upp-
komna mj-nskningen av inståJnings-
vinke lskil-lnad en.

En jänföre1se av de flygti-
der som olika TP-lägen ger visar
nu t.ex. dt bästa flygtid uppnås
meLlan 55 % ocn 6O %, Inom detta
TP-område gör nan nya provfl-yg-
ningar ti1ls nan har funni,t det
TP-läge, som ger minsta sjunkhas-
tighet.

Då provflygningarna genon-
fördes vid god längdstabilitet,
(man trimmade all"tså kärran att
flyga något under c a) / cw z -max.
Stabbens ins-tällnlngsvinkel änd-
rades så, att vingen fIög rned
sarnma anfaflsvinkel hela tiden,

varför ändringen av flygtid helt
berodde på . hur rycket man lät
stabben bära), har man möjfighet
att höja stabbens bakkant något
vid absolut vindstilla, och på
så sätt minska s j unkhas tighe t en
ytterligare en aning,nen då mås-
te nan räkna med en försänring
av 1ängdstabiliteten, 0m modellen
är lnflugen i vida cirklar, kom-
mer den att börja stalla i oro-
1ig luft. Plan kan emellertid å-
terföra modellen tilI stabilt
f1yg1äge enbart genom att ni"nska
kurvradien. Någon annan åtgära
behöver ej vidtagas. (Man slipper
ifrån att pal1a under stabben
e1ler flytta TP)

För en kärras startegenska-
per är, förutom en god sldoyts-
fördelning, ett rilrbigt läge av
startkroken i förhål]-ande til1
T? avgörande.0m startkroken sit-
ter för 1ångt framför T?, börjar
modellen tt jazzat'. 0m startkroken
däremot sitter för nära e11er t,
o. m. bakom TP, skär model-l-en och
man kan inte dra den rätt igen.
För att man i nödfal-l också sl<aal
kunna dra modellen genon ett ner-
svepsornråde utan att den kopplar,
väljer man s id oyt sförde lningen
såratt nan kan placera startkro-
ken så nära T? som rnö j1igt. 0m
kärran skär e1ler vill gå i en
cirkel, när den nått topphöjd,
och man måste koppla och al1tsåj-nte kan ha den kvar på linan
för att leta termik, kan man rät-
ta tiIl debta ned kurvroderutslag.
Detta utslag är i al-lmänhet inte
till något större besvär under
startens första fas.

Som ternikbrorns använder nan
nuförtiden nästan uteslutande
stabben, som man 1åter I'slå upp'r.
Det gäJ-1er att vinkeln är den
riktiga, så att modellen sjunker
säkert utan "konstflygning'r . 0m
utslaget är för litet kan kärran
möjligen loopa, i vilket fall somhelst stallar den häfti-gt. l4an
ökar då vinkeln til]. s man får ett
stabilt sjunk.Därvid gä1ler all-
nänt att en mindre stabbe fordrar
ett större utslag, Det är också
viktigt att stabilisatorn sltter
stadigt i det uposlagna läget,då
en ostadigt sittande stab,,,e kan
nedföra s tall.

För den taktiskt riktiga
insatsen i- en täv1ing skall- man
ovillkorligen göra sig förtrogen+



ned rådanie väde rleks fb rhåflan-
den. Bfterson modellerna startas
med 50 m. linarkommer bara mark-
avIösningar i fråga som terniska
uppvindar. Man gör al-ftså bra i
att inte, som segelflygarna, hå1-
Ia utkik efter typiska molnforma-
tioner, utan i stälLet sdnka
bLicken och först och främst un-
dersöka startområdet och se ef-
ter orn det finns av1ö sningsbefräm-
jande områden.

Al-1mänt är att vänta a'lt,
vid soligt väder, avlö sningar in-
träffar på ljusare, alltså torr-
are ornråden. L,ikaså verkar rnark-
hinder som häckarrsmå kull-ar och
vege tat ionsfö ränd ri ngar samt and-
ra hinder avlösningsbefrämjande,
då ju rnrt hindren strömnande luft
tvingas uppåt och därmed ger UPP-
hov tifl av1ösning. Helt allndnt
gäl1er också att vid vlndstilla
ä1ler mycket svag vind bara få
rnen därför kraftigare av1ö sningar
ååger rum, Detta förklaras av att
rtet är tenperaturskil-lnaden som
ensam måste åstadkomma av fö snin-
gen, för att den vid marken 1ag-
rade varnluften ska1l kunna ge-
nonbryta det därovanför liggande
kallare luftski kte t.

1 notsats härti1l- står av-
1ösningarna vid medel- uPP tillt'tävlingsvindstyrkor", då avJ-ö s -
ning arna inträffar mycket oftare,
nen därför också är nindre kraf-
tiga och mer tr.rbulenta. En vä-
derlek, sonr ofta bereder nodell-
flygarna svåri-ghe ter, upPträder
vid utpräglade molnundersidor.
Två, tre gånger om dagen uppkon-
ner då ett fu1lständigt slutet
nolntäcke, vilket åter upplö ses
först efter en längre tid.0m him-
len alltså efter föregående in-
strålning har blivit helt täckt'
konmer efter ett tag raka rnotsat-
sen att gäIla, vl]ket också hän-

slutar, d. v. s. avlö sning arna, ågex
nu run på mörka och fuktiga stäf-
1en,där värmen har lagrats under
instrå1ningen. Aftontermiken är
för det mesta svagare men därför
också järnnare än föregående vind-
a v1ö sningar.

Genon ständiga observati"oner
kan nan få reda på både avlös-
ningsstäIena samt avlösningarna s
frekvens. Vid lugnt väder är en
pJ.ötslig vindpust ett säke rt
tecken på avlösning.Iå nan i all -

mänhet har måst vänta på sin tur
för att starta, har rnan i all-män-
het i-nte tid att vänta på ett så
säkert tecken; i stä1let försö-
ker rnan starta vid en så gynnsam
t idpunkt som nöjligt drar sedan
nodel-len över de områden, där
man på grund av deras beskaffen-
het kan vänta avlösningar. 0m
kärran plötsfigt börjar att dra
starkt väntar nan några sekunder
och kopplar först därefter. Iär-
igenorn är rnan säker på att kär-
ran kopplas rnitt i uppvindsområ-
det och i-nte i. det starkt turbu-
lenta gränsornrådet rned niir a 1ig-
gande nersveps område t. För det
andrä kan också en p1öts1ig vind-
stöt nedföra abt kärran p1ötsligt
d.rar starkt, men slutar ned det-
ta efter en mycket kort stund.
Vänta därför en liten stund med
att koppla:

En grundfö rutsättning för
frarngångsrikt tävlande är alt nan
är absolut förtrogen ned kärran
och det blir man bara genom att
flyga med den ofta.Kärrorna mås-.
te också v41s irsff fyrgda. Särsk' 1-.;
lackeringen bör uppnärksanmas, då
den ofta avgör om rnodellen ger
samrna prestanda och säkerhet vid
tenperatur och luftfukt ighe t sänd -ringar.För att vara på den säkra
sidan rekomrnenderas att 1ägga
ner kärran 1 transportlådan, och
om möjligt spänna upp den.

\tL

En typisk av1ösning: Solen har uppvännt narkytan och det ornedel--
bart ovan liggande luftskiktet, vilket därigenom bl-ir varanare än den
kal1a ]uften ovanför (skuggad). Slutligen bryter varmluften genom
det kalla Luftskiktet och stiger uppåt som ternisk uppvind. T gräns- -onrådet är luften turbul-ent. TävlingÄrnodell er skal1 gånast börjä kur-ö.
va, när de hamnar i ett sådant uppvindsområde.
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Rudolf l,indners
senaste S; int

I'KRIA''

220

i*
J nm balsa

61'

Model]en är l-5 -20 sek,
bättre än 'tSpi-nne rt .

v].nge: uvers]-dan plan-
kad med 1 mm balsaflak.
?rofilen är den ganla,
men något nera flappad .
1-1å mrn turbulenstråd
16 nm framför frankan-
ten.
Stabbprofil: den gamLa
(Ha 13)

.-it].tn]-ng r- sl<al.a I : I
kan köpas från:
Neckar-Verlag G. m. b.H
V i 11. i ryTe n/ S chwarzwa ld
Klos'berring 1

Pris: DM 2.50
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Virgbalkar: 4 st 1/8" sq spruce
Vingrot klädd med 0,8 mm plywood

TP55%

Obs I Ska]a 1 :8 Obs !

Ving- och stabbspetsar
lame 1].inmade

SCION fI har identiska profiler, ingen
underfena och lättare i ändarna.

Dick Foster
l4ontreal Canada

Från "Montreal MFC Bulletin'!

.p

?ö-r"*, 9,2/" vl'.d 35%. lu-nax 4% vld 6a%

Vingtunga 2$ nm dural + qB nm plywood

1x5



Lifi<a var Ua=t ar lq5

T nedanstående tabell har vi sammanstäl1t resultaten från Vin-
tertävlingen och Svenska Mästerskapen år 1959 och 1960 och på så s ätt
fått fram-vil-ka sorn f.nv. kan anses vara sveri-ges främsta modellfly-
gare. För att komna rned i tabell,en måste vederbörande:

1) Deltagit minst en gång vardera äret.
2) ?lacerat sig bland de sex bästa på ninst en tävling.

1.

7

+.
q

6.
7.

9.
10.
11.
12.

814
809
768
749
746
718
.7 7C

'7 4D

695
0t I

666
645

Namn

Els!!=!:te1
Hansheirl Tho ann
Stellan Knöö s
Bror Eimar
Gunnar Ka-L en
Bo l'1od6e r
?er Ni.lsson
6oran Aoerg
L. G. Elnlund
Roine Jans s on
Anders Hermanss on
Hans Petersson
K.A. Eriksson
Rolf Hagei

Ele:e=gi1s!

Klubb Medeltid

Gamen
AKM
Nimbus
Ganen
Vingarna
AKG
Gamen
Gamen
1{ortä1je
Game n
Kronobe rg
HäIYlösand
AKM

1. Bertif F1ode1l Garnen 843
2. L,ennart Tysklind FinsPång a\2
J. Uno Axelsson Katrineholm 811
4. Charl-e s Moberg AKG B0B
5. Rune Johansson NAtr'K 802
6, Lennart Pettersson Gamen 794
7. Jan Hafströrn Kunla 779
8. Åte Qvarnströn Vingarna 778
9. Bengt Lundström AKG 753

10. Egron Qvarnström Vingarna 7+5
11. Ragnar VJil-kesson 3nköping 738
12. l.G. larsson Gamen 7Jj
lJ. L,ennart Skoog Örebro 654

5lees=I:rg1
1. Rolf Hagel
2. Arvi-d Karf sson
3. Göran nacke
4. Val-ter J ohanss on
5, Stig Gustavs son
6. Magnus Eriksson
7. Ulf Björnstig
8. lennarth lars s on
9. Måns Hagberg

10. Sture Karl-sson
11. C.E. Aun6r
12. Sverker Rune s son
15, l,ars Andersson
14. Chrlster Roswaf]

AKM 867
lEl{ 859
Landsbro 847
Kronoberg 834
Gamen 816
Gamen 762
Ganen 7+9
Solna MSK 706
Nimbus IAj
Katrineholm 688
Garnen 660
Skara 619
Finspång 603
AKM 522

Uppgifterna är noga kontrollerade, men det hindrar naturligtvls -inte alt-något fel kan ha insmugit slg.Upptäcker ni något fe1 så 1åt f.
oss få veta- de t.

Tävlt rrggre-E_Ullal

D53_ 1960

,uo
786

SM VT

854

SM

812
832
784
79L
755
ö/o
75e
614
7l-4

A O'l

694

673
5te
601
e29
504
488
711q1t

57)- 900
749 769
749 698
7r5 808
709 817
716 834

742 820
654 890

707
818 69t

748 892 888
807 740 842 860
800 785 860
716 794 e13 889
661 843 860 842
767 756 865
876 636 756 850
79' 809 877 629

809 697
560 864 BIB 7t9
42' 800 827 900
599 812 768
79L 284 887

814 BB5 900 870
806 87+ 896

794 900
810 839 852
811 771 843
780 B2A 601 840
777 628 344
549 586 846 e44
770 33t 900 B0B
587 605 871
254 798 B6t 726
369 900 5e7
461 526 578 848
160 472 5e9 866
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56x74, cm
prope f le r
Block:
b0xJb mm

l-å mrn plpood .. .....
5 mm balsa
J mm balsa
1å mm ptyrv o od ' . ',

i ir vn

Vingtunga av
2 mn plywood

framkant

Byggmetod för stjärtbornmen
2 mm forrner, avstånd 10 cn

-,t'r1<--*e:\I1{- It\d--

1$ nm aluminiun
med furu i ni-tten

Sektion av kroppen
vid nittvingen

6x10 furu

Bräns1e slang

NE?IUNE Wakefield detal i er

Irj-



Från Montreal MF]C

Drawn by: Barry V.
'rBu1l-et in "
Hai sman

Obsl Skala 1:8 Obsl

L2,7
Y

Mot orer ;
14 str.
16 str.
fB str.

48 sek.
16 sek.
42 sek.

6xln 450 varv,
6x1, 400 varv,
5x1 , 4i0 varv, Fena:

k l-ad ri
balsa,
2a för

4 spryglar
rned or8 nrn

sne d stä11-d
högerkurv.

Vingyta: 15r5
Stabbyta: 1,2

dm2
am2

NEPTUNE
ft-:TiTI

l{ike Segrave
I{ontreal , Canada

16
:

......-..v-.....

t.B

Vi4ge: 58 gr.
Kropp: 66 gr.
Prop.: 52 gr.
Stabbe: 5 gr.
Motorr _!9-gr.23I gr.

5x5 -3x1

41. x

or8 mm spryglar
or8 am plankning

I st låx5 o,B rul spryglar,
J cm i rnittvinge,

avstånd
4cnl

"s*',^ 23 ----->< 12 i
Ingen nedåt- eller s ido-
riktning av propellern.

Vikter:

10-5xo,I

v ing spet sarna

il.



By Charles Moberg, A K G.

li.kheten nel-lan en av gamla
tiders t'krut-wakefie ldar" ocLr en
nodern G:l--a är stor, den enda
stora skillnaden är storleken.
Det rnindre fornatet gör den 1ät-
tare att bygga nen l-iksom en wå-
kefi-eld kräver den ett visst mått
tålamod vld trimningen. För den,
sorn inte äger tålanod och försik-
tighet finns det en sak att göra:
bygg "stöddigt" så att kärran
håIler för a1,t gå i backen några
gånger.

Den vackre och tålmodige
skal1 däremot försöka få kärrans
tornvikt så 1åg son nöjligt. Hans
0:1-a kommer då att flyga, nedan
hans arge konkurrent ned den fng-
re rnodel"len och det mindre tåla-
rnodet går på marken och talar om

"förrädiska nervindar"sedan hans
node11 ramLat ned framför fötter-
na på tidtagarna.

En G:1-a ska11 helt natur-
ligt inryrnmas i G:1-regeln' solll
lyder^sålunda: totaf bäryta rnax i
IQ dmz , bäryte be las tning IO g/ dnz
ninstrdrives ned gunminotor samt
handstartas.

Fördelaktigt är att göra bär-
ytorna nära högsta ti11åtna Yta,
då är förutsättningarna s tö rre
för att modeLl-en skall flyga bra.
Med en bäryta av 9,99 dmZ skall-
totala vikten ned gummimotor va-
ra ninst 9919 Sran räven den tål-
nodige och försiktige kan här
runda av ti1l 100 gr. En mYcket
välbyggd G:I-nodell- av bästa
konstruktion har en tomvikt, som
är o$kti'ne 13 % av flygvikten'
Al-ltså vä€er den enl . ovanståen-
de kons truktionsregler 31 g ut'an
notor medan rnotorns vikt är 679.
En så lätt modell är absolut in-
gentj.ng för en nybörjare, el1er
ens en något erfaren, att ge sig
på, den tillhör endast den verk-
lige experten, som vet hur ett
sådant unde werk ska]. t hante ras .

Vi vanli"ga dödliga kan känna
oss ytterst nöjda om tonvikten
äv 45 - 50g, då har vl 55 g över
til1 notorn. 0n vi använder Pi-
re1li innebär detta 8,7 m gummi.

0m man har mindre erfaren-
het av G -mode l}trinning bör man

,^ inte flyga med mer än 6 strängar
/J tiff en början och motorlängden

Frorn AKG:s SIABBEII

blir då 145 cm'v11ket nödvändi-g-
gör att modellen förses med krax
eller att motorn white -tvinnas.flKraxenrr är att föredraga enär
den interi motsats tifl tvinnin-
ger, ger tyngdpunkt sf örsk j utnin-
gar under flygningen och dessutom
ger betydligt jännare krafttill -
flöde och mindre vi-brationer.

I bägge fall-en bl-ir motor-
Iängden halverad f,tII 77 cn och
speciellt ttll den rrwhite -tvinna-
delmodell-en bör nan göra kroppen
mycket rymlig, 6x6 cm midskepps
ocfr 4åx4å cm i akter och nos är
inga ö verdrifter. Till- denrrkraxa-
de" räcker det med 3x5 cn nid-
skep::s oc]n 2Sx4 cm i nos och ak-
te r-glugg.

länpligt är att bakon no-
torns akterfäste låta kroppen
fortsätta bakåt i en ström}lnje-
kon, så att model-l,en får god mo-
mentarm för stabben, som har en
svår uppgift att hålla jänvikt
på enkropp med så stora massvik-
ter på så stora avstånd från
tyngdpunkten, som på den white-
tvi-nnade dessuton byter plats
afltefter var knutarna hopar sig'
0m krokavstånde t är 75 en kan
man 1åta kroppslängden b1i 100-
110 cm.

länp1ig stabilisatoryta till
den sexsträngade modelJ.en ät 40%
av vingytan. On totala bärytan
är 10 dmz blir staboytan 2,85 dmt
och vingytan 7 ,I5 dmz,?ropeller-
dianeter 25 cm, stigning 40 cn,
bladbredd max 40 nm, nax varvtal
1800.

8 strängars rnotor för den,
som tror sig kunna tämja ett dy-
ligt 'f krutåE" z 55 g motor = B rTmPirel1i, motorlängd 1l-0 crn, Krax-
anordning och white -tvinning , gam-
maldags enkeltv j-nning eller tvin-
nad notor i- kombi-nation med fäl1-
bar propeller är tänkbara Iösnin-
gar på notorns upphängnlng. Den
bästa fösningen är fortfarande
kraxanordningen ned all-a sina för-
delar. I'lackdel-en är bara att man
måste göra en extra aptrrarat och
hänga i bakkroppen. Sektlonen på
kroppen för white-tvinnad och
kraxad B-strängad motor kan gö-
ras samma son fcir den 5-strängade.
Krokavståndet bl-ir i, bägge dessa



fa1} 55 cn, den totala kropps-
långden blir 85 cm. Stabilisator-
ytan kan minskas t'j.LL 3t% på den
white-tvinnade och J0 /" Pä d'en
kraxatle.

Gamrnaldags enkeltvinni-ng ger
ett krokavstånd på 95 cn' total
kroppslängd 110-115 cm, stabbYta
4O/",)tvinnad motor i konbinat ion
med fäl1bar propeller ger ett
krokavstånd på 100 cn, totallängd
115-120 cm, stabbyta 40%.KroPns-
sektionen för de bägge senare aJ.-
ternati.ven cza 5x5 cm midskePPs'
3 r5x3,5 cm i nos och akte rg1ugg.
Propeller för B-str. 12 x 50 cm,
bladbredd 40 rnn och maximalvarv
1200.

En fä1lbar propeller ger lfu-
re sjunkhastlghet och orkar rnaa
med strapatsen dt göra en sådan,
så ska1l man absolut göra en. Den
fällbara propeJle rn har också den
fördelen att den inte kan brYtas
av vid en landning. Man nåste
dock tänka på att göra de fä11-
bara bladen så Iätta sorn möil-igt
(och tunna)på det att tYngdPunk-
ten icke må förskjutas ner än
nödvändigt, då de fäI1as bakåt.

Kroppen kan med fördel göras
geodetisk, varigenom den blir
mycket starkare och inte vrider
sig vi-d höga uppvridningsvarv. In
plywoodram runt hålet i nosen
förstärker också en hel-clel,san-
tidigt som nosblocket får en jänn
anlii.ggningsyta. G1ön ej heller

bort 'Yusen[ I
Prof i-lavdel-ningea utb i uder

Gött.168, Dillner, SI 63008, Be-
nedek 63508 tilf den son tänker
begagna sig av frigående qroPel-
1ei, staU:-tisatorprof il 60/" C lark
Y, vingkorda 100 mrn, stabbkorda
75 mm, v-form 60 mn, helst PolY-
diheral, annars vanl j-ga öron.

Till en modeff ned fällbar
propeller kan man b1,a. vä1ja På
Gö11.496, NACA 6409, Davis A=1.0
B=0.2, a % +,jock Joukovsky, pro-
filer med länplig välvni,ng. Sta-
bilisatorpo rfIL 6O% Cl-arkY. Ving-
korda 100 mm, stabbkorda 75 mn.
Vinge och stabbe kan gärna ha
rektangulär forn. V-fornen bör
helst vara av typ polydiheral.

När hållfastheten til1åter
kan man använda sig av ett balk-
systen med inneliggande balkar.
0n profilen dr för tunn för debta
och nan ändå vil1 ha den stark
bör man anviinda torsionsnäsa eI-
1er utanpåliggande balkar.I'Skrivbordstrinning " kan ut-
föras en1. föliande: Mode11 ned
frigående propålLer: 40 % stab.
lnfärr sv :-ni<e I äki- ltnaa tö-Tmä5'6ä
oo) T? pä 60 %. 15 % stab, Anf.
stittnaå to. tP pT-fi61-fi% s+atskifrnad 30. TP nä 55%. 30% s7ab,
Anf.vinkeis[irrnäa to, tFffiffi.

Modell ned fäIlbar prqpeller:
Anfallsv, st<. 

- Zo, tf på
U

TP på
Anfa11sv. sk. 2u,

skillnad
. Anf. vinkel-
75%.

Eqp: 1$ rnm balsarör, klätt
med siden, Vinge: egen profil
cza LO% tjoöI-är' 6Z väivd vid
404* . 40 rnrn sprygeLme ll,anrum.
Halvspryglar meLlan framka nt o'
mittbalk. Stabbe : flatbottnad
profil, 25 mn sprygef rnell-anrun.

G:1
Åke Qvarnström

. Vlnga rna

Obs,! skafa f ,5:]0 ObsL

'>8,5<---- * 48 zlO

D-a-a l1 a r

tvåbladig
fäl1ba r

15 crn d ia.

12 str. 6x1
40 gram

l3



?rope1ler:
1) 45x56 cm

50 sek.
2) 47x56cn

60 sek
motortid
l luften

G"int
Bengt Johansson

I j ungby
Smålandsmästare 1960

Skala l-:10

9

SprygeJ-avstånd J cn

TVÅ SMÅ].,ÄNDSKA TO??MODE],IDR

$ : int -an
l|SNUT'SINcEN 

',

Bengt Johansson
ljungby

Kropp: lådkonstruktion på
kant, 2 mn balsa, k1ädd
med si"den. Baldakinen är
uppbyggd. av 2 mn planotråd
Assynetrisk startkrok och
TP, fast trimroder. Snäv
vänsterkurv. Vingen plan-
kad ned 1 nn ba1sa, Nos-
vikt l-I0 gr. Stabbe 6 gr.

Skala 1:10

.-t 15T 77- : 8<
''''''I

:

:

Kronp; fram 1.5
{Tnni bak'1

29
adn'

t{



a 'a**

c.*ä"fot*
Skillingaryds 1,{f k

1:a Oktobertävl ingen 1960
(dock ned annan kärra )

Profil: ung. 8-6156-b
både på vinge o. stabbe
Bakkropp l- zl mn balsa-
rör

''-Ä'

:

a'? F

Skala 1:f0
q-...

:

]
i

TP73%

3x1

När man ser kärran, tänker rnan antagligen: En så extrem konst-ruktion skaffar ba::a ägaren en massa besvär med trimningen och kas-tas nog till- marken vid första vindpust, ty många tror'- att man i
b1åsväder måste ha en gammal beprövad kl-umpeduns- til-l kärra (t.ex,
Gladan). Jag tror eme]l-ertid rnötsatsen, .vilket den hyperlånga bak-
kroppen och det extrerna sidofdrhål]andet (ca. I:f7) torde vara ti11-räckfigt bevis för.

Vad jag ned den här modellen framförallt har eftersträvat ärgivetvis en pre stati onsförrnåga, sorn betydligt höjer sig över den gam-
la Gladan, son jag hittilfs har använt mig av på tavlingar och-somhal en lormal flygtid på omkring 2.10. Då kärran skulle trirnmas,vi_J_-ket skedde stråx innan snåIand smäs terskapet skufle gå av stapeln,gick vi ut en morgon vid sextiden, då ett fullständigt ternikiriti
och vindstifla väder rådde. Vid de första starterna aivände jag ca.
J0 meter 1i-na och uppnådde tider på något över 2 minuter, Senaie på
dagen blev det en smula vind (omkiing 4-5 m,/sek), vilket inte bekäm
kärran det minsta. Därenot nåste vi varje start använda fusen, då vi
ånnars inte kunde vara säkra på att den skull_e konma ner. Den var
näml1gen mycket känsfig även för oerhört svag termik och började att
skenbart utan anledning stiga långsamt. Den 1ånga momentarmei bidrogtilI att ge den en ypperl-ig Iängdstabilitet öch den stördes inte
nämnvärt av tvära vindkirst. r den starka vind, som rådde i början av
smålandsmästersk apet råkade jag emellertid ut för vingbrott efiersonjag i ett anfafl av dumhet anvant balsa tilf vlngballen. Med furu-ilster, vil]ca varmt rek omnend eras , torde vingen håIla under arra för- f5l-rållr:'nden ' Guzrnar Ilolm

LZ I
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I' 0m timers

Efter VM 1960 var det -byd-
ligt att nan på något sätt måste
åstadkomma en pre standasänkning
på tr'-modellerna. Två mö jligheter
fanns I antingen kunde rnan ändra
modellspec ifikationen (dvs. gö ra
modelferna tyngre) e1ler sänka
notortiden. FAf :s modellflygkom-
mission valde det senare al-ter-
nativet och sänkte motortide n
från 15 tilI 10 sekunder.

Det förefall-er som om de
flesta nodellflygarna skul1e va-
Ta ganska til-1f re d stäl]-da med
detta beslutrnen det beror kans-
ke på att de ännu inte har fattat
vilken radi-kal- pre s tanda sänkning
som vi kan vänta oss. En ordinär
F-nodeJ.l flyger unge fär 15.sek.
för varje sekunds motortid (dvs.
2IO-225 sek ned 14-f5 sek motor-
tid), denna norma1rnodell kommer
nu att flyga 135 sek. med 9 sek.
notortid. Möjligen blir flygtiden
ännu }ägre på grund av att över-
gången från notor- ti11 glidflykt
sällan är perfekt. Från att ha
varit den klass som har haft den
högsta prestandan blir F-model-
1e rna betydligt underlägsna både
G- och S-model1erna. Termiken
(turen) komner att få ett stort
inflytande på resultatet.

Ti.digare har pålit1ighe ten
snarare än topprestandan varit
det avgörande, v j-}ke n F-mod.el"I
som helst har va:{t god för 3 ni-
nuter orn den varit i ett någor-
J.unda hyggligt trin, men i fort-
sättningen nåste man utnyttja
alla medel för att vinna de ext-
ra sekunder som kommer att bety-
da så nycket. Möjligheterna till
pre standautveckl i.ng av tr'-node1-
lerna är dock. mycket stora och
det dröjer kanske inte så länge
förrän någon flyger "fu1L max"
även med den korta motortiden.

En exakt motortid blir ett
absolut krav i fortsättningen,
men detta är inte så 1ätt att
åstadkomma i praktiken.Det räck-
er inte med att ha en bra timer,
rnånga andra faktorer inverkar
också på motortiden, vi kan här
närnna :

1) Tiden från det man kopp-
ll J-ar på timern tilts man släpper
I I' modeifen.

2) Iiaen meLlan bränsIet av-
stänges och motorn stannar.

3) fiaen för ljudet att gå
från mode 1l-en titl tidtagarna.

4) Reaktionstiden hos tidta-
garen innan han knäpper av stopp-
uret.

Av ovanstående frangår att
vi aldrig kan få en motortid son
är riktigt exakt, får man något
me1lan 8,5 oeh 10 sek får vi va-
ra be låtna.

Det har varit ett svårt pro-
blem att få tag på en timer som
någorlunda motsvarade nodellf lyg-
arnas f ordri.ngar, rnen på detta
område har de-t blivit rnycket bä'ii-
re de senaste åren.länge domine-
rade lgItLg.nLU.!.LS9.S. och de var
1ätta och relativt bil1-iga men
pålitligheten gav mycket övrj-gt
att önska, Bäst bland dessa ti.-
mers är Austin-Craft och Xl-nic
Di.esel av äldre typ. (Beträffan-
de Austin-Craft gäI1er att den
funge rar endast vid plusgrader)
Ovri.ga luftve ntiltimers är j, det
närnaste värde1ö sa.

Mode 1lfIygare som inte var
belåtna ined luftventiltimers har
ofta med golt resultat experi-men-
terat med fototiners av olika
slag, Dessa aFTo&-lite konstru-
erade för de påfrestni-ngar son
de bl-ir utsatta för i. ett modell-
flygplan och slits därför mycket
snabbt. De är också känsliga för
olja och måste därför placeras
vä1 skyddade för avgaserna från
motorn. Till fototiners behövs
en bränsleavstänga re och den bäs -ta avstängaren år nog tnredsons,
men även Graupner, Keil-Kraft,
AlLbon m.fI. fabrikat kan anvan-
das. Kontrollera dock al ftid att
avstängaren furigerar ordentligt
innan den monteras i en modelf,
för precisionen på en del avstän-
gare är nycket då1i9.

A1la de ovanstående timer-
anordningarna har varit mer el-l-e r
mindre provisoriska i väntan på
att den ideal-iska tinern skull-e
uppenbara sig.Den har låtit vän-
ta på sigrmen de japanska timers
son på senare tid har komnit i
narknaden är bra nåira ideal_e t .
Det finns f.nv. fyra olika typer
av urve rksllgrc för nodellflyg-
plan och al-la är försedda rned en
bränsl, eav ståingaing san ordning av
något s1ag, De är också ganska
slitstarka och de'b är ingen risk



att montera dem nära motorn för
de är relativt okäncJiga för olja.

Färst var John Tatone ned
sin "Tick-Offr'.Detta är en myck-
et väl genomtänkt tlmer,På olika
detaljer märks tYdligt att den
har könstruerats av en erfaren
nodellflygare. 3ränsfeslangen som
rnedfö1jer denna tirner är därenot
inte så bra,för den tåf inte die-
selbränsle rutan sväJler och fräts
sönder på några månader. Den kan
dock ned fördel ersättas med E1-
nic Flexitube, d.v.s. den svarta
bränsleslang som nedföIier nlmic
Minl-Diesel och Universal tiner.
Tyvärr sä1js inte Tatone-tinern
i'någa svenska hobbYaffärer utan
man-måste köPa den direkt från
John Tatone. Priset bl-ir därför
sanska högt (ca. 22:-- kr), men
äen är väI värd sitt Pris. Vi1l
man ha ttsnapt'-akti-on på Tatone-
tlnern kan man fj-la bort några
kuggar på det stora kuggh;ulg!'
deila är dock en ganska onödig
finess. (Är det någon firma son
önskar bLi svensk rePre sentant
för Tatone kan de vända sig ti}l
Holtywood Hobbiesrl0T South Bur-
lington Avenue, T,os Angeles 57'
Ca1if., USA, son har hand om Ta-
iånes åartihandel med utlandet. )ltEgdli' är en prisbil-lig ko-
pia av tatone-timern' tillverkas
iå sarma fabrik och säljs av H-0
Moberg & Co i- Göteborg. Den är
fu1lt anviindbarräven om den inte
äjr lika bra som Tatone'Den bräns-
leslang som medfö1ier KoPil är
dock oanvändbar och måste ersät-
tas med anrian, likaså måste nan
kritisera den otiUförlitLiga
spärranordningen. En fö rbättrad
rnödeu, kallad t'Acadarr , har vi
ännu inte prövat.

S1utligen irar vi rrlis$i4rr
och rt IM?rt som är exakt lika vad
urverEet och bränsl eavs tängare n
beträffar, det är endast sjäIva
frontplatian son skilier dem åt.
Det är pålitliga timers som kan
rekonmenderas. Av de båda kan man
kanske ge t'Time-Aire I några plus-
ooäns f ianför' " Il4P " . i'Time -Airerr
åi"tiibruras av ?olks Hobbies och
säljs i Sverige av HobbYstadion'
So1na. dIMP!' di-stribueras av Mod-
Äd Agency och GrauPner,den finns
i de-flesta hobbYaffärerna och
kostar kronor 17:40'

Här nedan sammanfattande da-
ta på j apanska t j.me rs :

V]KT

TATONX 16 gr
KOPII 2l gr
rM? 19 sr
TIME-AIRE 21 gT

MÅTT
front urverk
35x28 12xL6x9
40x30 51x16xB
40x10 35xT5x7
55x10 35xL7x7

Den välkände schwei.tziske mo-
del1f1yga re n Rudolf Schenker 1iI1-
verkar också modellflYgtiners.
Hans senaste konstruktion är en
konbinerad timer-tank-avstängare
som säljs för 22 sfr.Detta är en
gedigen apparat son vager 7l S't.
och trar aa imponerande måtten
90x14x15 rnm' Vid Prov förra vin-
tern verkade det son om urverket
var något tempe raturkäns1igt.
Många anser också att det är en
nacldel att hå tanken placerad så
}ångt balom motorn son den blir
med denna tlner.

Son sYnes finns det numera
ganska gott om användbara tiners.
Men en pfitlig timer utgör ingen
garanti för en exakt motortid'
det gäller också att motorn verk-
ligen stannar omedelbart på bräns-
låvstängning. En del motorer (t.
ex.Enya 15D) har en otrevlig be-
näge nhet att ibland gå flera se-
kunder efter bränsleavstängning.
Detta är ett Problern som rnan ab-
solut roåste komna tiu rätta ned.
HeIt a1lnänt kan sägas att moto-
rer rned stor brän sI efö rbrukning
stannar snabbastr därfdr är ock-
så ett högt varvtal fö rrnån1igt.
På nya notorer kan nan tänka sig
att fabrikanterna inför sådana
radikalåtgärder som ventil På
vevhuset e1.tly1., men det konmer
naturligtvis att dröja något och
under tiden får modellflYgarna
använda sin fantasi. Man kan t.
ex. stanna motorn genom atb sPru-
ta in bränsfe direkt i luftinta-
get. Se ex. ritningen tiI1 Ed.
Millers model-1 i Aeromodellers
dec ernbernunmer 1960.

tr'ör att få önskad Precision
på tinerns instiillning och igång-
sätning fordras speciella anord-
ningar. Det räcker inte ned att
stäl1a in tirnern ned ögonmått på
ett märke el.dy1., utan man bör
nog ha en stoppanordni-ng av nå-
got slag så att armen på tinern
dras exakt lika varje gång.lika-
så bör man fjäderbelasta spärran-
ordningen så att tinern sätter ,,,
igång precis när man släpper mo- { I
de Ll- en.
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T2, 
'
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60

Vingprofil: B-5405-b 
I

Stabbe z 50 % Clark Y

9

t14
dm2

.t

t4,6
_t
dm-4x60cm

våbladlg,
fä11bar.
riktad:o nedåt.- hoger,
Vikter:
opp;-Eö
nge: 58
op. t 17

gr.
gr.
6r.

12 str. 6,4x1 ?1re1li
Motortid: c:a 50 sek

Irr-m: hoger/ nogeT
Fenan 50 åt höger

Dra*a l I ar.
*-:Lv:=i:j!--:-

X

5t

1
2

Kropp
Vinge
?rop ,
Sena: 10 gr

G:int
Bengt Lundström

Aeroklubben i Göteborg

Vingbalkar; 2x3

För den som tvekat att bygga lTakefield inför svårigheten fredatt göra en snurra vi1l jag rekomrnendera följande systen, som
faktiskt inte gör snurran svårare än det nesta övrigt.
Man sågar ut ett absolut vinkeLrätt, rektangulärt bIock, med
mått enligt nedan. På blocket upprltas direkt horisontal- och
vertikalprö j ekt ione rna, men vänta med linjen märkt (B). Borra
hå1 för bussningen absolut vinkelrätt. Skäi grovt efter kontu-
ren märkt (a). IOrst nu ritas och skäres efter konturen (B).
Skär nu noga efter konturlinj erna, närk dock att det räcker ned
de kanter som sedemera skali bli fram och bakkant på snurran.
Nu är sjä1va blocket kfart och karvandet av skovelfornen kan
påbörjas.När bladen är ut skurna rundas hörnen. Plywoodförstärk-
ningar fijr bussningarna på1immas, putsa och k1äd.

r-160.><-.'.'....''..,...

Frarnåt
,l

I
Iprop-

axe 1

{
:

| 26,1
19i

-...v...-_...t.-to Från: AKG: s I'S1ABBEN"



"O så låns"-]F'TnfJ-
Ove Petersson

AKG

Motor: !"lebra Record 1,5 cc
riktad: 70 ned, 10 vänster

Vingprof i.1 : Pladuska
Stabbprofil : Joukowsky

B0 >r2,!<

1.rA

114

!7,5

tr'rån: AKG :s'TSTABBEN"

Några råd ti1l ev. byggare: Sprygelavs tåndet i vingen ska}l va-
ra 4J mi, ev. kan det avrundås tilf 4Ö mm, dock inte nindre (och gi -
vetvis ej större) ty detta inverkar menligt på profilens egenskaperl

Vingen bör hå rätt stark skränkning på höger vingörarvarför det
inte skadar att bygga in 5-7 mm. Min vi-nge hade 6 mm skränkning på
vänster vingöra och f4 rnm på höger.

Sprygelavs tånde t i stabben skalf vara c:a 20 rnm. Ytterst lätt
balsa bör användas här. Till bakkant i stabben har jag 2x25 nm, vi1-
ket dock v:rr i klenaste laget,vatför" 2, JxJ0 nm rekonrnenderas. lenor-
na är av lätt 1,5 mm balsaflak, varnlng: gör inte fenorna för små,de
bör vara minst 60 rnm höga. Fenorna riktas svagt höger.

När vinge och stabbe är klädda, bör de basas med vattenånga, så
att alla spänningar går ur och al-1a skevheter sitter där de ska.

Kroppen är av mycket enkel kons trukt ion : fyra sidor av 2 mn ba1-
saflak och trekåntsfister i varje hörn.Jag hade ganska kfena Lister,
så kroppen blev framtill fyrkantig med något rundade hörn för att
baktill- övergå j- rund forn. Ju grövre hörnl-ister man har, ju rundare
ka:l man få kroppen. Från motorspantet til-l 7 cm bakom vingen, bör
kroppssidorna vara dubbla. Förstärk också rned plywood vid ned.skär-
ningen för vingens bakkant.

Så är det då dags att sätta snurr på motorn och kåsta iväg kär-
ran. Den måste kastas !_934s-!srkurI, varefter den ska1l stiga i väns-
tersplräT-6äE-öväQå-T-hQer gEäl-Ötaa el]er minskad ro11-fås genom
att rikta vingen. Se diln får motorn riktas efter behov.

Ti11 sist ett råd ti1} al-la F-flygare: kolla allti-d att vlnge
och stabbe sitter rätt före varje fJ-ygning, särskilt ståbben då den, 6 1

som ovan, är försedd ned ändEfTio-r. Äåvanä'fasta styrningar: ' J- l.



OM PRUT'TLER

T väntan pä att Peter Wanngård skall fort-
sätta sin artikelserie om profiler, publicerar
vi här några profiler från framgångsrika model--
ler. $orn sig bör börjar vi med världsnästaren
Gerald Ritz.
----itz-tabbprofil är mycket bra på S : int-or,
Hans vingprofil kräver däremot ett speciellt
byglrsätt med i det närmaste he lba] sav irrgar. "leratilltatande för de flesta modellflygare är då
VM-tvåan Jurij Sokolovs profil. len kan utan
tvekan rekommenderas. Obs,: 0,5 mm turbulenstråd
placerad ca. 2 em bakon vingflankante n. I stäl-
fet för den kl-ena bakkantsl-isten av 2xf0 furu
kan man använda en 4x35 bakkantslist av balsa,
då kan man också slopa den ena av de båda bakre
vingbalkaran av 2xJ furu,

Från Into Kekkonen komner ett exempel på
en typiskt finsk profil och vingkons truktion.
len är otvivelaktigt mycket bra.

Gö. 4I7 är en mycket använd S:int-profi1.
Vi visar den här med ltoine Jansons balkarrange-
mang. Hansheiri rhomaii-Eäi-?TäF!ät Gö. 417 iör
db få 1ägre sjunkhastihet vid idealiska väder-
leksfö rhålIande n, Data på den modifierade Gö.
417 har vi hämtat från den canadensiska tid-
skriften lHE AfRl'OIl. Thomann använder sjä}v 14
cm korda (averst) och måste då använda en O,8mm
turbul-enstråd placerad LB mm framför vingen.
ikar vi däremot kordan trll 15å cm (under) be-
höver vi ingen turbul-a to r.

En annan modifierad vingprofil användes av

Börje sson lLagel

tsror Ei4a_r. Eimar utpici< från Lindners vingpro-
T1-i-G-12) som han modif ierade på så sätt- son
framgår av fi.guren där också Ha 12:s konturer
är inritade. Einars prof11 är s.ikert en av de
bästa S:int-prof iler som irlan kan tänka sig.

S)-utligen har vi ytterligare två finska
vingprofi le r, nämligen keino Hyvärinens senaste,
från hans "Sans Egal 9", och Marku Tähkäpääs
profil, Av särski"lt intresse är ati studera
balkarran6;ernanget .

,en kortare motortiden i F-k]assen innebär
att modellernas glidförmåga får större betydel-se.
Det duger inte 1ängre med de traditionel-Ia lA l"
tjocka, flatbottnade profilerna. ?rofiler med
bättre glidegenskaper behövs. På denna sida är
två profiler som är mycket vä1 1ämpade för mo-
derna F:int nodelIer.

Rolf Hasel,s profll är i princip en segel--
modell-profil- av Gö. 417-typ med utfyllnad på un-
dersidan för att undvika omslagsvirveln. BöLi€.
Bör.iesons "Pf aduska r'-prof i} är väLkänd för sitt
goda gli-d och enligt mångas åsikt den allra bäs-
ta F-profile n.

I tabeflen finns data på Beneoeks senaste
profiler för G:int, Börjessons profil för F:int
med stabbe av Joukowsky-ty!, två tjeckiska CRD-
profiler, en austraflsk profil (trämtad från M0-
DIt NE'/TIS), B-8558-b son tidigare använts av bl ,

4q a. lennart Tysklind, samt den mycket efter-
'".% f råEade ,'iAC A 6409.



Into Kekkonen

tlansheiri Thonann

2mm Marku tähkäpää

IE Ke r.no Hyvarlnen

i-:.:;]::i lJaJ- Sa WQA Hårdträ
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D't

TiA Nann/ Na'E1on
Ving-
yta

Stabb
yta vi-kt PI.

ti d Namn/Nat i on
Ving-
yta

Stabb
yta vikt

1.
900

Rltz, G.
u.s.A.

28,40
29,0o

5,50
+,40

435
4l-5
412
+1-5
4l2
419
420
430

10.
72l"

Wiehle, R.
U. S. A. 29,00 4 

"40
415

2.
900

900

Sokol.ov,'J.
$o-vjpt. . .

Habib, H.M.
Pak i stan

28,60
-29,, QQ
27,74
27 .6e

5,oo
4.,.7.r.
5,60
+..,.58
3,80
1,e0

720
i.j

7.r.,

711

Wilaön; R.
i{y.e ?e-eland
tr'e1d1eit, R.
fsrae 1

)'7 An c F,a

a on
5,20
, r7O
5.,2!
4,60

.-4,,9Q.
5,7o
5,7o

425
425
415

28,82
28,77

4.
900

Tähkäpää, M.
Finland

28r35
.?9,.12
28,28

.?9-,Q.9
28,00
zttou

B1ack,3.
lngland

26,46
27 ,r2
29,10

.?.8-.,29
28, 00
?.8 

' 
o-9
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420
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34.
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Jug o slavie n'6.
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Suiter, A.
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4,48

Braud , H.
.Iranhnk-e-.
Sche id1er, J .
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.9_6-0_..o
842
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4,10
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4l-5
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42ö',
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Prohacka, 0.
!ieckq.slpv ' ,

Averyanov , A.
Sovjet

o
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Wagner, H
0 ste rrike
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28,77
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.4., ?q...
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28,68
27 
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6 
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E11a, P.
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637

Simonov, W.
Soviet
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17.
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Hansen, B.
Danmark

29,3O
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I'rankr:ike ..
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Danmark

27 ,25
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5 ,75
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G: int
Egron Qvarnström

Vingarna , St ockholm

Skal-a 1:10

6x6

llotor: 14 str. 1 x 6 Pi-re11i.
Motoriid:. 28 - 32 sek,
Prop. : 46x65 tvåbladig,fällbar.

'"'ä
tz

!:
...... s1..

8'5
i

Rörkropp, 1$ mrn balsa,
fi 42 nn. Modif. NACA 5409
vingprofil. Balkar 2x2 rnm
Spryp;elavst. 25 rnm i vinge
J0 nn i stabbe. Vingfast-
sättning: 2 mm pi-anotråd

,)o 4gL__

"GU}4PE lrr'l-re;Inil-
lars Qvist

Skara Lärov. Mfk

. ^o+z rP et%

Vingprofil: B-6596-c
Stabbprofil = 8-6455-b

rO

12 str. ?iretli
Max. varv: 650
Propell-er:
50 cn dia.
65 cm stign.
tvåbladig
fällbar
riktad:
1o nedåt,
2o höger.

,{ 6.

Mot or :

Skala 1:I0



F

146

i

Mot or :frfiä l,tach

Prop.: 9x4

Skala 1:10
'''^"

I: int
Göran larsson

t'tft Örnen
N orberg

Segrare i b1.a.:
I'l orbe rg s t räff e n
Söderfors vintertävling
Tävlingen På Rommehetl

Höger innervi nge
positivt skevad

V-profil: IIACA 6409 I I :

. l-- -l^--r s-i:rofil z B%, f!s"tb- I I ;

: i r.k................ 60. . ... >: 15 i<i-tlol - - I : :it)"i- --- .. 1 , :

I {.--- -(-TP70-75% 750gr.i^o i--_rV:
-a!- =- :.,...-'.-.-- :
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Prooe 11er
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tvåb1ad.ig
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Achen

Tysk mästare 1960
876 sek

Y|kiz 232 gx

6xl Pirelli

F:int
Norbert Czeranowski

Hame 1n

Tysk Mästare 1960
879 sek

Skal-a 1: l-0

Sektlon A-B

0so(u '

3

Vj-k4L 455 gr

'Webra Rec ord
8x4 propeller
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\

Vikter:
Kropp 265 gr
Vinge 1,40 gr
Stabbe l-0 gr

415 gr

tot
-2dm

4'8
dm2

S:int
,T Vr;-

Skolska 24, Praha 1

tjeckisk mästare 1960
847 sek

Oversiktsritningar skala 1:10, profiler 1:1

G: int
K. Kalina

Ma.chova 52, N.Jicin
Tjeckisk mästare l-960

BB0 sek

o .,.
1cr?

i

7xI0

1x3A

Dra*al 1o*ål:!:3i:å
56x60 cn
tvåbladig
fä11bar
riktad :

2o nedåt

19

I

T2'
:

:

i
I

:

:

i
:14 str, 6x1

Motortid:
Pirelli

16 sek.
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tr'inska Mästerskapen 1960

tr'inska Mästerskapen består av en serie på 5^tävlingar' .1960 var
n, tåtrf :.ttEarttn t i' den 14/2 i Helsingfors, 2' den 6/5 i ranmer'cle fem tävlinEarnat i. dett 1'4/2 i Helsingfors, 2' den 6/3 i Tanner:-

iå"=."1.--åå;äi/i i H;;sö, 4. den r'3/7 pA Jämiiärvi 9ch 5' den 21/rofors. 1. den
i Åuå.-fraximi

1. den 2l/ 5 i Hango' 4. den !')/ | pa dallll-Jai'vr' uurr -,' LlErr. 'rl !\
. 
-fraxirniresultate t- i'vffle tavting är 100 poäng för segrartiden.

ö"riåu aufiugr"u erhå11er poäng -procentuellt i. förhållande tlll seg-
iutåä" tid. Varje tävlandes tie basta resultat räknas sedan tilfsan-
nans för att få fram den s1ut1i-ge nästaren.

Finländarna tyeker al-lnänt att detta system^är mycket lyckat och
g"r "ii så rättvisi resultat som möjligt. Nästa år skall s arnma systen
öckså användas för 1-instyrning, men baia fyra tävlingar, av vilka tre
åt""". I frlflyg ståff äet väia två tävlingar om vintern och två på

1

s onnaren.
Klass S: int

1. Markku TähkäPää
2. Jukk'a Sillgren
1. leo Kokko
4. ?entti E1la
5. Reino Hyvärinen
6. Seppo Takko

1. ?entti Aalto
2. Reino Hyvärinen
3. Seppo Pohjola
4. Seppo takko
5. ?entti Ella
6. Juhani L,aine

Klass F:i-nt
1. Sandy ?inenoff
2. 0smo Niemi
5. Ilmari Jokinen
4. Seppo Nurminen
5. John Hisinger
6. Reino Hyvärinen

(7e aelt. )
Kärpänen
Kärpäne n
]NK. IK
vtK
Kiuru
Kiuru
(re aert. )
VIK
Kiuru
Kiuru
Kiuru
VLK
Kiuru

IV
]00. 00

91 ,55
t!,_t_'

92,46
87 r75

g_
97 ,60

100, o0
t\'-20
a4 t)
IVI

100,00
oa 1 1

93,77 76,85
43,22 6,87
98,77
93,77

Kfass G: int

.I
97,Lr
92 roOoq ))r/r1e

88,00
-r7 E:t

97,88
I

roo;oo
97,31
90,77
19,88

100, 00
78, oo

TI
96,tO
97,42
84,11
99,55 r
93,62
86,01
1I

ee-;11
100,00

99,77
100, o0

87 t44
93,5,

I
80, 91

100,0o
84,L7
60,62
4Lrr2
80,07

V
100, 00
t-00,00

20, 00

-:-:.)zroo
88,44

J bästa
totalt
291 ,4r
2g0,gB
289,44
2A7 ,55
284,61
2AO,6t

ITI
96,00
79,44
99,22
00,00
9a,55
95 ,00

III
00, 00
00,00
00,00
o9:90

94,88

1
1
1
1

I]I
lOmo
100,0o
100,00

97,22
98,44
95,66

t otalt
3öö;b-ö
100, o0
299,71
29O r82
285,88
282,41
totalt
100,00
298,\L
297,44
297,lO
288,65
288,66

(rBdelt.) r rr
Cumulus 99,11 100,00
sr,K 92,22 lQOr]O
stK r00,00 97 t44RtK 99,11 97,77
Cumulus 97,66 96;22
Kiuru 100'00

L,aemästerskap (I1 1ag) 2 man i varje
1. Ki;fr----Telsingfors 469,52 555,12
2. vLK Helsingfors 544'44 5I4r57
3. RLK Riihimäiki 442,67 175 ,II
4. SLK larnmerfors 187'88 4Bt,B5
5. Kärpänen Äno tB9,]1 245,16
6. Cumulus Helsingfors 379rIO 274,97

= na.x 600 poäng.
5O0,24 498,51 1645,21
179,06 4l-7,73 15]B,fo
276,t' 66,16 r27O,81
15a,45 r42,68 1224,,81
414,01 tol ,t5 999,47
rg9,77 925,62

klas s
589,65
559,09
453,09
362,LO
282rl-r
27r,55

Reino Hyvärinen

TJECKOSI,OVAKIEN

De tjeckiska nästerskap stävlingarna 196O sanfacle 186 startande,
nänligen -108 i klass s:int, 44 i kfass G:int oclt 34 i klass F;int'

Segrare i segelklassen bl-ev J. Kriz med 847 sek. Ritning till
Kriz noäefl finns i detta nr. På samma sida finns oekså en ritning
tifl G:int-segraren K' Kalinas modell. Tvåa i G-klassen blev l. Muzny
ned 856 sek oöh trea Michalek 851. Värl-dsmästaren Dvorak blev fyra med
848 såkunder,medan den välkände C j-zek endast bl-ev 28:e man på 651 sek.
Den ende soro ftög ful I't., 900 sek' rvar tr'-segraren R. Cerny. .Cerny fIög
rned en kopj-a av Hajeks KASPARIK (se Modellflygbladet nr. 1,/60). Hajek
blev själv 6:a med-881- sek., och vl får gå ned ända ti]l 14:e man för

30. utt få ett resuftat under 800 sekunder i tr'-k1assen.



0k t obe rtäv l- ineen f960

Klass RC-II1
Stig Karlsson
lennart Jägse1l
Göran Bucht
Egon Lindner
Stig Lrindh
Thord fsaksson
Georg Johansson
Bertil Lindahl
Sven ],j-ndahl

Klass G:int
Bengt Johans son
Uno Fiirman
Bengt Gustafson
Sven Olsson

Klass I': in3
L. Gi-deon Johanson
2. Ckl. Bertilsson
1. Ounnar Hofm

Näs sj ö
Näs sjö
Eksjö
Ve tlanda
Ve tlanda
Ve tlanda
Ljungby
Ve tl anda
Ve tlanda

ljungby
Almhult
Ä1mhu1t
Älmhult

p
!t

ll
ll

It

ll

landsbro 459 s
landsbro ]-29 "
Skilling. 49 "

Klass S:1
i. Gunnar Hofm
2. Bertil nolk
J. Sten Rooth
4. Rol-f Axelsson
5. Hans Petersson
6. Jan Henrikss on
7, Gdran Söderberg
8. Jan Ekman
9. Gösta Jonsson

10. Erik Holm
11. Bo Karlss on

Klass S: int
1. John Pettersson
2. lngvar Ny1än
J, Hans Petersson
{. Bengt Johansson
5. Bertil Dolk
5. A1f Alriksson
7. Ch. Magnusson
B. Sigurd Arnell
9. Otto Henningsen

Skill-iqe- 522
l,andsbro 487
Kronoberg 429
Nässjö 4\9
Kronoberg 410
Eksjö 322
Kronoberg 249
Eksjö 1]9
Eksjö 88
s_killins. 9!
Nas s.l ö bt

Älmtrutt 56t
Eksjö 541
Kronoberg 512
ljungby 499
L,andsbro 497
landsbro 454
Jönköping 390
Kronoberg 112
Jönköping 180

2894
2787
ttrotr
)7n7
r97+
L666

896
500
110

514
86
4B
23

I bjärt kontrast til1 tävlingen i Katrineholrn bjöds tävfingsdel-
tagarna iå Dulat.rut det nest und.eibara vlnterväder med strålande do1,
teäoeratirr strax under noll och en vind son sakta tilltog uppernot 2

n/säf<. liksom föregående täv ling fick tidtagarna_ hämtas vid sekreta-
rj.atet och den tävlände sjä1v välja startplats på isen. Tidtagaran-
talet var begränsat rnen åfla son stod i kö i väntan på tidtapre in-
nan pe ri oden- bl-åste s av fick flyga sin start i den perloden. Kl. 1,
gjoräes en mycket fin flyguppvisning av en J 29 vars p1ötsliga upp-
äftanae dock-blev orsaken-tltl en F-model-ls totalkvatld då tryckvågen
från " Tunnantr pressade ned den medan notorn glck. En S-i-nta pressa-
des också ner i isen nen klarade si-g. Tiderna blev relativt bra men
oträningen lyste igenorn på flera håll . Priserna var av hushållskarak-
tär och prisiagarnä fick själva vä1ja. Tävlingen var nnycket gemytlig
och gick i antijäktets tecken. lon.

Åke Löfvander Sundsbruk
Bo Mod6er Vingarna
i{ans Suter SoLna MSK
P.0. Moberg Sol-na MSK
Ni.1s Buss Ave sta

Sundsbruk

vann F:int på 728 sek.
't S:1nt x BrB rr

'r G: i-nt " 777 !r

n F:1 rr

rr G:1rr lagtävlingen.

Speedtäv1ing i Stockholm
Eni-igt vanligtvis välinformerade källor skal 1 MFK Nimbus, Stock-

hoLms utan tvekan ärorikaste linkontrollklubb, någon gång i oktobs
har arrangerat en speedtävli-ng på det anrika Stureby-unive rse ts g{rds-
p1an. Tävlingen köräes rned handicap på det svenska rekordet för olika
klasser. S.deltagare 1är ha varit samfade.

Vad prisutdelningen beträffar hade nan gått in för en ny revolu-
tionerande giv. 1:e nan erhö11 således blornmor + 1 st chokladkaka ä
2:-- kr. 2:å en chokfadkaka ä 1t<r och J:e nan en chokladkaka 6 0,5 kt

Resultat:
1. Rolf Berglund Örnarna
2. Chartie Engqvist Ornarna
5. Bengt Martinelle örnarna
4. Bengt Martinelle örnarna

Motor (cm1)
5

';' g r.
215

Poäng
0,904
0,902
0, 890

Söderfors ö'en 12/2



Det var gans 1 4 a/sek
och någon grad under noll- då tävlingen startade kl. 9.10. N
snöbyar försvårade sikten korta perioder. tr'ältet var tyvärr något tärlltet för maxflygningar och sådan betydde en skogspromånad om man in-te hade turen att landa i skogens vänsterkant. Til1eånqen oå tidtaoa-te hade turen att landa i skogens vänsterkant. Tillgången på tidtaga-re var relativt god och sekreteriatet rned resultattavla st<ottes bra
av arrangörsklubben. .Norbergs unga 1ag gjorde bra 1från sig och togsin andra_ ilteckning i vandringsprlse t. F: int -rnode lLer ned högt1:.gganl
de notor hade ingen god dag och de fyra första plateerna beladeö- av
Eonventionella pylonmodelrer. En imponerande pri!samling hade anskaf-fats och pristagarna fi-ck sjä1va vä1ja ut priser. undörtecknad villrikta ett särsk11t tack ti1l" de nedl-emmar ui arrangörsklubben som såberedvilligt hjä1pte ti1] att söka rätt på en bortilugen F:int. Täv-
lingen präglades av ett gott humör hos både arrangörei och de tävlan-de och jäktet var tack och l_ov bannlyst under helä tävlingen. lon.

Klass S: int
1. Sten Herrnansson
2. Ingvar Sare s
1. Inee Sundstedt
4. H.-Åhlstri;m
5. R. Segerström
6. M. Whitey

tastävling (5 1ag)
1. Mfk Ornen, l'lorberg 2278 sek.2. 5o1na MSK, Solna 2080 (

Klass F:int (10 deltagare )1, Göran larsson Norberg 944
2. lennart larson Solna MSK 7jL
J, Hans Nygren Säter 706
4. G. Tångstedt Söderfors 65I

(tB deltagare )
Norberg 829
Säter 779
Borlänge 748
Borl-änge 722
Hedemora 595
Solna MSK 582

Klass G:int
1. R.-friTEG;;;-
2. H. Suter
1. s.Å. sjögren
4. l-,. Candell

Klass G: int

(? aeltagare )Enköping 758
SoLna MSK 647
Norberg 605
Borlänge 527

. vädrer på täv1ingsu"**e#ffiSiti\ind c:a 10 n/s hela dagenoch snöstorn i första perioden. Ganska nånga plan kvaddades också öchåtskilliga flög bort men de flesta återia.näs efter täv1ingen. renkorta notortiden i tr':int gjorde naturligtvis att tiderna biev låganen i bättre väder kommer säkert skillnaden ne11an de ganla och nlatr'-tiderna att bl-i betydligt mindre än vad son befaratE. Det gä11ärdock att ti1]- fullo utnyttja notortiden och ha ninst ! sek får attfå en tid över 2.10. f s:ini-qrogs ett flertar- rinor av då ae e5 tåi-de belastlingen på 5 kp. Tydligt är att om nylonli-nor används"rnåstede vara på minst 0r5 mm diametei då de tå1 c:a 9 kp araet<raft.
_ Många anmäLda deltagare utebrev för det dåIigä vädiets skur_f ochtävlingen bfev kanske inte så spänr-:ande son den-kunde vari.t. Garnenvisade dock sin siikerhet .o91-vann l'gtävlj.ngen fö:re !jolårssegranaeKatrineholm. Pri-stagarna erhöl-1 ett fult men Irevrigt Ga{stube rg strol_l.

Klass S: int
1. c.-EäT6i--camen
2. B, i{ord6n Katrineholn
3. Brornan

Klass F: int
1. u.-EJ6GTI!-camen
2. S. Karlsson Katrineholm
5, C. n. Aun6r Gamen

tr'inspång 6t9
Katrineholm 519Garnen 577

l-675
1595

)
l-620
1486
r429

Ritning ti1l Kosinskis G :inta
fi-nns i debta nr av MODELIFIYGBtrADET
och ritning tiI1 Zulisz !':int finnsbl.a. i Aeronodel-l-er novenbernr -d0

537
4e9
198

1.

?

l. Tysklind
U, Axelss on
L. ?ettersson

lagtäv1an
Ganen II
Katrinehofm

655
^ 

4.7

+65

1.
2.

?o1ska Mästerskapen, den 7-12 .iun j_. 10 starter
KLass S:i-nt (17 aeft.)

1. Bruno Hasae 0po1e It562. Jozef Benedikt tTroclaw IjI6
1. Tadeusz Kowal Poznan I2O2

Klass F:i,nt (e4 aeft. )
Zygfryd Zulisz Warszawa I'16!
Wieslaw Schier Warsrawa 17 47Julian Falecki Warszawa 15Bl

Kl"ass G:int (f9 aeft.
1. Jerzy Kosinski Warszawa
2. Jan Dihn Krakow
1. Seweryn Wosik Lodz

1.
1e 2.
J4 t.



Klass S:f . i uni orer
1. Christer Johanson -ijksJo zt,
2. Bo Karlsson Nässjö 22O

J. Thomas Dohrnär SkiJ-1ing.215
4. Hans Briin Eksiö r9,2
5. Sven Ol-sson ijungbY !1\'6. 

f ;.;r.t 6211 qvist ltrslQ 199
7. Rötf Kenne6y Skil-li-ng" 95
B. Kent Peterslon Nässjö 76

Uno Karls son
Gunnar llolm

Nässjö 118
Sirilling. 108

KlaFj_E-Lin!
1. Hans ?e tersson
2. ALf Alriks son
7- Chr. Magnusson
4, Bengt Johar'sson
5. Gunnar Holm
6. Otto llenningsen
7. Göran Sö derberg
8. Ulf lind6n

Kl-ass G

1. S-G i{ils son
2. Bengt Johansson
3. Gunnar Hofn

Klegs F
1. Ch, Bertilss on
2. Göran Bucht
5. Erik liolm
4. G. Johansson
5. Göran Dacke

L.,aE tävlan
t. xroifieT€-tzz3,

n:ne den 5/1
?.aäSw-- -

Kronobe rg
T,andsbro
liäss jö
ljungby
Ski11ing.
Jönköp i-ng
Kronobe rg
Värnano

Kronoberg 509
Ijungby 4Li
Skil1ing. 15I

'-Landsbro )r (

Elisjö 1Oe
Skilling. 211
landsbro . f72
landsbro 90

2. landsbro

+66
4ar
174
332
zzö
r4q
r46
I la)

1.
z.

+.
t

6.

a

9.
10.
11.
12.

Eless-tu1Bertil nolk landsbro 488
Hans Petersson Kronoberg 403
Göran Dacke Landsbro 39t
Roland Pe-btersson Kronoberg 259
Sten Rooth Kronoberg 248
Jörgen }lagnusson Eksjö ?92
Benät otslon ljungbY I59
Roli Axel-sson l'läs s j ö tl1

Jörgen Sandström landsbro 100
Lennart A1m lulyres jö 79

Xfter två orngångar av serietävlan - 
är poäng ställningen i k-!g-C"s-

S:1 Häns ieterssoä 9"p, Bertil Dolk 5, Göran Söderberg 4 poäng, samt

3En Rooth, Rolf Axelieon och Göran Dacke vardera J p'
- ---- i tiA.1g-S-:-j-nt har Hans Petersson och Aff Alriksson vardera 9 p'
Benet J;6ä;-soä-Er 5 och Christer l4agnusson I poäng'---: Frärnst i E}ACS--I komloer Göran Bucht ned 8 poäng' tätt följd av

Christer lertiföson äed 7 poäng. Gideon osh Georg Johansson har var-
dera 5 poäng och Erik Holn J"

i f.Ug!--c- har Sven-Gunnar i{ilsson och Bengt Johansson vardera 8
poäng, S'veä---Of sson har 5 och Gunnar Holm 3 poäng'

U. S. A.

Modellf lygbiadets USA-rapportör, ?ete,r,So119!, gl]llnr-att det var
nvckot varrnt i-Daflas, Texag, under US NATISNALS 1960' Det var nära
;ööö-;"r;1-i "r.uesin 

r,ch 5Oo'i solen. stora cowboyhattar gav en del
skusaa. men det var in'be mångl som hade energi nog att hämta sina mo-
ä;iffi;l 'lät :r""" inte så mlcket ternik som rnan kunde förmoda, utan
moäe1lerna sjönk snabb a're än vanligt genorn Texas-iuften. Modell-er sout

iic6 {ermif.hjät-p harlnade i alfnänfråt i en siö utanför fältgränsen.
Resultaien- har varlt redovisade i de anerikanska modellflygtid-

ningarna varför vi avstå:: från dem här.
F61öi Sotich ha-r blivi-t vald til-1 ordförande i- den aneri-kanska

moctellflygorganisaiionen AMA för år 1961.

Död-ämerj.kanska u-l,tagningsprogrammet tifl årets w{ ser ut på fö1-
jande sätt:" l,otal_a kvaftävl-insar den 27 -28 nai.Kvaltider 750 sekunder i Grint
och 72O seL-. i S och F, elfe:' också 20/" av d e ltagarantale t "

De tre sernifinaferna går den 17-18 juni.
H-öi6ört Kothe efterträder iarry Conover som ordförande i dr:n in-

ternationella täv ling.skomnittan. Övriga ledaroöter är Joe Bilgrit Gerry
Rltz och Iid )ciby - a,l Lt \'ä-:l. kända nann.

Intggpa-ti111e-U-q..1^i4!<-o-5rJlgr-1!å-v-l.insenj Basel qe-n 2J- -s-!-+-{-0-

Segrare r samii:i 6a .-s.p.ge-dlr lagge r bfev fransmannen Jarry Desf oges
Z,f ci-I1l vn/ti i,..c"Ztö rr'r7:tT-1ö-?c 248 kn/r,. I.-slgrt_-t segi'adc Heri.i
Hååirrg"t, 3:;.s;-'i och i. C-<.r-11!,qj KärI-IIeinz Kilgus, fysf"Iana'



Det niqode EuitoPAMÄ$rr*u*ffi$fi*g+i*ss r:int avhölls 1 l,eeoe Bled
Jugoslavien den ? augueti. Eöruton värdlanclet deltog endast iiovjet
sarnt Västtyskfand rned ett 1ag från Miinchen.Redan f:rån början bl-ev clet
favoritfaLl då ryssen Petuchov endast fick 51 sek. i första perioden,
och i fjärde perioden fö1I den andre av storfavoriterna ' ryssen Ver-
bitsky, bort med en start på endast 25 sekunder. Den populäre iugo-
slaven Enil Fresl- gjorde bort sig i fernte starten son endast resulte-
rade i 93 sekunder, men tillsammans ned 4 max gav det ändå en tredje-
placering åt honorn. Resultat:

Lndr-vadue Il- -[
1. MIAö-EJäGJää Jugoslavien
2. Jurij Skvorcevski Sovjetunionen
J. Ernil Fresl Jugoslavien

FRANKRIKE

Franska Mästerskapen
(20 starte r)

L,aetäv1an
1. Jugoslavien A 2461 sek.
2, Sovjetunionen 2237 r!

5. Jugoslavien B 1980 rr

4. Västtyskland 1871 'r

Klass:F : int
1. R.TffiGG;il Pierre lerbod. J233
2. G. Giudici Nice 1206
J. R. Bonas Gascogne 3L65

Klass F: int
1578 1. G. Giudici Nlce 3520
1439 2. R. Guilloteau ?ierre Trebod 15OB
1385 J. J. Iontaine Sambre 1471

Klass F:int
1. R. Hage} AKM 82e
2. 1,. larsson Solna MSK 763
J. A. Karlsson lnN 7I+
4 , U. Carls son AKG 710
5. S-E Cunlin Nirnbus 674
6. U. Björnstig Ganen 650

Bt6
e21
8t1

2. J. ?etio-t
3. tr. Riffaud

Basque s
Gasc ogne

Vln-lgrtävlinsen och Rik€lstämman
Här nere i småGid-@nyheter från årets

Vintertäv1ing och Riksstämma. Det enda vi. har hört från Riksstänman
är att Carl-Eri.k Aun6r skal-l ha efterträtt Holger Boman som ordfirande
i SMFF.

Vintertävlingen skul1e ha gått på sjön Näsnaren vid Katrineholur,
men på grund av den nilda vintern son gjort isen opålit1igrmåste täv-
llngsplatsen flyttas til1 Karlsta säteri 15 krn utanför Katrineholm.
?latsen var synnerligen lerig, då den mest bestod av nyplöjda åkrar,
och räckte nätt och jämt til1 för en max och flera kärror fjusade i
e1ler strax bakom en skogsdunge i kanten av fältet. Marken v;Lr också
mycket kuperad och detta i konbination ned den kyttiga vinden gjorde
det nästan omöjligt att flyga t.ex. S:int*orna, då dessa aldrig kon
över nrarkturbule nsen. Bäst klarade si€ tydLigen F-node11erna, trots
den korta motortiden. Vädre t: te nperatur strax över nollstrecket, vind-
styrka omkr. 7 rnlsek, ganska god sikt, som dock försämracles framemot
4:e perioden genon dis och regn. Senare klarnade det dock åter upp.

I. l.
2. E.
l. G.
4.
5. C.

Gamen 685
Katrineholn 610
Kumla 604
Gamen 2

tr'inspång
Ving arna
Garnen

?
A1!tr

804
724
721

,?

702
Carlsson,

modelL och
öve11ägset

laEtävlan
Ganen lfl
AKG I
Örnen, Norbe rg

1.
2.
?

20r2
1a?r

I

haite Ulf
på sin

hade han

Göteborg, då han i femte star-
bl"ev diskad.Denna start var på
vunnit F-klassen och AKG san-

€ijorde ett gott arbete,och tävlingen f1öt bra,
transportfrågor }östes på utmärkt sätt och in-

Klass S:int (+l aeft.;
l. H. Thomann
2. B. Nord6n
J, 0. Blonberg
4. G. Ka16n

Qvarnströn
Kal-en

?
Mob e rg

Största oturen
ten tappade spinnern
179 sek. och därned
tidigt lagsegern.

Uno Axelsson & Co
tr'örläggnlngs-, nat- och
gen kunde klaga.

eq AlIa dessa uppgifter har vi sammanställt från brev från lennarth# Larsson och Peter Wanngård sant AKG:s STABBEN.
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Den då1iga vintern i södra och melfersta Sverige har gjort att
de populära v inte rtävfi ngarrvi, påisar inte har förekornrnit i var:lig
,tsi"äctnitrg i år. Dennä gång- var det Norbergsklubben Örnens årliga
stortävIing-son drabbades av platsbri-st. Genom ett uppoffrande arbe-
te av tävlingsledaren Gröning som fått kontakta inte nindre än 15
bönder om ti11stånd att använda deras åkrar hade emel-lertid en accep-
tabel tävlingsplats ordnats. Vinden på tävfingsdagen 1åg på ungefär
j ny' sek och en max betydde ett kiiometerlångt hinderlopp över tagg-
trådsstängsel och vattenfyllda diken. Sedan tävlingsplatsen måst
flytbs nellan andra och tredje perioden (vilket arangörerna ej skal1
lastas för) måste man dessuton passera en å på en smal spång då mo-
delnerna skulle hämtas. Den senare tävlingsplatsen var: dock i a1la
fal1 att föredra då sikten därifrån ej skymdes av kullar och lador i
sarnna utsträckning som förut.

Son vanligt rådde en rnycket god ordning och ganska gott om tid-
tagare som endast fick startkort ti11 en nodefL i taget ned slg ti11
startplatsen, som den tävlande valde.Detta bldrog ti}l att resultat-
listorna var up to date hel-a tiden och man kunde omedelbart konsta-
tera hur raan 1åg tiJ-l.

Standarden i F-klassen tycks ninst sagt ojämn sedan 10-sek mo-
tortid införts. i{u betyder övårgång och ratt mötortid (minst 9 sek. )
betydligt rne r än förut och glidet nåste triramas upp betydligt över-
1ag. Autoroder tycks hjä1pa många att få fin övergång. Att det i-nte
är omöj1igt att maxa visade Göran larsson son hade tre maxtider men
drabbades av ett sjunk i tredje perioden och en dåIig urtagning (be-
roende på för 1ågt motorvarv) med sta11 som föIjd i femte perioden.
Gamens arinars säkra l-flygare hade för dage n drabbats av otur och
istället lyckades Solnas nya grabbar desto bättre.

T S:int utkämpades en spännande strid mellan Gunnar Ka1än och
Mike 'ilhitey, sorn den senare avgjorde ti1l si-n fördel i sista perio-
den. Dessa två stod i- särkfass men sedan stod striden hård on övriga
Blatser och positionerna växlade från period ti11 peri.od.

G:int var ka nske den jämnaste klassen men hade i alla fa11 två
sorn 1åg före de övriga och stred om förstä platsen. Bengt Blonberg
0arnen vann på sin jännhet över Hollander från Uppsala, som dråbbades
av ett sjunk i andra perioden.

I lagtävlingen segrade Solna MSK
lae TI. Norbergsklubben hade 'satrt upp
sedan Ganen tagit hem det föregående.

före Örnen Norberg och Gamen
ett nytt flott vandringspris

!on.
Kfass S:int (r5 aett. ) Klass F:int (f0 aeft. )

Mike-TEitey Solna MSK 856 1. lennarth Larsson Solna MSK 72+
Gunnar Ka1än Fk Gamen BiB 2. Göran larsson I'trorberg 705
Sten Hernansson I'lorberg 615 L UI-f Björnstig Fk Gamen 595
H. Nilsson Karlstad 606 4. Per-01of Moberg Solna MSK 543
L. Yiiman Fk Gamen 5Bt 5, A. Johansson Borlänge 482

-. r r \ 6' 1,.8. larsson UPPsala 479
- Krasg-G:lnt (1.b gerr'I ^,- 'l . Jan Zet berdal Söina MSK 441Bengt Blomberg Fk Gemen a4 l ^- ;,---.-:

Holl-ander upp"åiå" #å 8. Karl-Erik lundin Sol-na MSK 43O

S. Sjögren Norberg 777 Laetäv1a4
Hans Suter Sol-na MSK 761 1. Solna Mo de llsportk]ubb 2345
Ragnar lVj-lkeson nnköping 75O 2. Mfk Örnen, l{orberg 2II7

T ävl i-ns s daga r €!if--{j:gbi;pins s f än s M o de I f f lvef Q:buld--195.!
Serietävting 3 den 16/4 i Jinköplng, Småland smäs te rskape t den

LL/5 pä Hagshult, serietävling 4 den 4/6 i Jörjköping och 0ktobertäv-
lingen den f5 oktobe r.

OMS]-,AGSBTIDEN

Omslagsbilden är från Stockholms länsnästerskap 1960 och visarq4'
Karl-Erik lundin, Solna MSK mcd sin F:l--modell. Tidtagare vid J:an''r"r
är Roine Janssons bror lenoart' Foto: I,on.

l{orberEsträffen l-961 den 12/3
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