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ANDRING i TIDNINGSREDAKTIONEN

MODELLFLYGBIADETS sammanh&llande lénk, Valter Johansson, som sedan
varen 1958 verkat inom tidningeh, lamnar i.o.m. detta nr redaktionen
for att overgéd till storre tidningssammanhaneg.

Forbundsstyrelsen ber darfor fa framfora ett VARMI TACK till Valter
Johansson, som pa ett synnerligen fortjanstfullt sdtt tillvaratagit
tidningens intressen och knutit nya kontakter pa olika omréden, som
tillsammans gjort en tidning. som vi i forbundsstyrelsen aldrig

vagat drdmma om. Vi vill &ven hir framh&lla var stora gliddje att tid-
ningen &dven funnit l&sare utom l&net @&ch ho s samarbetande klubbars
medlemmar .,

N& r nu en grundpelare forsvinner i var tidning har givetvis forbunds-
styrelsen fatt nagra "notter" att kndcka. Vi har fran ldsarnas sida
erhallit prenumerationsavgifter och skall séledes tidningen lswereras
ut dven under detta ar.

Atgdrder har nu vidtagits, s& att tidningen kommer i vanlig ordning,
men kanske inte med samma innegh&ll och inte sa omfangsrik som tidigare.
Dessutom far vi trdffa ndgra nya medarbetare som kanske limnar nya
eller gamla tips for en aktivisering av var hobbysport.

MODELLFLYGBIADET infor med storsta ndje notiser fran klubbverksamheten,
frén hela landet, tdvlingsresultat o dyl. Alla bidrag mottages silades
tacksamt. GOr nagra enkla antecknimgar och redaktionsstaben utformar
skrive t. Matérialet sidndes i fortsdttningen till

MODELLFLYGF CRBUNDET

Box 125 - Taberg Eks 3jo

Material kan dven ldmnas pr tel alla formiddagar intill kl. 13.003
tel, Ndssjo 0380/10558.

Nasta tidningsnummer utkommer mitten av juni. Nr 3 slutet av sent.
och nr Y4 under december manad.
Vi ber hd r f3 bifoga vira Hjdrtliga Hialsningar till

lasekretsen. JONKOPINGS LANS MODELDFLYGEGRBUND
forbundsstyrelsen.

):90.0.0.0:0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0,0.00008000 8800090000000 ICCLEOH V0000080
I O i U S

Vi fa&r redan nu inbjuda alla landets modellflygare till en fototdvling,
som avgores 1/9 1961,

Motivetl skall visa nagon modell i klasserna S:I, S:int,; Fsint, G:int,
linstyrda klasserna eller radio - under flygning. Det skall
sédledes vara en aktivitetsbild, lamplig att visas i samband
med pronagandaaftnar for blivande modellflygara.

Fotografering sm&bild 24 x 36 mm, nositiv fargfilm, monterade mellan
glas 1 ram 5 x 5 em (fdrdig att visas i bildavpparat).

Priser l;a pris  kontant kr. 755--
oy N it i 508 =— Uppmuntringspriser for
B M i & 258 == efterfoljande pristagare.

Se né&rmare om fototdvlingen i ndstkommande nr.
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Rudolf Lindner:

TAVLINGSFLYGNIDNG G
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med segelmodeller

Vid tavlingsflygning vill
man i enlighet med reglerna upp-
nd minsta sjunkhastighet vid god
stabilitet. Den bista kompromis-
sen erfordrar en systematisk in-
flygning av modellen. Hur trim-
mar man for att uppnd basta flyg-
$id?

Om vi antar att det dr fra-
gan om en kidrra med barande stab-
be, kan vi vanta ¢0ss att basta
TP-ldget ligger bakom 50% av kor-
dan. Man ken alltsd pé& en géng
lagga TP pd 50% och inte bry sig
om omradet framfor. Med den med
detta TP-ldge och i normala cirk-
lar sd@kert flygande modellen ut-
for man nu vid lugn vaderlek,
helst p4 morgonen eller kvdllen,
ett storre antal <flygningar med
18 meters 1lina. Denna linléngd
har visat sig ytterst lamplig for
provflygningar di for det forsta
flygningarna inte blir alltfor
tidstdande och d& det fordet
andra blir latt att med hjdlp av
den uppnéddda utgéngshojden av 20
meter berdkna flygtiden <£rén 50
meter. Man tar inte hénsyn till
extremt hoga eller liga flygti-
der. Av de kvarvarande tidernas
medelvarde fa&r man s& den till
detta TP-ldge horande sjunkhas-
tigheten.

Sedan flyttar man TP stegvis
5 % bakdt och genomfor si prov-
flygningar med olika TP-l&gen.
Forteatt forflyttning av TP-liget
bak&t slutar, nir modellen gir i
en stortdykning, tack vare den
genom bakdtflyttning av TP upp-
komna minskningen av instéllnings-
vinkelskillnaden.

Bn jamfdrelse av de flygti-
der som olika TP-l&8gen ger visar
nu t.ex. att bdsta flygtid uppnis
mellan 55 % och 60 %. Inom detta
TP-omrdde gdr man nya provflyg-
ningar tills man har funnit det
TP-l4age, som ger minsta sjunkhas-
tighet.

D& provIlygningarna genom-
fordes vid god langdstabilitet,
(man trimmade alltsé arran att
flyge. ndgot under © -max.
Stabbens instéllningsv1nkel and-
rades s&, att vingen <flog med
samma anfallsvinkel hela tiden,

varfor andringen av flygtid helt
berodde pd hur mycket man 1l&t
stabben bdra), har man mojlighet
att htja stabbens bakkant nagot
vid absolut wvindstilla, och pé
s& sdtt minska sjunkhastigheten
ytterligare en aning,men d3 mis-
te man riZkna med en forsimring
av ldngdstabiliteten.Om modellen
dar influgen i vida cirklar, kom-
mer den att bdrja stalla i oro-
lig luft. Man kan emellertid &-
terfora modellen till stabilt
flyglage enbart genom att minska
kurvradien. Nagon annan A&tgird
behéver ej vidtagas.(Man slipper
ifran att palla under stabben
eller flytta TP)

For en kirras startegenska-
per ar, forutom en god sidoyts-—
fordelning, ett riktigt lidge av
startkroken i férh8llande +till
TP avgorande.Om startkroken sit-
ter for langt Lramfcy UP, Borjay
modellen "jagza". Om startkroken
dédremot sitter fOor nidra eller t.
o.m. bakom TP, skdr modellen och
man kan inte dra den ratt igen.
For att man i nodfall ocksid skall
kunna dra modellen genom ett ner-
svepsomridde utan att den kopplar,
viljer man sidoytsférdelningen
sd,att man kan placera startkro-
ken s ndra TP som mojligt. Om
kédrran skdr eller vill g& i en
cirkel, ndr den nitt topphd jd,
och man midste koppla och alltsd
inte kan ha den Xkvar p4d 1linan
for att leta termik, kan man rat-
ta till detta med kurvroderutslag.
Detta utslag d4r i allmé@nhet inte
till ndgot stsrre Dbesviar under
startens forsta fas.

Som termikbroms anvidnder man
nufortiden nastan uteslutande
stabben, som man liter "sl& upp".
Det gdller att vinkeln 4&r den
riktiga, sd att modellen sjunker
sakert utan "konstflygning". Om
utslaget dr for litet kan kdrran
mojligen loopa,i vilket fall som
helst stallar den haftigt. Man
okar dd vinkeln tills man fir ett
stabilt sjunk.Ddrvid gdller all-
mant att en mindre stabbe fordrar
ett storre utslag. Det dr ocksé
viktigt att stabilisatorn sitter
stadigt i det uposlagna léget,da
en ostadigt sittande stabbe kan
medfora stall.

For den taktiskt riktiga
insatsen i en tdvling skall man
ovillkorligen gora sig fortrogen




med r&8damie vidderleksforhidllan- slutar,d.v.s. avldsningarna &ger

den. Eftersom modellerna startas nu rum pad mérka och fuktiga stal-
med 50 m. lina,kommer bara mark- len,dar varmen har lagrats under
avldsningar i fréga som termiska instrdlningen. Aftontermiken &r
uppvindar. Man gor alltsd bra i for det mesta svagare men darfor
att inte,som segelflygarna, h&l- ocksd jadmnare #n foregidende vind-
la utkik efter typiska molnforma- avldsningar.
tioner, wutan i. stdllet sédnka Genom stdndiga observationer
blicken och forst och framst un- kan man f& reda p& bade avlds-
derstka startomriddet och se ef- ningsstilena samt avldsningarnas
ter om det finns avlosningsbefrdm- frekvens. Vid lugnt viAder &r en
jande omrdden. pldtslig vindpust ett sgkert
Allmdnt &r att vanta att, tecken p4 avldsning.Dd man i all-
vid soligt vdder,avldsningar in- manhet har mdst vdnta p& sin tur
traffar pd ljusare, alltsa torr- fér att starta, har man i allmin-
are omraden. Likasd verkar mark- het inte tid att vianta pad ett si
hinder som hidckar,sm& kullar och s8kert tecken; i stallet forso-
vegetationsforandringar samt and- ker man starta vid en s8 gynnsam
ra hinder avlosningsbeframjande, tidpunkt som méjligt drar sedan
d4 ju mot hindren strommande luft modellen ©over de omraden, ddr

tvingas uppdt och ddrmed ger upp- man pad grund av deras beskaffen-
hov till avldsning. Helt allméant het kan vanta avldsningar. Om
gdller ocksd att vid vindstilla karran plétsligt borjar att dra

eller mycket svag vind bara fa starkt vantar man ndgra sekunder
men darfor kraftigare avldsningar och kopplar forst ddrefter. Dar-
dger rum. Detta firklaras av att igenom Ar man sdker pad att kidr-
det dr temperaturskillnaden som ran kopplas mitt i uppvindsomra-
ensam miste Astadkomma avldsnin- det och inte i det starkt turbu-
gen, for att den vid marken lag- lenta griansomridet med ndra lig-
rade varmluften skall kunna ge- gande nersvepsomridet. For det
nombryta det ddrovanfir liggande andra kan ocksd en plétslig vind-
kallare luftskiktet. stot medfora attkarran plotsligt
I motsats hartill star av- drar starkt, men slutar med det-
l8sningarna vid medel- upp till ta efter en mycket kort stund.
"tdvlingsvindstyrkor", da avlos- Vanta darfér en liten stund med
ningarna intrédffar mycket oftare, att koppla!
men darfor ocksd dr mindre kraf- En grundforutsdttning for
tiga och mer turbulenta. En va- framgéngsrikt tavlande &dr att man

derlek, som ofta bereder modell- ar absolut fortrogen med ké&rran
flygarna svarigheter, upptréader och det blir man bara genom att

vid utprédglade molnundersidor. flyga med den ofta.Kdrrorna mis-
Tva, tre gdnger om dagen uppkom- te ocksa vara vdlbyggda.Sarskilt
mer d& ett fullstédndigt slutet lackeringen bGr uppmirksammas,ds
molntacke, vilket &ter uppldses den ofta avgdr om modellen ger
forst efter en lédngre tid.Om him- samma prestanda och sdkerhet vid
len alltsd efter foregdende in- temperatur och luftfuktighetsind-
strilning har blivit helt tdckt, ringar.Fdr att vara pa den sikra
kommer efter ett tag raka motsat- sidan rekommenderas att ligga
sen att gdlla, vilket ocksd hin- ner kdrran i transportladan, och

der pé kvallen da 1nstréln1ngen om mogllgt spanna upp den

J,“\ & ﬂ
. ,/‘\\/é\/ o

//f//ff//‘ﬂf—W ///// e —
En typisk avldsning: Solen har uppvarmt markytan och det Omedel—
bart ovan liggande luftskiktet, vilket didrigenom blir varamare &n den
kalla luften ovanfor (skuggadj Slutligen bryter varmluften genom
det kalla luftskiktet och stiger uppat som termisk uppvind. I grans« .
omrddet dr luften turbulent.Tdvlingsmodeller skall genast bdrja kur- 3
va, nadr de hamnar i ett sddant uppvindsomride.
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Rudolf Lindners
senaste S:int

"KRIA"

Ax4
__bak

2

furu

3'mmlbalsa

s 7

£ 12 mm g 24 29,4

- ame
Modellen ar 15-20 sek.
badttre dn "Spinne'.

i Vinge: Oversidan plan-
v kad med 1 mm balsaflak.
Profilen ar den gamla,
men ndgot mera flappad.
1-14 mm turbulenstrid
16 mm framfor framkan-
ten.

Stabbprofil: den gamla
(Ha 13%)

Ritning 1 skala 1:1
kan ktpas frén:
Neckar-Verlag G.m.b.H
Villingen/Schwarzwald
Klosterring 1

Pric: DM 2.50

Skala 11l




Yo-max: 9,2% vid 35%. Yu-max 4% vid 60%
Vingtunga 23 mm dural + q8 mm plywood

Vingbalkar: 4 st 1/8" sq spruce
Vingrot kl&8dd med 0,8 mm plywood

+30 oy j/’\\/—h\
— —
. ; : T

L : e
: -Plywoodskida : i

o 5% ;.._( 15 ..>,< B etihanan i e "’8, 3 (

“mmmmg
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Obs! Skala 1:8 Gbs!
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Ving- och stabbspetsar
lamellimmade
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SCION II har identiska profiler, ingen
underfena och ldttare i andarna.
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“SCION i
(S:int)

= = Dick Foster
] Montreal Canada

Fran "Montreal MFC Bulletin"
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Vilka var bédst &r 1959-19607

I nedanstlende tabell har vi sammanstdllt resultaten fran Vin-
tertdvlingen och Svenska Misterskapen &r 1959 och 1960 och pd si satt
fa+t+t fram vilka som f.nv. kan anses vara sveriges friamsta modellfly-
gare. For att komma med i tabellen méste vederbtrande:

1) Deltagit minst en géng vardera Aaret.
2) Placerat sig bland de sex bdsta pd minst en tdvling.

Tavlingsresultat
Namn Klubb Medeltid 1959 1960
Klass _S:int YT SM VI  SM
1. Hansheiri Thomann Gamen 814 ' 764 -—— 864 ---
2. Stellan Knods AKM 809 786 --= -—-== 832
3. Bror Bimar Nimbus 768 --- 571 900 832
4. Gunnar Kalén Gamen 749 694 749 769 784
5. Bo Modeer Vingarna 746 -—— 749 698 791
6. Per Nilsson AKG 738 G675 715 - 808  Thh
7. Goran Aberg Gamen 125 538  F09 BiT 8¥b
8. L.G. Elmlund Gamen 752 601 736 8% 158
9. Roine Jansson Horrtdlje 721 829 --- -—— 614
10. Anders Hermansson Gamen 695 501 742 820 T14
11. Hans Petersson Kronoberg 67T 488 654 BIG T =
12. X.A. BEriksson Harnssand 666 711 --- 707 580
1%. RolT Hacel ARKM 645 972 BiB 6835 497
Klass G:int
1. Bertil Flodell Gamen 843 --~ 748 882 888
2. Lennart Tysklind Finspéng 812 807 - 740 842 860
3. Uno Axelsson Katrineholm 811 800 --- 785 860
4. Charles Moberg ARG 808 716 794 835 889
5. Rune Johansson NAFK 802 663 843 860 842
6. Lennart Pettersson Gamen 794 761 756 865 -—---
7. Jan Hafstrom Kumla 779 876 636 756 2Bl
8. Ake Qvarnstrom Vingarna 778 7195. 809 877 629
9. Bengt Lundstrom AKG 753 --- 809 --- 697
10. BEgron Qvarnstrém  Vingarna 745 560 864 838 719
11. Ragnar Wilkesson  Enkdping 738 425 800 827 800
12. L.G. Larsson Gamen 129 599 B3%2 --- 768
13. Lennart Skoog Orebro 654 791 284 --- 887
Klass F:int
1. Rolf Hagel ~ARKM 867 gl4° 885 500 870
2. Arvid Karlsson LEN 859 806 874 896 --—-
3. Goran Dacke Landsbro 847 ==~ 794 900 —=~-
4. Valter Johansson  Kronoberg 834 810 839 852 -—---
5. Stig Gustavsson Gamen 816 83% 773 843 ---
6. Magnus Eriksson Gamen 762 780 828 601 840
7. UEr Biorncotig Gamen 749 777 628 --- 344
8. Lennarth Larsson Solna MSK 706 549" 586 846 844
9. Mans Hagberg Nimbus 703 TERe D2 900 Bls
10. Sture Karlsson Katrineholm 688 587 --- 605 871
11, C.B. Aunér Gamen 660 254 798 B63 T26
12. Sverker Runesson Skara 619 369 --- 900 587
13. Lars Andersson Finspang 603 461 526 H718 848
14. Christer Roswall  ARKM 522 160" 472 %89 866

inte att nigot fel kan ha insmugit sig.Upptédcker ni ndgot fel si 14t ¢

Uppgifterna Ar noga kontrollerade, men det hindrar naturligtvis

oss f£a veta det.




56x74 cm
propeller

Block:
50x35 mm

Byggmetod for stjdrtbommen
2 mm former, avstéind 10 cm
I o l|.. 1% mm aluminium
' med furu i mitten

I._{ A

*_;mﬂl | Brénsléslang

13 mm plywood

5 mm balsa .

o mm-balags—

15 mm plywood -

3 N o
R ——
4 B )
i /
Vingtunga av
2 mm plywood ;
framkant ////
10x10
b . ///L

NEPTUNE Wakefield detaljer

Sektion av kroppen
vid mittvingen

6x10 furu




Fran Montreal MFC "Bulletin"
Drawn by: Barry V. Haisman

Obs! Skala 1:8 Obs!
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Motorer:

14 str. bxl, 450 wary, 48 sek.
16 str. 6x1, 400 varv, 36 sek.
18 str. Sxl, 450 varv, 42 sek.

Fena: 4 spryglar
kliadd med 0,8 mm
balsa, snedstédlld

n
[
fi 2° for hégerkurv.
i g AN
:J (TP 63 % ¢
mitt pa "
»J %9 —-\  motorn) 1§
(5} } WOO v
'\]_‘ | e » _}] R S
Ii" 26'.’..‘-‘-"23 “_________:>E<_'12 ..... g \\/E _____ }’&:\8.
!f'iii\i( ....... S et e e B e > :
{ | Ingen nedat- eller gido-
‘i riktning av propellern.
i
/
Y Vikter:

Vinge: 58 gr.
Kropp: 66 gr.

Vingytar 15,3 dmg

Erpops. 52 gr.

Stabbyta: 3,2 dm

5x5=0x>

10-5x%0, 8

[ BT

Stabbes 5 gr.

Motors 50 gr.
gai gy,

e ———
PR

0,8 mm spryglar, avsténd
5 com 1 mittvinge, 4 cm i

vingspetsarna

Mike
Montreal,Canada
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HOW_TO_BUILD A CONTEST-WINNING,HIGH PERFORMANCHE G
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By Charles Moberg, A K G.

Likheten mellan en av gamla
tiders "krut-wakefieldar" och en
modern G:l-a &r stor, den enda
stora skillnaden &r storleken.
Det mindre formatet gdr den 1lat-
tare att bygga men liksom en wa-
kefield krdver den ett visst mitt
tdlamod vid trimningen. For den,
som inte dger tdlamod och forsik-
tighet finns det en sak att gora:
bygg "stoddigt" s& att kirran
hidller for att g& i backen nigra
ganger.

Den vackre och tdlmodige
skall daremot forsdoka f& karrans
tomvikt s& 1lig som mojligt. Hans
G:1l-a kommer d& att flyga, medan
hans arge konkurrent med den fyng-
re modellen och det mindre tala-
modet g&r pd marken och talar om
"forradiska nervindar"sedan hans
modell ramlat ned framfor fotter-
na pa tidtagarna.

En G:1-a skall helt natur-
ligt inrymmas 1i G:l-regeln, som
lyder_s8lunda: total baryta max.
10 dm2, birytebelastning 10 g/dm?
minst,drives med gummimotor samt
handstartas.

Fordelaktigt dr att gora bar-
ytorna ndra hogsta tilldtna yta,
d3 sr forutsdttningarna stdrre
for att modellen skall flgga bra.
Med en baryta av 9,99 dme skall
totala vikten med gummimotor va-
ra minst 99,9 gram,dven den tal-
modige och fdrsiktige kan har
runda av till 100 gr. En mycket
valbyggd G:1l-modell av Dbasta
konstruktion har en tomvikt, som
ar omkring 3% % av flygvikten.
All1tsd viger den enl. ovanstien-
de konstruktionsregler 33 g utan
motor medan motorns vikt &r 67g.
En sd 1ldtt modell &r absolut in-
genting £f0r en nybdrjare, eller
ens en nagot erfaren, att ge sig
pd, den tillhor endast den verk-
lige experten, som vet hur ett
sddant underverk skall hanteras.

Vi vanliga dodliga kan kanna
oss ytterst ndjda om tomvikten
dr 45 =~ 50g, G4 har vi 55 g Gver
$ill motorn. Om vi anvinder Pi-
relli innebdr detta 8,7 m gummi.

Om man har mindre erfaren-
het av G-modelltrimning bor man
inte flyga med mer &n 6 strdngar
till en borjan och motorlangden

:1_MODEL
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From AKG:s STABBEN

blir d& 145 cm,vilket nodvandig-
gor att modellen forses med krax
eller att motorn white-tvinnas.
"Kraxen" ar att foredraga enar
den inte,i motsats till tvinnin-
ger, ger tyngdpunktsforskjutnin-
gar under flygningen och dessutom
ger betydligt jamnare krafttill-
flode och mindre vibrationer.

I bagge fallen blir motor-
langden halverad till 73 cm och
speciellt tll den "white-tvinna-
de"modellen bdr man gdra kroppen
mycket rymlig, 6x6 cm midskepps
och 43x4% cm i akter och nos ar
inga overdrifter.Till den"kraxa-
de" racker det med 3x5 cm mid-
skepps och 2%x4 cm i nos och ak-

ter-glugg.
Lampligt ar att bakom mo-
torns akterfaste 1&4ta kroppen

fortsédtta bakdt i en stromlinje-
kon, sd att modellen far god mo-
mentarm for stabben, som har en
svar uppgift att hdlla jamvikt
P& en kropp med s& stora massvik-

ter pd s& stora avstdnd fran
tyngdpunkten, som pd den white-
tvinnade dessutom byter plats

alltefter var knutarna hopar sig.
Om krokavstandet &r 73 cm kan
man 1l&ta kroppslédngden bli 100-
18 Gn.

Lamplig stabilisatoryta till
den sexstridngade modellen ar 40%
av vingytan. Om totala Dbarytan
dr 10 dm? blir stabbytan 2,85 dm?
och vingytan 7,15 dm2.Propeller-
diameter 25 cm, stigning 40 cmn,
bladbredd max 40 mm, max varvtal
1800.

8 striangars motor for den,
som tror sig kunna tamja ett dy-
ligt "ol s 55 g motor = 8,%m
Pirelli, motorlangd 110 cm. Krax-
anordning och white-tvinning,gam-
maldags enkeltvinning eller tvin-
nad motor i kombination med fall-
bar propeller &r ténkbara losnin-
gar pa motorns upphingning. Den
bédsta ldsningen &r fortfarande
kraxanordningen med 2lla sina for-
delar. Nackdelen &dr bara att man
miste gbra en extra apparat och
hédnga i bakkroppen. Sektionen pd
kroppen for white-tvinnad och
krazad 8-stridngad motor kan go-
ras samma som for den 6-stringade.
Krokavstandet blir i bidgge dessa



fall 55 cm, den totala kropps-=
langden blir 85 cm.Stabilisator-
ytan kan minskas till 33% pd den
white-tvinnade och 30 % pé den
kraxade.

Gammaldags enkeltvinning ger
ett krokavsténd pd 95 cm, total
kroppsldangd 110-115 cm, stabbyta
40%.0tvinnad motor i kombination
med <fallbar propeller ger ett
krokavstiénd pa 100 c¢m,totalléngd
115-120 cm, stabbyta 40%.Kropps-
sektionen for de bigge senare al-
ternativen c:a 5x5 cm midskepps,
3,5x3,5 cm i nos och akterglugg.
Propeller for 8-str. 32 x 50 cm,
bladbredd 40 mm och maximalvarv
1200.

En fallbar propeller ger lag-
re sjunkhastighet och orkar man
med strapatsen &bt gdra en séadan,
s& skall man absolut gdra en.Den
fillbara propellern har ocksd den
fordelen att den inte kan brytas
av vid en landning. Man mdste
dock tdnka p& att gora de fall-
bara bladen si& latta som mbjligt
(och tunna)pd det att tyngdpunk-
ten icke md forskjutas mer &n
nodviandigt, 48 de fallas bakat.

Kroppen kan med fordel goras
geodetisk, varigenom den Dblir
mycket starkare och inte vrider
sig vid hdga uppvridningsvarv.En
plywoodram runt hé&let i nosen
forstarker ocksd en hel.del,sam-
tidigt som nosblocket far en jamn

90%. 35% stab.

bort “fusen'!

Profilavdelningen utbjuder
G6tt.3%68, Dillner, S1 63008, Be-
nedek 63508 +till den som ténker

_begagna sig av frigdende propel-

ler,stabilisatorprofil 60% Clark
Y, vingkorda 100 mm, stabbkorda
75 mm, v-form 60 mm, helst poly-
diheral, annars vanliga oron.
Till en modell med fdllbar
propeller kan man bl.a. vdlja pa
Gott.496, NACA 6409, Davis A=1.0
B=0.2, 8 % tjock Joukovsky, pro-
filer med lamplig valvning. Sta-
bilisatorporfil 60% ClarkY.Ving-
korda 100 mm, stabbkorda 75 mm.
Vinge och stabbe kan gédrna ha
rektanguldr form. V-formen bor
helst vara av typ polydiheral.
Nar hdllfastheten tilldter
kan man anvédnda sig av ett balk-
system med inneliggande balkar.
Om profilen ar for tunn for detta
och man &ndd vill ha den stark
bor man anvidnda torsionsndsa el-
ler utanpaliggande balkar.
"Skrivbordstrimning" kan ut-
foras enl. féljande: Modell med
frigdende propeller: 40 % stab.
Anfallsvinkelskillnad 3° (stabbe
0°) TP pa 60 %. 35 % stab. Anf.
skillnad 39, TP pd 55%. 30% stab.
Anf.vinkelskillnad 3°, TP pa 50%.
Modell med fallbar propeller:
40% stab. Anfallsv.sk. 29, TP pa
Enfallsv. k. 2Y,
TP pd 8%%. 30% stab. Anf.vinkel-
skillnad 2°, TP pd 75%.

anldggningsyta. Glom ej heller
8 2

Kropp: 13 mm balsaror, klidtt
med siden. Vinge: egen profil

A

§ c:a 10% tjock och 6% vialvd vid
§ 40%. 40 mm sprygelmellanrum.
; Halvspryglar mellan framkant o.
: mittbalk. Stabbe: flatbottnad Propeller
: profil. 25 mm sprygelmellanrum. tvabladig
? . fallbar
AT //’“\\ et 36 cm dia.
§ % Axe Qvarnstrom 12 str. 6x1
32 C | —
E Obs! skala 1,5:10 Obs! TP 70 % :
5 B <16
B2 s b :
=¥ S
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Propeller:

1) 45x56 cm
50 sek.

2) 47x56cm
60 sek
motortid
i luften

G-int

Ljungby

Bengt Johansson

Smalandsmidstare 1960

Skala 1:10
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Kropp: fram 1,5 mm,
@ 32 mm; bak 1 mm.

Sprygelavstand 3 cm

T RN s B
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TvVA SMALANDSKA TOPPMODELLER
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29
dm2

S:int-an
"SNUFSINGEN"

Bengt Johansson
Ljungby

Kropp: ladkonstruktion pa

kant, 2 mm balsa, kladd
med siden. Baldakinen &ar
uppbyggd av 2 mmpanotrad
Assymetrisk startkrok och
TP, fast trimroder. Sniv
viansterkurv. Vingen plan-
kad med 1 mm balsa. Nos-
vikt 110 gr. Stabbe 6 gr.

L
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Skala 1:10
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TP 60 % f§§\
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P
= Siett
= : : Gunnar Holm
A : : Skillingaryds Mfk
S 1:a Oktobertidvlingen 1960
(dock med annan kidrra)
‘\\
: =
62 < g Profil: ung. B-6356-b
f e : bidde pa vinge o. stabbe
B P Bakkropp 13 mm balsa-
\‘ o
=
A
Skala 1:10
.................. 87 s

TP 73 % U)

_____ e,
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Nar man ser kérran, tédnker man antagligen: En s& extrem konst-
ruktion skaffar bara Hgaren en massa besvidr med trimningen och kas-
tas nog +till marken vid forsta vindpust, ty ménga tror att man i
blédsvider miste ha en gammal beprdvad klumpeduns +till kdrra (t.ex.
Gladan). Jag tror emellertid motsatsen, vilket den hyperléanga bak-
kroppen och det extrema sidoforh&llandet (ca. 1:17) torde vara +ill-
rackligt bevis for.

Vad jag med den hidr modellen framforallt har efterstrivat &r
givetvis en prestationsformiga,som betydligt hojer sig over den gam-
la Gladan, som jag hittills har anvint mig av p& tdvlingar och som
har en normal flygtid p&d omkring 2.10. Di kidrran skulle trimmas,vil-
ket skedde strax innan smdlandsmisterskapet skulle g& av stapeln,
gick vi ut en morgon vid sextiden, d4 ett fullstidndigt termikfritt
och vindstilla vader rédde. Vid de fdrsta starterna anvinde jag ca.
30 meter lina och uppnédde tider pd ndgot over 2 minuter. Senare p&
dagen blev det en smula vind (omkring 4-5 m/sek), vilket inte bekom
kdrran det minsta. Diremot midste vi varje start anviénda fusen, di vi
annars inte kunde vara sékra pad att den skulle komma ner. Den var
namligen mycket kidnslig dven for oerhdrt svag termik och borjade att
skenbart utan anledning stiga langsamt. Den langa momentarmen bidrog
till att ge den en ypperlig lidngdstabilitet och den stSrdes inte
namnvart av tvira vindkust. I den starka vind, som rédde i borjan av
smdlandsmidsterskapet rékade jag emellertid ut for vingbrott eftersom
jag 1 ett anfall av dumhet anvént balsa 1till vingbalken. Med furu-
lister, vilka varmt rekommenderas, torde vingen hdlla under alla fsr-

halle .
h&llanden Gunnar Holm

)
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F-modellerna 1961
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Efter VM 1960 var det tyd-
ligt att man pa nagot sdtt mdste
dstadkomma en prestandasdnkning
p4 F-modellerna. Tvd mojligheter
fanns; antingen kunde man andra
modellspecifikationen (dvs. gdra
modellerna +tyngre) eller sinka
motortiden. FATl:s modellflygkom-
mission valde det senare alter-
nativet och sadnkte motortiden
fran 15 till 10 sekunder.

Det forefaller som om de
flesta modellflygarna skulle va-
ra ganska tillfredstdllda med
detta beslut,men det beror kans-
ke p4d attde dnnu inte har fattat
vilken radikal prestandasankning
som vi kan vanta oss. En ordinir
F-modell flyger ungefar 15 sek.
for varje sekunds motortid (dvs.
210-225 sek med 14-15 sek motor-
tid)}, denna normalmodell kommer
nu att flyga 135 sek. med 9 sek.
motortid.Mojligen blir flygtiden
dgnnu ldgre p& grund av att over-
géngen fran motor- till glidflykt
sdllan ar perfekt. Fran att ha
varit den klass som har haft den
hogsta prestandan blir F-model-
lerna betydligt underlégsna bade
G- och S-modellerna. Termiken
(turen) kommer att f& ett stort
inflytande p&d resultatet.

Tidigare har palitligheten
gn topprestandan varit
det avgorande, vilken F-modell
som helst har varit god foér 3 mi-
nuter om den varit i ett ndgor-
lunda hyggligt trim, men i fort-
sdttningen maste man utnyttja
alla medel for att vinna de ext-
ra sekunder som kommer att bety-
da si mycket. Mojligheterna till
prestandautveckling av F-model-
lerna &r dock mycket stora och
det drdjer kanske inte s& ldnge
férrdn ndgon flyger "full max"
aven med den korta motortiden.

En exakt motortid blir ett
absolut krav 1 forts&dttningen,
men detta &dr inte s& latt att
dstadkomma i praktiken.Det rick-
er inte med att ha en bra timer,
mdnga andra faktorer inverkar
ocksd p& motortiden, vi kan hir
namna :

1) Tiden fran det man kopp-
lar pd timern +tills man slédpper
modellen.

2) Tiden mellan brinslet av-
stédnges och motorn stannar.

3) Tiden for ljudet att gi
frdn modellen till tidtagarna.

4) Reaktionstidlen hos tidta-
garen innan han knapper av stopp-
uret.

Av ovanstiende framgdr att
vi aldrig kan f& en motortid som
dr riktigt exakt, f&r man négot
mellan 8,5 och 10 sek far vi va-
ra beldtna.

Det har varit ett sviart pro-
blem att f& tag pd en timer som
ndgorlunda motsvarade modellflyg-
arnas fordringar, men pd detta
omrade har det blivit mycket batt-
re de senaste Aren.Llinge domine-
rade luftventiltimers och de var
latta och relativt billiga men
pdlitligheten gav mycket dvrigt
att onska. Bast bland dessa ti-
mers dr Austin-Craft och Elmic
Diesel av &dldre typ. (Betraffan-
de Austin-Craft giller att den
fungerar endast vid plusgrader)
Ovriga luftventiltimers &r i det
narmaste vardeldsa.

Modellflygare som inte var
beldtna med luftventiltimers har
ofta med gott resultat experimen-
terat med fototimers av oliks
slag.Dessa ar dock inte konstru-
erade Ifor de padfrestningar som
de blir utsatta for i ett modell-
flygplan och slits ddarfor mycket
snabbt. De &r ocksd kdnsliga for
olja och midste darfor placeras
val skyddade for avgaserna fran
motorn. Till fototimers behdvs
en bradnsleavstidngare och den bds-
ta avstangaren ar nog Truedsons,
men &ven Graupner, Keil-Kraft,
Allbon m.fl. fabrikat kan anvin-
das. Kontrollera dock alltid att
avstangaren fungerar ordentligt
innan den monteras i en modell,
for precisionen p& en del avstin-
gare ar mycket dalig.

: Alla de ovanstdende timer-
anordningarna har varit mer eller
mindre provisoriska 1 viantan pé
att den idealiska timern skulle
uppenbara sig.Den har 134tit vian-
ta pd sig,men de japanska timers
som pad senare tid har kommit i
marknaden &r bra ndra idealet.
Det finns f.nv. fyra olika typer
av urverkstimers for modellflyg-
plan och alla ar forsedda med en
brédnsleavstangningsanordning av
ndgot slag, De 4r ocksd ganska
slitstarka och det &4r ingen risk




att montera dem nédra motorn for
de ar relativt okédnsliga for olja.
Fsrst var John Tatone med
sin "Tick-O0ff".Detta &r en myck-
et vdl genomtdnkt timer,pd olika
detaljer mirks tydligt att den
har konstruerats av en erfaren
modellflygare.Bransleslangen som
medfsljer denna timer dr daremot
inte s& bra,for den 14l inte die-
selbriansle,utan svdller och frats
sénder pd ndgra manader. Den kan
dock med fordel ersdttas med El-
mic Flexitube, d.v.s. den svarta
bransleslang som medfdljer Elmic
Mini-Diesel och Universal timer.
Tyvarr saljs inte Tatone-timern
i ndgra svenska hobbyafférer utan
man mdste ~ kdpa den direkt frén
John Tatone. Priset blir darfor
ganska hogt (ca. 22:-- kr), men
den Ar vil vird sitd pris. Vill
man ha "snap"-aktion pa Tatone-
timern kan man fila bort ndgra
kuggar pd det stora kugghjulet,
detta 4&dr dock en ganska onddig
finess. (Ar det n&gon firma som
tnskar bli svensk representant
for Tatone kan de vinda sig till
Hollywood Hobbies,107 South Bur-
lington Avenue, Los Angeles 57,
Calif., USA, som har hand om Ta-
tones partihandel med utlandet.)
"Zopil"” ar en prisbiliig ko=
pia av Tatone-timern, tillverkas
pd samma fabrik och s&ljs av H-0
Moberg & Co i Goteborg. Den ar
fullt anvandbar,dven om den inte
drlika bra som Tatone.Den brans-
leslang som medfsljer Kopil A&r
dock oanvandbar och midste ersat-

tas med annan, likasd maste man
kritisera den otillforlitliga
sparranordningen. En forbdttrad
modell, kallad "Acada', har Vi

annu inte prdvat.

Slutligen har vi "Time-Aire"
och "IMP" som &r exakt lika vad
urverket och brédnsleavstangaren
betraffar, det Hr endast sjalva
frontplattan som skiljer dem &%.
Det d4r p&litliga timers som kan
rekommenderas.Av de bdda kan man
kanske ge"Time-Aire" ndgra plus-
poang framfor "IMP". "Time-Aire"
distribueras av Polks Hobbies och
sdljs i Sverige av Hobbystadion,
Solna."IMP" distribueras av Mod-
Ad Agency och Graupner,den finns
i de flesta hobbyaffarerna och
kostar kronor 17:40.

Hiar nedan sammanfattande da-
ta pd japanska timers:

e e e e ==

VIKT MATT
front urverk
TATONE 16 g7 " Ion2E 32x16x9
KOPIL 21 g  40x50 31x16x%8
IMP 19 gr 40x30 ZEXASXT
TIME-AIRE 21 gr 55x30. 3bx17x7

Den valkidnde schweitziske mo-
dellflygaren Rudolf Schenker tll-
verkar ocksd modellflygtimers.
Hans senaste konstruktion &r en
kombinerad timer-tank-avstangare
som sadljs for 22 sfr.Detta ar en
gedigen apparat som véger 75 gr.
och har de imponerande matten
90x3%4x3%3 mm. Vid prov forra vin-
tern verkade det som om urverkedt
var ndgot temperaturkénsligt.
Ma&nga anser ocksad att det ar en
nackdel att ha tanken placerad si
l4ngt bakom motorn som den blir
med denna timer.

Som synes finns det numera
ganska gott om anvindbara timers.
Men en pialitlig timer utgdr ingen
garanti f6r en exakt motortid,
det gdller ocksd att motorn verk-
ligen stannar omedelbart pd bréns-
leavstidngning.BEn del motorer (t.
ex.BEnya 15D) har en otrevlig be-
nigenhet att ibland gd flera se-
kunder efter bransleavsténgning.
Detta dr ett problem som man ab-
solut méste komma till ratta med.
Helt allmédnt kan sigas att moto-
rer med stor brianslefdrbrukning
stannar snabbast, darfor &r ock-
s ett hogt varvtal formédnligt.
P& nya motorer kan man ténka sig
att fabrikanterna infér sédana
radikaldtgirder som ventil pa
vevhuset el.dyl., men det kommer
naturligtvis att droja nidgot och
under +tiden far modellflygarna
anvianda sin fantasi. Man kan t.
ex. stanna motorn genom zatt spru-
ta in brdnsle direkt i luftinta-
get. Se ex. ritningen till Ed.
Millers modell i Aeromodellers
decembernummer 1960.

For att f& onskad precision
pd timerns inst@llning och igéng-
sattning fordras speciella anord-
ningar. Det riacker inte med att
stdlla in timern med ggonmidtt pa
ett mdrke el.dyl., utan man bor
nog ha en stoppanordning av ni-
got slag s& att armen pd timern
dras exakt lika varje gang.Lika-
s bdr man fjaderbelasta sparran-
ordningen s3 att timern sédtter
igdng precis ndr man slédpper mo-
dellen.

[




S 13x6
A 12x6

W x6 m‘

ah bk R g

Hha.mwmawmz&ms upp 6 mm hir..

ox1e

Varje vingspets skridnkt 2°

Vinge: Profil B-8353-b/2, yta 28,5 dm?
Stabbe: Profil Cheesman 20A-08, yta 7,6 dm?

Mod. Oliver Tiger, 8x4 nylon prop., 14400 varv

Rérkropp, 2% mm fram, 1% mm bak.
Pylon av 3 mm plywood i mitten, < il
med 3 mm balsa p4 sidorna. :

__

Frin den ut- Obs:
markta"Mont-
real MFC Bulle- 13x6

tin", som man
kan prenumerera
P& genom att sin-
da & l.oo till:
Barry V. Haisman,
5282 Montclair Avenue,
Montreal 29, Canada.

Trim: hoger/hiéger
Vidkts (762 gr.

okala 1:8 Obs!

"RKNAVE OF CLUBS III"
(F:int)

John Seott

Toronto, Canada
2:a UT 1960, 1645 sek.

6x8

2l:a VM 1960, 884 sek.
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+19) TP 72% ﬁ“jéé@f
= : :
AL ' —
RN e ,' ............... LB e L e ......... >
i o8. > 1o 5< i’ G Al o ey ) 9 .,...
§ P~~~ Vingprofil: B-6405-b {——i
:Skala 1:10 Stabbes 50 % Clark ¥
XA = 120
2 12 str. 6,4x1 Pirelli (.4 §
EEUEeLien: 14,6| Motortid: c:a 50 sek |gp2 :
54 x 60 cm dn Trim: hoger/hoger i
tvabladig, Fenan 5° &t hoger :
fillbar. - S ;
riktad: ;
19 nedat, :
- hoger. o g
Kr%%%$§§é or. Bengt Lundstrom %
Vinge; 58 pr. Aeroklubben i Goteborg §
Prop.: 33 gr. B -

Fena: 10 gr

: e
4x4d§jfi::;;::—"
T

For den som tvekat att bygea Wakefield infor svArigheten med
att gora en snurra vill jag rekommendera filjande system, som
faktiskt inte gor snurran svdrare dn det mesta dvrigt.

Man s8gar ut ett absolut vinkelrdtt, rektanguldrt block, med
mdtt enligt nedan. P23 blocket uppritas direkt horisontal- och
vertikalprojektionerna, men vdnta med linjen mirkt (B). Borra
h&l for bussningen absolut vinkelrdtt. Skdr grovt efter kontu-
ren mirkt (A). Forst nu ritas och skdres efter konturen (B).
Skar nu noga efter konturlinjerna,mirk dock att det ricker med
de kanter som sedemera skall bli fram och bakkant pid snurran.
Nu ar sjédlva blocket klart och karvandet av skovelformen kan
p&dbdrjas.Nar bladen &r utskurna rundas hdrnen.Plywoodforstiark-
ningar for bussningarna p&limmas, putsa och kl&d. :
< ........................................ 160 )( .................... 90}.

Vingbalkar: 2x3
e

S —

et

Balkar 13x2

e ————
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FRAMIFRAN

——

FRAN SIDAN

Fran: AKG:s "STABBEN"




s Skala 1:10
/\ "0 & lane" e
—(_F:_i—)_gnt :

Ove Petersson

AKG
dne Motor: Webra Record 1,5 cc ; :
riktad: 7° ned, 1° vianster :
5,3 il
‘CI ] - ’ 114 43

Vingprofil: Pladuska
Stabbprofil: Joukowsky

} 17,5 <,. S ;. 30 ’51_ ..... =
.< ...... ............. S Sy e 1% By (R s e T T ......... ) :

+30m TP 80% Vikt: 470 gr&

Frian: AKG:s "STABBEW"

2xTEER =R 2x4

Nadgra rdd till ev. byggare: Sprygelavstindet i vingen skall va-
ra 43 mm, ev kan det avrundas till 40 mm, dock inte mindre (och gi -
vetvis ej storre) ty detta inverkar menligt pd profilens egenskaper!

Vingen bdr ha ridtt stark skriankning pd hoger vingdra,varfor det
inte skadar att bygga in 5-7 mm. Min vinge hade 6 mm skrinkning pia
vanster vingdra och 14 mm pd hoger.

Sprygelavstiandet i stabben skall vara c:a 20 mm. Ytterst latt
balsa bor anvidndas hdr. Till bakkant i stabben har jag 2x25 mm, vil-
ket dock var i klenaste laget,varfér 2,3x30 mm rekommenderas. Fenor-
na &r av 14tt 1,5 mm balsaflak, varning: gor inte fenorna for sma,de
bor vara minst 60 mm hoga. Fenornz riktas svagt higer.

Ndar vinge och stabbe dr kl&ddda, bdr de basas med vattendnga, si
att alla spanningar gar ur och alla skevheter sitter déar de ska.

Kroppen 4r av mycket enkel konstruktion:fyra sidor av 2 mm bal-
saflak och trekantslister i varje horn.Jag hade ganska klena lister,
s& kroppen blev framtill fyrkantig med ndgot rundade horn for att
baktill overgd i rund form. Ju grovre hdérnlister man har, ju rundare
kan man f& kroppen. Fran motorspantet +ill 7 cm bakom vingen, bdr
kroppssidorna vara dubbla. Forstédrk ocksd med plywood vid nedskar-
ningen fdr vingens bakkant.

S& dr det d& dags att sdtta snurr pd motorn och kasta ivdg kar-
ran. Den miste kastas i vlnsterkurv,varefter den skall stiga i véns-
terspiral och 6vergsa i hoger glid. Okad eller minskad roll fias genom
att rikta vingen. Sedan f8r motorn riktas efter behov.

Till sist ettt r&d +till alla F-flygare: kolla alltid att vinge
och stabbe sitter ratt fore varje flygning, sdrskilt stabben da den,j?{
som ovan, &r forsedd med &Sndskivor. Anvdnd fasta styrningar! ~ 4,




OM PROFTLER

I viantan pa att Peter Wanngdrd skall fort-
sdtta sin artikelserie om profiler, publicerar
vi hér ndgra profiler fran framgingsrika model-
ler. Som sig bor borjar vi med varldsmistaren o
Gerald Ritz. Borjesson  Hagel

Ritz stabbprofil &r mycket bra pa S:int-or.
Hang vingprofil krdver d&remot ettt speciellt
bygzsdtt med i det nirmaste helbalsavingar.ilera
tilltalande for de flesta modellflygare 4&r da
VM-tvaan Jurij Sokolovs profil. Den kan utan
tvekan rekommenderas. Obs! 0,5 mm turbulenstrad
placerad ca. 2 cm bakom vingframkanten. I stal-
let £f6r den klena bakkantslisten av 2x10 furu
kan man anvanda en 4x35 bakkantslist av balsa,
dd kan man ocksd slopz den ena av de bdda bakre
vingbalkaran av 2x% furu.

Frdn Into Kekkonen kommer ett exempel pa
en typiskt finsk profil och vingkonstruktion.
Den ar otvivelaktigt mycket bra.

Go. 417 ar en mycket anvidnd S:int-profil.
Vi visar den hidr med Roine Jansons balkarrange-
mang. Hansheiri Thomann har flappat Go. 417 for
att £4 lagre sjunkhastihet vid idealiska vider-
leksforhdllanden. Datz pd den modifierade GG&.
417 har vi h&mtat frdn den canadensiska tid-
skriften THE AIRFOIL. Thomann anvander sjalv 14
cm korda (6verst) och mdste d& anvidnda en 0, 8mm
turbulenstrdd placerad 18 mm framfér vingen.
Okar vi ddremot kordan +till 15% cm (under) be-
hover vi ingen turbulator.

En annan modifierad vingprofil anvidndes av
Bror Eimar. Bimar uteick fré&n Lindners vingpro-
fil (Ha 12) som han modifierade pi si sidtt som
framgdr av figuren dar ocksd Ha 12:s konturer
dr inritade. FEimars profil &r sdkert en av de
bdsta S:int-profiler som man kan tidnka sig.

Slutligen har vi ytterligare tvd finska
vingprofiler,ndmligen Keino Hyvérinens senaste,

fr&n hans "Sans Bgal 9", och Marku Tdhk&apidids
profil. Av sdrskilt intresse dr att studera
balkarrangemanget.

Den kortare motortiden i F-klassen innebar
att modellernas glidfdrmiga far stdorre betydelse.
Det duger inte lidngre med de traditionella 10 %
tjocka, flatbottnade profilerna. Profiler med
battre glidegenskaper behdvs. P& denna sida &r
tvd profiler som &dr mycket vdl lampade for mo-
derna F:int modeller.

Rolf Hagels profil dr i princip en segel-
modell profil av Go. 417-typ med utfyllnad pa un-
dersidan for att undvika omslagsvirveln. Borie
Borjesons "Pladuska'-profil &r valkind for sitt
goda glid och enligt m&ngas Asikt den allra bids-
ta F-profilen.

I tabellen finns data pa Benedeks senaste
profiler for G:int, Bdrjessons profil for F:int
med stabbe av Joukowsky-typ, tva tjeckiska CRD-
profiler, en australisk profil (hidmtad fran MO-
DEL NEWS), B-8358-b som tidigare anvints av bl.

62&EL Lennart Tysklind, samt den mycket efter-
" fragade NACA 6409.

————
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SEGELMODETLTL -VM 1959
oIS Namn/Nation : Ving-|5tabb) gy 4],
tid Namn/Nation | vta | yta
1. PRite, G. Wiehle, R. | ==——- e | b
900 | U.S.A. U.5.4, 29,0014,40 | 415
R e o Tl P PR e e L
900 | Sovijet . ....129.9014,75 1415 #4720 Nya Zeeland | 27,0015,52 | 425
57 Habib, H.M Feldieit, R.[28,82(5,20 | 425
900 | Pakistan igmael. S8l 0 LAl
4. Tahkapaa, M. Black, B 26,46|5,70 | 415
900 | Pinland . England 27,12(5,21 | 420
' 5.| Kekkonen, I Vuletic, M. | 29,30|4,60 | 410
200 | Finland =~ 129,0014,95 1415 §710] Jugoslavien | 28,2014,80 | 412
6. | Buiter, A Braud, H. 28,00(5,70 | 420
864 | Holland  127,6014,90 |440 #697] . frankrike 28,0015,70 | 425
7.7 Jansson, R. Scheidler,d.| 28,40(5,40 | 450
860 | Sverige . 29,10 Oeterrike - |- 29,4014,40 | 430
8. | Bulgheroni,G Prohacka, 0.] 29,63|4,10 | 412
w2 ttelden o Tleckoslov. | 29,18/4,50 | 450
9. | Wagner, H Averyanov,A.| 28,68(4,90 | 415
830 1| Osterrike CSovdes o ol 27,4016,30 | 412
10: 1 Bils P, Roser, O 29,4014,36 | 425
821 | Finland  129,2614,20 1415 0677 1 Ungern . - - 29,8013,95 1425
11. | Nilsson, G. Sitleet, R. | 28,0015,50 {420
812 | Sverige  t2T7,9912,16 |425 H6TT| UsBeh, =~ 1 28,0015.00 | Ake -
127 Babic, S Hauvenstein, W 29,9915,16 425
810 | Jugoslavien |29,48)5,82 1460 §#676] Schweiz . .1 28,9114,75 1425 .
1%5. | Monks, R Dreher, V P2 o) RUEBA 6o B B 210
1 808 [ England  128,8814,90 1415 #675] Jugoslavien | 28,7514,95 | 410
14. | Michalek, J. Habib, R.M. | 28,80(4,90 | 410
805 | Tjeckoslov. 129,00/4,95 1410 §661) Pakistan . .| 28,8014,90 | 410
15. | Taverna, G. Simonov, W. | 27,60{6,10 } 430
798 | Italien . 12848614,97 |450 650 | ek L A 27,80 5:65 430
16. | Hansen, B. Caron, €. 29,2315 A0~ 460
795 | Danmark  128,5015,50 1420 0657 | Erapkrike ol 28,2414,11 | 430
17, | Thomson, W. Hansen, A. 27,965 ,75 | 425
0 tCanada . .Danmark L 27,7619,37 1413
18. [ Kunz, H Tuck, H. 28,16(5,0% 420
J81 | Tyskland . 129,2014,60 1420 #6431 | Canada . & 1 28,1615,03 1425 |
19.7Kool, ». Habib, H.D. |29,4914,30°410
A0 [ Hollapmd .~ 126,90/5,20 145 #6358 faikianon | = -toi-—ae= | ===
20. 1 Horyna, V. e e T 27,00(5,20 | 429
J713 | Tjeckoslov. | .England 127,0015,20 | 490
2l. | Schnurer, H. .| Scheu, €. 28,1014,70 | 480
1661 Osterrike  127,8315,18 1410 §598].. Schweiz .. .| 28,98(4,95 1430
22, iPetit. A Foster, C 28,9914,25 | 425
162 | Belgien . 127,3016,15 1515 §594]. Canada . 129,86|3,54 |430
2% TKailen, G Kiflawi, J.7729,1014,401430
J61 | Sverige  128,4315,10 1410 4588 Iored .. 127,5016,10 | 415
24, | Frygyes, B. Sheppard,d. [27,5015,00 | 4355
742 | Ungern .. .. ..128,00 .Nya Zeeland |27,6015,00 | 435
25 .. 1 Krook, R. Beutler, W. [29,0014,75 | 415
J39 (Holland  128,52/5,20 1460 §567] Pehweis b 28,4015,00 1506
26. | Radoczi, N Benkert, L. |29,20(4,65 | 445
736 | Ungern  ....]28,8014,70 1412 #549 ]| Tyskland | 29,2014,65 | 445
2'7. | Hansen, H. Bitehie; T. [27;19]5,1L0 {420
17124 | Donmame . o .Nya. Zeeland 127,7915,10 | 460
28. | Soave, P. Zimmerman,G.| 28,1315,60 | 445
129 (Thalien o Shelgien. - . 27,1814,90 1435
29. |Marchand,?P. Magniette,R,|27,9215,60 | 416
727 | Belgien Frankrike 27,9215,60 |418 {39
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Egron Qvarnstrim
Vingarna,Stockholm
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Mators 14 atps d 2 Galipai iy
Motortid: 28 - 32 sek.
46x65 tvabladig,fdllbar.

Rérkropp, 13 mm balsa,

# 42 mm. Modif. NACA 6409
vingprofil. Balkar 2x2 mm
Sprygelavst. 25 mm i vinge
30 mm i stabbe. Vingfast-
sdttning: 2 mm pianotrad
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Stabbprofil: B-6455-b
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Motor: / IR F:int
Webra Mach I “*;ﬁ\\ Goran Larsson
Prop.: 9x4 ~ Mfk Ornen -

Norberg

Segrare i bl.a.:

o
N
5 § Norbergstraffen
Skala 1:10 ? Soderfors vintertdvling
o Tavlingen p&4 Rommehed -~

AR

64 ; Hoger innervinge
: positivt skevad

146

=9 V-profil: NACA 6409
S Benppfils 8%, £lath.

:{ ...... 20 ..,.4.‘.)? J—»-. S | :

§¢ ..... % ........................ %, ...... T e BB e b it
T e el 60“mmmmmmme>§ 15 §4§

: k~f**~me\ TP 70-75% 750 gr. | i
A i O ;

F i ~—

Kopil timer Trim: héger/vénster \¥5

\T TP 6% %

%mlg.WWD%mmmmmmmw49“mmmmeW% 15 }m

P Veyta: 28,35 Amd [T
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e— {V-profil: B-8353-2
i> S-profil: SI 33006
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G:int
Roland Eisen
Propeller As s

E8 am D Tysk g%gtz:& 1960
857 em 5 ;
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; 14 str. 6x1 Pirelli : =
df”"i::jgEEEEEF&‘*~_-“‘“‘“~:::==a e 4 E I%
Sektion A-B
(i::::::jﬁfglmsE e Y
—‘:::::Zzzb

Brint ) i 12

Norbert Czeranowski
Hameln

Tysk Mastare 1960
879 sek
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il Vikt 455 gr
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i::::]\ 8x4 propeller
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Skala 1:10
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S:int

J. Kriz
Skolska 24, Praha 1

Tjeckisk méstare 1960

847 sek
Vikter:
29,2 Kropp 265 gr B
dm? Vinge 140 gr
Stabbe__ 10 gr
415 gr
4,8
Pe 2
dm
e L"—""‘"

Oversiktsritningar skala 1:10, profiler 1:1

.

Propeller
56x60 cm

tvabladig
fallbar
riktad:
2° nedit

G:int
K. Kalins

15
Ame

880 sek

Machova 52, N.Jicin
Tjeckisk mistare 1960

4 =hp,. Gwl Piped i

Motortid: %6 s

12x10

§{2x5

54
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Finska Masterskapen 1960

Finska Misterskapen bestdr av en serie pd 5 tédvlingar. 1960 var
de fem tivlingarna: 1. den 14/2 i Helsingfors, 2. den 6/% i Tammer-
fors, 3. den 27/3 i Hangd, 4. den 1-3/7 p& Jémijdrvi och 3. den 20/10
i Abo. Maximiresultatet i varje tdvling &ar 100 podng for segrartiden.
Ovriga deltagare erhdller podng procentuellt 1 forhdllande till seg-
rarens tid. Varje tavlandes tre basta resultat raknas sedan tillsam-
mans for att fA fram den slutlige méstaren.

Finldndarna tycker allmdnt att detta system dr mycket lyckat och
ger ett s& rattvist resultat som méjligt. Nasta &r skall samma system
ocksd anvindas for linstyrning, men bara fyra tédvlingar, av vilka tre
ridknas. I friflyg skall det vara tvd tdvlingar om vintern och tvd pa

sommaren. % biteka
Klass Biint (76 delt.). I B I31 Iv V totalt
1. Markku Tanképds Karpsnen 97,11 96,30 96,00 100.00 80,91 293,41
2. Jukka Sillgren K&rpanen 92,00 -97,42 79,44 93,56 100,00 290,98
3. Leo Kokko INK.IK 95,22 84,11 99,22 94,97 84,17 289,41
4. Pentti Ella VLK 88,00 99,55 100,00 --- 60,62 287,55
5. Reino Hyvarinen Kiuru 73,55 93,62 98,55 92,46 41,52 284,65
6. Seppo Takko Kiuru 97,88 86,01 95,00 87,75 80,07 280,63
Elags Gsint (18 @elt. ) 1 . 1T SEE 1 ¥ - totald
1. Pentti Aalto VLK 100,00 89,11 100,00 --- 100,00 300,00
2. Reino Hyvdrinen Kiuru 97,3%3% 100,00 100,00 97,60 100,00 300,00
3. Seppo Pohjola Kiuru 90,07 99,77 100,00 1005007 20,00 299,77
4. Seppo Takko Kiuru 19,88 100,00 93,22 97,60 --- 290,82
5. Pentti Ella VIK 100,00 87,44 98,44 --- 52,66 285,88
6. Juhani Laine Kiuru 78,00 93,55 95,66 93,22 88,44 282,453
Klass F:int (38 delt.) I i TET Iv ¥ - totalt
1. Sandy Pimenoff Cumulus 99,11 100,00 100,00 100,00 -—- 300,00
2. Osmo Niemi SIK 92,22 100,00 100,00 98,11 --- 298,11
3. Ilmari Jokinen SIK 100,00 97,44 100,00 95,77 T6,856 297,44
4. Seppo Nurminen RIK 99,35 - 97,77 100,00 43,22 +6,8¢ 297,10
5. John Hisinger Cumulus 93,66 96,22 -—— 98,77 --- 288,66
6. Reino Hyvarinen Kiuru --- 100,00 94,88 93,77 --—- 288,66
Lagmisterskap (13 lag) 2 man i varje klass = max 600 poang.
1. Kiura Helsingfors 469,52 555,32 589,65 500,24 498,31 1645,21
2. VIK Helsingfors 544,44 514,57 559,09 179,06 417,73 1618,10
3. RIK Riihimaki A42 63 575,11 455,09 276,35 66,16 1270,85
4. SIK Tammerfors 387,88 483,85 362,10 358,43% 142,68 1224,83
5. Karpanen Abo 189,11 245,16 282,11 414,08 505,35 . 999,47
6. Cumulus Helsingfors 379,10 274,97 271,55 198,71 —-—— 925,62

Reino Hyvarinen

TJECKOSLOVAKIEN

De tjeckiska misterskapstdvlingarna 1960 samlade 186 startande,
namligen 108 i klass S:int, 44 i klass G:int och 34 i klass F:int.

Segrare i segelklassen blev J. Kriz med 847 sek. Ritning till
Kriz modell ' finns i detta nr. P& samma sida finns ocks& en ritning
till G:int-segraren K, Kalinas modell. Tvda 1 G-klassen blev L. Muzny
med 856 sek och trea Michalek 851.Varldsmidstaren Dvorak blev fyra med
848 sekunder,medan den vidlkande Cizek endast blev 28:e man pd 651 sek.
Den ende som flsg fullt, 900 sek.,var F-segraren R. Cerny. Cerny flog
med en kopia av Hajeks KASPAREK (se Modellflygbladet nr. 1/60). Hajek
blev sjdlv 6:a med 88l sek., och vi far gi ned &dnda till l4:e man for

:30 att f& ett resultat under 800 sekunder i F-klassen.




Oktobertdvlingen 1960 Klass S5:1

____________________ 1. Gunnar Holm Skilling. 52$
2. Bertil Dolk Landsbro 48

Klass RC-IITI
1. Stig Karlsson  Nassjo 2894 p 2: g§§§ iigigson %gggggerg iig
%' ggggirgugi%8911 %izggo gggg s 5. Hans Petersson Kroggberg 410
4. Egon Lindner Vetiands 2303 n 6+ Jan Henriksson Bksjd e
5. Stig Lindh Ystlanda jors o 1= 0Tn BEderber: §£°49b6r5 %ig
6. Thord Isaksson Vetlanda 1666 " 9' Gggtak?iisson Ekggg 88
7. Georg Johansson Ljungby 896 " lO' Erik Holm Skillins a1
8. Bertil Lindahl Vetlanda 500 " 11' B Rai] Seon st : 65
9. Sven Lindahl Yetlianaa 110 Y S 2

e mes ok Klass S:int o
1 BeE@E_fsﬁgﬁggon sasty 514 8 1. John Pettersson Alm@glt 563
2: Uno Flirman Almhult g6 " 2. Iugvar Nyled o 243
. tere Gnterher mnlt o oapty - T enEEgt Le g E O
t even tlseon St 53 1 4. Bengt Johansson Ljungby 499

g . HsBertil Dol Landsbro 497

Klass Esind 6. Alf Alriksson Landsbro 454
1. Gideon Johanson Landsbro 459 s 7. Ch. Magnusson Jonkdping 390
2. Ch. Bertilsson ILandsbro 129 " 8. Sigurd Arnell Kronoberg 312
3 9. Otto Henningsen Jonkdping 180

. Gunnar Holm Skilling. 490

Ssderfors den 12/2

I bjart kontrast till tdvlingen i Katrineholm bjods tavlingsdel-
tagarna pd Daldlven det mest underbara vintervader med strdlande sol,
temperatur strax under noll och en vind som sakta tilltog uppemot 2
m/sek. Liksom foregdende tdvling fick tidtagarna hamtas vid sekreta-
riatet och den tdvlande sjdlv valja startplats pad isen. Tidtagaran-
talet var begriansat men alle som stod i k6 i vintan pd tidtagare in-
nan perioden blistes av fick flyga sin start i den perioden. Kl. 15
gjordes en mycket fin flyguppvisning av en J 29 vars plotsliga upp-
dykande dock blev orsaken till en F-modells totalkvadd da tryckvigen
fradn "Tunnan" pressade ned den medan motorn gick. En S-inta pressa-
des ocksé ner i isen men klarade sig. Tiderna blev relativt bra men
otrianingen lyste igenom p& flera hall. Priserna var av hushdllskarak-
tdr och pristagarna fick sjadlva valja. Tavliingen var mycket gemytlig
och gick i antijsktets tecken.

Lon.
Rxe Lsfvander Sundsbruk vann F:int pd 728 sek.
Bo Modéer Vingarna AR TR e
Hans Suter Solna MSK wesggnt s S
P.0. Moberg Solna MSK N Pl ¥
Nils Buss Avesta SRR
Sundsbruk " lagtdvlingen.

Speedtavlineg i Stockholm

Enligt vanligtvis vdlinformerade kdllor skall MFK Nimbus, Stock-
holms utan tvekan &rorikaste linkontrollklubb, nagon ging i oktober
har arrangerat en speedtidvling pad det anrika Stureby-universets girds-
plan. Tdvlingen kordes med handicap pd det svenska rekordet for olika
klasser. 8 .deltagare lar ha varit samlade.

Vad prisutdelningen betrdffar hade man gitt in £f6r en ny revolu-
tionerande giv. 1l:e man erh8ll sféledes blommor + 1 st chokladkaka &
2:-- kr. 2:e en chokladkaka 4 1 kr och 3:e man en chokladkaka & 0,5 kr

=+ o
Be e - Poéng Motor (cm3)
1. TRolf Berglund Ornarna 0,904 5,
2. Charlie Engqvist Ornarna 0,902 249
3. Bengt Martinelle Ornarna 0,890 5 2l

4. Bengt Martinelle Ornarna 2:5




Mfk Sédters Skordetédvling den 20/11 1960

Det var ganska lagt i tak och jamnmulet, vinden var ung. 4 m/sek
och ndgon grad under noll d& t&vlingen startade kl. 9.30. Nigras svaga
snobyar forsvarade sikten korta perioder. Fdltet var tyvirr ndgot for
litet for maxflygningar och sidan betydde en skogspromenad om man in-
te hade turen att landa i skogens védnsterkant. Tillgéngen pa tidtaga-
re var relativt god och sekreteriatet med resultattavla skdttes bra
av arrangorsklubben. Norbergs unga lag gjorde bra ifrén sig och tog
sin andra inteckning i vandringspriset.F:int-modeller med hdgtliggan—
de motor hade ingen god dag och de fyra forsta platserna belades av
konventionella pylonmodeller. En imponerande prissamling hade anskaf-
fats och pristagarna fick sjdlva valja ut priser. Undertecknad vill
rikta ett slrskilt tack till de medlemmar ur arrangdrsklubben som s
beredvilligt hjdlpte till att sdka rdtt pd en bortflugen F:int. Tav-
lingen prédglades av ett gott humdr hos bdde arrangdren och de tavlan-

de och jdktet var tack och lov bannlyst under hela tavlingen. Lon.
Klass S:int (18 deltagare) Klass G:int (7 deltagare)
1. Sten Hermansson Norberg . 829 1. B. Wilkesson BEnktping 758
2. Ingvar Sares Sater 179 2. H. buterp Solna MSK 647
3. Inge Sundstedt Borlénge 748 3. S.A. Sjsgren Norberg 605
4. H. Ahlstrom Borlénge 722 4. L. Candell Borlidnge 527
5. R. Segerstrom Hedemora 686 K1 ;
: ass F:int (10 deltagare)
6. M. Whitey SUSH M l. GGran Larsson Norberg 844
Lagtavling (6 lag) 2. Lennart Larson Solna MSK 751
l. Mfk Ornen, Norberg 2278 sek. 3. Hans Nygren Sater 706
2. Solna MSK, Solna 2080 4. G. Téngstedt  Soderfors 651
Gatstubersgstrofén

Vadret pd tavlingsdagen var uruselt, vind c:a 10 m/s hela dagen
och snistorm i forsta perioden. Ganska mlnga plan kvaddades ocksi och
dtskilliga flog bort men de flesta &terfanns efter tdvlingen. Den
korta motortiden i F:int gjorde naturligtvis att tiderna blev laga
men i battre vader kommer sdkert skillnaden mellan de gamla och nya
F-tiderna att bli betydligt mindre &n vad som befarats. Det gédller
dock att till fullo utnyttja motortiden och ha minst 9 sek for att
f4 en tid over 2.30. I S:int drogs ett flertal linor av 43 de ej tal-
de belastningen pd S kp. Tydligt dr att om nylonlinor anvidnds miste
de vara pd minst 0,5 mm diameter d8 de 41 c:a 9 kp dragkraft.

Manga anmdlda deltagare uteblev for det diliga vadrets skull och
tavlingen blev kanske inte s& spinnande som den kunde varit. Gamen
visade dock sin sdkerhet och vann lagtédvlingen fore fjoldrssegrande
Katrineholm.Pristagarna erhsll ett fult men trevligt Gatstubergstroll.

Klass S:int Klass G:int
l. G. Kalen Gamen 537 1. L. Tysklind Finspang 639
2. B. Nordéen Katrineholm 489 2. U. Axelsson Katrineholm 619
51 Broman 398 3. L. Pettersson Gamen BT

Klass F:int Lagtdvlan
l. U. Bjornstig Gamen 655
. 5. Karlsson Katrinehoin dgr > gaie? b %ggg
B CL. B, Auner Gamen 465 = MBS "

Polska Masterskapen, den 7-12 juni. 10 starter

Klass S:int (57 delt.) Klass G:int (19 delt.)
1. Bruno Hasae Opole 1356 1. Jerzy Kosinski Warszawa 1620
2. Jozef Benedikt Wroclaw 1316 2. Jan Dihm Krakow 1486
3. Tadeusz Kowal Poznan 1202 3. Seweryn Wosik Lodz 1429

Klass F:int (24 delt.) Ritning till Kosinskis G :inta

1. Zygfryd Zulisz Warszawa 1761 finns i detta nr av MODELLFLYGBLADET
2. Wieslaw Schier Warsjawa 1747 = och ritning till Zulisz F:int finns
3. Julian Falecki Warszawa 1581 bl.a. i Aeromodeller novembernr -60




Resultatliste fran 2:2 serietdvlan sdsongen 196061, Jonkoping den 5/3

c:a +20C. n&got disigt, vindstyrkas 5-6 m/sek fran SW
Klass S:1, Klass S:int

T — — — o — — s e

SUnGoRSY

1. Christer Johanson BZke]Jo 255 1. Hans Petersson Kronoberg 466
2. Bo Karlsson Nass jo 220 2o AlE AV piksson TLandsbro 411
3. Thomas Dohrnéer Skilling:215 3. Chr. Magnusson Nagsjo 374
4. Hans Brin Eksjo 1595 4. Bengt Johansson Ljungby i
5. Sven Olsson Ljungby 2131 5. Gunnar Holm Skl lings 225
6. Bjorn Karigvist Eksjs 108 6. Otto Henningsen Jonkoping 149
7. Rolf Kenneby Skidling. 95 7. Goran Soderberg Kronoberg 146
8. Kent Petersson Nassjo 76 8. Ulf Lindéen Varnamo 128
Klogs S Kiasse G
1. Bertil Dolk Landsbro 488 1. S-G Nilsson Kronoberg 509
2. Hans Petersson Kronoberg 403 2. Bengt Johansson Ljungby 413
3. Goran Dacke Landsbro 393 3. Gunnar Holm Sieidlans. A5k
4. Roland Pettersson Kronoberg 259 Klase
9, Btenl Booth Kronoberg 248  , op “Bertilsson Landsbro 317
6. Jorgen Magnusson RksJO 203 5 s
: 2. Goran Bucht Eksjo 308
7. Bengt Olsson Ljungby 159 b e Z
- qrs B 3. Brik Holm Skiliing., 251
8. Rolf Axelsson Nassjo 35 %
R 4. G. Johansson Landsbro . 172
9. Uno Karlsson Ndssjo 118 5. Goran Dacke e ey 90
10. Gunnar Holm Skilling. 108 :
11. Jorgen Sandstrom Landsbro 100 Lagtévlan
12. Lennart Alm Myresjo ) 1. Eronobere 1223, 2. Landsbro
Efter tv& omglngar av serietédvlan ar podngstdliningen i klass

S:1 Hans Petersson 9 p, Bertil Dolk 5, Gbran Soderberg 4 poéng, samt
Sten Rooth, Rolf Axelsson och Goran Dacke vardera 3 D

I klass S:int har Hans Petersson och Alf Alriksson vardera 9 p.
Bengt Johansson har 5 och Christer Magnusson 3 poing.

Frimst i klass F kommer GSran Bucht med 8 poang, ettt -foljd av
Christer Bertilsson med 7 podng. Gideon och Georg Johansson har var-
dera 5 poang och Erik Holm 3.

I klass G har Sven-Gunnar Nilsson och Bengt Johansson vardera 8

podng, Sven Olsson har 5 och Gunnar Holm 3 poang.
UL B

Modellflygbiadets USA-rapportdr,Peter Sotich,omtalar att det var
my%ket varmt i Dallas, Texas, under US NATIONALS 1960. Det var niara
40°C varmt i skuggan cch 50° i solen. Stora cowboyhattar gav en del
skugga, men det var inte manga som hade energi nog att hamta sina mo-
deller. Det Zaenns inte s& mycket termik som men kunde formoda, utan
modellerna sjonk snabbare &n vanligt genom Texas-iuften. Modeller som
fick termikhjdlp hamnade i allminhet i en sjd utanfor faltgransen.

Resultaten har varit redovisade i de amerikanska modellflygtid-
ningarna varfor vi avstadr frédn dem har.

Peter Sotich har blivit vald +till ordforande i den amerikanska
modellflygorganisationen AMA for ar 1961.

DeT amerikanska uttagningsprogrammet till Arets VM ser ut pa fol-
jande satt:

Lokala kvaltdvlingar den 27-28 maj.Kvaltider 750 sekunder i G:int
och 720 sek. i 8 och F, eller ocksd 20% av deltagarantalet.

De tre semifinalerna glr den 17-18 juni.

Ferbert Kothe eftertriader Larry Conover som ordforande i den dn-
ternationella tavlingskommittén.Ovriga ledamdter &r Joe Bileri, Gerry
Ritz och Bd Dolby - allt vilkanda namn.

Internationella linkontrolltdvlingen i Basel den 27-28 augusti 60

Segrare i samtiiga speedklasser
2.5 gc 187 lm/ s 5 ce 210 lm/ 43
Hedinger, Bagel och 1

blev fransmannen Jarry Desloges
10 cc 248 km/t. I stunt segrade Hans
Comba’t Karl-Heinz Kilgus, Tyskland.

i
A
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Jugoslavien

Det nionde EUROPAMAETERSREEET i klass F:int avhdlls 1 Lesce Bled
Jugoslavien den 7 augusti. Forutom virdlandet deltog endast Sovjet
samt Vasttyskland med ett lag fra&n Miinchen.Redan frédn bérjan blev det
favoritfall d& ryssen Petuchov endast fick 51 sek. i forsta perioden,
och i fjdrde perioden f6ll den andre av storfavoriterna, ryssen Ver-
bitsky, bort med en start pd endast 25 sekunder. Den populdre jugo-
slaven Emil Fresl gjorde bort sig i femte starten som endast resulte-
rade i 9% sekunder, men tillsammans med 4 max gav det d4ndd en tredje-
placering 4t honom. Resultat:

Lagtavlan
Individuellt 1. Jugoslavien A 2461 sek.
1. Mirko Bjelajac Jugoslavien 836 2. Sovjetunionen 2237 "
2. Jurij Skvorcevski Sovjetunionen 823 3. Jugoslayvien "B 1980 °
3. Emil Fresl Jugoslavien  8l3 d.-Vasttyskland 1871 "
gﬁﬂg&&;gg Klass S:int
Sl 1. R. Guilloteau Pierre Terbod 3233
Fran?gg gi:iigi%apen 2, G. Giudici Nice 3206
3. R. Borzas Gascogne 3165
Klass G:int Klass F:int
l. J. Fontaine Sambre 5538 1. 6. Giudiel Nice 3520
2, . FPoliot Basques 3439 2. R. Guilloteau Pierre Trebod 3508
S Leohatdaud Gascogne 3385 3. J. Fontaine Sambre 3473

Vintertdvlingen och Riksstamman

Har nere i Smd&land har vi fa4tt sparsamt med nyheter frén &rets
Vintertavling och Riksstdmma. Det enda vi har hdort fran Riksstdmman
dr att Carl-Erik Aunér skall ha eftertrdtt Holger Boman som ordfirande
i SMFF.

Vintertdvlingen skulle ha gatt p& sjon Niasnaren vid Katrineholm,
men pad grund av den milda vintern som gjort isen opdlitlig,miste tav-
lingsplatsen flyttas +till Karlsta sdteri 15 km utanfor Katrineholm.
Platsen var synnerligen lerig, d& den mest bestod av nyplojda &krar,
och réackte ndtt och jamt till f0r en max och flera karror fjusade i
eller strax bakom en skogsdunge i kanten av fialtet. Marken var ocksd
mycket kuperad och detta i kombination med den kyttiga vinden gjorde
det ndstan omdjligt att flyga t.ex. S:int-orna, d& dessa aldrig kom
over markturbulensen. Bast klarade sig tydligen F-modellerna, trots
den korta motortiden.Vadret:temperatur strax dver nollstrecket, vind-
styrka omkr. 7 m/sek, ganska god sikt, som dock forsdmrades framemot
4:e perioden genom dis och regn. Senare klarnade det dock &ter upp.

Klass Szint (45 delt.) Klass F:int
1. H. Thomann Gamen 685 1. R. Hagel AKM 828
2., B. Nordén Katrineholm 610 2. L. Larsson Solna MSK 763
3. 0. Blomberg  Kumla 604 3. A. Karlsson LEN 714
4. G. Kalen Gamen 5 4. U. Carlsson AKG 120
: 5. S=E Cumlin Nimbus 674
Klass G:int L85 :
1. L. Tysklind JFinspang 804 s U Tioina e Giaicr B30
2. BE. Qvarnstrom Vingarna 724 Lagtavlan
3. G. Kalen Gamen 723 1. Gamen III 2012
4. ? ? ? 2, ARG I 1871
5. C. Moberg AKG 702 3. Ornen,Norberg ?

Storsta oturen hade Ulf Carlsson, Goteborg, d& han i femte star-
ten tappade spinnern pd sin modell och blev diskad.Denna start var pa
179 sek. och dadrmed hade han Overligset vunnit F-klassen och AKG sam-
tidigt lagsegern.

Uno Axelsson & Co gjorde ett gott arbete,och tédvlingen flst bra.
Forldggnings-,mat- och transportfridgor ldstes pd utmédrkt sdtt och in-
gen kunde klaga.

,:3? Alla dessa uppgifter har vi sammanstdllt frin brev frdn Lennarth
' Larsson och Peter Wanngard samt AKG:s STABBEN.




Norbergstréffen 1961 den 12/3

Den daliga vintern i sdra och mellersta Sverige har gjort att
de populédra vintertdvlingarna plisar inte har forekommit 1 vanlig
utstrickning i &r. Denna ging var det Norbergsklubben Ornens arliga
stortdvling som drabbades av platsbrist. Genom ett uppoffrande arbe-
te av tdvlingsledaren Groning som fatt kontakta inte mindre &n ih
bsnder om tillst&nd att anvidnda deras dkrar hade emellertid en accep-
tabel tavlingsplats ordnats. Vinden pd tdvlingsdagen lédg p& ungefir
5 m/sek och en max betydde ett kilometerldngt hinderlopp Over tagg-
tr3dsstingsel och vattenfyllda diken. Sedan tavlingsplatsen mést
flyttas mellan andra och tredje perioden (vilket arrangtrerna ej skall
lastas for) mdste man dessutom passera en & pd en smal spang di mo-
dellerna skulle hiamtas. Den senare tdvlingsplatsen var dock i alla
fall att foredra di sikten dirifrdn ej skymdes av kullar och lador i
samma utstréckning som forut.

Som vanligt ridde en mycket god ordning och ganska gott om tid-
tagare som endast fick startkort till en modell i taget med sig till
startplatsen, som den tdvlande valde.Detta bidrog till att resultat-
listorna var up to date hela tiden och man kunde omedelbart konsta-
tera hur man 1&g till.

Standarden i F-klassen tycks minst sagt ojdmn sedan 10-sek mo-
tortid inférts. Nu betyder Svergéng och rdtt motortid (minst 9 sek.)
betydligt mer &n forut och glidet miste trimmas upp betydligt Sver-
lag. Autoroder tycks hjdlpa minga att f& fin dvergang. Att det inte
dr omojligt-att maxa visade Goran Larsson som hade tre maxtider men
drabbades av ett sjunk i tredjé perioden och en ddlig urtagning (be-
roende pd for ligt motorvarv) med stall som f51jd i femte perioden.
Gamens annars sdkra F-flygare hade for dagen drabbats av otur och
istdllet lyckades Solnas nya grabbar desto battre.

I S:int utkdmpades en spénnande strid mellan Gunnar Kalén och
Mike Whitey, som den senare avgjorde till sin fdrdel i sista perio-
den. Dessa tv& stod i sirklass men sedan stod striden hard om ovriga
platser och positionerna vidxlade fran period till period.

G:int var kanske den jdmnaste klassen men hade i alla fall tva
som lag fore de ovriga och stred om forsta platsen. Bengt Blomberg
Gamen vann pd sin jadmnhet 6ver Hollander frin Uppsala, som drabbades
av ett sjunk i andra perioden. :

I lagtdvlingen segrade Solna MSK fére Ornen Norberg och Gamen
lag II. Norbergsklubben hade satt upp ett nytt flott vandringspris
sedan Gamen tagit hem det foregdende.

Lon.
Klass:Ssint (33 delt.) Klass F:int (16 delt.)
1. Mike Whitey Solna MSK 856 1. Lennarth Larsson Solna MSK 724
2. Gunnar Kalén Fk Gamen 818 2. Goran Larsson Norberg 705
3. Sten Hermansson Norberg 635 - 3, Ulf Biornstip Fk Gamen 595
4. H. Nilsson Karlstad 606 4. Per-Olof Moberg Solna MSK 543
5. L. Wiman Fk Gamen 583 5. A. Johansson Borlinge 482
sh 6. L.B. Larsson * Uppsalsa 479
Klass G:int (16 delt.) 7. Jan Zetterdal  Solna MSK 444
1. Bengt Blomberg Fk Gamen 847 g g priy Lundin Solna MSK 430
o Hollander Uppsala 830 :
3. S. Sjogren Norberg 777 Lagtévlan
4. Hans Suter Solna MSK 763 1. Solna Modellsportklubb 2343
5. Ragnar Wilkeson Enkdping 750 2. Mfk Ornen, Norberg 2137

Pavlingsdagar for Jonkopings 1lans Modellflygfdrbund 1961

Serietdavling 3 den 16/4 i Jénkdping, Smélandsmdsterskapet den
11/5 p& Hagshult, serietdvling 4 den 4/6 i Jonkdping och Oktobertédv-
lingen den 15 oktober.

OMSLAGSBILDEN

Omslagsbilden ir fran Stockholms lansmidsterskap 1960 och visarjs-
Karl-Brik Lundin, Solna MSK med sin F:l-modell. Tidtagare vid 3:an
dr Roine Janssons bror Lennart. Fotos Lor.
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