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dr lattlast vintertid — dvs om bara isarna bér, Fér tréningskérning fordras heller inga mérkvardigare arrangemang — huvudsaken &r att
Il p& inhégnat omréde och att verksamheten sker i klubbens regi. Hér ser vi tre av Teknikens Vérlds populéira Getingar under tréning en séndag.

ven oni speedcar-sporten (eller som

den numhera heter Formel K) i forsta

hand &r en sommarsport, s3 kan man inte

komma ifrdn att banproblemet dr lattare

ertid. Overallt finns det ju

sjoar till vilka det &r latt att ta sig fram

och som ha plats fér fina och roliga ba-

ikanterna blir utmérkta aska-

i synnerhet om de ligger hogt.

Sa snart iSarna blir barkraftiga dr det

siledes dags att ploga upp banor, som
sedan undeghalls vintern igenom,

ara isar kommer tdvlings-

verksamheten igéng. Flera motorklubbar
har n#mligen deklarerat sitt intresse att
arrangera tvlingar. Bromma MS avser att
ordna atminstone en, Botkyrka MS tva,
Hammarby MK i Visterds en, Dalarnas
MK en och SMK och MAMK i Sundsvall
varsin. I samtliga fall blir det grusade
banor, som &r det idealiska underlaget.
Att grusa en bana stéller sig tyvirr lite
dyrbart, varfor det #r osdkert om trd-
ningsbanorna kommer att grusas. Det ir
heller inte nodvéndigt. Praktiska prov har
visat att det ricker med att man sandar

EDCAR PA DET HALA

Text ach foto: BIRGER GRIPSTAD

i kurvorna i synnerhet om banan i dvrigt
inte bestar av glanskis utan &dr lite skrov-
lig och karv.

Ca femtitalet Formel K-vagnar finns nu
registrerade hos Svema, men man kan
nog rikna med att antalet fordubblas som
resultat av vinterns tivlingsverksamhet.
Det nya reglementet ligger nu klart och
ar i sin helhet infort i »RAd och reglers.
Denna bok far man gratis nir man léser
tdvlingslicens, men den kan ocksa rekvi-
reras fran Svema, KAK, Stockholm 16.
Priset dr 5 kronor.




'MERCEDES TAVLAR
“1GEN!

Av GUNNAR FRIBERG Foto: Giancarlo Bonora

B motornytt
| | sista
| stund

under mitten pa trettiotalet, di den sa
Ukallade viktformeln var aktuell, var
de stora GP-loppen nistan uteslutande en
affir mellan Daimler-Benz och Auto-
Union. Mén sém Caracciola och Rose-
meyer sopade rent pd banorna med sina
monstrum till bilar, vars motorer bromsa-
de bortat 600 histkrafter, och konkurre-
rande mirken som Alfa Romeo, Bugatti
och andra hadal inte mycket att sdga till
om.

Italienarna och fransminnen hoppades
att formeln for cylindervolymens begrins-
ning till hogst 4,5 liter som tridde i kraft
1938 skulle forbéttra deras chanser, men
de tyska fabrikerna hade enorma resurser
och dominerade dven denna formel fran
borjan.

Detta retade emellertid italienarna till
den milda grad att de beslét sig for att
i grunden knicka tyskarna — vilket fick
det resultatet att Daimler-Benz i dag, nir-

mare bestamt 22 ar efterat, ir redo att
pa nytt stélla upp i forar-VM!

Saken var den att Daimler-Benz med
sina Mercedes med pinsam regelbunden-
het brukade vinna GP i Tripolis. Sex ma-
nader fore 1939 ars tdvling meddelade
arrangorerna att hogsta tillitna motor-
storlek skulle bli 1,5 liter, v3l vetande att
Daimler-Benz icke forfogade Over nagon
sadan hil,

(Forts. pd sid. 38)

W 163 och W 196-:9615 klara tér en kort provtur,
Motorerna pa 3 resp. 2,5 liter ér alldeles for
stora nu for tiden— men srovans i W 185 passar!

Mercedes’ starkaste bil génum tiderna &r W 125,
till vénster. 5,6-litersmotorn gav 600 hk och bilen
vann sex Grand Prix pé ett &r, ndmligen 1937,

Hér later Karl Kling de 280 héistkrafterna i den
legendariska W 165 spela mot asfalten i en snabb
vénsterkurva under det nyligen timade kérprovet.

Léngst till vénster tronar segerbilen fréan Frankrikes GP 1914, dérefter félier typerna W 165, W 125 (med motor pa 600 hk), W 163 och s& Silverpilen W 196,
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Mode ///)J'gwu‘f-" SIOIu
motiellkatalogen h )

med senaste nytt
- specmlkulaloger

517 Mercedes-Benz s12 The Jaguar Kr. 3:a3

300 SL Kr. 3:28

GOR BILEN LANGLIVAD!

I bilanalysen behandlas nya Opel Rekord.

For batdlskarna kommer ett reportage om drets nya bét-
modeller och motorer,

........... Teknikens Virld nummer 5, som utkommer den 9 mars,
l ::ﬁ:hbu;ﬂl}m“lmm g:g bor intressera alla bildgare,
l L:'! #I'_'[':: ;.F':;"‘f‘f'_'_'_'f’ “'; Rk e l Bland annat presenteras ett par uttémmande artiklar om
I st Fislgghmann “' 3 1;:: I I,vﬁ fb; bilagag? al{tii lika aktu;l;a diskussionsémnen, nim-
. Bil Na 513 SAINa st b o o WAL, igen det stdndiga bekymret att hilla bilen snygg och friisch
. Bil N@ 517 ....Bil No 512 | Adress: 2 sedan den rullat négra a&r samt for- och nackdelar med stora
§ r respektive sma hjul,
. Kataloger ken bet, med frimirk, Postadresss. ........

e 2
-“--‘--------‘

Vidare blir det ett stort flygreportage i vilket samtliga
jetjaktplan Sverige haft, visas 1 firg,

UTFURSALINING FRAN
AMERIKANSKA ARMEN

| Clas Ohlsons
katalog pa sid.
160 fann jag ett
bandspelar-
chassi som kost. end. 166:—
Kataleg omfatiande &ver 7000 experis
mentarliklar, sediodelar, grammofondelar,
elektr. moteriel, verktyg, ortisimateriel,
foloartiklar, [leksaker, ritningar, hond-
backer, m. m\ séinder firman gratis till

OMSLAGSBILDEN

dr ett apropa till det stora reportaget om hur man kdper bil.
Reportaget omfattar sidorna 14—21, Foto: Ulf Christer.

olla intressetade, Skriv i dag till d 5 ’ T k .k (Fll:rUMiI:\TIBNSFIIS
Clas Ohlson & Co, Insjén || SPLITTERNYA e I“ ens Beihy 2ot kr 27:50
a L 1] Halvlir 5 sy e T 14:25
“‘-..'.-' ”S.ﬂ kMy va r|ﬂ PRENUMERATION kan verkstél-
OFFICERS-KANGOR! las; antingen p& postenstalt, pé

tredelad grén  abonnemangs-

Har kostat blankett eller genam tidningens

55:— i tillv,

o Enastdende kvali-

Nr 4 o ARGANG 19
tet @ Helt vattentita'y

1 5 23 FEBRUARI prenumerationsombud (se under
:kff?iﬁiggﬂﬁggﬁg:;- vart Tougatan 21 :lhllirl l- Akerlunds férlag ililll-
de gummibottnar e EH 25 Stockholm ' f ), aller g inbe-
Kraftig ribbad sulo Vsl 5[] Tal, 34 90 00 (\ruxel) talning p& Teknikens Vérlds

® Varma, skdna, sit- §
ter ﬂllﬁ.d‘ perfekt! o.xkl oms.

posigiro 602640, | Danmark,
Chefredaktir och Finland och Morge sker nrenu-

ansvarig utgivare: fon p& postanstali, Ad
RUNE MELANDER fértindring anméls pd. pestan-

vid ull vintersport.
Grejor som hdller
fér hdrda tag hictar

Ni | var nya
katalog nr 68

Idealkiingan for: spnrtl’u, jigare,
fiskare, skogshuggare, traktorfirare,

jordbrukare m. fl. Redalktionssekreterare: stalt, dér blankett tillhandahdlls
BIRGER GRIPSTAD
. ” e GRATIS! Tiocka, virmande Inliggs- Aokt ech dverflytningsavgift erléggs.
sidorsportochfiske § oy1or av néthar medf, varje par. SOREN GUSTAFSSON ANNONSAVDELNING

Redaktionen ansvarar inte

e R B Ak i R b G B G B 0 R ndkvis
GRATIS MERCURY-BOLAGET for  Inshnds  fele e idilde Annonschef: Olle Lindkvist

r L N B N N ] ‘
Séind mig GRATIS Er nya katulug nres

Vasag. 5 B, Goteborg. Tel. 11 54 29,

Sind mig omg. mot postforskott m.
full' returritt inom dagar

';i par, storl. ...., R T
J| Adrest oo eersihioninesning e | frakfritt, Storlek 3848,
Postadress M. .oooiveovsiiiinninin. 5 T T WS | o R
BRODERNA TYSKLIND AB-INSIGN T P o T:‘L*"Gl

manuskript eller bilder, Ef-
tertryck utan angivande av
kdllan férbjudes,
PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock.
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30. Postgirokonte: 603640.

Ingemar Engelbrektsson
VARUMARKNAD

och RADANNONSER
Bengt Almaqvist

® Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Férlags AB
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Denna och foljsnde tre sidor ir en annons publicerad av Svenska Renault AB,

* Uttalandet har gjorts av amerikansk bil-
industriexpertis.

SA ARBETAR VARLDENS
MEST AUTOMATISERADE®
BILFABRIK

for att ge Er dnnu béttre bilar...

Pi denna och de foljande tre sidorna fir Ni i ord och bild folja ett vanligt arbetsdygn hos Renault - 24 tim-

mar fyllda av intensivt arbete och outtrétlig forskning, Den lingt drivna automationen garanterar att till-
verkningen alltid hller samma jimna, hoga kvalitet.

Klockorna i Paris har just slagit sex. Enstaka bilar

och bussar rusar i gryningsljuset genom de innu
tomma gatorna.

7 30 De minga monteringsbanden i
. fabrikerna sitter sig i rorelse.
Renaults 63.000 arbetare ir pi plats. Nir

6 .30 I Renaults alla fabriker borjar en

ny arbetsdag. Svarvar situs iging,

pressar och hammare borjar dina, besse-
merkonvertrar sprutar mullrande ut sina eldflam-
mor. Innan arbetsdagen dr slut skall Gver 300 ton

arbetsdagen ir Gver skall de ha tillverkat nira 3.000
fordon, Si stor ir dagsproduktionen hos Renault -
Frankrikes storsta industri, den sjiitte i ordningen
av virldens bilproducenter och den mest automati-

serade av dem alla,
metall ha forvandlats till tiotusentals bildelar.

Flins-fabriken ir en av Renaults 11 fabriker, Diir sammansitts per dag 1.300 Dauphine-bilar. Dessutom
monteras Renault Dauphine i sammansittningsfabriker Gver hela virlden,
Brasilien, Japan m. fl. linder.

t. ex. i England, Belgien, Italien,
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Sammantride hos verkstillande
direktoren. Experter redogor for

/' resultatet av en marknadsundersokning.
1.000-tals min och kvinnor i 5 virldsdelar har ut-
frigats om sina 6nskemil. Hur ska Er drombil se
ut? Den ska vara rymlig... liten sa den gar latt att
parkera... brinslesnal... snabb och rivig... ha
perfekt fjadring ... vara elegant och ha ett person-
ligt utseende ... men billig i inkop forstas!
Undersokningen ar ett led i Renaults stravan att
stindigt forbittra sina produkter - forbattringar
som Ni ir med om att bestimma.

den 540:e Dauphine-bilen for
dagen bandet i Flins-fabriken.

TN\ 11 oo Niagra sekunder senare limnar.
[ ]

Detta dr en tidig prototyp i plastmassa av populara
Renault Dauphine - till dags dato tillverkad i over
1.300.000 exemplar. (Bilden t.v.) Det tog nira 5 ar
av intensiv forskning for aw fa fram denna bil.
1.000-tals tekniker och konstruktorer arbetade 5
miljoner timmar under ledning av Fernand Picard,
Renaults chefskonstruktor.

Pi forskningsavdelningen med dess 1.100 ingenjo-
rer, tekniker och forskare ligger ett arbetsteam
sista handen vid en prototyp i plastmassa. Renaults
valkanda vagntyper Dauphine, Dauphine Gordini,
4 CV och Floride har stora framgangar pa bilmark-
naden over hela virlden, men konstruktorerna slar
sig inte till ro. De arbetar ofGrtrutet med att for-
battra och nyskapa.

Ett annat forskarlag studerar den aerodynamiska
utformningen. I en vindtunnel blases flytande krit-
16sning over modellen med en luftstyrka pa 100
km/tim. Kritan avtecknar klart luftstrommarna pa
modellen.Ju ligre luftmotstand desto bittre brinsle-
ekonomi.

Detta ar U5, konstruerad och tillverkad av Renaults
egna tekniker. Den anses vara virldens fornamsta
bearbetningsinstallation med en kapacitet av 200
motorblock per timme. 625 bearbetningsverktyg
angriper samtidigt motorblocken, som matas fram
pa rullande band och av ett automatiskt hissystem.
Maskinen har en precision pa en hundradels milli-
meter och kontrollerar sjilv sitt arbete. Hundra
sokarkronor med ofelbart kinselsinne undersoker
motorblocken och vid minsta fel stoppas bandet
automatiskt. (Bilden nedan t. v.)

De fardiga motorerna far rutinmassigt genomga en
mingd prov. Dessutom plockas frin bandet ut ett
antal motorer som provkors pa toppvarv i testbian-
kar tusentals timmar tills de fullbordat en “vig-
stricka” motsvarande tre ginger jordens omkrets.
Andra motorer utsitts for pafrestningar, som mot-
svarar en 7.000-milakldttring i en brant backe pa
ettans vaxel. Varje timme kontrolleras motorernas
kondition, och efter proven plockas de ner och
laboratorietestas in i minsta detalj. (Bilden nedan
t.h.)




‘h 14 00 En provforare borjar
( ) ett fyra timmar langt
_ - sakerhétstest. (Bilden t.v.) Fora-
ren ir placerad framfor en filmduk pa vil-
ken en rak, fin vig projiceras. Di och da
flammar en plotslig ljus flick upp pa
olika stillen pa vigen. Samtidigt utsdtts
foraren for olika slags ljud, virme, kyla
osv. Observatorer kontrollerar hur fora-
ren reagerar infor syn- och horselintryc-
ken och soker faststilla orsakerna till
eventuell forsimrad uppmirksamhet. Fo-
rarens reaktionsformaga mits under hela
forsoket. Resultaten av detta och liknande
forsok overfors till Renaults standard-

vagnar i form av forbdttrad komfort och
okad sdakerhet.

15 00 Den 1.000:e Dauphine-

bilen for dagen lamnar
./  bandet i Flins-fabriken. Samiti-
d:gt klockas eu stromlln]eformat fartvid-
under pa en provbana i Rueil intill Paris
for 182 km/tim pa forsta varvet. (Bilden
nedan t.v.) Det dr en av Renault-fabriker-
nas experimentbilar - Etoile Filante,
Stjarnskottet - virldens snabbaste turbin-
drivna vagn (med topphastigheten 309
km/tim), som ir ute pa rutinkorning. Men
Stjarnskottet ar ingen racerbil utan ett
laboratorium pa hjul med vars hjilp

teknikerna samlar erfarenheter om mort-
gondagens bil!

“TN 16 3 Vid fabriken i e
[ ]

Mans rullar dagens
80:e traktor av bandet. ..
Samtidigt testar tvi ingenjorer en Dau-
phine pa provbanan i Rueil. (Bilden ovan. )
"Vigen” bestar av asfalt, gropiga maka-
damstrak med ZO-graderssugmngar tvira
odoserade kurvor, tvittbridesbeliggning
osv. Bilen kors maximalt hirt for att fa
fram eventuella svagheter. Varje dag leve-
rerar provforarna och ingenjérerna rap-
porter till forskningsledarna och labo-
ratorierna, och nya detaljer konstrueras
som til pafrestningarna bittre. Prov-
vagnarna plockas sonder och understks

av forskare i spektrografer och i mikro-
skop.
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Arsproduktion
500.000 Y 1
Til!varkninV
400.000
//
300.000
/ Export,a
200.000 F— 7
S
100.000 T ik
———.‘"
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1954 55 56 57 58 59

60 % gar pa export

Att Renault med sina nya model-
ler - den populira familjebilen
Renault Dauphine, sportiga Dau-
phine Gordini och eleganta Flo-
ride - valt rict vig visar de stin-
digt stigande tillverknings- och
forsaljningssiffrorna. 1954 till-
verkade Renault 200.000 bilar,
1959 495.000. 1956 exportera-
des 54.000 bilar, 3 ar senare
272,000, I diagrammet till vins-
ter kan Ni se den explosiva ut-
vecklingen.

- midnatt! Ute
24'00 pa provbanor-
na rullar testvagnarna vi-
dare varv efter varv natt som dag.
Kilometer liggs till kilometer,
mil till mil...
Gryningsljuset varslar om en ny
dag. Snart atervinder Renaults
tekniker, forskare och arbetare
till fabriker, kontor och labora-
torier for att fortsatta sitt outtrott-
liga arbete att gora en bra bil -
och att gora en bra bil innu battre,

Frankrikes storsta industri

RENAULTS
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Gustav 11 Adolfs retgalskepp Wasa, som
sjonk pa Bin jungfruresa 1628 utanfor
Skeppsholmen, har rekonstruerats i en
byggsats i storleken 1:100, Rekonstruk-
tionen #r baserad pd senaste uppgifter i
Wasanéimndens bok »The warship Vasas
med firfattarens tillstdnd. Boken har
skrivits av initiativtagaren till Wasa-pro-
jektet Anders Franzén.

Byggsatsen #ir forarbetad med bl, a, fir-
diga spant, master och rar. Ornament,
block och jungfrur #r gjorda i plast.

Det faktum att det inte finns nigra som
helst ritningar bevarade fran Wasas bygg-
nad har gjort att det Kr ombjligt att fast-
stiilla dess exakta utseende. Skrovets matt
och linjer har i stort kunnat rekonstrueras
och Hven masternas ldgen. Diremot kiinner
man énnu inte till ndgot om riggen,

Modellens rigg dr rekonstruerad efter
tkeppet Kronan (1676) och det danska
flaggskeppet Christian Quintus, Det se-
nare byggdes i bérjan av 1600-talet och
ir av samma storlek och typ som Wasa,

Aven om denna byggsats Inte #r en
exakt modell av Wasa sd har den sitt
viirde, Det #r framfér allt en vacker re-
konstruktion.

TEKNIKENS VARLD 4/61

Yid akterspegelns
ornamentering kan
byggaren sjdlv l4.
ta sin fantasi spe.
lo. De medféljande
plastornamenten

gér att bara ndgra
enkla skéror efter
mélning | guld.
brons ser attrak-
tiva ut, Gallerlerna
vid  akterspegeln
har helt fiirdig form
i balsaklotsarna.

| STORT
SETT

Modellen av Wasa dr en mycket detaljrik och.
samtidigt vacker rekonstruktion av Gustav I
Adolfs flaggskepp. P4 den stora bilden t, v. 1yns
detta ocksé med Gnskviird tydiighet. Betréiffands
utsmyckningen var denna & ofantligt rik pé
Wasa att allt inte kan visas., Méjligheter finns
dock att anvéinda sin fantasi f5r eventuellt andra
vtsmyckningar 8n de pd ritningen och bilden
ovan visade, Riggen #r mycket vacker, men det
dr ovisst om den stimmer mad regalskeppets,

Ay OLA JOHANSSON
Foto: Ake Hylén




KAMERAN SKO

FORE EXPONERINGEN

/

SA HAR AR DEM
AUTOMATISKA
SLUTAREN
INBYGGD
1 KAMERAN

Yack vare uppfinnarna behbver foto-
grafen numera inte tdnka! Med den
automatiska kameran &r felberakningar
av ljus knappast mer maojliga, eftersom
fragan om ¢en riktiga bldndar- och tids-
installningen besvaras av en raffinerad
ljusmitar-"och slutarmekanism. Den rik-
tiga tid/blandar-kombinationen stills auto-
matiskt in pa ett ogonblick.
Men hur fungerar den automatiska ka-

meran? Ja, ndr kamerautlésaren trycks.

ned ger ljusmitarens kéanslighetscell ut-

10

Kéinslighetsarm

5* Spénnarm
Spénnhjul
Blandarkurva

~Fangkurva

bo

slag. Dess rorelse stoppas sd snart en av
kuggarna traffar pd matinstrumentets vi-
sare. Over kugghjulsaxeln och kugghjulen
styrs fingarmen, Efter instillningen over-
fors tack vare samarbetet i kamerans me~
kanism det registrerade utslaget till slu=
taren. Darvid meddelas den aktuella tids-
installningen till sparrens styrstift over
kloarmen.

Pa liknande sitt registreras blindar-
kurvan, som likasa &r arrangerad i pro-
gramringen. Over en dubbelarm, vars ena

SIG SJALV!

EFTER EXPONERINGEN

Irisbléndare

[ stAnpare
] swurare

Utlssarfitider
« Spirrstyrstift

( Av OLA JOHANSSON Teckning: Carleric Jéranson
s

arm ror irisringen via irisstyrstiftet med-
delas blandarutslaget. Sa4 snart som den
pa programringen befintliga fangkurvan
sammantriffat med den fran ljusméitaren
styrda fangarmen #r saken klar — blidn-
dare och tid &r instillda.

I samma dgonblick frigors slutarmeka-
nismen och exponeringen sker i den be-
lysning ljusmétaren stillt in mekanismen
pa. Resultatet blir alltid en fullt riktigt
belyst bild.

TEKNIKENS VARLD 4/61



: Yar\é N
T4 slag 1 takten N
— 2-1'1 tanken” A& |

~—

V1 bar olika 2-taktare

.« «men vi kér alla pa samma olja
MARKNADENS ERKANT
BASTA 2-TAKTSOLJA

ESSO 2T MOTOR OIL

* Inga skadliga avsittningar — mindre sotbildning, ger
renare motor och higre effekt

* Smorjer effektivare — motverkar korrosion och minskar slitaget

* Jimnare gang — ingen "bryggbildning”
pa tindstiften

y‘\ Allt for motoristen bos £SSO



12

DKW é&r den idealiska vintervagnen vilket &tskilliga SM-segrar pé isbana
vittnar om, Direkistyrning, framhjulsdrift — vagnen d ras genom kurvorna
— och l&g tyngdpunkt ger DKW en extra sikerhet som vintervagn.

Hértill kommer DKW:s legendariska, trecylindriga motor
vars fadrskoljesmérjning gor vagnen okénslig mot kyla HIL‘ P
och lika léttstartad éret runt. Vilken DKW-modell Ni &n F &
vilier f&r Ni en verklig toppvagn i utseende, komfort, AU W \
kvalitet och kdregenskaper! TOMOB?';";K1\E$O

Filialer och dterfirsiljare med serviceverkstider over hela landet,
TERNIKENS VARLD 4,61



ur linge skall staten fortsitta att
| betrakta bilismen som ett slags
\lyxforeteelse, som skall vara strykpoj-
ke och inkomstbringande skatteobjekt?
Silismens betydelse for vart samhaélls-
| iv och hela var industriella och eko-
romiska utveckling dr enorm. Bilis-
- men kan inte stoppas for framtiden,
“men den kan snedvridas, och onddiga
praktiska, ekonomiska och trafiktek-

Redan om nio &r berdknas vi ha en
fordonspark pa ca 2.250.000 enheter.
Det betyder néistan en fordubbling
jamfort med nu, Det #r hog tid att pla-

DAGS ATT

istorier om folk som blivit lurade
| vid kop av begagnade bilar finns
i méngder, Manga har fatt sina drém-
mar om ett billigt transportmedel fir
'sig, familjen och semesterturen for-
andlade till besvikelser och svara
ekonomiska forsakelser. Varningar for
forhastade kop kan aldrig ges for ofta.
Inte heller rdd hur man ldttast kan
ndga att bli lurad.
Det skojas fortfarande friskt med
begagnade bilar som har dolda fel el-
ler som betingar ett alldeles fir hégt
pris eller som rent av #r skrotfiirdiga.
‘De begagnade bilarna &r i dag forst
och frimst ett problem fér den aukto-
riserade bilhandeln. Hir maste det
idtas radikala atgirder.
Detta dr inte endast ett krav fran
onsumenterna utan dven ett angeld-
get internt problem for bilhandeln.
onsumenterna har all rdtt att kriva
en ordentlig varudeklaration pa de
begagnade bilarna. Dvs. alla begagnade

ntresset for Teknikens Virlds

Ienormt stort, och svaren haller

poéngtera att de som #nnu inte s

fortfarande har chansen att tivla
tavlingskupongen vara Teknikens
Adressera kuvertet »Biljettens,

Frankera med ett 30-6res frimirke.

Nr 4 1961

nera framsynt pa vigsidan och pro-
jektera 6—8-filiga snabbvégar, bygga
4-filiga i stéllet for 2-filiga si att vi
léngre fram kan utnyttja de tekniska

.och ekonomiska framsteg som bilin-

dustrin kommer att erbjuda.

Av anslagen fér budgetaret 1961—
1962 har végviisendet fatt 86 miljoner
kronor mindre &n vad staten tar in i
skatt fran bilismen. I stillet for att
med sund framsynthet sikta p& en or-
dentlig uthyggnad och upprustning av
viagviasendet genom att i tid satsa
pengar pa vigbyggandet sa tas pengar
frén bilsmen. For végbyggen hade Vig
och vatten, som knappast kan beskyl-

ekniken

Var

STATENS STRYKPOJKE

las for nagon alltfér stor och ljusbla
framsynthet, upptagit 480 miljoner
kronor, vilket prutats till 380 miljoner,
dvs en siéinkning pA ca 20 procent. Da
vara vigbyggen redan &r starkt pa
efterkilken betyder detta ett stort steg
bakat i utvecklingen.

Vi har fortfarande ménga trafikfil-
lor som kriiver sina offer. Det #r sorg-
ligt att det 1961 finns enkelfiliga broar
pa riksviig, manga livsfarliga jarn-
végskorsningar och feldoserade kurvor
i méngder. Det &r inte endast ménni-
skan och bilen som orsakar de svara
trafikolyckorna. Vigarna bir alltfér
ofta skulden.

VARUDEKLARERA

bilar (som inte héinfors till kategorin
skrot) bor obligatoriskt testas och de-
ras tillstand deklareras. P4 alla punk-
ter som berér trafiksikerheten bor
erforderliga reparationer goras fore
férsdljningen.

Det &r ként att det inte #r nagon
storre risk att képa en begagnad bil
av de auktoriserade markesrepresen-
tanterna, som dr mana om det egna
fabrikatets och sitt foretags rykte. Fle-
ra av dessa handlare siljer emellertid
de sdmre inbyteshilarna till s k upp-

kopare, vilka ofta &r mindre nogrik-

nade i sina forsiljningsmetoder.

Aven om vi kopare ofta vill tro att
vi gjort svirldens fynds nir vi lockas
av skickliga forsiljare, s finns det all
anledning att lata testa bilen fore ko-
pet. Betala hellre nagra tior till én
opartisk verkstad, motororganisation
eller ' annan testanstalt #n forlora
hundralappar eller tusenlappar pa
oviintade reparationer.

jittetdvling BILJETT TILL MORGONDAGEN #r
pa att versvimma tivlingsredaktionen, Vi vill dock
kickat in slutkupongen, som var inférd i nummer 3,

om resan fill USA. Senast den 1 mars maste dock

Viarld tillhanda. _

Etapp 3, Teknikens Virld, Box 3268, Stockholm 3.
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@ Av ndgon anledning betraktas handeln med begagnade
bilar som litet ljusskygg av de flesta ménniskor. Det &r dags
att Gndra p& den uppfattningen nu — hér reder Teknikens
Vérld ut begreppen och hjélper er dessutom att véardera en
begagnad bil och betala rétt pris for den. Ordet »lurad» be-

héver inte langre férekomma i samband med bilafférer!

Av GUNNAR FRIBERG  Foto Ulf Christer Teckningar Jan Ullén VYAND!

| ndsta nummer fér ni léra hur man gér bilen l&nglivad
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HUR MAN KOPER
BEGAGNAD...

(forts.)

andeln med begagnade bilar har bli-
H vit en faktor att rikna med i stora sam-
manhang, inte minst nationalekonomiska.
Minga manniskor koper aldrig nagon
fabriksny bil, och for det stora flertalet
blir den /forsta bilen en bittre — eller
simre — begagnad.

Branschen ir alltsi aktuell och papas-
sad helt @nkelt beroende pa att bilen &r
en ovanligt viktig kugge i samhéllsmaski-
neriet, Dérfor kan det tyckas underligt
att bilhandeln har fatt karaktir av nagon-
ting ovirdigt — sjdlvutnimnda bilexperter
talar foraktfullt om sbilskojares och att
man aldrig skall képa en bil av »en firma
som handlar med begagnat:.

I sjdlva verket &r det sa att regelratt

bilskej i dag existerar i mycket liten om-
fattning, Begagnade bilar av tidiga &rs-
modeller &r i dag sa billiga att det inte

lonar sig att sskenreparera» dem, och ny-
are bilar som kvaddats maste besiktigas i
vanlig ordning innan de ater kan sattas i
trafik.

Hir kan det vara pa sin plats att nir-
mare forklara den verksamhet som en bil-
handlare @ignar sig at. Det dr for det forsta
inte alls ‘inera riskabelt att kopa en be-
gagnad bil av en handlare &n av en privat-
person — snarare tvirt om!

Vidare behdéver man inte vara riddd att
fa betala nagra svindlande overpriser om
det bilm#rke man viljer & nagorlunda
populért, 'ty priserna pa dessa bilar ligger
pa ganska stabila nivier (se vérderings-
tabellen!) Anledningen till att bilhandlar-
na tjanar hyggliga pengar ir oftast att
de koper Stora partier inbytesbilar fran en
firma for ett klumppris — det ror sig helt
enkelt om detaljhandel efter allmént
vedertagna principer! Des:utom erbjuder
en affirsman som handlar med begagnade
bilar kunden vissa férmaner sisom avbe-
talningsaffdrer, hjilp med forsikringar,
registreringar och annat.

Det dr definitivt dags att avskaffa my-:

ten om skumma bilskojare, mystiska affi-
rer och gratande, lurade kunder! Det gil-
ler bara dtt ha klart for sig att man képer
en begagnad och foljaktligen sliten bil,
En ny bil har ett pris, en begagnad ett
annat. Om man skall félja alla de stan-
dardrad ‘fom vidlmenande »experters bru-
kar ge en tveksam spekulant pd en be-
gagnad bil, finner man strax att man
tvingas képa en ny bil!

Skall man kopa en begagnad bil &r
konsten Helt enkelt att férsska bilda sig
en sa god uppfattning om bilens skick
som mijligt och direfter betala det pris
den dr vérd. Man far ta hinsyn till kost-
nader for behovliga reparationer och de-
lar och Sedan resonera sig fram till vad
man har rdd med. Har man bara ett be-
grepp om den aktuella bilens marknads-
viirde och normalt mekaniskt intre:se be-
hover inte bilkdpet bli hasard.

Speciellt inte dd Teknikens Virld hir
rycker in och hjilper till med nagra rad
nir drimmen om den egna bilen skall
realiseras,

16

Det gér att kontrollera manga detalj d bilen star uppe pa smorj-

1
gropen. Pilarna vid hjulet pekar pa bromsledning och stétdémpare, dir
inga oljeltickor fér forekomma, Bl& rék i vevhusventilationen = sliten motor.

Tacksamma joktmarker f&r rosttrollen! En sé hé&v angripen skéirm lénar sig
intg att reparera, man fér nbjo sig med att hiva det sorgliga fillsténdet
med hjélp av plast. Kontrollera noggrant omradena kring strélkastarnal

Nér eventuellt glapp i framvagnen skall konstateras fattar man tag i
hjulet p& det hér viset och fér hjulet hért och bestémt men sokia fram
och tillbaka i hjulaxelns riktning. Ruskar man fér fort mérks ej glappandet.
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Hér sc: vi vid pilarna handbromsvajrarna och deras hylsor, som bér kon-
trolleras. Glappet i kardanaxelns knutar bestémmer man l&ttl Avgassyste-
met &r det noga med, medan litet olja vid bokaxelvéixeln inte gér négot.

En fin blanklist p& dropplisten utmed taket kan ofta délja en déligt utférd
riktning efter en krock eller vurpa. Taket &r létt ott f& jémnt, men med
dropplisten &r det véirre — det hénder att man strollar borts skadan.

L\

R

\

Det &r dom smd, smd detaljerna som Lyft pd matterna och undersdk noga
gor'etl Overfulla askkoppar beréit- i vilken aonifatining rosten fatt fas-
tar om vanvéred pa andra stéllen,..  te. Ytrost behdver inte avskréicka,

En utifréin sett perfekt reparerad krockskada kan avsléjas av invéndiga
platar som inte bytts eller riktate, Sadana skador brokar ofta diljas med
underredsmassa som pd denna Volkswagen. Just VW har ofta OT-skador.

VAND!
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HUR MAN KOPER BEGAGNAD... (forts.)

KAROSSERI OCH RAM

En begagnad bils karosseri och ram &ar
de viktigaste faktorerna ndr man skall
féreta en wirdering. Andra mekaniska
komponenter, som till exempel motor eller
viixellada, dr betydligt enklare och billi-
gare att removera #n ett skadat chassi
eller karosseri! Om bilen har sjdlvbirande
karosseri, ar det speciellt viktigt att detta
ir i gott skick, da forstyvande och sam-
manbindande chassi saknas,

Borja med en yttre besiktning. Hur
#r lackeringen? Dess skick brukar skvall-
ra om den tidigare #garens intresse for
bilen. Ar lackeringen matt eller flammig
har den misskotts, och di maste man utga
ifran att hela bilen vanskotts i motsvaran-
de grad.

Plus oc

na har aldrig velat sla
rdentligt hér i landet, kan-
st beroende pa svenskens
efter social prestige samt
satter och forsikringar, som

inte gyhnar dessa myggviktare i
nagon form. Det har ocksa visat sig

att minibilarna siljs i fler exemplar
: rstorats nagot. Minibilarna
tekniskt avancerade, det
talet tillverkas av motor-
iker som utnyttjat erfa-
fran tillverkning av tva-
. Ett fatal minibilar ar {or-
ed tre hjul och inregistre-
sidvagnsmotorcyklar, Flera
bygger GT-inspirerade

schmitt, Fiat, Goggo m. fl.

alar: Lagt anskaffningspris,
. laga driftkostnader, ej si-
ofta eleganta

Ofta mindre bra
ofta mindre goda utrym-
passagerare och bagage,

Rostangreppen avsldjas bést genom mattlyftning.

Pa vissa stillen brukar lackeringen vilja
flaga eller lossna, och snart har en rost-
hard fatt sidkert fdste. Sadana stéllen ar
framfor bakre stotfangaren, dir grus virv-
lar upp och noter bort lackeringen, fram-
re och nedre partierna av bakflyglarna,
dorrtrosklarna och framfér allt fronten.
Speciellt noga maste man vara med de
stillen dir lackerade ytor kan skava mot
varandra — dorrar och dérrkarmar, motor-
huv och bagagelucka.

Si dr det dags att gd pa rostjakt. Vi
borjar med karosseriet. .

Rosten har blivit det verkligt stora pro-
blemet for bildgarna under de senaste
aren, Orsaken tros vara hogre fororenings-
halt i luften, saltbelagda vdgar m.m, For
narvarande berdknar man att rosten for-
ctor for i genomsnitt 250 kr/ar och eki-

minus for fem

SMABILAR

Det var denna biltyp och kanske
i viss man VW som gjorde Sverige
till en bilsinnad nation. Den forsta
bilen blir ju ofta just en hegagnad
smabhil och dérfér blir konkurren-
sen mellan de stora firmorna hard
och utvecklingsstimulerande just
ndr det giller denna biltyp. Sma-
bilen har ocksa blivit populir som
andrabil i familjer som redan har
en storre vagn, och mycket ofta
kops denna andrabil begagnad. Me-
dan storre bilar oftast #r varandra
mycket lika konstruktivt sett va-
rierar smabilskonstruktionerna —
tva~- eller fyrtaktsmotorer, fram-
eller bakhjulsdrift, front- eller
svansmotor, luft- eller vitskekyl-
ning. Var sa god och valj!

Aktuella méarken:; Austin 850,
A 30 och A 35, Morris 850 och Mi-
nor, Renault CV 4 och Dauphine,
Volkswagen, Ford Anglia, Saab.
Fiat 600 m. fl

Fordelar: Ej sdsongbundna priser,
ofta mycket god reservdelstillgang,
ofta mycket god service med t.ex.
riktprislistor pa verkstadsarbeten,
alltid gangbara som handelsobjekt.

Nackdelar: Deras prestanda dver-
triaffar ofta ej minibilarnas, ofta
trangt for passagerare och bagage.

MELLANKLASS-
BILAR

Tyvarr flyter grinsen mellan
smabilar och mellanklasshilar i
mycket hog grad. Var skall man
placera en Skoda, en Opel Rekord?
Ty #r inte en Opel Kapitdn en mel-
lanklassare liksom nistan hela Mer-
cedesserien (de dyraste sMercor-
na» tillhér lyxbilarnas foérndma
skara). En snygg mellanklassbil ar
ofta malet for en bildgare som bor-
jar med en smabil for att sedan in-
vestera ytterligare pengar i bil-
#gandets glddje och byta upp sig.
Hir far vi ndja oss med att anse,
att det #r mellanbilarna som far
bilda den vl tilltagna gransen mel-
lan smabilar och lyxbilar — sedan
dr filtet fritt for olika asikter!

Aktuella mérken: Volve PV 544
och Amazon, Opel Kapitdn, Mer-
cedes 180 och 190, Ford Zephyr,
MG Magnette, Lancia Appia, Borg-
ward Isabella, Citroén DS och LD
19 m. fl.

Fordelar: Ej sisongbundna priser,
oftast mycket stadiga priser, goda
innerutrymmen, ofta lyxig karaktiir,
ofta mycket goda prestanda (t.ex.
Volvo Sport), ofta mycket god ser-
vice, god komfort.

Nackdelar: Ofta dyra reservdelar,
cfta hioga driftkostnader, ibland
undervirdering vid bilbyte.
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page i Sverige! Vi tvingas helt enkelt att
utga ifran att den bil pa vilken vi dr spe-
kulanter dr mer eller mindre rostskadad.

Rosten brukar forst upptrida pa vissa
bestimda platser, som utgors av fickor
eller helt slutha rum. I de slutna rummen
— delar av chassi eller karosseri — bildas
kondensvatten, och i fickorna samlas vat-
ten och fororeningar, Speciellt utsatta
stillen dr kring och strax bakom stral-
kastarna om dessa dr infidllda i flyglarna,
platen nedanfér dorrirosklarna och fickor-
na framfor ddrrarnas nedre kanter. Knac-
ka hart med knogen! Ett sitt att dolja
rost pa en flygel d&r att montera nagot
forskonande fillbehor Gver rosten, en ut-
viindig backspegel till exempel. Om en sa-
dan Ar monterad #r det risk for att rost-
bildningen béirjat i borrhalen!

klasser

lyxbilarna, och dit far
alla stora amerikanare

lattforklarliga skél inte

slagit igemom h#r i Sverige. Kund-
kretsen ganska begrédnsad, och
bilarna brukar efter ett par dgare
ga sitt ode till motes som en farg-

glad och ofta forvanande vilhallen

ill inte investera pengar i
en bil som i och med det obliga-

toriska modellbytet vid Aarsskiftet
blir halften s& dyr. Men den som
vill dka flott och bekviimt och vill

lagga ner ett par tior extra i veckan
pa bensin kan gora verkliga fynd
ndr det géller ett par ar gamla lyx-
bilar.
a4 mirken: Samtliga stora
ire, Lancia Flaminia, Mer-
‘och 300, Riley Pathfinder,
Wolseley 6/99, Bentley m. fl.
Fordelar: Ofta lagt inkopspris,

fraga om acceleration
, stora innerutrymmen.
: Kraftigt fallande pri-

En utvdndig backspegel kan béde didlja och orsa-
ka rostbildning. Knacko runt omkring med kno-
gen och férsék géro en besikining underifran!

SPORTVAGNAR

Fortfarande sysslar bilsportentu-
siaster vérlden runt med att for-
soka forklara vad en sportvagn ar.
Annu har ingen lyckats riktigt
dven om FIA spikat ett sportvagns-
reglemente, I?t oss siga att en
sportvagn ger foraren en kinsla av
att han sysslar med en form av
sportutbvning, samtidigt som den
uppfyller vissa krav ifrdga om ut-
seende, bromsar, vighdllning, fart-
prestanda och styrning. En MG &r
naturligtvis en sportvagn, men vad
dr en Fiat med tvasitsigt special-
‘karosseri? Tja, sig det... Emeller-
tid har sportvagnen i Sverige blivit
mycket populdr, det vittnar bland
annat den snabbt vixande floran
av sportvagnsklubbar om,

Aktuella mirken: MG MGA och
Twin Cam, Triumph Tr 2 och Tr 3,
Austin Healey 100,100 Six och Sprite,
Morgan, Porsche, Alfa-Romeo Giu-
lietta, Sunbeam Alpine m, fl.

Fordelar: Utomordentliga pres-
tanda, stor vigsikerhet, forhallan-
devis liga driftkostnader, utmarkt
komfort for foéraren.

Nackdelar: Ofta kraftigt sdsong-
bundna priser (ddrfor inga sport-
vagnar i var prislista), ofta dalig
komfort for passagerare, minimalt
bagageutrymme, nar det giller ex-
klusivare mérken ofta dalig service
och dyra reservdelar.

Innergolvet under mattorna ar ett triv-
samt stdlle for rosttrollen. Lyft undan
samtliga mattor och besiktiga golvet nog-
grant!

Ett par saker bor man alltid tinka pa
i samband med rost. For det forsta: En
bil med kraftiga rostskador tas omedel-
bart ur trafik nidr den upptdcks. For det
andra: Rostskador Ar mycket dyrbara att
reparera, For det tredje: Dar rosten en
gang fatt fdste dr metallen i det nirmaste
forlorad.

Forsok sedan att komma under bilen,
biist dr att kora upp den dver en smorj-
grop. Gor en grundlig koniroll av hela
underredet! Om bilen har fribérande ka-
rosseri #dr det viktigt att rost inte fatt
faste kring hjulstdllens infiéstningar. Passa
nu pa att kontrollera niva och kvalitet pa
oljan i bakaxeln samt avgassystemets kon-
dition — starta motorn och lat nigon halla
for avgasroret. Fortsdtter motorn att ga
licker systemet och lickan maste lokali-
seras!

Besiktiga fjddrarna och fjdderhdnkenas
kondition liksom handbromsvajrarna;
kraftig rostbildning hdr behover inte av-
skricka, men man bér gora klart for sig
om konditionen kan forbdttras — utan
direkta mekaniska ingrepp — med hjilp
av rostoljor o. dyl.

Ténk pa att bilens underrede bidr de
sdkraste vittnesborden om under vilka
forhallanden bilen kors. Det &r inte smut-
sen man skall déma underredet efter utan
enbart den mekaniska konditionen!

Sa avslutar vi inspektionen av ram och
karosseri med att forséka bilda oss en
uppfattning om bilens allménna kondition.
Ser den snygg ut? Ar alla platpassningar
korrekta? Hir far vi faktiskt lov att lita
till vart omdome!

Sa noterar vi de bristfalligheter vi lo-
kaliserat innan vi 6vergar till nista punkt
pa programmet.

MOTORN

Som tidigare naimnts Ar tiden nu mogen
att &ndra pa den gingse uppfattningen ait

Kontrellera stétdamparna med gungningsmetoden

motorns kondition &r avgorande for bilens
virde. Tack vare allt mer rationella ar-
betsmetoder, forenklad lagerhallning och
langt driven specialisering &r en motor-
renovering i dag inte avskréickande kost-
sam, Av alldeles speciellt intresse &r att
allt fler agenter for mer populdra bil-
mirken tillhandahéaller utbytesmotorer.

Men vi skall naturligtvis bilda oss en
uppfattning om motorns kondition, och
detta genom nagra enkla prov!

Motorns startvillighet har mycket att
berditta. Om startmotorn orkar dra runt
motorn med ganska hogt varv utan att

(Forts. pa sid. 36)
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FRI SIKT

Av GUNNAR FRIBERG

Foto: Lennart J:sen-Carlén

En sensationell 18sning av ett av bil-
vérldens dldsta problem har i da-
garna presenterats av fil. dr och civil-
ingenjoren Alf Heimer i Géteborg. Han
har genom att utnyttja ljusets brytning
i ett prisma lyckats astadkomma en vind-
rutekonstruktion med 180 graders fri sikt
— men uppfinningen kan ocksad ge 360
graders fri sikt!

Medan bilkonstruktorerna tidigare har
stirrat sig blinda pa svdngda rutor och
panoramarutor med langt tillbakadragna
hérnstolpar, har dr Heimer anvéint sig av
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Fil. dr Alf Heimer har i samréd med
sin bror konstruerat der nya
frisiktrutan, som i praktiken kan ge
ett fordon hel runtomsikt.

Doktor Heimer undervisar pa ett
seminarium och &r uppfinnare

pé fritid — bland annat har han
lanserat ett par uppmérksam-

made teorier om elektromagnetism.

Orsak och verkan — fill vénster resultatet av ljusstrélarnas emvig férbi prisman,
det vill séiga absolut fri sikt, och nedan den tjocka sidorutan samt hérnstelpen.
Hur doktor Heimers uppfinning fungerar framgér av den inféllda _skissen.

rejéla hornstolpar, rak vindruta och raka
sidorutor — nién det dr just hornstolparna
han »trollat bert».

Detta har fillgitt sd att han monterat
20 mm glas i Sidorutorna och sedan slipat
glasets framkant till en prisma, som nar
dorren #r stingd ligger dikt an mot hérn-
stolpen. Ljussqélar som tréffar en prisma
ges som bekant en ny riktning, och detta
resulterar i aig den synhild som skulle ha
skymts av hdrnstolpen leds forbi denna
och trédffar 6gat — sikten blir alltsd helt
obruten trots stolpens nérvaro.

TEKNIKENS VARLD 4/61
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Detta later kanske som magi och svart-
konst, men Tekniken Vé&rlds utséinde har
provkort den VW pa vilken uppfinningen
ar monterad och garanterar att funktionen
ir perfekt!

Dr Heimer har haft viss hjdlp med
konstruktionsarbetet av sin bror, fil. dr
Tage Heimer, och arbetet ar utfort hos
PECA i Goteborg hos vilken firma man
for ndrvarande sysslar med att bygga om
en lastbil enligt doktorerna Heimers fri-
siktsystem.

Uppfinningen &r patentsokt i 16 l&nder,

S T T ST T T

och hiltillverkare vérlden runt har visat
stort intresse — Volkswagenwerke &r
naturligtvis speciellt pa alerten. Betréf-
fande kostnaderna for att bygga om en
bil vill doktor Heimer inte gdrna yttra
sig, da det dr meningen att hans frisikt-
ruta skall ingd i kommande bilmodellers
konstruktion.

Men hur som helst — frisiktsproblemet
ar lost, och detta genom att man utnyttjat
en urgammal naturlag pa enklast tank-
bara sétt.

21



)
.

BEGAGNADE
hur man skilier de olika é&rs-
modellerna &t, beskriva fér-

och nackdelar bland &rgéngarna och ge en uppgift om vad de nor-
malt kostar p& andrahandsmarknaden.

Véra bilanalyser och béckerna nTeknikens Vérld Provkérs ger massor
ay vardefulla fokta for den som ténker képa en begagnad bil. | dessa
finns beskrivhingar av de allra flesta bilmedeller som finns tillgangliga
pé& den begagnade marknaden. Som komplement kommer vi nu dess-
utom att prevkdra négra exemplar ‘av begagnade bilar som &r ut-
bjudna till f6rsdlining. Av praktiska skl &r det naturligtvis ogérligt
att festa vafenda variant som finns av bilmérkena. | stéllet har vi valt
ut tvé &rsmadeller som vi anser vara representativa fér vad som finns
att tillgd — en relativt ny bil med lagt miltal och en &ldre modell
som gatt en léng kérstréicka.

De exemplar vi provkér kan naturligtvis infe vara helt representativa
for alla- de tusentals bilar av samma modell som finns _till salu. En
begagnad bils skick beror ju till stor del pa den vard den fatt, hur
langt den k8rts och under vilka villkor den anvénts. Teknikens Varlds
bilexperter har dock méngérig erfarenhet frén béade nya och be-
gagnade bilar cch kan dérfér ganska viil avgora om de provkérda
bilarna ligger dver eller under genomsnittet. Dessutom har vi nu bérjat
ett samarbeté med den framsta sakkunskap som finns pé detta omréde
— KAKs tekniska anstalt.

KAKs tekniska har som en av sina frémsta uppgifter att testa be-
gognade bilar &t sina medlemmar och andra intresserade och gor
som ni kan Se av testprotokollen Gver véra tvé Volkswagen ett ytterst
grundligi arbete. Personalen har under ménga ars lopp testat tusen-
tals bilar av alla uppténkliga mérken och medeller. Deras erfarenhet
bergar fér @tt uppgifterna i Teknikens Vérlds begagnade bil-tester
ger bésta moiliga ledningen 5r er som ténker képa begagnad bil,
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@ For varje ny bil som séljs
hér i Sverige raknar man
med att tre begagnade bilar
byter égare. Som en hand-
ledning fér alla dem som
ténker képa begagnad bil
bérijar Teknikens' Vérld nu
en serie fester av begag-
nade bilar, Vi kommer att
redovisa de modeller som
finns att valja pé bland de
vanligaste mérkena, tala om

1. VOLKSWAGEN

Som férsta mérke i en serie tester av be-
gagnade bilar presenterar Teknikens
Véarld Volkswagen — en av de popu-
IGraste bilarna. Vi har provksrt och I&tit
KAK testa en femtiosexa, som gétt néra
12.000 mil, och en femtionia »i skick som
ny» med litet dver 5.000 p& métaren.

Av JAN ULLEN Foto Nils G. Lindkvist

[Yor den som skall képa en begagnad bil dr ett
b av de viktigaste kraven att den skall vara eko-
nomisk i drift och att reservdelsforsérjningen #r
tryggad. Volkswagen #r i det avseendet ett av de
allra sHkraste miérkena. Oberoende av #rsmodell
finns reservdelar och service att tillgh Sverallt, och
hdadvéndiga reparationer dr i foérhallande till de
flesta bilmérken billiga och snabbt utforda. Bilens
konstrulktion #r enkel och robust med ett minimum
av detaljer som kan skapa kringel. Andrahands-
véirdet &r hogt — ett faktum som dr bade en fordel
och en nackdel for begagnad bil-spekulanten, Alla
arsmodeller och i synnerhet de senaste betingar ett
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Accelerationen var betydligt béttre hos den
nyare av de tva begagnade folkvagnar
Teknikens Varld provkarde. Hir drar den ljusa
femtionian ifrén den svarta femtiosexan.




TEST PA GAMMAL BIL (forts.)

higre inkOpspri§ #in andra smavagnar med
motsvarande prestanda. A andra sidan innebiir
detta att koparen nir han sd sméaningom vill
gora sig av med bilen kan rikna med ett bra
forsiljningspris. Det finns alltid en marknad
for gamla VW.

BILENS EGENSKAPER

Teknikens Varld har under &rens lopp prov-
kiort och bedomt Atskilliga VW. Hir ér ett
sammandrag av Vad vi ansdg om bilarna da de
provkirdes som hya. Omdomena méste natur-
ligtvis ses mot Bakgrund av vad som pa den
tiden bjids pa bilmarknaden.

Nr 16 1950 Rymlif med avseende pd ytter-
dimengioner och pris. Skickligt ut-
formad fjadring ger god komfort
och tillater relativt hog fart pa alla

plus  wviigar. Motorn odm. De nya hydrau-
liska | bromsarna fungerar bra.
Styrningen lattgdende och fri fran
vagstitar. Korstallningen utmirkt.
Mototn ej tystgdende. Viixellidan
saknal synkronisering men Ar for

minus den som kan dubbeltrampa lattvix-
lad. Bﬁllen tenderar att vandra i sid-
led. B
Toppl"@r‘t ca 100 km/tim.

Nr 14 1953 Ypperlig, synkroniserad viixellada.
Nya #totdimpare och stérre ring-
dimenslon har gjort vagnen behag-

plus ligare att aka i. Kir- och vigegen-
skaper av hog klass. Mycket wval
konstruerad och utford. Uimiirkt
valuta for sitt pris.
Sikten skyms av vindrutans sido-
stolpar och bakviggen mellan sido-
minus  fiinster och bakruta. Obekviimt fir

storvuxna 1 baksiitet. Kursstabili-
teten stors av sidvind,

Acceleration 0—350: 9,5 sek., 0—80:
24 sek.

Nr 11 1955 Kor- och vigegenskaper av hig
klass. Samspelet mellan motor och
viaxelldda gar utméarkt, vilket gir
vagnen till ett nije att kora. Man

plus  sitter bekviamt och sikert samt aker
behagligt, en smula stotighet pé
ojamn vig understryker vagnens en
smula sportiga karaktér. Vil utford
i varje detalj.

minus Samma synpunkter som 1953,

Nr 4 1958 Korstillning, styrning och vixellada
gir bilen enastiende littkord, Sik-
ten har okat fréan farligt dalig till
fullgod.

Bromsarna har firbdttrats och #r
mycket bra. Gedigen kaross med
plus  verkligt hog finish. Vagnen ir slit-
stark, billig i drift och har en god
serviceorganisation,
Ringa bagageutrymme. Brinsletan-
ken fram och motorn bak &ar ej
minus idealiskt ur sikerhetssynpunkt. Vid
full last marks dverstyrningstenden-
serna mycket wvil.
Acceleration 0—50: 8,7 sek., 0—80:
21 sek. 0-—100: 46 sek. Briinsleforbr,
vid 80: 0,68 1/mil, vid 100: 0,85 1/mil.

Nr 24 1959 Vixelladan perfekt., Nagot stadigare
mot kréngning och mindre k#nslig
for sidvind genom krdngningshim-

plus mare och ny upphéngning av driv-
aggregat. Ligre ljudniva an tidigare.
Mycket littstyrd i stadstrafik, Bra
acceleration i det ligre registret.

Svéirt att komma at det inre bagage-
utrymmet. Overstyrningstendenserna
minus fortfarande utpréiglade wvid higa
hastigheter. Spartansk instrumente-
ring.
Acceleration 0—50: 7.7 sek., 0—80:
17,3 sek., 0—100: 37 sek. Briinsle-
forbr., vid 80: 0,65 1/mil, vid 100:
0,82 1/mil,

Nr 16 1960 Samma synpunkter som 1959 men
plus béittre acceleration fir omkérningar
tack vare den nya motorn.

minus Samma synpunkter som 1959.

Acceleration 0—50: 6,5 sek., 0—80:
16,1 sek., 0—100: 35 sek. Briinsle-
forbr. vid 80: 0,6 1/mil, vid 100: 0,75
1/mil.

Genomgéende fir samtliga modeller kan vi
alltsd utlisa att bilarna dr gediget byggda. Att
de har trevliga kiregenskaper som passar spe-
ciellt sportigt instillda forare. Att bromsarna
som gradvis fiorbéttrats aldrig ansetts daliga.

Pi minussidan &r det framfor allt overstyr-
ningen och sikten som klandrats. Utrymmena
har omdomet varierat om — givetvis beroende
pa bkade krav under frens lopp. Dagens bil-
képare kan knappast godta bagageutrymmet
hos nagon av Argingarna, och komforten | bak-
shitet tillfredsstiller inte storvéxta personer,
Sikten specielll bakat var fram till 1953 under
all kritik. Inte forriin pa 1959 Ars modell kan
den anses acceptabel. Overstyrningstendenserna
minskades pa 1959 ars modell men gor sig dven
pd denna typ mirkbara vid hard kurvtagning
och vid hog fart. Vixelladan har genomgiende
fatt hogsta betyg och med undantag av de
tidigaste modellerna (fram till oktober 1952),
som var osynkroniserade, ir vixellaidan en av
VW:s bista detaljer.

1
P& avsténd ser den svarta femtiosexan lika fin ut som femtionian, men det var ingen &verraskning att KAK-testen avsldjade fler fel hos den dldre YW.

]' ‘05 en bilfim?a i Stockholm fick wi wvilja
_Lut tva Volkswagen for testen. Den #ldsta
var fiirsta gingen inregistrerad den 2 juli 1956
och hade av allt att déima haft endast en figare
tills den kommit i bilfirmans hiinder. Vigmita-
ren stod pa 1.782 mil men hade givetvis ghtt
runt 10.000-milastrecket. Av bilens skick och
den medféljande korjournalen att doma fore-
fisll en verklig Kbrstriicka av 11.732 mil trolig.

Femtiosexans ¥ltre var relativit sjabbigt och
detsamma giilldeé interidren. Kromen var sa
gott som totalt avilagad pa bakre stotfingaren
och lackerlngen:i_’:ade battrats pa pa atskilliga
stiillen. Med undéntag av framdelen pA bagage-
luckan som penselmalats wvar biittringarna vil
utférda. Dropplisten Gver hogra dbrren bar
spar efter svetsning och gangjirnen visade att
dorren tagits los§ vid nagot tillfille. Allt tecken
pa att hﬁgemidaj} skamfilats vid en kollision.
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Reparationen var dock vidl utférd och lidr
knappast inverka pa bilens livslingd.
Interitren var forsedd med dverdragsklidsel
som var smutsig men i hyggligt skick. Den
underliggande klidseln i medelméittig kondi-
tion och stoppningen nigot kniilig. Framsitenas
skjutanordning hade hakat upp sig och firgen
pa ratten var avflagad. Det friimre bagage-
utrymmet saknade inklidsel och war smutsigt.
Bagagerumslaset fungerade inte som de: borae.
Vid provktrningen var det elva grader kallt,
men bilen startade omedelbart med sskjut-
hjdlps. Batteriet orkade inte dra motorn runt
i denna kyla. Sedan bilen kommit in i varm-
garage gick den iging utan svirigheter pa
startmotorn. Forsta intrycket av provkiringen
var att bilen kiindes stadig och skrammeliri.
Vid lag fart var styrningen utmérkt, men vid
hdgre hastigheter mirkties glapphet | fram-

vagnen. Accelerationen var medelmattig och
bilen nidde 100 km/tim. pd mitaren endast
med svarighet.

Den andra bilen var en femtionia, fiirsta
gingen inregistrerad den 7/3 1959. Vigmiita-
ren visade 5.1683 mil — en uppgift som
inte fanns anledning att betvivla. Om femtio-
sexan ansag samtliga bedbmare att den lag
nigot under genomsnittet for modellen ifraga
om allmin kondition. Om femtionian var alla
dverens om att det var ett vilskitt exemplar,
som trots sina fem tusen mil var i mycket
gott skick. Stotfangarna var en aning rostprie-
kiga, men i dvrigt var karossen ulan ndgra
som helst skavanker. Inredningen wvar likasa
I utmirkt skick. Alla «detaljer fungerade utan
besviar och provkorningen gav intryck ‘av att
bilen var som ny. Accelerationen var betydligt
bittre in hos femtiosexan och ljudnivan (som
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inredningen var sjabbig i den é&ldre bilen, medan
femtionian ség Wt som om den just kommit fréan
fabriken. Overst den illa medfarna instrument-
bréidan hos femfiosexan, under den fina 5%:an.

knappast var stirande hog pad den andra biiei
heller) ligre.

Det lilla bakfénstret hos femtiozsexan gjorde
backning besviArlig, men en utvindig back-
spegel gjorde aft uppsikt bakat kunde hallas
i acceptabel utStrickning. Virmesystemet for-
médde inte hilla rutorna imfria pa femtio-
sexan, medan femtionian var i det nirmaste
imfri. I femtiosexan kiindes en stark lukt av
brind olja i kupén, och inte heller femtionian
var helt fri frin detta obehag.

Biigge bilarna var hiindiga att kora i stads-
trafik, och bortSett fran den diliga sikten var
femtiosexan hir likvardig med den nyare vag-
nen. P4 landsvigen mérktes dock stor skillnad
i accelerationen; och den glappa framvagnen i
samverkan med en »inbyggds stirre Overstyr-
ning hos femtiosexan gjorde den besviirlig
att kora | hogre farter.

Att femtionian i alla avseenden var en béttre
bil d4n femtiosexan kom givetvis inte som nigon
overraskning — 6.500 mil och tre ir sdtter sina
spér. Priserna som bilarna salubjods for visar
ocksd en stor skillnad. Femtiosexan kostade
3.500 kr, medq,n femtionian betingade hela
6.000 kr. Formodligen kan man rdkna med en
viss prutmén vid en kontantaffir.

Vid KAK-testén framkom en del fel pa bégge
bilarna som m%;e rdttas till innan de kan an-
ses fullgoda. PA femtionlan var det endast
bagateller, medan det for femtiosexan blir néd-
vindigt med ganska omfattande reparationer.
En utbytesmotor &r visserligen inte absolut
nodvindig for dagen men bor skaffas om bilen
skall bli i fullgott skick och blir i alla hindel-
ser absolut nodvindig forr eller senare. Med
utbytesmotor Whr den totala reparationskost-
naden ca 1.500 Kr som mdste liggas tlll inkps-
priset pd femtlosexan. For att fA femtionian
i fullgott skick fordras ca 200 kr.

Som sammanfatining kan vi siiga att femtio-
sexan i det skigk den férevisades inte &r kor-
duglig och knappast skulle gi igenom en fly-
gande besiktning. Felen dr diremot sddana att
de litt gr att reparera och att bilen direfter
i maskinellt avBeende bor vara god for atskil-
liga tusen mil Wtan risk for stérre besvir. Med
hénsyn till de reparationer som behtvs anser
vi dock priset vara minst 1.000 kr fér hogt.

Femtionian var daremot fullt kérduglig och
blir efter ndgfa smareparationer inte langt
ifran som ny. Aven hiir anser vi dock priset
vara for hogt @ch att siljaren Atminstone bir
svara fir re tionerna for att motivera det
hdga priset. Relit allméint kan det ocksi ifraga-
séttas om det &r nagon affir att kopa en be-
gagnad bil som: ligger s néra en ny bil i pris
— sirskilt soml den nya modellen i det hir
fallet har en hel del firbitiringar som saknas
hos den begagnade.

TEENIKENS VARLD 4,61

De béigge Yolkswagen fick gé& igenom KAKs grundliga konditionstest, dér alla detaljer som har den
minsta betydelse fir bilarnas kérduglighet noggrant kontrollerades.  Medan Teknikens Virlds med-
arbetare tittar p&d gér KAKs Yngve Back igenom motortesten p& den ena Volkswagen. Den im-
ponerande motortestapparaten ger bland annat besked om hur téndsystemets kondition &r.

Kompressionsprovet (bilden t, v.) gav négorlunda jéimna vérden for bégge bilarna, »Golvbonarens
p& mittbilden &r en s. k. hjulspinner, som man anvénder fér att kontrollera obalans och eventuelle .
lagerfel pa hjulen. En elektriskt driven trissa ger snurr &t bilens hjul sem motsvarar en fart av
130 km/tim, Bégge Volkswagen hade obalanserade hjul som kom hela bilarna att skaka. Till
héger kontrolleras stralkastarna. Femtionians ljus var perfekt, men femtiosexans anséigs odugligt.

TEST | DETAL)

fter att ingaende ha provat bilarna

kom KAKs Yngve Back fram till den
poiingbedémning som vi publicerar hér.
Resultatet blev forvanansvirt negativt,
men man far ta med i berékningen att
KAK kriver att varje detalj ar i absolut
fullgott skick for att de skall kunna god-
kinna den. En trea som star som ett lako-
niskt »godtagbarts i bruksanvisningen till
protokollet betyder i sjdlva verket att det
inte dr nagon som helst fara pa taket med
den detaljen. En fyra markerar att detal-

jen visserligen fungerar men bor repa-
reras eller bytas for att bilen skall vara
i fullgott skick. Ofta giller ocksi fyran
endast for en viss del av detaljen i fraga.
Ett batteri som fatt en fyra behover darfor
inte nodvéndigtvis bytas ut, utan kan gott
héinga med ett bra tag till efter en om-
laddning. En femma diremot betecknar
»botten» — bilen kan inte anses som an-
viandbar forrdn den detaljen ordnats.
Stralkastarna pa :femtiosexan. t. ex. kla-
rar inte en flygande besikining. VAND!
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TEST PA

Siffrorna a I er de olika detaljernas skick. 1 = nytt, eller mycket gott skick. 2 = gott skick. 3 = godtagbart, 4

" VW -56 VW -59

Pl‘ovki:iming 3 2
Hastighetsmitare 2 2
3 3
3 3
3 2
Bromsslangar 2 2
Handbroms 3 3
Framhjul vinster
balans h 4 2
Framhjul hidger
balans  §§ 4 5
Framhjul vinster
lager | B 2
Framhjul héger
lager ! 4 2
Dick fram 1 3
Diick bak | 4 3
Dick reserv 4 4
Avgassystemn 3 4
Styrinrdttning 3 2
Framvagn 4 3
1) Lackag

forst maste bussas om.

ge vid- 2:ans cylinder. 2) Rost-
skador. 3) ‘Bor laddas. 4) Justering av
ventiler, 5) 'Ej kontrollerat di framvagnen

BEGAGNAD BIL (forts.)

VW -56 VW -59

Stoididmpare fram 2
Stotdampare bak 3
Fjéadrar 2
Ram synliga defekter 3
Karosseri 42)
Batteri fastsittning

och kablar
Brénslesystem

lackage
Tank, ledning
Pump
Firgasare
Reglage
Luftrenare
Registreringsskyltar
Stralkastare helljus
Stralkastare halvljus
Parkeringslyktor
Baklyktor
Stoppljuslyktor

L I

L=
-

LUR I R R R RN )
DO = = 22 20 B3 B DS B LI B3 B

Kompletterande uppgifter for VW -56:

Skyddsskiva for
Batterilock saknas.

instrument
Radioantenn finnes.
1 st. frimre kofangarbult saknas. Juste-
ring av styrsnidcka rekommenderas. Bak-

axeldamasker bor bytas.

VW -56 VW -59
Skyltiykta
Reflexer
Kbrvisare
Vindrutetorkare
Backspegel
Signal
Sikerhetsbhilten
Koppling pedalspe
Véxellada -
Bakvaxel
Startmotor
Generalor
Regulatorinstillning
Batteri
Elkablar Svrigt
Téndspole
Resistans
Léckageprov
Firdelare
Slutningsvinkel
Téndinstallning

=
—

TS 00 23 k= 0O LS DO B0 B L0 20 08 O L0 DO B0 L5 B 52

BS B I9 = 00 = B g I3 DS 63 D3 B3 B2 DO D3 09 B3 = = B3

saknas.

Bromsback Inga.

LKSWAGEN AR FOR AR

P& den hér

" ven om i hégre grad #n
/A nagon anman bilmodell bibe-
hallit sin grundkonstruktion ge-
nom aren h atskilliga forbatt-
ringar gjorts &r fran ar. For att ge
er mijlighet att kontrollera om
en salubjud VW wverkligen #r

av den typ s firsiljaren pastir
ger vi hér sammandrag Gver
alla viktiga fordndringar som
skett sedan 1851, Med ledning av

listan kan ni sedan exakt datera
varje VW-modell frdn och med

1951. Listan ger er ocksid majlig-
het att leta fram till den mo-
dell som har de férbittringar ni
vill ha pa er Bil.

Den forsta YW visades p4 Kristi
himmelsfirdsdag 1938, men pro-

duktionen av bilar for export kom
inte igng forgédn 1949. Motorm wvar
da pad 1131 ec och 25 DIN hk,
bromsarna var mekaniska, viixel-
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bellen kan ni snabbt se nér de viktigaste dndringarna gjorts

och  bak-
1850 kom

ladan  osynkroniserad
rutan delad. I april
hydrauliska bromsar.

Januari  1951: Motorhuset av
elektron.

Mars 1951: Kamaxelhjul av syn-
tetiskt material. ;

April 1951: Teleskopstétdimpare
bak. Bilvirmare i forbittrat ut-
férande. Prydnadsram vid vind-
rutan.

Oktober 1952: Synkioniserad
viixellada. Forgasare med accele-

rationspump. Mjukare trepunkts-
gummilagring av drivaggregatet.
Batterifiste med spannband med
snabblasancrdning. Dick 35,60—15.
Fram: siérre {jideirévelse, sex-
bladiga fjaderstavar upptill oecn
nedtill. Bak: storre fjaderrorelse,
torsionsstav med mindre diameter.
Lock fiir handskfacket. Kédrvisar-
omkopplare under ratten. Vrid-
knapp med spindel fiir biittre
virmemandovrering. Starkare vind-
rutetorkarmotor, stérre vindrute-
torkarvinkel, Automatisk vilostill-
hing for torkarbladen. Ventilations-
rutor | bégge dérrarna. T-handtag
for motorhuv., Forstirkta och i
profil #ndrade stétfangare. Tva
kombinerade stoppljus och bakljus
och reflektorer | formfbirbittirade
hus. Innerbelysning Gver den viins-
tra dorrpelaren.

(Forts. pa sid. 40)

= bor repareras. 5 = oanviindbart.

Tandstift 3
Kompressionsproy 4
Motorfasten 2
Motor missljud 4
Lickage oljor 4
Fldktrem 3
Lackering 4
Firkromning 4
Skéarmar 4
Ovrig kaross 3
Dorrar 4
Glas 3
Kladsel och mattor 4
Toe in —h)
Camber —a)

Caster —f})

King pin inel —)

Kurvtag, vink =¥}
Stoldlas 2
Vindrutespolare 3

vénster bak ligger pa. Glapp i ledbult.
Gummiskydd for tindkabelskor bér ord-
nas. Platskador vid bakflygel. Las for
motorhuv bor iordningstillas,

Kompletterande uppgifter for VW -59:

pd VW. Overst visas bakrutan, i mitten instrumentbrédan och nedtill motorn
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I Te i tkens Virld jamfor accelerationen pa 56 bilar:

s

Ay JAN UL 1

‘Foto: UIf Chiister
= |
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. { 2
dagens fata trafik har man mycket

tta av en bil med hog toppfart.
ionsformagan blir diremot wvik-
tigare och Wi
ma nagorlunda snabbt fram. I Teknikens
Virlds bilamalyser hor just accelerations-
siffrorna till det som #gnas stérsta in-
tresset. Pa ndsta uppslag visas i askadlig
form hur de olika bilmodellerna star sig
vid en jimfdrelse i accelerationsavseende.

Uppgifterna om stdende kilometern ut-
gor underlag for teckningen. Hirigenom
ges klart bésked om accelerationsformagan
genom si gott som hela fartregistret. Sta-
ende kilometertesten #r ocksd det prov
som ldmnal minst utrymme fér de ound-
vikliga feltharginalerna. P4 en uppmiitt
vigstricka _;ﬂccelereras bilarna gznom viix-
larna medutnyttjande av fulla motor-
styrkan och med véxlingar i de farter
som motorBs momentkurva visar ge den

" bista efft-i\ifen. Proven gors upprepade

ginger i Beigge rikiningarna och ett ge-
nomsnitt a¥ resultaten publiceras.
All tdnkBar noggrannhet liggs ned pa

TEKNIKENS VARLD 4/61

proven, men detta hindrar naturligtvis inte
att resultaten &nda kan bli nigot miss-
visande. Tva exemplar av samma bilmodell
dr trots massproduktion aldrig helt iden-
tiska. Oftast &r det friga om bilar som #r
i bdsta trim och representativa for bil-
modellen i friga, men nigon gang kan
det hénda att exemplaret #r sdmre &n
genomsnittet. I siddana fall gors proven
nu med ett annat exemplar av modellen.
Sa langt det d&r mojligt bor alltsa de hir
redovisade vdrdena vara korrekta — sen
kan det naturligtvis hinda att just er hil
dr ett extra fint exemplar som accelererar
kvickare &n konkurrenterna. ..

Syftet var att fi& med alla bilmodeller
som siljs idag, men tyvdrr saknas nagra
som &dnnu inte hunnit testas. Andra har
slopats darfér att modellerna #ndrats se-
dan de provkordes si att resultaten inte
vore rattvisa for arets modell. Pa teck-
ningen markerar varje gult streck en se-
kund och siffrorna pa bilarna talar om
placeringen i stdende kilometerjakten. Ju
lagre siffra, desto kvickare.

VILKEN
o
HAR
BASTA
DRAGET?

VAND!
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2. 337
3. 344
4, 352
5. 354
6. 36,2

7. 36,3
8. 36,7
9. 36,8
10. 37,0
1Al
12. 374

13. 375
14. 377
15. 382
16. 383

1. 29,1 sek.
|

|

¥

[

Mercedes 300 SL
Porsche 1600 Super
Triumph TR 3
Porsche 1600

Mercedes 2?.0 S
Opel Kapitan
Mercedes 190 SL
Volve Pv 544 Sport
Volvo Amazon S
Chrysler Valiant
Wolseley 6/99
Vauxhall Cresta
Sunbeam Alpine
Berkeley B 95

Alfa Giulietta Sprint
Rover 3-litre

Dodge Dart 6

Ford Fairlane 6
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17.

18.
19.
20.
21,

24,
25.
26.

27.

28,
29,

31.

39,2
39,3
40,2
40,3
40,5
40,9
410
411
42

41,3
418

423
42,5

42,6

¥ W N ¥ Y ¥ w ¥ ¥

¥ w W W

Ford Zephyr

Fiat 1800
Chevrolet Corvair
Simea Vedette
Ford Falcon

MG Magnette
Studebaker Lark 6
Riley 4/68

Volvo Pv 544
Volvo Amazon
Sunbeam Rapier
BMW 700 Sport
Citroén ID 19
Citroén DS 19
Humber Hawk
Opel Rekord
Lancia Appia III
Morris 850
Austin-Healey Sprite

32,
33.

34.
35.

36.
7.
38.
39.
40.

41.
42

44,
45.

Sa har lang tid tar det
att fran stillastdende kdra en kilometer med fdljande bilar:

39,0 sek.

42,7 sek.

42,8

42,9
43,3

434
43,8
44,0
44,5
45,0

45,2
454
46,0
46,2
473
54,6

¥ ¥

¥ oW oW ¥

¥ oW ¥ ¥ W e

Renault Floride
Saab 96

Simca Aronde
Auto Union 1000
Hillman Minx
Morris Oxford
Wolseley 1500
Volkswagen
Ford Anglia
Peugeot 403
DEW Junior
Simeca Ariane
Vauxhall Vietor
Morris 1000
Austin A40
Goggomobil 700
Mercedes 190 D
Renault Dauphine
DAF
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Peugeot (404 &r en helt
ny bil, fom pé& néstan
samtliga \yésentliga punk-
ter skiljef sig fran fére-
géngaren Peugeot 403,
Utseendet &r helt nytt —
de bulliga linjerna har
spetsats [fill s& att linje-
féringen [@r klart italiensk.
En bra detalj dr kromlis-
terna, sem inte alls @r
kromade | utan tillverka-
de av |specialbehandlad
plastl Enlovanligt attrak-
tiv och "hillig mellanbil.




I) eugeot 404 har inte mycket gemensamt
med sin fregangare 403. Populdrt

‘rattstdllningen. Exterioren
tilltalande och karosseriets
senlig med goda inner-
9 personer. Helt ny &r ock-
sa den 4-cylindriga motorn, som lutats
45° at hoger medan 4:ans vixel inte ldngre
har karaktéiren av &vervéxel utan #r di-
rektvixel. Totala utvixlingsforhallandet

Pro

MAX BRO

;AD DRIVHJULSEFFEKT

BROMSVERKAN

Bromsstréckor vid 20 max bromsningar
i foljd pd torr asfalviig. Bromsningarna
sker frén en verklig fart av 100 km/tim,
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esultat:

PEUGEQT
404

Teknisk analys och kommentarer: Ing. ROLF ERIKSSON. Populéranalys och redigering:
GUNNAR FRIBERG. Testfoto: Nils G. Lindkvist. Teckningar: Jan Ullén.

ar dock praktiskt taget oféréindrat, 4,2 mot
tidigare 4,31. Den termostatstyrda flikten
som kopplas till forst nir motortempera-
turen stigit till 85° #r ingen nyhet, men
vil vird att uppmédrksammas. Den bidrar
till motorns tysta gang och ger en effekt-
vinst pA hela 4 hkr vid maxvarv.
Bilens viig- och fjAdringsegenskaper dr
alldeles utmérkta diven om lagtrycksdic-
ken innan man blir van gor att bilen
kinns nagot sladdrig vid laga farter. PA
landsvig och vid hégre farter d&r Peugeot

404 utomordentligt behaglig bade att kora
och att aka i. Detta oavsett om vigen &ir
av mindre god beskaffenhet.

Den littgaende styrningen ér behagligt
precis och kursstabiliteten mycket god.
Bilen &r okiinslig for vindkast och sparig-
heter i véigen. Diremot fortplantas en del
slag upp i ratten vid kérning pA mycket
dalig vag,

Korstillningen dr nagot ovanlig genom
att rattlutningen &r n#ra nog horisontell
och att ratten sitter nagot snett, saker

VAND!

Alla prov kérda med 2 personer, full tank, inget bagage.

ACCELERATION

med [imférande dota
fér félionde bilar

A. FORD Consul

BRANSLEFORBRUKNING

B. RILEY 4/68 C,VOLVO Amazon$
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Korstallningen &r litet ovanlig p& grund av den
kraftiga rul@uining:n, men man vénjer sig snart.
Sétena s!odTr larer néstan &nda fram till knéna.

Instrumenten &r féreddmligt koncentrerade och
létta att aylésa, men tyvéirr skymmer signalring-
en négot. Rattléset ingdr i standardutrustningen,

Motorn har lutats kraftigt &t héger, och som
ett resultat av detta har generatorn blivit syn-
nerligen léttatkemlig. MNotera startvevens platsl

En bra detalj &r dérrhandtagen, dér sjélva laset
mandvreras av tummen via en liten réfflad
spak. Sjtlva handtaget gér skdl for sitt namnl

En pikant detalj &r den lilla makeup-spegeln
pé vinstra solskyddet. En typisk fransk detalj
som bidrar till trevnaden i bilen, Oh la la...

Det rymliga bugugaufrymme.i har helt klétts med
filt — &ven reservhjulet. Under filten har man
lagt pappskivor, som torde samla mycket fukt.

BILANALYS PEUGEOT 404 (forts.)

som man emellertid inte reflekterar over
ndr man suttit bakom ratten nagon mil.
Rattviixe en har distinkta ldgen och
dr mycket ldtt att manovrera, men ldget
for 4:ans wvixel forbryllade nagot till att
borja med. Pedaler och reglage i Gvrigt
ar bra utfprmade och latta att mandvrera.
Instrumemten ar tydliga och ldtta att av-
lasa dven om de skymmes nigot av sig-
nalrmgenqr

Sittkomforten &r av hogsta klass med
separata stolar i framsdtet och helt site
med armstod i mitten i baksétet. Sttena
har behaglig stoppning och #r utformade
sd att dé ger hela kroppen gott stod.
Framstolarna bildar en hel soffa nir de
star i hdjd med varandra. Dessutom é&r
ryggstoden stéllbara och gar att filla helt
ner sé att bilen #ven blir bidddbar. I- och

32 1

urstigningen dr bekviam till alla platserna
genom de fyra dorrarna. En bra detalj &r
de inviandiga dorrhandtagen som bestar
av ett fast rejélt handtag plus ett mindre,
med tummen ldttmandvrerat reglage for
att Oppna dérrarna. Barnspérrarna pé
bakddrrarna ar ocksa ett plus.

Interidren &r ljus och luftig, men bilen
kiénns éndock ombonad. Instrumentbridan
har en bra utformning ur sdkerhetssyn-
punkt och nederkanten har en rejil
skyddsstoppning, Taket har ljus plastklid-
sel som Ar tvittbar. I testvagnen, som var
utrustad med taklucka, var takhdjden vl
ldg. Benutrymmet #r bra tilltaget i bade
fram~ och baksitet, men skjuter man sto-
larna for lAngt bak s kan man fi kiinning
av baksdtespassagerarens knin genom den
mjuka stoppningen i ryggstoden.

Sikten &r utomordentlig genom de stora
glasytorna och man ser alla fyra hérnen
utan att striicka sig, vilket gor bilen syn-
nerligen litt att mandvrera vid parkering
o. dyl. Vindrutetorkarna sveper ett sam-
manhéngande falt som ger god sikt &ven
vid daligt vider. Stralkastarna, som ger
gult sken, #r kraftiga och har asym-
metriskt halvljus, men borde ha béttre
spridning pd helljuset.

Bromsarna #r utmérkta. De fungerar
med ett behagligt lagt pedaltryck och vi-
sade mycket bra viarden vid vara broms-
prov. Inga kast- eller sneddragningsten-
denser, men pedaltrycket blev ratt hogt
mot slutet av provet.

Vérmen visade ingen overtygande kapa-
citet och framfor allt var defrosterverkan
ritt dalig. Bilen &r emellertid bra isolerad,
tdt och dragfri, med behaglig temperatur
trots lag yttertemperatur. Varmesystemet
kan dock #ven arbeta med atercirkuleran-
de luft med vilken man kan blanda upp
friskluften och pa sa sétt fa hogre tempe-
ratur pa luftstrémmen fran varmeelemen~
tet. En bra detalj ar friskluftmunstyckena
vid vardera #nden av instrumentbrédan.
De ersiitter ventilationsrutorna och riktar
en uppfriskande luftstréom upp i ansikts-
héjd om man s onskar. Man slipper pa sa
sédtt vindljudet fran ventilationsrutorna.

KAN KORAS PA LAGT VARV

Ljudnivdn #r mycket 1ldg. Det tidigare
relativt kraftiga ljudet fran vixelladan pa
4:ans véxel #r nu nistan helt borta. Na-
got ljud kommer emellertid fran véxel-
ladan pa de ldgre vixlarna, och motorn
gor sig dessutom pamind uppe i héga varv-
tal, dvs. ndr man »drars» pa vixlarna, I
ovrigt gir motorn utomordentligt behag-
ligt. Den arbetar lika lugnt och fint som
ménga 6-cylindriga motorer och den tal
mycket vil att koras med laga varv utan
att den rycker eller gar illa. Forvanande
#r ocksd hur bra man lyckats med isole-
ringen mot végljudet. Trots Michelin X-
dicken med stalcord, som brukar vara
hérda och stitiga att kora ldngsamt pa,
gar vagnen mjukt och behagligt utan att
storande viigljud leds in i vagnen. Aven
vindljudet &r obetydligt.

Bagageutrymmet &r mycket zymllgt
trots att reservhjulet placerats stiende sa
att det tar upp en hel del plats. Hela ut-
rymmet #r inkldtt med en filtliknande
matta, och rezervhjulet har tickts med ett
fodral av samma material. Fragan dr vil
hur det kommer att se ut under mattan
med &ren, med tanke pé att man dér pla-
cerat en pappskiva pa golvet som skall
dolja ojimnheterna. Skivan kan val
komma  att losas upp av fukt med tiden.
Handskfacket dr rymligt men utformat sa
att det &r obekvamt att na fran férarplat-
sen. For kartor o. dyl. finns rymliga fickor
pa framdérrarna,

Peugeot 404:ans utformning och egen-
skaper gor bilen idealisk i manga avseen-
den. Den #r litt att mandvrera, har matt-
liga ytterdimensioner och bra sikt runt
om, vilket gor den trivsam i stadstrafik.
Dess goda vigegenskaper samt goda kor-
och Akkomfort gor den trivsam &Hven wvid
langkérningar — man kan halla hoga
marschfarter och kéra langa striackor utan
att trottas. Bilens pris (ca 14.500: — pa
gatan) kanske forefaller vidl hégt, men a
andra sidan fir man ju en bil med bra
utrymmen och bra prestanda. Motorn #r,
ifraga om lugn gang, jamforbar med en
6-cylindrig, men har en brinsleforbruk-
ning som &ar synnerligen fordelaktig for
vagnens storlek,
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................ 162,0 cm
Spérvidd fram o ...... .. 134,5 cm
Spérvidd bak ..o .. ... 128,0 cm

va bredd 128 cm, bak-
sitets dio 129 ‘em. Bagageutrymmets
effektiva bredd 80 cm. Framsdtet gér
att skjuta 6 cm &t vartdera hallet.

HASTIGHETSMATAREN: \

visade ; 30§ 50 80
vid en{
verklig fartav! 28] 46 ] 76

VAGMATAREN visade 19, for
ldng végstréicka

VANDDIAMETER 9,1 meter
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GODA VAGECENSKAPER .
OCH KOMFORTABEL 3

populiranalys

Han tycker: Onekligen en av mellanklassens
mest representativa bilar! Fina utrymmen,
snabb och faktiskt riktigt ombonad {irots all
plasten. Apropa plast — kromimitationerna i
detta anvéndbara material kommer att bespa-
ra blivande Peugeot-dAgare manga trakiga tim-
mar med polervadd och kromglansmedel, Pri-
set pa bilen #r inte speciellt lagt men fullt
motiverat med tanke pa att man far en kvali-
tetsbil som dessutom har charm — tva hegrepp
som annars brukar vara ganska svara att for-
ena. Forr i {iden var det tyvilrr sa att Peugeot
rostade myclet kraftigt vid kontakten med
vart klimat, men nu lovar fabriken att det

SOLTAKET STJAL UTRYMME, OBEKVAMT
FOR EN LANG FORARE.

bekymret skall wvara ur virlden. Dubbelt
skydd mot rosten far man ju ocksa tack vare
den dimsprutning som den svenska general-
agenten later varje bil genomga.

Hon tycker: En ovanligt lattkérd bil trots
ganska stora dimensioner, Framfor allt maste
man uppskatta den utomordentliga sikten runt
om! Sedan har man en kinsla av ait konstruk-
torerna verkligen tinkt pA oss damer — in-
redningen dr ljus och trevlig, materialet litt-
tviittat, och sadant uppskattar man. For att
nu inte tala om den lilla spegeln pa solskyd-
det...

VAND!
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ime: Sjidlvbdrande stalkaross med fyra dérrar som ar
i framkanten. Utvédndigt bagageutrymme atkom-
. Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven,

: Fram separata stolar med stiillbara ryggstod. Bak;
sofftyp och nerfdllbart mittenarmstod.

entering: Hastighets-, totalvdig- och trippvigmaétare,
Kylvattentermometer, brénsle- och amperemitare samt
klocka.

Motor reylindrig fyrtakts viitskekyld radmotor med topp-
ventiler. Cylinderdiameter 84 mm, slaglingd 73 mm, slag-
volym 1618 cm® Kompr. 7,3. Max, effekt 72 hk SAE vid
5.400 v/ . Max. vridmoment 13 kpm SAE vid 2.250 v/min.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Helsynkroniserad
fyrvixlad vixellada, Rattvixelspak. Bakaxelviixel av snick-
vaxeltyp.

Hjulstall Fram: separat hjulupphéingning med héga fjader-
ben typ Mc Pherson. Bak: stel bakaxel med stabilisatorstag
och spiralfjidrar. Hydrauliska teleskopstotdampare runt om.
Diick: 1)(380 (5,90—15).

¢! Hydraulisk fotbroms. Mekanisk handbroms som
@ bakhjulen. Total bandarea 815 em?

Styrinriittning: Styrvixel av kuggstangstyp,
Elsyste l 12 V, generatoreffekt 300 W, batterikapacitet 55 Ah.

Bransletanken rymmer 50 liter,

VIKT

Tjanstevikt 1.130 kg (korklar med forare), lastad vikt 1.485 kg
(kérklarimed 5 personer + 75 kg bagage).

ATKOMLIGHETSBETYG
5 — idealisk; 4 = mycket god; 3 = god; 2 =
1 = dalig.

; arsite 5, just. av varme o. vent. 4, oljematsticka 3,
oljepafyllning 3, oljefilter 4, kylvattenpafyllning 5, batteri 5,
startmoter 5, stromfordelare 5, téndstift 5, bensinpump 5,
forgasare 5, bromsvitskebehallare 5, fliktrem 5, generator 5.

| STRALKASTARNAS LIUSVARDE

i

Helljus 100 m 4,3 lux. Halvljus 256 m 0,35 lux.

(Enl, lag far helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m av-
stand; halvljuset far inte 6verskrida 1 lux pa 25 m avstand.)
|

| SPECIELLA DATA

| Vixel A e gt g

Synkroniserad Ja Ja | Ja Ja

Vixelladans utvixlingsforh. | 4,08 | 2,21 | 142 | 1,0

!
Slutv' elns utvixlingsforh. 4.2 42 4,2 42
Antal ‘motorvary per driv-

hjulsvary = total utviixling | 17,14 | 9,28 | 596 | 42
Teor. fart vid 1.000 v/min.
km/t . 6,9 12,9 20,1 28,5
Max. effekt och medelkolvh.
13,1 uppnas vid km/t 37 70 109 158
Teor. fart vid maxdragkraft,
km/t | 16 | 20 | 45 | 64

Teor. spec, maxdragkraft,
kp/ton tjénstevikt 620 | 335 | 216 | 152

Den amerikanska arméamfibien h&rovan hade tidigare en konventionell
kolvymotor som vidgde 3.300 kg, Mu har man i stéllet installerat en gas-
turbinmotor som viger hélften men ger samma effeki. Fordonets toppfart
har kat 30 procent. P& bilden nedan experimenterar man med en gos-
turbinmotor som skall driva en pump p& ett av USA:s ménga oljefdlt




Det har varit tyst om gasturbinmotorer fér bilar
och béatar en léngre tid. Nu har emellertid gjorts
lovande férsok i USA som bevisar att gasturbin-
motorn har en framtid. Det skall vi vara tack-

samma fér. En gasturbinmotor som utvecklar
1.000 hk &r sé& latt att den kan lyftas av tvé man!

Av NILS TENGBERG

Gasturblnen utvecklas f. n. med
stormsteg. Denna motortyp ger
higre effekt i forhillande till vik-
ten &n andra jBmférbara motor-
typer och darfér kan det knap-
past betraktas Som miirkligt att
konstruktorer ogh industriledare
dver hela vérlden ér intresserade.
Alla rykten om gasturbinens déd
ar betydligt overdrivna.
Gasturbinen har ofta nimnts
som framtidens bilmotor. Om ut-
vecklingen inem  billbranschen
kommer att g4 den vigen vet vi
inte, men faktum #r att s& som
gasturbinen utvegklats under bara
de sista dren kommer den att bli
en farlig konkurrent till kenven-
tionella kraftkillor pd minga om-
raden, kanske i bilar, helt si-
kert i batar, | yissa typer tyngre
fordon och for industriellt bruk.
Den kanske mest avancerade gas-
turbinen f. n. #p General Electric
720, som bara vAger 150 kg men
som utvecklar 1000 hk. Den #r
215 cm lang, 48 cm bred och 50
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cm hég, alltsi en ridtt kompakt
konstruktion. Med en sidan vikt
och sAdana matt passar 720 bra
for bade bilar och batar och den
ger gott hopp om att gasturbin-
dldern inte dr sa avligsen péh
landbacken. I luften slog gastur-
binen som bekant igenom fiir
linge sedan — dir gick genom-
brottet snabbare &n man anat.

TORSTIG MOTOR

Den mest vigande kritiken mot
gasturbinen har hittills riktats
mot dess stora brinsletéirst. Gas-
turbinen kan inte giras ekono-
misk, siiger man. I viss. mé&n har
kritikerna rdtt — gasturbinens
termiska effekt #r bara 19 pro-
cent mot B30—35 procent for en
diesel. Man maéste emellertid kom-
ma jhag att en snabbgdende die-
sel i 1000 hk-klassen kommer att
viga bortat 5000 kg, d. v. 5. om-
kring 30 ganger mer #n t. ex. GE
720. En sidan vikt skulle vara
hiigeligen opraktisk fér de flesta

General Electrics nya gasturbinmotor 720 utvecklar 1.000 hk, men
vikten uppgér till endast 150 kg. Métten &r ocksé smé: lingd 215 em,

bredd 48 em och hdjd 50 cm. | USA &@mnar man bygga en bérplansbét
{se bildernal) p& 80 ton, som kommer att drivas ay en gasturbinmotor
pa 18.000 hk. Den lilla 720-motorn | dast att anvénd

som hjdlpmotor. B&rplansbhatens toppfart beréknas till dver 50 knop.

AVGASER

DRIVAXEL

GASTURBINMOTOR

VEXELHUS

dndamal. Man kan emellertid
hilla med om att gasturbinens
brinsleférbrukning méste mins-
kas, och det #&r méinga av virl-
dens frimsta experter som arbe-
tar med att losa det problemet.

Niir det giller driftsiikerhet, ro-
busthet o. s. v. behiller dieseln
fortfarande sitt Svertag Gver gas-
turbinen, helt enkelt dérfor att
man #&nnu inte vet tillrdckligt om
nykomlingen. Den stora erfaren-
heten saknas. Men hir #r det
sjdlvfallet bara en tidsfraga in-
nan gasturbinen visat sig hilla
minst samma standard som en
diesel. En militér version av 720
har t. ex. redan kirts dver 26 000
timmar, inkluderande 4000 star-
ter, 8 000 accelerationer och 2000
timmar speciellt hard kérning. De
prov som 720 fitt gA igenom un-
der de sista édren har 1 sjidlva
verket varit sidana att f4 motor-
typer hade klarat si mycket
»stryks.

De omraden dar sma gasturbi-
ner redan satts i bruk, och f. &.
varit i bruk en ling tid, &r fram-
for allt inom elkraftalstringen,
gom pumpkraft i rorsystem (t. ex.
pipelines fiir olja) och fiir olika
stationfira, industriella iindamaél.
Det finns emellertid speciellt tva
anvindningsomraden som den lit-
ta 720 har funnit och som badar
gott for alla som tror att gastur-
binen har en stor framtid i bil-
och batfolkets liv.

HOGRE TOPPFARTER

Det ena exemplet ér ett ameri-
kanskt arméfordon av amfibietyp.
Detta hade tidigare en konventio-
nell kolvmotor, som vigde &ver
3300 kg. Den gasturbin, som nu
har monterats | dess stille, vdger
bara hiliten s& myckei — men

SEKUNDART
KRAFTUTTAG

MERA KRAFT

STALLBART
BARPLAN

ger samma effekt. Gasturbinen
upptar dessutom bara en brikdel
av det utrymme som kolvinotorn
tidigare méste ha till sitt firfo-
gande. Fdljden av att fordonet
fatt en gasturbin har blivit att
toppfarten dkat med 30 procent.
Visserligen har brinsleforbruk-
ningen ocksi tkat, men tack vare
att lastfbrméigan tkats genom tur-
binens liga vikt och moderata di-
mensioner kan jeepen medfora
mer brinsle och dess aktionsradie
har i sjdlva verket Gkat.

Eit annat gott exempel pa gas-
turbinens mojligheter fr den bir-
plansbidt som byggts av Grum-
man Aircraft i USA. Denna biir-
plansbét, som i viss mén pamin-
ner om Finska Angfartygsaktie-
bolagets Sirena, drivs av en GE
720, som ger biAten en fart av
dver 50 knop. Den &r emellertid
inte mer #n 7 m lang. Nu siktar
Grumman mot att bygga en lika-
dan bat pa B0 ton driven av en
storre gasturbin pa 18000 hk. Ph&
den stora biten blir 720 bara en
hjdlpmotor. Man riknar med att
en siddan stor birplansbat skall
kunna avverka sidana strickor
som t. ex. New York—Bermuda
pad betydligt mindre #n halva den
tid som nuvarande fartyg pd rut-
ten behbver.

En 1000 hk motor som Hr sé
létt att tvé man kan lyfta den ur
en bil eller bat vid service — ér
inte det vad ménga av oss moto-
rister och béatentusiaster dromt
om? Det faktum att det nu finns
sadania motorer i serieproduktion
ger en antydan om att gasturbi-
nen inte #r si lingt borta som
pessimisterna inom branschen l&-
ter oss tro. Tvirtomm verkar det
som om gasturbinen dr pi god
vig att slinka in bakviigen.



eknikens
arlds
rislista
or

begagnade

bilar

B Teknikens Virlds prislista for begag-
nade bilar &r inte sammanstilld av nigon
motororganisation utan helt baserad pa en
stor undersékning av de aktuella mark-
nadspriserna. Naturligtvis kan priserna
variera nagot, men prislistan torde i alla
fall tjina som hygglig vigledning vid bil-
kopet.

Vi har angett ungefirligt milantal for
varje arsmodell, men skulle man hitta en
arsmodell Som &r kord ett helt annat mil-
antal far man fram det ungefirliga priset
nagonstans mitt emellan 4 ena sidan ko-
lumnen f£6r priset och 4 andra sidan
kolumnen fér arsmodellen.

Observera att dessa priser giller den
oppna handeln med begagnade bilar — in-
bytespriserna vid kép av en ny bil kan
givetvis bli helt annorlunda,

1954 1955 'l 956 1957 1958 1959 19460
Fabrikat Typ Km 1011000 9000 7500 6000 4 500 3 000 1 500

Austin A30 1 500 2000 2500 :

A35 2 BOO 3 400 4 300

850 4 400

A 40 Futura 4 500 5300

A 50 Cambridge 2000 2500

A 55 Cambridge 3 000 4 000 6 000 7 000

A 90 Wesiminster 1300 1800

A 95 Westminster 4 000 5 000 7 200

A 99 9 000
BMW 6 cyl. 3 000 5 000 8 000

8 cyl. 3500 5200 7300 10000 11000 13000

700 Coupé 6 500
Borgward Isabella 1400 2000 3000 4500 5500 4500 8 500
Buick Super Sedan 2200. 4200 6000 7000 B500 12000 14000
Chevrolet 2103 Sedan 2 500 3500 5500 4500

1541 Sedan : 9 500

1519 Sedan 11500 13500
Chrysler Windsor 2 300 3800 5500 7000 500 12000 15000
Citroén DS 19 3500 4500 6 200 7 800 ¢ 500

1D 19 4 500 6 200 8300 10000
DEXW 3=6 Coupé Spec. 1600 2200 2700 4000 4 500 6 000

AU 1000 5200 6 200 7 300

Junior 6 000
Dodge Kingsway 2 000 3500 4800 4000
Fiat 500 1 000 1500 2 500

600 1500 2000 2500 3 000 3 500 4 000 .

1100 D 1000 1300 2000 3000 3 500 5000 6 000
Ford Anglia Standard 1 500 2 000

Anglia de Luxe 2800 = 3500 4300 4800 6 500

Prefect Standard 1 500 2 000

Prefect de Luxe 2800 3500 4300 4 800 6 000

Taunus 12 M 1 500 2000 2700 3500 4 500

Taunus 12 M Super 6 500

Tavnus 15 M 2000 2800 3800 4 600

Taunus 17 M Spec. 5 500 6 500 7 500

Taunus 17 M de Luxe 6 000 7 000 8 000

Consul Mark | 1 000 1 500 .

Consul Mark 11 4000 4500 5 500 & 500 8 000

Zephyr Mark | 1000 1 500 ;

Zephyr Mark I 4500 5000 & 000 7 000 8 800

Vedette Vers. 1800 24800 3800

Falcon 11 500

Custemline 2000 3300 5000 6800 9000 - 11500 .

Fairlane 500 14 000
Hillman Saloon de Luxe 1000 1800 2100 3 500 4 500 & 800
Hud Rambl 1700 3000 4500 6 300 7 000
Humber Hawk 1000 1500 3500 5000 6700 8 000
IFA Wartburg 1 500 2 000 2 800
Lioyd 600 1000 1500 2 000

Alexander 3 000 3 500

Arabella 4 500

HUR MAN KOPER BEGAGNAD... (Forts. fr. sid. 19)

den vill gd igdng utan bara tinder till
di och di, kan man misstdnka lig kom-
pression. Orsaken &r i de flesta fall brianda
avgasventiler eller onormalt slitna kom-
pressionsringar. Vill motorn inte starta
nir den ar varm kan man misstinka kon-
densatorfel, spénningsfall, felaktig forga-
sarjusterig eller sa kallade anglas i syste-
met for bransletillforsel. Alla dessa fel ar
forhallandevis ldtta att eliminera.

Diliga lager &r ett spoke som manga
bilspekulanter fruktar. Ett begynnande
vevstaksl%erras avsldjas tack vare det
karakteristiska ljud som de glappande
lagren ger ifran sig vid vissa tillfillen,
Kor motern ordentligt varm och varva
upp den snabbt, Ar lagren daliga hors
strax fore toppvarv ett staccatoljud med
stark metallisk klang, ungefir som en

36

vickarklocka som av néagon anledning
rusar. Haller man motorn pa hégt varv
forsvinner ljuden foér att Aterkomma nér
man slapper gasen, Ljuden uppstar nér
lagerytorna  vid  varvtalsforéndringar
bringas »i otakt> och slar mot varandra.

Att fA ramlagren att berédtta om sin
kondition #r svlrare. Kor bilen sakta pa
hég véxel och trampa gaspedalen i botten.
Om ramlagren ar slitna yttrar sig detta
da i ett dovt sskiéllandes, den metalliska
klangen #r vida miktigare &n ringandet
frdn vevstakslagren.

Men — det ar litt att forvixla lager-
Jjud med ljuden fran ventilmekanismen.
For stort ventilspel yttrar sig i form av
ett kraftigt tickande, som stiger och faller
med motorvarvet, Skulle motorn ha for
stort ventilspel bor man, atminstone om

det #r en toppventilmotor, kontrollera
ventilspindlarna si att des:za ej &r sonder-
slagna och forhindrar ventilens utdragan-
de genom ventilstyrningarna.

S4a skall vi se vad avgasroken har att
beritta. Om avgasroret skjuter svarta sot-
kvastar vid upprepade padrag far motorn
for mycket bensin. En justeringssak! Vit
avgasrok vid varm motor tyder pa vatten-
licka — i basta fall har topplockspack-
ningen gatt, i simsta fall & toppen eller
blocket skadat. Ett jdmnt flode av bla av-
gasrok skvallrar om slitna kolvringar,
medan enstaka puffar av blad rok, till
exempel vid en vixling, tyder pa slitna
ventilstyrningar. Vilka, inom parentes,
inte har med motorns prestanda att gora
annat &n om de blir si slitna att ventilen
kan hamna snett i sétet.
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1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960
Fabrikat Typ Km 10—-11000 9000 7500 6000 4500 3000 1500
Merced 180 bensin 4 000 4500 5800 7300 8 000 9200 12000
b 180 dgnl 4000 5000 6500 8300 9000 10200 13000
1% 6800 B200 8900 10200 13000
219 7000 B400 9300 11000
220 A 4000 4 500
220 B 14 000
2205 7500 9000 10000 123500
220 SB 16 000
MG Magnstte 1200 1800 2800
Magnaite de Luxe 4000 5600 6800 8000
Morris Minor 1500 1800 2200 3000 4 000
Minor 1000 4600 5200
850 4 400
Oxford 1000 1800 2800 3600 5200 6300
Nash Rambler 1700 3000 4500
Oldsmobile 88 Super Sedan 1500 3500 5200 7300 10000 12000 14000
Opel Olympia 1500 2000 2600 3100 4200 5 500
Rekord 2 000 2400 3000 4000 5200 5400 7800
Kapitédn 2200 2800 4000 5400 6500 8300 11000
Peugeot 203 Sedan 1000 1600 2200 2800 3800
404 Sedan 2800 3600 4700 5800 7300 8800
Plymouth Savoy 1800 3200 4600 5800 7800 10000 13000
Pontiac Super Chief 1800 2800 4300
Laurentian 6200 8800 10000 13000
Renault 4CV 2000 2500 3 000 3800 4 200
5 CV Dauphine 2500 3000 3800 4300 6 000
Rover 75 1500 2600 3800 5300 7800 10000
90 1700 2800 4100 5700 8100 11000
Saab 928 150 2200 2700
938 3100 4000 4 500 5 600 6500
93F 7 000
96 7 400
Simea Aronds 1200 1800 2800
Aronde Elysée 4100 5200 5700
Beauliew 5100 6800 8 500
Studebaker  Champion 3500 4600
Silver Hawk 6200 8800 10000 11500
Sunbeam Rapi 2200 3500 6300 7 800 9 000
Vauxhall Victor Super 2 500 3 500 4 600 6 000
Wyvern 1000 1800 2200
Velox 1800 2200 2900 5000 6200 7300
Cresta 1800 2200 2900 5000 6 200 7 600
Volve PV 444 Standard 2 500 3500 4000 5600 6700
PV 444 Special 2700 3700 4200 5800 6 900 ;
PV 544 Standard 7700 8500 9500
PY 544 Spec. | 8000 9000 10000
PY 544 Sport 8 200 9200 10200
Amazon 6700 8 500 9400 11000
Amazen Sport 8700 9600 11400
Wolseley 4/44 Saloon 1000 1800 ; o
1500 3000 4100 5000 6 200
vw Sedan 3 000 3300 4000 4500 5 500 6 400 7300
Hastmedell 3 600

Ta reda pad vevhusventilen! Om motorn
skjuter bld rokpuffar hér vid padrag &r
kolvringarna definitivt slut.

Att anvénda oljetrycksmitaren som
konditionsmétare for lagren kan vara litet
vanskligt, da de k_in vara defekta.

Att lokalisera en spricka i blocket eller
toppen kan vara mycket svart. En utvéin-
dig spricka som elSvetsats snyggt och pro-
pert dr ingenting att fésta sig vid. En in-~
vindig spricka kan avsloja sig genom
bubbelbildning i kylaren eller oljeinbland-
ning i kylarvattnét. Titta pa oljestickan
-—— vatten pa den kan tyda pa svira skador!

Man maste lagga stor vikt vid det hel-
hetsintryck man f&r av motorn. Gar den
tyst och Ar nomalt smutsig dr allt formod-
ligen OK — en igéngrodd motor skvallrar
om vanvard, medan en absolut rentvittad
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kan betyda bristfilliga packningar med
atféljande oljelickage. Kor motorn or-
dentligt varm fore besiktningen!

En ganska siker diagnos betriffande

~ motorns hilsotillstdnd kan man fi genom

att lata en verkstad gora ett kompres-
sionsprov. Vilket bara tar nagra nrinuter.

Startmotorn och generatorer dr svirare
att kontrollera. Se till att generatorn lad-
dar — om eventuellt forséljaren forklarar
att kontrollampan eller mitinstrumentet
dr trasigt kan man kontrollera generatorn
8nd& genom att lata motorn gi pa tom-
gang, sld pa& helljuset och sedan varva
upp motorn. Fungerar generatorn skall
ljusets intensitet 6kas. Vad betriiffar start-
motorn kan man noja sig med att lukta

. pa den — luktar det brént far man rikna

med en renovering. (Forts. pa sid, 50)

En oljesticka som &r beméngd med vatten avslé-
jar direkt en ssjuk» eller sprucken bilmoter!

Andra kéra tillhéll f&r rosttrollen &r flyglarnas
baksider samt platfickorna under trésklarna.

Kontrollera genom att kéra p& mijukt underlag
om bilen spérar, o. var noga med helhetsintrycket,




MOTORNYTT 1 SISTA STUND

" ¢
e

Karl Kling &r en ay de palitligaste stéttepelarna
i gtinget kring Alfred Neubauer och har avver-
kat &tskilliga tévlingar bakom ratten i fabrikens
sport: och racerbilar, Numera tévlar han ytterst
stéillan, utan sysslar mest med PR f&r firman.

Ar det den Iﬁ&r bilen som skall bli ’
sensationen i VM? Tja, det ser fak-
tiskt 38 ut, Biven om vi kan vénta
oss eft annat och modernare ka-
rosseri inf8F sn ev. come-back.

Men hog Daimler-Benz bérjade man
omedelbart bygga en 15 liters miniatyr-
upplaga av sin typ W 154, varvid man
ocksd utnyttjade erfarenheterna fran GP-
vagnen W 163. Man lyckades fardigstalla
tva stycken bilar pa sex méanader, och de
fick modellbeteckningen W 165. Motorn
var en V B med innermétten 64X 58 mm,
och med tva parallellkopplade Rootskom-
pressorer utvecklade den blott 1.490 cc

MORRIS wNOR, som ftillverkats i en miljon
exemplar, kommer inte att g& ur produk-
tionen ndir den nya modellen med framhijuls-
drift och 948 cc tvarstalld motor gér entré.
Populéra _?inor — eller 1000, som den nu-
mera heter — &r alldeles fir valkénd, spe-
cielll p& exportmarknaden,

@

NAGON ht BLUE BIRD kommer inte att byg-
gas, utan den som kraschade i Bonneville i
héstas skall repareras, meddelar Donald
Campbell som nu fullsténdigt héimtat sig fran
den fruktansvirda vurpan i 580 km fart.
Samtliga 86 féretag som varit med om att
as

stora motorn fantastiska 280 hk vid
8.000 v/min.!

Byggandet av dessa bilar omgavs med
stor sekretess, och de anmaildes i allra
sista stund. Resultatet av tdvlingen blev
katastrofalt for italienarna — Mercedes
dubbelsegrade overldgset!

Detta var det forsta och hittills enda
framtridandet av typ W 165. Kriget brot
ut, bilarna stélldes undan och med freden

bygga bilen stéller pa nytt sina resurser till

férfogande.

@

OPSOPHOBIE &r ett nytt och svéruttalat ord
med vilket lékarna pé& kontinenten betecknar
en ny, psykiskt betingad trafiksjukdom. Mén-
niskor som lider av denna sjukdom é&r fruk-
tansvart rddda att komma fér sentl Skall de
aka négonstans ger de sig ivdg i alldeles
fér god tid och sitter sedan vid bestammelse-
orten och véndas, fullkomligt uppjagade av
nervositet. Det finns tydligen éatskilliga sor-
ters bilsjukor . ..

(Forts. fran sid. 3)

kom nya regler och racerformler. Merce-
des kom igen och i mitten pa femtiotalet
hade deras »ssilverpilars ingen som helst
konkurrens. Nir Mercedes vunnit vad
som gick att vinna lades tdvlingsverksam-
heten ner och Alfred Neubauer hérjade
skriva sina memoarer.

Men man lade inte upp for gott — i
stallet antydde foretagsledningen att man
skulle komma igen »nér tiden var mogens,
och nu ser det ut som om det skulle vara
dags!

Ty den fina motorn i W 165 &r som
klippt och skuren for dagens F 1, men
naturligtvis utan kompressor. 280 hk med
kompressorer antyder att det inte behovs
sa varst mycket moderniseringar for att
komma upp till bortat 180 hk utan kom-
pressorer — dir nagonstans har vi ge-
nomsnittseffekten for motorerna i 1961 ars
F 1. Tripolisbilarna som stilldes i malpase
efter sin forsta tavling kan bli dark hor-
ses i tévlingssammanhang!

Under racerséisongen 1960 har Merce-
des haft en val maskerad studiegrupp ute
pa alla stortdvlingar, men det bista be-
viset for att Mercedes kommer igen &r
de provkérningar med W 165 i huvudrol-
len som fabriken foretog foér nagra veckor
sedan. Visserligen hade man plockat ut
ett stort antal gamla racers ur fabriks-
museet, men att foretagsledningens och
provioraren Karl Klings intresse kon-
centrerades till W 165 var inte att ta
miste pa.

W 165 var mycket fore sin tid med
bland annat de Dion-bakaxel, femvéaxlad
lada och snedplacerad motor. Ja, den var
sa fore sin tid att den i dag skulle kunna
vara med och konkurrera i F 1 — med
smirre modifikationer kanske dominera...

@)

>

ENGELSMANNEN HARRY FERGUSON som ny-
ligen avled var en man med stora planer.
Det var han som. rationaliserade jordbruket
med hjdlp av hydrauliska lyftdon pé& de trak-
torer hans faobrik tillverkar, och det var han
som f8r nagra ar sedan férvdnade véarlden
med en folkbil av hégst speciell konstruktion
— bland annat dreys varje hjul av en elek-
trisk motor, som fick strém av en generator
vilken drevs av en vanlig férbranningsmotor.
| dagarna har Fergusons testamente Sppnats,
och dar stgs klart ifran att utvecklingen av
Fergusons folkbil skall fortsétta till varje pris.
Han har lamnat en férvénande stor summa
fér andamélet och dven namngett de tek-
niker som bér arbeta med projektet.

| INDIEN arbetar man fér nérvarande febrilt
med att forséka framstdlla en folkbil som
skulle kunna képas inte bara av de privile-
gierade inom landet. Man licensbygger fér
ndrvarande Morris under namnet Hindustan
och har dven férsékt sig pa licensbyggnation
av Fiat, Emellertid blir dessa bilar alldeles
fér dyra — och fragan ér vél om man inom
&verskadlig tid kan f& fram en bil som i
nagon stérre utstréickning kan képas av lan-
dets otroligt fattiga befolkning .. .

(lecel
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ETT VARLDSFORETAGS RESURSER TILL SVENSKA BILISTERS TJANST...

650.000 bilkopare sver hela varlden vélier VARJE AR en BMC-illverkad
bil. varfor valier dessa bilképare i Europa, i Amerika, i Afrika, i Austra-
lien just en bil fran BMC? Det beror inte bara p&d BMC-bilarnas kvalitativa
och ekonomiska egenskaper utan ocksé p& att BMC strévar efter att ge
perfekt service &t alla BMC-képare. BMC:s fsrpliktelser mot sina kunder

borjar vid képet och upphér inte férrén vagnen slutat rulla . . .

LEDANDE INOM BILINDUSTRIN -+ TONGIVANDE INOM BILMODET + FOREGANGARE INOM BILTEKNIKEN

B AT - . s P Enla s i

THE BRITISH MOTOR CORPORATION (SWEDEN) AB

NORR MALARSTRAND 72, STOCKHOLM, TELEFON 010/52 0925
FABRIK; UTHAMNEN, SODERTALJE 2, TELEFON 0755/32960

l TR A




TEST PA GAMMAL BIL

Mars 1953: Storre odelat bak-
fonster.

Augusti 1953: Framre attabladi-
ga fjiderstavar upptill och nedtill.

Oktober 1953: Firligegning av
bromsv‘slﬁlketank under den framre
huven.

December 1953: Andrat antal

Rostskadef &r relativi sdllsynta pé
YW, men den h&r punkten pé bet-
tenplattafl brukar vara illa utsatt.
Kella att pléten &r i gott skick
innan ni képer en begagnad VW,
Skador in¥erkar pé trafiksékerheten,
Reparatiofspris ca 200 kr per sida.

»Yalvbagen: &ver framaxeln ér
mycket svéir att rikta om framvag-
nen varit med om en kollision. Miss-
ténker meh att bilen varit med om
en sméll} Inar det sig att titta
efter hédr, Syns négra ojtimnheter i
valvet &r det skal i' att se upp!

10

(Forts. frin sid, 26)

kuggar pa treans och fyrans hjul-
par,

Januari 1954: Ny motor pa 1192 ecc,
kompr, 6,1:1 och 30 DIN hk vid
3.400 v/min, Oljebadsfilter, starka-
re generator, fordelare och va-
kuumreglering. Kombinerat tind-
och startlds. Dérrkontaktstrém-
brytare for innerbelysning.

Augusti 1954: Kompression 6, 6:1.

Augusti 1955: Enkammars ljud-
dampare med tva ljuddimpande
utblasningsrir. Brinsletank i ny
utformning. Ratt i nytt utforman-
de. Vixelspak framatflyitad och
béijd. Vridknapp fér biluppvirm-
ningen framflyttad. Framsitena
bredare, trestegsjustering av rygg-
stiden. Diirr- och sidoviiggheklid-

Genom att med en ficklampa lyse in
i luftkamrarna vid sidan av motorn
kan man upptécka ett eventuellt olje-
lackage, Ett obetydligt ldckage vid
sidan d&r stdtstingsréren gér in i
vevhuset cnses normalt pé& en be-
gagnad Volkswagen. Vérre ér det om
ovgnsidan av roren &r oljedréinkta,
1 s& fall kan mon rékna med en
léckandle oljekylare som omedelbart
méste repareras, Vilket &r rétt dyrt.

Det finns inga direkt daliga
argangar av VW och det
dr ytterst sdllsynt att konstruk-
tionsfel kommit ut pa serie-
tillverkade bilar. Det finns dock
nagra detaljer som en kdpare
av en bhegagnad Volkswagen
bor se upp med. Det har gjorts
atskilliga s.k. spiratdelars till
VW och en del av dessa ér av
undermalig kvalitet. Om man

nad med konstliderband. Gverdrag
fir soltak av plast. Fastsittning
av  handbromslinor direkt wvid
handbromsspaken. Skruvlock {or
oljepéafylining. Stérre antal plat-
tor i batteriet.. Nya, optiskt fir-
battrade stopp-, bak- och reflek-
torljus pa stétfingare placerade
hogre én forut,

Juli 1956: Slangltsa diick.

Augusti  1956: Tindspole med
hégre tindspinning.

Oktober 1956: Okad startmotor-
effekt. Utviindig spegel.

November 1956: Starkare vind-
rutetorkarmotor med &kad tork-
hastighet.

JER ATT SE UPP MED

Handen med skruvmejseln pekar pé
en svets | avgassystemet som ofta gér
upp. Genem att rycka i avgasrbret
ser man fydligt om svetsen i fréga
&r hel. P& luftkylda bilar &r koloxid-
faran stor om systemet inte &r juste.

koper en VW hos en icke auk-
teriserad VW-forsdljare hir
man se efter om alla repara-
tioner wverkligen gjorts med
originaldelar. Detsamma géller
om bilen man tinker kopa
kommer att repareras av sil-
jaren.

Oljeliickage. Gummidamas-
kerna som sitter pa bakaxlarna
intill viixelladan &r en -bruks-

Januari 1957: Uppvirmningsriir i
karossens undre del.

Augusti 1957: Stiorre bakfinster
och vindruta. Instrumenttavia |
nytt utforande. Forflyitning av
vindrutetorkare och lingre torkar-
blad. Gaspedal med fotplatta.
Kopplings- och bromspedal sepa-
rat lagrade. Sidoviggsklidsel samt
sites- och ryggstidssidorna klidda
med plast. Golvbeliggning av gratt
gummi. Ny nummerskyltbelysning.

Oktober 1957: Storre hjulbroms-
cylindrar fram och bak samt bre-
dare bromsbackar fram.

(Forts. pa sid. 42)

PA VW

Motorféistena kan kontrolleras ge-
nom att férsska lyfta motorn i av-
gasrdren. Man kan dé [t upptticka
om bultarna som héller metorn é&r
ordentligt fastsatta eller ej. Yngve
Backs véinstra hand pekar hér pé
den vénstra upphdngningspunkten,

vara» pa VW. Kontrollera att
de ar all right!

Bromsarna vill ldtt .tugga-
pa samtliga modeller genom
ovalitet i trummorna, En nor-
mal foreteclse som inte har
storre inverkan paA bromsfor-
magan.

Vixelladan. Pa 1953 ars mo-
dell var backdrevets lagring
dalig pa en del modeller,
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. biloljor —

motorns basta van

- L

-

e /di@ /4 /A |
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En av motorns

-

) 3
bekimpas effektive med OK:s motoroljor. —
Slambildningarna i motorn beror inte — som

minga tror — bara pd oljan. Analyser visar att motor-
slammet tifl mellan tredjedelen och hilften bestir av for-

brintingsprodukter; vatten, sot och andra férbrinnings-
avsdttningar, blysalter, kisel- och metallpartiklar samt of6r-
|

Nu ar det dags for oljebyte:

Kor till

stationer

svaraste fiender — slammet

brinda bensinrester. Vattnet dr farligast och risken fér slam-
bildning storst vid 18g motortemperatur, speciellt vid stads-
korning vintertid. S3 linge motoroljan ir ren sker emellertid
inga slamavsittningar. Byt didrfor i god tid till OK HD
SPECIAL eller OK PREMIUM Motorolja — och Ni und-
viker de svira skador som annars uppstar.

Begransa i Gvrigt slambildningarna genom att
® snarast efter starten f& upp motorn till Gver 75° C

® )ha kylargardinen uppdragen tills normal tempera-
tur ndtts :

® aldrig virma upp pd tomgdng

¢

o i&m bilen rulla s& fort oljetrycket ar tillricklig
agt.

mer &n aterbédring pa képet
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VW 1958 kord 5.100 mil

arsmodell 6.500:—

avgar 2.600 mil & 50 &re 1.300:—
5.200:—

eller

avgar reparationer 200:—
6.300:—

Skiligt pris: 5.750 :—

Augusti  1859: Kriingningshim-

mare pa framaxeln. Ny vixellids-
upphéngning 1 #indrad ramgaffel.
Mjukare bakfjadrar. Ny ratt med
forsinkt nav sami  signalring.
Stoppat solskydd. Fasta dérrhand-
tag med tryckknapp. Blinkers och
omkopplare med automatisk Ater-
gang. Stérré  viirmeverkan pa
defroster. dkning av generatorns

VAD MAN FAR

B Alla andl‘?andsyriser varierar
fran ort till @rt och beroende pa
arstid nir kipet sker. Nagra fasta
priser fir deé olika arsmodellerna
ir darfér oméjligt att fa fram,
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effekt frian 160 till 180 walt. Nya
framsidten och fotstéd fér frampas-
sageraren. Bittre ljudisolering.
(Ligre warvtal pa kylflikt.)

Augusti 1960: Ny motor, kompr.
7,0:1, 34 DIN hk vid 3.600 v/min.
Automatisk choke. Vakuumregle-
rad tindftirstillning. Hastighets-
métare graderad till 140 km/Aim.

Helsynkroniserad viixellada. Lig-
gande bensintank. Néllagrade fja-
derramar. Genomskinlig broms-
vitskebehallare. Asymmetriskt ljus.
Stérre bagageutrymme. Vindrute-
spolare. Dubbla solskydd. Handtag
for passagerare fram. Spirr mot
dubbelstart.

BETALA

men  nedanstaende lista ger en
ungefirlig bild av prisliget pa be-
gagnade Volkswagen under viren
1961.

Priserna beslfims givetvis lika

mycket av miltalet och bilens all-
ménna skick som arsmodellen. De
priser som ges nedan avser bilar
i absolut toppskick och kérda en
for argangen normal viagstricka
(angiven inom parentes efter pri-
set). For exemplar som korts en
lingre eller kortare viigstricka
kan man som tumregel dra ifran
eller ldgga till 50 dre per mil. For
bilar som har defekter av nagot
slag dras den summa av som en
reparation betingar. Extrautrust-
ning inverkar ytterst lite pa priset
men kan givetvis om koparen #r
intresserad av utrustningen ifraga
ha ett visst viirde.

1961 9.300:— (fabriksny)
18960 6.800:— (1.500 mil)
1959 6.500:— (2.500 mil)
1958 5.900:— (4.000 mil)
1957 5.000:— (5.000 mil)
1956 4.600:— (6.000 mil)
1955 4.000:— (7.000 mil)

1954 3.500: 18,500 mil)

1953 3.000:- 1 10.000 mil)
1952  2.500: (11500 mil)
1951 2.000: {13.000 mil)

Somn exempel pa hur man med
ledning av dessa priser riknar ut
vad som kan anses skaligt med
hiansyn till vagstricka och kondi-
tion bestdms priset pa vara testade
VW sa hiir:

VW 1956 kord 11,700 mil

arsmodell 4.600 :-
avgar 5.700 mil & 50 dre 2.850:

1.750:
eller
avgar reparationer 1.500:
3.100:—

Det skiliga priset kommer alltsa
att ligga nagonsians mellan 1.750
kr och 3.100 kr. Vi foreslar 2.500
kr som ett for bigge parter god-
taghart pris.

VAD MAN SPARAR

B Om man skall kijpa en ny eller
begagnad VW #Hr naturligtvis en
ekonomisk fraga. En ny bil ger
stérre wvaluta | kiérkomfort, baga-
geutrymme, fartresurser och mind-
re risk for oférutsedda repara-
tioner men fordrar forst och
framst ett storre kapitalutligg och
hégre avskrivningskostnader un-
der arens lopp. Med nagra exem-
pel skall vi hir forstka rikna ut
hur stor vinsten blir vid det be-
gagnade bil-képet — reparations-
posten maste vi fyviirr bortse fran
da den varierar fran fall till fall.

Vi forutsitter att den nya bilen
kommer att koéras 5.000 mil under
fyra ar och direfter siiljas.

Koper vi en ny VW blir kostna-
derna dessa: -
B.300:—
4. 300 :—

Kapitalutlagg
Virdeminskning

Koper vi en femtionia som gatt
2.500 mil och behdller den lika
linge blir kostnaderna dessa:
6.500:-
2.500:—

Kapitalutligg
Virdeminskning

For en femtiosexa blir siffrorna

dessa:
Kapitalutlagg 4.600:—
Virdeminskning 2.100:—
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Det ar tryggt i vintersakra
SAAB

En underbar vinterdag med gnistrande vit sno un-
der en klarblda himmel — blixtfore — en hirlig
skidtur for hela familjen — en dag for rekreation
_och avkdppling.

Firden hem gar kanske pa lika halt underlag som
nyss skidan. Det giller att kora forsiktigt, men far
vet att hans SAAB ir det siikraste han kan kora i
halt vidglag., SAAB har framhjulsdrift, som drar
bilen genom kurvorna och motorns hela tyngd pa
drivhjulén ger ett sdkert viggrepp. Han har gjort
ett klokt bilval och det tycker hela familjen, nir
den tryggt njuter av hemfirden i sin rymliga, be-
kviima och varma SAAB — den trygga bilen for
vara svenska vigar,

Ett kiokt val — SAAB

med vigsdker framhjuls-
drift, tivlingsprovad slit-
stark 42 hk motor. Un-
derredsbehandling fran
fabriken, Elegans, rym-
lig komfort, utomordent-
lig sikt och ventilation
och virme foér svenskt
klimat. Se och provkor
SAAB 96! — Er nista
bil — Er biista bil.

AKTIEBOLAGET NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK
TEKNIKENS VARLD 41/6

NYKOPING
A3



1

ndertecknad vore iack-
sam fi® uppgift om data och
& samt beviipning for ne-
riiknade flygplantyper
uppgift om ar fir firsta
ning: 1) SNCAN Gerfaut
ue 022, 3) SE Barou-
'SE Durandal, 5) Dassault
Etendard VI, 6) Breguet 1001, 7)
Dassault. Mirage I och III, 8)
Saunders Roe SR.177, 9) B-5%
Hustler §amt 10) Avro Arrow.

P. Andersson

Svar: %j Gerfaut II provilidgs

den 17 ril 1958. Eftersom planet
byggdes enbart for forsok saknas
bevipning. Motorn #r en Atar
101G m ebk med tillsammans
4.400 k% dragkraft. Spénnvidd
6,68 m, l&ngd 10 m, toppfart Mach
1,3 pa 12 km hidjd, stighastighet
vid 0 m 13.200 m/min, topphsjd
2) Experimentflygplanet
Leduc O22 — som nu nedlagts —
pmvﬂdg;den 26 december 1956.
Typ 022 i

nonterad inne i planets
rammotor for att flygplanet skulle
ta fir egen maskin, Ti-
educ-plan  hade mast
#ras till hojd for att fa
ur rammotorn. Be-
toppfart Mach 2. Niagra
g data dr tyvirr inte
R, 3) Baroudeur, det
jetattackplanet utan kon-
] landstdll, har nu
Motorn #r — 1 wver-
50038 — en Atar
3.500 kp dragkraft.
Spénnvidden &r 10,0 m, lingden
13,48, vingytan 2526 m® tomvik-
kg, flygvikten 6920 kg,
135 km/tim  stighastig-
1arken 3.200 m/min, topp-
hdjd 15.5§0 m. Bevipningen be-
star av ¥a 30 mm automatkano-
lom bomb- och/eller ra-
provilygningen

dgde rum den 1 aug. 1953. Den
forsta prototypen  hade  dock
svagare mbtor &n typ 5003. Barou-
deur haip

. inte seriebestillts, 4)

randal, provilogs den 20,4
1656, &r @irustat med eon jetmotor
av typ r G-3 med 4.500 kp

dragkraft  (inkl. ebk) samt en

)\ raketmotor med 825
kraft. Flygplanets nor-
v en Matra
fobot. Under utprov-
1 Durandal Sver-
skridit Mach 1,5. Féljande data
hat offenfliggjorts: solinnvidd 5.5
m, lingd 11,0 m, vingyta 22 m¢,
tomvikt 2720 kg, flygvikt 4.050
kg, toppfakt 1.700 km/tim pa 12.000

m hijd, Stighastighet vid mark-
hijd 12.0000 m/min, topphéijd 17.000
m. En projekterad utveckling
Durandal utrustad med en star-
kare mot av typ Atfar 9 med
6.060 ko dragkraft fullféljdes ej
och ' néigon seriebestiillning  har
heller inté gjorts fér den tidigare
versionen. 5) Etendard VI #r ett

1att attackplan som konstruerades

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast frégor av allmént intresse. Inséinda
fragor maste férutom signatur vara fér-
sedda med inséindarens namn och adress.
Kuverten skall maérkas
»Bat», »Robotars ete, Postadressen &r
Teknikens Virld, Torsgatan 21, Sthim 3.

}Biln‘, !Flrgn,

for NATO:s bekanta tévling om
biista konstruktionen for ett dy-
likt flygplan (vilken wvanns av
Fiat G.91) och som flég i proto-
typ den 15 mars 1957, utrustad
med en Bristol Orpheus 3-motor
med en dragkraft av 2.200 kp.
Standardbevédpningen #r fyra 12,7
mm Kkulsprutor, men iiven 30 mm
automatkanoner kan installeras
alternativt med 55 st jaktrobotar,
Nagra detaljerade data och prestan-
dauppgifter har inte limnats utom
spéinnvidden som &r 8,2 m och
léingden 12 m. Toppfarten torde
ligga vid ca 1.100 km/tim. Typen
har inte seriebestiillts. 6) Breguet
1001 Taon &r &dvenledes ott ldtt
attackplan konstruerat fér NATO:s
tavling. Typen valdes att bli den
sandra generationens av litta at-
tackplan inom pakten, men det ver-
kar nu som om Taon aldrig skulle
bli foremél for serietillverkning
eftersom en stredje generation» re-
dan diskuterats allvarligt (troligen
ett vertikalstartande flygplan).
Taon har Illksom sina nirmaste

konkurrenter en Orpheus 3-motor,

men den projekterade serieversio-

nen var avsedd att forses med en
Orpheus 12-miotor med ca 3.000 kp

dragkraft. Spinnvidden &r 11,30
m, lingden 13,7 m, vingytan

147 m* och flygvikten 5.000 kg.. -
Négra ytterligare uppgifter har.

inte meddelats offentligt, men pla-
net har tva ginger pressat hastig-
hetsrekordet pa 1.000 km sluten
bana till éver 1.000 km/tim. Den
projekterade wversionen med Or-
pheus 12 #r avsedd att fi stirre
vingar med 20 m? vingyta och
féljaktligen stbrre vikt. 7) Mirage,
fransménnens deltavingade 5ver-
ljudsjaktplan, har nyligen bestillts
i en forsta serie pa 100 flygplan.
Prototypen provilégs den 18 no-
vember 1956 forsedd med en Atar
101G med ebk och 4.500 kp drag-
kraft totalt. I denna form upp-
nidde flygplanet Mach 15. I sin
first serieversion Mirage III-A
med Atar 9 (dragkraft 6.000 kp
med ebk) samt en SEPR 84 raket-
motor med 1.500 kp dragkraft har
flygplanet en toppfart av Mach 2.
Den firsta Mirage HI-A provfligs
den 12 maj 1958, Beviipningen be-
stdr av tva 30 mm automatkanoner
eller 32 st 68 mm jaktraketer, Al-
ternativt kan en jaktrobot med-
foras. For prototypen har féljan-
de data angivits: spinnvidd 7,58 m
(8,2 pa Mirage IIT), langd 12,65 m,
vingyta 34 m¢ flygvikt 5.000 kg
(7.000 kg fir Mirage III-A). 8)
Néagra ndrmare data for SR. 177
har inte offentliggjorts. 3R. 177,
som inte fullféljdes ens | proto-
typ, var en stérre och tyngre ut-
vecklingsform av SR. 53. Enligt
vissa uppgifter var tyren avsedd
fir farter pa mellan Mach 2 och
3 och for flyghojder p& 2720
km. Grundmotorn avsigs bli en
D. H. Gyron Junior pi ca 3.000
kb och dessutom skulle flygilanet
forses med en raketmotor. Nir
det visttyska flygvaonet inte
langre hade iniresse for anskaff-

i6r 1,500 kr,

ning av detta brittiska flygplan,
beslutades om nedligegning i bir-
jan av 1958. 9) Prototypen till
detta ytterst avancerade ameri-
kanska @verljudssnabba bomb-
plan proviligs den 11 november
1956. Bomblasten medférs 1 en
utviindig stréomlinjeformad behal-
lare. Den defensiva bevdpningen
bestar av en 6-pipig 20 mm Vulean
automatkanon 1 stjértkonen. Pla-
net dr firsett med fyra General
Electric J-79 jetmotorer med eca
6.000 kp dragkraft vardera. Det
uppges att planet under en prov-
flygning noterat Mach 2.09. Den
normala toppfarten #dr dock Mach
17. B-58 har #dven flugits med
dverljudsfart kontinuerligt i mer
&n 1,5 tim. Spannvidden &r 17,37
m, lingden 2957 m och flygvik-
ten uppges till ca 72 ton. 10) Detta
omdiskuterade kanadensiska all-
viidersjaktplan, som #r stort som
ett ordindrt bombplan, provflégs
i prototyp den 25 mars 1958. 1
prototyp #r planet forsett med
tvé amerikanska jetmotorer av
typ Pratt & Whitney J-75 med ca
7.000 kp dragkraft vardera, men
avsikten #dr att serieversionen —
Mk 2 -- skall forses med in-
hemska Iroguois-motorer med eca

Fraga: Jag har ph sista tiden
list en del om den s. k. turbo-
driften av batar. Jag har en mo-
tor pa 35 hkr (bilmotor, Morris)
och en bat som ir 4 m lang och

. 1,3 m bred. Jag har byggt biten

utan ritning. 1) Ar det mojligi

" att anviinda sig av turbodrift pa

denna bat och med den motor
jag forfogar iver? 2) Var finns
turbiner som passar for Andama-

‘let och som motorn orkar dra sa

pass myecket att det blir nagon
effeki? Jetamatir
Svar: 1 och 2) Om man jamfér
er bat med den numera berimda
Dowty Turbocraft-baten, som #r
4,42 m l4ang och 1,75 m bred samt
ar utrustad med en motor pa 70
hk vid 3.700 varv (vid 4.400 v/min
utvecklar motorm 90 hk SAE, men
s mycket kan man inte ta ut vid
montering i en bat och detsamma
dr nog forhallandet med er mo-
tor), s& tvivlar man pa att er bat
skulle kunna géra s virst myc-
ket fart &ven om den kunde for-
ses med en lyckad turbojet-kon-
struktion. Négon sadan finns, vad
Teknikens Virld kénner till, inte
som passar till en motor och en
bat av detta slag. Man far inte
glimma att konstruktorerna i ar-
tionden har sysslat med det hiar
problemet och att man férst nu
har kommit fram till ett néigor-
lunda lyckat resultat. Fartresur-
serna 1 forhallande till motorstyr-
kan &r annu inte helt jimférbara
med batar av konventionell pro-
pellertyp, men formodligen kan
man wvianta ytterligare forbatt-
ringar inom en inte alltfér avlig-
sen framtid och d4 kanske man
kan kdpa fardiga turbojet-aggre-
gat till olika motor- och battyper.

Fraga: 1) Vad Kkostar en ny
Finnjolle? 2) Vad kostar ett segel
till Finnjollen? 3) Vad kostar se-
gel till Snipe? 4) Kan man {4 en
niagorlunda bra Finnjolle fir
L300 kr? . Jollefantast

Svar: 1) 2.900 kr exkl. segel. 2)
6—700 kr. 3) 500—1.000 kr. 4) Det
beror 1 viss man: pa arstiden, men
har man tur kan man nog fa en
begagnad Finnjolle. 1 bra skick

9.000 kp dragkraflt vardera. dnnu
har emellertid inget slutgiltigt he-
slut fattats om flygplanet verkli-
gen skall serietillverkas i full ska=-
la — i skrivande stund #r endast
32 plan bestillda — pa grund av
de mycket stora kostnaderna, som
uppskattats till minst 25 miljoner
kronor per flygplan! Redan i pro-
totyp har CF-105, som #r flygplan-
typens officiella beteckning, upp-
natt farter pa over 1.600 km/tim.
Spannvidden #r 1525 m, lingden
23,79 m, flygvikten ca 24 ton och
toppfarten (for MK 2) drygt Mach
2. Bevépningen bestdr enbart av
jaktrobotar, enligt tidigare planer
av ityp Sparrow II.

Fraga: Vilken #r den minsta
stjirnmotor red. kiinner till och
finns det utsikter att komma
tiver en begagnad?
Stiindlg lésnummerkipare

Svar: Idag tillverkas praktiskt
taget inga litta stjirnmotorer, i
varje fall inte i Viasterlandet. Ev.
#r det mijligt att genom annons
i Teknikens Virld eller KSAK-
nytt fA fatt pd nagon Siemens
Halske Sh 14A (160 hk), Le Blond
(90 hk) eller liknande forkrigs-
motor.

Fraga: Jag vore tacksam om Tek-
nikens Viirld kunde ge mig namn
och adress pa generalagenten fir
Rumi motoreyklar,

K. Nielsen

Svar: Tidigare var Svecia Mo-
tor Agentur AB, Ringviigen 151,
Stockholm 86, generalagent fisr
bland annat Rumi. Numera har
miirket, savitt vi vet, ingen gene-.
ralagent.

Friga: Jag har en encylindrig.
Matchless 500 ce modell 1955. Mo-
torns typbeteckning 4r G80S. 1)
Hur skall man stilla in kamaxel-
dreven pa denna motor? Dreven
Ar miirkta med siffrorna 1, 2 och
3, 2) Hur stor #r toppfarten och
vilken marschfart dr pa lingre
strackor lamplig fir denna magkin?
3) Hur fort vagar man utan risk
fir motorn dra pa mellanviixlarna?

GRS

Svar: 1) Mérket mitt for kilspa-
rel pa registerdrevet skall std mitt
fir mirkningen vid siffran 2 pa
insugskammen. Dérefter wvrides
vevaxeln cirka 90° i rorelserikt-

. ningen, varefter mérket vid siff-

ran 2 paA avgaskammen sittes mitt
for miérket pad registerdrevet. 2)
Engelska tillverkare av motorcyk-
lar uppger sillan toppfarter, men
denna modell har visat sig gira
cirka 140 km/t. Marschfarten p#
en sa snabb cykel som en 500-
kubikare begriinsas snarare av fo-
raren éin av cykeln. Cyke'n klarar
nog, forutsatt att den &r i god kon-
dition, cirka 120 km/t, men fler-
talet fbrare triittnar nog pi detta
tempo efter nagra tlotal mil. 3)
Cirka 45 km/t pa ettan, 75 km/t
péa tvaan och 105 km/t pa frean.

Fraga: Tillverkas Indian motor-
cyklar fortfarande? I sa fall, i
vilka storlekar? Finns det ocksi
mopeder av detta miirke?

Indianintresserad

Svar: Savitt vi wvet tillverkas
inte Indian lingre. Den sista mo-
dellen var en 440 cc parallell-twin.
Néagon moped torde Indian aldrig
ha gjort.

TEKNIKENS VARLD 4/61



DEN MEST KOPTA

. Slationsvaghen
berrgdrdsagnen
kombivagnen

OPELCARAVAN

landets populdraste stationsvagn

GER UTRYMME
FOR FRITID

Stationsvagn, herrgdrdsvagn, kombivagn eller allt-i-ett bil — hur
man én sager ir Opel Caravan med sin odvertriffade méingsidighet
och sina Gverldgsna egenskaper den populdraste. Nu dr nya Opel
Caravan hir — med méinga nyheter for alla dem som i en stations-
vagn ser den idealiska bilen. Helt ny exteri6r, ny front, bittre nir-
sikt, stillbara ryggstdd . . . och en midngd andra nyheter for komfort
och sikerhet, Och dessutom — OPEL CARAVAN AR BILLIG i
INKOP OCH EKONOMISK ATT KORA.

Lastkapacitet: ca 470 kg
Lastutrymme: mer dn 2 m3

Se pd Opel Caravan som personbil. Den ir en av de snabbaste bilarna i sin N7 kan sjalv last konstatera Opel
prisklass, den har en Gverligsen komfort med vad andra kallar lyxutrustning, — Caravans Gverligsna egenskaper i
den har det bista virmesystemet och foredomligt goda vigegenskaper. allt. Besok nérmaste Opel-aterfirsal-
Se pa Opel Caravan som transportbil. Det stora rena lastutrymmet med re- jare, begar rejil provtur och nog-
servhjulet helt ur vigen dr littlastat, littdtkomligt och littviittat, lasthdjden  grann demonsiration och lat Ert bil-
ir lag och bakluckan fills uppat — allt uppenbara fordelar. kunnande falla utslaget!

Sa perfekt i allt dr Opel Caravan — och 4ndd kostar den s lite att kdpa och '

att kora. Ni mirker pdtagligt att Opel har tinkt pi allt och mest pa Er.

. Som personbil dr Opel Caravan :
woi |l | jdentisk med nya Opel Rekord s

TEKNIKENS VARLD 4/61 45
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Du kan tjana
en formogenhet’

om Du fyller i och siinder in denna annons!

Besvara fragorna, riv ur annonsen,
ldgg den i ett kuvert,

sait pa ett 30-ores frimdrke

och skicka in den till NKl-skolan,
S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12.

Sa ndra att helt forindra Din framtid som just nu, i det 6gonblick
da Du léser dessa rader, har Du kanske aldrig varit. Besvara fra-
gorna i denna annons och skicka in den till NKI-skolan. Det kostar
Dig bara 30 ore men kan betyda forsta steget in pa en levnadsbana
som genom oOkade kunskaper kan ge Dig rikare framtid, sikrare
stiillning och hogre 16n, ja, kanske fordubbla Din livsinkomst.*)

Som svar far Du fran NKl-skolan gratis en speciellt for
Dig utarbetad studie- och yrkesvigledning, som kan bli
Dig till ovdarderlig hjilp. Ta chansen nu!

Namn:

I vilka skolor : Examen resp.
har Du gatt? avgangsklass

Har Du studerat vid NKI?
Har Du négon annan uthildning? ...........ccccooovinioiinnioiseoss s essssssses o,

Var har Du varit anstilld och som vad? ......ccocceeeiiiciiineensersieerssseeeens

Vilken av dessa anstiillningar trivdes Du biist med? ....coveeeriinieninnianns

Vilket omrade eller vilket yrke vill Du helst arbeta inom?

srampens

Vilken! dtbildning har Du tAnkt DIg? ......ccooeooovereriessccssrsosmmeressssssseseessisnens
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For Dig som vill
bli tekniker:

Svara pa frdgorna nedan genom att siitta
kryss i resp. ruta.

Vad vill du helst bli?
O konstruktér [ forskare [ service-
O forman O laborant ingenjér
O verkmiistare [Jkontrollant (] vet ej
O produktions- el.O ingenjér

driftsledare

Vilket fackomrade intresserar
Dig mest?
O maskin- [ bilteknik [ vég- och
teknik [ flygteknik vattenbyggnad
0O verkstads{] viirme och [Jkemisk
teknik sanitet teknologi
O gjuteri- Oradioteknik [ triateknik
teknik  [J husbyggnads{] offert o.
O motor- teknik forsiljning
teknik [ textiltcknik
Hur vill Pu pa léngre sikt ténka
Pig Ditt framtida arbete?
huvudsakligen inomhusarbete
huvudsakligen utomhusarbete
som arbetsledare (fdrman el. verkmiistare)
som ritare
som chef for avdelning med ett flertal
understillda tjinstemin och arbetare
som sjidlvstdndigt arbetande forsknings-
ingenjor eller konstruktor utan direkt
understidlld personal i egentlig mening
[0 som ingenjor med arbete efter noggranna
detaljanvisningar
0 som foretagsledare
Hur manga timmar tror Du att Du normalt
skulle kunna dgna at studier per vecka?.......
Nir skulle Du vilja vara klar med
Din tekniska utbildning? ...
Vilken 16n siktar Du pa att ha
uppnatt inom 5 4r? . j
Kontrollera att Du besvarat alla fragor sa utférlige

som moiligt och fylit i namn och adress tydligt. Skic-
ka sedan in svaret till NKI-skolan, S:t Eriksgat

3.
Stockholm 12, i slutet kuvert miirkt ” Min frameid”,
frankerat med 30-Gres frimirke.

i En verkstadsarbetare i toppléneklass har
ca 12.000 kr. om dret. En NKI-ingenjor med
normallén tjdnar ca 23.000 kr. En verkstads-
arbetare som avldgger ingenjérsexamen hos
NKI i 30-arsaldern kan rikna med 11 & 12.000
kr. storre arslon én han annars skulle ha fatt,
Sammanlagd merfértjinst under 35 ar

fram till pensionsdldern blir alltsa

minimun 400.000 kr!




Teknisk

Puch har sléppt ut en ny l&tt skoter, DS 60 R, som &r lédmplig fér sexton.
aringar. Den drivs av en tvétakts flaktkyld Puch med en cylinder, Effekten
Gr pa fyre hdstkrafter, Skotern &r trevéixlad, har fjddring béde fram
och bak med teleskopstdtdimpare ach en maxhastighet pd 70 km/tim,

BATTERIDRIVET

Senaste nytt pid ur-omriidet Hr
en batterldriven schwelzisk (vad
annars?) klocka som dbpts till
Section. Ef helt vanligt ficklamps-
batteri riigker till 12—18 mAnaders
gang. Uppfinningen betecknas som
en revolutlon. Uren har fatt en
modern og¢h praktisk formglvning.

| New York visades nyligen en mo-
dell av en traller, som skall inredas
fdr métningar av radicaktiviteten
pé4 olika platser Bver hela USA.

$ 5A, PLANET SOM SOKTE EFTER NOBILE

Volvo och flygvapnet stod sida
vid sida pd en utstilining | Vis-
terhs 1920, Det ftga fOrtroende-
ingivande flygplanet bakom last«
bilen var pi sin tid det nybildade
flygvapnets modernaste plan, Ty-
pen hade beteckningen 8 5A och
var ett kombinerat bomb- och

En modifierad General Electric J-47 jetmotor &r den férsta flygmoter |
virlden som kérts med atomkraft, Nyligen |t man i experimentellt syfte
tvé J-47-motorer drivas med atomkraft under en tid av Bver 120 tim. Ex-
perimentet utférdes p& anmodan av amerikanska at gk Tssi

A%

spaningspian, utrustat med sidana

tinesser som radio och tva kul- .

sprutor, Marschfarten var 160
km/tim. Planet deltog bland annat
I spaningarna efter Noblles fir-
olyckade luftskepp 1 Norra Is-
havet, dilr det verkligen fick visa
sina utmirkta flygegenskaper.

Ryssarna har konstruerat ett bil-
liknande fordon enbart fér att bog-
sera ut jet-jattarna TU-104 och IL-
18 frén stationen till startbanan,

M Stereoétergivning, som 1 "vart
land huvudsakligen kan avnjutas
fran grammofonskivor, har inte
blivit den framging man vintade
glg niir den presenterades som en
nyhet | slutet av 1958, En vanlig
grammofonskiva ger tillrlickligt
bra ljud fr folk i allméinhet. Ste-
reo tur som bekant sikte pa att
ge Aterglvningen stbrre naturlig-
het, men man ir tydligen | manga
fall beredd att avstd fran den.

Ett dndamdlsenligt stereoradio-
gyetem bor vara uppbyggt s att
lyssnare som har mottagare av den
typ som nu Hr allenarédande kan
ta emot stereosiindningar med van-
lig Judkvalitet. Det pAminner om
det krav som stills pa flrgtelevi-
sionen. Firg-TV-systemet | USA
#r uppbyggt s att bilden aterges
I svart-vitt med en vanlig mot-
tagare #ven om utsindningen #&r
I firg. Man limnar alltsgé 4t kon-
sumenten att sjidly bestimma nér
han vill tvergh till att ta emot
TV-utsiindningar | firg.

For stereoradiosystemets del har
man uppstillt som ett ytterligare
dnskemal att man om mbjligt med
relativt enkla tllisatsarrangemang
skall kunna #éndra en stereoradio-
grammofon -- som ju redan har
de bada ljudfbrstirkarna och hdg-
talarna — sf att den Hven skall
kunna aterge stereoradioutsiind-
ningar med stereoljud, Vissa fabri-
kat pi den svenska marknaden
har faktlskt kontaker pd chassiet
for sfidant Hndamél.

Bortit ett 15-tal ollka tekniska
system har under senare Ar varit
uppe till diskussion inom EBU
(= ERuropean Broadcasting Union,
en sammansiutning av olika wvist-
eurcpeiska radiofbretag), senast |
Cannes furra fret och | London,
Vid Londonkonferensen kom man
fram till det nedsliende resultatet
att inget av de ftreslagna syste-
men, hur listigt det &n var thinkt
| teorin, héll méattet | praktiken.
Praktiska proy som gjorts med
siindar- och mottagarprototyper
under tiden mellan de bAda sam-
mankomsterna hade limnat en del
dvrigt att bnska. Bl. a. hade det
visat sig att man inte kunde ligga
de bida stereokanalerna pé sam-
ma slindarviglingd utan att sin-
darens rlickvidd minskades betyd-
ligt.

Dérmed har stereoradlofriigan
skjutits pii en négot oviss framtid.
Sannolikt blir det ett helt nytt
system, som medger Bverfiring av
stereo Uver en viglingd ulan
nigra nimnviirda riekviddsin-
skriinkningar, Nir ett sadant
system blir firdigt och provat |
praktiken (en procedur som tro-
ligtvis tar et! par dr) kommer det
férmodligen att kriiva en helt ny
radiomottagarenhet. Det #- med
andva ord liktydigt med att man
bliv tvungen att kiépa en helt ny
radlomottagare, precis som TV-
tittarna 1 USA maste kdpa en helt
ny firg-TV-apparat for att kunna
ta emot sindningarna | fiirg.
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um¥
nuttarl Hir har Ni ghansen att en-

kelt och effektivt  trimma mc:n
til ett verkligt fartik, Littfattliga
trimn.-anvisningar flr ndstan alla
2.takt,, t. ex, Silver- 0. Guldpil, Nv
Monark, Vespa m. {l, Kompl, endast
4:50. Fia RSR, B 11, Stuvsta,
Iﬂilltllicr, Tudor, % rabatt.
Firma_Micro, Aalomm.
Beg. Me-delar. Stor sortering av
motorer, viixellador, framgafflar,
ramar, hjul, dick, fankar, magne-
tlr |an|rator| |kastare, reil
nutunetsmitm m, m, Gustay
Johanssons Motorfirma, Fyllsbre. Te-
lefon 163 54, H d

astighetsmitare,
rep. under full gara

peraturmitare
. Samueissons
Metallindustri y.

ft" sikly plastbilen och plastbaten
efter 'In‘. Hj. Larssons utférliga
skrifter: Plastbatebygge 8: 35, Plast-
beldggning av trlibatar 6: 25. Plast-
bilsbygge 16: 70, cialritn, med
spant | full skala: Thifun, 4 meter

plastpasthat, 36, 45. Bris, 3 m plast.
eka, 18: 25. P'asthbtsbygge utan
form: ritning och ubforiig beskfiv-
"i"'os“ Honsun, m plasteka,

et-Film, Rinninge.
Pea iro soae ?

mpare finnes I rostfritt, [&t0-
mmil karosseriplat eller mr!nlsl
till 100 st. olika mod. Reky., var
prislista pa Ijudd avgesrtr iran
Auto-Bergh 12, Gbg 17.

otercyke ur b
flesta mirken, ' Stér
Materti

an., de
i unnsumn
tman_Jap, Olivedalsgatan 3,
el, 1268 34

s till de
digt | lager,
Obsl Kvalité och pasiform har gjort
vira artiklar lfterfrl ade Gver hela
Sverige. 30 % tt fraktfritt
mot  efterkray, up lr \rI;Ms
;;;?'ptlnr, Histveda. Telefon 1/

STIverll- seh Guidpllugare, 8o Wil
Kiip Era reservdelar direkt frin oss,
m % uhalt pa alla dlllr. Katalog

| f'r; . Svenska

M |
¥a N lar. AS,
Matchless, B'ﬁIA THumph, Indian,
ﬂ::i ”2‘50. “;2.0” cc' I.man
I !ﬂn
holm, Tal, 41 50 2
¥ag willigt eget laddnings
6 o0 12V, ‘l Itl ‘il:.z-‘n+
porto, Gratis menf ‘ett hifte om
ackumulatorvird, Delar  tilihanda-
hillas. Fia Micord, Box 27, Spanga.
uddsmpare YW 1-pip, 28: —, 2.pip,
t=, PY 44 12: % Ford An:l.
18: —, Zephyr 28: - ' Gonsul 2 —
M2 18: 50, ) 15

Rek, 17: —, o ’%’

58 20
miirken, beg. yrill Il\flﬂ avR.-tbr.
0BS. Kvalitet arnr. med returriitt,
Fia m 8 d.

Me Jawa 350 cc i delar: ram med
bakfjddring 30: —, fram mal 18—,
tank m. strémdelardosa —, fram-
och bakhjul 50: —, TT- lldll 15 ~,
2 ut tlnulpnlar 30; —, —, motor 350

st flrgasare extra.
Tm munlul, lﬂmJ Asheby,

Nyhet f¥r VW-Egare. Fri sikt | bak-

.| rutan — sBkrare kbrning och for-

Nilljes
Flygpians- o. bitmodaller. Allt slags
tillbehtr, Katalog mot 50 Gre | fri-

-mirke, Edlunds Pastorder, Box 4022,
Trallhittan 4.

|
1951. Il-ﬂ. Moberg &
Qiitel

lrt 05 l:c. rd cd ¥ tim..
Jérgen lul, tistgitagatan

‘Stockholm SH,
rl-lt ﬂlll -tig, 8 m rdls, delv. oanv.,

5. f. 80: —, 8.6, Anelsen, llmu-
or A, lmnim.
Wntr, sind., n. def,, m. Datt.
30: . A. Fornander, Nykerappa,

bittrad vlirmecirkulation med var
strairirsdefroster, som monteras pa
15 min. Ingen d'l!tllmtnln. Testad
| »Motors nr 13 1959 med gott be-
"t Riktpris kr 7:96. 2 st. porto-
fritt, anlplkt mot 30-Gres frimiir-
import- & Expertfirman,
ln m: Junkbping.
Div. Fiat 1400-delar, 1951 ars. Mo-
tor 4 vixellida 65: —, startmotor
201 —, generator 20: —, fHigar 15:—
samt div. andra delar. Mans-Olet
linsgen, nrmuum. Vallakra, Tele-
fon 0418/710 31
Imliml fiir 'm att placeras bak-
bakskitet, kiddd med vivburen
plut Ljudisolerande, Pris pr st.
endast 14 kr. Fia ERA, Steckaryd.
Panelstrémbrytare, benvit, med 3
kont. Riktpr, 16 — :II]al 5: 50/
st, Portofritt vid fbrekott, EVA-pro-

dukter, Qislaved, Sitljes
Manark tiviingscykel, Tammer-kurs | Verktygsiada ach Begserlina, arméns
shljes eller bytes mot fdrslag. | vinger.-ldda av helpressad plat,

B. Parsson, rm 49, Stavre.

Racerbat A-kiass cm:
Martin 600: —, tillsa

utombordsmot, Trim l bk 560 —

Evinrude B hk 375: —, Goiot § hK
450; —, Archim, 4 hk' 280 —, dio
Wld. mod, 215:—, Deifin 3 bk
400; —, Moto-Guzzi ‘500 ce 275 —,
moped Husq, 155: —, mc-mot, Albin

. racermaot,
1.000; ~

ce 55: —, skinnbyxor stl. 48
70: ——, skrivmask. Adler 120: —, en
lda mee -dal,, verkt, 10i —, B, lar-

son, Fillingg. 24, Skinninge.
Kipes
lu m u mmr. Puch eller Ru-
Anderssen, Backe-

_l!!'_l 1, rnlulllml

;Im passande till MNorton Dom
ars mod, kiipes kontant. Yngve
llnr, Box 120, Vikarbyn,

Siiljes
Tonband Pam kan vi inte erbjuda,
men Ni en proviulle till sjlilv-

kostnadspris. Inbetala 3 kronor till
postgiro 535003, Tonbandst, Lund.

llnlnrhllllllnnﬂlmr tonband m, m
Glada, spiinnande, Iirltmuntl
mea filmer 8 o, 16 mm, Aven
Hrgl Colorslides 2438 resemotiv
m. m. Tonband, nya 1II1 |#ga priser.
Flirsha Agfa 2443 Kodachrome
:‘nm TRIDIMPORT, lll 21, Sund-
erg.

och

Nilljes
Kamerer — Foteartiklar av ledande
miirken — 25 % rabatt. Garanti -
Gratis  allriskforsbhring.  Grundex,

Bax 38, Huddinge. Telefon 57 54 30,

ltorkulll 7210 och 9X9 28 dre,
Reky, lista, Box 13018, Sbg 13.

Pin up-film och projektorer siijes.
Tefo, Box 203, Tralihdttan 1,

Minoita Il obet, anv., kompl, med
5 kass,, fodral 2 8t itrsittsl. kr
Vincent nhlll. Bex 1,
Blamstermala.

F ¥Yolks! n med reld
ncn Iampor 30: —, Dio med inbyggt
relll, monteras b ﬁ min., 47:50.
Bo llltillllllr, Ihnun 7,

Stockholm Va,
uumxs:m qu.n 4/81

Firgbilder 5X5 em, Tjusiga model-
ler kopierade pd Kodak fHrgfilm,
manterade i pappramar. Pris pr set
8 bilder av hiigsta kvalitet 19 50,
Pe We Fote, Fack 87, Kilaters.

Linan Hr tillv, av kraftig hampa
samt forsedd med kiitting och kare
binhakar, Specialpris lada och lina
for lnd‘ 10 kr, DICKs I.lnr, Kop-

Llf g
El.-kemb, I sgat flir |6d- 0. svets-
dndamal, effekt, och Idtthanter!i t

aruknnmn medtbljer. Pris 17:
Wikstrém, Helmers, Havsnis,
Fu;imul‘il. Tnnehall. 1 st poly-
griptang, 125 cm, 1 st. skru l‘
sele, 1 st skiftnyckel. Polygripen
och skiftnyckeln o gjorda av krom-
vanadium, Frpack, i trevligt plast-
etui, Endast 5:95. 2 st. portofr,
smvm{llnr med clips, garant,
0,5 cm 35 tre, 125 cm
40 Hrl 1“ cm 45 Bra, Firma Mand:
Box 8031 mm:l;

x'?‘g'? B ottt P 'u""'
r . Gratis broschyr. F:a Ljung-
strim, Box 40, kng. -

I.Inl ngsmaskin, ny, fullt kompl.
50'@ enfasmotor, Sagar upp
t.u 15 mm trd, Returr. Kronor 98:
Broschyr sindes, Fia Luce, Bex 01,
Glanshammar,
utr. 11, med el

amya
handbore, 8 mm chuck, ny, shljes.
Telefon m!}!‘li i

Siiljes

Yapennyhotar. Pist,, geviir och riya
blanka vapen. Prisl. m, pio, Kniv-
bajonetter, L. 45 cm. 1. FYND,
23: —, Fr-fr. Reture, Ktiper o, byter
alla 'rlllll'l Skriv till Dekerations-
vapen Falk, Karlshorg, (inreg

annﬁlndlu
Llcenstrna VgeR, Katal, mot fﬁ?‘
irlmlrhln mum r sta)

Wesson
mnll( hano,
—. Stiftfundare-rev, kal.
SAW kal. 32 135 —,
Beretts kal, 9 mm 150: —, Plug.
m. man | lott skick, R, lmuhl
dgdrdsgatan 20 I.um.

m
Hnmmnrim smtr
ill 1501 ~

I' ngsladdarpistaler, NYA, W ei
skott, Kal 9 mm 45 —, Dio

mm 50:-~, 8v. t -I.llmlrll nm.
ampl. valor
Marin o. utn qutﬂmﬂfjn 1. rtnn,
1,400; —. Arne Modgvist, Harvig, 3
Sivadalen,

o, apparat, kompl, med mnh
0. trychflaska, s
lie lil

Bnskas &
med alla unptlfttr till
strand, Vistra Karup.

g med lista Gver nya ||

-arig

industrielektriker  nskal
kvilllsarbete, 4% ars vana Svar till
»Nortlinning, 10143,

Niiljes

marikanska sidenskjorter | tjoc

hlrlig kval. med enastaende Iymr
Kan bliras med el. utan slips, Kom-
binerad fritidsmodell, Flrger: pan-

tersvart, plirlemovit, lila, brand.
lmr&d mliml bidklintsbli, Stor-
543, Pris 39: —. NYHET!

anuta iy n. ir rosett | ny
modell med pirle. Bires under kra-
gen, !nflrnd i vinrdtt, marinblatt,
snusbrunt, ~ afrikasvart, Pris 9 75,
Carissons Impart, Ekip.-avd., Fal-
mmg. I:mhrm 103 u.

ater
anll .hmt
nyaste och

md nyummnl
saml, <61» — de alir
m;mﬂinm 1|bor|lomutpmnui
recepten hF de artiklar som slir
blut | fdrshljningshinseende. Gor
sily allt frin: skinhetsmedel till
Iglansmedel — det Ur |Httare Nn
Ni tror och Ni far fortjlinster diir-
efterl »Receptsaml, -61» med [itt-
httl{n tillverkn.-anv., end, 18; 50,
Gratis ad mr ph leverantérer och
rta aget — fdrelkra Er
eptsaml, -E1» redan | dag
och bli dvertyged. Objektindustri,
Box 185, Motala 1.
WAFFIG NYHEY 3: 90, returr, ombud
Alingsd

lnta u' lh\-l mm

.

riymaskiner gast  fran
'ﬂlmmm. Box sm. Bords,
Katalog gratis.

" Signaturen & det som stdr

$& hiir hestiilier NI en radannons

Skriv flirst ut textem ti|l Er

At it S e

i r.

1 r"ln 41 ] 3& inw
nat mmlllnrlm. ltl nn

t riikna ut hur minga rldlr
annons krmr.
nldln

| sedan | kup
';"’Lh':’&'é‘:.“:m i
A ”md annonsens text til
[Vis annonsavd,, Termtln II
C lm Va. Aanonsen inflrs

tiller lll ln lnrrm

vitl] Mﬂﬁllll lhli sth un li‘

il
I Rldlﬂ - T\l'
[ Foto
L] Modell ul

i
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Akta amerikanska LEE sch LEIBA
jeans .., Direkt fran »Staternas
hommer dessa virldsbertimda jeans,
kiinda fran film o, bilder, LEE och
LEIBA ¥r tillverkade av extra 13%
denim | bld/vit melerad firg, San-
foriserad — krymper ]! Sitter extra
lagt pd hofterna, Finns | mrinh
fran_14 br, Prig LEE 35; —

28: 75. Uppglv livvidd o, mnlln d
(innarsém till foten). Jacka, modell
LEE, samma material och firg som
ovanstiends LEE-jeans, »Jittetuffs
modell, Storlen 4 , Pris 45, —
NYMET! Speciaigjord liviem | bred
modell passande till jeansen, Av
kraftigt lider | rtd, svart, gul eller
duvbla flirg. Snu’ |plnn| I ultl
eller vitmetall, Pris 11: 80,
Oms.-skatt inthknad | priserna, rull
ombytesritt eller pengarna Ater.
Skriv |l||r rin[ till Carlssens

., Falkenberg,
r mllfun 103 L .

Bldanltp sjiiv! GUr Edra vapen som
{ a med denna 100- tprmnti:t affek.

tiva metod. L¥tt at ulfﬁn anviinds

av de flesta vapenfabr, 1 k{l sats

nml bruksany, kr 7180 fraktfr,

“ Jusefasons Smidesverkstad, Kirr.
I,

Porsianner | byggsats. Tillskriv vir
firma fdr upplysning. Limpligt till
aterfbirsiiljare, Fia  All-Persienner,
Pastf. 11 Uppsala 11,

elare 16,
. Knmnlttl br
rkator, Utkiksh.

e

Me
Telefon 45 31 50

. Sats
Jonssen,

om 10 8t nﬁa ‘hsﬂ l.
Bax 11025, U

ngar, arto,
T umn mmr;. u. mll B,

(Forts, pad sid, 52)

: 0
som _Gidm inte att tyd
ligt skriva Ert namn och adress,

4

radannons | TV

2: 10 m l“ar n!'n Ni ‘ﬁn

rwmlﬂ % flf
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lII I [ rlluu

mmumumm '
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Im V. Il lem
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”Dep har kanslan har jag bara med

MARFAK-SMORJNING”

Kanske mirker Ni inte alltid sjilv skillnaden p& rund-
smorjning med MARFAK och vanligt chassifett, men Ni
kan vara overtygad om att Er bil gor det. Ni kommer
ddremor att mirka de ligre underhdllskostnaderna,
MARFAK ir segt och vidhiftande — det sitter dér det
sitter och ger perfekt skydd. Kor in till Er Caltexstation
idag ach begir MARFAK-smorjning!

E T e S vaeel vy e w2

"| A,
g

HAMMAR
PROVET

I Sld med hammare
| Fi vanligt smorj-
et — det stinker

ut, Men MARFAK

I biter sig fast! l

VARME
PROVET

Virm vanli§: smorj-

VATTEN
PROVET

Spruta hdrt pd
vanligt smérjfett — I fett — der flyter ur. |
det spolas borr. Men MARFAK be-
Men MARFAK sit- I haller sin rdcta kon-
ter kvar, | sistens, I

FOR [OKAD SAKERHET + FOR LAGRE UNDERHALLS-
KOS_}';!'NADER * FOR HOGRE ANDRAHANDSVARDE

CALTEX
MARFAK

rundsmorjning

Endast "‘3?

\CALTEX.

30 b

HUR MAN KOPER...

Om man kommer it firgasaren
kan man ta bort luftrenaren och
kontrollera att inte spjillaxlarna
glappar i godset.

Medan vi #nda har motorhuven
lyft kan wi titta pa eventuella
stotddmparfiéisten och om dessa an-
gripits av rost.

HIJUL OCH BROMSAR

Hjulen och bromsarna dr mye-
ket betydelsefulla fiir bilens wvir-
de! En ny dicksutrustning inne-
béar en ganska stor utgift... Men
det gir att ridkna ut pd ett unge-

fdr hur linge ett dick kan berik-

nas halla. Utga fran att ett nytt
didck haller 7—8.000 mil och miit
sedan hur mycket det aktuella
didcket &r slitet mitt pa slitbanan.
Dicket ar forbrukat nir mionstret
ar helt borta, Ar dicket slitet till
50 procent kan man rikna med
3.500—4.000 mils kiérning. Under-
stk noga déickens sidor och leta
efter brott — sAdana kan orsaka
déckexplosioner. Glém inte re-
servhjulet!

Hjulens lagringar blir nista
punkt pa programmet. Borja med
framhjulen. Fatta ett stadigt tag i
hjulets dvre kant och for det
sakta men kraftigt fram och till-
baka. Ruskar man for fort kom-
mer hela framvagnen i svingning
och di blir det svirt att kidnna
eventuellt glapp. Glapp kan fore-
komma bade i hjullagren och
spindlarna. Ta reda pa om hjul-
lagren gér att sitta an! LCetta for-
billigar en eventuell renovering.
Kontrollera  bakhjulslagren pa
samma sitt.

Om bromspedalen tar lingt ner
behtver detta inte vara tecken pa
nagot onormalt. Bromsbanden slits
och skall justeras nérmare trum-
morna. Lirekt llvsfarlig &r en
licka pé& hydrauliska systemet.
Trampa ned pedalen mycket hart
och hill den dir — skulle den
sjunka sakta licker systemet.

REGLAGE

De olika reglagens funktioner
brukar inte vara svéra att komma
underfund med. Mest uppmiark-
samhet skall vi naturligtvis figna
ratten och styrningen. Glapp |
dverforingsmekanismerna fran ratt
till hjul kan konstateras om man
ber nagon hélla i hjulen och wvri-
der ratten fram och tillbaka. Pa
de olika styrledernas rorelser kan
man ocksA se var glappen sitter
— de dyraste reparationerna giller
naturligtvis styrsnickan.

Kontrollera sedan  metodiskt
samtliga reglage! Radio, vindrute-
spolning, kursvisare, vindrutetor-
kare, ingenting far glémmas!

VAXELLADA
OCH TRANSMISSION

Viixellddans kondition &Ar ocksa
svar att bestimma. Kér bilen pa
samtliga vixlar med snabba pé-
och avslag — &r mekanismen sli-
ten vill viaxlarna hoppa ur. Hjilp
gidrna till litet med handen, ty en
frisk  viixelldda skall behélla
vixeln i lage dven da. Det hér &r
mycket en kiinslosak, man kanske
skall be en erfaren bilist om hjilp.
Plocka ur mitstickan fér oljeni-
vén och kontrollera oljans kondi-
tion — den skall vara ren och
klar, absolut inte férorenad som
motorolja.

Synkroniseringarnas tillstand
bildar man sig en uppfattning om
genom att viixla mycket snabbt
och hela tiden hilla motorn pa
higt varv. Men kom lhag att olika
véaxellador reagerar med olika has-
tighet!

(Forts. fr. sid, 37)

Kardanaxeln kan wvara glapp i
knutarnas lager. Litet glapp finns
didr jimt — stick in handen un-
der bilen och yrid med handen!

Oljan i bakaxelvixeln har vi re-
dan kontrollerat, nu aterstar bara
att lyssna efter brumljud nir man
kor bilen med olika hastigheter.
Brumljud kan betyda en enkel
justering av kugghjulen eller en
ganska dyr reparation.

INREDNING

Att beddéma i vilket skick inred-
ningen pi en hil befinner sig tor-
de inte vara svart #ven for den
mest oerfarne. Om skyddskléidsel
ar monterad gor man klokt i att
plocka av den och studera origi-
nalklddseln, Stillen som man bru-
kar glomma att titta pd &r rygg-
stidets baksida, som baksiitespas-
sagerarna brukar sparka sonder
ritt effektivt, samt bagageutrym-
met. Tink pd att klidselrenove-
ringar brukar bli dyrbara saker!

KOM TILL SIST IHAG...

att det wvarnas for bilar som
varit krockskadade och sedan re-
parerats bristfilligt och slunkit ut
pd vAgarna igen. Sadant h#énder
dock mycket sillan, ty en bil som
kvaddats blir belagd med korfir-
bud och maste besiktigas innan
den sétts i trafik. Ramen kan ha
blivit skev, vilket kan ge upphov
till underliga vigegenskaper och
andra otrevligheter. Tidnk di pa
att en kraftig plitskada kan re-
pareras mycket fint nir det giller
den utviindiga platen medan man
brukar strunta i stodplatarna in-
nanfor., Skador p& dem brukar
ofta ddljas med tjocka lager gum-
mimassa. Misstinker man att bi-
len inte sparar efter en ramskada
kan man kiira pd mjukt underlag,
dir didcken ger tydliga spéir vilka
man kan underscka,

att det klassiska provet att
kontrollera stbtddmparna genom
att siitta bilen i gungning och se
om den fortsiitter att gunga alltid
ar aktuellt, samt

att man vid képet skrivef pé
ett papper didr det stAr att man
mottar bilen i befintligt skick...

Lycka till med affiren!

1 NASTA NUMMER

GOR
BilL 5N
LANG-
LIVAD

| Teknikens Varld nér 5
dvergér vi till att gdra det
inképta fyndet fint och funk-
tionsdugligt. Vi har kallat re-
nGér bilen lang-
livad» — och en langlivad bil

portaget

vill man ju ha! Om fjorton da-
gar aterkommer vi alltséd med
tips om hur man med minimal
anstréngning far maximal
gladje av bilen!
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11 av de 12 HTL-ingenjbrer som godkiindes i stallig privatistexamen vid Higre Tekniska
Liiroverket i Stockholm vid histterminens slut. Alla 12 hade fdtt sin utbildning hos Hermods.

och samiliga har fitt sin utbildning hos Hermods.

For tredj::i*fﬁ

ngen har statlig privatistexamen for liro-

verksingenjorer anordnats vid HTL i Stockholm, och
for tredje ‘géngen har enbart hermodselever deltagit.
Sedan privatistexamen inriittades 1959, har samman-

3

TEKNIK INDUSTRI

lli il_ mnn med |
statlig examen |
Tekniskt gymnasium
eller fackskola
for utbildning till
laroverks-
ingenjoér inom
Moskinteknik
Verkstadsteknik ©
Kraft- och vorn‘iq
teknik
Elkral‘f 0. Telelsln
ggnadsteknik
Nr rkantilteknik
Kemiteknik

Fackingenjors-
ulhildnin_q med
examen inom
olika fack
Pabyganadskurser
i teleteknik for
ingenjérer
Matematik:
storre kurs vid
feknisk hogskola
Teknikerutbildning
pé olika facklinjer
Allméinna tekniska

kurser
Matematik - Fysik
Kemi - Atom- oth
elektronfysik
Raknestickans @n-
yandnin :
Ritteknik - Ritn.-l&sn.
fér mek. ellef
byggnadsyrken
Materialldra
Mekanik - Hallfast-
hetslara
Nomografi -
Grafostatik
Differential-

oth

Grafiska industrin
Livsm.-branschen
Poppersmasseind.
Sagverksindustrin
Textilindustrin
Traindustrin-
Verkstadsindustrin
Vag- och vatten-

integralkalkyl

Produktionsteknik

Arbetsstudier

Statistisk behand-
ling av siffer-

. mfterlaill ; byggn.-branschen
unktionsll tid- .
bestdmning Maskin- och
Arbetsfdrenkling verkstadsteknik
nform.-kurs i . ;
Industriell organ. Ve’:f;gﬁ;‘;gf’i'”"’

Arbetsledningens

psykologi erkstadsteknik
Arbetsfysiclogi Gijuteriteknik
Arbetarskydd Arbetsledning
Arbetslagstiftning

it- och Nyhet
konstruktionsteknik Arbetsledning
Geometrisk ritning med praktikfall
Projektionsritning Atom- och
Maskinritning elekironfysik
Verkygtonitub. | igbofoiurser
erdkningskurser by e

lﬂlul Siodal'ekﬂfser Mekanforbundets

i samarbete med ; fc;rmcfnskurs

i urser for
bransth Arbetsledare
organisationer Arbetsstudiemén

Hermods Tekniska Korrespon-
denslidroverk, vid vilke korre-
spondensstudier kombineras med
regelbunden muntlig undervis-
ning en gang i veckan, dr verk-
samma i Stockholm, Malmi och
Atvidaberg och planeras pi flera
andra orter. Om Ni dr intresse-
rad, si begir ytterligare upp-
lysningar.

Grundkurser i ar-
betsledning fér
Byggnadsindustr.

Avsynare
Filare
Gas- 0. elsvetsare

Skaffa Er biittre utbildning

Ldis hos

HERMODS

TEENIKENS VARLD 4 6!

lagt 31 larqverksmgen]orer godkiints efter brevstudier,
! TR T ! e A S \.

Gjutare
Hardare
Instrumenttekn.
Kylmontérer
Landmaskinister
Maskinarbetare
Maskinformare
Planeringsmén
Platslagare
Resemontdrer
Ritare och
konstruktorer
Skyddsembud
Smeder - Svarvare
Tidskrivare

Verkstadsteknik

Ritningsl&sning
for mek. yrken
Materiallara
Maidon och mét-
metader
Vérmebehandlings-
teknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Verktygsmaskiner
Toleranser o. passn,
Svetsteknik
Grov- och tunn-
platsbearbetning

Bil- 0. moforteknik

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
Motortekniker
Motormontérer

Kraft- och véirme-
teknik

Beskriv. maskinldra
Forbrdnningsmotor-
teknik
Gasturbiner
Vattenrérpannor
Vattenmotorer
Skétsel o. drift av
angpanneanléggn.
Varmedverforing
Termodynamik
Pumpar - Flaktar
Angturbiner
Kylteknik
Industriell
mdtteknik

\'5!!110'-
ventilations-
oth sanitelsteknik

Behovet av teknisk utbildning viixer och viixer. Her-
mods erbjuder ett rikt varierat kursprogram. Be-
gir studiehandbok och diskutera Er utbildning med

rSEnd prospekt dver den dmnesgrupp
jag angivit nedan, broschyren Hur vi
| arbetar samt Hermods minadstidning
Korrespondens, Jag dr intresserad av
I foljande kurser:

Skriv tydligt! Texta helst!
Farkunskaper

TV 23,2-61

Hermoda.
Kueser for Kurs for forsali- . ygg- och vatten-  Yrkeslirarekurser
Konstruktorer nin spersonu i g
Verkméstare R RodloT TV byggnadsteknik  Fortbildningskurser
Vérmelednings- ranschen fér Ingenjérer
skdtare _ Kurs fér sandar- \\iggrl‘;\?;m;uegz;;%ﬁ Arbets edrl:nre
Uppvarmningsteknik cmatorer Jordariskannedom Yrkesarbetare
C{berc;knlng_gr] Indukstrleli alekiro- Vioiten- och av- Larlingar
entraluppyvarmn. ni !
Oljeeldning Teletekn, mattekn. Aéﬁgf;;"aﬂ?,ﬂﬁg HANDEL - KONTOR
Ventilationsteknik ~ Amneskurser i bl.o. goooco ananing SPRAKKURSER
Sanitetsteknik E‘l,ekrromcskm-
Elkraftteknik e kL allo REALSKOLA GYMNASIUM
T aiiats  Curenr Ei" ‘sfekn%kl b Iil"““nik med examensriitt
adio = lale I"II »
L&rh B- o F- Véeutbredningk- Tréteknik AKADEMISKA KURSER
enorighe Mikrovaigtekni % .
El. verkmdstarekurs Brg;;nad;igaknik Kemiteknik LANTBRUK
Kurs_for svag- i Livsmedelsteknik TRADGARD
Kstrﬁ{msmﬁmbrer KUBFSGF for ' SK0G
urs for hiss- yggmasiare -
monidrer Verkmastare f:n,f:rr.’;{mks;?l och FOTOTEKNIK
mnn éé rsk:rser ;%fnﬂ;lg" e 0 e dven férgfote
inistkurser u
Kure far bilslektr. Specialarbetare Sliobefdlskurser PSYKOLOGI
Belysningsteknik H&orbetare Kursebr; IlnLra’de i PEDAGOGIK
urare SOSQSSQQ
Telefeknik Materizlléra Kors fér moskintek- TE(KNING
Teleteknisk verk-  Betongteknik nikerexamen som MALNING
mastarekurs Husbyggnadsteknik privatist TEXINING
Kurs for TV- och  Berdkningskurser  Kurs for fartygs-
radiotekniker Byggnadsutform- mekaniker KUST- ach
med proktisk kurs ning Kurser f. motormén smmnsunmmll
N - O O N O S ..

Frankeras e]
Hermods

betalar
I
HERMODS ,
Fakea
MALMU 70 |

Svarsférsind. Tillstind

nr 36, Malmd 1 370

ostadress
R BN NN BN N S N I A B .



SNETTERTON

Ytterligare en av Englands ménga flygfdltsbanor, byggda
pa nedlagda militarflygfilt. Den #r beligen vid Norfolk,
mellan Thetford och Norwich. Banan saknar helt nivaskill-
nader och #r mycket snabb. Varvrekordet &r som sig bor
noterat med en F l-racer, nirmare bestamt BRM. Mannen som
svarade for bravaden pi den 3.344 meter langa banan var
Ron Flockhart vid ett oktobermeeting 1959.

|
|

| CRYSTAL PALACE

Denna genuint engelska bana bestar av en specialkonstru-
erad slinga som &r dragen kring en parkanliggning i Syden-
ham vid Londons syddstra utkanter, Varvet méater 2.296 meter,
och detta har klarats pa 1.08,0 av tva forare, T. Bridger pa
Cooper-Climax och G. Wicken, ocksa han pad Cooper-Climax.
Varvrekordet noterades vid ett meeting i maj 1958.

54 |

irektéren som

blev min andreman
RAHAM HILL

'l}id VM-tévlingarna i Reims 1957

blev jag presenterad for en
ung, ganska kraftig herre med en
prydlig engelsk mustasch. Hans
namn var Graham Hill, och vin-
nen som presenterade honom for-
sikrade att inom de niirmaste fren
skulle Mr Hills namn bli vilkint
och fruktat inom motorsportvirl-
den.

Som alltid ndr sant hénder ler
man litet medlidsamt och tinker
att s&4 mycket behdver man vél
inte smickra en wvin som man
presenterar fér en annan vin.

Det visade sig emellertid snart
att firutséigelsen var riktig. Redan
filjande ér var Graham Hill knu-
ten till Lotusfabriken som stall-
forare. Inte for att det i och for
sig dr nagon stirre utmiirkelse,
di Lotusbasen Colin Chapman &r
kind for att engagera snarare bil-
liga an duktiga fiorare. Men med
Graham Hill hade han tréffat ratt,
och Lotusaktierna steg i takt med
Hills framtridanden pa tévlings-
banan.

1959 var Graham forsieférare
hos Lotus och bas fér deras Grand
Prix-stall. Tack wvare daligt jord-
ninggjorda bilar och en mycket
stor portion otur kom han emel-
lertid inte att lyckas sérskilt bra
i fjolarets VM, men i ett otal
sport- och F 2-tdvlingar framgick
det klart att han mycket snart

Hér fortsatter Joakim Bonnier
att infér Teknikens Véarlds
lgsare dokumentera sin
stilistiska férméga. Pa ett

-trevligt och personligt satt

presenterar han mycket
initierat sina véinner och
konkurrenter pé racer-
banorna, och den hér géngen
ar turen kommen fill

Graham Hill.

skulle komma att rdkpas till virl-
dens elitforare. Detta framgick sa
klart att nidr det infor 1960 ars
tivlingssfisong blev aktuellt att
byta ut en forare i BRM-stallet
mot en yngre firmaga, sa foll va-
let nistan automatiskt p4 Graham
Hill.

Sjélv blev jag sd imponerad av
hans talanger att jag valde honom
till min co-driver i Porschestallet
for Arets sportvagns-VM. I 1.000
km-tivlingen i Buenos Aires vi-
sade sig mitt val vara riktigt, da
vi tillsammans vann klassen och
placerade oss trea totalt i en liten
1.500 Porsche.

Aven | arets forsta VM-GP vi-
sade Hill sina talanger genom att
ligga trea tills en brusten ventil-
fjider tvingade honom bryta.

Privat dar Graham en lugn och
siker herre, som bor i Hampstead
i Londons utkanter tillsammans
med stt hustru och ettariga dot-
tern Brigitte. I afférslivet med-
verkar han som meddirektir i ett
fioretag som kallas Speedwel och
agnar slg &t motortrimningar,
men numera gar nédstan all hans
tid at till tAvlingar och emellanit
testkorningar for BRM.

Ligeg namnet Graham Hill pa
minnet, for personligen &r jag
dvertygad om att mycket snart fa
se det i VM-tabellens topp.

.AHI.{'.\' & AKERLUNDY TRYCKERIER » STOCKHOLAM 1961
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ar alla kop av yaror péd

_Hdenna sida garanterar an.

nensorerna returralt inom
8 dagar frén varans mol-
tagande lbrulsall afl den
relurneras | oskadat skick,

FFFFPTF

o8

= BILAR?
| STORA BILBOKEN 1961,

1h:e &rg., fér Ni veld vad som
dr bro o, vad sem &r déligt
hos eolika bilar, vilke som dr
rymliga el, tréngo o, cbekvima,
om viig- o, kurvegensk, &r goda
el, ef, hur flédringen &r osv.
Prakt, taget wolle persenb.-mo-
deller fér 1961 fr, hela véiriden
beskr, utfdrl. m. tekn, data, ben-
sinférbr., toppfart, pris, bilder
m. m, Enda bok | Nerden som
utfirl, bedBmer 1961 &rs bilar,
Pris kr 9:25

Faran lurar vid bilkép
En bilfarséliare ger bilképarna
réd . och uppslag. Pris kr 4: 85,

MED BILMONTOREN

ITHANDSKFACKET

En bok om hur bilstopp kla-

ras. Pris kr 6:75, (Vad kostar
det att hémta en ontér till
landsvéigskantan?)

Béckerna finns i bakhond. o,

séndes dven m, efierkr. fr, fér-
laget. Skriv #ill

FORLAGET BILBOKEN,
Avd. TV Norrképing.

Stor
& | verklygs-

ADNYHET

Lamp-
Skruvmejsel
med lhhml

N br ni job-
b!ug ni jo

i to-
et
nya
LampsSkiuv-
mejseln.  hittar

ni sktuven pa
a

repara-
tions 0. monte-
ringsarbeten.

BESTALL
REDAN 1 DAG
PA NEDAN-
STAENDE
KUPONG

L. B. IMPORT
Box 17134, Sthim, 17
Tel. &1 0143

Sind mig om,

I Lamp-Skruvmejsel & lu'

6:50 per st. att sindas

mot postférskott m. full
returritt.

orjan

kartor och

Regeringsgatan 93, Avd,

Till

Fullstindiga kurser | Fox-
trot, Slowfox, Tango, Mo-
dern vals, Rock'n'roll, Bam-
ba, Gammal vals,
Schottls m.

RATT METOD GOR DANSEN LATT!

—— o SEP{Y (g | ——— ——

BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER
1, Stockhelm,

Siind mot postf. Snabbkurs i dans “f 8 75 |

Snabbkurs i dans

Ni anade
Idealisk kursbok for nybérjare, Stora
danskartor visar alla stegen
Inte giva fel
I lugn och ro,
Eallner Det ger siikerhet fran forsta

inte att det var sa latt,

Ni kan
NI far triina | enrum
innan Ni bérjar med

{)
T
1

1

)

BORIA

Hambo,
fl. danser. 75
illustrationer.

Bestéll nu véar
A KATALOG,
inneh., massor av
cowhoysttviar,
skinn- och mocka-
2 jackor, skinnskjor-
tor o. andra wvils-
> tern-grejors, Bif.

tire
i frim,
Avid, TV Box 7033, SUNDSVALL,

BAR
MOTORRINGEN

~—  Symbolen fir
motorfolk och
tekniker —

Tillv, mittskena |
kontr, SILVER och
ytterkanterna i
akta GULD. Kr

+ porto,
tﬂeturrm 8 dag.)

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Stockholm 5
Rekv, hdrmed ....st. MOTORRING
storlek mm (innerdiametarn)
mot postfirskott. Kr 26:— +
porto. Returrdtt 8 dagar.

Namn

Adress

Postadress

MOPEDISTER!

I drets katalog finns det
som brister pad moped
och me. Den siindes mot
porto.
MOTOR-HOOGKS
Sigen - Tel. 30, 3t

Ar Ni nerviis och ostikert
Saknar Ni féretagsamhet och

uthallighet? Har Ni daligt
minne? Ar Ni besviken med
de resultat Ni hittills upp-
natt i livet?
YOGA kan hjilpa Er
Yoga dr mycket effektiv niir
det giller att utveckla ener=
g£i, sjalvtillit, jirnvilja, om-
démesfiirmiga, personlighet
och [ysisk kraft. Forvinans-
viirt snabba resultat har upp-
nitts. Yoga passar min och
kvinnor i alla aldrar.
Birjo med YOGA
Bestiill | dag den aktuella
boken YOGA. Metodiska
yogabvningar utvecklar Edra
dolda krafter. Bli en effek-
tiv handlingsminniska som
siiilly viljer sin egen viig till
framging. Yoga rekommen-
deras av manga liikare, 124
sidor. 42 bilder. Pris endast
kr 5:75.
G. ASPLUNDS BOKFORLAG
Regeringsgatan 93, Avd. 1,
Stockholm,
Sind m. postfirsk,
Pris 5: 75.

Til

+YOGAs,

~}- SANITETSVAROR -

Endast kr 10— fir sats om
48 st, smidiga, tunna mirken.
Kvalitetskontr, enl. Kungl.
Med.-styr. order o. stimpl.
Diskret, privat avs.
PARTILAGRET
Jakohsbergsg, 31, Stockholm,

Namn och adress. TV 4-61 1|
T GSNS0 wMR GRGH O wh s TN
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garanterar att varje preventiv genomgi
marknadens hérdaste kontroll. RFSU nijer

statliga stickprovkontrol-
len, utan testar varje preventiv
| av RFSU konstruerade testapparater.

RFSU — ger Er trygghet
— stérsta sdkerhet [
till skéligt pris

sig inte med den

ohhy

har NYA
FANTASTISKA

hobbyartiklar som iir
roligare,

nyttigare

Skriv efter

GRATIS

KATALOG

fran

HOBBY HUSET, Gateborg C
Sdnd in annonsen | Sppet kuvert

(porte 15 &re) med namn och
adress pd baksidan av kuvertel

FORMANSERBJUDANDE:
supeR Ji}

KVALITET

ATLANTIC Virldsmiistaryr
1960 ars modell av det viilkiinda Virlds-
miistaruret ir fGrbiittrad och Gnnu ele-
g9 Det stétstikra, antimognetiska

17 rubiners verke! dr extro specialbyggt
fér ot talo hordosie pafrestningor.
Higglanspelerad rostiri och vatentit

boett. Elegant wrtavia med re-

BLI RAKETFORSKARE

Biirja med att bygga en mi-
niatfrraket enligt vara an-
visn ngar Hlustrerad hand-

I raketens teori,
komtruktim. byggnad, av-
fyrning m. m, endast kr 7:838
-+ porto.

: “ingenjérsfirmon |

ATLAS |
| Box 12 Hégonds |
S S I
Bl el e f

liefsiffror ath radivmpunkter. Rid cen-
trumsekund,

- — e — — ey i o

ATLANTIC-UR
KUNGSGATAN 18 » STOCKHOLM
Sand mig genast pa prov och oppet
kop i 30 dag. 1 st, ATLANTIC Varlds-
mistarur a Kr 138:- att betalas med
Kr 10:~ per manad. (Kentanipris
10 % rabatt.)

Aganderatisforbehall for saljaren.
1 ars skrifilig helriskgaranti, Full
returritt inom 30 dagar.

Namn: ve

Ad 1]
Postodrass: uiiininesinnsss. TV 3-61

48 FﬁHSTKlASSlBl

Utsikt tunna och behagl.
54 kan Ni inte fa battre.
6 X-ELLOS, latex
& CHAMP, latex

ALLT ENL. OVAN FoR 15:
Glids, 1: 40. No-Pac i

ALLA AV GARANTERAT HOGSTA KVALITE!

For samma pris far Ni dessutom sex.-uppl. Impatens ach Frigidi-
fet samt Konsumg. varianter (med avbildningar). VARIE PREY. dr
vetenskapligt testat for attkm:_l::m HARDAST TANKBARA KRAV.
valiteer.

6 FATIMA transp. latex 6 EVA, thin latex

6 EL PARADISO de luxe 6 ULLA, latextransp.
6 LOUISIANA, rosa 6 PALERMO,
-~ FRAKTFRITT. OMS. BETALD.
metallfalie 4.

y
Bek. Konsumg. Fys. o. teknik ill, 3:75  FULL RETURRATT, ‘:
Priv, avs. Inneh. angiv. icke. Vil forp. Ny katalog medsindes, ¢
Skriv till !

Postbox 1037

“ Giéteborg 4

“Ordertel, 11 8924, Postgiro 24 01 09, Bulik i Gbg Linnégatan 70.
Sind det understrukna omgaende till y
* y
TV 4-61 v
vererserel

PREV.MEDEL FOR 15--—

Hur mycket Ni dn betalar,

pop. latex Illustr. sex.-uppl.

duss. Venus 6:—.

] RFSU-order, Box 474, 5thim 1.

D E T TA M A R K E} NYHEIIPrwal avsiindare)

LATEX II TRANSPA-

tt IRET

.« 8t

som siljs, ' siaan St

Namn:
Adress:

i tioforp.
1 LATEX II
tioforp. UB, MB

LATEX III mindre storl
..+v duss, UB, MB
| HOS LAKAREN, nu 162,000 ex.
ex. hift, 5:50, inb. 8: 10,

UB 5:—.
B:—,
6 —.

4

HIKSFORBUNDET FOR SEXUELL UPPLYSNING

forsalpningsavdelningen
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(Forts. fr. ald. 49)

Katalog pa mederna ungdomskidder
fran in- och ullandet erhailes fran
035, 0OBS! Endast nyheter, Bestill
omghende — Ni fir, den ‘futn -
fran Carissong Import, Falkenberg.

Pengar! Pengar! Pengar! Nordiska
Roufetten rullpr for fullt, Broschyr
med fullstindigs upplysningar mot
90 Hre | frimirken, Nerdiska Reu-
lgtten, Pestfagk 2014, Lumd 2.

Likriktar-slement, beg., felfria,
4VO4ALTS 4V LIEAGTS
14 V 8 A 19:50. Radiorbr, beg.,
100 st, 25; -, §, Carlssen, Kungs-
drdsviigen 34 4, 11, Xalmar,

Thndstickse o, st.  div,
utlindska askfarmat kr & —, 300
st, dito kr 12—, 10 st, ol
firsta-dags-brev fr. Tieckosiovakien
pd utstkt vackra specialkuvert kr

10: —, Porto fillh, Bex W78, Jin-
kipin

s sthjudande:  TFA,
kompl, &rg, 1867—58—58, 1860 21

nr, TV 1960 18 nr, 30 st, bra deck,

1 st firgas. Bachs kompl, Tyrene
Hoim, Klinty 7 B, Trollh t_t_l'!:

y och in-
lashérd o,

dustri,
genomskinlig, Anvndes fér tillv, och
reparation av bilar, bitar, husvag.
nar, me-kipor, Frmglutn. m. m, Kan
armeras med glesfiber, LHtt, starkt,
End, prima ravara, Bestill provsats

1 r no
S)dlvhirdar, blir

inneh, plast, hirdare, accelerator,
flirgampuller samt fullst, beskr., och
prisl, (dven | partl) fér 11; — +
porto, GLASFIBERVAY och MATTA,
Hig kval, Praver och :ris!. 5 —,
F:a Regale, Bax 8044, Berilnge.

ampl, drgan n, Yirld sdljes

bifl. (1952 -1960). G, Reamquist,

:"l Lundberg, Blbgat. 33 B, Gite
Ig.

artner C.6, skick, T, Vir-

meledning 6 valt, nagot def,, 25 kr,

Tekn, Virld &r 51—60 t. htigstbjud,
Braun rakapp. §M 3, fabriksnya, 83
kr. Trelisborgsdck 12 %, Volta

demmsug, 15 %. Phil, bilrad,, beg.,
bra, 175 kr. Henry Olefssom, Frem-
Ninge 28, Kia

a'.l

§.000 fina frimhirken, Hela viiriden,
spec. USA o, Syerige. 6 album m, m,
Virde 600 kr. Billigt! Svar till
#1850 kr el, higsthj,, 1 8

enarped, renoverad, 145; —, Sing

12; —, Frack 48 —, Hydrofor 30;—,
Cykel 1% —, Elmotor 1 hk 80: —.
Bex 138, Maimbick,

Jag kan lara dig
FOTOGRAFERA

-

sager Tore Falk

Yem vet du kan kanske bl en topp-
fotograf, (& en viillavltinad anstiill-
ning som pressfologral pd  nigon
stor dagstidning, Det iir el ligt,
pi | fi ande yrke!
Du tir alltid vara med diir det hiin-
der nigot, Efter kursens genomging
vel du exakt hur du skall stilla in
kumeran Infiir varje motiv fir ati
verklign spangbilders, som ir viirda
pengar,

1000 kr. i stipendier!

Det delas ut 1000:— kr | stipendier
i tiivlingen om biista  elevbilden,
Lin  prin  500:—. Tiivlingsreglerna
medfiljer’ 1:a lektionshrevet,

FOTOKURSEM INNEHALLER: !

Brev 1. Hur kameran fungerar, Ka-  pleringsapparatens funktion, Fiérsto-
meratyper, Objektly, slutare, blin- ringsjobbet. Valet av papper.

dare, exponering, avstindsinstilining
Brev 6, Bildbeskiirning, Hur grupp-
och skiirpa, Thvlingeregler f6r biista fotot Blir bra postrity. T wﬁ‘;"

bilden. detaljen | bilden.
Brev 2. Portriittfoto, Bakgrundens

betydelse, Foto med lampa och med Brev T.

blixt, Trick med blixtar, Valet ay 9 siilv fivgligger svartvitt,

fim. Brev 8. Trickfotot. Sportfotot, Spe~
clalpristiivling,

Brev #, Hur hobbyn blir lénande,
Nyhetsbild a rid som ger

Diplom fér avsivtad kurs

Brev 3. Gruppfotot. Djurfotot. In-
teridrerna. Landskapsfotot,

Brev 4, Nattfot Blixtli Hur
man undviker reflexerna, Vi bygger
ett mirkrum hemma,

Brev 5. Hur du framkallar film. Ko-

pengar,

Brev 10. Vi gt ett album, Negati-
vens behandling och arkivering,

Prova GRATIS i 2 veckor

Tl FOTOKURSEN, IDROTTSSKOLAN. Essingeringen 80, Sihim K.

Siind mig omg, 1ia kursbrevet mot postfivskott 475 (4 porto), Om
' Lﬂ; efter 3 veckor inte vill fortslitta kursen skickar jag genast tillbaka I

ursbrevet och fir mina pengar i retur, Men om jag Gnskar forisitin

kursen behiller jag bara kursbrevet och Ni siinder mig de tvrign 0§
breven med 15 dagars mellanrum fér 4175 per kursbrev + porto.

’\T;i KORKORT
oyl | VINTERN

or
g ruﬂ:mrnsmhiurno.
En korkortskurs Kostar bara
12:90 (16:75 med alla de 535
tragor som kan férekomma
vid prov).Bestiill direkt eller
skriv efter gratisbroschyr.
Moterbrevikelan, Avd.TV
Box 184, Nerrképing.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- och Teknikerkurser

inom motor, merkantil m, fl. fack. a studiekostnader.
Prospekt séindes. Roslins viig 18 E, Malmi, Tel. 629 51.

ARSI ST AT ST TS TS A LT HTATALT AR SRR NIRRT R R AR A.
BILREPARATORS- Lt o vekter, o
bilrikiningskurser . om 4
F mén,Fullst, bilverkstadsutrusin, Teori med stillfilm. Plats-
: férmed!. Prospekt mot 2 porton.
’

- Skévde Praktiska Skolg Tidan. Tel. 70084

t.“““‘““““““‘\““I“““

b LS

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o, verkm,-ex, fr, folkskola, real- el, studentex, Dag- o, afton-

skola, MasKinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik, Liga

evnadskost-

nader, Héstlerm. borj. 1 sept. o. vdrtern:, 13 jan. Anmil snarast! Aberopa
denna tidning! Stort antal stkande. Tel, Ktving 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor,

SSS Han blir aldrig nobbad
i han ir:ug pangbok —

i har Hist
% KONSTEN ATT UM-
" GAS MED FLICKOR

av Walter 5. Keiting.
Aven Du bir ta del av hans erfarna tips och psykologiska
metodik, som ofelbart leder till malet. Hir nAgra intres-
santa kapltel: Hur man blir bekant med henne. Hur
Du vinner hennes kiirlek. Varfér hon gillar Dig framfsr
andra m. m. m, m. Tag denna chans redan | dagf Tro inte
att Du kan allt om kvinnorna, Aven den mest erfarne har
siikert nigot att lira ur denna hégintressanta boknyhet.
Kostar end, 6:25 o, sind. m, full returr. mot p.-fsk. frin
FORLAG IDEAL -~ Avd.2 . Box 3105 - Stockholm 3

GARANT sk sty
E%:!ﬁjl: I:o;n?;n#n?-@

WCKANS nonsorerna refurrall inam
ANNONSKATALOG & it s b
AMLEN & AKERLUNDS FERLAGS AS, sZ-FiF?l“FqﬂF'*IWQ-

ANNONSAVDELNINGEN + TORSGATAN 31 » STOCKMOLM VA » THL, 349080

Firgfotot. Motivvalet. Hur

LYSSNA PA

Végléngd 1-15 meter
Kortvég tagare, dd fér
vagléngdiomrédet 1—15 meter,
Inam detta omrédde finns bl. o,
Iuftfarts- och polisradic samt ama-
térband. Mottagaren dr synnerligen kéins-
lig och den kan genom en enkel omkoppling
éndas som stndare med god effekt, Sdrskild
anvisning om omkopplingen finnes | arbetsbeskriv-
ningen. Kortvégsmottagaren leversras | byggsats, som &r mye-
ket enkel ot montera, P& cia 2 timmar lyckas dven den full-
stéindigt ozll‘mlig}inl, med tlI_lhililptuv den utféirlige arbetsbeskriv-

g g g f& en uitmiirkt korivégs-
mottagare eller -séind orivigsmotiagare, kemplett bygg-
sats, Pr styck 19: 20,

Ritning 1ill kortvégsmottagare, b | od | lingssch

plett m pp
och utférlig arbetsbeskrivning. Pris pr styck 3: 78§,
Hebby-Firlaget Avd, T, Bords

Ny betydligt utékad katalog med 5000 intressanto artiklar

'VAD AR EN

TRANSISTORTEKNIK, Varje tekniker eller amatior som vill filja med i utvecklingtn
maste kiina till verkningssiittet och anviindningen av transistorerna, vilka pa kort tid

GRATIS pd begtiran,

ABARTH B850 BIALBERO RECORD MONZA, oslagbar 1 den
nya thvlingsklassen Gran Turismo upp till 1.000 c.c., siljes
omghende. Katalogpris: 26.000: —,

® Dagens tﬁ-ﬂl: 17.000; —,

® Bilen kird endast 686 mil.

o Effekt: 76 hkr, (SAE).

e Toppfart: 195 km/tim.

® Acceleration: 080 km pd 7.5 sek.

OBS! Reservdelar ingir i priset.
AB SVEBEMA

Kungsgoraget Goéteborg Tel. 106767 — 68

TRANSISTOR?

Siind kupongen | DAG!

fatt en enorm betydelse inom radiotekniken, Beva-Tekniks nya kurs Transistorteknik

erbjuder Er mdjligheten att for en billig penning lira Er vad som #r viirt att veta inom

omradet.

TELEVISIONSKURS. Specialkurs i
visionsteknik. Sedan flera ar viilkiind och
erkiind blind industrimén, servicepersonal,

amatorer elc,

tele~-
PRAKTISKT RADIOBYGGE

KATALOG over radio- och TV-materiel,
byggsatser, vitningar, litteratur m.m, er-
halles mot insindande av 1:20 i frimérken.

radioamator,

32

AMATORKURS i RADIOTEKNIK och

Var instruktiva och populira kurs omfattar
all teori och alla praktiska anvisningar som
en nyborjare behover for att bl en skicklig

GRATIS far Ni det innehdllsrika forsta
brevet, Efter att ha studerat detta, avgir
Ni, om Ni vill fortsiitta kursen eller ej.

AB BEVA-TEKNIK
Mjsiby

0O Sand mig gratis forsta brevet | amator-
kursen samt portofritt svarskort, som jag
atersiinder om jag ej dnskar deltaga | kursen.
[0 Sind mig gratis prospekt dver samtliga
Edra korrespondenskurser.

Namn:

Adress:

TEKNIKENS VARLD 4/61
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trio i Sverlges Radio.

Musikldraren Helge Liliedahl
korades 1958 till Svensk
Mdstare pd munspel. Han
har spelat munspel i 25 ar
och har ofta {rurmmh med
sin Is- och dr

£

7 Kan Du vissla.sa

f';jag ldra Dig spela

-

For off

spela t.ex.

som
—

den typ av munspel som
dler, Toots Thieleman och
atra vdrldsstigrnorna spelar
Jch det @r den typ av mun-
m det dr lattast att ldra sig
pa. Ett vanligt munspel har
tonart. De kromatiska
pel Du ser hdr till hoger har
onarter. Dessa kromatiska
pel ersdtter alltsa 12 vanliga
pel. Pa ett vanligh munspel
t Du fuska for att kunna
halvtoner. Pa ett kroma-
cker Du bara in en knapp,
mer halvionerna automa-
u har Du tillfdlle att kdpa
ta kromatiskt munspel ge-
‘@tt sdnda in kupongen pa

Sveriges skickligaste mun-
spelare. ''Var Du dn bor, sa far
Du mig nu som privatldrare. Du
tar difa lektioner ndr Du vill och
Du tdf dem i Ditt eget hem. Tack
vare den enkla Westin-metoden,

som Misar alla handgrepp med
diagram eller bilder, ldr Du Dig
snabBt bade notldra och notlds-
ning. Men samtidigt ldr Du Dig
ocksal att spela melodier. Redan
efter forsta lektionen kan Du
spelaen.

- munspel!

Sa har enkelt ar det:
""Gubben Moak’’ behdver du bara anvdnda 3 av
hélen pa munspelet. Varie hal ger en bestdmd ton. Forma bara munnen
ar du visslar och blas i ett hal i taget.

e . e e e e N — — — — —

Kursen bestar av 16 lektionsbrev
och dr endast avsedd for kroma-
tiska munspel stamda i C-dur. lag

inder dig regelbundet ett brev
var 14:e dag. Med varje brev far
Du utan extra kostnad en riklig
mdngd melodier och Gvningsma-
terial. Enbart detta dr virt mer
an hela kursavgiften.

Dutsr ig

86 m, vill!
Med varje lektionshafte far Du
ett speciellt frageformular. Pa det
kan Du skriva ned vilka fragor Du
vill, s& besvarar jag dem omga-
ende.

de har storre ton-
omfang dn manga
moderna dragspel

Viilj ett av dessa
fantastiska munspel

Lyxetui
31:80

inkl. oms.

det vanligaste av artistspelen. Anvdndes av bl.a. Larry Adler™
12 tonkanaler med 48 stammor. Hohners varldsberomda

Elegant
tabrikat.

Lyxetui
49:75

Jag ger Dag Iskhaner far c:a 30
ore om dagen och da far Du dess-
utom allt notmaterial gratis. Varje
lektionsbrev (som omfattar 14 da-
gars undervisning) far Du for en-
dast 4:75 mot postforskett. Och
det kostar inte mer dven om hela
Din familj deltar i kursen.”

universalinstrumentet Chromonica-serien.
Tonomfanget dr 4 oktaver. 16 tonkanaler med 64 stdmmor
Hohners varldsberdmda fabrikat.

Till Helge Liljedahl, KORRESPONDENSINSTITUTET WESTIN
& CO. Hornsgatan 94, Stockholm. Tel. vaxel: 24 09 80.

KORRESPONDENSINSTITUTET WESTIN & CO.
Hernsgatan 94, Steckholm Tel. voxel: 24 09 BO.

Sand mig omgoende Din snabbkurs for munspel. Det forsta

lektionsbrevet vill jog ho omgoende och de ovriga 15 med
14 dogars mellanrum,

Sdnd mig omgoende, fraktfritt och mot postiorskott:
Chromonica Il. 12 tonkanaler med 48 stammor. Lyxetui
31:80,

[ ] Chromonica lll. 16 tonkanaler med &4 stammor.
lyxetui 49-75, (Sott et x)

Jug vill |Bsa varje lektionsbrev med 4:75 + zlegant

mat postforskott,

porto (55 ore

Mol - e et chr e lsl i Siseing A e vk - Namn . =
- =

Adress. i Adress. &
7 |

Postanstalt 2 Postanstalt. . . . 2



