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Vrakigt elegant har Pontiac 1962

rullat ut p& véra vigar. Med svepande
linjer, kaskader av glitter och

dverdédig lyx vénder den sig till en

publik med smak for
det amerikanskt vackra.

n orgie i amerikansk glit-

ter- | och platslagarglidje
eller sol%r elegans. Omdome-
na om Pontiac kan variera allt
efter tyeke och smak, men pa
en punkt kan vil nastan alla
vara ense — visionen av bil-
virldeng stilledare pa en daligt
underhdllen och kladdig olje-
grusvag eller en krumbuktan-
de grusvig med nyspridd lera
dr fjairran. De svepande lin-
jerna, den lickra lackeringen
och djarva fargkombinationer
for tanké;en bort frdn en gra-

daskig landskapsbild dar en
rod och glansande fargklick
bara verkar malplacerad och
oforskdmt djidrv. Bort till ett
land med véarme, sol och ex-
plosiva farger utefter boljan-
de och rena sommarviagar.

B Ett tangentbord av knappar
ar berett att ta emot order om
grovarbete — Oppning av
fonster, motorhuv eller ba-
gagerum, andring av stolens
ryggstodsinstdllning och dess
lage. Den automatiska skiv-
spelaren sorjer fér underhall-

PONTIAC, som ocksa brukar kallas stilledaren bland
amerikanska bilar, har fatt sobrare linjer, den
amerikanska vrikigheten &r borta frén karossen.

ningen, da och da avbruten av
den sjéalvsokande radion. Auto-
matladan behéver ingen hjilp
av foraren, och en fjaderlitt
tryckning pa bromspedalen
satter servosystemet i funk-
tion. Det déar att halla i rat-
ten verkar allt hopplost efter-
blivet. ..

B Pontiac Star Chief, en god-
tyckligt vald medlem i famil-
jen, erbjuder 1962 tva 4-dor-
rars versioner med motorer
som vid 4400 varv utvecklar
283 SAE-hastkrafter. Vridmo-

LACKRA FARGER ger en béade
lyxig och intim interisr.

Det &r som gjort fér en resa i den
romantiska genren. Motorn
(ovan) @r kanske inte s&

* romantiskt betonad men med

omkring 300 hkr och ett
vridmoment 57,1 kpm s& skdms
inte den heller fér sig.

mentet dr Hven efter ameri-
kanska matt enormt — 57,1
kpm vid 2800 varv! For att
nidmna néigon finess hos Pon-
tiacs V 8-motorer — fran 215
till 348 hkr — kan vi peka pa
att de har hydrauliska ventil-
lyftare. Motorernas grundtyp
dr i stort sett enhetlig, men
det finns — liksom pad méanga
andra punkter i Pontiacpro-
grammet — plats for en hel
del variationer allt efter tycke,
smak och anvindningsomrade.
B Med den fantastiska till-
ldggsutrusining som erbjuds
och pd en del modeller delvis
ingar som standardutrustning
kan Pontiac férvandlas till en
drom i automatik och lyx.
Automatvixellada finns givet-
vis att fa liksom servostyrning
oth servobromsar. Men man
kan ocksd bestilla antireflex-
behandlad vindruta som eli- ¢
minerar risken for blindning
och stinger ute sommarvir-
men. Luftkonditionering som
gor det mojligt att vilja just
den temperatur man onskar
vid vilken tid pad &ret som
helst. Automatisk hastighets-
regulator for motorvigskor-
ning. Man kan saledes ta bort
foten fran gaspedalen nir
hastigheten &r den onskade.
Ett latt tryck pa bromspeda-
len utloser mekanismen.
Knappstyrda rutor som man-
ovreras fran forarplatsen eller
vid varje fonster. Siten som
automatiskt stidlls in pa onskat
ldge och lamplig héjd om man
trycker pa en knapp. Sjilv-
sokande radio. Aluminium-
hjul, vars utformning medger
snabbkylning av bromsarna,
och differentialsparr, uppskat-
tad av den som kért fast.



VI DISKUTERAR...

Mangden ay insdndare, framst med anledning av
den uppmdrksammade och unika serien

De vanligaste felen p& de vanligaste bilarng,
medger tyvérr endast axplock ur innehéllet.
Att publicera dem i sin helhet skulle féra alldeles
for langt och i ménga &r tendensen densamma.
Vi aterger dem i korthet eller refererar. En del
angriper tidigare publicerade inséndare, andra
innehéller ytterligare synpunkter pé undersdkta

bilmodeller.

W SignaturenChevroletfantast fran
Trollhéttan fa¥ komma forst i ra-
den av insindare. Han skriver:
Nir jag last Teknikens Virlds
frina serie gladde det mig att
konstatera att det finns en tid-
ning som vagar siga vad den an-
ser, Det #r mycket virdefullt att
f4 veta nigot om en bils svaghe-
ter utan att' forst behiva kipa
bilen! Den avklidning som Tek-
nikens Virld | satt igdng med &r
yiterst virdefull. Fortsiitt si, he-
ter det bl. a. i brevet som avslu-
tas: Teknikens Virld tinker mer
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hall, men vi vet ocksd vad ni
som lisare fordrar av oss. Diir-
for fortsatter vi. Red.

tinson, Giiteborg, Volvo-mek. i
Skdvde m. fl. gar till storms mot
tidigare insiindare i frigan, bl. a.
Verkligt Volvofrilst och Akt-
svensk (i nr 22), och hiévdar:
Resonemanget som  Verkligt
Volvofréalst och Aktsvensk for #r
fgnat att férvAna, for det stir ju
exakt detsamma i testerna som
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AV JOAKIM BONNIER

ni siger fast inte fullt si Volvo-.

frilst och &ktsvenskt bladgt. De

fel som finns uppriknade i testen

finns pd Volvobilarma | stirre el-
ler mindre omfattning, men de
finns ocksi pid andra bilar —
kanske i &nnu hdgre grad.

M Yor Griinn i Finland:

Jag ar mycket glad dver er
serie Teknikens WVirld avslijar.
Genom denna kan inte bilaffirer-
na lingre lura folk. Det iir bra
att det finns en tidning som vé-
gar sdga sanningen.

B Dagfinn Tanger, Sirumsand,
hor till de lisare i vart wvistra
grannland som hort av sig och
han tackar ocksad fir den unika
serien.

Det Teknikens Virld skriver &r
helt riktigt, for ingen bil &r fel-
fri och vet man vad som #r mest
utsatt blir det mycket liittare att
hilla efter bilen. En vanlig sar-
beidsmann mé etterse bilen sin
godt fér han har ikke rad til &
bytte bil s& oftes.

B Signaturen Jocke | Hilsing-
borg:

Tack for en wverkligt bra tid-
ning i alla avseenden. Den har
yiterligare kommit upp p& rang-
skalan och #r den i sirklass biis-
ta tidning som publicerar tester.

Den nya given med kvalitets-
bediimning tycker jag iir den en-
da riktiga och jag méiste berom-
ma er fir en verklig insats i det
svenska folkets kvalitetsintresse.
For nog vill de flesta veta vad
som #r av simre kvalitet och av
stor betydelse pad den bil hon el-
ler han ténker vilja. Vad har
jag for glidje av sportvagnsacce-
leration, goda vigegenskaper,
komplett utrustning o. s. v. om
vissa konstruktionsdetaljer &r da-
ligt genomtinkta?

B Signaturen H. Sand har tydli-
gen inte mycket till tvers far
mirkesfrilsta bilister, men bemi-
ter med glimten i Sgat (antar vi)
en insédndare som kallat alla andra
bilar utom den egna fér sardin-
burkar.

Jag kan verkligen inte finna
nigot nedsittande i detta. Hir
nigra obestridliga fakta: 1. Sar-
dinburken har en stabil sjilv-
birande konstruktion som &r

Pa hosten 1958 beslutade representan-
ter frin alderdomshemmet FIA under ett
mite i London att fran och med 1961
skulle formeln for GP-vagnar andras fran
25 till 1,5 liter. Forslaget kom frin frans-
minnen och' genomdrevs trots att inkalla-
de experter som Stirling Moss och
David Brown uttalade sig kategoriskt
emot. Anledningen till en minskning av
cylindervolymen sades vara nodvindig da
de granande herrarna ansig att hastig-
heterna blivit for hoga och vagnarna
dirigenom @verdrivet farliga for bade
forare och publik. Personligen hade jag
den gangen! liksom fortfarande tvd som
jag tycker mycket befogade invindningar:
1. Hur kan det vara mindre farligt att
kora av vigen i 260 km/tim. i stillet for
2857 2. Om en minskning av motorstor-
leken verkligen var befogad, varfor in-
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fordes inte #ndringen omedelbart i stillet
for att lata de farliga 25-litershilarna
hirja ytterligare tva ar?

Invindningar och protester hjilpte
emellertid inte, utan bestimmelserna ge-
nomfordes, och den nya formeln kom av
oss forare att ironiskt kallas for -siker-
hetsformeln..

Vid mitten av forra aret var liget det
att engelsmannen, som inte trott att den
nya formeln skulle komma att anvindas,
sted utan nya bilar och motorer. Porsche
hade fortfarande inte bestimt sig for att
deltaga i VM-striden, medan Ferrari se-
dan 1956 arbetat med en 15-liters VG-
motor.

I de tre viktigaste F' 2-tavlingarna 1960,
vilka vagnar med smirre forindringar
skulle kunna anvindas som F 1-vagnar

(Forts. pd sid. 33)

synnerligen vridstyv. 2. Om en
bil hade proportionellt lika tjock
plit som en sardinburk, vore den
av pansar. 3. Sardinburken har
en perfekt rostskyddsbehandling.
En bil fylld med sardiner skulle
rosta témligen snabbt. 4. Sardin-
burken har en tidlés design —
tvalkoppsstilen — och perfekt dis-
ponerade utrymmen. 5. Sardin-
burken kan med enkelt hand-
grepp forvandlas till kabriolet.

Hr Sand giir avbin med eti
skimt é4sido och skriver att ar-
tiklarna om de wvanligaste felen
pa bilarna nog &Ar hilsosamma i
langden.

B Signaturen Billackerare:

Ja, det var verkligen roligt att
Teknikens Virld fick lite fart pé
bildiskussionen.

B Signaturen Volvo-Carlson ir
inte fullt si entusiastisk, utan fri-
gar forsynt — vi pA redaktionen
har tolkat det sa — vem vi far
mutor av.

Signaturer som  slutar pd
n—Fantasts ir mainga.

B Saabfantast frigar vilket mir-
ke de egentligen ir som wunnit
tre Midnattsgolsrallyn i féljd, for-
modligen i vetskap om att han
far eft personligen gynnsamt svar.

Trots att det ligger mingder av
insindare kvar p& bordet, maéste
vi siitta punkt for den hir gang-
en, och det gor vi med ett brev
frén

B Anders Bourgardt i Salisji-
baden:

Tack for de utomordentliga ar-
tiklarna om olika miirkens svag-
heter. De ir en god viigledning
for bilképare och gir henne eller
honom en stor tjinst. Eit mycket
lovviirt: initiativ av redaktionen.
Jag hoppas verkligen biltillver-
karna eller deras generalagenter
liser Eder tidning och tar liir-
dom. Fortsditt pa detta sitt tills
varje firekommande bilmirke pa
den svenska marknaden har be-
skrivits! Varfor inte géra pa lik-
nande siitt med t. ex. utombords-
motorer? Kanske har redaktionen
ett bittre forslag? 1 s4 fall ta in
det i Teknikens Virld.
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FRANK DAHLBERG AB - HORMSGATAN 4749 - STOCKMOLM - TELEFON VAXEL 449138

-

Bilen 1980

Hur kommer bilarna ati se ut 19807 Da kommer sannolikt
manga vigar att vara elektroniska oeh trafiken av eti helt
annat format #in nu. Och bilarna masté félja med i den ut-
vecklingen. Hur den blir framgar av ett reportage som kom-
mer i nummer 26 av Teknikens Virld, som utkommer den
28 december.

Felen pa Anglia och Simca

1 serien de vanligaste felen pa de vanligaste bilarna har
turen kommit till Ford Anglia och Simeca Aronde. De bada
mirkena dr foremil for en noggrann granskning, dir alla
fel och brister avslojas.

Opel Coupé testas

Den ordinarie bilanalysen i niista nummer behandlar Opels
senaste tillskott, Opel Rekord i 2-sitsig Coupé-modell.

Disneyland i farg

En medarbetare frin Teknikens Virld har bestokt Walt
Disneys sagoland i Kalifornien, en av virldens stirsta turist-
attraktioner, och redovisar vad han upplevde dir i ett stort
fargreportage.

Vad oljan ger

Virldens behov av olja dkar ar fran ar. Men oljan
anvinds inte bara till det folk i allménhet tror. En med-
arbetare fran Teknikens Viirld har besokt virldens storsta
oljeraffinaderi i Texas och ger dirifrAn en skildring av
oljans anviandbarhet.

Volvo vackrast

I en enkit som Teknikens Virld gjort har Volvos sport-
vagn P 1800 korats till den vackraste bilen.

i det hir numret visar Pontiac — stilledaren bland Ame-
rikas bilar — i olika vinklar. Ett reportage om bilen finns
pé sidan 2. Foto: PeO Eriksson.
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EN BILKALKYL SOM LONAR SIG!

SE PA VAD DEN HOSTAR

Renault Dauphines riktpris 6.680: — kronor inkluderar all nédvin-
dig utrustning, t.ex. den berdmda Canadavirmen, vindrutespolning,
rattlds, barnsiikra lis p4 bakdoérrarna, stiinkskydd bak, fullstindig in-
strumentering m. m. Om jimforda vagnar saknar likv&rdlg utrustning
méste alltsa deras pris kompletteras med kostnaden hirfr. 1 Dauphines
leveranskostnad ingir rostskyddsbehandling enligt ML-metoden, vilket
ocksd bir beaktas vid jamforelser med andra bilmirken.

SE PA VAD NI FAR FOR PENGARNA

Bilekonomi: Lig bensinférbrukning — vid normal kirning drar Dau-
phine bara 0.65 1/mil; liga reservdelspriser tack vare fornuftig kon-
struktion och storproduktion; laga underhallskostnader och hégt andra-
handsviirde tack vare att Dauphine tillverkats i niira 2 miljoner exem-
plar utan stirre forindringar — bara med stindiga férbiittringar.

Service: Renaults servicenit omfattar i dag 175 aukt. verkstiider Gver
hela landet, dir utbildat yrkesfolk med specialverktyg star redo att ge
Er biista deliga service, p& kortast mdjliga tid, till ligsta méjliga pris.

Siikerhet: Omkdrningar underlittas av god acceleration och fyrviixlad
l1ada. Viighallningen Ar utmiirkt tack vare kuggstangsstyrning, fjidring
med luftkuddar och 15" hjul. De vildimensionerade bromsarna far topp-
betyg vid varje test. Reservhjulet ligger framtill i separat fack och
fungerar som buffert. Bensintanken ligger mitt under bilen, bakdérrar-

na dr barnsikra. Vindrutespolning standard. Virmesystemet haller ru- 3 Obs! Avser Stockholm. "Pimn-pn-t” varierar nigot i andra delar av Imht ph

torna imfria och hela kupén varm #ven i stringaste kyla. grund av olika fraktkostnader. Dauphine levereras fritt Stockholm och
Generalagent SVENSKA RENAULT AB KOSTAR MINDRE "PA GATAN” - KOSTAR MINDRE PA VAGEN
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STT STOPP
FOR
EXPERTVALDET!

Revolutionerande uppfinningar omvandlar
viirlden. Bensinmotorn snart omodern. Kom-
munikationssatelliter ger hela virlden TV-
forbindelse nista ar.

Jo, nog hinder det saker i rubriker och
spalter. Men nyheter av det hiir slaget ir
glomda niista dag. :

Det dr lika bra det. Oftare dir nyheterna
felaktiga an riktiga p& det hir omradet.

Forklaringen ér inte nigon medveten sen-
sationshunger. Nej, saddant hir material
kommer i allminhet. fran nyhetsbyriaerna
och aker kritiklost in i avisorna.

Anda #r vetenskapens virld littare #in allt
annat att behandla korrekt. Hir finns inga
subtiliteter eller rena kiinsloengagemang.
Hir finns bara det som bygger pa fakta och
klara iakttagelser.

Haken dr den att nyheten vid killan be-
handlats av en man som inte talar tekni-
kerns sprak. Pa tidningens redaktion tar en
man med fil. mag. i nordiska sprik hand om
artikeln och publicerar den utan att ens
kunna bedéma rimligheten i det hela. Sa
kom det sig att en av landets stérsta morgon-
tidningar tog in en liten beriittelse om en bil
med den revolutionerande motorn som drivs
med vite och syre. For all del, en sadan bil
ar teoretiskt mdjlig. Men drivaggregatets
volym skulle fi riknas i kubikmeter och
det skulle inte léna sig att ta upp jak-
ten pa en moped med denna framtida ska-
pelse.

Vi vet alla i vilken grad dagens sambhiille
priglas av tekniken och vetenskapen. Dag-
ligen dr vi beroende av att kunna tillimpa
dess olika omrdden. Vi maste behiirska in-
neborden av uttryck som kilowattimme, for-
gasare, rockwool, ultrakortvagsantenn, poly-
esterlaminat och cylindertviittmaskin. Ge-
nom tidningarna vet vi vad som hiinder och
Vi tvingas sitta oss in i vad en manfiird, en
viitebomb eller en atomdriven bat kan be-
tyda for oss.

Men fraga vem som helst: Vad utmirker

eén person som ir verkligt allminbildad?
Svaret blir ett litet foredrag om kunskaper

i sprak, litteratur, konst och politik. Och s&

1eknikens

virld

Nr 25 1961

maste den allménbildade ldsa tidningarna,
forstas!

Men den teknik som hela hans existens
bygger pd i ett samhille som vart den kri-
ver man inte att han skall kunna nagot om.
Det ligger utanfér det magiska begreppet
kultur.

Det ar inte konstigt att de tekniska artik-
larna i tidningen blir som de blir. Det ligger
i linje med en allmin uppfattning. Tekni-
kens framsteg och hotelser, som ir en fraga
av storsta angeligenhet for var och en av
oss, det adr lite frimmande.

Och skolorna? Jod3, fornimlig utbildning
om Jonas Love Almqvist och om hjilte-
konungen vid Liitzen. Det #r en god sak.
Vi behover litteraturen som kontakt med
andras tinkesitt och situationer, vi behdver
historien om viirldens samlade erfarenheter.
Men mer maste till. Aven om det svider att
inskrinka pa annat. :

Vi maste fa matematikerns ténkesitt, ma-
tematikerns filosofi. Sinnet for logik med
absolut precision. I var tekniska virld ar
detta nyckeln som ger oss intride till tek-
nikens o#ndliga filt, till teorierna.

Och teorierna, de ger oss de praktiska
kunskaper om véra tekniska apparater och
ting vi moter. Med denna praktiska kunskap
kan vi utnyttja vad var virld har att bjuda
— och klara oss helskinnade.

Vi maste kunna klara ett enkelt motorstopp

- pa bilen, man borde sakligt kunna bemita

trimmade forsiljare och veta varfér man
far stotar av skrivbordslampan. Att det ar
skolans sak att ge oss ett sidant praktiskt
kunnande borde vara en sjilvklarhet.
Politikerna — som vi maste kunna
beddma — kommer att stillas infér veten-
skapliga problem. Det har redan borjat.
Hur skall atomkraften regleras? Vad be-
tyder det statistiska materialet om hastig-
hetsbegrinsningar? Blir vi inte alla tekniskt
allminbildade ir risken éverhingande att vi
hamnar i experternas diktatur. Och det blir
virre desto lingre utvecklingen gar.
Diarfor maste vi ta krafttag. Fran skolans
hall, fran pressens. Tekniken kanske ir all-
miénbildningens allra viktigaste del. Utan
att allt det andra blir mindre visentligt.
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Att trimma bilen, att f& den att gé

fortare — det tycks vara dagens slag-
ord bland 'i,)iliniresserade. En del facktid-

ningar hi&iper till genom att vraka
ut tips, tillbehérsfirmorna gér goda

afférer. Men hur ménga trimmare ar
medvetna om att de nastan undantags-
16st kor omkring med en bil utan gal-

lande besiktning och utan gdéllande

forsakring. Polisen och bilbesiktnings-

myndigheterna bérjar se allvarligt
pa problemet.

Kiinner ni igen typen pa honom, han
som har trimmat sin bil. — Det &r na-
got laskigt, vad den gar. 160 knyck,
forstar du, 160. Som standard gor den
bara 120. — Men sa har jag ocksé satt
i fyra forgasare, slipat ned topplocket
tva millimetér, satt i nya kolvar, ba-
lanserat vevaxeln. Nya tindspolar har
jag forstds och sa fick kamaxeln go-
ras om,

Nej, han som har trimmat talar inte
girna om annat, han lever med sin
trimmade bil. Mycket pengar har det
ju ocksd kostat, men det haller han
girna tyst med.

I trafiken &dr han den &verdadige.
Han som aceelererar si att alla andra
forsvinner i den rensade ljuddimpa-
rens rytande avgaser. — Nej, forstar
du, jag blev inte omkérd en enda gang
pa hela vigen. Men jag tog en Alfa
utanfor Orebro. Om du anar vad han
ll:‘l!ev lang i aTsiktet. Inte en chans hade

n.

Egentligen &r han en ganska irratio-
nell foreteelse, han som trimmat sin
bil. Mycket pengar har det gitt at,
och resultatet har blivit en snabb bil
som inte héller linge. En bil som i all

(]

Av JOHMN MURRAY
Teckningar: Alf Lannerbéck.

framtid kommer att ita pengar — om

inte han som har trimmat tréttnar pa

iasfotens enformiga lage tatt vid dur-
en.

Det #r forvanande att han inte har
kopt en snabbare bil pa en gang. San-
nolikt hade det inte kostat just mer
pengar och pad kopet hade han fatt
bromsar, styrning och vigegenskaper
som klarar hastigheten. Han skulle fa
en bekviamare tillvaro och komma lika
fort fram — _utan att riskerna var
lika stora. Men han sjilv forklarar:

— Jo, jag vill aka fortare &#n andra
folkvagnar. Diar var det alltsi som
skon klimde. Ett ynkligt, meningslost
sjalvhivdelsebegir. En eftertraktan att
kunna triumfera over andra i en téiv-
ling som &ar en lek med doden. I en
tivling som inte far finnas. En tdvling
mellan trafikanterna pa vara allminna
vagar.

Men han forklarar sig: Du forstar,
man kan ju gora sikrare omkérningar
i de hogre fartomradena. Det ar ju
sant, forstds. Om han nu maste gira
omkorningar i de hégre fartomradena,

_ Men varfor kopte han da inte en acce-

lerationssnabbare bil?
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Tavlingsbilisterna hor sjilvfallet inte
hit. De trimmar sina bilar for special-
#ndamal och ser dessutom till att sé-
kerhetsanordningarna blir direfter.

Men han som har trimmat sin bil
har ofta inte sikerhetsbilte. Ett par
béilten kostar detsamma som en ljud-
diémpare som didmpar ljudet mindre &n
farten och dessutom har dubbla kro-

‘made utblasningsrér. Och for han som

har trimmat var valet den manaden
Eitt, Pengar kan ju inte ricka till allt,
det far man ju forsta.

Bilinspektionen ingriper

Trimningen av bilar hiller pa att bli
ett problem. Polis och bilinspektion har
dver huvud taget inte tinkt si mycket
pa problemet tidigare, men nu har man
borjat vakna.

Det ar inte rimligt att bilar forses
med motorer som ger fart- och acce-
lerationsresurser som vagnen aldrig
varit avsedd for. Nyligen har Vig och
vatten uppmiérksammat en del av pro-
blemet och uppmanat bilinspektorerna
att inte godkinna Volkswagenbilar for-
sedda med Porschemotorer.

Man resonerar sa, att vagnen &r an-
viandbar i de fartomraden den ér byggd
for, men inte utan risker utanfér. Man
har aldrig kalkylerat med farter dver
120 kilometer i timmen da det giller
bromsar och vagegenskaper.

Givetvis kan da inte en bil med av-
sevirt storre mojligheter godkinnas
utan att ha limpliga egenskaper. Man
vet aldrig i vems hinder den hamnar.
Darmed har man fatt det stod man be-
hover for att kunna ingripa mot alla
vagnar, upptrimmade till olimplig ef-
fekt.

HNyligen ringde en polisman till bil-
inspektionen och undrade hur man
skulle forfara med en bil av tidigt
trettiotal med en modern amerikansk
jattemotor av V8-typ. Han fick klara
besked. Den bilen far inte ga i trafik.

Ny besiktning -

Men dven om man anser att bilen
som helhet svarar vil mot den trim-
made motorn, far bilen inte utan vida-
re koras. Utan ny besiktning far en bil
nimligen inte undergd nagon annan
forandring dn &verging till annan
ringdimension. Byte av likvirdiga de-
lar far ske, men en bi! som kérs med
hogre effekt dn besiktningsinstrumen-
tet anger har inte giltigt besiktnings-
instrument.

Redan dirmed ir framférandet av
en trimmad, men icke ombesiktigad,
bil ett brott mot lagen.

Dessutom kan man vara forvissad
om att en bilinspektion kommer att
bedtma ett trimmat fordon med en yt-
terligt kritisk blick. Sjalvfallet maste
man da stilla betydligt higre krav pa
ovriga komponenters verkningssitt och
hallfasthet dn di det gilller en icke
trimmad vagn.

Forts. pd nista sida
]
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BILPAPPEREN BLIR OGILTIGA OM

Forsakringstrassel

Hos forsidkringsbolagen ar man fullt
medveten om den ckade risk de hem-
matrimmade standardbilarna innebir.
Man kan utga ifrén att en trimmad bil
kors snabbare och ddrmed mera risk-
fyllt &n vad som giller en normal bil,
Dessutom ‘dr ofta bilen inte lampad for
de farter det kan bli friga om. Rent
forsikringstekniskt har man kanske
inte helt tankt igenom konsekvenserna
— man har ingen statistik p& hur stor
den Gkade risken blir. Det har man inte
ens for de fabrikstrimmade vagnarna.

Men redan den hos manga bolag till-
lampade hastkraftskalan siger en del.
Och just denna skala siitts ur spel ge-
nom de flesta hemmatrimmares atgird.

Da det giller att faststilla premien
utgar forsdkringsbolagen frin den
i besikiningsinstrumentet faststillda
siffran. Och den ir ju inte aktuell
for sa gott som samtliga hemmatrim-
made vagnar. Resultatet blir en for lig
premie. Skulle detta upptickas vid en
skada, d& kan ersittningsbeloppet for
vagnskadeforsikringen komma att re-
duceras viisentligt. Och vad galler tra-
fikforsikringen kan viss regressritt
tillimpas — #garen till den trimmade
bilen kan krivas pa en del av skade-
standsbeloppet.

Rent teoretiskt skulle forsakringsbo-
laget kunna wagra att betala ut nigon-
ting alls — bilen framfors ju utan gil-
lande forsikring.

Sa langt har man aldrig gatt énnu,
Men i och med att polisen sntligen har
fatt upp 6gonen for problemet, kan det
bli andra tongingar.

Polisen vaknar

Polisen, som nu vaknat upp och bér-
jat inse att hir finns ett problem, har

En V8-motor
s& stor och
stark ait den
inte ryms un-
der &ldringens
motorhuy —
sant forekom-
mer.

10

inte tidigare ingripit. Se pa den stora
bilden pa foregaende uppslag. Den togs
for ett ar sedan efter en allvarlig
olyckshindelse pd rikstretton. Tva
ménniskor fick sitta livet till, deras
bil ramponerades svart, si svart att
motorn kastades ur och blev liggande
framfor. Det var en Porschemotor pé
55 héastkrafter som kastades ur den
lilla folkvagnen, byggd for aningen
mer an hilften av denna effekt. En

En bil som ar
trimmad men
inte ombe-
siktigad ér
faktiskt olag-
lig — och
dgaren ar
brottslingen.

sddan motor frestar, och farten vid
olyckstillfallet lar ha varit hogt upp-
driven trots daligt vaglag och halvbra
sikt. Den gangen talade polisen inte
om motorn.

Bilfabrikanter varnar

De flesta stora bilfabrikanterna var-
nar bestémt mot trimning av deras vag-
nar. Visst ligger det i deras intresse att
framhilla att den levererade motor-
effekten ar fullt tillrdcklig, men de har
méanga skidl. En for kraftig motor —
som dessutom oftast far arbeta pa hogt
vary, stiller kraftigt okade krav i
forsta hand pad kraftoverforingen.
Koppling, vaxelldda, bakaxel och driv-
hjulens upphiéngning far pakiinningar
de aldrig varit avsedda for. Bromsarna
klarar inte de oerhdrt dkade pakin-
ningar en vilutnyttjad och férbattrad
acceleration ger. Med kvick korning
blir ju just bromsarna s& mycket of-
tare utnyttjade. Vid alltfor hog fart
kanske de inte klarar en enda in-
bromsning utan att mattning borjar

upptrida. Och goda vigegenskaper vid
100 kilometer per timme och vid 150
kilometer per timme #r helt olika sa-
ker.

Hela bilens ramkonstruktion far ock-
sa ta upp en belastning langt 6ver nor-
malvirdena.

Bilfabriken kan inte lingre garan-
tera vagnens sikerhet om en trimmad
motor utnyttjas eller har utnyttjats.
Dirfor avskyr man hemmatrimmare.

Samre hallbarhet

Mer kommersiellt betonad ar ju syn-
punkten att hallbarheten blir simre
och att mirket darfor kan rdka ut for
en orittvis ryktesspridning. Andelen i
trafikolyckor blir klart storre, det ger
ett daligt intryck forutom allvaret det-
ta i sig sjdlvt innebdr. Da bilen gar ur
trimmarens dgo och bérjar sin vand-
ring pa den begagnade marknaden, da
far man sannolikt med missbelitna
kunder att gora.

Dirfor ger man inte nigon som helst
garanti pad de bilar som utsatts fér en
sadan behandling, sedan ma de vara
hur nya som helst.

En av vara bilfabriker har fatt ett
vilfortjant och gott rykte for den goda
service man ger kunderna langt over
garantitiden. Ar ett haveri uppkom-
met pa grund av ett fabrikationsfel, da
byter man ut de delar som ar aktuella
utan vidare. Men far man reda pa att
vagnen utsatts for en aldrig s3 obe-
tydlig trimning, di blir det kalla han-
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EFFEKTEN TRIMMAS UPP!

den for biligaren. Han far sta sitt eget
kast.

Nu finns det ocksa fabriker som
medvetet uppmanar till trimning. Som
star till reds med delar for de extra
hastkrafterna. Men de tillhor undanta-
gen och tillhir inte storforsiljarna pa
bilmarknaden. Men det maste beteck-
nas som en osund handel.

Fabrikstrimmat sidkrare

Atskilliga bilmarken kan erbjuda
vagnar, trimmade pa fabriken. Det ir
en sikrare vig att skaffa sig en sadan
vagn, dessutom riskfri vad efterrik-
ningar betriffar. I allminhet ir det
inte heller bara motorn som blivit
foremal for justering. Man har #gnat
vagegenskaper, bromsar och chassiets
hallfasthet mycket noggranna studier
innan vagnen slippts ut pd marknaden.
Topphastigheten haller man igen till
lamplig grins. Dels for att inte ut-
sitta koparna for onddiga faror, men
ocksad for att tillfredsstiilla de olika
lindernas bilinspektioner. En snabbare
motor ar i allménhet inte dyr att bygga
— prisskillnaden mellan de lingsam-
mare och snabbare varianterna ligger
mestadels pa andra omriden som har
med sidkerheten att gora.

Ménga éndringar

Volvo slippte nyligen ut sina 544
och Amazon med en motor himtad
fran P 1800. Men trots att det motor-
tekniskt just inte innebar nagra nack-
delar med sportvagnens ett hundra
histkrafter har man tagit ned effekten
och valt effektkurva och utvixling si

Oftast r_i_:'t-c-l?t;?' vag-
héllningen ndtt
och jamnt for den
inbyggda toppfar-
ten. Kér man fortare
an sa, blir bilens
uppférande pé
viagen nagot av

det véadligaste!

att.de nya modellerna vad topphastig-
heten betriffar knappt lir snabbare an
de gamla, svagare. Men bromssystemet
har man arbetat pd. Trots detta &r
det fraga om dessa vagnar tal den fart
de verkligen kan prestera. Di& BMC
giorde en sportversion av sin shund-
koja», dndrades inte bara motorn utan
ocksd bromsarna — som man gav en
helt annan effekt.

Vauxhall Motors i England slipper
i februari ut sin snabbare Victorver-
sion — 4/90. Vagnen &r mycket snabb,
men s har man ocksa éndrat pa falg-
diameter, dicktyp och fjidring. Helt
nya bromsar har monterats bade fram
och bak, forutom att man forindrat
exterioren, delvis for att hoja korsi-
kerheten.

Exemplen skulle kunna méngfaldi-
gas och de visar alla klart vilken osind-

Jo, bilen gér nog
150 i trimmat skick.
Men aj, d& récker
inte bromsarna!
Det kan vara
férargligt.

~—

lig skillnad det dr mellan en fabriks-
levererad motorstarkare modellvariant
och hemmapysslarens fritidsknap. Fa-
brikanterna har — trots alla kommer-
siella intressen — ett visst ansvar ba-
de for sina produkter och for minni-
skoliv, Det ansvaret kallar man ibland
Public Relations.

Vem kor bilen

— Jag kiinner ju min bil och vet hur
den skall hanteras! Det dr hemmatrim-
marens inligg i diskussionen, Men si
resonerar inte bilinspektionen. I bista
fall ger man vederbdrande ratt, men
papekar samtidigt att man aldrig vet
vem som kan komma at bilen. Det
finns exempel med stulna sportvag-
nar...

Och for ovrigt, vem &r den som
inte anvander den motor han sjilv for
stora kostnader astadkommit? Och
girna finner sig i att ha lite mindre
kontroll dver bilen.

Det ir ocksi en friga om dick.

Négot maste giras

Nu stér vi dir med de hemmatrim-
made bilarna som en irrationell fak-
tor i vardagstrafikens vagnpark. Jo,
alla har vi vdl skrattat at historien
med T-Forden, som med hundratals
histar inbyggda under huven kirde
ifran allt vad vrdldk hette. Det var
kanske en rolig historia, men i verk-
ligheten dr det allvar. Hur vore det
om forsdkringsholagen tinkte igenom
problemet forsikringsekonomiskt, om
bilinspektionen funderade ordentligt
gver trimmade bilars trafiksikerhet
och polisen hill sina dgon 6ppna? For
all del, man har bérjat kisa. Man har
upptickt problemet. Men &nnu saknas
fasta direktiv i fragan.

1
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Femte avsnittet av
- Teknikens Vérlds
- artikelserie om de :
vanligaste felen pé de
vanligaste bilorna tar
upp Opel Rekord till
‘behandling. De upp-
~ gifter som presenteras
- bygger pé ett mycket
- stort material och har
ingdende granskats av
tidningens expertis.
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KVALITETEN AR

JAMN
ALLT HAR
SAMMA
LIVSLANGD

K: vk & luter sig samtliga
Rekordmeodeller nﬁm till varondro. | dog &r
de tvé senoste modellerna mest infressanta.

Driftsikerhet och littkérdhet har gjort Rekord
till en av de populiraste Svningsbilarna
i den svenska bilskoleviirlden.

(forts.)

efter sammanséith)ingen tar
simre pa den platsen.

Fran fabrikantens och gene-
ralagentens sida har man un-
der arens lopp vidtagit en del
atgirder for att skydda vag-
narna mot rost och annan
korrosion. Numera utfors
rostoljebehandling och under-
vedsbehandling innan vagnar-
na levereras till aterforsiljar-
na. Men det dr inte tillrickligt
for hela vagnens livstid.

Genom att regelbundet tvit-
ta underredet och Atminstone
en gang per ar behandla med
rostskyddsoljan fir man ett
gott skydd — och skadorna
kan uppskjutas sa linge att
de inte fir négon inverkan pa
bilens livslingd.

SKRAMMEL
| FYRADORRARS

Det kan uppstda en del
skrammel i Rekordmodellerna.
For det mesta ligger orsaken
pa samma plan som vad be-
triaffar rostskadorna, Monte-
ring och till exempel punkt-
svetsning &dr uiford med en
precision som kunde vara
bittre. Darfor #dr det ocksa
svart att siga var man skall
soka missljud i karossen — de
kan uppstd nistan var som
helst. Fyradorrarsvagnen ir
virst. Stabiliteten i karossen
ricker inte riktigt till for
bakdérrarnas urtag, vid kor-
ning pd dalig vig far man
ofta ett ganska _besvirande

klapper mellan dérrar och
dorrkarmar,

Detta inverkar ocksd pa
titheten. Det ar faktiskt svart
att f4 en fyradorrarsvagn tét
dd vagnen inte lingre &r ny.
For samtliga modeller giller
att ventilationsrutan sluter da-
ligt — nigot som &r ganska
svart att riitta till.

Pi modeller till 1959 var
vindrutetorkarna drivna av
motorns kamaxel. Systemet
var driftsikert, men genom
att torkarnas hashghet blev
mycket stor vid hogt motor-
varv studsade armarna i
yiterldge och vindrutan blev
delvis osvept. Hade bladen

vintertid frusit fast, fanns det
risk att en brytpinne vid va-
jerfistet under instrumentbri-
dan gick. Motorn ir starkare
&n oSverforingsmekanismen,

Motorn visar generellt god
slitstyrka. Négra irriteras over
det sa kallade opelljudet, ett
slamrande lite fran ventilme-
kanismen. Allt fran kamaxel-
drevet till vipparmskurvan
bidrar till oljudet, som dock
till en del kan elimineras om
ventilspelsjusteringar utfors
ofta

Pi en ny vagn forekommer
bla avgasrok — ett tecken pa
viss oljeforbrukning. Det be-



ror pa att ventilstyrning och
speciellt de hardforkromade
kolvringarna behdver god tid
for att slita'in sig. Fenomenet
brukar forsvinna efter ett tu-
sental mils korning.

CHASSIE

Hjullagren har kort livs-
lingd runt em. Vad framhju-
len betriffar ligger felet mest
hos serviceyerkstiderna, som
ansitter lagren for hart. Med
tita justeringar och lagom
ansittning blir livslingden be-
tydligt bittre.

Bakhjulslagren av sfirisk
typ dr déremot inget att gora
at, De slits ned fortare in vad
de borde. Man mirker nir
det dr dags for byte genom
ett brummande ljud som tonar
genom hela karossen.

Di och di triffar man pa
en Rekord med felaktiga vink-
lar pa framhjulen. En juste-
ring hjilper sjilvfallet, men
felet dr atft de »inbyggda-
justeringsmajligheterna ar for
snélt tilltagna.

Pa de senaste vagnarna har
det varit s att fo brom-
sarna att ta jamnt. Vagnen vill
under inbromsning girna kasta
at ena eller andra sidan. Or-
saken till detta har inte riktigt
klarlagts, men en teori, som
med all sanmolikhet ir riktig,
ar att bromsbeliggens kort-

De frémre, svéngbara venti-
lationsrutorna fétar déligt.
Vattenliickage |@r inte unikt.

De friimre sidaBalkarna under
skdirmarna tillhdr de f5r rosten
mest utsatta defaljerna.
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sidor &r for litet fasade. An-
greppsvinkeln mellan beligg
och frumma skulle alltsi vara
for stor. Ar detta riktigt, blir
den sjilvklara Aatgirden att
lata fasa ned kanterna nagot.

Samtliga Opelmodeller ar
mycket kinsliga for fukt i
bromstrummorna. Bromsver-
kan foriindras totalt. Detta be-
ror dels pa beliggens karak-
tir, men ocksi pa att den
»labyrint> som skall halla vi-
gen mellan trumma och skéld
stingd ar tillverkad med da-
lig precision.

Som pa de flesta andra vag-
nar bér man se upp med rost-
angrepp pa bromsledningarna.
Provtryck garna da och da.

ELSYSTEM

Elsystemet #r av fabrikat
Bosch, dar nackdelarna friamst
ligger i dalig precision i tind-
fordelarhuset och i en mindre
lyckad spanningskurva fran
generatorn, En stérre mingd
elektrisk extrautrustning sam-
tidigt i drift kommer att pa-

verka batteriets laddnings-
grad.
Utvédndiga  elinstallationer

— bakljus, blinkers, stralkas-
tare — far latt in fukt och
kontakterna oxideras. Det kan
leda till att nagon ljuspunkt
forsimras eller rent av slock-
nar.

Modellerna frin 1956 och
1957 kunde fa startsvarigheter
beroende pa att jordkabeln
mellan viixellidan och karos-
seriet brast. Kabeln ir Iitt
synlig underifran.

Batterierna har i de flesta
modeller forsetts med lock.
Man riskerade en — explosion.
Under batteriets laddning och
urladdning samlades under
locket knallgas, som kunde
antindas om det var varmt. 1
varsta fall hoppade locket av,
nagon skada brukar det inte
uppstd. For den som finner
den inte alltfor vanliga egen-
heten obehaglig #r det bara
att kasta locket i soptunnan.
Det &dr helt onddigt!

DRIFTSAKERHET

Forutsatt att rosten blir ef-
terhallen bereder en Opel Re-
kord i allminhet sin agare
mycket fi bekymmer. Man
har fatt fram en bil med en
utmirkt driftsikerhet — si
linge den hiller. Direfter ir
det heller inte meningen att
man skall géra annat #n det
man gor med den utslitna
vanten — man slinger den.

Tanken #r vettig, och i Re-
kordens fall ir den utford si
att vagnens livslangd i alla fall
dr avsevird. Ligger man dirtill
vagnens laga pris och dess ut-
mirkta utrymmen behdver man
inte tveka om varfor Rekord
blivit en av Europas best sel-
lers.

Yitre elinstallationer, till
exempel bakljusen, korrode-
ras cfta, vilket medfér svag
eller blinkande belysning.

Dérrtrosklarna angrips férst
i en punkt ndgra decimeter
framfér bakhjulen och pa den
undre sidan. Rostskyddsoljal




Ni sitter och tittar pa en
bandymatch i TV. Bilderno
vaxlar, én f&r man se spelarna
pé plan; én publiken. Helbilder
och nérbilder aviéser varandra.
Vad &r det som sker bakom
TV-skdrmen, hur gar det till
nar bilderna skiftar?
Teknikens Vérld har tagit en
titt bakom kulisserna och féljt
TV-folket i arbete vid en
direkts@ndning utomhus.

Av HAKAN KJELL - Foto: Ake Borglund
Tvé kameror tar Sversikisbilder frén

toket, dér ocksd lénkarna &r uppriggade.
Nedanfér stér bussen med bildregin.
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Bandymatch i TV. Fint spel, fart och
dramatik. Kameran filjer spelarna
ute pa isen, foljer upp ett anfall. Nir-
bild av malvakten. Bild fran publiken,
grabbar som hejar och skriker. Pang, diir
kom skottet, rakt i mal. Publiken jublar,
bilderna vixlar pa skirmen. Spelet fort-
sitter. i

Hur gar det till? Hur bir sig TV-folket
at for att f& just den eller den bilden ait
ga ut till tittarna runt om i landet?

Lat oss se litel narmare pa TV-jobbet
kring den hir bandymatchen.

Flera timmar fore spelets borjan an-
linder de tva OB-bussama (fran eng-
elskans Outside Broadcast, utomhus-
sandning) till idrottsplatsen. Fyra ka-
meror skall ticka matchen. Av dessa pla-
ceras tvd nere vid planen och tva pa en
plattform over liktaren.

De fyra fotograferna far gkilda upp-




BAKOM TV-SKARMEN

gifter. De wid planen bevakar var sitt
mél och plockar publikbilder, de pa platt-
formen tar dversiktsbilder av spelet. Varje
kamera har fyra objektiv med olika bild-
vinklar och ljusstyrka. De &r ocksa ut-
rustade med zoomoptik, som medger
akningar fran helbild till narbild.

I den ena bussen idr kamerakontrollen
inrymd, didr bildernas tekniska kvalitet
dvervakas. Den andra bussen hyser bild-
regin, och det #r dér samordningen av
kamerorna och vixlingen mellan dem sker.
Dir dvervakas ocksa ljudet innan det pa
ledning overfors till sindarstationerna.

I bildregin dr tre man verksamma: pro-
ducenten, som ansvarar for sindningen i
dess helhet; Tom, vilket ar uttytt Tech-
nical Operation Manager och betyder den
tekniske ledaren; mixern — den tekniker
som pa order av producenten skéter. vix-
lingen mellan kamerorna.

Framfor sig har dessa tre ett manover-
bord med bla. 7 TV-skdrmar, som i
detta sammanhang kallas monitorer. Fyra
visar de arbetande kamerornas bilder,
en ir en bild for den tekniska kontrollen,
en dr sindningskontroll och en tas med
en antenn pa bussens tak for att man skall
kunna se hur sindningen gar ut.

Fran bildregibussen har producenten
direkt férbindelse med fotograferna och
ger dem anvisningar om hur han vill att
bilderna skall tas. Det giller alltsa for
honom att hela tiden folja alla fyra foto-
graferna och i varje dgonblick avgora vil-
ken bild som &r bést att sinda.

Det dr givetvis inte alltid man har fyra
kameror ute, tre ar vanligast. Den monitor
som blir ledig anvinds till scanning, sind-
ning av pa forhand inspelad film,

Under séndningen kan de kameror som
inte :ligger ute. leta nya motiv och vid
behov byta objektiv. Fotografen maste
dock hela tiden héinga med, eftersom han
ndr som helst kan kopplas in pa sind-
ning. Varje viixling maste ske blixtsnabbt.
I idrottssammanhang far tittarna allt-
somoftast se hur ling tid som i#r kvar da
en matchklocka visas samtidigt med spel-
bilden. Detta astadkommes genom dub-
belexponering, bilderna fran tvd kame-
ror blandas i bildregin samman till en.

Vid TV-starten hade Sveriges Radio en
buss for OB-sindningar. I den var bade
bildregi och ljudkontroll. Niir verksamhe-
ten utokades, skaffade man sig #nnu en

OB-enhet, men bestiende av tvid mindre

och mera ldttrorliga bussar.
Pa kameraplattformen riggas ocksa upp

P& monitorerna ser bildregin alla ka-
merornas bilder. Skdrmen Gverst t. v.
visar vilken kamera som fir dgon-
blicket ligger ute fdr séindning.

Televisionen onviinder kameror av
tyskt fabrikat. De har fyra objektiv
aoch zoomoptik, som mdjliggér ak-
ningar fran helbilder till nirbilder.

Fyra kameror
anvéndes vid
matchen. Tva pa
taket Sver laktaren
— dir syns ocksa
lénkarna — och
tvé nere vid pla-
nen. Dessa bevakar
var sitt mél

och tar ndrbilder

av publiken.

De tre ménnen i bildregin p& helspéinn
framfdr monitorerna. Fr. v. mixern, pro-
ducenten och Tom, den tekniske ledaren.

den lankmast som &verfor bilderna till
Stockholm, Tillsammans med ljudet tas
de emot av den s.k. programkontrollen,
som &r sista stationen innan Sveriges
Radio overlimnar programmet till tele-
verkets TV-central for utsindning till
landet. Bilderna odverfors tradlost mellan
lankstationerna, medan ljudet gar pa led-
ning till sindarna.

Televisionen blev fran férsta borjan en
stor succé i Sverige. Intresset var sa stort
att ndtet av sindarstationer kunde byg-
gas ut betydligt snabbare én planerat. For
nidrvarande finns 50 stationer i drift. 1965
hoppas man att nitet skall vara helt klart
med 65 stationer. Nirmast i tur star vissa
delar av Norrland, vilka far TV under
nista ar.

L &



Den jopanska in-
dustrin har vuxit
sig stor och stark,
vilket Toyota-
fabriken fér
illustrera.

Det sjuder av liv och nyskapande inom den japanska industrin.
Man lever inte léngre av att kopiera vésterlandska produkter.

erna har ett stort rymd- och atomkraftsprogram,

]
® bygger automatstyrda tag fér hastigheter p& 200 km/tim,

B konstr 't rar radioapparater som inte &@r storre &n armbandsur,
B tillverkar de forsta transistor-TV-apparaterna, vikt 6 kg,

B satsar l mycket avancerade barplansbétar,

5 1

a

Tokyo
Det finns i Visterlandet sar-
skilt en vanlig missuppfattning
om Japan: Det ir ett tekniskt
efterblivet land som soker
knappa in pad Visterlandets
forsprang inom teknik och
industri genom att kopiera.
Man kopierar kameror, bilar,
motorcyklar — ja, praktiskt
taget allt som man onskar till-
verka industriellt — och slip-
per dirigenom ifrin kostsamt
och tidskrivande konstruk-
tions- och utvecklingsarbete.
Lat oss fran borjan avliva
denna myt. Visst har det ko-
pierats ratt friskt i Japan i det
forgingna, men i dag har den




1. Rolls-Royce-kiub-
ben &r samlad och p&
planen stér lyxdken
till beskédande.

2. Denna Silver Ghost
tillverkades ar 1924,
3. Annu en Silver
Ghost, denna fr. 1910, .
4. Fred Buess inspek-
terar sin Phantom II.
5. Royce-klubben hor
en kvinnlig medlem.

6. Carl Anderson
rattar sin Silver Ghost
1909.

7. Silver Clowd &r
yngst med tvd &r

pd nacken.

8. 25 héstar har
denna modell fr. 1935.
9. Mékta papuldr
blev 1912 &rs

Silver Ghost.

10. Silver Ghost 1922
L 1l e L. 4
11, 1 utmiirkt trim &r
Silver Ghost M/1912.




arannan ménad sammanstrilar med-

lemmarna i en exklusiv klubb pa
Fairchilds restaurang i Los Angeles. Det
ar inte en klubb vilken som helst. Med-
lemmarna kommer fran hela vistra de-
len av USA, och nir de svinger upp pa
parkeringsplatsen si kommer de alle-
sammans i — Rolls-Royce. Western di-
vision of National Rolls-Royce Owners
Club &r samlad. Vid en annan havskust
kanske deras meningsfrinder ar samlade
— hela organisationen ar uppdelad i tva
hilfter, den ostra och den vistra, och
har en medlemsforteckning som omfattar
i runt tal 1.200 personer.
M Vad gor man di ndr man triffas? Det
finns inte mycket att vilja pa nar dgare till
s4 Arevordiga vagnar kommer samman.
Man pratar bil forstdas. Man pratar Rolls-
Royce. Redan klockan tio pa formiddagen
Oppnas sammantridet och si pratas det
Rolls-Royce fram till lunch. Sedan fort-
sitter man att prata Rolls-Royce till

middag och pa kviillen skils man for att
om tvad mianader ater triffas och prata
— Rolls-Royce.

B Vid triffarna ges tillfille att se en
kavalkad av olika modeller. Fran vil bi-
behallna och kirleksfullt behandlade
1909:0r, som i sina stora stralkastare speg-
lat bilismens hela utveckling i Amerika,
till mjukt rundade 61:or, som beundrande
kan titta pa sina d#dla och sigenomspunna
forfader. Eftersom TRolls-Royce endast
byggde chassier och motorer under aren
1905 till 1948 gjordes karosserna pa be-
stillning och efter dgarens egen smak.
Darfor passerar de mest skiftande model-
ler revy niar klubbmedlemmarna, fyll-
da av omattlig dgandestolthet, kor in pd
parkeringsplatsen.

B Viastra avdelningen bildades for tio
ar sedan och har alltsedan dess kallat
medlemmarna till Rolls-Royce-prat sex
ganger om aret.

Men sa dr ju dmnet outtomligt . . .



borja kopiera  japanerna for

att kunna hioga med i ut-
vecklingen! Det sjuder av liv
och nyskapandé inom ja

industri och teknik. Japan har
ett ambitiost rymd- och atom-
inom mriden hor till
de storsta ledande i virl-
den och japanska uppfinning-
ar och nyk ruktioner haller
Formgivningen har spelat en under
ordnad roll i Japan. Nu satsar man

inst hos bil-Toyota

foretag maste

pa att revolutionera tillvaron
inte bara for japanerna sjilva
utan dven for oss i Visterlan-
det. De japanska framgingar-
na pa elektronikens omrade ir
betydande: tunneldioden, tran-
sistorns mindre kusin och ef-
tertradare pa halvledaromri-
det, dr en epokgirande japansk
uppfinning som kommer att
ge oss radioapparater i arm-
bandsursformat — for att nu
bara nimna ett anviindnings-
omrade for denna halvledare.
Mesatransistorer ir en annan
japansk landvinning. Dessa
transistorer masstillverkas in-
om den elektroniska industrin
i Japan och har bl a. resulte-
rat i att japanerna blev forst
med att slippa ut en portabel,

-transistoriserad TV-apparat pa

marknaden — vikt 6 kg! Elek-
tronisk kylning arbetar man
intensivt pa i Japan. Det finns
redan nu elektroniska kylskap
pa den inhemska marknaden.

Snabba tig

Inom jarnvigstekniken un-
dergar det tittbefolkade Japan
en forvandling. Jarnvigarna
moderniseras och byggs ut for
att bli de modernaste i virl-

den. Japanska expresstig har
redan kérts i dver 170 km/t,
och niar den nya jirmviigen
Tokyo—Osaka blir firdig 1964
kommer helt automatstyrda
tdg att framforas pid den i
hastigheter pa dver 200 km/t.
Japans ledande stiillning inom
skeppsbyggnadssektorn ir allt-
for vilkind for att behsva be-
réras — nu satsar flera av de
japanska storvarven pi avan-
cerade birplanskonstruktioner.
Och japanska me-tillverkare
vinner VM med hipnadsvic-
kande effektiva konstruktioner,

Den japanska teknikens me-
ritlista dr sannerligen impone-
rande. Parallellt med den tek-
niska frammarschen har den
industriella utvecklingen Iépt
— man kan i dag tala om ett
japanskt ekonomiskt under
som inte stir det visttyska
langt efter. Japan har nio mil-
joner TV-apparater i dag —
endast USA och England har
fler. Japan har miljoner bi-
lar pa viigarna och en ex-
panderande bilindustri, som
soker ka sin kapacitet i takt
med efterfridgan. Just den ex-
plosiva utvecklingen pa bilsi-
dan édr vil det som frapperar
den teknikintresserade mest
nir han kommer till Japan —

Toyotas stérsta fabrik &r Mote-
machianléggningen med 10.000 an-
stéilida och 9.000 bilar i ménaden.

trafiken har antagit nistan
groteska proportioner. Majori-
teten av. bilarna ir av in-
hemskt fabrikat — och de &r
inte kopior av visterlindska!

Italiensk design

Japan har funnit sin egen
bilstil. Dvs. stilen #r kanske
dnnu si linge den stirsta
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Starten har gatt fér Sveriges férsta Grand
Prix fé: modellracernilar, | loppet deltar
fr. v. en Ferrari, en Gordini och en Vanwall,

ODELLRACING

Av HAKAN KJELL
Foto: PeO Eriksson




SNART MASTE VI KOPIERA JAPANERNA (forts.)

|
svagheten Bos den japanska
bilproduktionen. Bilen har
&nda till ratt nyligen betrak-
tats som ett transportredskap,
och formgivningen har foljakt-
ligen varit strikt funktionell.
Sa, ritt nyligen, borjade dven
japanska bilfabrikanter bl
formsinnade och lit ledande
industri-designers rita nya
modeller. Dét ur formgivnings-
synpunkt mest avancerade bil-
foretaget, Prince, lit t.o.m.
italienaren Giovanni Miche-
lotti rita em Gppen sportbils-
kaross at sig. Nissan, den le-

Auvtomationen har nétt langt inom
jopansk industri. Vid Nissan kon-
trolleras frén eit  konirolirum,

dande  personvagnsfabriken,
gav nyligen en italiensk karos-
serifirma i Wppdrag att skapa
en ny karosstil at foretagets
produkter. En japansk fack-
man pastar att »de flesta ja-
paner foredrar en bil utan stil»
— det ma vara sant, men man
kan inte direkt spira denna
onskan i fabrikernas produk-
tion. Bilarna pa Tokyos gator
ar inte fula eller omoderna —
kanske man vagar siga att de
ar nagot firglosa och att form-
givningen forefaller nagot lik-
riktad. Det wkniska utforandet
ar mer avaneerat &n formgiv-
ningen. I

|

Minimihilg_mas land

Japanerna vill ha sma bilar.
Det beror | den enorma
trafiken, pa att japanerna sjil-
va dr smavaxta samt att de
vill kéra billigt. Stora motorer
ir onddiga da fartgrinsen pa
de flesta hall ar satt till 60
km/t. Var och en som ikt
med en av Tokyos dodsfor-
aktande droskforare har svart
for att tro att det overhuvud
finns en fartgriins. Droskforar-
na i virldens stérsta stad har
i nio fall av tio ett ansikis-
utiryck som| man tycker sig
kinna igen fran de japanska
sjdlvmordspiloterna under kri-
get. De trampar gasen i botten,
tar sig fram mellan trafikfiler-
na med millimetersniva tole-
ranser och #virbromsar forst
sedan de nistan snuddat vid
framforvarande fordons stot-
fangare. Det fordras kalla ner-
ver hos alla som #r droskpas-

2

sagerare i Tokyo, men man kan
ju alltid trésta sig med att fo-
raren inte spiller nidgon ono-
dig sekund nir det giller for-
flyttningen fran A till B (dvs.
om han hittar till bestimmel-
seorten — gatorna i Tokyo sak-
nar namn och nummer och det
torde bli kaos vid Olympiaden
1964 om inte négot organisa-
tionsgeni lyckas ersiitta de ja-
panska visitkortens kartor med
prydliga, forstaeliga adresser).

Ju mindre bil desto bittre,

_ som sagt. Japanerna kan vilja

pa bilar ner ifran 350 kubiks
svansmotordrivna Mazda. En
tredjedel av hela den japanska
bilproduktionen omfattar bilar
pa under 700 cc — bortat 7.000
sadana minibilar tillverkas i
ménaden. En av de ‘mest po-
puléra bilarna i denna klass ir
Tokyota Publica med en mo-
tor pa 28 hk. Bensinforbruk-
ningen uppges till 0,24 lit/mil
— undra pa att bilar fran ja-
panska fabriker brukar vinna
ekonomitivlingar i Fjédrran
Ostern! Motorn #r en tvicy-
lindrig tvataktare och vixel-
ladan fyrvixlad. Andra popu-
lira minibilar ir Fuji Subaru
och Mitsubishi 500. Tendensen
tycks emellertid vara att de
japanska minibilarna befinner
sig pa tillvixt. Man kan rikna
med att 350- och 500-kubikare
forsvinner och ersitts med
vagnar med motorer pa mel-
lan 600 och 850 cc. I denna
expanderande marknad lurar
manga fabrikanter forviintans-
fullt i kulisserna — man kan
rikna med att modellfloran i
denna klass kommer att utokas
avseviart inom de nirmaste
aren.

Import av lyxbilar

Har Japan gott om minibilar,
sd lyser storre lyxbilar desto
mer med sin frinvaro. Hir
har utlindska bilfabrikanter
sin stora chans. Japans storsta
inhemska bilmodell #r Nissan
Cedric, som lir vara en vida-
reutveckling av Austin A 50
men som till utseendet mer
paminner om en korsning mel-
lan de mera populira ameri-
kanska bilmodellerna under
1958. Nissan Cedric finns med
bade 1,5 (71 hk) och 1,9 liters
motor och kostar i den mindre
versionen omkring 12.000 kro-
nor. Japanska bilar &r inte,
som man kanske skulle férmo-
da, sdrskilt prisbilliga. Cedric
ar sexsitsig enligt japanska
begrepp — tva resliga skandi-
naver fyllde dock ut baksitet
till sista kubikmillimetern.
Vagnens hjulbas &r 2353 m,
vilket ger en uppfatining om
vad japanerna menar nir de
talar om stora bilar. Enligt
japansk uppfattning behover
ingen en storre bil — att det
finns en hel del kromosom-
amerikanare pa gatorna far
nog niérmast ses som ett utslag
av agarnas snobbinstinkt. Bil-

skatten i Japan stiger starkt
om motorstorleken Gverstiger
tva liter och hjulbasen ir mer
é&n 3,08 m. Dessutom har Ja-
pan — liksom USA — en rad
tullbelagda viagar, pa vilka man
far betala for att kéra, och av-
giften varierar starkt i forhal-
lande till bilstorleken. Nissan
Cedric far dirfor ses som den
Ovre gransen for vad japansk
bilindustri anser det rimligt
att tillverka.

Fartsugna japaner

Men Nissan Cedric #r inte
ensam i sstora klassens>. Kon-
kurrensen i toppen — liksom
i botten — &kar for varje dag.
Toyopet Crown (1,9 lit., 95 hk,
2,53 m hjulbas) dr en svar
konkurrent. I dagarna intro-
duceras en ny modell i denna
kategori av en av Japans
storsta lastbilsfabriker, Isuzu
Motor Company. Denna mo-
dell heter Bellel och finns bade
med bensin och dieselmotor.
Den 44 m langa bilen — sex-
sitsig dven den enligt japanska
begrepp — har en motor pi
antingen 85 hk eller 93 hk —
dieselmotorn limnar 55 hk.
Hjulbasen ligger pa den sikra
sidan om tremetersstrecket,
bara 25 m. Overhuvud kan
man konstatera att japanska
bilmotorer har en i férhallan-
de till slagvolymen hég effekt.
Japanerna anser att en 15 li-
ters motor skall vara pa minst
65 hk och en 19 liters pa niir-
mare 100 hk. Det &r inga da-
liga grejor, som Martin Ljung
skulle siga. Det finns tydligen
fler bilister #n droskchauffo-
rerna i Tokyo som &r fartsugna

glomma >medelklassens, Aven
den &r rikt representerad. En
populir modell i mellanklas-
sen dr Toyopet Tiara med 15
liters motor p4 65 hk. Kanske
allra populiirast — och ytterst
vanlig som taxi — &r Datsun
Bluebird (Nissan Motors).
Denna modell kallas pi ja-
panskt poetiskt vis for sbilen
for den som soker lyckans.
Den har en fyreylindrig motor
Pa 1200 cc och 48 hk och ir
officiellt femsitsig. Toppfarten
uppges till cirka 125 km/t.

Slar Tyskland

Inom fem éar, siger progno-
serna, kommer de japanska
motorfabrikerna att  gora
1.120.000 fordon om aret. Mot
denna expansion svarar sjilv-
fallet kraftiga investeringar i
hypermoderna anliggningar —
bdde Nissan och Toyota har
byggt nya, hoggradigt automa-
tiserade fabriker. Mellan 1956
och 1960 investerade de ja-
panska bilfabrikanterna 1,6
miljarder kronor i nyanligg-
ningar och moderniseringar av
gamla fabriker. Motsvarande
siffra for femarsperioden 1960
—65 beridknas ligga vid 35
miljarder kronor. Expansions-
takten ar, papekar japanerna
med beréttigad stolthet, snab-
bare &n inom den visttyska
bilindustrin.

Nissan Motor Company satte
sannerligen en sniboll i rull-
ning nir foretaget 1933 borja-
de tillverka den fyrcylindriga
500 cc Datsun, Dirmed intro-
ducerade fabriken moderna
massproduktionsprineiper i Ja-

En sektion av Nissans provbana, dér bilar kan kéras néra 170 kmftim,

i Japan — man fragar sig bara
var i Japan en bilférare kan
utnyttja sina 100 histar. En
fjarde s»stor> japansk bil &r
eleganta Prince, som starkt
paminner om Simca Vedette
och som ir en modell pa stark
frammarsch.

Vi har talat om smé och sto-
ra japanska bilar. Lat oss inte

pan och brét mark for bilis-
men i ett land vars viktigaste
transportmedel di Znnu var
rickshawn. Vigen fram till
dagens blomstrande bilindustri
har varit laing och langt ifréan
rak och jimn — precis som
majoriteten av de vigar som
japanska bilister i dag fidrdas
pa.
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BASTA
VARVTIDEN

S SEK

Det dr inte svart att bygga
sin egen racerbana i hobby-
rummet, killaren eller var
man vill. Bandelar finns att
kopa precis som for modell-
jarnvigar. Rakstrackor och
kurvor kan kombineras efter
tycke och smak. Med litet fan-
tasi bygger man upp ett helt
miniatyrlandskap med vagar,
berg och viadukter.
Bandelarna &r av masonit,
overdragen med ett skikt av
ledande metall. I masoniten
finns ett spar, i vilket bilarna
loper med en plasttapp, fast-
gjord vid framaxeln. Tappen

Racerbanan gar i en attformad slinga.
Fyra vagnar kér bredvid varandra. Ber-
til Beckman, t. v., och Roland Lager-
strém &r initiotivtagare till Sveriges
forsta racerlopp i internationell skala.

Bilarna &r ldtta att ta isar. Nedan ses
en Ferrari och dess olika delar. Léngst
t. v. karossen, i mitten motorn omgiven
av ddack, fdlgar, stromavtagare, bak-
axel och drev. T. h. ett monterat chassi.

VAND!

styr bilen i en bestimd bana.
Flera banor kan liggas bred-
vid varandra si att flera vag-
nar kan kora parallellt.

Bilarnas motorer drivs med
12 volts likstréom. Det gir ut-
mirkt att anvidnda koraggre-
gat for modelljarnvigar som
gar pa likstrom. Farten regle-
ras enklast med en reostat
med vilken bilarna kan koras
igang mjukt och bromsas in
fore kurvorna.

Modellracerbilarna kan fas i
den internationellt vedertagna
skalan 1:32, enligt vilken de
blir bortdt 14 dm langa. Pa
den bana som det hir repor-
taget behandlar hade man an-
vént leksaksbilar av plast, vil-
kas karosser hade tagits av
och forsetts med motor och
specialchassi. Hjulen har los-
tagbara dack, vilket dr vilbe-
hovligt eftersom de slits gans-
ka snabbt.

En finess dr att vagnarna ir
utrustade med parallellstags-
styrning. Detta gor att hjulen
vrids i kurvorna och alltsa
inte sladdar, vilket skulle
medféra simre ging och
storre slitage.

Strommen éverfors fran ba-
nens ledande skikt till moto-
rerna med tva slidpskor, fds-
tade vid chassit. PA sina hall
har man i stdllet experimente-
rat med en stredje skenas

som stréomoverforare. Metoden

ar dock ganska otillforlitlig,
da vagnarna sladdar vid héga
farter med paféljd att kontak-
ten med skenan bryts. Det le-
dande skiktet i forening med
de tva sldpskorna ger diremot
en siker stromoéverforing.

Sa var det kostnaderna.

En modellracer i skala 1:32
kostar komplett mellan 30 och
40 kr. Bana for tva bilar, 3—4
m ling, gir pd ca 50 kr. Ett
komplett koraggregat for lik-
stromsjarnvdg kostar omkr.
75 kr. Motorer, axlar, hjul,
dick m.um. kan képas separat.
Prli{s;exempel: ett diack kostar
15 ki

Nu Aiterstir att se om denna
modellracing ska bli lika po-
puldr hir hemma som pa sina
hall utomlands, t.ex. i Eng-
land och USA, dir det halls
regelrdtta turneringar och dir
en miangd olika biltyper del-
tar i skilda klasser.




TOPPFART 350 KM

Ovan: Fyra vagnar jagar varandra. Pé de-
ndrmaste banorna kér Jaguarer, pé den nést
bortersta Ferrari och lédngst bort Mercedes.

R e S T B

Banan &r 15 m och varvtiden 5 sek. Skala-
farten blir ca 350 km/tim. | banan &r ett spér
i vilket bilarna I8per med en styrande tapp.




NYA MOTORN
| TOPPKLASS MEN KAROSSEN...

or nagra ar sedan uppgav
FVolvo aft det skulle kosta
cirka 35 miljoner kronor att
gora en ny kaross till PV-
modellen. I dag har den siff-
ran gatt i héjden ytterligare.
Och det ir forstds miljoner
som Volvokdparna  sjilva
maste betala. Men behovet &ar
uppenbart. | PV-karossen &r
inte lingre up to date, den ar
ur manga synpunkter oprak-
tisk och otidsenlig. Man mar-
ker det mest nir man kor Vol-
vo efter att ha vant sig vid
bilar av modernare snitt.

Hemligheten med att nd hoga
registreringssiffror ligger san-
nolikt i att inte indra for ofta,
jamte Volkswagen och Saab
ar Volvo ett utmiarkt exempel.
1 stillet for kostsamma kaross-
andringar léggs pengarna pi
detaljindringar som gor bilen
mera langlivad och robustare
in de som excellerar i modell-
byten. Detta giller kanske
framst svenska marknadsfor-
hallanden. Svensken &r kvali-
tetsminded, han kan inte kopa
bilen som en forbrukningsvara
i vanlig mening, utan har att
rikna med att den skall gora
en ling och trogen tjinst.

Men det Bar ju hint en hel
del med Volvos PV-modell sen
de forsta A=-modellerna kom ut
i marknaden. Men karossen &ir
nistan lika. Sikten har for-
bittrats nagot genom den nu-
mera storre bakrutan och den
hela framrutan, men lingre &n
man natt i det stycket lir man
inte komma. Och sikten &r ty-
varr dnnu langt ifrén tillfreds-
stillande.

Tekniskt daremot har det
hint mycket. I detaljerna ar
det inte mycket kvar av den
gamla A-modellen. Den se-
naste uppfréschningen var den
helt nya metorn, som numera
bromsar 75 hkr i de enklaste
modellerna och som definitivt
ger vagnen rena sportvagns-
egenskaper, Inredningen &r
ocksa mycket smakfullt utford,
handtag, vevar och sidana de-
taljer ar robust utférda i na-
got som man skulle vilja kalla
svensk design nir den ir som
bast.

MOTOR

Sedan i héstas har alla Vol-
vos personvagnsmotorer sam-
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ma bas, dvs. motorn som sitter
i P 1800. Den minsta versionen
ar pa 75 hkr och kallas B 18.
1 forhéllande till foregangaren
pa 60 hkr ar det en i alla de-
taljer helt ny motor, en enda
liten detalj dr samma som ti-
digare. Motorn arbetar fore-
domligt tyst och vibrationsfritt
pa de varv som normalbilisten
anviander och dr ytterst drag-
villig. Har kommer den 5-lag-
rade vevaxelns férdelar in.
Accelerationen ar ypperlig och
ger precis den sakerhet vid
omkorningar som man kan be-
géra av en bil i den hir klas-
sen. Niar motorn konstruerades
lade sig fabriken vinn om att
ligga de nya 15 hkr just pa
segdragningsférmagan
vridmomentet i stillet for att
forsoka fA upp toppfarten som
var fullt tillracklig forut. For
att inte saga rent ut att topp-
farten ar for hog for en bil av
den har typen. Nagra extra
kilometer kom fabriken s.a.s.
inte ifrdn, men huvudsakligen
fick man in kraften just dar
den ur sikerhetssynpunkt var
mest behovlig,

KAROSS

Utformningen av karossen
ar definitivt langt efter sin tid.
Sikten ir dalig och skyms sa-
vil bakat som framat av allt-
for breda horn. Framtill skulle
karossen tillita en omkon-
struktion for bidttre sikt. De
déda vinklarna ar farliga, och
fonsterstolpen som  skiljer
frimre ventilationsrutan fran
sidofonstret ger bara den en

Linjerna p& Volvos
PVY-kaross har

inte éindrats sen
forsta modellen
presenterades.
Foto: PeO Eriksson

farlig dod vinkel. For att inte
tala om den vanliga sidostol-
pen.

Bakat torde det inte ga att

_gora virst mycket mer. Den

liggande bakrutan ger inte
mycket sikt, och det ir oméj-
ligt att gora en precisionsback-
ning. Vid nederbord samlas
dessutom skymmande smuts
och vita pa bakrutan och lig-
ger kvar dir.

UTRYMMENA

dr heller inte vad man har
rétt att onska sig. For dem som
aker fram ricker det wvil till
att stricka ut benen, men fo-
raren kan inte som pad nira
nog alla andra bilar vila sin
vansterfot till vinster om
kopplingspedalen, utan maste
sitta foten plant pa golvet
nedanfor, vilket &r tréttande
i langden. Karossens torped
ar sa utformad att det inte
finns nagot utrymme over
mellan pedalen och karossen.

Rattstéllning och site rimmar
heller inte riktigt. Det &r myc-
ket svart att astadkomma en
riktig och bekvim korstillning
med nidstan raka armar och
benens 6verdel vilande pa si-
tet. Armbégsstidet pd dérrens
insida sitter dessutom for lagt
for att nyttjas som stéd och
kan nyttjas enbart for att dra
igen dorren med. Passagerar-
sitet fram medger diremot bra
komfort, stolarna i sig sjilva
ar mycket bekvima,

Utrymmet bak fir godkint
for tva personer som inte #r
for stora, i si fall maste de
sitta snett. For tre personer —
som bilen #r registrerad for —
dr det mycket obekvimt, spe-
ciellt som kardantunneln stjil
ett avsevirt utrymme.

Bagageutrymmet fyller inte
lingre de anspriak man har
ritt att stilla pA en modern
bil.

(Forts. pd sid. 36)



BILANALYS
VOLVO PV 544 Spec.
(forts.)

Test och analys av Volve PV
544 Special med 75 hkr
motor &r utfard under led.
ning av chefen far Teknikens

Vérlds testarlag, ingenjor {
Bengt Odelgard. o #

FOR SAKERHETS SKULL

Volvo har pa ménga sétt varit en foregéngare nar det galler
sékerheten i bilar. Sakerhetsselar &r sélunda standard och de 3-punkis-
selar som nv finns monterade anser vi vara de férnémsta i marknaden.
B 18-moforn ger bilen den accelerationsférméga som medger kraf-
tiga fur!?kningor med allt vad detta innebdr av sdkerhet for att
gdra snabba omkdrningar. Instrumentpanelens Gversida och solskydden
har en é’denﬂig stoppning, och karossen ar robust och kraftig. P&
siikerhetssidan antecknar man ocksd gérna fldkten, som &r effektiv.

Rejéla lashandtag
och fénstervevar

i ett ovanligt
vackert utfrande
tillhdr det som

@r modernt pa
Volvo Special.

Den enda ylire
nyheten pa Yolve
PV 544 Special &r
8 18-mérket och
den nagot glesare
grillen. Asymmet-
riskt ljus tilthér
ocksd arets nyheter.

Instrumentpanel
och instrumente-
ring ger ett fértro-
endegivande och
rejalt intryck,
Det enda som sak-
nas ar klocka.
Panelen &r stoppad

och alla reglage-
knoppar &r ldita

Hérnstolparna och
staget mellan
ventilationsrutan
och sidorutan
skymmer alltfar
mycket av sikten
och ger farligt dé-
da vinklar.

HASTIGHETSMATAREN

visade 30 50 80 100 120
vid en verklig fart av| 32 53 84 104 | 124

VAGMATAREN visade 33 % for ling vigstricka.

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket god, 3 = god.
2 = mindre god, 1 = dalig.

Just. av forarsite 4, just. av virme o. vent. 4, oljemit-
sticka 4, oljepafylining 4, oljefilter 4, kylvattenpafyllning
5, batteri 4, startmotor 4, generator 3, stromférdelare 3,
tandstift 4, brinslepump 4, forgasare 5, bromsvitskebeh.
5, flaktrem 5, motorhuvslas 4.
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PRISER
Katalogpris

statstyrt varmesystem, partiell under-
redsbehandling, elektrisk vindrutespo-
lare, godkint stoldlas, stinkskydd fram
och bak, etriskt halvljus, helljus-
blink, sikerhetsbilten fram, fasten for
biilten hak*

- per ar.

merplétar g
ringsavgifter.
Tillbehir i

TEKNIKENS ?BLD 25/61

.-;Lo,sxo kr. vid leverans i
vilket inkluderar féljande
tning: ventilerande, termo-

ing, leveransavgﬁt: Stock-
holm, oms., varuskatt, reg.-avgift, num-

: odkinda reﬂexer Obs.
att hartill kommer vigskatt och forsik-

kl. mont. (i den mén de ej

Sjéilva inredningen
&r gjord i ljuse,
luftiga farger.

Se bland annat
pé armstédet, som
ar infallt i sidan.
Stkerhetsselen har
dock férorsakat
att folk snubblat
nér de gétt ur
baksdtet.

I- och urstigning
kan bli besvarlig
beroende pa de
ganska héga dorr-
trésklarna. Gér
det ocksé svért
att halla rent.

stankskydd, standard.
Plats for radio ir forutsedd.

RESERVDELSPRISER

B 16 B 1.075 kr.)
Sats kolvar jimte kolvringar och
kKolvbultar ... .0 G,
Sats avgasventiler inkl. ventil-
5 113 1 iy Ml g
Cylinderlockspackning
Termostat ......................
Oljerenarinsats (skall bytas var
200010 Wl 2, R
Stromfordelarlock utan kablar .
llopplm,gslamel] komplett med

CONIXUM. .o i s e s

ingdr i standardutrustningen): vindrute-
spolare, standard; underredsbehandling;
godkint stoldls, standard asymmetriskt
halvljus, standazd backlampa, 31 kr;

Utbytesmotor &nnu ej prissatt. (Som jam-
forelse: pris for B 16 A 850 kr. och for

182: —
47: —
7:—
13: 50

11: —
8: 50

5ie 62 m
Pedaltryck 10te 59 m

f:0 36 kp 15ie 66 m
20:¢ 48 kp 20te 111 m

Sats mya bromsbackar med nya

belagg (utan inbyte) .......... 120: —
Avgasror komplett med ljud-

AAMDAYE o iivc i vnevessinesen 68: —
Stotdéimpare komplett sats ...... 156: —

R ETT Ly e o M ;—

Framﬂygel komplett utan stral-

Bakre stotfangare exkl. birjirn
och skruv

Komplett- kylarmaskering (galler,
sarg)

Reparationspriser #nnu ej faststillda.
Fasta reparationspriser tillimpas.

INNERMATT

Framsitets effektiva bredd 48 cm; bak-
sitets effektiva bredd 112 cm; bagage-
utrymmets effektiva bredd 75—80 cm.
Framsitet gar att skjuta 55 em at vart-
dera hallet.
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J,'or oss motorjournalister intrdffar jul-

afton nagot tidigare an for andra dadliga.
Nirmare bestamt i slutet pa oktober, den
sondag di Goodwood-banan i England
lanats for att lata vérldspressen prov-
kéra alla engelska bilar.

Med hundratalet bilar och en racer-
bana till forfogande under en hel dag
tycker den som édlskar bilar sig forflyttad
till paradiset. Sarskilt nir det ingar si-
dana godbitar som ett par E-type J. :
den nya Mark X samt Rolls och Bentley
i modellsortimentet. Jag bérjade dagen
med en

AC Ace

forsedd med Ford Zephyr-motor upp-
trimmad till 170 hk! Med detta valdsam-
ma effektuttag, astadkommet bl. a. genom
en kompression pa 10,5:1, var den inte
viirldens littaste bil att starta. Accelera-
tionen var naturligtvis nirmast sagolik,

och vigegenskaperna limnade inte myc-
ket ovrigt att onska. En svarvixlad
vixellida — i det ndrmaste utan synkro- !
nisering — och trog styrning skémde dock

helhetsintrycket. Ljudet fran den trim- 4

made motorn skulle nog imponerai pa en

eller annan mopedknutte, men dronprop-

par rekommenderas fir mer sansade per-
. Bl soner.

RELIANT Sabre

Ny sportvagn som visades pa arets
Londonutstillning. Ford Consul-motor
utan storre ork, skramlig glasfiberkaross
och en korstillning som kanske en fakir

kan wuppskatta. Vighallningen var dock
fin, och med grundlig omdisposition av
forarutrymmet kan nykomlingen sikert
bli acceptabel.

MORGAN 4/4

Den billigaste versionen av Morgan har
nu en Ford Consul 315-motor (Plus Four,
som Teknikens Varld tidigare testat, har
TR-motor). Acceleration och fartresurser
dr naturligtvis inte i klass med Plus Four,

PN



Téink er att en hel dag f& dka runt en racerbana
med vagnar som AC Ace, Jaguar E-type och Mark X,

Reliant Sabre, Warwick Buick. .. Vilken julafton!

men de skims inte for sig pad nagot vis.
Vighallningen ar utmirkt och den styva
fjadringen tilliter inte tillstymmelse till
krangning. Exakt och litigdende styrning
samt en perfekt viixellida gor bilen till
en av de ldttkordaste sportvagnar som
finns. Den Kommer snart till Sverige,
och med ett »pd gatan-pris- som vil
knappast blir dver 10.000 kr ir det en
sportvagn att rikna med.

JAGUAR E-type

var naturligtvis dagens mest eftertrak-
tade bil. Om man bortser fran att den &r
for trang (personer dver 180 kan inte fa
perfekt korstillning) och att vixellidan
saknar synkronisering bide pi ettan och

Av JAN ULLEN

tvaan, dr den helt i klass med forvant-
ningarna. Efter att ha hittat en acceptabel
stillning for mina 187 centimeter och
fatt in trean gjorde jag nagra mycket
snabba varv. Acceleration och toppfart
ar sidana att knappast nigon annan bil
kan hanga med. Styrningen ar perfekt
och skivbromsarna (bade fram och bak)
med servohjilp ger en effekt som jag
aldrig tidigare upplevt. Den delade bak-
axeln ger betydligt sikrare kurvtagning
an tidigare Jaguar-modeller och dessutom
en akkomfort som man inte kunnat
dromma om i en sportvagn. Att sedan
priset &r hilften av vad man brukar fa
rakna med for en sidan hiar bil gor inte
saken sdmre.

JAGUAR Mark X

Med samma motor och bakvagn som
E-type &r det naturligt att den nya Mark
X i mycket pidminner om sportvagnen.
Provbilen hade automatisk transmission,
som vixlade i det ndrmaste omirkligt, och
med en spak gick det att hilla den i
trean vid kurvtagning. Goda utrymmen
och enastiende komfort. Fina vigegen-
skaper och fartresurser som man trodde
omdjliga for en si stor bil. Vad mer kan
man begira? Kan nigon lina mig 35
tusen?

SINGER Vogue

Att vara standardbilar forbittrats oer-
hort under den senaste tiden mirker man
tydligast vid ett sadant hir tillfille. For
bara nigra ir sedan var det stor skillnad
mellan sportvagnarna och de vanliga fa-
miljebilarna — efter att ha kért en sport-
vagn kindes det nira nog kusligt att
sitta sig i en svajig standardbil med dis-
kutabla bromsar. Dagens familjebil ger en
betydligt sdkrare kinsla och den nya
Singer Vogue ar ett typiskt exempel. Den
kringer vid hard kurvtagning, men hju-
len haller sig pa plats. Vixelladan ar be-
tydligt bitire in de flesta sportvagnars
liksom korstillning och komfort sver hu-

VAND!




JAGUAR Mark X
— rena fulltréffen.
Kan négon lana
mig 35.000?

SINGER Yogue —
siker som en sport-
vagn med vaxel-
lada i toppklass.

SUNBEAM Har-

rington Le Mans —
sportig och [lan-
kird for fortdka-

ren,

WARWICK Buick
teoretiskt en ideal-
bil, i praktiken
opdlitlig.

BILALSKARENS
JULAFTON (forts.)

vud taget. Goda utrymmen och elegant
finish gor denna mellanklassbil extra
attraktiv.

SUNBEAM Harrington Le Mans

Ytterligare ett bevis pa att en hil
byggd pa delar fran standardvagnar men
konstruerad av en bilfabrik med stora
resurser ger béttre genomsnittliga resul-
tat dn vad de sma specialtillverkarna kan
astadkomma. Mycket lattkord och med
harmoniska koregenskaper. De 103 hiist-
krafterna har inte gjort motorn besviirlig
vid laga varv, och ljudnivan dr acceptabel.
Goda utrymmen och elegant interior gor
denna bil till en snabb och bekvim lang-
fardsvagn.

WARWICK Buick

Teoretiskt sett borde detta vara en full-
traff. Chassi med bl.a. De Dion bakaxel,
fyrsitsig granturismokaross av glasfiber
och Buicks stora aluminium V8 pa 175 hk.
Tyvirr fungerar det hela inte i prakti-
ken. Karossen knirkar och knarkar. Mo-
torn, som #r tyst och mjukgiende i Buick,
kinns ra och vixellddan ar besvirlig att
anvanda. Vigegenskaperna vill jag inte
yttra mig om da jag inte hade fortroende
for bilen tillrickligt for att hardkdra den.
Vilket jag var tacksam for nér jag senare
sag en kollega fara av vigen efter det
ett bakhjul lossnat...

VOLVO P 1800

Genom att Volves GT-bil sitts samman
i England hade det lyckats att fa med
den pad Goodwood, dir annars endast
engelska bilar dr tillitna. Det finns inte
mycket mer att tilligga utéver vad vi ti-
digare skrivit om P 1800. Aven i sill-
skap med alla de andra fullbloden gér
den ett gott intryck och hérde till dagens
trevligaste upplevelser.

VAUXHALL Victor

Dagens overraskning och ett fint
exempel pdA hur bra dagens familjebilar
verkligen dr. Trots att jag kirde den
mjukt fjddrande Victorn héardare i kur-
vorna an jag korde de flesta sportvag-
narna, gav den inte ett dgonblicks kansla
av osikerhet. Korstillningen &r perfekt,
den helsynkroniserade fyrvixlade vixel-
ladan med golvspak den biista hittills

frin England. Styrningen litt och precis.
Fartresurserna ar daremot blygsamma
och accelerationen inte siirskilt mirklig.
Den kommande sportversionen VX 4/90

JAGUAR typ E — drdmmen
for sportvagnsfdraren
som &r kortare dn 180 em.

Snabb och mycket
komfortabel.

VOLVO P 1800
star sig gott i den
hérda konkurren-
sen p& Goodwood,

VAUXHALL Victor
blev Gverraskning
nummer ett. Slar
mdénga sport-

vagnar.

med storre motoreffekt, hirdare fjadring
och skivbromsar bor dock vara tillfreds-
stillande dven i dessa avseenden.

Sportigt med automatiada!

Forlit en gammal sportvagnsfantast
som borjar vackla i sin tro! Men sport-
vagnarna har tydligen inte f6ljt med i
utvecklingen. Det bestiende intrycket av
arets Goodwood-dag blir att manga fa-
miljebilar bjuder bittre koregenskaper
a#n de flesta sportvagnar. Och (hir blek-
nar rutmonstret pa min keps och
mustaschen slaknar) det gar lika bra, om
inte bittre, att kora sportigt med auto-
matisk transmission!
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FIN
PRESENT
TILL

BILNYCKELN 1962 GRATIS

| | Tekniken_a‘_ Virlds uppskattade Bilnyckel, ett billexikon i fickformat med
bilder och data pa alla virldens bilar, blir tidningens nyarsgava till sina lasare.
Boken kostar vanligtvis 3: 25, men nista ar far ni den alltsi gratis med de fem
forsta numren av Teknikens Viirld, Totalt omfattar den virdefulla uppslagsboken
dver 400 bilmodeller och 40 sidor i dubbelvikt Teknikens Virld-storlek. Forsikra

er om denna extra férman genom att prenumerera.

B Till BILNYCKELN 1962 finns en liten trevlig samlingsparm, dir gratisbila-
gorna kan séttas in. Pirmen kommer att séljas till sjdlvkostnadspris.

e} BILNYC_L 1962 ger en hogaktuell och samlad bild av dagens bilar. Men
bilviirlden foréandras. Ni, som successivt vill komplettera ert bilvetande och halla
er underrittad om vad som hiinder pa bilfronten under ett 3r, prenumerera pa
Teknikens Virld. DA kan ni regelbundet félja med tidningens medarbetare pa
bilutstidllningar Gver hela virlden och forst av alla stifta bekantskap med bil-
viirldens nyheter.

B TEKNIKENS VARLD upptar emellertid inte bara bilar. Ni som vill veta
mer om teknikens virld — just for er &r TEKNIKENS VARLD sarskilt virde-
full. Vi upplever ett dynamiskt tekniskt decennium. Nya uppfinningar, nya me-
toder driver fram forandringar. I teknikens varld finns inget stillastdende —
vad som hiinder, vad som skall hinda, vad som kan hinda far ni reda pa genom
att lasa TEK S VARLD.

B Prenumererar ni fore arsskiftet fir ni TEKNIKENS VARLD extra billigt —
ni tjinar nastan 6 nummer pa en heldrsprenumeration. Ni riskerar inte heller
att missa nigot nummer.

Onskar ni er TEKNIKENS VARLD i julklapp, kan ni fylla i kupongen for
gévoprenumeration och ge den till den tiinkte givaren. Han eller hon kan da
sénda in lmﬁongen och vi sinder ett trevligt presentkort p4 prenumerationen,
som overldmnas till er pa julafton. Vill ni sjilv ge en prenumeration i julklapp,
ar det bara att sinda in kupongen pd samma sitt som ovan.

| |

i -

| EGEN PRENUMERATION GAVOPRENUMERATION :

(n]

! mlﬁ%’:so Halvér 14: 25 Heldr 37: 50 Halva 14: 25 |

I (26 mummer) (13  nummer) {26 nummer) (13 nummer)

i |

| [Besritiarens nomn  f "Moﬂﬂgnum;amn ............ i

| | '

’ ........... o a o"ud ...................................... hs’od ................... :

& S5 | :

’  [TITIE TSI [ SO o |

i Bestéillaren, som skriver nomn och adress N Bestéllaren @nskar presentkort att lém- ‘

I ovan fill vénster, betalar markerade prenv- na fram pé julafton. |
merationer lﬁ"lr inbetalingskort k el- | OBS! Fér att nr 1 skoll kunna skickas i rén '

| ler senast den 1 febr. 1962. tid mdste bestiillningen ha ink i t

I | den 12 dec. I

|

s |
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VM-ARET  (rorts. frin sid. 3)

1961, stod striden enbart mellan Ferrari
och Porsche, med en seger for Ferrari och
tva for oss. Cooper och Lotus figurerade
dverhuvudtaget inte i bilden. Samtliga
fabriker beslét sig emellertid for att ta
upp kampen mot de anstormande italie~
narna. Coventry Climax och BRM gick in
pa V8-linjen, medan Porsche var boxer-
motorn trogen och bestimde sig for en
flat atta med luftkylning. Alla forklarade
med typiskt overdriven optimism att de-
ras motorer skulle vara klara att siittas
in pa ett tidigt stadium i kampen och VM.
Hos oss, d.v.s. Porsche, sades det nagot
forsiktigare att skulle den nya motorn
inte bli klar har vi ju alltid den gamla
fyran, som fortfarande gar bra.

Och sa gick det som val manga hade
trott men inte velat siga, motorbyggandet
blev firsenat och teknikerna hittade pa
alla mojliga ursikter. An en ging hade
det visat sig att man bygger inte en bil-
motor »Over natten». Inte forrin nu har
motorerna borjai snurra nagorlunda rent
och kommit i nirheten av de manga his-
tar man dromde om for ett ar sedan.

Det blev alltsa Ferraris &r med segrar
i fem av de europeiska GP-loppen. Moss
var den ende som lyckades forvisa dem
till andraplatser i bade Monaco och Tysk-
land. Pa de snabba banorna var deras
overligsenhet nirmast 16jlig och kom all-
tid tivlingarna att besta av tva delar — en
Ferrari-del och sedan de ovriga. Trots att
BRM, Cooper och Lotus hade mindre och
avsevirt mycket bittre vighallande bilar,
kunde de inte ra pa Ferrarina. Man hade
trott att de engelska vagnarnas mindre
karosser och dirmed mindre luftmotstind
skulle utjimna motorernas olika styrka,
men det visade sig vara en total felkalkyl.
Den fyreylindriga Climaxmotorn hade vid
arets birjan cirka 150 histkrafter och vid
sisongens slut omkring 160 mot Ferraris
utveckling fran 180 till nirmare 190.
Sjalva uppger de visserligen att deras
V6 utvecklar ver 200 histar, men de mo-
denesiska hdstarna inte ir sa storvixta
som de engelska och tyska.

Den mest »sensationellas bilen i arets
VM har vil varit Porschen, som med sina
tre ar pa nacken och nu urgamla motor
har kunnat gora vil ifrén sig i striden
med engelsménnen. Motorstyrkan har le-
gat ganska konstant pd omkring 160 hk,
medan vighallningen standigt forbittrats
med manga smaférindringar. I princip &r
det emellertid samma vagn som kordes
redan pa varen 1959,

Den nya Climax V8-motorn med cirka
170 histkrafter har gjort tre misslyckade
framtridanden under s@songen, alla i en
Cooper kird av Jack Brabham. Problemet
har varit overtryck i kylsystemet, vilket
gjort att motorn gatt -torr., men for
ovrigt har den visat sig mycket lovande.

BRM visade sin supereleganta ny-
skapelse under triningen pa Monza, men
pa grund av besvir med brinsleinsprut-
ningen beslot de sig for att anvinda de
gamla bilarna under sjilva tavlingen.
V-attans fartresurser imponerade emel-
lertid pa alla, och kan de f& ordning p2
de egna sledens, blir den nya BRM-en
utan tvekan en vagn att rikna med.

Vad betriffar forarna i arets VM star
Stirling Moss som en klart lysande stjéirna
langt fore alla andra. Med sina 17 segrar
har han haft sin genom tiderna bista
sdsong. Som jag tidigare nimnt var han
ju ocksd den ende som lyckades bryta
Ferraris segerrad och da naturligtvis pa
de bada »forarbanorna Monaco och Niir -
burgring. De som var i tillfille att komma
till Kanonloppet i Karlskoga kunde ju

(Forts. pd sid. 40)
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HEMLAND

— det Eriksbergsbyggda tank-
rrmborfartygdl — har med sin
lastforméaga pa 36.000 ton tagit
ledningen som storsta tanker i
Brostromsagd Angfartygs-
aktiebolaget Tirfing. Fartyget
levererades pa senhdsten, men
glidjen over att vara storst
och modernast kommer inte
att vara linge — rederiet har
bestillning p& en 56.000-ton-
nare for leverans 1963. Hem-
land har for oljelast 11 center-
tankar och 22 sidotankar.
Framdn\rnmgmaskmeriet be-
star av en 10-cylindrig, 2-takts
enkelverkande overladdad
dieselmotor | av  Eriksbergs
B&W-typ. Kontrakterad fart
16 knop. Fartyget #r riggat
med tvd master, har fallande
stdv och kryssarakter. Huvud-
dimensioner; lingd 6.a. 208.02
m., storsta bredd 2659 m,
mallat djup 14.78 m. och djup-
gaende pa 11.13 meter.

EN BAMSE PA HJUL

kan man utan overdrift sdga
om Michigans nya timmer-
traktor, som demonstrerats i
svarframkomlig  skogsterring
pa Jirvafiltet. Traktorn finns
i tva varianter, och den ver-
sion som introducerats i Sve-
rige dr framst avsedd for
transport av kapade lingder.
Styrningen &r sdregen. Vid
vandningen vrider sig traktorn
namligen kring sin mittpunkt.
Frimre och bakre halvan kan
skjutas ifrAn varandra med
hydrauliska cylindrar och
foljden blir att maskinen sor-
mars sig fram i terringen.
Egenvikten ar 7 ton, maxfar-
ten 48 km/tim, transportkapa-
citeten 5,5 ton. Den iir vidare
forsedd med tva rattar och
dubbla kontroller for korning
i bada rikiningarna. Motorn &ar
en 6-cylindrig Cummins diesel
pa 110 hkr vid 2.200 varv/min.
Kraftoverforing: Torque con-
verter av industrityp, hy-
draulisk vixellada for tva- och
fyrhjulsdrift med fyra hastig-
heter i bada r:ktmngarna
Bromsarna dr hydrauliska och

verkar pa samtligt hjul. Den
mekaniska parkeringsbromsen
verkar pa drivaxeln. Fordo-
nets hjulbas dr 338 cm och fria
hojden over marken 53 em.

LOKALER av alldeles ny typ
har lanserats av Svenska
Metallverken i Upplands
Viisby, Materialet &r plast-
folie och lokalen blases helt
enkelt bara upp med luft.
Pa bilderna blaser man just
upp en tennishall
Upplands Visby.

JULNUMRET

av Teknikens Virld inneholl
bland annat ett intressant re-
portage om en rymdresa som
den kan tinkas om 100 ar.
Projekt Pluto hette reportaget.
Dessvirre hade forfattarnam-
net kommit bort, Men bakom
denna framtidsversion av en
resa lingst ut i rymden stod
ingenjoren vid Saabs kon-
struktionsavdelning for flyg-
plan, Florent S. Sickenga, som
tidigare medarbetat i Tekni-
kens Virld med intressanta
rymdhistorier.

Ingenjor Sickenga kom for
snart tio ar sedan fran Hol-
land och har lagt ner ett in-
tensivt studium just pd rymd-
fragor. Per korrespondens med
de stora rymdexperterna i
virlden haller han sig val un-
derrittad om vad som sker
och skall ske pa alla omriaden
som ror rymden och dess ut-

'
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FLORENT 5. SICKENGA har specia-

« liserat sig p& dkturer ut | rymden.

forskning. Ingenjor Sickenga
inte bara skriver om rymden,
det ar ocksd han som svarar
for de detaljerade och vil ut-
arbetade teckningarna som be-
ledsagar reportagen. Han kom-
mer framdeles att aterkomma
med reportage, saval sadana
som har dagsaktuellt reellt
underlag som mera science
fiction-betonade.

Teknikerna vid Bajkovin-
stitutet for metallurgisk forsk-
ning i Ryssland har framstallt
staltrdd vars hallfasthet &r
nira 1,5 ton per mm®*. Brott-
gransen for vanligt stal ligger
vid ca 50 kg.

Forskare i olika linder har
faktiskt sedan linge fist upp-
mérksamheten pa vilka enor-
ma framsteg som skulle vin-
nas om man kunde omsorgs-
fullt »organisera» metallernas
struktur.

Detta fordrar en narmare
forklaring. Vid en mycket
noggrann analys av en bit
vanligt jarn skulle vi finna
myriader av smapartiklar, som
var och en bildas av regel-
bundna atomstaplingar i de
kristallstrukturer som redan
ingaende undersokts.

De krafter som forenar ato-
merna i dessa partiklar uppnar
enorma virden, cirka tusen
ginger storre d@n de som den
fasta kroppen som vi rér oss
med besitter, ty de krafter
som forbinder partiklarna sins-
emellan ar avsevirt mycket
svagare. For att ta en enkel
bild till hjadlp kan vi jamfora
en metallplatta och en mur av
stenar som haélls ihop av myc-
ket dalig cement.

Av ALBERT DUCROCQ

STARK STALTRAD

Vi har redan behandlat fra-
gan om de fasta kropparnas
struktur i samband med me-
tallframstéllning — vid wvissa
belastningar kan sprickbild-
ningar uppstd inne i metall-
plattor.

Man kan utan svarighet
forestilla sig vilken revolu-
tionerande situation som skulle
uppstda om man kunde skapa
jattekristaller som kunde om-
formas till ett enda foremal,
vilket helt kunde utnyttja de
atomiska forbindelsekrafterna
utan att strukturen uppvisade
nagra svaga punkter.

Detta har man linge varit
pa det klara med, och prover
av supermetaller har redan
framstillts i laboratorier. Man
har kunnat fi fram stil med
100 ganger storre hallfasthet,
och man har dessutom kunnat
forbattra den scement: som
forbinder partiklarna i en
vanlig metall genom tillsats
av sadana dmnen som tantal
eller niob. Men hittills har
man i praktiken endast lyc-
kats med att framstilla mik-
roskopiska prover.

De ryska forskarna tycks
emellertid ha lyckats fram-
stilla supermetaller i form av
tradar med ca 1 cm ldngd.
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Detta innebiéir naturligtvis inte
att man kan boérja anvinda

dem inom indus men mij-
ligheterna finn§ ju och de mo-
tiverar det intensiva arbete
man d@mnar ligga ned pi att
losa mystiken kring de fasta

kropparnas »fysiks.

Inom den nérmaste framti-
den kan man nog vinta sig
supermetaller i form av tradar
eller tunna stinger, vars an-
vandning skulle kunna betyda
en revolution fér manga in-
dustrier.

Nér det giller platior &r
problemet mer invecklat. Men
man bor kanske ge det andra
aspekter. Dessa tradar kunde
t. ex. flitas och »viéven» omges
med ett hélje av exempelvis
plast. Hirigenom kunde man
fa fram plattor som med 1 mm
tjocklek skulle ha samma hall-
fasthet som nuvarande metall-
armeringar meﬂ tjiocklekar pa
ménga mm. Detta skulle vara
av oerhird betydelse inte en-
dast fér bil- och flygplans-
tillverkningen utan for hela
den mekaniska industrin.

Minga forskare
ovrigt att de superresistenta
mikronélar som framstillts
vid Bajkovinstitutet redan i
sin nuvarande form skulle
kunna anvindas som kima i
plastmaterial, vars hallfasthet
skulle bli mycket stor.

Man befinner sig dnnu i ett
ver lika litet f 0ss over
det som vintar oss som &ver
det som redan skett.

Nya sovjetraketen

Efter tre forsok — den 13,
17 och 21 september — gjorde
ryssarna ett uppehall till den
9 oktober, di man pibérjade
en ny serie experiment med
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HEMLAND p& 36.000
ton fér inte vara stSrst
lénge i Angfartygs-
aktiebolaget Tirfing.

JOAKIM skriver sitt
namn hos fartéikarvan-
nerna Bo Elmhorn och
Picho Troberg i deras
nya bilutrusiningsoffar
Racing Service AB.

KLARAR det mesta i
terréingvég gor Michi-
gans timmertrakior,

sin nya raket i Stilla havet.
Man vet ingenting om den last
som denna raket kan fora ut
i satellitbanan, men ryssarna
tycks satsa mycket hart pa
denna nya raket. Ryssarna
framhaller ait de omfattande

- experimenten har till syfte att

utveckla nya och mycket sik-
ra styrningssystem

Man kan forutsitta att detta
innebir att man utarbetar
metoder som snart kommer
att kunna tillimpas for savil
ankring av rymdfarkoster som
nedtagning av satelliter frin
banor pd stora avstind frin
jorden. Det gemensamt ut-
mirkande draget for alla de
nya experiment som forbe-
reds &r den otroliga noggrann-
het som krivs vad manéver-
kontrollen betriiffar.

Projekt Vulcain

Detta &r namnet pa ett pro-

- jekt som giller en atomreak-

tor av ny typ som konstrue-
rats av professor Maldague
vid Louvainuniversitetet och
i vilken kylvitskan helt en-
kelt utgéres av vatten under
tryck. Euratom anser att pro-
jektet Sppnar nya intressanta
mojligheter for atomdrift av
lb::ldelsfanyg. och man har

utat att 6ppna en special-
avdelning for utveckling av
projekiet.

Radiokemi

Det skulle kanske vara méj-
ligt att i hig grad oka vissa
d@mnens kemiska verkan ge-
zom aitt tillfora dem radioak-
iva element. Springningen av
en atomkdrna kan jimfiras
med ett fenomen som lokalt
ger upphov till mycket héga
temperaturer och som {féljd

i
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som vore oméjliga under van-
liga férhallanden. ,
Dessa nya metoder skulle
inte endast fa stor betydelse
for industrin (utférande i kallt
tillstind av processer som an-
nars kriver héga temperatu-
rer) utan ocksd pd biologins
ade — genom att aktivera
vissa Zmnen skulle celler

kunna ombildas.

Ekvatorsatellit

NASA meddelar att férbe-
redelserna rorande kommuni-
kationssatelliterna avslutats
och att de forsta proven kom-
mer aft ske i bérjan av 1962,
Dessa satelliter kommer att
sindas upp frén Jarvishbasen
(som ligger mitt pd ekvatorn)
och Gverforas av Agena B-ra-
keter till banor pa 30.000 km

avstind. Som man vet utgér
omloppstiden pad denna hojd
1 dygn, och satelliterna kom-
mer séledes att behalla samma
lige i forhallande till jorden.

Jorden blir kallare

I bérjan av vart drhundrade
utsattes var planet for en
langsam men obestkridtlﬂill; upp-
viarmning som fick till foljd
en nedsmilining av
glacidrerna och higre vinter-
temperaturer. Vid den klima-
tologiska kongress som nyligen
héllits i Rom framhéll ameri-
kanaren J. Murray Mitchell i
en rapport att forhallandet nu
blivit det motsatta. Efter en
uppvirmningsperiod som bor-
jade 1880 uppniddes hojd-
punkten ar 1940. Direfter har
vi éter gitt in i en avkyl-
ningsfas, som kommer att bli
mera maéarkbar under kom-
mande ar.

en atomdriven motor.

ALBERT DUCROCQ,
nellt kiind auktoritet pa atomforskning
och rymdforskning, medarbetar sedan
en tid i Teknikens Virld. Ducrocq,
som ar 39 ar, #r fransman och har stu-
derat astronomi och atomfysik, i vilket
amne han har skrivit bocker och artik-
lar och f n arbetar med en doktorsavhandling.
Ducroeq #r fascinerad av rymdflygning. Nar tyskar-
nas V 1- och V 2-raketer steg till viders under kriget,
var han pa det klara med att detta var ett betydelsefullt
steg pa viigen mot erovringen av rymden. Tillsammans
med amerikanerna arbetade han pa att l6sa gitan med
de tyska aketerna. Hans forsta bok hette ocksd »Tys-
karnas hemliga vapen» och kom ut strax efter kriget.
Ducrocq rdknar pa allvar med atomkraften som ett
alternativ till de konventionella energikillorna. Sjilv
presenterade han 1947 ett forslag till konstruktion av

internatio-
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BILANALYS VOLVO 544 Spec.

INREDNINGEN

dr ytterstl smakfull och vil-
gjord. Alla instrument &r ldtta
att lisa av och reglagen re-
jila och kan knappast ge upp-
hov till nigra misstag. Vad
man saknar &r daremot en
klocka. Det borde vara stan-
dard i en sd pass dyr bil. Vir-
men och defrosteranliggning-
en maste ges hogsta betyg.
Flikten ir si effektiv att den
pa ett dgenblick bliser bort
eventuell imbeldggning pad ru-
tornas insidor och vindrute-
torkarna sveper ett stort sam-
manhéngande filt och har tva
hastigheter.  Sikerhetshiilten
fram tillhor ocksa det som bor
berommas, och det ir dess-
utom sa kallade 3-punktsbal-—
ten, som enligt vir mening ir
de bista ur skyddssynpunkt —
om de anvinds! Upphangda
ser de kanske inte si trevliga
ut, ochmanborseuppnar
man kliver ur baksitet si man
inte snubblar pa dem.

VAGEGENSKAPERNA

ar jamforelsevis goda. Styr-
ningen ir exakt och inger en
kinsla av trygghet. I hard vind
méste emellertid foraren pas-
sa vagnen hela tiden, och fér
baksiitespassagerarna kan det
vara en ganska obehaghg er-
farenhet att aka fort i blisvi-
der. Vagnen kinns dessutom

36

ganska stotig vid laga farter
pa samre vag. En detalj som
mojligen kan rittas till indivi-
duellt beroende pa last och
lufttryck i ringarna.

BROMSARNA

hos Volvo diskuteras for
nirvarande vildeliga. Pa prov-
vagnen var det dessvarre inte
mojligt att fa fram normala
bromssiffror. Redan efter 15
inbromsningar fran 100 km/t
blev det mycket svart att halla
vagnen kvar pa provbanan, och
vid den 20:e och sista broms-
ningen gick det inte att fa
stopp pa bilen forrdn efter 111
meter, Ett sidant resultat kan
definitivt inte . godkénnas, och
en undersdkning av bromsar-
na efterit — niir de svalnat —
visade underligt nog inga fel-
aktigheter. Det bor emellertid
sigas att bromsarna visade
normal klass vid alla broms-
ningar under normala beting-
elser.

SAMMANFATTNINGSVIS

vill vi om Volvo PV 544 Spe-
cial siga att den tekniska si-
dan til med det
utomordentligt val utforda de-
taljarbetet gott och vil moti-
verar bilens plats i registre-
ringsstatistiken. Men karossen
sldpar nu manga ar efter vad
man menar med en modern
vag.

(Forts. frin sid. >

Fabrikat och modellbeteckning: Volvo PV 544 Special.
Tillverkare: AB Volvo, Goteborg.
Vagnstomme: Sjilvbidrande stalkaross.

Inredning: Separata stolar fram. Stillbara ryggstéd. Stoppade
solskydd. Sakerhetsbilten fram.

Instrumentering: Centralinstrument med hastighets-, bensin-
och vattentemperaturmétare. Vag- och trippmatare. Varnings-
lampor fér laddning, oljetryck, helljus och kiérriktningsvisare.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor, toppventiler. Cyl. diam.:
84,14, slaglingd 80 mm, volym 1780 cm®. Kompressionsforh. 85: 1.
Max. effekt 75 hk SAE vid 4500 v/min. Max. vridmoment 14,0
kpm SAE vid 3.000 v/min. Medelkolvhastighet vid max. effekt:
12 m/sek.

Kraftoverforing: 3- eller 4-vixlad helsynkroniserad lada med
golvvixelspak. Delad kardanaxel upphingd i gummikuddar.
Mellanlagrets kullager smorjningsfritt. Bakaxel av hypoidtyp.
Utvixling 4:1.

Hjulstill: Fram: Separatfjidring med spiralfjidrar och lank-
armar. Linkarmarna lagrade i gummibussningar och kulleder.
Kriangningshimmare. Bak: Fast lokaliserad lingsgaende bar-
armar och momentstag samt ett tviarstag. Spiralfjadrar.

Diick: Slanglosa dick 5,90—15".

Bromsar: Duo-Servo trumbromsar. Hydrauliska, s}alvoentreran—
de. Trumdiameter 9. Total bromsbandsyta 902 cm®. Handbroms
verkande separat pa bakhjulen.

Styrinrittning: Skruv med rulle. Sniickans utvixling 15,5.
Elsystem 12 v. Generatoreffekt 360 W, batterikapacitet 60 AH.
Bransletanken rymmer 35 L
Tjanstevikt 1.060 kg
Vinddiameter 9,8 m.
Antal rattvarv mellan fulla framhjulsutslag: 3%,
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SKI

BROMSAR

BRA ELLER REKLAM-

BLUFF?

Skivbromsar @r svaret pa alla
bromsproblem! Skivbromsar

ar rena reklambluffen!

Vilken &sikt @r riktig? Jan Ullén
har talat med en av varldens
frimsta bromsexperter och fatt
héra synpunkter som kommer
att orsaka atskilliga héjda

dgonbryn . .

r R. S. Henson #r chef for broms-

beldggfirman Ferodos tivlingsavdel-
ning. Hans jobb &r att resa runt till alla
vérldens racerlopp och rallyn for att se
till att tavlingsforarna fir de bista mdj-
liga friktionsbeldgg till sina bromsar. Mr
Henson anses vara en av virldens frimsta
experter pa bromsar och bromsbeligg, och
genom att hans firma enbart tillverkar
friktionsbeliggen har han ingen anled-
ning att vara partisk nir det giller olika
bromskonstruktioners fordelar och bris-
ter.

Jag ft&gade-mr Kefnson om skivbrom-
sarna verkligen ar si bra som reklamen
vill gora gillande och fick svaret att de
har manga fordelar men ocksi atskilliga
nackdelar.

Battre varm

En vanlig trumbroms effekt avtar nir
den blir upphettad, och det ir vad som
sker vid en kraftig inbromsning fraén hig
fart eller vid titt pA varandra kommande
inbromsningar vid t.ex. alpkommg En
skivbroms, didremot, dkar i effekt nir den
kommit upp i en viss temperatur. Forst

vid mycket hoga temperaturer avtar ef-.

fekten, men genom att skivbromsen far
mycket bittre kylning #&n trumbromsen
ar det i det nhrmaste omo,]hgt att sidana
temperaturer his annat §n under extrema
racerforhallangen.

Sa langt talar allt till skivbromsens for-
del, men de forhallanden under vilka den
#r klart béttre #n trumbromsen #r i det
nirmaste okidnda for vardagsbilisten. En
rlktl.g't konstruerad trumbroms stoppar
mer in vil fér en normal personbils be-
hov. Endast om man upprepade ginger
bromsar hiftigt frin hoga farter kommer
skivbromsens fordelar fram.

Under normala kérforhallanden kom-
mer diremof skivbromsens nackdelar
fram. Nir bromsarna ir kalla dr effekten
dalig, vilket gor att pedaltrycket maste
okas. Resultatet blir att det #r svart att
gora en mjuk inbromsning med en skiv-
bromsad bil. Ett forsiktigt tryck pa pe-
dalen astadkommer ingen inbromsning

B

alls, varfor foraren trycker hardare och
nskerar att lasa hjulen om vigbanan ir
hal.

Servo hjalper

Med servohjilp mildras dessa tendenser
— foraren kan littare modulera trycket
nir han inte behover anvinda all sin
kraft. For billiga smabilar &r dock en
servoanliggning alltfor dyrbar.

Ur kylningssynpunkt dr det bra att
skivbromsen sitter helt oppet i luft-
strommen, men, speciellt pd grusvigar,
gor det att den samlar pa sig en massa
smuts, som snabbt sliter ut bade skiva
och beligg. PA senare tid har dock detta
problem ldsts genom att skivbromsen for-
setts med en skyddande platskdld. Enligt
mr Henson &r det ingen risk for att
denna skold, som man litt skulle tro, for-
hindrar kylning av bromsen.

En annan nackdel hos skivbromsen #r
att bromsbheldggen bara ricker hilften si
lange som vanliga bromsband. De ir dock
betydligt lattare att byta ut in trum-
bromsarnas band, sa kostnaden bér inte
bli mycket hégre. Diremot finns det en
viss risk att digaren till en skivbromsad
bil inte ir beredd pa detta slitage utan

lens trumbromsar forst (effektiva =&
linge de &r kalla), medan framhjulens
skivhbromsar inte nar sin fulla effekt
forrdn de hunnit virmas upp. Vid det la-
get dr bakbromsarna overhettade och
odugliga. Vid standardbilstivlingar har
detta linge varit ett problem. Foraren far
forst lasta bakhjul och sedan lista fram-
hjul nér han forséker uppnad full broms-
effekt.

Losningen &r forstas att, som Jaguar,
anvinda skivbromsar pa alla fyra hju-
len, men den som ﬁirsﬁkt anvinda hand-
bromsen pa en Jagga vet varfor det inte
tillimpas av andra. Mr Henson foreslar
handbroms som verkar pa kardanaxeln,
men det ir naturligtvis en extrautgift
som bilfabrikerna inte dr sdrskilt ange-
lagna om att skaffa sig.

Trumbromsen kan bli battre

Det finns naturligtvis ingen anlednmg
att utdoma skivbromsen, men man méste
ha klart for sig att den i sin nuvarande
utformning inte ir svaret pa alla vira
bromsproblem. Trumbromsen &r fortfa-
rande ett biittre alternativ for vardags-
bilisten och skulle om bittre bromsheligg
anvindes kunna bli &nnu bittre.

kor med utslitna beldgg. Hir maste verk-
stiderna se upp och gora en kollning av
skivbromsbeliggen till rutin varje gang
bilen kommer in fér service.

Det dr sa gott som oméijligt att fi en
handbroms att verka effektivt pa skiv-
bromsar om man inte tillgriper mycket
dyrbara konstruktioner. Dirfor har sa
gott som alla standardbilar (Jaguar ir ett
viktigt undantag) skivbromsar endast pa
framhjulen och vanliga trumbromsar pa
bakhjulen. Vid normal korning spelar
detta mindre roll, men under svara for-
hallanden (alltsi di skivbromsarnas fér-
delar borjar mirkas) stiller det till en
del besvir.

Vid en hiftig inbromsning tar bakhju-

i

Manga bilister som kor speciellt hart
eller som har trimmat upp sina bilar bru-
kar be om »hardare band, nir det blir -
dags att byta bromsband. Hur vore det
att anvinda sidana band som standard
pa alla bilar, frigade jag mr Henson. Det
pastas att de fordrar hogre pedaltryck,
men det vore vdl ett billigt pris att be-
tala for effektivare bromsar?

— Vi siljer ingenting som kallas for
shirda band,, svarade mr Henson. Vi har
en mangd olika bromsbeligg med skilda

egenskaper. De som anvinds av de flesta
bilfabriker har provats ut for att stoppa
for normal korning. Darmed inte sagt att
det inte finns béttre typer av beldgg som

(Forts. pad sid. 40)
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VINST-CHANS

VINST-CHANS. Varje it lottas pengar ut. Forra &ret
681.350 kronor. En vinst pd 10.000 och femton pi 5.000.
Allt som allt 8. 443 vinster. Storre chans dn tips och V.
Du deltar gratis. Allts3 ingenting att forlora, Tvirtom
hogsta rintan pd insatsen!

NU 200.000 unga i dldern 15 till 25 &r som ir eller varit
med i Postsparbankens lonsparande. Aldre fir man inte
vara, Nr. 200.000 heter Per Gunnar Decker, 20 ir, ir
anstilld hos SAAB, Trollhittan. Han fick en Norden-
runtresa och soo kronor som reskassa pi sin postspar-
banksbok. Lyckans ost!

ENKEL MATCH. 10 % pi avlonmgen gir direkt p3
sparkontot Avdraget mirks bara i bérjan. Sen tinker
man inte pd det. Mest pengarna som l3g lost i fickan
och som annars bara férsvann.

GIFTA SE]? Det ska man kanske. Och den dan behovs
pengar! Gifter man sig inte skall man vil ha en egen lya
i alla fall. Det kostar ocks3 en del. Eller man vill kanske
skaffa sig nigon utbildning,

SKRIV HAR. Lénsparande, som det hir kallas, ir ni-
got just for Dig som 4r ung och som vill fA mer for
pengarna Du tjinar. Posta den hir kupongen s3 fir Du
veta allt Du behver innan du gir med.

TILL POSTSPARBANKEN, Fack, Stockholm x

Jag vill veta hur lonsparander gir till och hur
man anmiler sig.

Z= SVERIGES RIKSBANK = m
Jashe!‘f o-nllll-(‘itc‘a-:ﬂf;io:—.--. saaw d
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SKIVBROMSAR (rorts. frin sid. 35)

med fordel kan anviindas i standardbilar.
Tyviirr kostar de mer i tillverkning.

Mycket fack vare tivlingsverksamheten
har Ferodo fatt fram skilda typer av
fnktlonsbeldgg som ger betydligt bittre
effekt @n de standardbeligg de flesta bi-
lar #r utrustade med. Att dessa special-
belagg skmlle fordra hogre pedaltryck
anser mr Henson vara rent nonsens.
Rena racertyper kan ha denna egenskap,
men de fyper som t.ex. anvinds pa
rallybilar fordrar inte hogre pedaltryck
in normnl? belagg De har hogre frik-
tionskoefficient in de vanliga beldggen,
vilket ger bittre effekt. De har en ten-
dens att gn&ula vid dagens forsta inbroms-
ning, men i dvrigt finns inga nackdelar.

Vad som diaremot ar viktigt att tinka
p&ommanwllforsesmbdmed bittre
bromsbeldgg #r att trummorna kanske
inte stoppar for de hogre pafrestningar
som effektivare beligg utsitter dem for.
Dirfor ma man noggrant folja den
rekommendationstabell som Ferodo ny-
ligen gett ut och vilken f. n. distribueras
till forsiljningsstillena. Dir finns angivet
vilka typer av beliigg som passar olika
bilar. For varje bilmodell anges tva alter-
nativ — for racerbruk eller rallybruk.
Ralltyperna passar utmirkt for normal
kdrning och ger en extra sikerhetsmargi-
nal.

Ett tips som mr Henson gav mig var
att man bdr, om man bytt till vissa typer
av bromsbeligg, se till att bromstrum-
man blases ur med tryckluft sedan bilen
kirts ett tag med de nya banden. De be-

hover »koras in» och under tiden bildas
en hel del damm fran belaggen.

Men som sagt, innan ni byter till effek-
tivare beligg — konsultera rekommenda-
tionstabellerna sa att ni inte far sa effek-
tiva beligg att bromstrummorna ryker!

Skivbs konstrukti ar pri

iellt en-

kel. Bromsbeliggen B pressas mot den mad hijulet
roterande skivan A med hijdlp av hydraulcylin-
drarna C. Helst bdr bilden kompletteras med
eft servodon om skivbromsens bista egenskaper
skall kunna utayttios otan klara avigsidor.

VM-ARET  (rorts. frin sid. 13)

med egna Ggon se att han var i en otro-
lig form.

Att ge sig in pa en bedémning av vem
som varit ndst bist och si vidare dver-
later jag at nagon annan. Personligen
anser jag att efter Stirling &r vi en sex a
sju forare med ungefir lika férmaga. Ena
sondagen har den ene tur, nista veckinda
den andre o.s.v. Sjilv brukar jag siga
att jag vill gdrma vinna, men har ingen-
ting emot ait komma tvaa efter Moss.

Sa till sistt Hur har det gitt med
»siakerhetsformeln»?

Min personliga uppfattning ir att Grand
Prix-tivlandet blivit farligare samtidigt
som det blivit intressantare for publiken.
Farhgare pa grund av bilarnas ringa kraft

och intressantare tack vare deras j:
sd att manga tivlingar har kommit att
avgoras pa mallinjen.

Med 25-litersvagnarna var det nistan
omdjligt att kora igenom Monte Carlo-
tunneln med full gas, medan med de sma
bilarna kér vem som helst fullt> dir. Det
har siledes blivit svart att direkt kora
ifrdn sina jimngoda medtiviare, si att de
flesta omkérningar har kommit att ske
under inbromsning fore en kurva. Det ir
da riskmomentet infinner sig da bilar
under stark inbromsning uppfor sig
ganska olika, och det ar ldtt att man
»tuschar» varandra. Vi har ocksi haft en
hel rad med kollisioner under aret med
Monza-katastrofen som tragiskt klimax.

Ju starkare de nya motorerna blu',
desto mindre blir olycksrisken, si det &r
mdjligt att .sikerhetsformeln» om ett ar
eller tvA kommer att bli lika siker som
den gamla 25-litersformeln.

oo ® ® 00 00 00 000 0O VAN'I'AINTETILLSNISTARDAR

KOP GUNNEBO SNOLANK 1DAG

En dag i vinter star Ni diir med bilen och
kommer inte ur flicken. Hjulen bara spin-
ner mot det hala underlaget. Den littaste
och snabbaste hjilpen iir dd Gunnebo Snd-
liinkar, som monteras pia en halv minut.
De har ett patenterat fjiidersystem som for-
delar pafrestningarna och gor att Einkarna
sitter kvar ocksa vid lingre kirningar.

Finns fae foliande dimensioner: |
Nr 0: 400, 4.50, 4.75, 5.00, 5.20, |
535, 135 o N

Nr 1: 540, 6.50, 5.60, 5.75, 5.90,
6,00, 6.25

Nr 2: 640, 6.50, 6.70, 7.00, 7.10, |
150, 155

Nr 3: 7.50, 7.60, 160, 165
Nr 4: 7.90, 8.00, 8.20, 8.90, 185

40

GUNNEBO BRUKS AKTIEBOLAG

Gunnehobruk

AMI
up

Huvudférsiliare for motorbranschen :

AB AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN GUNNEBO
Stocklwlm G&m tew
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e Inkomsterna kvar under
hela studietiden vid
NKI.
f\ :

Det dr bara att sitta iging genast,
om Du har intresse och anlag for det
tekniska. NKI har redan utbildat FERE IR e,
gver 2.600 ingenjorer. De har Eist pa 5 : hemma pé fritiden.

sin fritid och ofta borjat med endast  NKI éir Nordens storsta tekniska

kurser inom 16 olika fack. Du kan ulbilda Dig till fackingen-
jor, fackskoleingenjor eller gymnasieingenjor.

o

beriknas till 3—5 ar beroende pi
vilka forkunskaper Du har, for gym-
nasieutbildning nagot mera.

Du kan Lisa direkt till ingenjorskompetens
eller ocksa dela upp studieviigen si att Du
forst tar en formanskurs och sedan kom-
pletterar till verkmistare och ingenjor.

Observera: NKl-ingenjorerna har fatt ut-
mirkta befattningar och har ett hogt lone-
lige jamfort med andra ingenjorer.

Ingenjorsyrket dr ett av de mest
fascinerande i véirlden —

det ligger val till for svenskarna Dui sparar mycket pang-

— lat inte chansen ga forbi! ar pa att lésa vid NKI
- och vinner snabbt be-
oy T fordran med hégre l6n.

5 ‘: ‘K-n p"‘u’ mn --IIAIIIII\\A—AA--IIVE‘
| rRIKUPONG i | o)

frimiirke) 0,

: : NI

I Sind mig utan kostnad NKI:s nya kursprogram ey i

med upplysningar om bla. de starkt forbitirade | o ;

betalningsvillkoren, studichandbockerna “Hur

Till
man blir ingenjor” och "Tekniska fackstudier”,
broschyren "Hur man avancerar inom tekniken” “ K I

samt tidskriften ”Pa Fritid” gratis ett ar.
............................................... SKOLAN
o
i . | SttEriksg. 33
e Z| Stockholm 12
-0
...................................................................................... TV 25-61 &
{Postadress) E
[ (telksk.) O (verkstadssk.) [ (realex.) & b
[ (folkhogsk.) [] (annan yrkessk.) [ (studex.) & sm’::m’“;‘:::
(Ange girna Dina firegdende studier genom kryss i resp. ruta) O Stockholm 12
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Onska, ge, kop:

JET PAK

S rut IStOI MED 30 MIN.—~ AEROSOL

"Bet#ar sig sjalv pa 30 minuter!”

den nya, prisbilliga sprutpistolen som alla kan an-
lit — inga slangar eller eisladdar,
ifarg Er bil, mc, moped — JET PAK ger direkt en
¢ med yrkesmaéssig finish. TvA IGsa fargbehéliare
medfoljer — Ni kan byta till ny farg pa nagra dgonblick. Den stora
aerosoieq; ricker hela 30 effektiva minuter —
JET PAK i regel betalt sig manga génger om.

, fernissor, mal- och véxiskyddsmedel m.m. Idealisk
, moped- och batagare, hobby- och yrkesfolk.

perfekt f

Sprutar f&
for bil-,

JET PAK
SPRUTPISTOL

Kompl. med 2 iGsa
glasburkar 24:50
Aerosol-refill 7:25

Finns | vilsorterade jarn-,
farg-och hobbyaffarer,
varuhus.

GUSTAI?: v. SIVERS AB, Stockhoim 30 « Tel. 512100

Sprutlackera sjalv

pa den tiden har

Bandet
med de

obegrinsade

mdjligheterna

EE

SVERIGE

Finns dven i stfrre pdsar
ock burkar

raga

0SS

Teknikens Varlds experter besvarar
endast fragor av allméint intresse.
Insénda frdgor maste férutom

signatur vara forseddo med insén- §:

darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas »Bils, -Flygs, »Bét»,
etc. Postadressen &r Teknikens Varld,
Torsgatan 21, Stockholm 3.

Fraga: 1) Kan Teknikens Viirld
svara pid om det finns nigra stit-
dimpare som Ar justerbara sd att
man mycket enkell kan justera
deras dimpningsverkan efter oli-
ka kirforhallanden? 2) Vad skil-
jer dimensionsniissigt mellan bal-
long-, ligprofil- och biltdick? 3I)
Vilka egenskaper ger de olika
diicken?

Snabb standardbil

Svar: 1) Pa nagon enstaka bil
finns en liten hidvarm pa stot-
dimparen med vilken man kan
andra stitdimparmas hardhets-
grad. De flesta standardbilar har
vanligen slutna stitdimpare som
ei kan andras. Flera s. k. special-
stitdampare kan stallas om till
onskad hardhetsgrad. Ofta maste
man da lossa damparens ena fiste,
om det ror sig om en teleskop-
dampare, och vrida damparen.
Det har nu bland annat kommit
en stétddmpare i marknaden som
heter Armstrong Adjustable. Den-
na démpare har en liten ratt mon-
terad vid nedre fastet. For juste-
ring kan ratten vridas 24 hack.
Denna typ av démpare &r speci-
ellt lamplig for montering wvid
bakfjidrarna. eftersom man en-
kelt kan stalla om dampama ef-
ter varierande last. Det finns ba-
de teleskop och havarmsdimpare
av detta slag. En intressant detalj-
finess ar att man kan koppla ett
enkelt reglage till stétdimparna
och reglera dess hardhetsgrad fran
instrumentpanelen. Om man vill
sa slipper man gira instillningen
direkt pid damparna under bilen.
2} Vid angivande av dickprofiler-
na brukar man tala om dickets
bredd och dess hojd frin toppen
till fdlgen. For 10 ar sedan var
hojden stérre &n bredden hos
ballongdicket. Nu ar hdjden Sven
hc:s‘dettn dick ca 10 procent

o T Ligpro-
fildicket &r #&nnu bredare och
ligre. Biltdicken har den ligsta
hijden i forhillande till bredden.
3) Lagprofildicken ger bitire kiir-

sikerhet och battre dkkomfort &nj!

ballongdéicken. Bilt- eller girdel-
dicken ger det biista viggreppet,
eftersom de har en plan och stor
anliggningsyta mot vigen. Genom
dickets uppbygegnad och slitbanas

ORMEL
OR
RAMTIDEN

[ nva TEKNIKEN 1
DAG 1962 har ton-
vikten lagts pa da-
gens och morgonda-
gens bilar och stort
utrymme dHgnats at
de enorma kraltan-
stringningar som in-
riktar sig pa vérlds-
rymdens erovring.

LR

T LR AL

@ I en hogintres-
sant artikel for den
bilsportintresserade
redovisas de farskaste tillskotten
i den nya Formel Junior-klassen,
som pa kort tid vunnit stor popu-
laritet dven i Sverige.

® Vardagsbhilisten har ocksa mye-
ket att himta ur bokens innehall,
+»Hur wvarm ar bilens, -Krasch
for sakerhets skulls och Vad
hiinder vid en kollision. Ar nagra
av de intressanta artiklarna.

® .Rymden besegrar miinniskan-
skildrar de oerhirda pafrestning-
ar som moter kosmonauterna i
viarldsrymden och <Rymdstation
upp som byggsatss ger en fore-
stiallning om formerna [or de fort-
satta stravandena.

TEKNIKEN I DAG 1962 ger svar
pa tckniska fragor i teknikens {i-
devarv och kostar endast 5: 50.
Kop TEKNIKEN I DAG 1962 i
Er bokhandel eller rekvirera den
direkt fran Ahlén & Akerlunds
Forlags AB, Box 3267, Sthim 3.

REKVISITION.

Jag oOnskar bestiilla

a 5:50 av 3 l

| TEKNIKEN I DAG 1%2 |
l

[ att siindas mot postforsk. till:
l Namn
|
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formbestandighel har man &ven
vid hird kurvtagning och broms-
ning hela ytan i kontakt med vi-
gen. Vanliga dick med mjukare
slitbana bdjer sig och ger mindre
kontakiyta och séimre grepp.

Friga: I bilanalyserna anges
den effekt som drivhjulen avger.
Jag vore tacksam att fa uppgifi
pa hur ni bestimmer denna ef-
fekt. Sker det med dynamometer
eller pa annat sitt?

| L. Dourén

Svar: Alla bllar provkirs vid
bestimningen awv drivhjulseffekten
i en dynamometerprovbink. Vi
anvinder oss sedan ménga ar av
den anliggning som finns hos Sta-
tens Hantverksinstitut. Eftersom
alla bilar provas i samma anligg-
ning far vi jamforbara resultat
och slipper de toleranser som kan
forefinnas mellan olika anligg-
ningar. De olika bilarnas tillstand
nir vi far del'lj frin respektive
fabriker eller importorer gbr att
virdena kan variera i férhallande
till fabriksu terna. Vi anser
att den pa drivhjulen angivna ei-
fekten ger bittre jamfdrelse mel-
lan olika bilar &n av fabrikerna
uppgivna motoreffekter.

Fraga: 1) Hur efta biér man
gora en vanlig Gversyn av en
bilgenerator eller skall man vin-
ta tills den gax sonder? 2) Vad
giller fir startmoiorn?

Férsiktig biligare

Svar: 1) Man kan spara en hel
del pengar pa att gira regelbun-
den dversyn av en sadan detalj
som generatorn. Kbérmning med
exempelvis utslitna borstar resul-
terar snart i all iven kommutia-
torn forstors, och det kan betyda
byte av hela ankaret. Fér Bosch
..... 1 rekom deras gver-
syn efter ca 5000 mil, en siffra
som kan vara god som riktvirde
dven fér andra fabrikat.

Om man inte vill ta négra ris-
ker bor man alltsi lata fackman
gbra regelbunden oversyn, vilket
enligt ovan kan vara billigare #in
att viinta tills négot hinder.

Fior startmotorn giller samma
rekommendation om regelbunden
kontroll. Den kirstriicka niir kon-
troll bir ske varierar dock efter
bilens kirforhallande. I stadskor-
ning anvinds exempelvis start-
motorn mycket oftare fin pa ling-
kirning. Periodén fér dversyn va-
rievar dérfor mellan 5.000 och
10.000 mil.

Friga: 1) Nar er en turbojetn -~
tors thrust (dragkraft) stirst? Nir
motoren gir for full throttle pa
bakken eller nir motoren sitter
i et fly pi en hiyde av ea 1000
foi? 2) 1 Teknikens Viirld nr 26,
1958 friagar en guit om det norska
flyvaipneis oppseining och fir
svar. Nar det m& var mulig och
fa en oppsetning av det norske
ville jeg hjerne fi vite hvor stort
det svenske flyviipen er och hvil-
ke fiytyper det anvender. 3) Jeg
ville vaere tagsam om Teknikens
Virld kan gi ¢n forklaring pa
hvorfor J 35 A Draken kan ha
en stigehastighel som er stirre
enn den for F-1M4A Starifighter.
Forholdet mellom flyvekt och
thrust siges veere till F-104:s for-
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premiekop

kr/man

I¥et ar en obetydlig investering per familje-
medlem, nir Ni kiéper en Facit Privat.
Kontant kostar den bara 430 kr, men Ni
kan ocksi fa den pa Premiekip. Da behiver
Ni bara betala 25 kr vid leveransen och
25 kr per ménad,

GRATIS skrivmaskinskurs

ovningsskirm, tangentbordechema och hand-
bok med Gvningsexempel sami et snyggt
plastéverdrag medféljer varje Facit Privat.

1 ars garanti

Facit Privat siljes i 126 Atvidabergsbutiker
ver hela landet, som ocksd ger fackmissig
service, samt av bok- och pappershandlare
och andra auktoriserade aterfirsiljare,

och

e 33
oms) eller
TV 25-6

Jev.

ATVIDABERGS,
Svenska Pérsaiiningan

Hemskrivmaskin att betalas
26 kr wvid
for kbiparen. Aganderiitis-

med
(slutpris 470 kr exkl.
kontant vid lev. med 430 kr exkl. oms.

Dvuka Ll Faeit Privat & 55 kr

en Facit Privat
niirmara upplysningar om Faclt Privat, samt
Dnhrmaau Aterfrsiiljare

Ll Premiekop

GRATIS tilistilles mig vid kiip av Facit Privat

ett Hemarkiv med mappar,
Biind mig omgaende:

8 dagars returritt
filrbehall fér skljaren.

25 Kr/min.
Adress:
Postadress:

Titel:
Namn:

e 340 e e e e e e e Sle He HE e 2 S

P RIUNV/ZA\T

Facit Privat iir den svenska hemskrivmaskinen frin Atvida-
bergs med det eleganta utseendet, den stora hallfastheten och
den goda landsomfattande servicen. Litiskriven tack vare den
rorlagrade vagnen, anslagskontrollen med 5 ligen och tan-
gentbordet, som har den stora maskinens bekviamlighet. Facit
Privat kan fas med dubbel tabulator och elegant viska. Facit
Privat iir rolig att fi och nyttig att ha, fyll dirfor i och skicka
in kupongen idag: iiven Er familj behéver en Facit Privat.

FACIT PRIVAT —
EN BRA SVENSK SKRIVMA’SKIN

GRATIS !t
HEMARKIV

innehdllande 10 forvaringsmappar till ett sammanlagt virde
av Kr. 26:—, om Ni kiper Er Facit Privat i nirmaste Atvida-
bergs-butik, bok- eller pappershandel eller bestiller den pé
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NYTT RAFFLANDE NUMMER!
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. '. st. Triang Minic Ships

AJIM

och
jarnviigs-
buanditerna

Toppladdat
VILDA-VASTERN
dventyr

MARLON BRANDO

maénadens
WESTERN-HJALTE
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SEE BRARS

« 8t Triang TT Tig

4

wnes 8. FLEISCHMARN Tig 1961

weas 810 Rivaressi Tig

waer 31, Pacher Tig

weee 81, Atrora Plastmedeller

e St Fritz Gabriel Skeppstillbehsr
1/188 2:75
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cervervcnieieeninnn v 25-61 M
Kataloger kan betalas med frimirken .

HERRARNAS
KALENDER

— en riktigt trevlig present
till varje riktige trevlig karl!

is

ot

Vad Ni &n har
sysslat med sa
blir den smutsi-
gaste hand ren
med snabbver-
kande Fenom,

FRAGA O0SS...
(forts.)

del. 4) Hvar det mulig og fa alle
data om F-107 och B-707
Ove Hofftun, Norge

Svar: 1) Dragkraften #r storst
vid marken och avtar starkt pa
stor hbjd. 2) Det svenska flyg-
vapnet omfattar i skrivande stund
16,5 flottiljer med tillsammans 50
divisioner, flygskolor och trans-
porifirband inte inriknade. En
viss reduktion av antalet forband
dr dock beslutad och bl. a. kom-
mer inom en ndra framtid tva
dagjaktflottiljer att forsvinna ur
organisationen. Av flygvapnets 50
divisioner &r fior nirvarande 27
dagjakt-, 6 nattjakt-, 12 attack-
och 5 spaningsdivisioner. Enligt
publicerade uppgifter omfattar det
svenska flygvapnet omkring 1.000
krigsflygplan, alla jetdrivna. Hér-
till kommer ett aktningsvirt an-
tal skolflygplan m. m. dérav
ménga jetdrivna. Flygplantyperna
utgors inom dagjakten av Saab J
29 F (den nyare versionen med
efterbrinnkammare), och J 34
Hawker Hunter; inom nattjakten
av Saab J 32B Lansen (som nu
ersatt J 33 Venom), inom attack-
flyget av enbart Saab A 32A Lan-
sen och inom spaningsflyget av
Sapb S 32C Lansen och S 29C.
Skolflygplanen utgirs av Saab
Safir (Sk 50) samt en- och tva-
sitsiga Vampire (Sk 28B och -C).
Transportflygplanen &r av ftyp
Douglas C-47 (Tp T9) och Hun-
ting Percival Pembroke (Tp 83).
Dagjaktflyget kommer under de
narmaste &ren att fA allvaders-
karaktir i samband med &ver-
gangen till odverljudsjakiplanet
Draken i versionerna J 35A och
-B. 3) Tyvirr vet red. pA grund
av sekretessliiget for litet om sa-
vil J 35 som F-104 for att kunna
ge ett tillforlitligt svar pa frigan.
Generellt kan man emellertid fast-
sld ait ett flygplans stighastighet
inte enbart &r bheroende av forhil-
landet mellan dragkraft och flyg-
planvikt. Aven flygplanets aero-
dynamiska egenskaper spelar stor
roll, frimst vingens lyftformaga.
I detia avseende torde J 35 vara
avsevart overligsen F-104. 4)
Niagra fullstindiga data-uppgifter
har inte meddelats varken for F-
107 eller B-70, eftersom det forst-
nimnda av dessa bada amerikans-
ka North American-flygplan ned-
lagts och det senare stir paA den
hemligaste listan. F-10TA (som ur-
sprungligen kallades F-100B) var
ett avancerat jakt-bomb-flygplan.
utveckiat pd erfarenheterna frin
F-100 Super Sabre. F-107, som
byggdes i endast tre exemplar,
varay det forsta provflogs i sep-
tember 1956, overskred Mach 2.0
vid flera tillfdllen. Motorn var av
typ Pratt & Whitnhey J-75 med ca
7.000 kp dragkraft. Spinnvidden
var 11,15 m, lingden 18,54 m och
hijden 6 m. B-70 eller Valkyrie,
sorn bestélldes i prototyp i decem-
ber 1957, har ndr detta skrives
innu inte provflugits. B-T0 eller
WS-110, som det vapensystem kal-
las vari flygplanet inglr, &r av-
sedd att efter hand ersitta B-52
Stratofortress. Endast fA uppgifter
om B-70 har offentliggiorts. Dock
har officiellt avslijats att flygpla-
net dr konstruerat for att kunna
bibehilla en fart av minst 3.220
km/tim pa hijder dver 21.000 m.
Det uppges inofficiellt att flyg-
planet komuner att utrustas med
sex General Electric J-93 jetmo-
torer med en dragkraft av nir-
mare 14000 kp vardera inkl. ebk-
effekt, som enligt uppgift skall
anvindas under normala flygfior-
héallanden,

TEKNIKENS VARLDS
RADANNONSER

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Nir namn och adress pd den som
vill ha kontakt inte ¥r utsatt,

sist inom citationstecken) tverst
;& kuvertet och adressera till
eknikens  Virlds

annonsavd.,
Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vidarebefordras di av tid-
ningen till ratt person.

Siiljes

Kmuttar! Hir har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
ett verkligt fartdk, Lattfattliga trim-
ningsanvisningar for nistan alla 2-
takt,, t. ex. Silver- och Guldpil, NV,
Monark, Vespa m. fl. Kompl. endast
4:50. F:aa RSR, Bax 11, Stuvsta.

Mopedister far 20 % rabatt pa alla
reservdelar, Katalog mot 3: — i
frim. Uppgiv fabrikat. Mopedigarnas
Inkipscentral, Bex 19, Malmi. (Mer
gn 50,000 belitna mopedistar hand-
lar nu hos 0ss.)

Beg, me-delar. Stor sortering av
motorer,  vixellidor, framgaffiar,
ramar, hjul, dick, tankar, magne.
ter, generatorer, strilkastare, rel3
er, hastighetsmatare m. m. Gustav
Johanssons Moterfirma, Fylizbro. Te-
lefon 163 54, Halmetad.

Obs! Ljuddimpare. Obs priset! VW
1-pip. 27:—, 2-pip. 31:—, PV
13: —, Chevrolet, Dedge, Ford ca
22: —, DKW 3=56 B5: —, 20 % ldm-
nas 3 bilbatteri, ovriga, begdr pris-
lista. Berggrens Bilverkstad, Al-
vesta, Telefon 114 09, 111 03,

Hastighetsmitare, temperatermatare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metallindustri, Karishy.

VW-dgare! Rikt illustrerad katalog
tver intressanta VW-tillbehdr och
nyneter mot insdndande av svars-
porto. AB Durax, Malmdé 20.

Mopedist — hur mar din metor 7 7 7
Kénns den sl och kraftlis? Sak-
nar den sting och krut? Knackar
den i lagemal? Vir motorverkstad
utfr helrenoveringar, cylinderborr-
ningar och vevlagerrenoveringar mad
stiirsta precision. Kortaste leverans-
tid. Borrning kr 12: — -+ kolv. Vev-
lagerrenovering kr 7: 50 + veviager.
Alla fabrikat. Sdnd in dina delar
redan i dag till Mopedigarnas In-
kiipscentral, Bex 19, Malmé. (Spe-
cialist i mopeddelar.)

Ljuddampare finnes i rostfritt, latt.
metall, karosseripldt eller svartplat
till 100 st. olika mod. Rekv. vir
prislista pd ljudd. och avgasrdr fran
Aute-Bergh, Bex 17812, Gbg 17.

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta méarken. Stdrst i branschen.
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giteborg. Tel, 12 69 34,

Nir Ni skall byta ljuddimpare och
rér, begdr prisuppgift frin oss. Det
lgnar sig. Firma Micre, Anders-
torp.

Kip direkt — fabriksnya mopeder
20 % rabatt, Fiera fabrikat Skriv ef-
ter broschyr frin Mopedigarmas In-
kiipscentral, Bax 19, Malmi. (Specia
list i mopeddelar.)

Bildgare! Sind efter 1960 ars kata-
log dver biltillbehdr och téviings-
utrustningar. Gillme, Ridhakevigen
14, Kivsji.

Reservdelar o. tillbehdr f. Vespa-
Lambretta 25 % rabatt. AVA, Braheg.
32, Sthim &. Tel, 619317,

Puchmaopedister fir 20 % rabatt pa
alla reservdelar. Katalog mot 3: —
kr i frimdrken. Mepedigarnas In-
kipscentral, Box 19, Malmg,
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Biligare! Sikerhetsbilten till alla

bilmidrken for end. —fst. god
kinda av Vig o. vatlen. Berggrems
Bilverkstad, Alvesta. Tel 114 08,
111 03.
Re, mliushaﬂicm I‘ir bilar.
cmmﬂut 1955—56 .o...... 3:—
DKW 2-cyl, 1933—45 \...... 6: —
DKW 3-cyl. 195560 ...... 85 —
Hillman Minx 1 15: —
Lloyd 2-takt 194958 ...... 15: —
Opel, alla mod. 1 .o 45 —
Saab 92-92 B 1959‘—‘55 .. 18: 50
Yolkswagen 1949—58 ...... 18: 50
Yolvo PV 444 1

Simca Aronde 1952- .
Alla bocker 8r pd svefiska och lim—
nar fullstindig beskri¥ning pd kon-
struktion och reparatiohsteknik. Rikt
ta i stort
la nodviindiga
tolerans- och instdliningsdata. Vid
best. uppgiv drsmodell. Bokfirlaget
Teknik och Praktik, 733, Steck-
helm 1. Tel. 0158//21 i B.

Ljnddimpars ech a r till de
flesta bilmérken stamdigt i lager.
Obs! Kvalité och pa ™ har gjort
vira artiklar efterfrigade over hela
Sverige. 30 % rabatt, ﬂmtfnt‘t mot
efterkrav, uppg. j3 Rute.
Delar, Histveda. Tel. 0461!332?9

Silverpil- sch Guidpiblgare, se hit!
Kip Era reservdelar direkt frin oss.
20 % rabatt pd alla

mot 3: — | frimirken, Svemska Ey-
kelfabriken, Malmé.

elar, Katalog |

Urreparationer mette till urmakare
och ombud. Prisex.: Hel rengéring
7: 50, Balansbom 7: —, Uppdrags-
bom 4: — o. 5. v. Bestd#ll provrepa-
ration. Ur till nettopriser. Hr-Ser-
vice, Fack 403, Umed 4.

Urdelar o. -verktyg sdlies, dven till
amatbrer. Illustrerad fourniture. el-
ler verktygskatalog sindes mot 2 kr
i frimdrken, Firma E. Karissonm,
Erikslund.

Hiig rabatt. Kop Edra persienner och
kormischer direkt fran fabrik och
mont. dem sjilv efter virz utfbriiga
anvisningar. Vid aterfirsdlining kan
en mycket god extraffirtjinst erhdl-
las. Prover och forsdljningsvillkor
gratis. Wi Pe Produkter, Hisslehalm.

Se hit aila grabbar! Ekipera frim
USA! Virldsberomda jeans och jac-
kets kinda frén film o. bilder, Lig
modern hiftstil, Filiande mirken nu
i lager. Lee i mirkblatt o, vitbeige.
Pris 35:—. Lee-jackets i samma
férger. Pris 45:—. Wrangler i mérk-
blatt o. ljusbiatt. Pris 31:50, Wrang-
ler-jackets i samma firger. Pris
42:50, Leiba-jeans i mirkblitt, Pris
28:75. Lewi's-jeans i mirkbidtt. Pris
29:75. Alla storlekar finnes. Obs!
uppgiv midjematt o, benidngd, Svart
bélte passande till jeansem. Stort
forsilvrat splinne med figur i gul-
metall, Jattesnyggt! Pris 14:50. Kol-
svarta byxor i terylene. Spansk mo-
dell med brett midjeband. Vita
skinnkanter vid fickorna. Extra smal
Iin'ldd Storlek 44—54. Pris 79:—,

Siljes
Tewband gratis kan vi inte erbjuda,
men Ni far en provrilie till sjdlv-

kostnadspris. Inbetala |3 kronor {ill
postgire 53 50 03, Tl‘tliﬂ Lund.

Saljes

Kameror — Foteartiklar av ledande
mirken — 25 % raba

. Garanti —
Gratis  allriskfirsik Erundex,
Box 38, Huddinge. Tel fnn 5?5&3)

“Saljes

R/C-byggare, se hit! Nu har den
kommit, den tyska gwnmmm
Modell, som innehaller alit om fiyg.
och  batmodeller,  radiokontroll,
elektroteknik, phst amatdrastro-
nomi. Provnummer 2: 50 per
postanvisning. Frim. podkénnes ej
sasom likvid. L. Hel , Mytorgs-

gatan 39, Milsinghorg,

Siil ,;1

ey o Modp'::’
anka vapen. ernf, dnkorat\rl
virdebestindigt. Kaper, hﬂcr Fr IJr

’Ratuﬂ' Katalog m, M mot p:o,
ekorationsvapen, K. , Narlshorg.
Tel. 0505/112 2;’

&iljeq

f'fm i ilngsa!s. lt;llsiknv vt
upplysning. Lampligt till
dterforsiiljare, F:a I-Persienaer,
Pasti. 11023, Uppsala 11.
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polotrisjan sApaches i
him; rayonull, Hig rullkrage, léng
drm. Svart, lila, gul, ljusbid, vit,
Storlek 4—-5. Pris 19:—. Polotrija i
bomull med rullkrage. Lang 3mm,
Svart, vit, gul, orange. Storlek 3—6.
Pris 12:—., Full ombytesritt med
pengarna ater! Obs! oms.-skatt in-
riknad i priserna. Du han Zven skri-
va efter vir nyuthomna katalog med
kidder fran USA och hkontinenten,
arlssons Imperl, Avd TV, Falken-
berg — Ordertel, 103 81,

D TiLL SALY

NI ljinnrpa ah

MC, S(OOEII. MﬁPEDEIl

6 HM[I!S GARANTI
Goe s 55

Backavigen, Golebarg H
Tel. 031 23 53 40

S 5 i eI

MODELL "%

-FLYG
MOTORER - ILAACING - ADIGHONTROLL - ILLBEHR

Shm Dobbgheoogen A oot - i rime! Dol g
FRAMNKES-KARLSTAD 13

AMUEN & AKERUNDS FURLAGS A, ARNONSAVDELNINGEN » TORSGATAN 21
STOCKNOLM VA » THL. 349600

VECKANS ANNONSKATALOG H

=GARANTIER

For alla kop av varor pa
denno sida garanlerar an-
nonsorerna returratt inom
8 ddgar [rdn varans ma!-

agande forulsetl att dm

%urmms i oskadal skick.
FEFTTEH

> SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA

INGENJGRS- och TEKENIKEREXAMEN.
verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o.
levnadskostnader. Moderna kursplaner. Anmil i tid!
1 sept. o varterminen 10 jan. Aberopa denna tidning.

INSTITUT

Dag- o. aftonskola. Maskin- o.
television.
Histterminen bérjar

: 022111316 — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor.

Avd.lV- Rénneholmsv. 74 - Malmé V

ﬂ FAR
GSTA
PRISER

Katalog mot
50 bre
« | frimdérken

av senaste amerikanska typ
med 18 transistorer. God-
kénd av Telestyrelsen. Sam-
tal kan féras pd upp till
10 km awsténd. Pris

inneh. orig

tur och ordning efter be-
stiilining. Vi ordnor lu.-m
dsfri ansskni

fingar for sﬁnduuhllsi&nd,

D TiLL SALU
JfkaTE'nFﬁnsi'iLane sblicss
PRIVAT Al d il U
RADIO-
SANDARE

Iu:rnploﬂ anlaggning omfai- handarb. domvéskor o, skor frén USA o.
tonde tvé app 4 Mexico m. m. Méston alla vére varor kan
840:— + oms. levereras i || @ kBpos i ndgon butik. Bif. 50 &'e i frim.

P Wemushp SUNDSVALL

BESTALL VAR KATALOG

skinn- o. mockajockor, skinn-
skjortor, hundnrl: bélten, stdvlar, mockasi-
ner, jeans, byxor, skjortor, hjortsk. handskar,

som enligt nya bestimmelser
medgives allo svenska med-
borgare Sver 18 &r.

Skriv eller ring till;

GUSTAV EK

1, G& i
'lol \rﬁxel 031.:"19?570 avd.
kommunikationsradio

“* handl. i

..r il
lNa.mn

Adress ..

' tion, brinsle m. m.).

CETFORSKARE

Bygg en ra'xke:t enl. anvisningar i var ill,
RAKETTEKNIK

(teori, konstruk-
Kr 7:8 + porto.

ingenjorsfirman ATLAS - — o
Box 12 HOCANAS |

UTRUSTA DIN
MOPED MED

STORTBAGAR

— den nya kontinentala schiagern! .
POLISMODELL — EXTRA
KRAFTIGT UTFORANDE
Tillverkade av kalldragna
blankfiérkromade precisions-
stilrir. Kompletta for snabb
montering. Levereras till fijl-
jande mopeder och drsmodel-
ler: HUSQVARNA 1959 -60
1., CRESCENT och NV a
Saxopeder alla modeller, MO-
NARK alla modeller m. ILO
motor, NSU — Quickly och
Quickly TT, EXPRESS-Radexi,
PUCH, DKW, VICTORIA och
ZUNDAPP.

eller pedalstart.

Pris komplett Iendasti"‘“
BESTALL REDAN | DAG!

b Uppgiv fabrikat och drsmodell
MOPEDAGARNAS INKGPSCENTRAL

DN Go: 19 — Malmb (speciatisten i mopeddelar), [N
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P SJUKVARDSARTIKLAR

" Hos detaljister och
grossister i branschen

Amerikas
mest
salda

PREVENTIVMEDEL

Generalagent:
AB Hans Wirlund & Co|

Stockholm 31 . Tel. 542780

SJUKVARDSARTHXLAR

| RFSU kontrollerats i specialkonstruerad test- =

| gorelse den 30/6 1959,

DETTA MARKE

garanterar ait varje preventiv som siljes av

apparat. Denna kontroll sker utéver fabriks-
kontrollen och den kontroll vid _inforsel i
riket som stad i medicinalst kun-

YI

Ny RFSU-bok

Féulauzxomou inb. 12: 50

- en ypperlig vdgledning ...” Kvillmsten
en mycket vardefull bok . e manhlauei
véalskriven och I&ttlast ...

den i Er bokhandel eiler dmtt mu IFSI.I

nI RFSU-order, Box 474, Sthim 1.

LATEX 1I TRANSPARENT
. st. tioﬁrp UB 5:—.

.sttlofﬁrp UB, MB 5:—.

LATEX III mindre storl.

. duss. UB, MB 6: —.
FODELSEKONTROLL

RIKSFORBUNDET FOR SEXUELL UPPLYSNING

torsaljningsavdeiningen



HAR AR PRISTAGARLISTAN!

Veknikens Virlds stora tiv-
ling om drémjarnvigen for
det mdblerade rummet har
blivit en sticcé. Fran alla horn
av landet & fran grannldn-
derna, ja och med frin
Kongo, har svaren ramlat in i
massvis. Trevliga forslag nds-
tan samtliga, och manga hade
dartill skrivit brev dar de be-
skrivit sina dromda jdrnvigar.
Manga har latit fantasin floda
— ett forslag om att bygga
jirnvigen i tvd plan var med i
slutstriden — men f6ll pd att
nivaskillnaden p& 11 centime-
ter var for lag — det blir ju
besviirligt att komma &t vid en
urspéring eller liknande.
Sedan fanns dar ju alla upp-
tinkliga forslag — som den
med jdrnvégar over hela gol-
vet — med trampstillen s man
skulle kunna ga Gver golvet.
Négra ansdg skrivbordet vara
av mindré;ii betydelse och lade

en riklig sparplan pa arbets-
ytan. Pa ett forslag fick man
krypa under anliggningen for
att komma till den skona sang-
en, pa ett annat lag anldgg-
ningen pé en skiva 25 cm. dver
singen. Det utrymmet far man
plats pa, forklarade den opti-
mistiske forslagsstillaren, som
dock glomde att forklara hur
en bdddning skulle ga till.
Svaren pa de fyra fragorna
har méanga fatt fel pa. Vixel-
delen kallades for hjartstycke,
rapidloket #r konstruerat for
150 kilometer per timme,
dvargsignalen visar stoppsig-
nal och skiirmarna pa loket
betyder helt enkelt framinden.
Det var manga goda forslag
vi hade att ta hdnsyn till, slut-
striden blev hird och for oss
— svar. Vinnande forslaget ir
en utsokt vilplanerad anligg-
ning. En stamlinje gar i ring-
linje med elektrisk drift. Den

( ).'_ ’

I ok

Q).

*
el

pe \\

fungerar mest som staffage da
tag kan passera anknytnings-
stationen. Trafiken pa stam-
linjen kan varieras — automa-
tiskt om man si onskar — ge-
nom att det i en tunnel finns
tre parallella spar. Vid en sta-
tion kan rangering ske till en
lokalbana med en #ndstation
och en linjestation. Genom att
anvanda tunnlar fornuftigt
har avstinden konstlat for-
langts, korméjligheterna blir
omviixlande och ocksd miljon.

Andrapristagarens forslag ar
omvaxlande och fantasifullt. I
fatet for detta ligger en
besviirlig uppbyggnad och
Tredje pristagaren 4 andra
sidan har lyckats bevara rums-
interidren intakt, men har
anda fitt hyggliga kérmojlig-
heter. De aterstiende priserna
delas upp utan inbérdes rang-
ordning.

MJ-anlaggning_i HO
min. radie= 500
max. stign.= 1:40

Skala1:10 il AR T

™,
&

+—+—==[yftledn
“tvarals.

Férsta pristagarens forslag &r en bana lings rummets ena ldngvégg. Den smala delen nér fénsterviggen.
Roliga kérmdjligheter har andraprisforslaget.

Tredjeprisfirslaget ger trivsam miljs.

; =
. £
|
4
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OMIARNVAGAR FRAN HELA LANDET

FORSTA PRIS

tilldelades
Johnny Meijer,
Visterds. Han
blir nu bjuden
pa en femda-
garsresa till
Marklin ach
Faller i Tysk-
land. En hel dag
skall helt signas at Gippingen.

ANDRA PRIS

erovrade Bertil Lindblad,
Viggbyholm. Han kommer att
fa en resa till Jarnvagssallska-
pets historiska bana i Sdder-
tilje.

TREDJE PRIS

tillfoll Anders Erlandsson i
Hohultsslédtt (som ligger nira
Kalmar). Han far vilja ett lok
— och dka med det!

4—50:e PRIS

Jerk Ersson, Jirna

Lennart Lundin, Mockfjird
Christer Lofdahl, Johanneshov
Bo Gyllenberg, Stringnis
G Berggren, Ludvika

Sten Nilsson, Eskilstuna
Sune Ludvigsson, Kvinum
Bernt Olsson, Ragunda

Nils Sjogren, Vaxjo

Lars Lennartsson, Vollsjo
Goran Oldermark, Uppsala
Per G. Hindskog, Trangsund
Ulf Lofgren, Teckomatorp
Mats Nittve, Villingby

Olle Pantzar, Hestra
Magnus Brinnberg, Molndal
Lennart Neander, Smedby
Lennart Nilsson, Goteborg
Urban Queckfeldt, Mariefred
Ingemar Eriksson, Goteborg
Bengt Dahlberg, Amtervik
Gote Karlsson, Odeshog
Lars Frykholm, Fagersta
Ingvar Nilsson, Rydsgard
Torsten Andersson, Sdvedalen
Ingemar Eriksson, Boliden
Rogerth Wahlin, Tierp

L. Backlund, Saltsjs-Duvnis
Lars Gurne, Tidaholm

Lars Stadius, Abo, Finland
Per-Olov Berglund Uppsala
Olle Lundwall, Eskilstuna
S.-A. Lovgren, Hissleholm
Ragnar Andersson, Bromma
Hans Akerstrom, Hudiksvall
Birger Tiberg, Ljusdal
Bertil Arnius, Uppsala
Rutger Friberg, Stockholm
L. H. Jarvman, Johanneshov
Kjell Ahsberg, Lulea

J.-E. Rydqvist, Markaryd
Dan Thunberg, Gringesberg
Hasse Simonsson, Goteborg
Lennart Sunnemar, Tidaholm
Bertil Lindahl, Vetlanda
Mats Fehrm, Hyltebruk
Anders Jansson, Giteborg

Ahién & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1961



ATefs 818 107 B[e) UBPaU USp[IY Jej usjyund
19p ed 420 BYI[O Iy USYEWS ‘Bp ;IONIBA JB
1[I W ‘I9rodsuen; efupwr pra ey e
AIBUnn SIMSIINEU Je awEEhbD ‘AjO8
wmerd  ed Jeewnued  Jef JIE  jewed]
PIIB] Je ®euie[ojsyeq Jeu uspSuepser
IIIUUINIGNY A[RY U9 BIBU AR SUmIAIN
398y kit b, oo e
P I UMY US wIEA PE 103 SHuAl ae
1I3(] 'USUEPIS Wi0S EBjEp BNSIUNS} BLIWIES
ey US(] 'EIEUY UIS AE UOISISASPIESLISY
T2 Se)SoY I aperajuasad pIog exspRauy

“Ie[iq exspyead ‘enjpes eumLjueinyads
epniq euuny 138 10] pawr xafjor go&ﬂﬁm
-119 y2Q ‘Iesougoxd epiof3 jJrjus 9L
-ndod sseSiiend euuls Jje :wnmmbwmﬁmw
~LI9Y Jouuoy ‘I9jsewds Yoo puny eljdu
- IA NU ueW Jny JOf@ .Io)seuwesgurd
-wed — uowﬁmhgoa T ux. 1]

WS USp BY [[IA UBWI WO JIS I0F SEUIWENS
I9AQUaq U UIP e Jafum Buepes 131pi}
-UIES Jey Usp UaWL 4Se] Joodur B} uey yoo

.;aﬂuﬁﬂm
Ew Eownoﬁo .:oO. .:mmbﬁomuwa manﬁb 5

awids Je'wag ‘Tiquosiad yoo -jsef  wios
apeq elydu e Ie8 Uap 1B IB ULAPIO]
LIS UG Usppue e
JesiA UdsUspue) Yoo ‘dAjspieBirey At ie
dep 1 sljes wos zefiquosiad e[[e Ae jusdoid
01 B2 JB pow JRUNBI URJN “YoSISUUWIEI]

Bipels ed nu usp Jg S8LBAS 1 Yoo 39
~e}-0g ed uepsi woueSl [iq.Ae uadi) uap
dops exrLwWYy 1 ‘upwsduedolo] yuuea BUISU
-BYLIDWE Jey Je[iq Ja[[eR }9p Ieu BIpUE:
eSuew es ed wWoOS 9peIwIo BJPP B4
"aaexgndod j[e JIi]q euieuseasprediis

5 ;



siktning.

torer.

C. Telefon 23 56 75.
had bestdller hirmed

Betalningsvillkor:
vevess Kr 68:— O Kontant vid le-
veransen
] I 18:— plus porto
38— vid lev. o) 1oi‘:
kr pr min/vecka.
veesa. 3 B4— d%r&t‘ts-
forbehall.
Sdtt x for det ons-
...... » 18:— kade.
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Cylindrar och cylinderarbeten. Cylinderslitage 3 : lsékning.
och dess orsaker. Cylindermitning. Cylinder- och “rengoring elsékning

Ljudddmpare.

Specielle beskrivningar och reparationsanvisningar fér mer dn 50 olika bilmiirken

-branschen vara helt aktuell lingre &n till den dag 2 n

For FACKMANNEN ir handbickerna ovérderliga
som uppslagsbicker och hjilp i det dagliga arbe-
tet. Framstallningen &r populdr och littfattlig, sir-
skilt som bdckerna innehdller ett stort antal rit-
ningar, spréngbilder, fotografier, diagram och ta-
beller med instéllningsdata. De #r dessutom fir-
sedda med utforliga innehallsiﬁrteckninghr och om=-
fattande sakregister.

§ Forgasarmotorer for bilar

med data fér mer &n 300 bilmotorer

UTDRAG UR INNEHALLET

Grunddragen av firgasarmotorns K trulcti Briinslesystemet rinsletank med mitare.
och arbetssitt. Olika motorkonstruktioner. Brinslepumpar. Brifislefilter. Luftrenare. For-
Fyrtaktsmotorns arbetsprincip. Twvataktsmo- gasare: Carter, Ford-Holley, Opel, Rochester,
torns arbeisprincip. Knackningsfenomenet. Ok-  Solex, Stromberg, S. U., Weber, Zenith. Auto-
tantal. Cylinderanordningar. Cylinderkylning. matiska Startspjéllsregulatorer. Varvtalsregu-
Venti]anordnlng:r. N i latorer.
i} ning. uumme-

B e e oS e”  Smorisystemet. Oljesumpen. Oljepumpen med
riga provanordningar for felsokning. sil och tryckreducerventil. Oljefilter. Tryck-
Férberedande arbeten jor motorrenovering brovning av smérjsystemet och lagren. Vev-
och andra stérre reparationer. Urmontering husventilation. Oljeférbrukning.

av motorn ur bilen. Olika rengtringsmetoder. 1systemet. : skten. Tpum-
Isirtagning och mérkning. Tvatning och be- Loiysiemet ~ Kylaren Kylfld B

n med titningsanordning. Termostater och
ﬁ;larjalusier. Iviatsketermometrar. Skitsel

arbeten. Cylinderfoder. Elekiriska systemet. Elekiricitetslirans grun-
Vevmekanismen. Kolvar. Kolvringar. Kolvtap- der. Tiandsystemet. Provbinkar m. m.

par. Vevstakar. Vevaxeln. Monteringsanvisningar m. m. Hopsittning och
Ventilmekanismen. Ventilmekanismens detal- inmontering av motorn. Ekonomitrimning.
jer. Reparations- och justeringsarbeten. Felsikning. Fel och orsaker. Atgird.

douriga arbeten med cylinderblock och eylin- Handboken ger speciella beskrivningar och
derlock. Motorfiisten, Inl och gasrar. reparationsanvisningar pa inte mindre #n 52

olika bilmirken.

S Elektroteknik foér bilar

saknar motstycke inom bilelektrotekniken
UTDRAG UR INNEHALLET

Elektricitetens grunder. Strémkillor. Strém- Batteriet. Laddning. Bolidens Ultra-batteri.
styrka. Spénning. Motstind. Effekt. Serie- Startmotorer. Olika inkopplingsanordningar.
parallellkoppling.  Beteckningar i kopplings- Olika startmotorfabrikat. Reparation och prov-
scheman. Beriikning av elektriska ledningar. ning av startmotorer. Startstrombrytare.

Magnetism. Elektromagnetism. Induktion. Tindsystemet.  Batteritindning. Téndspolen.

Firdelaren. Kondensatorn. Téndningsregle-

Bilens elektriska system. Generatorer. ring. Magnettindning. Tindstift. Felsékning i
Reparations- och justeringsanvisningar fér lik- téindsystemet.

strdmsgeneratorer. Allmin kontroll. Provkbr- Belysningsanordningar., Isirtagning av stral-
ning. Isdrtagning. Kontroll och justering av kastare.  Strilkastarlinsen. Glédlampstyper.
ankaret med kollektor. Kontroll av stator och Reflektorer. Justering av strilkastare. Pro-
falt. Kontroll av kollektorgaveln. Kontroll av jektionsapparater for kontroll och justering
drivinden. Thopsittning av_generatorn. Slut- av strélkastare. Fotometrar fiér kontoll och
provning av generatorer. Vaxelstrimssystem. instéllning av strilkastare. Dimljuslampor.

Vixelstromsgeneratorer. Ljusstyrkor.
Reliier. Strom- och spidnningsregulatorer for  Diverse elektrisk utrustning.
likstrdm. Tillslagsrelder. Reldprinecipen. Spin- Bilradio. Elementirt om stérningar. Midjlig-

ningsregulatorprincipen. Strémregulatorprinei- heterna att eliminera stérningar. Montering

pen. Tvistegs- eller tvaspolsregulatorn. Tre- av avstirningsdetaljer. Dampningsmotstind.

spolsregulatorn. Motstdnd och kondensatorer. Avstiérningskondensatorer och filter. Led-
gulatorer avsedda att arbeta utan batteri. ningsdragning.

Provning och justering av reliet och regula- Dieselelektrisk utrustning.

Bilelektrisk provningsutrustning. Felstkning.

Innehdller kopplingsschema till mer &n 270 olika bilmodeller

Kompletteras ar fér ér och ér dirfor alltid aktuella

Det kommer stindigt nyheter, som yrkesmannen e =3
méste ha kinnedom om —— nya toleranser, nya
instillningsmétt, nya konstruktioner, nya model-
ler m. m. som skiljer sig fran tidigare Argingar
—— dédrfor kan inte ens den bista handbok inom =

den utkommer.

§
Vi onskar emellertid att TM handbécker for BILREPARATORER

skall vara si kompletta, som det éverhuvud taget & mojligt och utger dirfor i
samband med varje handbok en supplementbok, som kommer att innehalla de
senaste nyheterna av intresse och som ar for &r kommer att kompletteras till en
kostnad av ndgra fA kronor. P4 detta sitt fir koparen

ett uppslagsverk, som alldrig férdldras




