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| Av JAN ULLEN

pringpojke stkes — fordringar: Brinnande intresse for

sportvagnar. S kan det lata ndr Chequered Flag soker
personal, men sa &r det heller inte friga om vilken firma for
begaghad2 bilar som helst. S4 hir siger Graham Warner,
f. d. jetplanspilot och nu innehavare av en av virldens stérsta
specialfirmor for begagnade sportbilar:

i vénder wvss helt och hallet till sportvagnsentusiaster
och jag anser att de enda som kan ge fullgod service at vart
klientel &r personer som sjdlva &r entusiaster. Darfor anstil-
ler vi bara folk som &r verkligt intresserade av motorsport
— dek galler i lika hog grad for kontorspersonal och spring-
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Performance Cars &r det sanna eldoradot for bilentusiasten! Ty hér
finns just »performance carss, bilar med prestanda, av alla uppténk-
liga sorter, Det &r bara att vilio och vraka bland alla fullblodent

pojkar som for forsdljare och mekaniker i verkstaden. For
att fa hit dem vi vill ha har jag under de senaste iren byggt
upp ett racerstall, dar hela personalen har méjlighet att fa
léra sig kora och si smaningom stélla upp i tivlingar.

Att mr Warner inte har nagra svarigheter att skaffa perso-
nal behdver kanske inte tilldggas...

FRAN TIUGOTALS-BENTLEY TILL LOTUS
Om ni nagon ging léser engelska motortidningar har ni
sikert sett Chequered Flags helsidesannonser. Upprékningen
(Forts. pa sid. 66)



Teknikens Virld provkor
ferrari 250 GT

EN BIL
ED KRUT I!

*ad skulle den irade lasaren

/ siga om en tur i en Ferrari?
Foralldel, var si god och stig pa.
Tore Bjurstrom, som dger den hir
juvelen pa hjul, will sitta bredvid
mig i framsitet s ni far krypa in
dir bak. Att han @ver huvud taget
vagar limna Over ratten i 63.000-
xronorsbilen #r ett stort under.
(Jag slog honom .:rned nagot hart
i huvudet forst ﬂch fick honom
att | dvalliknande tillstind svara
ja p& min fraga: #Sniilla Tore, far
jag kora en liten bit — inte dver
femti, bergis> — Om nu det maste
fram!}

Sa dir ja — hilka er ordentligt
for den #r lag. Det pastas att tva
benlfsa pygméer en gang satt rik-
tigt bekvamt bakiill i en Ferrari,
sa ni far nog rum. Tpangt? Naja,
in med hogerfolén under hakan
— si dar ja! Ochh sa hégerarmen
in under framsitet. Allt klart for
start da. |

Nu vrider jag o tdndningsnyc-
keln. Hor ni suset dir framme?
Det #&r de tre dubbelportsférga-
garna som suger in bensin i de
tolv cylindrarna,, Sa ner med
kopplingspedalen ‘bch in med et-
tan. Ett mattligt tryck pa gaspe-
dalen och motorfs sus dvergar i
ett hogfrekvent vinande. Upp med
kopplingen och — hoppsan — re-
dan nitti, dags atf ligga in tvaan.
I den har bilen kan man under
hastighetsbegrinsningar roa sig
med att utnyttja hela det tillatna
fartomradet — pa ettan!

HUR FORT SOM HELST

130 — dags att vixla till trean,
som tar oss upp fill 175, sedan ar
det bara att fortsfitta upp mot 240
pa fyran innan man ligger [ dver-
vixeln — om nil viigen &r till-
rickligt lang férstas. Sa4 provar vi
bromsarna. Nej stopp dir, hior ni
— sa jag inte atf nl skulle halla
er dir bak. Komma framflygande
ga diar bara for att man rakar
sakta farten lite.

Men allvarligt talat — det ar en
sallsynt tjusig upplevelse att kdra
en Ferrari. Att den gar fort var
vil inte precis nagon dverraskning.
men siittet pa vilket den gor det
#r nirmast otroligt. De flesta tror
sikert att man maste besitta en
Fangios skwkl:gh;et fér att dver
huvud taget startd en Ferrari utan
att fa motorstopp: I stillet dr den
mer ldattkdrd in de flesta familje-
bilar. Koppling tar mjukt —
nagra rivstarte + nastan omoj-
liga att gira pa torr vig — eoch
alla kontroller fungerar precis
som man kan 'Bnska sig. Styr-
ningen har den allra stdrsta preci-
sion men gar anda lika litt som
hos en minibil oth ger vigkinsia
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Vid ratten: JAN ULLEN

utan att fortplanta stérre ojamn-
heter i vidgbanan,

Med er litt gaspedalfot kan man
kiéra en 250 GT lika sedesamt som
vilken annan bil som helst, och
aven om det inte precis ér att re-
kommendera kan man klara sig pa
trean och fyran i stadstrafik. Vill
man sedan utnyttja de 240 DIN-
hastarna ir det bara att légga i
en ligre viixel och frampa pd gas-
pedalen. Accelerationen kommer
omedelbart och ar sa kraftig att
man trycks tillbaka i sitet wvid
niistan vilken fart som helst. Inte
ens vid full gas pi ettan forekom-
mer nagra svansviftningar, utan
bilen rusar ivig i exakt den linje
man bestimt. Motor- och vindljud
ir mattliga, och de enda sensa-
tionskinslorna av fart #dr trycket
mot ryggstédet och den osedvan-
liga hastighet sorn landskapet ru-
sar emot en med.

SOM KLISTRAD PA VAGEN

Aven den som #r van vid sport-
vagnar blir forvanad over Ferra-
rins otroliga vaghéallningsformaga.
Oavsett vilka mandvrar man gir
tycks bilen ligga som klistrad vid
vigbanan. Jag gjorde experimen-
tet att vid hog fart pA en bred
vig ligga om ratten till vénsier
och sedan till héger. En vanlig bil
hade vikt sig pAd mitten, men Fer-
rarin bara svidngde till wviinster
forst och till hoger sedan utan sa
mycket som ett gnissel fran dic-
ken eller den minsta lilla kring-
ning.

Det enda som tycks kunna be-
stimma den fart man kan halla i
250 GT &r siktférhallanden — tpp-
na fria kurvor tycks kunna tas i
nistan vilken fart som helst, Hur
biien uppfir sig dd den nirmar
sig grinsen for vAghallningsforma-
gan kan jag inte yttra mig om.
Trots kurvtagningar som hade va-
rit absolut otinkbara i de flesta
andra bilar kom jag aldrig ens i
nirheten av grinsen — sa fortare
vagade jag helt enkelt inte kiira.

Bromsarna #r lika fantastiska
som accelerationsférmagan — obe-
roende av fart och vigbelaggning
ger de omedelbar och uiirasnabb
hastighetsminskning. Tidigare har
jag wvarit skeptiskt instéild maot
bilfirare som pastar att de med full
siikerhet kan halla marschfarter
pd fver 150 km'tim pa normala
landsvigar med en sadan hér bil
men med de bromsar och de vig-
egenskaper Ferrarin har tviviar
jag inte lingre. Den hir bilen &r
sikrare i 1530 3n vad en vanlig bil
ar i 100. Nagot tillfiille nft prova
Ferrarin 1 Kritiska uatlioner
hade jag givetvis inte — man be-
handlar inte en 63.000-kronorspjas
s4 att nagra situationer uppkom-
mer — men trots att farten nagra

Uittii

Nej, s& har vérdslost kérde absolut inte vér medarbetare, men han fick
uppbéda all sin karoktarsstyrka for att inte trycka for hart pa gaspedalen.

ganger var uppe 1 190 km/tim
hade jag inte ett ogonblicks osd-
kerhetskiinsla.

BEKVAM 1 ALLA FARTER

En sikerhetsfaktor, som méanga
inte tinker pa nidr man talar om
sadana hiir fullblodsbilar, &r acce-
lerationen. Man har rad att sakta
ner ordentligt dir sikten #r skymd
i forvissning om att man inom
fa sekunder dr uppe i marschiart
igen. I en motorsvag bil Ar det
frestande att ligga och kira i jamn
lunk hela tiden for att inte tappa
nagot av den blygsamma genom-
snittsfarten. I Ferrarin kan man
na genomsnittsfarter pa langt Gver
100 km/Aim dven med skrupulist
hallande av hastighetsbegrinsning-
ar och lag fart i skymda kurvor
och backkrin.

Att sedan Ferrari 250 GT &r den
mest komfortabla langresebil jag
nagonsin provat och att den har
ett jiltestort bagageutrymme bor
kanske ocksa namnas fior att yt-
terligare pofingtera vagnens otro-
liga pretsanda.

Jag hirde just nu att Tore Bjur-
strom snart far in nagra Berlin-
etta-modeller — sportversioner av
250 GT — jo, just det, sportversio-
ner! De har kortare hjulbas, myec-
ket liattare karess och 280 hk, vil-
ket ger betydligt battre fartresur-
ser. Jag tirs knappast tinka mig
hurdana . . .

PS. Vid penomlisande av detta
mirker jag atlt det inte kommit
med nagon negativ synpunkt —
s fér ordningens skuil: Det drog
faktiski en aning fran vinstra
dirren vid farter éver 170 km/tim'

ferrari 250 GT &: lacker och med fantastiska fartresursar. Yagnen, som kos-
tar £3.000 ki, finns ocksé i sportversioner med lattore karess och 280 hk.
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CELERATION
borjar med

med HOT TIP
— loppen for tvi-takiare

HOT TIP innebir att isolator-

spetsen snabbare blir varm och

kan forbrinna de rester som an-

nars litt bildar beliggningar. Sam- -
tidigt kyls den snabbare for

att eliminera glddtindning Med

HOT TIP far Ni dirfor renare

och effektivare tindstift, som ger

motorn Okad kraft och ligre

brinslefdrbrukning.

Montera AC med HOT TIP

aven i Er tvi-taktare!
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I NASTA
NUMMER

RAD FOR BILTURISTEN

® Nista nummer av Teknikens Virld som utkommer den 1
juni kommer i mycket att handla om bilsemester. Hur skall
man ldmpligast packa fér den? Vad kostar det i olika linder?
Svaren ges i ett par reportage som gjorts till végledning for
alla som vill njuta tjusningen av en bilsemester.,

Mercedes 220 SE ir foremal for en analys av Teknikens
Virlds speciella testarlag och i ett exklusivt fargreportage
skildras hur man skall ga till vdga nér planeten Venus
utforskas.

I samma nummer kommer niist sista avsnittet i serien hur
man sjilv bygger sin plastbét, och segraren i Teknikens Virlds

stora tidvling »LOS BILJETT TILL MORGONDAGEN: pre-
senteras.

OMSLAGSBILDEN

forestiller en vigarnas vinthund, Ferrari 250 GT 242, om
vilken en provkorningsrapport aterfinnes pa sidan 3. Firg-
foto: Goran Andrén.

Den lilla bilden &r tagen i Tendpasset mellan franska och
italienska grinsen, Om alpkérning finns att lisa pa sidan 14.
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LUX WEEKEND, 4,25 < 1,59, 4—5-sitsig plastbat — lattskott, snabb, ele-
g:nt. Baddbar — med négra enkla handgrepp blir dynor och saten 2

kvama baddar. Marschfart ca 22 knop med Archimedes/Penta nya 25
hk motar. Vikt endast 160 kg, enkel att transportera pa traller. Riktpris
kr 3200: — (exkl. oms.).

LUX SPORTMASTER, 3,35 x 1,40, l4tt och snabb vattenskidbat i plast
(vager endast 135 kg, g6r 25 knop med Archimedes/Penta 25 hk) — en
bat i ungdomens smak. Ett verkligt rivigt och latthanterligt ekipage med
goda sj6egenskaper. Lux Sportmaster har dubbla brunnar — en sitt-
runn och en skidbrunn. Lag bransleférbrukning — ca 0,44 l/sjomil.
Lamplig for trallertransporter, Riktpris kr. 3100: — (exkl. oms.).

LUX GYLLEME RATTEN, 3,95 x 1,57 — exklusiv, elegant och snabb
vattenskidbat konstruerad av tavlingsféraren Erik »Ockelbon Lundgren.
Fartprestanda drygt 25 knop med Archimedes/Penta nya 25 hk motor
med den ribda sportpropellern. Den laga vikten — 145 kg — gér den
behandig vid trailertransport. Rikipris 3980: — (exkl. oms.).

Electrolux
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Svindlande vattenskidakning, glada
familjeutflykter eller trivsamma fiske-
turer — det finns en LUX-bat som
svarar mot just Er drom — snabba
sportak, trygga familjebatar, latthanter-
liga giggar. Ritade av Skandinaviens
framsta konstruktorer. Byggda vid Nor-
dens ledande varv. Testade av Electro-
lux. Basta prestanda med hansyn till
fart och sjivardighet ger LUX-batarna
med Archimedes/Penta utombords-
motorer 2—25 hk. Tack vare Electrolux
SIOKONTO

ar det enklare
an Nitror att bli
agareav ett bat- _
ekipage i sar- i
klass. Begar ut- -~ =
forligadatahos 9 3
narmaste ater- e
forsdljare om
LUX batserie , 275¢7,
1961 — 12 vél | ¢
utprovade mo-
deller.

Valj Er Archimedes/Penta-motor
bland 7 riviga modeller 2—25 hk

LUX PICNIC, 4,20 x 1,60 — barig, stadig och lattdriven plastbat fran
{W-varvet i Bohuslan. Halkfria for- och aktertofter, stadig fiske- och
familjebat, Goda egenskaper dven vid tyngre belastning. Gor 5 resp. 7
I(mok;la med iArchimedes.rPenla 3 resp. 6 hk motor. Riktpris kr. 1 790: —
exkl. oms.). {

Avd. Utombordsmotorer, Box 180 30, Stockholm 18
Motorutstillningar: Stockholm, Birger Jarlsgatan 15, tel. 540040

Goteborg, Nya Ullevi, tel. 197170

Aterforsiliare finns dver hela landet
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Valj drombilen
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NSt sport AN

Nu kan Ni forverkliga drémmen om
. ° en riktig sportvagn for mindre 4n en
| va [ vanlig bil kostar!

Ni vet vil att NSU Sport-Prinz ir
marknadens rymligaste sportvagn

2+ 2-sitsig med extra stort utrymme
for barnen i baksitet.

NSU Prinz Coupé
— den verkliga familjebilen

En rymlig vagn med overligsna vigegenskaper, samt-
liga waxlar synkroniserade. Lyxutrustning med bidd-
bara fatljer och stort bagageutrymme. En hirlig
familjebil — ekonomisk och tillforlitlig!

NSU:s sensationella motor

Den wirldsberémda NSU-motorn har vunnit mer dn 200 inter-

nationella segrar i tillforlitlighets-, hastighets- och ekonomilopp.

Den motorn finns i bide NSU Sport-Prinz och NSU Prinz-

Coupé.

@ Luftkyld 4-takes tvicyl,
enkel overliggande kam- @ Effekt 36 HK SAE 5.500
axel med excenterdrivning varviinin:. 0-=80" km/tim
(Ultramax-system) ett kin- % 16,4 sek. Topphastig-
netecken for goda sport- Rek125/ i,
rgototir, 3’,¢_:ce]erl::t|onssnab- @® Bensinsnal tresteg Bing Fal-

PO SutstaLias strom-forgasare. Brinsle-

® Hogtryckssmorjning med forbrukning 0,64 1/mil.

Vet Ni att NSU-Prinz
BENGT BERG AB

cirkulerande olja.

dr Sveriges
bensinsndlaste bil?

hrenar GOTEBORG:
kvalitet Backavigen. Telefon vxl. 2353 40
k ; Friggagaran 25. Telefon 1562 80
= e,.l‘;”cﬁm STOCKHOLM:
5 AR EInet Linnégatan 8, Telefon 619935

Komplett reservdelslager MALMO: Stortorg. 15. Telefon 248 40

Zandvoorts Grand Prix &r den tévling dér Jookim Bonnier

hittills lyckats biist under

sin karrigr som

racerférare.

Men VM-tdvlingar kréver bade tur och skicklighet for att
ge full utdelning. Skall Jookim lyckas i ér i Porsche?

Landvoorts GP:

SLANGGUNGA
BLAND
SANDDYNE

Av JOAKIM BONNIER

en andra tdvlingen som ingar i
Dstriden om forar-VM &r Zand-
voort Grand Prix i Holland. Det
kiirs den 22 maj. Fir min egen del
bir jag kanske da ga till verket
med den stirsta optimisra nir det
galler just den tavlingen. Det &r
just pA Zandvoort som jag haft
min storsta framgiing nir det gil-
ler VM-tivlingar och formel 1.
Det wvar 1959 nir jag lyckades
vinna téavlingen i den engelska
BRM.

Banan kan vil sigas vara me-
delsvar. Det gar ganska fort mel-
lan sanddynerna, men det finns
nigra smérre riskmoment som
man maste passa sig for. Bland
annat brukar det pa nagra stillen
blisa in sand pa banan, som kan
gira den besvirlig. Vinden, som
ibland Ar ganska pafrestande mel-
lan sandkullarna i det i ovrigt
platta landskapet, ger ocksd an-
ledning till svara kast pa vag-
narna pé ett par stillen. Nu ir det
vil ingen stirre risk med detta
fir oss som kért dir nigra ginger
och vet var kasten kan sitta in.
Vi &r givetvis beredda pa& det
och har vidtagit vara motatgirder
och &r sjilvfallet ocksd beredda
att parera alltfor harda kast.

1959 nér jag vann, klaffade allt
som det skulle. En sak som jag
for Gvrigt tror &r zbsolut nédvin-
digt fior att man skall fa fulltraff
i den hir sporten.

Ett' av de virre avsnitten pa
Zandvoortbanan #r den si kallade
Tarzan-kurvan, som ligger pa
fiirsta hilften. P4 banans sbak-
sidas, vi kallar den sd bara for
att det ligger bortom de stora
publikplatserna, gar banan i en rad
av hoger-vinstersvingar. Det &r

nagonting & la slanggunga. Aven
detta avsnitt kan ge en del be-
kymmer. Hir giller det dtt kom-
ma | ritt spir redan i forsta kur-
van. Missar man det si kommer
man in i varenda kurva i otakt
och det betyder manga dyrbara
sekunder. Lyckas man diremot
komma in perfekt i férsta kur-
van gar man genom sslinggungans
med ganska hog fart.

1 fjol blev jag tvungen ait
bryta. PA 55:e varvet ville inte
motorn vara med lEngre och det
var bara att konstatera det bittra
faktum. P tridningen hade jag
och Graham Hill lyckats fi s pass
fina tider att vi stod som trea
och fyra vid starten. Tyvirr fick
jag krangel med motorn direkt
och rasade pa de sju forsta varven
ner och lag di trea fran slutet.
Men det tog sig si smaningom och
innan  motorn sa nej direkt pa
55:e varvet, hade jag kért upp
mig till en attonde plats. Zand-
voort-banan passade for Gvrigt
BRM ganska bra. Min seger 1959
och Graham Hills tredjeplacering i
fjol &r ju ett beliigg for detta. Det
var dessutom — tyvirr fir man
vial siga — ett par av det fatal
tivlingar som bilarna holl tiv-
lingarna ut.

Hur skall det gi i ar? Det ater-
stir att se. Men det dr helt andra
forutsittningar nu med den nya
formeln.
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Nya vagar-Nya
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Vilj den nya fascinerande resvig. som den moderna bilfirjan
PRINS BERTIL har oppnat direkt till kontinenten — intressant
omvixling a¢h nya vackra vyer for den resvane. Under Gverfarten
kan Ni njuta av det fingslande svenska och danska kustlandskapet
med skiftande natur. Bilresan frin Arhus genom det leende Jylland
med anrika §tider, pittoreska byar och bordig landsbygd erbjuder
glada och minnesvirda upplevelser.

Rekv. utforlig broschyr
i firg frén Lion Ferry
AB, Halmstad.

TV 10

Postadress

e e e R e SR

TFENIKENS VIRID 10/81

Vila-kor trygg

Till trivseln ombord bidrar bekvima salonger, forstklassig restau-
rang — gott smorgiasbord. rymligt soldick och omtinksamma
batvardinnor.
Utvilad efter den angendma sjoturen kor Ni sikrare och kinner
Er tryggare bakom ratten, en god garanti for en lyckad fortsiitt-
ning pé resan.

: )ﬁ*f b/

Sommar-tidtabell 17/6—6/8 1961

Tisdag Onsdag

Mandag Torsdag Fredag

Lordag Sondag
Avg. Hstd| 07.20 |07.20 23.30 16.00

folj. dag

Ank. Arh,| 1335 |13.35 05.45 22.15
Avg. Arh 18.00 |16.00 07.20 23.30
folj. dag folj. dag
Ank. Hstd] 0030 [22.30 1350  06.00

Tidtabell 23/4—16/6 och 7/8—31/8

Fran Sverige

vyer

Avg. Hstd

Dagligen

07.20

T

HALMSTAD ~ARHUS
direkt till

| KONTINENTEN
:‘jﬂed endast en farjforbindelse

BB R

Plats- och biljetthestiillningar
genom resebyrderna och motor-
organisationerna. Boka plats i
tid, framfiorallt fér resa under
hogsiisongen.
LION FERRY AB
Halmstad
Tel. 035/191 90

1961.

Fran Danmark
Ank. Arhus{Avg. Arhus|Ank. Hstd
13.35 17.00 23.30




KOMPAKT ITALIENARE 7=~

Nu kommer skivbromsarna dven p& vardags-
bilarna. Engelska Ford har frén och med &reis

modeller skivbromsar fram p& tv& av sina tre
gracer, Zephyr och Consul, och Fiat i Turin har
engelskg skivbromsar fram pé& sin nya modell
1300, som kommer att lanseras i Sverige i host.
Frén Turin rapporterar Teknikens Virlds utsénde
medarbetare efter en provkérning pé snabba,
raka végar, slingrande vagar utefter sluttningarna
och pé& de typiska genomfartsgatorna

i italienska sméstader.

Turin (TV:s utsinde)

et har sina problem att prova

alldeles nya bilmodeller. Innan
en fabrik slapper fram en ny modell
ligger det ar av arbete bakom.
Tekniker bch formgivare har lagt
sina pannor i djupa veck och off-
rat atskilliga miljoner kronor in-
nan verket slipps infor den stora
bilkdparallminhetens ogon. Len
firdiga produkten har provats
manga tusen harda mil under
snart sagt alla tankbara forhallan-

Av KARL-ERIK NYKVISTS

den. Att sen komma och gira en
bedimning av produkten efter att
ha tittat p4 den nigon timme och
provkirt ett par #r inte sa latt.
Det inte fabrikens provare redan
hittat och justerat later sig inte
hittas medan vagnen #r ny.

Fiats nya modell, 1300, ir sile-
des efter vad man kan finna efter
ett par timmars prov pa skiftande
italienska vigar en bra vagn. Den

(Forts. pd sid. 10)
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Fronten pa Fiats nya modell 1300 ger beligg for att formgivaino velat
bibehélla Fiats traditioner men &ndé& f& med det amerikanskt kompakta.

Fneiu Fineco Fineoo hineco hineoe:

Finero Fineco Finecor

DACK MED SAKERHETSBALTE

DUBBEL SKKERHET MED PIRELLIDXCK PLUS SXKERHETSBALTE

Med utgingspunkt frin att korsikerheten med nuvarande motorstyrka, topp-
farter och trafikfrekvens stiller helt nya krav p3 bildicken har Pirell; lanse-

rat helt nya konstruktionsprinciper.
SAKRARE, BEKVAMARE,

: CINTURAT BILLIGARE | DRIFT

Dicket har sitt namn av gordeln (a), pd italienska cintura, under slitbanan
(b). Gordeln ir ett textilband, som spinns av stommen (c) ndr dicket pumpas.

. Kmr"ﬁ'f."?;.:iﬁ’" d 100 ¥ wiggrepp under alla forhilland
@ stor me s Vi under alla fér en —
vid hog fart, \§i kurvtagning, vid halka,
@ oférindrad dickprofil och anli%gningsyta dven vid hog fart, ingen de-
b formering genom centrifugalkraften,
® utomordentligt hég slitstyrka och ringekonomi,
billigare att kéra i hog fart.

drerforsiljare

VALDES AV STATSPOLISEN for flera serier av nya Volvo Amazon. I . n E L L I

ORIGINALDACK p3 foljande sportbilar: Ferrari GT 250, Alfa Romeo Giulierta, Saab Gran WARLDSFURETAGET
Tutismo, Volvo 1800 Sport. MED "YHETER"A

LAMPLIG FOR MONTERING PA Volvo, Saab, Volkswagen, Citroén, Porsche m, fl. av
de vanligaste bilmiirkena i Sverige med 15” och mm-dick. %) Bilisternas sikerhet vdr ledstjdra

inget dick stiller sig Forsiljes genom auktoriserade



I varje bil ar plats reserverad for

Blikon Srerme
trivsel. De har reserverat pl
Philips bilradio.

Ni fér treviigt séllskap under léng-

Philips bilradio hdller Er vid gott
d lrrit | kérningar — monotonin férsvinner.

humér i tidsSd och irr
bilkSer.

PHI

bilra

Philips bilradio ger Er nyheter hem-
ifrén under utlandsresan.

3

for

Biltrétta och kinkiga born fér fér-

striselse pé langturerna. PHILIPS — fir trivsam fritid

Unna Er en riktig bilradio — fast monterad i bilen. Ni far en god ljudkvalitet och en uteffekt
som ricker till dven i hog fart! Ni kan skota radion utan att dventyra korsiikerheten! Viilj
bland Philips-modellerna — alla littmonterade, driftsikra och med det berémda Philips-ljudet!

Den prishilligaste bilradion. Mellan- och
lingvag, stor tverskadlig skala, klangfirgs-
omkopplare. En robust och palitlig res-
kamrat.

Fir 6 och 12 volt riktpris 242 kr, fér 12
volt 220 kr, exkl. tillbehir, oms tillkommer.

NYHET! Marknadens firsta heltransisto-
riserade bilradio. Strimsnal, hégeffektiv
apparat for mellan- och langvig. Suveriin
distansmotiagare, som tack vare 10 transis-
torer och tryckt ledningsdragning #r syn-
nerligen robumst och okinslig for skak-
ningar. !

Fir 6 och 12 volt riktpris 405 kr, exkl.
tillbehiir, oms tillkommer.

Philips bilradio med FM fir program 2
samt mellan- och lingvag. Strémsnil och
vibrati alig. Klangfargsh oll. Snabh
instiillning fér fem valfria stationer.

Fir 6 och 12 volt rikipris 510 kr, for 24
och 12 volt riktpris 560 kr, exkl. tillhehor,
oms tillkominer.

Reseradio fir bilen. Mellan- och lingvag.
Idealisk for bilturisten, som vill ha radion
med i sportsiigan, pa stranden eller i tiltet.
Kasett for tering ler instr t
briidet. Fem tangenter med bl a. klang-
fiirgs- och véglingdsomkoppling.

Riktpris 313 kr, inkl. kasen, exkl. ivriga
tillbehir, oms tillkommer.

AUTO-MIGNON

skivspelaren for bilen

45-varvs helautomatisk skivspelare fir Era favo-
ritskivor eller sprikstudier i bilen. Monteras un-
der instrumenthriidet och anslutes till bilradion.
Riktpris 240 kr, oms tillkommer.

INTERNATIONELL
BILRADIOGARANTI —
VARDEFULL VID
UTLANDSRESAN

TEKNIKENS VARLD 10/61

gratis!

Ni far mange NYA fina
tips om forsikringar,
planering av utlandsresan,
sikerhet i bilen osv i
Philips handbok
*Trivsel i bilen”.
Erhdalles gratis hos

néirmaste alerforsdiljare.

Ny korglidje —
trevligt sillskap

PHILIPS
bilradio

9



relwa

Ippform! Se sjalv!
&

Centralt placerad motor ger ratt
viktfordelning och balans. Fina vig-
egenskaper bl. a. genom sin linga
hjulbas, Tvérsikra bromsar — 164
em?!  Kraftig ram i specialprofil
och dessutom stabil kaross.

- £
4-vaxlad halvautomatisk vixelldda —
max.effekten utnyttjas utan alt an-
striinga motorn. Stora hjul 3.50%10” -
ger slorre komfort och goda viig-
egenskaper,

Fasta priser pd alla reparationsar-
beten gor Er trygg mot obehagliga
kningar. LAt Lambretia-for-

visa Er riktprislistan!

dver
sl

Lambretta-klubbarna — trevliga kam-
ralgéing som anordnar utflykter, ral-
lyn och spextivlingar. Vilkommen!

Alla Lambretta-igare har ritt att
deltaga i jiltetrevliga Rally Scandi-
navia — méal Gyllene Uttern vid na-
turskéna Vittern — start i Stock-
halm, Norrkiiping, Géteborg, Malma,
Képenhamn och Oslo.

i wl Aol

-..med alt dga just en LambreMa &r stora och ménga'
Den exklusiva konstruk med specialprofil och stabil
kaross gor Lambretta gedigen. Formen och firgen ger ritla
intrycket av fart och elegans. 4-viixlad halvautomatisk vaxel-
lida, de stora hjulen, den centralt placerade motorn, en
service pd toppen...! Ala dessa férdelar och miénga.
manga fler, gér Lambretta-& 4 Ht trevligt!

——— B __ _ KLIPP UT — SKICKA IN —

Fran Lambretta AB, Nya Ullevi 24, Gateborg C rekvirerar jag:
(satt kryss i rutorna)

| Presentkort till 1/2 timmes provkéming hos av Lambretta A/B
anvisad aterférsiljare.
Den 52-sidiga lyxbroschyren i firg med alla uppgifter om Lam-
bretta och om glidjen med att dga den!
Séndes gratis till:
Namn:
Adress:

10
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Inga mérkvérdigheter — om man

o PR

skivbr:

héller métten i storlek, dven om
man som skrivaren av det hir ir
over 1,90 i strumplisten. Visser-
ligen far man vika ut kniet fir
rattviixelspaken i dess nedre 1i-
gen, och hatt kan man inte ha pa
sig om man vill sitta rak i ryggen
(i vilka bilar kan man det?).

En detaljgranskning ger klart
beldgg for att arbetet &r vl
genomitinkt, allt verkar stabilt och
robust. Nu iir det ju ingen bil med
nigra nya tekniska finesser Fiat
bjuder ut. Det lir en konventionell
bil i alla delar med ett litet men
mycket viktigt men. Den har skiv-
bromsar fram i standard. Eftersom
engelska Ford ocksid har skiv-
bromsar som standard péd sina mo-
deller Zephyr och Consul frin och
med i ar kan man férmoda att
andra mirken foljer efter med
det snaraste. Skivbromsar pi helt
vanliga vardagsbilar &r ett stort
och visentligt steg i bilismens ut-
veckling. Ett steg som det vintats
pa alltfor linge.

Den nya Fiat-modellen hade
dessutom nigonting som &r ovan-
ligt for bilar som gors i si stora
serier. Personlighet och charm,
Det var utan tvekan en vagn som
man skulle vilja ha. Med 72 SAE-
histkrafter under huven har den
ocksa det riitta temperament
man har ritt att forvinta av en
italiensk bil. Toppfarten uppges
ligga vid 140 km/tim., men den
provvagn vi kirde i Italien orka-
de bara upp i 120, sannolikt be-
roende p4 att den bara rullat 340
mil och att den var belastad med
4 personer. Men den rullade mjukt
och stabilt p4 de sma hjulen. Inga
stirande ljud, och ljudisoleringen
far toppbetyg efter proven pa
kullriga gator i sma italienska
stider. Skramlar och bullrar det
inte ndr man kér dir ar det det
bista betyg som en bil kan fa.

Styrningen férbryllade nigot till
en birjan. Det gick bra | en férsta
rattning i mattlig fart, men nar
det borjade gi fort i svingarna och
man maste gora rattparader pa

UPPIFFADE

Ford Motor Company i Stock-
holm har i dagarna presenterat
de nya modellerna av Ford Zephyr
och Conscl, och for s gings skull
dr den storsta forindringen av
teknisk karaktir — Lada bilarna
har namligen forsetts med skiv-
bromsar. Dérutéver har Zephyr
piffats upp bade exteridr- och

na — men en val

genomténkt konstruktion dér det mesta sitter diir det skall sitta pé en bil

KOMPAKT. ..

(Forts, fran sid. 8)

serpentinvigarna uppsted nagot
som man skulle vilja kalla déd-
gang i rattningen som tog en god
stund att viinja sig vid. Mera di-
rekt styrning skulle nog vara en
fordel.

Akkomforten dr ocksa i god
klass. Man far god plats i bak-
sitet &ven om man ir drygt full-
vuxen, och bagageutrymmet &r
rent och férhallandevis rymiigt.

Den hidr vagnen har Fiat gjort
for att konkurrera i den allra mest
svarkonkurrerade bilklassen pa
var marknad. Om den kan ta upp
konkurrensen med Volve, Opel
och andra #terstir att se. Det lir
bli en fréga om priset. Blir det
konkurrensmissigt har Fiat alla
ganger mojlighet att bli en betyd-
ligt stérre konkurrensfaktor att
rikna med én just nu. I den klas-
Sen.

Till det yttre har Fiats nya bil
fatt ett amerikanskt kompakt ut-
seende utan att Fiats sirdrag off-

rats. Fyra stralkastarépon fram
forstirker det amerikanska in-
trycket.

Ytterligare en modell kommer

fran Fiat. Det ar 1500, som #r lika
som 1300 men med starkare motor
och kromlister kring fénstren.

Skivbromsar av typ Girling frén
Englond &r stondard. Léngre fram
kommer Fiat att tillverka &ven dem.

ENGELSMAN

interibrmiissigt — kromlister, for-
kromade hjultalirikar, tvafirgs-
lackering, vita dicksidor, bekvi-
mare framsiite och mer exklusiv
klidsel. Priserna &r #4nnu inte
faststillda, men tkningen jamférd
med fjolarsmodellerna blir pa sin
hiijd ndgon hundralapp, som snart
ar intjanat.

TEKNIKENS YARLD 10/81



TANK ER SJALV VID RATTEN | EN

MERCEDES-BENZ

Provsitt en Mercedes-Benz, njut av komforten, kann fad sdkerhet utmérker alla Mercedes-modellerna
atmosféren i bilen alla drommer om. Gediget ut-  fran den prisbilliga typ 180, bensin eller diesel
fsrande med fullandade konstruktionsdetaljer i till lyxmodellen 300 och de snabba sportvagnarna
kombination med elegant linjespel och odvertraf- 190 SL och 300 SL.

jece

IPS
leL DNS Filialer och Gterforséljare med serviceverkstdder Gver hela landet.

AUre N N
o‘"osu‘f:ﬂ\‘“o
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o INHOPP
| LYXKLASS

FORSVARET
soker

befilselever for utbildning
till underbefdl och under-
officerare. Realexamen eller
motsvarande kunskaper kan
medge tvé ars snabbare be-
fordran till underofficer.

ARMEN
Utbildningen bérjar den 7 maj

1962. Unagning Vld inskriv- Borgwards 2,3-litershil som efter manga om och men presenterats blev
ningsférrittning | hﬁst fOl' den litst av en tcknisk sensation som nu tar upp konkurrensen med »lyxbilarnas.

som ar fodd 1943, 1944 eller
1945. Av GUNNAR FRIBERG

ORLOGS-

FLOTTAN

161/2—23 ar.

KUST-

ARTILLERIET

Utbildningen bérjar den 27
november, Uttagning vid in-
skrivningsforrattning 1 host
for den som ir fodd 1943 el-

ler 1944.

FLYG-
VAPNET

FALTFLYGARE

17—23 ar.
MARKPERSONAL

Utbildning borjar i oktober
1961 och april 1962, Alder

Utbildning bérjar i augusti,
november och februari. Alder

Utbildningen av signalister
och trupputbildare borjar den
1 oktober. Alder 17—23 4r.

Jorgwards 2.3-litersbil #r ingen

myt lingre utan en higst be-
haglig och pataglig realitet. Till
och med i Sverige finns den ute
hos Aaterforsdljarna, och order-
blocken lir ha tagits fram... Ty
man behéver inte dgna mycken
tid at vagnen for att forsta att
man hir star infér en synnerligen
intressant konstruktion, nistan av
Citroén-karaktir och som gér bi-
len till ett starkt kort i spelet
om de kapitalstarka kundernas
gunst.

Under de senaste ménaderna har
Borgward-koncernen figurerat |
pressen. Carl Borgward, skuldsatt
langt Over oronen, har tvingats
ldmna ifran sig sina fabriker till
staden Bremen — och detta gav
2,3-litersmodellens belackare ytter-
ligare vatten pa kvarn. Men dven
om Carl Borgward hade trassliga
affirer, s dr han en skicklig tek-
niker och designer, det kan ingen
ta ifrin honom!

I storlek matchar bilen precis
Mercedes 220, och det &Hr wil
frimst med den man avser att
konkurrera. Karosserilinjerna ir
strama, grillen kinner man igen
friin Isabella, medan bakflyglarna
har en italiensk touche. Karosse-
riet har fyra dorrar och ger ut-
mirkt plate 4t femn personer.

Den konstruktivt mest intres-
santa finessen pa bilen #r natur-
ligtvis luftfjidringen. Aggregatet

luft samt en bilg vid varje hjul.
Lufttillférseln till bilgarna regle-
ras av automatiska ventiler —
framhjulen har varsin ventil. me-
dan bakhjulen far nija sig med en
gemensam. Luftirycket i billgarna
dkas alltefter belastningen, i en
kurva till exempel kringer aldrig
bilen, di lufttrycket tkas i ytter-
hjulens bélgar.

Bromsarna far hijdlp av  en
vacuumservoanliggning och ford-
rar filjaktligen yiterst litet pedal-
tryck. Det kanske kan tyckas
kiinsligt med dessa hjilpaggregat,
men de ir okomplicerade och ro-
busta — och fir Gvrigt har ju
Citroén bevisat sidana hir systems
palitlighet!

Under en kort proviur tillsam-
mans med en tysk testférare hade
vi tillfille att stifta bekantskap
med bilens genomitrevliga viig-
egenskaper och goda prestanda.
Bortsett fran den absoluta frihe-
ten fran kriingningar och nigning-
ar imponerade kursstabiliteten
mest. 1 160 km:s fart vrikte fora-
ren plotsligt om ratten och slippte
den sedan — och det enda resulta-
tet blev att bilen hoppade till litel
i sidled och sedan atertog sin
kurs.

Likasd var kursstabiliteten per-
fekt vid panikbromsningar.

Tydligt dr att den svenska ge-
neral t AB Wulf & Co. i

bestar av en kompressor som drivs
av motorn, en behillare fir tryck-

Viinersborg, gjort ett lyckat in-
hopp pa lyxbilsmarknaden!

Nérmare upplysningar limnas av arbetsformedlingen och

av rekryteringsofficerarna vid staber och forband, TEKNISKA DATA:

Motor: 6-cylindrig vitskekyld typ, utviixling 3,9:1. Raitviixel-
radmotor, cylindervolym 2.240 cc, spak.

"Forsvaret soker”, Fack, Stockholm 80,

Jag onskar broschyr med upplysningar om

pression 8,1: 1, motoreffekt 100 hk
DIN, max. vridmoment 16,1 kpm,

borming/slag 75/84,5 mm, kom- Hjvl: Diack 7.00x13".

Karosseri: 4-dirrars, sjilvbéran-
de. Valfritt separata stolar eller
helt siite fram. Vindrutetorkare

Flygvapner: medelkolvhastighet vid 100 km/t
[} Otlogsflottan [ fildflygare 9,6 meter.

med tva hastigheter. defrosterflikt
[[] Kustartilleriet [C] markpersonal Alder . ... ..

for bakrutan, tak- och dirrkanter,

Forgasare: Solex 44 PAITA. rattnav och instrumentpanel vadd-
ORI - stoppade.

I, s U e ML B S g Dt (et e Fekiciakt: 12 V, Dutter 52 ah. Matt och vikt: Hjulbas 2650 mm,

Transmission: 4-vixlad helsyn- sparvidd fram 1360 mm, bak 1370

Adréﬁ R (LD Gy (LN, P kroniserad viixellida, 3,81 — 2,15 mm, lingd 4715 mm, bredd 1738

— 1,36 — 1,00:1, back 4,06:1. mm, hojd 1420 mm, tankrymd &5
Torrlamellkoppling, hydrauliskt liter, tjanstevikt 1375 kg.
RO R il ke s s Contm anarantech - At anaie ) v 10.6]| mandvrerad. Slutvixel av hypoid-  Brist Cia 25.000: o ph satan.
U Spar
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GOODYEAR

== Wy tanker framat
. “—_.—— o A0 : : _ >
= s dagens dack

T |

Bilismen sjuder av utveckling. Dagens bilar dr annorlunda dan
fir ndgra ar sedan: battre prestanda, bittre formgivning, batire
: trafiksikerbet. Goodyear Iigger fire nir det giller ast tillgodose
\ : | Edra krav pa allt bittre dick. De precisionsbyggda Goodyear-
" dicken ger higsta kvalitet frin den yttre formgivningen till den
specialbyggda Goodyear -stommen . .. Dirfor férdas over hela virl-
den fler minniskor pa Goodyear an pa dick av nigot annat mirke.

]
at
L

SERVICE DELUXE
har Trippel-Hédrdad Cord

Ritt dick i sommar! Goodyear
Service DeLuxe ger nabbgrepp
nir Ni startar, fartgrepp som
jimnar vigen, kurvgrepp som
styr sikert, bromsgrepp som
s-u-g-e-r. Och dartill Trip-
pel-Hirdad Cord som garan-
terar alla trddar exakt sam-
ma styrka — Er garanti fér
jamn birkrafc i varje del
av Service DeLuxe-dacket.

:RVICE DELUXE

ed Trippel-Hardad Cord

GOODYEAR GUMMI FABRIKS AKTIEBOLAG e Huvudkontor i Stockholm e Fabrik i Norrkoping Aterforsdliare over hela londet
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q kall ni bila éver alperna i som-
o )mar? I si fall gér ni klokt i att
shitta er in 1 alpktrningens spe-
ciella finesser. Det &ar inte sa att
det #r specigllt svart att kora pa
serpentinvigaina uppfér och ned-
for. For dem vane bilforaren &r
alpkbrningen for ovrigt en rolig
upplevelse. Men det finns vissa
regler som wman i siikerhetens
namn maste riatta sig efter. Olika
linder har ogksa olika bestimmel-
ser, och spetiellt i Schweiz har
siirskilda regler faststillts for att
trygga trafiken pa alpvigarna.
Det ar klokt att skaffa sig de
speciella informationer om végar-
na som alltid finns att tillgd hos
de lokala bilorganisationerna. Det
kan rira sig om framkomligheten,
snohinder, fillfdlliga enkelrikt-
ningar m. m. Pa de stora passvi-
garna ner mot Italien savEl i
Schweiz som i Osterrike dr det
dock knappast nigot problem alls.
Viigarna &r i ypperligt skick och
véagtjansten viilorganiserad. Sjilva

kortekniken kan beskrivas sa att
man mdste kora utfor pd samma
viixel som uppfor. Motorbromsen
far gira det mesta jobbet pa vi-
gen utfor. Lit det hellre ga litet
for sakta och ha hellre ettans vixel
i 4n tvaans om ni mirker att ni
maste anvanda ' fotbromsen alltfor
ofta. Fotbromsen skall bara vara
den reserv som tas till di och da.
Fresta heller inte motorn pa upp-
viig genom att lata den segdra pa
fir hog vixel. Da kokar motorn
fortare. Ett jimnt och maéttligt
motorvarvy dr det biista for att
undvika kokningar.

For tvataktarna dr viigen utfior
ofta ett besvirligare kapitel. Saab
och DKW rekommenderar sina
dgare olika korsiit. Det bista #r
att i forvig gbra klart for sig vad
fabriken rekommenderar. En sak
dr ndmligen klar. Man kan inte
kiora med frihjulet ikopplat.
Bromsarna stoppar inte for det
ideliga kraftiga bromsandet under
lingre tids alpkérning.

LAT INTE ALPERNA
SKRAMMA ER!

Alpvéigarna kan nog te sig ganska skrimmande dé och dé med
stup pé flera hundra meter olldeles intili véigbanan. Men det &r
inte s& farligt. Med lugn och omdéme blir alpkérningen ett naje.

I Schwelz &r det for dvrigt for-
bjudet att kiira med frikopplad
motor i nedférslut som har mer
in 3 % lutning, och det ar tili och
med foreskrivet att minst tvians
vixel skall vara ilagd. Det far inte
ga fortare fin att man kan stanna
pa higst sex meter fire sk.
sblindas kurvor, det vill siiga har-
nédlskurvor utan varje spar av sikt
(det #r gott om sadana).

Fiir de mindre alpvigarna giller
speciella bestaimmelser nir det
ar fraga om miten med postbussar,
Dessa har alltid foretride och an-
nan trafik har att riitta sig efter
forarens  anvisningar. Antingen
stanna, backa eller kira framat, I
princip giller annars att trafiken
uppfor har fortursriitt. Detta #r
emellertid inga problem pa de
stora genomfartslederna mot Ita-
lien. Dir loper trafiken obehind-
rat pd breda, fina vigar. »Blinda»
kurvor finns dock #ven dir. Det
ir god sed att signalera fore de
*blinda» kurvorna och se till att

man kor sa att man kommer ut ur
kurvan pa den ritta (hogra) si-
dan av vigbanan. Det innebér
ibland att man miste ta ut kur-
van i forviag om harnalarna ar for
snivt tilltagna. Ofta éir de emel-
lertid utbyggda.

Det ir en god hjilp om nigon
annan i bilen #n féraren haller
uppsikt pa wvigen ovanfor eller
nedanfir, beroende pa at wvilket
hall man skall. Ofta gar det bra
alt i forvig gira klart for sig om
det blir mite i kurvorna eller inte.
Men foraren skall firstas lita inest
till vad han sjilv ser och inte ser
och kira darefter.

Ingen behiiver dock oroa sig fisr
alpkorningen. Den ér inte si mérk-
virdig. Bara man gér klart for sig
att det inte gir s& fort och att
det ar litet annorlunda #in att tra-
fikera vanliga vigar. Och tink pa
bilens dvriga passagerare. Utsitt
inte deras nerver fior nagra pa-
frestningar. Det kan fiirstora se-
mesterndjet fir dem.

GJORD

FOR

UNGDOM

med motorn som bar 4
officiella wvirldsrekord

sadel.

SISU DE LUXE

— en sniirtig, snabb och tilig moped, som
konstruerats med tanke pi alla de pifrestningar
en sportmoped kan utsittas for.

SISU SPORT

— den linjeskona ungdomsmopeden med all
den utrustning som motorbitna grabbar anser
vara nddvindig. T. ex. TT-tank med snabb-
tankslock, telskopfjidring och bekvim ling-

i bastighet.

Sisu de luxe och Sports motor dr firsedd med
kickstart och innebar 4 officiella virldsrekord

Provkir

SISU DE LUXE och
SISU SPORT bos Er cykelbandlare!

helkama

TEKNIKENS VARLD 10,61
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1) Konventionell bensin fir ofta en
ojimn fordelning av oktantalet.
Detta ger upphov till driftstor-
ningar i form av knackningar i

vissa cylindrar.

2) Mobil Special — den vilbalanserade
bensinen med TETRAMEL — ger
samma hoga oktantal i alla cylind-
rarna. Ni kan dirfor utnyttja Er
motors fulla kraft!

i 1 1 I 1 1 1 1 1

® Ukad kraft och snabbare acceleration!
® JiEmn 1&rbrénning | alla cylindrarnal

® Férhindrar gldiandning och knackning!

Ll

Nu har Mobil Special — bensinen med TETRAMEL — kommit
i marknaden! Finns pi alla Mobil-stationer, utom — &n si linge
— i Norrl

Mobil Special med TETRAMEL har inte bara hbge okeantal i
laboratorieprov utan har framférallt Sverligset vigoktantal —
det enda som har betydelse vid praktisk kirning pad vig.
TETRAMEL Gr dnnu ett exempel pi begrepper MOBIL EKONOMI
SERVICE — etz mtryck far Mobils stindiga sivivan ant séba nya
och patagliga fordelar {ér bilisterna.

[Mgbai]

EKONOMI, SERVICE

* TETRAMEL é&r Mobils registrerade benimning pi tetrametylbly ( eng. Tetra Methyl Lead eller TML ).
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Till polisen

KARP

KONTROLLEN
PA MOTOR-

Dédssynder pé motorvég: att promenera utefter kdrbanan och att ligga kvar i h

et hiinder da och da att vi begévas

med ett nytt stycke motorvag. Med
en sadan menas en vag avsedd enbart
for motorfordon och de maste till och
méed framforas med en fart av minst
40 km/tim. Orkar de inte med det, far
de s=6ka sig andra viagar. Cyklister,
fotgingare, arbetsmaskiner och andra
som kan ha intresse av att anlita vagen
far vanligt men bestdmt anvisning att
soka sig andra vidgar. Motorvigen ar
avsedd for den snabba trafiken.

Men hur star det till med polisover-
vakningsn pa dessa viagavsnitt? Har
polisen mojligen den uppfattningen att
just motorvagarna ar sa sakra att de
inte fordrar samma overvakning som
andra vigar? Eller tycker de att mo-
torvagsavsnitten dr sa korta attdet inte
l6nar modan att ta sig en titt pa trafi-
kan dar? I sa fali 4r det tid att tdnka
om. Dels darfor att det syndas alldeles
for mycket mot de speciella regier som
giller for motorvigarna och dels darfor
att trafikintensiteten pd motorvigsav-
snitten dr mycket hog. Det dr ju just
dérfor de i forsta hand fait upphojeise

VAGARNA!

till rang och virdighet av motorvag.

Dz=n delen av vigen mellan Stock-
holm och Norrtdlje som har beteck-
ningen motorvag torde vara ett utom-
ordentligt studieobjekt for den som vill
ha bekriftelse pa forsyndelserna. Och
det dr inte bara bilisterna som syndar.
Fotgingare korsar viagen har och dar,
en och annan promenerar vid vigkan-
ten med sin hund, ja, till och med velo-
cipedak=re har setts trampa végen
fram. I samband med att det har varit
galopptavlingar pa nya galoppbanan i
Taby har iakttagare rapporterat till oss
att folk tillatits att ga over viagen mitt
i trafiken, trots att polisen statt och
tittat pa.

Bilisterna ar forstas heller inga ang-
lar niir de kommer ut pA motorvigarna.
Visserligen &ar farten fri, men det ger
ingen rattighet att kora fortare &n tra-
fiksikerheten kriver. Men vi tinker i
forsta hand pa dem som tagit till sin
uppgift att ligga i hogerfil och bestdm-
ma farten for andra. Det dr ett oskick
som ocksd praktiseras i stor skala pa
Norrtéljeautostradan, Det ar for ovrigt

ogerfil med bilen. Den filen &r avsedd fér omkérning.

eknikens

varl

Nr 10 1961

stockholmsbilistens specialsynd detta
att ligga i hogerfil. En sak han lart vid
stadens infarter, dar bilarna kan ligga
tatt tatt i oandliga kder 1 hogerfilerna,
medan den viénstra stir tom.

Nar utvecklingen tar den riktningen
pa motorvagarna dr det emellertid all-
varligare. Har ar det avsikten att man
skall kunna aka undan och darmed
okas ocksd riskerna i den man inte
trafikreglerna féljs till punkt och
pricka.

Efter hand som det byggs mer och
mer motorvigar ar det skil i att de
som skall befara dem — och andra
ocksa — uppfostras att forstd inne-
borden i bestimmelserna och lar sig
att underordna sig motorvégslagarna.
Det dr detta som #r polisens uppgift.
Men limnas dessa viktiga strak utan
kontinuerlig évervakning, ja, da rader
snart rena djungellagarna pa végarna.
En polisbil pa vigen da och di brukar
ju ha en vilgérande inverkan pa tra-
fiken. Stort storre anstringningar ar
knappast av néden for att fA en battre
efterlevnad av lagarna.
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S& &r det hant! Volvo har hoppat in pé sportbilsmarknaden
med sin nya modell P 1800, en Frua-ritad skénhet
i GT-klassen. Teknikens Vérld var med om den officiella debuten
pa svensu végar och passade pé att j@mféra den
med tva av dess svaraste konkurrenter, némligen Porsche 1600
Normale och Mercedes 190 SL.

a

Av GUNNAR FRIBERG Foto: Ulf Christer

Vaxeliodan i P 1800 &r
fyrviixlad och av helt
konventionell typ. Men
elektrisk éverviixel —
som syns pa Lilden —
kan fas mot extra pris.

TEKNIKENS VARLD 160,61
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Volvos plastsportvagn blev av nigon anledning aldrig den
succé foretagsledningen véntat — men nu &r det meningen
att man skall reparera skadan med den nya GT-vagnen P 1800,
som for sikerhets skull har karosseriet tillverkat av plat...

Men skdmt asido. Att P 1800 #r ett lyckokast behéver ingen
betvivla. Vi har provkért ett fabriksnytt exemplar, och natur-
ligtvis tog vi-ocksa ut sprisklasskamraterna» Mercedes 180 SL
och Porsche 1600 Normale for nigra jimforande prov.

Det forsta intrycket man far av P 1800 #r att den &r betyd-
ligt vackrare #n man anat. De bilder av bilen som publicerats
har inte gjort den riittvisa — P 1800 #r ritad av Frua och
synnerligen smiicker. Konstruktionen uppvisar inga som helst
sardrag, man anvinder till och med stel bakaxel. Motorn dr
emellertid helt nykonstruerad och har fatt femlagrad vevaxel
— en fin vink till alla hemtrimmare...

Men varfér han man nu valt att gora en 134-liters motor
i stillet for en 2-liters? Jo, Volvo har ndmligen ingen tanke
pa nagra tdvlingsklassindelnipgar — man ville gora en fyr-
cylindrig motor pd c:ia 100 hk och den »rdkade» bara bli sa
stor som den blev!

For ovrigt noterar man att bilen forsetts med skivbromsar
pa framhjulen — men samma utrustning far i dag allt fler
standardbilar.

KVALITETSVAGN

Hela bilenr andas kvalitet — och detta trots att den bil vi
korde tillhtrde den si kallade nollserien, en mindre serie som
inte #r avsedd for forsdljning utan bara skall avsldja even-
tuella barnsjukdomar. Platpassningar, lackering och finish dr
av allra hogsta klass, liksom den gedigna inredningen. Kanske
bilen néstan #r vil helsvenskt rejidl och praktig, atminstone
nir den star still, Kér man den si blir man omedelbart char-
mad av dess hérligt sportiga karaktir.

Vi glider alitsd ner i den behagligt skalade forarstolen, som
egentligen inte alls ser ut som nigon sportvagnsstol, men ger
mycket god stabilitet &t kroppen. Ratten lutar mycket kraf-
tigt, star nistan vertikalt, vilket kanske kan vara litet ovant
for manga, Ett extra plus fér de tva rattekrarna med forsko-
nande »ldtthal»! Den korta golvviixelspaken sticker upp ur
den v&l stora kardantunneln, och vi noterar med tacksamhet
att vixelspakens slag i sidled #r fantastiskt litet — si det
giller att vara pa alerten och inte blanda ihop ettan och trean!

Broms- och kopplingspedal #r hingande, medan gaspedalen

- bestir av en stor, stiende platta. Det #r alltsi mycket litt att
utfora sta-hils-operationer.

KURRENSEN!

Man kommer mycket snabbt underfund med bilen, Den ér
ldttkord, har inga som helst egendomligheter for sig. Kurssta-
biliteten &r god, men man kanske skall anmérka pa den stora
rattutviixlingen — si skall man inte behdva veva pad en
sportvagnsratt!

Accelerationen dr hygglig. Den provkérda bilen hade bara
gatt nagra mil, men hingde gott med Mercedes 190 SL uppéht
150 km/tim, Porschen visade liknande prestanda — nér det
kommer till kritan &r det en smaksak vilken av de tre bilarna
man skulle vilja, ty prestandamaéssigt dr de fantastiskt lika ...

Naturligtvis & en bils innerutrymmen en mycket viktig
faktor. Vi e pa att méta upp de tre bilarna, och resul-
taten av vara métningar visas pa skissen hir intill.

VAND!
19




NYA VOLVO...

Enda svenska sportvagnen:

; i Och hur ar da Volvo P 1800 att kira?

| Att gora nagra tvéirsikra uttalanden efter
| bara en halvtimme bakom ratten &r litet
vanskligt, men rent allmént kan man sdga
att Volvo har lyckats gora en utomordent-
lig langfardsbil. Man frestas faktiskt att
kora extra sportigt och vixla flitigt, dven
om motorn har mycket bra sug dven pa
laga varv. Sikten bakat dr kanske inte vad
den borde vara, men just detta dr ju det
eviga problemet med GT-bilar — man
sitter ofta sa lagt att det enda man ser i
bakrutan dr en flik av himlen...

Den stela — och formodligen tunga —
bakaxeln generar inte det minsta. Man

MERCEDES &r litet kréinglig att ta sig in i och
bjuder p& Amerika-inspirerad kérstélining med
kort avstand till ratten. Virrig instrumentering!

MERCEDES erbjuder hygglig plats i det lilla PORSCHE bjuder pé det béista utrymmet bak- - VOLVO har det litet egendemligt erdnat —

utrymmet baktill i kupén. Men ndgot extra- till, béde i frdga om h&jd och djup. Tvé vuxna siilva bottenytan &r liten medan det finns gott
site &r det inte — hér fér ingen vuxen rum. kan f& rum i de uppfillbara extra stolarnal om rymd suppes i kupén. Ett par barn féar plats.
20 ' TEKNIKENS VARLD 16/61



Ritad i Italien, byggd i England!

hade viintat sg vissa tendenser till sjdlv-
svingning, nien ddrav blev intet. Fjad-
ringen Hr mygket komfortabel och ganska
langslagig — man skulle kunna jamfora
den med fjadringen hos en Alfa Romeo.
Vid hard kurvtagning kriinger alltsa bilen
nagot, men absolut inte obehagligt. Vill
man provocera fram en sladd visar det
sig att bilen &r svagt overstyrd pa grén-
sen till neutrglstyrd — bakvagnen sldpper
f6rst sedan framdécken borjat tjuta,
Bromsarna fordrar ganska hogt pedal-
tryck men funktionerar utomordentligt.
Man kénner skivbromsarnas typiska stum-
het tydligt i bromspedalen, och detta ger

pa nagot siitt en angeniim kinsla av
trygghet,

ELEKTRISK OVERVAXEL

Instrumenteringen #&r ytterst elegant,
riklig och lattavlist. Varv- och hastighets-
miitare dominerar som sig bor bilden och
dr beldgna mitt under ratten, medan de
dvriga instrumenten placerats dver vixel-
spakan.

Den bil vi korde var forsedd med elek-
trisk overvixel, som minskade motor-
varvet med knappt 1000 vid konstanti has-
tighet. Bra for brinsleekonomin! Over-

vixeln sitts i funktion med hjilp av en
liten vippstrombrylare.

Det allminna intrycket av P 1800 blir
att det ror sig om en bra bhil, kort och
gott, fullt wvirdig fabrikens traditioner.
Volvo framhaller att bilen kommit till efter
entriigna pastdtningar fran belatna Volvo-
kunder och att den ir baserad pa de delar
som ingar i PV 544 och Amazon. For nir-
varande har man inga mojligheter att
montera bilen i Sverige — karosserierna
tillverkas av Pressed Steel Ltd i England
och bilarna monteras av Jensen Motors.

En internationell bil — som kommer att
sla internationellt... 1

PORSCHE &r mer bekvim nér det géller dérr-
passage. Métten mellan ratt, pedaler och stol
tillater en hygglig korstdllning med raka armar.

VOLVO paminner om Mercedes | dérrpassage-
hénseende. Emellerfid erbjuder den svenska bilen
avgjort bésta kdrstéllning och instrumentering!

AAS53282
MERCEDES har det béist ordnat med bagage-

vtrymme, medgn Volvo bara &r hérsménen efter.
Reservens plagéring kunde vara mer genomténkt!

TEKNIKENS VARLD 10/61

PORSCHE kan inte konkurrera i fraga om
bagageutrymme, Resvéskorna far man ha inne
i bilen — latt ordnat i trions storsta kupél

VOLVO har som sagt ett bagagerum i klass
med Mercedes, négot kortare men ocksa négot
djupare. Reserven ligger och stjiél minimal plats,
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Sportvagns ff; .
SPECIAL *-

Det &r val en énskedréom for alla som dlskar

att dka fort att under n&gra dagar f& provkéra
en rad ay vérldens snabbaste sportvagnar och
standardbilar? Den drémmen har Teknikens Vérlds*

medarbetare fatt férverkligad — pé& Goodwood

och Montlhéry!

Av JAN ULLEN Foto: Ulf Christer

Yor manga bilintresserade framstar mo-

torjournalisteris yrke som rena drém-
jobbet med mdjligheter att vrika sig i
vilka vralak som helst. Tyviirr hor de till-
fdllen da man kan fi kora en exklusiv
sportbil eller dyrbar lyxvagn till undan-
tagen — for det mesta fir ocksd vi som
skriver om bilar halla oss till de vanliga,
ma:sproducerade standardbilarna. Men det
finns tva tillfillen pd &ret da man alltid
bjuds pa provsmakning av de verkliga
lackerbitarna, Motorjournalisternas test-
dagar pa Goodwood i samband med Lon-




Lotus Elite var en ov de ménga léickra sportvagnarna som Jan Ullén provkérde péd Goodwood. Lotusen har enormt fina végegen-
skaper och forbluffande acceleration. Fé: den som stédr ut med motoroljudet och gillar den spartanska inredningen &r den en &nskebil!

donutstéillningéh och pa Montlhéry under
Parisutstéllningen &r rena julgransplund-
ringen fér oss som har pres kort,
Racerbanan Goodwood vid engelska syd-
kusten lanas uf till den brittiska bilindu-
strin pa en sondag under den arliga Lon-
donutstillningen. Varje bilfabrik stiller
upp med ett exemplar av varenda modell
som tillverkas for att ge utlindska jour-
nalister mojlighet att bekanta sig med
bilarna under tre varv pi den kurvrika
men snabba banhan. Det dr bara att vilja
och vraka mellan bilar som Aston Martin,

Bently och Rolls-Royce. Det dr klart att
tre varv runt en kort racerbana (ca 4
km varvet) inte avsldjar allt om en bils
egenskaper, men det rdcker till for att
man skall fa en uppfatining om hur den
uppfér sig vid verklig hardkérning. En
hardkdrning som man aldrig skulle vaga
tillata sig pa en allmén landsvig med
motande trafik och fotfolk vid vagkanten.

Genom att banan #r kort lir man sig
snart alla sviingarna utantill sd att man
vet var man bor passa sig och var man
kan sta pa for fullt. Direkt efter depa-

rakan, dér man kor ut, kommer en medel-
svar hogersving som oOvergar i en lang,
svepande och mycket snabb hogerkurva,
f6ljd av en éinnu skarpare hégerboj och en
feldosserad vinstersviing nedfor en backe,
Tva skarpa hégerkurvor, sammanbundna
av en ytterst kort rakstriicka, och sa en
lang raka med en liten obetydlig viinster-
knyck i mitten. Hér kan man fi upp de
snabbaste bilarna i 160—170 km/tim., men
det giiller att ligga rédtt placerad pa vig-
banan i svénsterknycken: sa att man har

(Forts. pa sid. 50)




EN JETBAT GAR |

Sverige har blivit en smé&bétsnation! Egentligen &r det underligt att detta
inte .intr&ffat tidigare med tanke p& véra vackra kuster och sk&rgardar,
men det var plasten som fick képlusten att blomma upp — trébétar

ar gansk‘%: svarskotta. Men hur &r det med sméabdtarnas tekniska ut-
veckling? De revolutionerande nyheterna &@r minst sagt séllsynta, men

'Teknikeri%s Vérld har i alla fall hittat en — den engelska Dowty Turbocraft.
|

Av GUNNA}! FRIBERG  Foto: UIf Christer
1

|
|
1
|

owty Turbocraft &r en seriebyggd hat tiska funktioner &r utomordentligt lyckade,
D‘-om s4 att séga i massupplaga 1ea]!s= sa mycket kunde vi konstatera under en
rar gamla ddeéer vilka for bara nagld ar givande provtur pd varliga Milarvatten.
sedan ansags ytterst bisarra, Biten i sig ~ Lat oss forst och friamst fastsla att det

sjiily dr helt konventionellt uppbyggd av
plast, det intressanta ligger i framdriv-
ningsaggregatet. Dowty-entusiasterna an-
ser att mamn kan jimfora detta med ett
turbin- eller rea-aggregat, medan de klen-
trogna héavdar att man bara 'har satt ett
par propellfar i en tunnel inne i baten.

Sanningen torde ligga nagonstans mitt
emellan — men drivaggregatets rent prak-

Z4 |

dr mest korrekt att kalla baten jet-driven.
sdets ir ett engelskt ord som fritt dversait
innebér att ett féremal framdrivs genom
en strales reaktionsdrift — sedan &r det
egalt om stralen bestar av gaser eller
som i det hér fallet vatten! En kort be-
skrivning av Dowty Turbocrafts framdriv-
ningsaggregat framhailer det motiverade
i att kalla baten jet-driven.

(Forts. pa sid. 49)
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$& kallade rundpallar éstadkommes mycket létt med Dowty Turbo-
craft. Man ldgger om ratten och pumpar till pa gaspedalen sa
sludsar baten runt. Och den kantrar inte — hur man &n gor!
TEKNIKENS VIKRLD 10/61
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BACKPORT

STYRBLAD

Y s

BAKSTYCKE

‘B

TURBINHUS

INTAG FOR
VATTEN

INLOPPSKANAL

Ovanstdende skiss visar huvud-
komponenterna i framdrivnings-
aggregatet. Det stora hjulet |
vilket styrwiren lGper &r emel-
lertid borta pé& darets modell.

Hér &r munstycket i aktferspe-
geln, dér vattnet sprutar ut och
driver fram ekipaget. Luckan av
plat félls ned vid backning,
vattenstralen studsar helt enkelt
mot luckan och béten gar bakat.
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tﬂmndmuulgt dr skillnaden melfan
Opol Rekord av 1954 (1. v.) och 1?58
- e
A 31 mode yHerl
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N RISK FOR ROST

Teknikens Varlds tester av begagnade bilar behandlar i detta nummer Opel
Rekord. Oplarna tillhér de mest s&lda bilarna i landet, och de tvé begagnade
Rekord vi provkért och latit KAK testa visar att Opel héller en hég standard.

Av JAN ULLEN Foto:

I)en forsta Opel Olympia kom till
J Berlinolympiaden 1936 och blev redan
fore kriget en av de i sfirklass populliraste
bilarna i Sverige. 1949 kom den {brsta
Opeln  efter kriget — en sa gott som
exakt kopia av trettionian. Det dréjde
finda fram till 1953 innan den riktiga
efterkrigsmodellen — Rekord — presen-
terades. Den har sedan ar fran ar hndrats
i detal] men i stora drag bibehallit grund-
konstruktion. De stiirsta foriindringarna
har skett | utseendet, medan de meka-
niska delarna | stort sett firblivit de-
samma — 1961 ars motor &r tex. i allt
visentligt densamma som fanns pa 1938
ars modell!

Andrahandsvirdet for Rekord hor till
de higsta — inte riktigt i klass med VW
och Volvo men inte langt ifran. Nir man
dr pa jakt efter en begagnad bil, kan ett
lagre andrahandsviirde dock vara en fir-
del genom att man slipper punga ut med
sA stor summa pengar. Opels politik aft
findra utseende pa bilarna vart eller varl
annat ar #dr vil ndrmast orsak till detta
forhallande. Manga &gare byter sina bilar
langt inpnan de #r utslitna for att fi en
ny och elegantare modell.

BRA MOTOR

Motorn #ar pa alla drsmodeller kind
for att vara slitstark och driftsiiker, men
karossen dr mer utsatt for rostskador én
t.ex. hos VW och Volvo. Nir man kiper
en begagnad Opel &r det alltsa i forsta
hand rostskador man biir vara pa vakt mot.
Experterna rekommenderar ingen speciell
modell fbre nigon annan, men samtidigt
som karossen #ndrades 1958 (det var da
panoramarutan kom) gjordes fiven en rad
mekaniska Andringar som gjorde fdljan-
de maodeller biittre ur kérsynpunkt. Fjid-
ringen, som var alltfér mjuk fran bérjan
enligt de {lestas smak, har efter hand

953 | 1954 | 1955

Ulf Christer

gjorts styvare, men forsta med 1958 ars
modell kunde den anses acceptabel.
Framhjulslagren stillde till en del besvér
fram till 1958, och kopplingen gav alltfér
kort pedalrirelse fore 1957 drg modell.
Det &r svirt att gira en ryckfri start
utan att medvetet slira pa kopplingen i
fildre Oplar.

1956 dAndrades utviixlingsforhallandet pa
ettans viixel. Pa tidigare modeller var det
ett stort gap mellan ettan och tvaan.

I dvrigt &r det ndrmast en smaksak
vilken modell man skall viélja. Gemen-
samt for alla dr goda utrymmen och
hygglig acceleration. Kiregenskaperna
passar bést den som tillampar ett lugnt
korsiitt. Styrningen, som visserligen for-
béttrades 1956, dr inte sirskilt exakt, och
fjidringen Ar svajlgt mjuk — speciellt pa
tidigare modeller.

SVAJIG 54:a
Av privata Hgare fick vi lana tva be-
gagnade Opel Rekord — en femtiofyra

och en femtioatta. Femtlofyran hade en
del rostskador pa karossen men sag | tv-
rigt vil bibehallen ut och var forsedd
med en del extra prydnadsdetaljer — bl.a.
eleganta navkapslar. Kopplingen hade ett
mycket tviirt ingrepp, och det tog ett bra
tag innan starter kunde gbras utan ryck.
Motorn var inte sirskilt tystgdende men
lit sfrisks. Ettans laga utvdxling gjorde
att man endast kunde rulla igang bilen
innan varvtalet blev sa& hogt att tvaan
miste liggas in. 1 den farten gav tvaan
inte tillrdcklig kraft for acceptabel acce-
leration. Bilen Inbjuder till slatmans-
kdrning=, och man kan om man si vill
kira pa trean utan att viixla ned sarskilt
ofta ens i stadstrafik, PA landsvig fann
vi bilen behaglig i farter upp emot 80
km/tim, men i hogre fart kiindes den sva-
Ijig och mindre fértroendeingivande. Styr-

| 1956 | 1957

958 | 1959 | 19¢0 | 1%l

ningen ger ingen kontakt med vigen men
fortplantar heller inga vibrationer eller
stitar frin viigbanan. Bilen wvar mycket
kinslig {6r sparvagnsspar.

Man salt bra i alla sdten, och bagage-
utrymmet var storre An pia de flesta av
dagens bilar i samma klass. KAK:s test
avslijade allvarliga rostskador pa nagra
rambalkar, ett odugligt reservhjui och en
trasig stoppljuslampa, men i bvrigt fick
bilen ett mycket bra betyg i firhallande
till sin Alder och de 9.200 mil vigmiitaren
stod pid. Hade bilen varit i fullgoit skick
vore den enligt KAK wvird 2.500 kr, men
rostskadorna ansags sa allvarliga att bi-
len inte skull kunna gi si virst linge till
utan att dessa reparerades. Kostnaden
beriiknades till 1.000 kr, som alltsa far
dras ifrén de 2.500 kronorna. Viirde: 1.500
kronor.

FORNAMLIG 58:a

Den nyare modellen, som var en av de
forsta Rekord med panoramaruta och
modernare kaross, sag ut att vara »i skick
som nys trots sina 5.000 mil. Karossen
var bortsett fran ett litet rostangrepp pa
hogra framskiirmen i perfekt skick. Fi-
rarsiitet nagot nersuttet, | dvrigt en i det
niirmaste flickfrl interitor. Provkorningen
visade att motorn inte var i biista trim,
men i dyrigt fanns det ingenting all aon-
mirka pid. En del av de klagomal som
kunnat gbras mot femtlofyran har av-
hjilpts pa denna modell. Kopplingen har
ett mjukt och behagligt Ingrepp, viixel-
ladan #r sA bra man kan fa den med
bara tre wviixlar och styrningen om iin
lingt ifrdan perfekt mer [Ortroendeingi-
vande. Bilen krfinger fortfarande kraftigt
i kurvor, mn det dr inte lingre lika pa-
tagligt, och marschfarter omkring 100
km/tim kan hallas utan att man har ni-
gon kinsla av bristande sikerhet.

VAND!

sae 5l hic =l <

52 hk

W

55 och &3 hK

Pétaglign féréndringar pé Opel Rekord sedan 1953. Overst karessféréndringarna, dérunder kylarpartiet och underst motorstyrkan.
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FINA REKORDSIFFROR... (forts.)

KAK:s testprotokoll blev en hel
rad tvdor — det biista betyg en
nagra 4r gammal bil kan fa —
avbruten endast av underbetyg for
motorn och .foztskadan pd fram-
flygeln. Niagot allvarligt fel var
det inte heller pd motorn — en
sotning och ventilslipning bor
Aterstilla den 1 perfekt skick.
Rostskadan pé framflygeln #r or-
gsakad av ett fabrikationsfel, som
egentligen skulle ha avhjdlpts pa
garantin men som av nagon anled-
ning inte blivit utférd. P4 den
forsta serien av den nya Rekord-
modellen hade staget som haller
fast framflygeln placerats fér niira
flygeln sA atl det bildats en ficka
dir smuts och vatten fastnade och

Ett s& har kiaftigt oxiderat batteri som pa vér
femtiofyra leder till att det snart urladdas.

KAK: grundliga konditionstest

avslojade som vanligt en rad stora
och sméa fel hos de bidgge begagna-
de Oplarna, Bortsett fran de all-
varliga rostskadorna pé den idldre
bilen var det dock inga dyrbara
saker, utan bégge bilarma ansigs
vara bra fér sin alder.

Sitfrorna | | betyget anger de
olika detaljernas skick.

1 = nyit, eller mycket gott
skick. 2 = gott skick. 3 = god-
taghart. 4 &= bbr repareras. 5§ =
oanvéndbart.

| 1958 1954
Provkérning 2 3
Hastighetsﬁﬁitare 2 3
Vigmétare 2 g
Fotbroms 2 3

mycket snart friitte hal pa pliten.
S84 snart detta fel upptickts gick
en cirkulidrskrivelse till alla kopa-
re, diir GM lovade att kostnadsfritt
ritta till forhallandet. Ett fint
exempel pd ansvarskiinsla for sin
produkt som trots allt vad som
sigs om branschen forekommer
hos manga foretag. Tyvirr var det
vil atskilliga Rekord-dgare som
struntade i att ta emot erbjudan-
det och didrfor finns det fortfaran-
de ménga exemplar av modell 58
och 59 med denna defekt.

400 kr beriknar KAK att det
skulle kosta att sitta femtioattan
i perfekt skick, varfir bilen vir-
deras till 5.800 kr i stdllet for
toppnoteringen 6.200.

Bromsslangar 2
Handbroms 2
Hjulbalans 2
Diick 2
Reservdick 1
Avgassystem 3
Styrinrédttning 2
2
2
2
2
2
2

W L NN

Framvagn
Stitdiampare

Fjiadrar

Ram, synliga defekter
Karosseri

Batteri, fasts. kablar

Briinslesystem, lickage,
tank, ledning, pump

2
Firgasare, reglage 2
Luftrenare 2
3
2

o g3 3

-

[0 I

Registreringsskyltar
Stralkastare

Avgasréret sitter upphéngt med eft platband
som snabbt blir férstdrt liksom ljuddémparen.

"Det bésta

| VAD MAN FAR BETALA

Nedanstaende priser giller Re-
kord-modeller i fullgott skick. De
dr ungefirliga och kan givetvis
variera fran ort till ort och be-
roende pa Arstid. Priserna ér ba-
serade pa ett som normalt for frs-
modellen ansett miltal. Fér bilar
som korts lingre eller kortare
stricka kan man som ungefirlig
regel dra ifran eller ligga till ca
70 dre per mil. Fir bilar som har
defekter av néagot slag dras repa-
rationskostnaden frin nedansta-
ende priser.

pé  efter

Parkerings- och bak-
lyktor

Stoppljus

Skyltlykta

Reflexer

Korvisare

Vindrutetorkare

Backspegel

Signal

Sikerhetsbiilte

Koppling

Viixellada

Bakviixel

Startmotor

Generator

Regulatorinstéllning

Batteri

Elkablar ovrigt

Tandspole

Resistens

BN NN N
l““&l“l\l»gﬂhﬁ

s
[

Lickageprov
Firdelare
Slutningsvinkel
Téndinstallning

PERNCRN CRNCCRE SO R TR R R R
me G B b B DG L3 S3BS B P RN

1961 11.000: — (fabriksny 1.700)
1960 8.400: — ( 1.500 mil)
1959 7.300: — ( 3.000 mil)

1958 6.200: — ( 4.500 mil)

1957 5.000: — ( 6.000 mil)
1956 4.000: — ( 7.500 mil)
1955 3.500: — ( 9.000 mil)
1954 2.500: — (10.500 mil)

1953 1.500: — (12.000 mil)

Om locket till halet i bromstrumman inte sdtts

service skadas bromsarna snabbt.

Tandstift 3
Kompressionsprov 44)
Motorfisten
Motor missljud
Liickage oljor
Lickage vatten
Fliktrem
Lackering
Forkromning
Skarmar
Bvrig kaross
Dirrar
Glas
Klddsel och mattor
Framvagnsinstillning
Extra 1ljus
Stoldlas
Kylargardin
Vindrutespolare

1) Rengores. 2) Higer lykta tra-
sig. 3) Pedalspel fiir litet. 4) Sot-
ning och ventilslipning bér utfo-
ras. 5) Endast obetydlig skada pé
hiiger framflygel.

W W N
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betyg en gammal bil kan fa”

De héir avloppshélen, som fingret pekar pé, blir snart igensatta med smuts,

Man bér halla Sppningarna fria, annars kan det bli allvarliga rostskador
varefter vatten Kkvarstannar inne i ladbalken och orsakar rostangrepp.

pé balken. Den hégra bilden visar hur rosten angripit den &ldre Opeln.

Vid frémre kardanknuten
ar det vanligt med olje-
léckage pé Opel Rekord.
En detalj som bor kon-
trolleras  kontinuverligt.

\'

-

!,\ur

i
Femtiofyran hade varit med om en kellision, vilket avsldjades av en ojémn-

het i dropplistend Skadan var s& vél lagad att den inte betydde négot.
‘TEKNIKENS VARLD 10/61

P& femtiofyran kunde man med hjélp av en lackskikismétare konstatera
att dérren blivit tjockt spacklod pa ett stédlle. Resultat av en kollision.

=9



Bilisterna vill ha sékrare bilar —

fréan fabriken. Alla kan dock sjélva
med egna pengar férbattra séker-
heten i bilarna, exempelvis genom
att I&ta montera in séikerhetsbélten.
Men de flesta vill tyvérr inte offra

nagra extra slantar for sdkerheten.

SAKERT I BILEN. ..

TEKNIKENS VARLD 10/l




att skydda sina kunders liv. Bilarna
kan fa stabilare konstruktion, och ytter-
ligare sakerhetsdetaljer gdr att ordna som
standard. Detta utan att bilen skall behodva
bli s& mycket dyrare. Varfor tillverkar
man da inte bilarna sa sékra som det rim-
ligtvis gar att gora dem?

Det finns en hake. Den asiikras bilen
blir sa ful att den bilfabrikant som slépper
ut den pa markraden far bereda sig pa
hlér_t kopmotstand och ett ekonomiskt bak-
slag.

Och handen pa hjartat: Ar vi sikerhets-
sinnade?

Trots att Sverige formodligen &r det

Det arbetas p& ménga héll for bilsdkerheten.
Bilden ovan hérrér frédn ett svenskt prov
med sdkerhetsbélten, d&r man later en bil
frontalkrocka i en hastighet av 40 km/tim.
Som synes blir det en fruktansvird small.
Dockan i bilen sitter hér utan sdkerhetsbilten,
och bilden visar att en person utan bélten i det
hir fallet knappast kan klara sig med livet i
behéll. Den nedre bilden &r tagen vid ett prov
hos Mercedes-Benz i Stuttgart. De nya Mercedes-
bilarna offras foér att man skall kunna utréna
vad som hénder fdraren vid en kraftig kollision.

TEKNIKENS VARLD 10/61

Bilfabrikanterna gor inte tillrdckligt for .

| detta nummer presenteras det tredje resultatet av den lands-
omfattande intervjuundersdkning som Teknikens Varld gjort bland
1.200 privata bildgare, statistiskt riktigt utvalda. Av urvalets
1.200 personer har intervjun kunnat genomféras med 1.026. AB
Marknadsbyran i Stockholm ansvarar for urvalet och intervjuerna.

land ddr ropen pa sikrare bilar ljudit
hogst, s har de flesta svenskar inte skaf-
fat sig skydd i form av t. ex, sikerhets-
kiilten, forbandslador och helférsikringar,
saker som kan rédda bade livet och plan-
boken och déarfor bor ingd i den ekono-
miska kalkylen fér inkop av bil!

Av dem Teknikens Virld fragat har
dock 42 proc. sikerhetsbiilten, en bra siff-
ra som snart blir bittre. Det dr frimst de
yngre som litar pa sikerhetsbiltena. 48
proc. av dem som &r fodda senare Hn 1928
har sdkerhetshiilten mot 44 proc. fodda
1908—1927 och~endast 33 procent for dem
scm dr fodda 1907 och tidigare,

I familjer om 2—5 personer har 43 proe.
sikerhetsbélten, medan av ogifta och tva-
personsfamiljer 43 proc., I familjer med
fler @n tre barn har 33 proe. siikerhets-
biélten. .

Inte oviintat tinker de som kor mycket
mer pa sikerheten #n sondagsdékarna. Av
dem soni kor mer dn 2.000 mil om &ret
har 50 proe. sikerhetsbélten mot 44 proc.
fér dem som kér 1.000—2.000 mil. Sedan
sjunker procenttalet till 37 nér det giller
folk som inte kor mer én 1.000 mil per &r.

Pa senare adr har sikerhetsbélten blivit
standard i manga bilar. Det forklarar att
hela 52 proc. av dem som képer bilen ny
har sikerhetshilten. De som handlar
begagnat har endast till 28 proc. biilten.

(Forts. pa sid. 58)
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Med sticksagens hjalp sagas relingsvéigarna ut. Men det gdller att halla tungan rétt | mun. Def ar Mér masoniten bérjor spikas ihop ach baten tar
just i det hdr avsnittet av arbetet som man kan spara en 50-lapp och dei ar ju tacknamligt. form &r férsta steget mot den egna baien klart.

- P
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Nu &r sidstyckena pé plats och det &r botten-
plattornas tur att sdttas fast vid kdl och spant,

Den delen ay masoniten som sticker ovanfér
férskidan hyvlar man bort med en vass hyvel.

Sa hér ser formen ut nér den & klar, Nésta
steg &r att baka pa plasten. Det blir nésta géng.

PLASTBATEN!

| férra numret av Teknikens Vérld presenterades en sensa-
tionell nyhet om hur man bygger en plastbét efter helt nya
och avsevért billigare metoder én de tidigare kdnda. Hér kom-
mer den fdrsta byggbeskrivningen som handlar om hur man
gor sjalva formen, sorn &r den enklaste och bdsta man kan
bygga. Tidigare formkonstruktioner har varit alltfér kréng-
liga och avskrackt amatérbyggarna. Det ar lampligt att flera
slar ihop sig om samma form. Det blir &nnu billigare — och
naturligtvis gér bétbygget fortare om man hjélper varandra!l

Det férsta ni har att géra &r att
skaffa det erforderliga materialet.
Ep materiallista i detta reportage ger
er alla anvisningar. Ndr ni sedan re-
kvirerat plastsatsen har ni ocksa en
ritning i skala 1:1, som omfattar alla
detaljer for bygget.

Ritningen ldggs ovanpa den detalj
som skall sigas till. Med en nal eller
liknande sticker man igenom ritningesn
med 1 dm avstind eller si, och nér
ritningen tas bort dr det ldtt att for-
binda de erhallna hélen s& en linje
erhalles. Observera att de detaljer som
skall snedfasas har en yttre streckad
begrinsningslinje. Det dr den man skall
saga efter. Nar snedhyvlingen sker far
man ténka sig in i hur biten skall sitta
i formen (se skiss) sa att den snedhyv-
las pa ritt sida. Ligg dérefter den far-
diga biten ovanpa ritningen for att
kolla att grundkonturerna &r riktiga.

Foto: Géran Andrén Teckningar: Jan Ullén

Kolen tillverkas av tva bitar furutrs
5015 mm samt en fyllnadsbit av din,
15% 30 mm. Fyllnadsbiten laggs emellan
de bada bréderna s att man i kolens
overkant fir ett spir som &r tva cm
djupt. Detta spAr kommer sedan att
snedfasas och blir anldggningsyta for
masoniten. Spika forst ihop den langa
underkolen enligt ritningen. Lat fyll-
nadshiten sluta nagra decimeter fram-
ifrdn forstdven. Av ritningen framgar
att kolens dversida &r kurvad. Hyvla
sa att den Overensstimmer exakt med
ritningen.

Forstdven gors pA samma sitt och
snedsagas i underkanten mot kolen.
Fyllnadsbiten skall som pa kolen sluta
nagra decimeter fore skarven. Mellan
ko6l och forstdv kommer némligen ett
par fyllnadsbitar att ga tviirs dver for
att staga upp skarven. Kélen spikas

VAND!
33.
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ihop liggande pa ritningen sa att
man #r siker pa att vinklarna blir
de riitta.

Sedan #r det dags att tillverka
de tva plywoodbitar (15 mm) som
utgbr den kurvade delen mellan
stiiv och kil. Siga dessa bitar en-
ligt ritningen, snedfasa innersidan
néagot med rasp och spika fast dem.

FORSKIDA

l.enna bit gar fran férstiven och
akterut I »veckets mellan sida och
botten och kallas fven slagvigare.
Den tillverkas ur en hyvlad furu-
briida 178" (25%200 mm) sa
kvistfrl som mbjligt. Ligg ritning-
ey ovanpa briidan och stick av
en'igt de yttre streckade linjerna.
OBS! Passa in ritningen sA att det
blir sa litet tviirtri som mojligt i
skidans frimre smala del! Saga till
de tva skidorna med en sticksag.
Nu fioljer den kanske svéraste
operatlonen i hela bygget: att
hyvla till de tva skidorna sa att
de blir jimna. Detta arbete fordrar
en vass hyvel. Hyvla férst de {va
bitarna ihopsatta med tva tvingar
s4 att de blir exakt lika. Sned-
hyvla sedan inner- och ytterkanter
enligt den helritade linjen pa rit-
ningen. Framkanten pa .skidan
skall 'bli s&~ tunn som mdjligt.

AKTERSKIDA

Akterskivan tillverkas av hyvlad
20<100 mm furu. Hyvlas fiirst till
efter den streckade ytterlinjen och
snedfasas sedan pa yttersidans
framkant. Innersidans verkant av-
rundas for att det skall ga littare
att ligga i plasten.

MASONITSKIVOR

Ur den forsta masonitskivan ut-
sigas de tvd friborden (de stora
bitarna). Kom ihag att den blanka
sidan av masoniten skall vara init
i formen si att den ena skivan
skall vara spegelbilden av den
andra. Man mallar limpligen av
en skiva som tillsdgas. Direfter
anvinder man den som mall for
den andra sidan, varvid man vin-
der de blanka sidorna mot wvar-
andra. Putsa sedan skivorna sa att
de blir exakt lika., Fr att under-
latta plastgjutningen skall masoni-
tens dverkant sagas 1 a4 2 tum
ovanfisr linjen. Delta stycke sdgas
sedan bort fran det firdiga plast-
skrovel och man forsiikrar sig om
att dverkanten av friborden blir
stark och genombakad.

Bottenbitarna utsidgas pa samma
shitt ur niista skiva s& att masoni-
ten far den blanka sidan inat i
formen, Vid den spetsiga delen av
skivan finns i Odverkant en strec-
kad linje. Det dr efter denna man
sdgar. Gor de tva skivorna exakt
lika. Akterspege!n sigas ur denna
skiva, men gir ej detta dinnu.

AKTERSPANT

Pa den stora ritningen finns ak-
terspegeln utritad 1§ skala 1:1.
Spantet miste alltsa tillverkas sa
att akterspegeln bildar de inre
begriinsningslinjerna. Borja med
bottensiocken, dvs. den stora biten
i botten. Den fasoneras i svag V-
form och skall gi ea 1 dm utanfér
aklerspegeln pa varje sida. Sid-
bitarna fasoneras pa insidan si att
de stimmer med ritningen. Sedan
laggs de tre bitarna pa ritningen
och det he'a spikas ihop med hiilp
av tva plywoodbitar som skarv-
stycken. Pa sa vis blir undersidan

(forts.)

sliit och senare kan masoniten litt
spikas pa. Spika en stabiliserings-
list tviirs dver dverkanten pa den
plana sidan.

STODBIT | MITTEN

Denna stodbit sagas till enligt
ritning. Anviind tre bitar av dim.
20100 mm och skarva ihop dem
med hjdlp av plywoodstycken
Denna del anviinds enbart fiir att
stda upp bakdelen av den forliga
skidan.

RELINGSVAGARE

Letta &r de tva bitar som gar
lings hela Oversidan av masonit-
skivorna. Aven denna detalj finns
med pa skala 1:1-ritningen. Kan
shgas ur 15 mm plywood och skar-
vas pa ett stille, men man kan
gira formbygget 30 4 40 kr billi-
gare genom att i stillet gora sa
hiéir: Nér dickel en gang skall
liggas pa baten anviinds en skiva
8 mm mahognyplywood, storlek
510 fot. Nir diicket sagas till ur
denna skiva erhiller man sgratiss
relingsviigaren ur de spillbitar som
blir pa bada sidor. Férutsiittningen
dr dock alt man #r ytterst nog-
grann niir man sagar och mallar
av skivan si att det inte blir fel.
Anviander man spi'lbitarna fran
diicksskivan kan dessa forstirkas
med en 34" list pa undersidan.
Var noga med att bada relings-
viigarna blir lika.

UPPSATTNING AV FORM

Biirja med att spika ihop en
biidd som kan giras av tva plan-
kor, exempelvis 1'3"x5". Plan-
korna maste ha rak Gversida och
far inte vara skeva. Liingden bir
inte vara under ire meter. Med
hjiilp av ett par bridbitar spikas
sedan plankorna ihop parallelit
med 75 em avstind. Spika si att
en stadig biidd erhalls, Nista punkt
blir att viiga av plankoina med ett
vattenpass sa att de ligger vagritt.
Kolla fiven med en rak brida mel-
lan plankorna sa att den ligger
plant pa alla hall,

Nu kan akterspantet spikas upp.
Det skrispikas vid biiddens ena
finde sa att det sitler vinkelrit mot
plankorna eoch med samma hojd
pa bada sidor. Spika aklerspantet
s4 att den plana sidan, dir maso-
niten sedan skall spikas, blir bak-
at! Mit sedan upp 114 em frdn
akterspegelns bakkant och spika
dir fast stodbiten pa bédden. Den
maste sitta vinkelriit mot plankor-
na och parallellt med akierspegeln.
Nu kan kélen siittas upp och skall
fillas ned i akterspant och stiidbit
i mitten. Innan kilen spikas fast
ir det limpligt att rita av tva matt
frin ritningen. Det §ir killens lingd
till akterspegelns hbakkant och
frimre skldans Overkant vid for-
stiven. Dessa matt kan direkt
dverfiras om kolen liggs direkt
pa ritningen. Spika sedan fast ko-
len, I dess framkant ligges eilt
stiid tviirs diver biidden, kontrollera
med etl lod att forstiven sitter
vertikalt och spika sedan fast tva
snedskivor enligt skissen.

Nu dir det dags fiir relingsviigar-
na. Saga forst av stiivens oversida
lika mycket som relingsvigarens
tjocklek och gbr samma sak vid
akterspegelns spant. Spika sedan
fast relingsviigarna. Sitt ett provi-
soriskt stéd p4 mitten sa att de
inte ramlar ned. Vid aklerspegein
halls de kvar av tva tvingar sh

(Forts. pa sid. 56)
TEKNIKENS YKRLD 10/€*




CKER VASTKUSTSALLAD

Verkméistare Erill Bengtsson dr lycklig égare av och byggare till den hér léckra sportvagnen. 5.200 kronor och 800 svettiga arbetstimmar har den kostat!

I
i
Av GUNNAR FRIBERG  Foto: Lennart J:sen Carlén

| en riktigt god vistkustsallad aterfinnes en hel
:::]]EIT“ har en mycket riklig Insfrunmenlerin.g, precis som det son?e}ﬁ:éizvi::igge:éfﬁjﬁ:garer‘:c}ﬁrfitg:g gt‘;zindi;.;?
ra. Vifidrutan kommer frdn en Fiat 1100 Spider. I e e
] han byggde den hér lidckra sportvagnen. Ja, det &r
i faktiskt ett svenskt hembygge och inte négot
i fabriksfullblod fréan la bella Italia!
g il Y De italienska linjerna &r emellertid litta att for-
klara. Karosseriet kommer fridn Erik Lundgren i
Ockelbo, som ndr han gjorde formen lénade Uffe
Norinders Ferrari 500 Mondial och sedan mjukade
upp bakpartiet litet.
Chassiet 1 verkmaéstare Bengtssons bil ar standard
Simca. Motor, transmission, hjul, allt, och arsmo-
dellen &dr 1952. Stolarna kommer inte frin nagon
engelsk specialfirma utan #r helt enkelt knyckta
ur en Fiat 500, medan en Fiat 1100 Spider fatt
sléppa till vindrutan. En Simea -52 viiger 1.050 kg,
men den hir vagnen #r lyckligt nedbantad till 720
kg. Klockad toppfart 150 km/t.

Och vad fir man offra for att f& en sddan hér
dromsportvagn? Verkméstare Bengtsson har fort
dagbok over bygget och den slutar pa 800 arbets-
timmar och 5.200 kronor i rena utligg. Det job-
bigaste momentet var att flytta motorn 15 em bak-
Al

Bilen hor hemma i Sportvagnsklubben Géteborg
ddr den har manga fina kamrater — Rune Ceders
Ockelbo-Volvo, Roland Hallbergs VWa=-special,
Panhard-specialare, en Bugatti 35 och annat smatt
och gott.

Ar det manne det blida klimatet pa vistkusten

som entusiasmerar hembyggarna till sddana har
stordad?




HAR STARTAR VARLDENS

.. . och Teknikens Varlds tecknare Jan Ullén

var med ich fangade dem pa papperet ndr de avverkat
en kvarts engelsk mil.

har vi kon;trerat oss pd virldens sporthilar och dessutom tagit med nagra
andra snabhg

modellen kigts, men den har tyvérr dnnu inte testats av ndgon tidning. Trean
ar en amer"a.nsk specialare med glasfiberkaross och urstark Chevrolet Cor-
vette V 8, Corvette ligger vil till fore sddana hypersnabba vagnar som Ferrari
Berlinetta ... 1 Jaguars nya E-typ. P4 fjortonde och nittonde plats kommer
Chevrolet »', Ford. Som ni sikert férstdr rér det sig inte om de versioner
som impor --" as till Sverige, utan om specialmodeller med respektive 350
och 300 hk som endast siilis i USA.

Volvos n @ sportvagn ligger vil till — den #r lika kvick som en Triumph
TR 3, och den vanliga PV Sport skims inte heller fér sig i den hir exklusiva
‘samlingen. Sensationellt (och ndrmast otrolig) #r Saabs placering pa trettio-
attonde plats, men s& rér det sig naturligivis om GT-modellen med Sonett-
motor, Den enda bil i motsvarande cylindervolymsklass som #r kvickare &r
Abarth med dubbla bverliggande kamaxlar och mycket 1att aluminiumkaross.

Vad det galler Jaguar E, vill vi ocksd papeka att uppgiften hirstammar fran
fabriken.
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Morgan kallas inte utan skdl den sista klassiska spertvagnen. Titta
bara pa de stréingt konservativa men @ndé& mijuka linjerna! Den verk-
liga finessen med bilen &r onekligen priset, knappt 13.000 »pé& gatans,




mbonad och bekvim sport-
ni inte tdnka pa Morgan.
ot ha sa mycket prestanda
koyegenskaper som méjligt
for ldgsta majliga pris sa dr det hdr bilen.
For 12.450 kr pa gatan far ni en sportvagn
som accelerefar ifran det mesta upp till
30-—40.000-kronorsklassen och som bjuder
pa senzationen av absolut kriingningsfri-
het oheroendé av hur hart ni tar kurvorna.

Med suffletten nedfilid gar det ldtt att
komma i oeh ur bilen. Med suffletten
uppspind far man ddremot tilligna sig

Siik.er ni en
vagn ska
Vill ni diren
och sa sporti

Proyresultat:

MAX BRO

D DRIVHIJULSEFFEKT
e —
BRO N
30
35
Bromssh vid 20 max bromsningar

i foljd pd sfaltvdg. Bromsningarna
sker frén en § lig fart av 100 km/tim.
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DRGAN Plus 4

Teknisk analys och kommentarer: Ing. ROLF ERIKSSON. Redigering:
GUNNAR FRIBERG. Testfoto. Goran Andrén

en ganska avancerad teknik for att inte
fastna i dorroppningen. Vil pa plats sitter
man bra pa liderklidda, uppblasbara
gummikuddar. Later primitivt men fun-
gerar fortriiffligt och medger variationer
i graden av mjukhet allt efter tycke och
smak. Ryggstodet #r gemensamt for bigge
passagerarna, men genom att det dr vél
urskalat halls man pa plats vid kurvtag-
ning. Det finns ingen normal skjutanord-
ning pa sitet, men det gar att stélla in i
tre ldgen, Av de forare som provkorde
hilen var det ingen som klagade pa av-

Teckningar: Jan Ullér

BIL
ANALYS

standet till pedalernia, trots skillnader i
fsingd fran 170 till 184 em. Ratten sitter
relativt ndara foraren och krdver béjda
armbagar enligt den klassiska skolan. Lut-
ningen #r behagligt vertikal, och viixel-
spakens knopp sitter nagra cm vid sidan
av ratten. Med undantag for att det inte
finns plats for vénsterfoten vid sidan av
kopplingspedalen pa det hogerstyrda
exemplar vi korde (viinsterstyrda finns
att fa) iir korstillningen utmiirkt och
medger perfekt kontroll av bilen. <
Den stora och liittavliista wvarvrdknaren

VAND!

Alla prov kérda med 2 personer, full tank, inget bagage.

ACCELERATION

med {mfsrande data
far féljonde bilar

BRANSLEFORBRUKNING

A. MGA B. PORSCHE 1600 C. TRIUMPH TR 3

Testvagn 34,‘4
Bil A.
Bil B,
Bil C.

Staende km Toppfart
sek

kmjtim

L3I

4 & 8 1012141618 20 22 4




Klessisk utsikt Frén en klassisk biltyp! Den langa, galbeméingda huven, de markerade flyglarno
och de framtrtidande stralkastarna &r typiska 30-talsattribut. Panelen &r mycket enkel med
samiliga instrument samlade i tre lattavldsta instrument. Ligg mérke till den hérliga trératient

Under den ra.ka, bestamda motorhuven tronar den beprévade Standard-motorn i sin mest
faradlade {-omgjI — | betydligt slare utférande kan man hitta den i troktorer fran Ferguson...
Her ar den i exokt sammo skick som hos Triumph TR 3, men kan fés i mycket hdgre trimningsgrad.

BILANALYS MORGAN PLUS 4

sitter rakt framfor féraren, oljetrycksmi-
tare, kylartérmometer, amperemeter och
branslemiitare strax till vénster medan
hastighetsméataren sitter mitt for passage-
raren och #¢ svaravlidst for foraren, Sig-
nzlhornsknappen sitter pa instrument-
briadan, didr den nids med viinstra pek-
fingret utam att man sldpper ratten.
Detsamma giller korvisarzpaken, medan
diremot avblindningskontakten hamnat
ytterst illa fill hogt uppe i fotbrunnen.
Den maste @rsittas med en handkontroll
om sidker mérkerkorning skall kunna fo-
retas. Instfumentbridan &r utférd i
elegant polérad mahogny och har ett
minimalt handskfack utan lock.

Bagageutnymmet bakom sitet dr férva-
nansvirt rymligt och tar genom sin lad-
form stera yiskor utan besvir. TvA sma-
barn kan ufan svérighet sitta i bagage-
ladan n#r suffletten ar uppfilld.

Sufﬂetten_-,pch sidorutorna kan inte med
biista vilja kallas dragfria. Det &r stora
springor mellan rutorna och toppen, och i
hég fart vill sidorutorna bdjas utat. Prov-
vagnen var inte forsedd med viirmesystem
och var definitivt kylslagen att ika i en
kall varvinterdag. I dvrigt &r suffletten
av viéyplast som verkar slitstark och vil-
gjord och den #r lidtt att fdlla upp och
ned. Nir man kér dppet dr sikten givetvis
s4 bra man Kan onska, men med suffletten
uppfélld bildas irriterande déda vinklar
snett bakat gch man far huka sig for att
kunna se trafiksignaler,

EN HARDTOP KOMMER | HOST
FOR CA 500 KR

I det hir'sammanhanget kan det vara
pa sin plats att nimna att Morgan ocksa

10

tillverkas i tre andra versioner — en kupé
med uppdragna sidor, fast vindruta och
fedrad sufflett, en fyrsitsig roadster och
en hypersnebb Super Sport-modell. Ku-
pén, som pa gatan kostar ca 13.000 kronor,
bor vara fullgod ur dragsynpunkt och ge
mer ombonad komfort. Den fyrsitsiga
modellen for 12,700 har samma vind- och
gidorutor som var provvagn, men ett or-
dentligt baksite som faktiskt ger fullgod
plats at fullvuxna personer. Super Sport-
modellen slutligen har samma utssende
som var provvagn, men karossen #r av
aluminium och metern upptrimmad till
115 hk med bl.a. dubbla Weber-forgasare,
Den kostar 16.000 pa gatan och bjuder pa
hisnande fartupplevelser — toppfart ca
200 km/tim.

Morgan har 6ver femtioariga anor och
var tidigare kénd for otroligt snabba tre-
hjulingar. Redan fore forsta virldskriget
hade Morgan individuell framfjddring pa
sina trehjulingar. Samma originella sy:tem
anvinds i dagens Plus Four, Spindelbul-
tarna #r forléingda och loper i slidor om-
slutna av spiralfjadrar. Nigot liknande
finns pa Lancia, och systemet medger en-
dast upp- och nedatgiende rorelse av
framhjulen, vilket bla. & mycket gynn-
samt ur déckslitagesynpunkt.

Ramen bestar av tva ldngsgiende balkar
i Z-profil med tvérgdende stalror. Den iir
ovanligt flexibel i kontrast till fjadringen,
som endast kan betecknas med ordet sten-
hard, Mectorn ér Triumphs beprovade tva-
liters fyra pa 100 hk, och viixellidan som
ligger mitt i bilen #r densamma som an-
vinds i Jaguar.

Med en tjanstevikt pa bara 900 kg och
100 hk &r det givet att accelerationen &r

Morgan kan fés med helt séite eller separata stolar. Dat
provkérda exemplaret hade det férra arrangemanget,
men €éndé fin komfort och hérligt fixerad kérstéllning.

Det spartanska utrymmet bokom forarséitet rymmer en
smula bagage samt sufflett, eventuell tonneau samt de
enkla sufflettbagarna. Inredningen dr tillverkad av tré.

nagot helt utdver det vanliga. Tyvirr var
provvagnen knappt inkord, och erfaren-
heter fran andra exemplar gér att vi ir
overtygade om att vara accelerationssiff-
ror bor kunna forb&tiras betydligt. Likasa
tyder de onormalt hoga briinsleforbruk-
ningssiffrorna pa att bilen inte var i per-
fekt skick. Aven med hard kérning bir
man kunna rikna med en brinsleférbruk-
ning av obetydligt 6ver litern per mil.

Vixelspaken har distinkta ldgen, men
synkronisering saknas pa ettan och &r
dalig pa tvaan sa att mellangas fordras om
snabba nedvéxlingar skall kunna goras
utan skrap.

Styrningen &r direkt och littgaende,
utom vid parkeringsmanévrar da man far
ta i ganska kraftigt. PA provvagnen wvar
den kérv i nagra ldgen — formodligen
beroende pa att bilen inte var tillriickligt
inkdrd. Bilen r markant understyrd, men
genom att det alltid finns kraftresurser i
reserv kan man med gaspadrag i kurvorna
fa den att uppfora sig exakt efter behag.
Kursstabiliteten dr utmirkt #inda upp till
toppfarten. Den harda fjiadringen medger
en absolut kriangningsfri kurvtagning och
det skall mycket till innan man far den
att slippa viiggreppet. Preszad till det yt-
tersta lossnar den gradvis med god for-
varning, Skivbromsarna pa framhjulen
(som tyvdrr &r extrautrustning) var
mycket effektiva men fordrade relativt
hogt pedaltryck.

For den som vill ha en sportvagn utan
nagra kompromiscer dr Morganen bil att
tdnka pa. Priset dr forvanansviirt lagt och
genom att standarddelar anvinds pa sa
manga stallen behdver reservdelsproble-
men inte bli allvarliga.

TEKNIKENS VARLD 10,61
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HASTIGHETSMATAREN:

visdel 300l soll so fj 100 § 120 § 140
vid en
verklig fort av | 20 as} 76§ 97 | 116 | 135

VAGMATAREN visade 49, for léng végstricka

MATTSKISSEN RITAD
| SKALA 1:30.
ALLA MATT i cm

00 kr vid leverans i Stockholm.
For varme fillkommer 235:—, for ekerhjul
med skivbros r 555:-—, for Derrington av-
gassystem 540:—, for liderklidsel 180:—,
for traratt 1458: —, for specialfdrg 180: —, for
specialdick 140: — och for sittbrunnskapell
150: —.

viigskatt 138 ki

Katalogpris 10.§

per ar.

vattenprovet

Néagot vattenprov dar bilen bestralas ur
alla vinklar har vi inte gjort pa Morgan,
eftersom den da skulle bli totalt genomsur.
Vid vanligt regnviader kan man dock halla
vitan ute om man ser till att alla flikar &r
vikta pa ratt sitt.

atkomll

Betygskala: §
3 = god; 2

ghetsbetyg

i = idealisk; 4 = mycket god;
mindre god; 1 = dalig.

Just. av for te 1, just. av virme o. vent.
., oljemiitsticka 5, oljepafylining 5, olje-
filter 4, kylvattenpafyllning 5, batteri 1,
startmotor 5, stromférdelare 5, iandstift 5,

5, forgasare 5, bromsvitske-

bensinpump
ikirem 3, generator 2.

beh. 5, f

Omsiittningsskatt: kr 1.030: —.

Bilen kostar »pd gatan» 11.950 kronor (inkl.
utrustningen ingar lveranstrimning, oms.,
reg.-avgift, nummerplatar, godkdnda re-
flexer).

Obs. att hirtill kommer vigskatt, forsiakrings-
avgifter och 4,2 ¢ varuskatt.

Plats for radio &r inte forutsedd.

| EDRHALLANDE TILL PRISET

“populdranalys

Han tycker: Morgan fr varldens sista sport-
bil av klassisk typ., den saken &r klar. Den

flexibla ramen, karosseriramarna av tré och

den mycket harda fjddringen #r typiska for
den bilbyggarskola som nadde sin fullindning
med bilar som Bugatli, Frazer-Nash Replica
och HRG for att ta négra godtyckliga exem-
pel. Morgan &r alltsd en konstruktivt ganska
Alderstigen bil men har trots detta dgynnerligen
akiningsvirda prestanda tack vare den bepriva-
de Triumph-motorn och Jaguar-véixelladan. Na-
turligtvis viinder den sig till en alldeles spe-
ciell kundkrets och fir idealisk fir klubbmeet-
ings. Emellertid torde den ha sma chanser 1
tvalitersklassen — Carrera-konkurrens! — &dven
om man koper den i 16.000-kronorsutférande
med higre kompression, lingre tider och
iva dubbla Weber. Speciellt mirkligt &r for
syrigt Morgans laga pris — fragan dr om man
hos nagot annat mirke far samma prestanda

.

RESERVDELSPRISER

tillgAngen ej fullstindig och endast foljande
priser har kunnal uppges:

Sats kolvar, jamte kolvringar och bultar 160 —
Sats avgasventiler inkl. ventilfjadrar 105: —
Cylinderlockspackning 10: 25
Utbytesmotor finns inte.

T

INGEN BIL EOR VEKLINGAR — DET DRAR
TRISKT OCH FIADRINGEN AR STENHARD

till samma pris! For en entusiast som har
snormalas inkomster torde Morgan vara idea-
let — forutsatt att denna entusiast verkligen
yill ldra sig vad som menas med en riktig
sportvagn. |

Hon tycker: Forsta intrycket blir nog att
Morgan #r en mycket tjusig bil. Stram och
sober i linjerna, liten och smidig. Sedan kom-
mer den enkla mandvreringen som en exira
glad Overraskning. Emellertid fr ratten ganska
tung att vrida runt nér bilen star still. I laga
farter dr den ganska hoppig och skuttig, vilket
pattrar sig vid hogre farter — men det ghller
att vinja sig vid vindbrus, darrande flyglar
och smillande sufflett innan man wvagar dra

* pA for fullt! Den korta golyviixelspaken ir

mycket behindig att hantera, men man kan
faktiskl slarva ocksa och kora pd hog vhvel
i lag fart utan att motorn vantrivs. En trevlig

dambil!
VAND!
41
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PERLELTS

Fabrikat och modellbeteckning: Morgan Plus 4.
Tillverkare: Morgan Motor Co, England.
Importér: Larssons Sport, Huddinge.
ne: Stalkaross med separat balkram och tygsufflett.
ir upphéingda i framkanten. Bagageutrymmet bak-

s eparata fasta siten med luftgummisitsar samt ett
helt ryggstod,

Instrumentering: Hastighetsmiitare samt total- och trippvag-
miitare. Warvriknare, brénsle-, temperatur- oljetrycks-
och amperemiitare.

yl. fyrt, viitskekyld radmotor med toppventiler.
. 83 mm, slaglingd 92 mm, slagvolym 1.991 em®
. Max, effekt 100 hk SAE vid 4.800 v/min. Max.
t 16,8 kpm SAE vid 3.000 v /min.

Kraftiverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyrviixlad lada

med osynkroniserad etta. Golvvixelspak. Slutvixel av
hypoidtyp

Hjulstill: Individuell framhjulsupphéingning med spiralfjidrar
och hydrauliska teleskopstitdimpare. Hel bakaxel med
langsgaende bladfjidrar och hydrauliska kolvstitdimpare.

Dick: 5,

Bromsar:
bromsar

5,25 16".

Iydraulisk fotbroms, Skivbromsar fram och trum-
k. Handbromsen verkar mekaniskt pa bakhjulen.
Styrinriittning: Styrviixel, typ skruv och mutter.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 240 W, batterikapacitet 54 Ah,
Brinsletanken: rymmer 50 liter,

STRALKASTARNAS LIUSVARDE

Helljus 100 m 1,7 lux. Halvljus 25 m 0,29 lux. (Enl, lag far
j inte underskrida 1 lux pa 100 m avstand; halv-
te Gverskrida 1 lux pa 25 m avstind,)

Viixel 1 2 3 1

Synkroniserad Nej Ja Ja Ja
Viixelladans utviixlingsforh. 298 | 1,74 | 1,26 1

Slutviixelns utvixlingsforh, 373 | 373 | 373 | 373

Antal motorvarvy per driv-
hjulsvarv = total utviixling | 11,1 6,5 47 3,73

Teor. fart vid 1.000 v/min,

km/t. 10,8 18,5 25,5 32,2
Max.effekt och medelkolvh.
14,7 m/s uppnas vid km/t. 52 89 122 155
Teor. fart vid maxdrag-
kraft, km/t. 32 h5 76 97
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tjdnstevikt 610 357 258 205
VIKT

Tjinstevikt 9680 kg (kérklar med forare), lastad vikt 1.060 kg
(korklar med 2 personer -+ 30 kg bagage),
YTTERMATT

Yitermatt: Bredd 142 cm. Sparvidd fram 119 em, sparvidd
bak 119 cm,

INNERMATY

Innermatt: Framsiitets effektiva bredd 114 em. Bagageutrym-
mets effektiva bredd 95 cm. Framsitet gar ej att skjuta,

Viinddiameter: 10 meter.

Markfrigang: 18 cm,

Antal rattvaryv melan fulla framhjulsutslag 2 2/3,
I niista nummer testas MERCEDES 220 SE
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NU MINNS UAG. MANNEN SOM JAG HOLL PA |
AT KORA OVER OCH HAN, SOM BROT SAM-
AN | PLANET AR SAMMA _PERSON

/vl ou HA
EN LASK?

sA

-

DAN, SKYNDA_ PR
JAG FAR

VALKYLO

LASK vio TV-
APPARATEN. ANDRA TIDER
AN UNPER KRIGET.

MAN SVETTADES PA MALTA
OCH HADE DALIGT MED
MEN MAN MASTE
SKRATTA NAR MAN
TANKER PA LUC.
ROGER, FREP ...

(vap_ou_wAR BrRATION .

MASTE KOLLA EN SAK S

WAR DET HANT NAGOT 2.

MALTA - HAR
AR PDET

m*x

INGET TVIVEL OM SA-
KEN' DET AR HAN, EN
FLYGARKOMPIS . __
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MUSTASCHEN AR BORTA OCH MARC COLLINS SOM JAG INTE "TRAFFAT
HAN HAR MAGRAT..- FANN HONOM OMIOCKNAD |

SEN JAG
PLANET ./




Ladda kiimeran med ILFORD FP3 och
Ni skapar bista forutsittningar for bra
bilder. EP3 iir en ytterst finkornig och
valorrik universalfilm. Den dr hastig
(125 ASA), har stor exponeringstole-
rans och finns i alla format,

Pa tal om kameror — be Er fotohand-
lare demonstrera den nya tangentka-
meran ILFORD SPORTSMASTER —
helautomiatisk  smabildskamera som
sjily stiller in blindare och tid. R-pris
exkl, oms. endast 282.—

Oppna
kameran
for

ILFORD

— kameror och film
for alla motiv

a4

. LINEX:

\

ILFORD |

eglarspriket har som jag ndmn-
y»Jde forra ghngen sitt eget an-
vindningsomrade. Nigra utiryck
har sjomén dock fort med sig i
land och lanat ut till slangspraket.
Dit hor sadana dverforda termer
Som sen snygg riggs, »vilka spi-
rors, »stagads, d. v. 8. ord som
mer eller mindre sammanhiinger
med sailorns upplevelser i hamn.

Egentligen betyder rige mast
och bom, vant och stag samt allt
tagvirke tlll viders, medan seglen
inte rdknas till riggen i egentlig
mening. Numera brukar man
dock ofta benimningen rigg pa
bide mast och segel, men riktigt
seglarsprik ir det inte. Jamfdr
for dvrigt att man ofta ldser om
segelfartyg som lénsat undan i
storm sfor bara riggens, d. v. s.
utan nigot segel uppe.

FULLRIGGARE

*Spirors Ar det gamla namnet péa
alla langa tristinger i riggen,
t. ex. rar, spristiinger. Ja, s fort
man ska forklara ett ord avinder
man sig av andra ord som behover
forklaras. Séilunda menas med
rir de iviirghende stinger pa vilka
fyrkantseglen var fiista, t. ex. pa
de gamla fullriggarna och brig-
garna. sSpristings Ar namnet péa
den sspira» som haller ut det fyr-
kantiga seglet pa t. ex. blekings-
ekor. Spristingen sitter diagonalt
pd seglet och gir alltsd fran en
6gla nertill pa4 masten till spri-
seglets ovre yttre hérn.

Med fulriggare menas ett segel-

Detta- &r fullriggaren Potosi, byggd 1895. Léngden var 404 fot, bredden
50 fot. Stormasten var 210 fot hdg. Den totala segelytan uppgick till
50.600 kvadratfot. Fram till 1902 var Potosi vérldens starsia fullriggare.

Vad en landkrabba bdr veta 2

VILKA
SPIROR!

| detta nummer av Teknikens Vérld
fortsaitter Manne Ginsburg att ldra land-

krabborna det viktigaste i seglarspraket.

fartyg som fiir résegel pa alla
masterna, dock minst tre, medan
en brigg #r ett segelfartyg med
tvA master och risegel pa bida.
For tydlighetens skull maste jag
kanske paminna om att ett ra-
segel Hr ett fyrkantigt segel som
sitter fdst pA en tvidrgdende ra.

LOPANDE RIGG

Men riggen var det. Man skiljer
mellan stiende och lopande rigg.
Den intelligente ldsaren fdrstar
att man med det firra menar sa-
ker som stir nagorlunda still, me-
dan det senare ar grejor som ror
sig. Alldeles riktigt. Till den sta-
ende riggen riknar man mast,
vant och stag, till den lopande
hor fall och skot, d. v. s. de rep
som anvinds till att hissa seglen
och att hantera dem under segling.

Moderna segelbatar har i regel
bara en mast. Landkrabbor bru-
kar tala om sden dir pinnen som
star mitt 1 batens, Ibland star
masten fdst nere i kilen i en kraf-
tig ekklump, en s. k. mastfisk.
Den ring av olika material som
sitter runt masten dir den gar ner
I dick kallas mastkrage, P4 myc-
ket moderna bétar sitter man
ofta masten pa dick fér att fa
mera utrymme i ruffen. Masten
kan vara rund eller oval, ibland
fyrkantig. Den &r i allménhet
limmad pa lingden av tvA eller
fyra delar, oftast ir den dessutom
ihalig for att inte bli fér tung.

(Forts. pd sid. 46)




Sveriges
storsta
fritidsforetag
presenterar

arets
moped-
sensation

. fordonet fOF
1] jobbet varje dag.

5-ARS -
FORSAK-
RING
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Nya mopedlagen har gjort det mojligt for e LATg‘STARTAD med me-kickstart # SAKRARE MOR-
Monark att helt k arets M der. KERKORNING med automatiskt bromsljus e SAKRA-
S amealia abies P o R, RE KORSTALLNING med fasta foustod & MCFOT:
ubileumsmeonarpeden — Sveriges mest kipta  BROMS nytt sikrare bromssystem o 25% STARKARE
moped — leder dven 1961. *)5-drs trafikforsik-  MOTOR backstarkare och trafiksdkrare genom rekord-
ring som giller frin inkopsdagen till den snabb accelerution ® Med elegant helpressat styré, stilren
1.7.1966, ingdr i priset — en jitteformén och foamgivnin%. l'ullilindad fjidring, hel} inkapslad kedja
k i s och "pumpfria” slangar dr priset pd Jubileumsmonarpe- :
trygghetsgaranti for alla som viljer Monark! ded Bl eidas 10605~ = ramn 1 offiiren med Monark-

skylten finner Ni Er
fackman for fritid

AB CYKELFABRIKEN MONARK - VARBERG CYKELSTADERN
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MULTIGRADE

LLRNE R Y

CALTEX

LA  HAVOLINE
FULLTRAFF Fiy ***** ok
frén:CALTEx E STar moTOR /

...en fu.#triiff for Er som dr mdn om att bilmotorn fir per-
fekt smogjning under alla krforhallanden,

CALTEX HAVOLINE FIVE STAR — MULTIGRADE
10W-30 neutraliserar de sura och fritande férbrinningspro-
om uppstdr vid kallstarter och kallkérning @ ger
Imorjning dven innan motorn hunnit bli varm
® motverkar slambildning och reducerar motorslitaget vid
“stop-and-go” kérningar till ett minimum @ renar motorn
medan Ni kor @ rekommenderas av virldens ledande bil-

Spar moter och pengar, kér in till Caltex vid nista oljebyte!

x %k Kk %

CALTEX
HAVOLINE

FIVE
STAR

MOTOR OIL 10W-30

D& femmastade fullriggaren Preus-
sen blev klar 1902 var den vérldens
stdrsta segelfartyg. Den hade 43
segel med en sammanlagd segelyta

pé 5580 kvadratmeter.
var 5081 bruttoregisterton stort
och lastade mer &n 8.000 ton,
Det férliste | Engelska kanalen 1910,

Fartyget

VILKA SPIROR

(Forts. frdn sid. 44)

Trimaterialet &r gran eller spruce,
numera ibland littmetall.

OLIKA STAG

Masten stids i sidled av vant,
som genom en eller flera tvér-
giende vantspridare uppe i mas-
ten firdelar stidet pa olika punk-
ter pA masten.

Masttoppen har ofta en sirskild
stagning dver ett par smé snett
framatriktade stéd. Denna topp-
stagning kallas di {fér fiolstag,
antagligen beroende pa att den
utgbrs av smala, spénda wire-
trddar. Vanten bestir av grivre
metallwire, som striicks med vant-
skruvar, som sitter fhsta i s. k.
rostjiirn nere vid relingen.

De wirar som stéder masten i
sidled kallas séledes fér vant, me-
dan de som stiider den i lingdrikt-
ningen kallas fér stag. Man har
ett eller flera firstag samt ett
akterstug. Vidare har man oftast
ett eller tvd focksteg, som siledes
utgbr fiste for focken. Forstagen
gar i1 regel upp ndrmare mast-
toppen, liksom akterstaget, medan
fockstagen ghr upp till den undre
vantspridaren ungefir. For att
fockstagen ska hillas striickta niir
vinden pressar pd masten och seg-
len har man ofta ett par s k.
backstay, som sitter fista paA mas-
tens aktersida mitt emot fock-
stagens féstpunkt samt gir ner
till relingen pa wvardera sidan
ungefir lika ldngt akter om mas-
ten som fockstagets avstand fran
masten och framat.

FORSOK EN BLUFF

Dessa packstag kan man striicka
och lossa med ett enkelt hand-
grepp, och om den #&rade land-
krabban dérfér undrar vad segla-
ten har for sig med en hivarm
av metall vid sidan om sittbrun-
nen var ging han vinder (gar
tver stag), sa4 4r det backstagen
han pysslar med, si att det som
kommer i lovart (mot wvinden)
blir strickt och det som kom-
mer § Id blir ldst (annars
skulle storseglet ligga an mot
backstaget pA den sidan). Det hir
blev kanske lite svérforstaeligt
for landkrabban, men det récker
med att kunna en eller annan
term och en eller annan mening,
si kan man bluffa lingt,

BOM

I toppen pi masten sitter ofta en
vimpel, som hissas med ett sein-
full. Dar sitter ocksd en annan
lina fdst, den s. k. dirken, som
har till uppgift att halla upp
bommen. Dirken &r ofta av mjuk
wire eller &nnu bittre av nylon.
Bommen girs ocksad s& litt som
méjligt i moderna batar genom

alt giras kort och fyrkantig som
en planka pa higkant. Nir seglet
inte #r hissat, liggs bommen i ett
stiid som kallas bomsax eller bom-
galge bervende pa formen. Bom-
men fors vid segling ldngre ut
eller nérmare baten med hjilp
av storskotlet, som #r eft kraftigt
rep som léper genom ett eller
flera block mellan bomnocken och
sittbrunnen (eller akterdick).
Genom detta system av block eller
taljor fordelas kraften s& att det
géar att skéta bommen i hard vind
utan att f& hjértslag av tveran-
stringning.

YAWL OCH KETCH

Om man ser en segelbdt med
tva master kan man utgd ifrdn att
det &r en yawl eller ketch. Den
aktre masten kallas for mesan-~
mast efter seglet som kallas
mesanen. Om rodrets hjirtstock
sitter fir om mesanmasten &r det
en yawl, sitter det akter om &r
det en ketch, Dessutom #r mesan-
masten i regel mycket kortare pa
en yawl #n pa en ketch. I Gabriel
Jonsons vilkénda sang »Flickan
frin Backafalls talas det om
smesanseglets bom». Det #r just
inte sjomansméssigt uttryckt, men
det var kanske nitdvindigt for att
fa den riitta rytmen. I varje fall
vet ni allts& nu, &rade landkrab-
bor, att det var vid det aktersta
seglet som den drimmande yng-
lingen frin Ven stod och ténkte
pd malvorna och ollonborren
m. m.

NAGELBANK

Den lipande riggen bestdr som
sagt av fall och skot. Fallen sitter

-fésta vid masten och #r rep som

anvinds till att hissa upp seglen,
Man skiljer mellan storfall och
fockfall och namnet anger enkelt
och simpelt vad som &r skillna-
den. Innan man hissar seglen
féster man dem vid bommen eller
nertill vid fockstaget. Det kallas
for att sld under seglen. Om man
sedan surrar fast storseglet wid
bommen kallas det fér att man
beslir seglet. De bomullsband
som anvinds hértill kallas for
beslegband. Fallen #r i regel av
hampa och de fésts vid knapar
nertill pA masten. P4 #ldre bétar
hade man en sirskild tréiring med
Jarnnaglar for fastsiittning av fal-
len, den kallades nagelbink. Fal-
len loper genom block, som sitter
fasta upptill i masten. Dessa block
sitter § sin tur fast med s k.
schacklar av galvaniserat jérn i
beslag pa masten.

SEGLEN

54 kommer vi dé till det vikti-
gaste ph hela béten (ndst rors-
man}, némligen seglen, eftersom
det d4r p4 dem det beror att biten
dver huvud taget rér sig. P4 mo-
derna segelbatar talar man hu-
vudsakligen om storsegel, fock,
genua och spinnaker. Storseglet
&r det som sitter fist vid masten,
pd yawl och ketch pa den frimre
masten, pa skonare pa den aktre.
Fér en tid sedan kunde man lisa
ett TT-referat om en amerikansk
lyxyacht som hade rakat i sjéinod
norr om Australien och f&tt shu-
vudseglets slitet [ trasor. Det var
en landkrabbig dversdttning av
det engelska smainsails, som be-
tyder storsegel, eller mojligen av
det engelska »headsails, som be-
tyder forsegel, i regel fock. Nagot
shuvudsegels finns inte och har
aldrig funnits pa segelbétar.

P4 de stora segelfartygen forr
i virlden var fock beniimningen
pa det nedersta seglet pé den

(Forts. pd sid. 48)
TEKNIKENS VARLD 10/61
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Nér Ni kiper Volkswagen fir Ni inte bara en bra bil — Volkswagen-kipet ger ocksd nyckeln till rationell och
ekonomisk bilvdrd. Ingen annan bil kan erbjuda Er si omfattande, beprivad service till sd ldga prisen

VW kipet gerocksa nyckeln till
rationell vard av bilen

Ni som koper Volkswagen representerar
den forutseende bildgaren, som viiljer bil
for att diven pd lingre sikt kunna kora
bekymmersfritt och ekonomiskt. Ni vet
att Volkswagen #r en frin grunden bra
bil.. Och Ni vet ocksa, att Er Volkswagen
behéller de goda egenskaperna och den
fordelaktiga ekonomin genom att VW
Servicesystem gor det sa litt att skota
bilen pa riitt siitt.

Volkswagens servicesystem garanterar,

TEKNIKENS VARLD 10/61

att varje detalj av bilen far riitt skotsel
vid riitt tidpunkt—och till ligsta kostnad:

B Serviceboken ger noggranna anvis-
ningar fér smorining och tillsyn — till
fasta och enastfiende formanliga priser.
B Riktprislistan — for 532 underhills-
arbeten — ger i forviig besked om vad ett
arbete kommer att kosta pa en VW-
verkstad. M Utbytessystemet bespararstora
utgifter och onddig viintetid. B Det iéia

servicendtet — 300 auktoriserade VW-
verkstiider i Sverige, 3.000 i Europa —
gor att man alltid har nira till specialut-
bildade VW-monttrer med nédviindiga
specialverktyg och VW Original Reserv-
delar.

Tink ocksid pa servicen niir Ni koper bil
— VW Servicesystem iir en ay de viisent-
ligaste orsakerna till att Volkswagen éar
efter dr blir Sveriges mest kopta bil!

Det kostar sa mycket mindre med

VOLKSWAGEN

AB SCANIA-VABIS, Stdertiilje
iy
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Provkor

Prima 'V 175 =,
Prima | D LTor n

NSU Prima férenar kvalitet
— sikerhet

— skonhet

BENGT BERG AB

Stockholm
_ Linnégatan 8 Stortorget 15
Tel. 2353 40 Tel. 63 40 55

Goteborg
Backavigen

Mer

Gor ett klokt scooterval i &r — villj mellan
Prima HII KL 150 cc med kickstart

( =5

. . ~

spamning, mer ka.
§ ock fler gy

—=

Bakom varje Arjon-spd ligger mangérig erfarenhet och
otaliga experiment, Har Ni ténkt p& att Arjon ér det
enda helt svenskbyggda rérglasspet? Vi star alltsd for
hela tillverkningen — frén ravara till det férdiga och
leveransklara spéet. Ett Arjon-spé &r behagligt att hélla
i, elegant i form och finish. Det har en perfekt aktion och
ger lénga, sndrtiga precisionskast. Dessutom &r det

starkt och odmt.

Aristokrat spinnspé

5 1/2—4 fot, 2-delat, BB:—,
Glosfiber, rrbyggt.

Lampligt befe 5-18 g.

Aristokrat representerar det clira yp-
persta i frbga om kvalitet och form-
givning., Klingan har en ut dent
lig finish i mohognybrun férg.
Speedfix potenterade rullféiste med
chuckfsrskruvning.

Priserna avser riktpris

Sdsongnytt !
Cardinal flugspo

8 V2 fot, 2-delat glasfiber, rér
byggt. 98:—.

Lémplig line HCH. Vikt co 175 g.
Ett flugspd som s&vidl till utseende
som b genskap hér h i
den hégre klossen. Det ger ett ut-
omordentligt gott linlyft och eft le-
kande létt uikast. Cardinal har en
idealisk torrflugecktion men dven
goda egenskaper for vhtflugefiske.
Skruvrullféiste. Hérdférkromade rin-
gar.

ARJON-spén har internationell klass och &r inte bundna
till ndgot speciellt rullfabrikat. S&vél svenska som ut-

5 elstart
w elstart

Malmé

Tel, 248 40

léndska rullar passar till ett ARJON-spd.

Ni kor ingen bittre

Ni ser ingen vackrare

",
med ARJON

R L]

VILKA SPIROR...

(Forts. frin sid, 46)

frimsia masten, fockmasien, me-
dan det nedersia seglet pa den
andra masten, stormasten, kalla-
des for storsegel. De olika mindre
trekantsegel som satt for om
fockmasten, | regel langt ute pa
etl bogsprot, kallades klyvare, ja-
gare, yitre klyvare o. s. v. P4 en
modern segelbat kallas seglet
framfiér masten for foek, och om
det finns tva forsegel kallas det
allra framsta for klyvare. Nagon
ging kan man fa se ett litet for-
segel higre upp #n focken, det
kallas d& i regel fiir jagare, pa
engelska flying jib.

LIKEN

Fiorutom de svillande raseglen
anviinde man pa de stora segel-
skeppen s. k. snedsegel, d. v. s.
sddana som inte hingde 1 tvir-
gaende rir utan satt fast vid mas-
ten med sin ena kant och hills ut
fran masten av en spira, gaffel.
Sadana gaffelsegel férekommer
dven pa modernare segelbétar,
dven om de alltmer konkurrerats
ut av de ldtthanterligare trekant-
seglen, de s. k. bermudasseglen.
De senare kallas ocksa fiir mar-
conirigg, beroende pa att man till
att borja med tyckte att riggen
sag ut som en antennmast.

Fir att seglen ska halla den
ritta formen, buken, féster man
oftast sma tréribbor, latiar, i sér-
skilda fickor i akterliken, s. k.
lattfickor.

Ett segels kanter kallas for lik.
Pi storseglet finns mastlik, akter-
lik och bomlik, pa focken finns
forlik, akterlik och wunderlik.
Seglens olika horn kallas fior
horn, t. ex. jallhorn, halshorn,
skothorn. Storseglet loper i regel
pi en mastskena av missing med
hjilp av {travare. Focken sitier
fast vid fockstaget med s. k. lits-
halar.

Toppen pa storseglet kallas for
skidda eller padda, ringarna som
sitter insydda i akerliket kallas
fir ldddror, de rep som man
skiiter focken med kallas fock-
skot.

SVENSK PIONJAR

Ofta ser man segelbaiar med
stirre forsegel &n andra. Det &r
dé i regel fraga om en genuafock,
som  gar betydligt langre akterut
dn den vanliga kryssfocken. Den
har fatt sitt namn av att den
iorsta gingen lanserades vid
kappsegling i Genua av svensken
Sven Salén. (Annars kommer de
flesta géngse seglartermer fran
hollindskan och engelskan.)

De allra storsta forseglen dr de
5. k. spinnakrarna, som Er stora
hallonger, ofta i granna firger,
vilka anviinds vid litta akterliga
vindar. De girs numera i regel
av terylen eller nylon.

Man kan fa en liten uppfattning
om deras storlek nir man vet att
den stirsta spinnakern pa4 Sven
Saléns Bolero (numera sald till
England) var p& cirka 350 kvm.

EGYPTISK BOMULL

Seglen sys i regel av egyptisk
bomull. Kostnaden ligger om-
kring 30 kronor per kvm. Man
forsiker sig emellertid alltmer pa
de syntetiska materialen, nylon,
terylen och dacron, vilka 1 firsta
hand har den férdelen att de tal
att ligga 1 fukt utan att mogla.
Bomullssegel maste man diremot
torka och skiita mycket noga for
att inte fii sma svarta migel-
flickar i dem, s. k. jordslag.

TVKNIKENS VARLD 10/61
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BATEN GAR...

(Forts. fran sid. 24)

Under baten hefinner sig ett
vattenintag, bestdende av en léngs-
giende Oppning med framkanten
beligen ungefir en meter framfor
akterspegeln. Dénna Oppning ar
forsedd med etf galler, som &r sa
utformat att endast partiklar som
ir s sma ait de inte skadar fram-
drivningsaggregatet kan passera.

Vattnet sugs inl av tvéa propellrar,
som &r monterade i ett speciellt
hus, och pressas sedan ut genom
ett munstycke i aikterspegelns ned-

Dowty Turbocraft har rejdla instru:
ment och reglage. Léngst fill vins-
ter ett kombinerat reglage foér gas,
frigéng och batkning. P& panelen
hittar vi instrument fér metervarv,
motortemperatur, brénsle och fart,

re kant, under vatt-:'isjen. Pro-
pellrarna drivé av en marinkon-
verterad sexcylindrig engelsk Ford
som ger 70 hk.

Med detta system vinner man
inte bara minimalt djupgdende
tack vare franyaron av undervat-
tenskroppar. Man slipper till exem-
pel det dyrbara backslaget — vill
man backa filler man bara ner en
lucka bakom munstycket med
hjilp av ett reglage, varpa vatten-
stralen studsap och riktas framat.
Principen fir styrningen ir myc-
ket enkel — wattenstralen riktas
med hjilp av ett par lucker.

Vid provkémmingen av baten fiste
vi oss i forsta hand vid den fan-
tastiska accelérationen. Det har
sagts att Dowty Turbocrafts fram-
drivningsaggregat inte skulle ge
samma verkningsgrad som ett kon-
ventionellt propelleraggregat —
men detta uppviigs mer én vil av
att man slipper alla undervattens-
kroppar.

Med en per§on ombord gor baten
nagot tver 30 knop vid full gas.
Med tre personer ombord loggade
vi 27 knop. Kursstabiliteten wvar
utmiirkt, men baten hade tenden-
ser att slingr@ dven | ganska svag
sjo. I grov sj® visade baten myc-
ket goda egenskaper, slagviigarna
kastade undan #ven kraftiga sjoar,
och forvanande litet vattenstink
hamnade i béten.

Vi hyste Wissa betéinkligheter
i samband med styrféirméigan
vid backning, men dessa farhagor
visade sig vara helt ogrundade.

Det allmiinna intrycket av baten
ar att man far ovanligt mycket
kvalitet for de 15.600 kr den kos-
tar komplett med utrustning och
motor. Finishen ér hig, inredning-
en mycket elegant. Instrumente-
ringen #r wvettig med littavlista
instrument f8r motorvarv, motor-
tempetator, bréinslemiéngd och fart.

Dowty Marine Limited bildades
inte forrdan 1959 och star under
ledning av Denald Campbell. Den
forsta seriebyggda baten visades
fiirra viren, och pa Aarets modell
har de oundvikliga barnsjukdo-
marna eliminerats. Svensk repre-
sentant dr AB Bofors och aterfor-
sljare fiir Stockholmsomriidet AB
Mc-Trim.

TEKNIKENS VARLD 10/61

POPULARKAMERAN UTAN LIKE

Hajden av elegans Unik sdkare

Vito CL ir inte enbart si- Vito CL har den fornim-
ker och pilitlig — det dr liga Voigtlinder-kristall-
ocksi en verkligt elegant sékaren med ljusram. 1 so-
kamera med virldsbermd kan:n ser Ni motivet i na-
Voigtlinder-formgivning. turlig storlek 1:1 och Ni
En kamera Ni kan vara kan fotografera med bida
stolt Gver! dgonen oppna! En annan
Vito CL fordel dr den
kopplade exponeringsmiita-
ren som automatiske ger Er
ritt exponeringsvirde. Av
stor betydelse speciellt vid
firgforografering,

Be Er fotofackhandlare demon-
strera VOIGTLANDER Vite €L

SE Skarbilden |

§
i skala 1:1

Optik i varldsklass

Vito CL dr utrustad med nya
Lanthar 1:2,8/50 mm som ger
Er bittre bilder med perfeke
skiirpa och firgdtergivning,

Vito CL med Lanthar 2,8/50
Rikepris

Vito CLR
Samma data som CL,
men med inbyggd av-
stdndsmétare,

Rp. 390: —, Bada mod. finns
&ven med Color-Skopar
2,8/50 mm.

OIGTI.ANDER

v I T o c l Elegant, dverligsen smabildskamera — en akta
Voigtlander till ett pris som passar alla.
- = ome

e ) I

Bessamatic ZOOMAR
entgd spegalreflexka- varldens férsto gummi
mera med kopplad X- lins fér sn\ﬁbuﬁds;pe-

Dynamatic Vite €D
helautomotisk, utan ma-  med kristallsdkare [:].
nuell instélining. Op-  Inbyggd X.métare, Op-

Vitematic | a
med kristallsBkare |:1.
Kopplad X-métare, in-

tik, Lanihar 2,8/50 mm. tik, Lanthor 2,8/50 mm. speglad i sékaren, O métare och avstands- elreflexkomeror me
Prontormat S-V slutare, Pronto slutare 1/250 sek. Iﬁ< Color-Skopar ?Si’gﬂ métare. Utbytbar optik Eom]nuerliﬂf forundef
Rp. 448: — Rp. 245: — mm, Pronto-SLK-V slu. Color-Skopar 2,8/50 mm  lig brénnvidd mellan
Dyvabmatia il . tare. 1/500 sek. Rp Synchro-Compur-X-sluta- vidvinkel 36 mm och
oy s 78 — re. Rp. 796: — tele 82 mm. 45 olika
elautamatis| medger bildutsnitt i ett endo
&ven  manuell instéll- ohjektiv! Ljusstyrka
ning, Kopplad avstinds- 128 gt
mdtare, Dghk Lanthar -

2,8/50 mm. Pronto-Malic-

V-slutare. Rp. 532: —

for optikens skull- "

GENERALAGENT: GEVAERT SVENSKA AB

49



CALTEX
2T7-PLUS

MOTOR OIlL

Ny mopediag . ...
Ny mopedtyp!

Treviixlad fotviixel
MC-ram
21-tums MC-hjul

med 120 mm bromsar
Stickaxlar

.
8 Kicksturt ____
{ ind Er Zit ; i
Till AB Motorkeaft Siind Er Ziindappbroschyr 1

Regeringsgal, 89
Stockholm €

Forst
en ny vass

dréombage for dej!

'y UV e r o s I s, SRR e 1 L e
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TRETTON SNABBA...

sladdrum. Efter rakan miste man
snabbt bromsa in till 60—70 km/
tim. for en skarp, men bred
hiigerkurva som leder ut pa depa-
rakan, Banan &r mycket bred hela
viigen, och skulle man raka kbra
av finns det inga diken eller andra
hinder, utan bilen hamnar bara
ute pa en jdmn grismatta.

Jag vet inte om de beror pi att
jag helt enkelt inte Hr van wvid
fullbloden eller om det &r en
asikt som delas Hven av avance-
rade racerftrare, men personligen
tycker jag att det finns en grins

for viggreppet som jag inte girna

ser att bilarna skall kunna klara.
I en normal sportvagn — t. ex.
en MGA, en Sunbeam Alpine eller
en Morgan — nér man ganska it
griinsen for viiggreppet och far
varning i god tid. Bakhjulen slip-
per forst svagt, vareiter bilen sak-
ta biéirjar driva sidlinges med alla
fyra hjulen. Med ratt och gaspedal
kan man utan svarighet halla den
i position pa viigbanan. Gbr man
en miss vet man att sladden aldrig
kommer dverraskande utan att
man hela tiden har god tid att
korrigera den. I en Aston Martin
eller Lotus Elite har man aldrig
nagon klar kiinsla fir var griinsen
gar, Hur hart man &n kor slipper
inte diicken viiggreppet, men sam-
tidigt maste man naturligtvis vara
beredd pd att en bestimd grins
finns diar bilen inte lingre formar
att ta kurvan. Den grinsen ligger
dock si hogt att i varje fall inte
Jag hittills har vagat forstika att
hitta den — det #ir en sak att
ridda en bil som kommer i sladd
i 100 km/tim. — en annan sak att
klara den vid 160.

En verkligt skicklig forare kan
naturligtvis kbra betydligt fortare
runt en krokig bana i en Lotus
Elite &#n i en MGA. Men vi ama-
torer skulle skriimma livet ur oss
om vi forsikte detsamma, medan
vi diiremot utan obehag eller stirre
risker tirs kiira en MGA pé eller
t.o.m. dver griinsen for vig-
greppet.

Aston Martin DB 4 GT

Na, #ven om jag inte pad nigot
sitt har forstkt att kéra en Aston
Martin pd griinsen till dess for-
méga, si gick det undan viirre de
tre varv jag kirde en DB4 GT
runt Goodwood. GT #r som ni vet
en forkortad version av den van-
liga (ocksA den hypersnabba)
1 B4, Motorn #r upptrimmad tili
331 hk (302 DIN), men bilen viiger
inte mer én 1200 kg, s4 accelera-
tionsresurserna #ir sidana att den
som tidigare bara kért wvanliga
bilar knappast kan fatla dem.
Beroende pd bakaxelutvixling gor
den mellan 76 och 104 km/tim, pa
ettans viixel! Provbilen med nor-
mal utviixling kunde viixlas fran
ettan till tvadan vid 87 km/tim. -—
redan toppfarten pa tvéan, 125
km/tim,, var obehagligt hog for
den fdrsta tvira kurvan, dir jag
tidigare pid dagen gatt pd tviiren i
100 km/tim. med en Morris B850,
Trean har en toppfart pad 174 km/
tim. — mer #n man kan anvinda
annat @n fir en mycket kort stund
pd hela Goodwoodbanan. Fyran
lyckades jag f4 in uynder ca 100
meler pa den léngsta rakan —
sedan var det dags att bromsa in.

Vigegenskaperna skrimmer mig
- obercende av vad jag gjorde
tog den kurvorna, utan sladd, utan
kriangning och utan tjut frin dic-
ken. Till detta kommer en luxubs
inredning med utmiirkt kirstill-
ning och hyfsat lag ljudnivi.

{Forts. frin sid. 23)

Allard

Lag ljudniva kan man diremot
inte tala om niir det giller Allard.
en ganska stor sportkupé med ett
utrymme i bakvagnen som pamin-
ner om en skapbil. Jaguarmotorn
ger halsbrytande acceleration, men
hela bilen vibrerade och skram-
lade néir jag drog pd gasen. Tung
styrning och en skarp lukt av
brind olja i kupén gjofde den
inte mer komfortabel. Men om det
giller att komma igang forst fran
trafiksignalerna, s bbr man ligga
ritt bra till med den hir.

Jaguar XK 150 §
3.8 Litre

Med samma motor som i den nya
E-typen var detta den snabbaste
Jaguarmodell som tillverkats in-
nan E presenterades. Jag lade in
ettan och gled ut p4 banan. Kopp-
lingen var mjuk och behaglig —
det kiindes ni#stan som att kira
vilken familjebil som helst. Acce-
lerationen var utmiirkt, men nir
jag lade in tvaan vid ca 60 km/
tim, k#ndes bilen plotsligt déd.
Det visade sig att jag av misstag
— och utan att mirka det — hade
startat pA trean! Med 265 hk iir
kraftéverskottet sidant att trean
mycket vil riicker till fér en kraf-
tig acceleration fran stillasthende.
I Gvrigt var jag inte siirskilt be-
geistrad dver XK. Som lingrese-
vagn iir den sikert bade snabb
och bekvdm, men p& en racerbana
verkar fjidringen — speciellt dir
bak — fiir vek. Bilen svajar obe-
hagligt vid hard kurvtagning och
kiinns inte fértroendeingivande.

Daimler SP 250

Daimler SP 2530 har en hirlig
V8-motor med stort vridmoment
och mjuk kraft i hela fartomradet
men alltfér tung styrning, skram-
lig glasfiberkaross och vigegen-
skaper som jag inte hann viinja
mig vid under de tre varven.

MGA

Visst ar MGA fir tung och
inte har den tillriickligt med hist-
krafter for att hiéinga med i en
sportvagnstivling, men nér det
giller att enbart fér ndjes skull
frisa runt en racerbana, si fére-
drar jag MGA framfir det mesta.
Den #r litt att komma overens
med och man vet alltid var man
har den. Styrningen #r llka precis
som hos néagot av fullbloden, och
hela bilen kénns stabil och #r
skrammelfri.

Lotus Elite

Ater en av de bilar som har
vigegenskaper som tvertriffar min
kapacitet som bilférare och dess-
utom accelerationsresurser som fir
betydiigt biittre &n man skulle ha
trott efter den blygsamma motor-
storleken. Coventy Climax-motorn
for dock en hel del oviisen, och
ljudisoleringen #r det litet si och
84 med. Som distinguerad sport-
kupé dr den for spartanskt inredd,
och glasfiberkarossen har inte sam-
ma finish som konkurrenternas
aluminium- eller platkarosser. Som
tévlingsvagn har den didremot visat
sig framgangsrik 1 manga sammar-
hang. (Bilen dterfanns i Teknikens
Viirlds bilanalys | nummer 7 1 dr.)

(Forts. pa sid. 52)
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Varannan svensk bilforare kdnner till Firestone-serien S#dker i Trafiken

X VINTER
JEANIKEN

Den &r skriven avlandets
framsta expertis och be-
handlar ett nytt hdgaktu- SOMMARKORNINGEN

ellt amne, som fascinerar Lagg pa Firestone P 300

varje bilférare. Vill Nivara = : e
siker p At f4 Ert gratis: H H[SI'N[ B\ - och valj slangrit
exemplar, fyll i kupongen AT

och sand dentill oss, eller AN
ldmna den till Er gummi- N
verkstad, samtidigt som
Ni far Era dack kontrol-

lerade infér sommarkér- (i det dubbla formatet)
ningen. Ni far da handbo-

ken pa posten om nagra B
veckor. P VAG

TILL FIRESTONE GUMMI AB
BOX 18083 STOCKHOLM 18

Sénd arets Firestone-handbok
(gratis och franko) till

FACKMANNENS
RAD FOR

J})'))’*"

_),— =

P300 MED FIRESTONE RUBBER-X-101
TRAFIKSAKERT — RACERTESTAT

7 7 i

FIRESTONE GUMMI AB, STOCKHOLM - TILLVERKARE: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS
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Spruta med

JET PAK

sprutpistol

Lict och snabbr sprutar Ni milarfiirg, malmedel,

NYHET! .

5 v
D

‘Sprutméla
kiksmiblerna

for uppsnyggning

TRETTON SNABBA...

Morgan Plus Four

| Super Sport

Bilanalysen i detta nummer be-
handlar en vanlig Morgan plus 4,
som ju inte precis skims for sig
niir det géller prestanda. Modellen
jag kirde pa Goodwood hade alu-
miniumkaross, tvA Weberforgasare
och oljekylare. En fruktansviirt
snabb bil, som dock inte pa négot
sitt kiindes obehaglig att kira.
Med den vanliga Morgan kan man
ta sig runt kurvorna nistan hur
som helst. I denna 55 har man
dnnu mer kraftreserver for att
accelerera sig ur kritiska situa-
tioner. Med ett pris som verkar
otroligt lagt i forhéallande till fart-
resurserna haller jag nog pa Mor-
gan som den mest prisvirda av
dagens sportvagnar.

Sunbeam Alpine

Nir jag sig Alpine fiér férsta
gangen trodde jag nog att den

(Forts. frdan sid. 50)

att skapa sig ett omdtme om hur
en bil klarar av snabb landsviigs-
kirning, men genom att den #r sd
ling tar det tid att lira sig de
olika delarna utantill sd& att man
vel var de farliga stédllena dr och
var man kan sta pa.

Alpine

En intressant fransk sporfvagn
Ar Alpine, som i allt wvésentligt
bygger pd Renaultdelar och har
en glasfiberkaross. Provvagnen
hade en standard Dauphine Gor-
dini-motor, men da bilen var lat-
tare wvar accelerationen betydligt
béttre #dn hos standard Gordini.
Den var sa litt att man pi den
for dagen regnhala banan fick en
kiéinsla av att aka rullskridskor}
Med absolut direkt styrning, hird
fjidring och réatt utpriglad dver-
styrning fick man halla tungan
riatt i mun for att inte dverdriva
styrningsrérelserna. Efter ett varv
kiindes den dock fullkomligt si-

ker och i allra higsta grad rolig
att kora. Att sedan karossen var
lAngt ifrdn perfekt och att vixel-
Jaddan var sillsynt svar att man-
Ovrera var en annan sak.

viixt- o¢h insektsmedel med den aerosoldrivna
sprutpistolen. JET PAK., Tag hem JET PAK
redan idag, Ni slipper dammsugarslangar och el-
sladdar. Ingen strom — Ni kan spruta vixterna
i tridgirden. Fa?ackningen innehiller komplett

av bilen snarast var en bil mer i stil med

Thunderbird, Simeca Sport eller
Mercedes 190 SL &n en riktig
sportbil. Men pa Goodwood miirk-
tes det att den twvirtom hinger

sgm:aggngat med burkar fior olika viitskor,

PAK finns i alla varubus samt i varje vil-

sorterad \bobby-, jirn- och firghandel.

fér sprugning

med fint i sillskap som MGA,
Porsche och Triumph. Den senaste

DB

® Enkla au malmedel modellen har fatt mer krut och N e s
nkiare : P 8 biittre férarutrymme, som gor den agon totalseger har inte frans-
@ Snabbare Gor det Slﬂlv med 3 mycket trevlig och totalt idiotsiker minnen wvunnit p4d sin egen Le

o Biittre resultat
e Riktpris 24:50

JET PAK

GUSTAF v, SIVERS AB. STOCKHOLM 30

fér spruming
av l.émkyﬁmwdel

BYGG ER BAT SJALV

Vilj ett VACUUMGJUTET glasfiberarmerat
plastskrov i den villkinda REALLQY-serien.
. Hogsta kvalitet. Moderata priser.

KORDAVERKEN

Svanesand tel, 0304 -44170.

175

Norlon

med drldens bista koregenskaper

Gér som tivlingseliten — kér Norton och bli alltid forst.

Se drets nyhet Manxman 650 cc redan idag!
Motor pd 52 HK vid 6500 v/min.

att kora hart.

Bentley Continental

Att kalla en Bentley Continen-
tal for sportbil &r kanske inte all-
deles riktigt, men det underliga
ir att den stora, luxubst inredda
bilen med automatlida tog sig runt
Goodwoodbanan lika snabbt som
de riktiga sportbilarna. Bara med
den skillnaden att fem personer
samtidigt hade det hogst kom-
fortabelt inne i bilen och forarens
arbetsuppgift enbart bestod 1 att
vrida pd ratten och trycka pa
gaspedalen. Accelerationen Ar bitt-
re dn hos de flesta sportvagnar,
men man har ingen kinsla av fart
genom att motorn inte hors ens
vid fullt gaspadrag.

Om den hir totala avsaknaden
av fartkdnsla #dr s& nyttig kan
man kanske diskutera — det leder
litt till att man kir betydligt for-
tare in man tror, och dven om
bromsar och viigegenskaper ar i
sirklass s klarar de inte av allt.

MONTHLERY

Mans-tidvling pa manga ar, men i
minsta klassen har en DB stadigt
legat bra till. Den modell som
eiilis 4r en framhjulsdriven sport-
kupé med en upptrimmad Pan-
hardmotor. Framhjulsdrift hos en
sportvagn #Ar nagot som jag har
svart att uppskatta, och DB ir ett
typiskt exempel pa svarigheterna
att f4 en framhjulsdriven bil att
ta kurvor pa ett sportigt siitt. Den
fr kraftigt understyrd, vilket gor
att den helst tycks vilja fortsatta
rakt fram hur mycket man &n
vrider pa ratten. Ljudnivan A&r
dessutom rekordhiég. Pa den ban-
kade ovalen lit jag bilen ga for
fullt. Motorn vralade som ett jet-
plan och den harda fjadringen bi-
drog till' att hela bilen vibrerade
s att man nistan tappade kinslan
for vad som var upp och ned. Av
vad jag kunde se paA mitaren stod
den pa 190 i nerférshacken fran
ovalen, men da hade jag helst
velat hoppa av...

Simca Sport

Den vanliga Simean ér en mye-
ket sportig familjevagn,” men

: ’ sportmodellen Plein Ciel kan
Montlhéry #r en mycket roligare  gnappast kvalificera sig for titeln
bana #n Goodwood, men bilbe-  gportyagn. Den har exakt samma
stAndet &r inte lika intressant.

Fransmiinnen gor ju inte si sér-
skilt ménga spinnande bilar idag,
ach den som man helst skulle vilja
kira — Facel — har hittills inte
stillt upp.

Banan bestir av en velodrom
med higa, bankade sidor och en
12,5 km lng landsviigsslinga. Ve-
lodromen tillAter myket hioga far-
ter och bjuder pa sensationen att
kiira pa sidan. I verkligheten har
man liksom i ett flygplan ingen
kidnsla av att man sjidlv firdas i
det narmaste vertikalt utan tycker

fjadring och styrning som stan-
dardbilen, karossen dr tyngre vil-
ket ger sdmre acceleration och
liigre toppfart. Daremot dr det en
synnerligen bekviim och tjusig bil
for normal kérning.

Citroén ID 19

Det hir dr naturligtvis inte hel-
ler nagon sportvagn, men det &r
forvanansvirt hur en sa stor och
rymlig bil kan slingas runt
Montlhéry-banan lika snabbt som

1 att resten av virlden plotslig har de riktiga sportvagnarna, Den
BENGT BERG AB hamnat pd sned. Centrifugalkraf- kréanger kraftigt i tvira kurvor
ten pressar en mot sitet pa samma och man far anvidnda all kraft

Backavig., ;Géteborg Tel, 235340 Stortorget 15, Malms Tel. 97 61 67
Friggag. 25, Goteborg Tel. 156280 Linnég, 8, Stockholm Tel, 6199 35,

Aterférsiljare finns &ver hela landet.

32

634055

siitt som tyngdkraften i wanliga
fall. Landsvigsslingan #r en yt-
terst kurvig och backig historia
med gkiftande viigbeldggningar och
ménga bide svira och litta kur-
vor. L'en ar perfekt nédr det géller

for att formA den att sviinga, men
den tycks vara omdjlig att fa i
sladdning. Att den dartill Hr tyst-
ghende och bekvimare #n nagot
annat pd hjul som hittills skapats
gir inte saken siamre.
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Pigea upp din Volkswagen
med Champion

— Champion L-85 ir det stift som rekommenderas

i Volkswagens instruktionsbécker. Det har det exakt
ritta virmevirdet for VW-motorn och dessutom fast
packning och en specialgingning som gor att man inte
behover riskera skador pa tidndstiftsbussningarna.

R MG - ms (0. EecreeweERNRL T SRR 8. . s om o

— Pigga upp din Volkswagen med Champion L-8j,

som passar till alla modeller. TANDATIF

Anvind Champion UK-ro till Saab 93, Till PV 444 med 10 mm tandstift passar  Champion L-ro ger full effekt i glhz
95 och 96. Saab 92 gdr bist pd Cham- UY-6, och till sportmodellerna ]J-6. Ov-  Opel-modeller. Préva sjglv vid ndsta
pion L-10} riga PV och Amazon skall ha |-7. tandstiftsbyte.

CHAMPION SPARK PLUG CO USA, ENGLAND, AUSTRALIEN, CANADA, FRANKRIKE, IRLAND, MEXICO
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' Monica Zetterlund

|
4
{
|

Niir sangstjiman Monica Zet-
terlund skulle vilja present-
klocka var valet litt - det blev
en tjusig Tissot.

Vet Ni att Tissot tillverkas av
en av Schweiz ildsta urfabriker
- grundad redan 1853, :
Vet Ni att Tissot har utsikt
vacker design, att precisionen
ir absolut schweizisk toppklass.
Att Tissot herrur finns bade
med och utan sjilvuppdragning,
bade med och utan datuman-
givelse.

Tissot dr uret for moderna miin-
niskor med hoga ansprak.

/.":"t

valde TISSOT

— det schweiziska kvaliteisuret —

Tissot

Tissot Princess, smycke-
issot Prince myc R, uon

Seasla r

e

vullsniﬂl, Tissot \"uodule. _ datumur,

modeller i goldfilled 20
micron frén ke 141:~ 14-
%i&a damsportur fran ke

frén

Tussols uuklonsuhcnsemblem uimarker

v 135:— med elaigrn
stalarmband frén
s‘glvuppdrugunde frén kr

frdn ke 'Iiﬂ:- rned elegant
stélarmband frdn kr 'ﬁs:-
aﬁelvuppdragunde frén  kr

!-|‘
Riktpriser inkl. oms.

3+6mo wrterma somf fullgud urw:a

pa fdarre kast

fér man med ratt
utrustning. \
Jatte-sortimen

for fiske och

sport finns | vdr ny
katalog nr 68.

B0 sidor

sport och fiske

GRATIS =

r L NN N N | 1
Stind mig GRATIS Er nya kotulag nré8

. 7L '%‘
Postadress .+

L S — N R W — e ——— — — — — — — — — o— —

AXA BILTILLBEHOR
Box 1819, Bords 8. Tel, 033/28906

B! sdnd mig omgdende Er omfattande

GRATISKATALOG
fér biltillbehdr och verktyg.

1000-tals kvalitetstillbehir
2030 %, under rikipriserna

Bestéll vér stora

GRATISKATAI.OG

redan i dag

L T e 0 v ra T T Yaialee
AAPBES: s i el Saa i
Postadress: ........covuvvinens TV 18-61

Fraga:
kanska Fordbilar inte skall behéva

Jag har setl att ameri-

rundsmébrjas | framvagnen. Hur
linge kan dessa leder halla?
Fordspekulant

Svar: Enligt uppgift skall dessa
detaljer kunna kbras ca 4.800 mil
innan det 4r nédvindigt att ta
bort den fridn bérjan monterade
pluggen och montera en smbrinip-
pel och smirja med ett special-
smérjmedel. Efter detta skall de-
taljerna stoppa ytterligare samma
stricka. Hur livslingden och funk-
tionen blir &r kanske for tidigt att
svara pa idag dA detta system in-
forts pa 61 ars Fordar.

Fraga: Vilken typ av siikerhets-
sele eller -hiilte Hr biist att an-
viinda?

2) Det finns i det stora billan-
det USA endast biilten av midje-
typ. Ar inte dessa att féredra? Har
inte USA stirsta erfarenheten av
siikerhetsbiilten?

Ridd om livet

Svar: Man bér endast anvénda
av Vig och vatlien godkiént hilte
eller godkind sele, Att i denna
spalt utreda fiér- eller nackdelar
med de olika typerna skulle ej
vara mojligl. Det kan dock niém-
nas att man i viss min maéaste ta
hiénsyn till biltyp vid wvalet. Ni
har ej nimnt nigot om vilken bil
ni avser. Idag rader [ Sverige
inte lingre nidgon tvekan om wvir-
det av selar och bélten. Dessa har
rdddat ménga liv och hindrat
minga skador. Det viktigaste &ar
att de alltid anviéinds, dven i stads-
trafik.

2) S#kerhetsforskningen och si-
kerhetstinkandet har i USA {forst
och frimst inriktat sig pad fordo-
nens funktion och trafikforskning,
mindre pad bilarnas s. k. Inre si-
kerhet. For nagra &r sedan sat-
sade en koncern péi sikerhetstin-
kandet | sin reklam men fick
inget gehir. De bilten av midje-
typ som anvindes i begrinsad ut-
strickning #dr till for att hélla pas-
sagerarna kvar i bilen vid kolli-
sioner, men passagerarna kan #nda
skada sig genom att Yverkroppen
slungas framéat. Utan skryt fSir vi
lov att sHga att vi | Sverige kan-
ske kommit betydligt lingre pi
detta omridde med bilten.

Fraga: 1) Vet TV var en bhil
kallad Noble 200 tillverkas?
2) Vilken motorstyrka har den?
3) Vilken liingd, bredd och hjul-
bas?
4) Vad lir toppfarten?
Tacksam for svar

Svar: 1) I England hos York

Noble Indusiries Ltd, London.

2) 10 histar vid 5.000 varv/min.

l-cyl. tvataktare 197 ce.

3) Langd 320 cm, bredd 140 cm,

hjulbas 205 em. Bilen #r trehjulig

med ett hjul bak.

4) Toppfart ea 90—95 km/t.
(Forts. pd nista sida)
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Fraga: 1) Vilken bil accelererar
snabbast till 80 km/t., Lloyd Alex-
ander TS eller YW de Luxe, bida
1960 &rs modell?

2) Vad betyder beteckningarna
SAE och DIN?

Tvistande

Svar: Enligt TV:s BILNYCKEL
1960 &r Lloyd snabbast med 19
sek., medan VW kommer efter pa
22,5 sek. Volkswagen har starkare
motor, men Lloyden &ar littare i
vikt. Toppfarten &r 110 km/t. for
Lloyd och 115 km/t. for VW.

2) Society of Automotive Engi-
neers. Deutsche Industri Normen.

Fraga: Vad menas med kamvin-
kel? Hur kontrolleras denna?

Eji bilelektriker

Svar: Kamvinkeln anger det an-
tal grader brytarkontakterna &r
slutna under férdelaraxelns rota-
tionsvarv. Litet kontaktgap ger
stor kamvinkel och stort gap ger
liten vinkel. Vinkeln kontrolleras
snabbast med ett speciellt test-
instrument, s. k. kamvinkeimitare.
Kontrollen bior gbras i samband
med justering eller byte av bry-
tarkontakterna éller spetsarna som
de dven kallas. Innan tdndpunkts-
installning gorg bor alltid kam-
vinkeln kollas sa& att den ligger
inom rétta virden, annars blir
tindinstillningen felaktig.

Fraga: Ar del viirt kostnaderna
att hyta wut wvanliga siralkastare
mot dylika av s k. asymmetrisk
typ? Ar dessa werkligen si mye-
ket hLiittre att de motiverar etlt
byte?

Tvekande

Svar: De asymmetriska stralkas-
tarna av biista fabrikat ger ett
dkat halvljus p8 den vinstra kan-
ten. 1 rickvidé tkar sikten ca
50 proc. Detta Ken gbra att manga
moriterolyckor undvikes. Om man
inte kor si mycket | mirker pi
landsviigar sa kanske det saknar
beydeise, men for de bilister som
har mycket mérkerkdrning lénar
det sig att byta. De flesta tyska
och franska bilar levereras i dag
med asymmetriskt ljus.

Fraga: 1) YVilken skillnad &r det
i funktionen melian hérda och
mjuka bromsbhand?

2) Vilka fordelar har limmade
band fore nitade?

3) Kan man fylla bromsolja »v
ett hra fabriknt i eft halvinllt
bromssystem utan att det ir nagon
risk att det reagerar ogynnsami?

4) Vad beror det pa ati peda-
len vid bromsiing far en pumpan-
de rirelse?

Pelle

Svar: 1) Mjuka band ger van-
ligen en ‘tyst anséttning men &r
inte lika motstindskraftiga mot
varmeutveckling som ett hart
band. Det mjuka bandet forslits
vanligen ocksad fortast. Harda
band tdl mycket virme, har lang
livslingd, men har ofta den egen-
skapen att de vill skrika och
ibland ocksid geé upphov till hugg-
ningar, eftersom de litt tar at sig
fuktighet. Ett botemedel mot det-
ta &r att -bromsa avs banden
direkt efter start, dvs. hilla foten
latt pa bromspedalen de forsta 50
—100 meterna,

2) De Kan slitas djupare och far
en nagot siorre yta eftersom nit-
hélen férsygnper. I produktionen
anvindes bada systemen.

3) Om bada oljorna &r av bis
ta kvalitet &r det vanligen ingen
risk att fylla ph. Fir att vara helt
garderad bir man byta clja helt.

4) Troligen evala trummor som
behbver svarvas.
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"For ndgra 16rdagar sedan. . . Vi stod vid hillplatsen och skulle
hem till Sture, som hade varit p3 bolaget och handlat... Och
bist vi stod dir och vintade pd vagnen sa Sture:

I dag kopte jag vin i stillet for sprit!

Vi vart forvanade forstds —vi brukade alltid halla oss till sprit,
mest av gammal vana. Men det var faktiskt ingen som saknade
spriten. Och bra mycket billigare blev det ocksa ... Sa nu nir
vi traffas for att ta et glas n3’'n ging har vi alltid vin i stdllet.”

Hiir négra tips pd goda och billiga viner:

Rédviner Nr 1/1-but.
Montrouge (mingro’sch) ........ooiiiiiiiiiiiiiiiinns 2229 3:25
Rioja Tinto (rid’cha tintd) ........ooviiiaiiiiiiiinn 2759 3:50
Valpolicella (vallpdlitje’lla) . .......c.ccoooiiiiiiininn, 2379 3:75
Cbres-du-Rhéne (kirdyrd'm) ............ ... ..ot 2221 5:25
Vita viner

Villafranca (villafranka) ...................... halvséie 2782 3:25
Graves (gravV) o oo i s s halvtorrt 4252 5:25
Chiteau Lamothe (schatd’ lamd’tt) ............ halviorrt 4271 5:50
Pouilly Fuissé (poji” fysse’) ........cooooiiiiii torrt 5780 7:40
Alkobolfritt

Chiteau Rouge (schatd’ ro’sch) .................. rote 9617 3:75
Jung’s Weisslack (jongs va’jslack) .................. vitt 9696 4:—

SYSTEMBOLAGET



®xwwk — fopsta betyg

-.med sikerhetsmarginal

PERUTZ Color C 18, den nya fdrgfilmen, har nu prévats
av entusiastiska fargfotografer dver hela landet och
fatt htégsta betyg, "5 stjdrnor”, déarfér att

* PERUTZ fargfilm gér det nu |&tfare att fotografera.
Den utomordentligt stora exponeringstoleransen
ger Er upp till 3 blandarsteg att vidlja pa i tvek-

samma fall.

* PERUTZ skyddade férgkomponenter ger stérre de-

* PERUTZ

fargtilm ger alltid basta
roende av vad och nér Ni folograferar, i dagsljus
eller med blixt.

taljrikedom och dterger Edra bilder i strdlande
naturliga och mattade férger.

% PERUTZ targfilm framhdver varje detalj med just
de rdtta fargvaldrerna och med. odvertriffad bril-
Jans och skérpa.

resultat obe-

* PERUTZ fargfilm framkallas nu snabbare och sdk-
rare | eget svenskt laboratorium med den allra

linge. Sedan kan de iva 6vre ma-
sonitskivorna spikas fast. Borja
vid stiiven, som forst snedfasas ni-
got vid spéret i mitten. Spika se-
dan mitt i konturlinjen for ski-
vans dverkant och ut i relings-
viigaren. (Detta #r konturlinjen
enligt ritningen.) Vid aktern ger
skivan automatiskt akterspegelns
lutning. Spika med masonitspik 1”.
Sitt upp skivorna pa bada sidor.
Cags for de bada forskidorna,
som eventuellt snedhyvlas mera
sa att de passar mot masoniten.
Spikas sedan fast, forst i stédbiten
i mitten. Vid stiven mdiste man
vara forsiktig, men man kan spika
om man fiorst borrar ett hal genom
skidan.
» Innan bottenmasoniten sitts fast
skall sparet i kolen fasas av for
att masoniten skall fi ett biittre
stid. Bottenmasoniten spikas forst
bak, sedan lings kilen framéat. Vid
forskidans overkant kommer ma-

MATERIALLISTA:

AKTERSPANT:

spantet.

SA HAR BYGGER NI...

2 st masonitskivor av storlek 104 fot. Halvhird.

KoOL: 1550 mm  2X2,5 m42x0,85 m—6,7 m.
1530 mm 23-m+4+ 05 m+ 05+ 03 =46 m.

FORSKIDA: 25200 mm (1”x%8") 2x1,5 m =
AKTERSKIDA: 20100 mm 2x1,35 m = 2,70 m.
20100 mm 1,40 4 2x0,40 m = 2,20 m.

I nodfall kan &, 'ibitar frdn forskidan anviindas till akter-

STODBIT: 20100 ma 1,25 + 20,25 = 1,75 m.

(Forts. frdn sid. 34)

soniten att sticka upp vilket sedan
putsas bort. Sist ligger man dit
akterskidan, och hiir fir man putsa
masoniten med stimjirn vid fir-
skidans bakkant. Sedan spikas den
fast i fram- och bakkant. Maso-
niten spikas. Obs. att bottenmaso-
niten spikas fast underifrin. Gir
samma operation pa bada sidor.
Slutligen siagar man baktill av kol
och andra utstickande bitar, tar
bort stabiliseringsribban och spikar
fast en masonitskiva som kan sticka
ut pa sidorna. Siga rent nar den
ar fastspikad. Nu &r det bara att
putsa masoniten med hyvel wvid
forskidan och formen #r trifardig.
Eventuella springor spacklas igen
med plastspackel fore plastgjut-
ningen.

I pnasta nummer sitter vi iging
och avslutar sjilva plastgjutningen,
och di kommer resultatet av mi-
dorna i dagen i form av ett litet
lickert — men sikert — bétskrov.

1
rl

3,0 m.

RELINGSVAGARE: 15 mm furuplywood. 1 skiva av stor-
lek ca 0.6 X2 m. OBS! Denna skiva behover man ej kiopa
om man i stillet vill anvinda spillbitar frdn den plywood-
skiva som anvinds till dicket. D@ anvinds i stillet
6 m 33" furulist som extra stagning. (Plywoodskiva till
dick 10:<5 fot mahogny.)

N'}odernas!e maskinella och instrumentella utrust.
ning.

PERUTZ i den 56 lyckade fargbilder inkl. framkallning fér bara 17:50
ljusgréna (exkl. oms). Smabildsfilm &ven f6r 20 exp., rulltilm i

férpackningen format 4x4 och éxé. T
RATT KOMBINATION: PERUTZ COLOR + EN KVALITETSKAMERA | |

BADD: 2 st plankor ex.-vis 1,5" x5". Lingd ca 3 m. (Nar
& formen rivs finns plankorna kvar oférstorda.)

| DIVERSE: Bridstumpar for uppstagning,
! 17, négra spikar 2" eller 3".
Inkipskostnaderna for allt material &r omkring 100
| krunor. Denna summa kan minskas med 50 kronor, vilket
fra:ngar av beskrivningen.

masonitspik

3% SRTC Stespe
= PO S SR

FOR
SAKERHETS S

KULL_

e

Arets hil i USA

Den ansedda amerikanska mo-
tortidskriften Motor Trend har

illustr. katalog, dir

fincsser, sasom stransaxels (vix-
finns ritta fiskedon

eliidnn sammanbyggd med bak-

i ar korat Pontiac Tempest till axelvixeln), béjlig kardanaxel
sArets bils. Den foérnamliga ut-  av .elastiski» stil samt den helt
mirkelsen utdelas varje ar och  nykonstruerade 4-cylindriga
i sin motivering till utmirkel- motorn,

sen sager nu tidskriften att
Pontiac Tempest dr en av de
mest avancerade bilar som
gjorts i USA pa over tjugo &ar.
Tempest har ett flertal tekniska

KVALITETANDSTIFT

med racerisolator

Det ar nu andra gingen se-
dan 1959 som Pontiac Motor
Division erovrat den atravirda
titeln »Arets bils.

Postadeons S———TVITEL
FALUN

-anvindes alltid av Cege Hammarlund
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ALLTDETTAF
J\\D'4 GENERALAGENT — RESERVDELSFORSORJNING

Se pd nya Wartburgs eleganta linjer! Konstatera hur litt Ni sti-
ger in i nya Wartburg, hur bekvim korstillningen ir, hur bra
runtomsiktl Ni har och hur Sverraskande rymligt baksiter ir

(ingen kardantunnel). Nya Wartburgs utrustning ir utéver det

vanliga. Blia. tillhr radion originalutrustningen liksom flygplans-
fitsljerna. Bagage- och motorutrymmet har belysning och det
finns bade back- och positionsljus.

Nya Wartburgs 3-cylindriga 2-taktsmotor pa 900 cc

och 45 hk ger god acceleration, hég marschfart, ir
tillforlicligy slitstark, lireskére. Framhjulsdriften och
15"-hjulen ger ett enastdende gotr viggrepp. Krafrig
sikerhersram ger okad stabilitet och extra skydd it
passagerarna. Total bromsyta 920 cm? duplex fram.

ligger vid rikstvdan nira Halmstads underbara sandplage.

Kom in och titta pd de nya Wartburg-modellerna och den roppmoderna
verkstads- och reservdelsanliggningen nir Ni kommer till sommarstaden

Halmstad.

brgksvagn och familjebil.

Instrument och reglage dr bekvimt
placerade i ett tangentbord, sisom
vindrutetorkare, stralkastare,
cigarrettindare. Radion ir original-
utrustning. Alla 4 dérrarna har fickor,
barnsikra lds, helt nerhissbara fonster.

R NI FO

Generalagenturen for nya Wartburg har dvertagits
av Halmstad Bil & Motor AB, ett vilkint foretag
med ling etfarenhet av motorbranschen. HBM:s nybyggda anliggningar

Det fliktférsedda virme- och luftkonditioneringssystemetr ger
alltid rédtr temperatur, Starta motorn, gér en provtur och konsta-
tera en enastiende vighdllning tack vare framhjulsdriften och
15”-hjulen.

Ligg till allt detta nya Wartburgs vettiga inkopspris och goda
driftsekonomi s f8rstdr Ni varfér Wartburg dr en idealisk

i

Sdtena ir av flygplanstyp, indivi-
duella och skdlformade, litr stillbara
i valfritt lige. Med ert enkelt hand-
grepp gor Ni nya Wartburg biddbar.
Stort bagageutrymme med belysning,
Lésbart tanklock.

7.990:= rikipris 9 1 oo -
1.110:= accis | | .-

flikr,

Reservdelsforsorjningen for Warrtburg omorganiseras helr.
Nyttt komplett reservdelslager finns nu i Halmstad. Tack
vare Halmstads utmiirkra forbindelser med tdg och flyg
kan delar skickas till hela landet med mycker kort varsel.
Serviceniitet kompletteras dagligen med nya verkstider och
regionslager for reservdelar liggs upp i olika delar av lander.
Aterforsiljare antas pd platser dir vi inte dr representerade.

Jag vill girna veta mera om nya Wartburg.
Jag dr intresserad av modell

WARTBURG LIMOUSINE [J
WARTBURG CAMPING  [J

WARTBURG COUPE
WARTBURG KOMBI

Namn:

Adress: Postadress:

Tel. 17300 157 00

E} e _ = ) L W ;
0 | gag HALMSTADBIL&MOTORAB

19=¢ 81 AL
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TREETEX-stugan — ctapp

v

TREETEX ritar-NI bygger

enkelt, bra, billigt med

TREETEX 1/2” bygyplatta

A
x

Hir d@r den nya TREETEX-SPORTSTUGAN. Bygg
den sjilv, antingen dir den skall sta eller ocksa
“monteringsfirdig”. Den gar bra att paiborja hem-
ma i killaren, hobbyrummet eller garaget. Ni kan
bygga hela stugan som den ser ut pa bilden eller i
nigon av nedanstiende etapper. Och det bista av
allt: Ni kan bygga den med ett enda boardmate-
rial, TREETEX 1/2" BYGGPLATTA, en erkiind
kvalitetsprodukt for bade ytter- och innerviiggar,
tak och golv. Spikas direkt pa regelstommen. Ar
lattsmickrad, bijstyv, starkt vattenavvisande, for-
blir plan och ar ett utmirkt underlag for bestiende
malning.

ldéskisser

TREETEX-ettan: Allstuga.

K TREETEX-tvdaan:  Allstuga
g'l"a't‘l's wwa Och sovhytt
TREETEX-trean: Storstuga,

kik i tidigare allstugan,
sovhytt, veranda.
TREETEX-fyran: Storstuga,
kik, 3 sovhytter, hall, tvitt-
rum, veranda.

ritnings-
sats for
en t-i-a

Sind in kupongen. Ni fir kostnadsfritt och utan
firbindelse en folder med utforliga idéskisser till
den utbyggbara TREETEX-SPORTSTUGAN. Stu-
dera skisserna och vilj den etapp som passar Er.
Sedan kan Ni genom en kupong i foldern skicka
efter | ritningar och arbetsbeskrivningar till for-

manspriset 10 kr for just Er TREETEX-STUGA!

Namn:

Bostad:

Postanstalt :

MO OCH DOMSJO TREETEX AB
Ornskaldsvik

TV 10-61

SITTER NI SAKERT...

80-100 km /tim

Pa tal om farter, si hiller na-
turligtvis »sdndagsbilisten» littast
pd gaspedalen. Sa hir fort dker

(Forts. fran sid. 31)

olika grupper av vara tilifragade
bilister niir de befinner sig pa
langresor i Sverige:

Kirsiricka sedan -60 km 60-80 80-100 100-120 120 km Vet ej,
oktober -59 proc. proc. proc. proc. proe. ej svar
proc.
—1.000 mil 2 44 49 4 1 0
1.001—2.000 » — 32 57 L) 2 1
2.001— 2 30 53 13 1 -—

Alder

Fddda 1928 o. sen. — 30 60 8 2 —
Fidda 1908—1927 1 32 37 ] 1 0
Fodda 1907 o. tid. 2 57 34 4 1 1

Familjens storlek

1—2 personer 1 43 50 5 1 0
35 » 1 36 54 8 1 0
Over 5 1 38 49 8 —

VI[TORIA

VICKY - SUPER

Detta ér eleganten bland de
nya mopederna! Det iir klart
att Ni viljer VICKY SUPER

som samtidigt dr sa robust och

® 1 hkr, 2"vixlad — handwvixel
® Kickstart
® BOSCH nya belysningssystem

och talig — snabb i starten, @ Fullbr v —br dim

stark 1 backarna och forsedd 120 &

med extra kraftiga bromsar. - ] :

Tink ocksi pa att VICKY @ Mellanbla lackering. Vita
dicksidor!

tillverkas av wviirldens ildsta

och storsta mopedfabrik! ® Godkint las

Siljes av aterfirsiljare dver hela landet

importsr: AB MOTOR — SERVICE

Stockholm: Ya"-:la‘ 24
Hilsingborg: Rdnnarbanan 10
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genomsnittsfart!

Av svaren pa évriga fragor for-
vinar man sig att siA manga fori-
farande saknar gindrutespolare pa
sina bilar, medah man glider sig

VINDRUTESrOLARE 1 BILEN

Alder Ja

Fiodda 1928 och senare
Foddz 1908-—1927
Fodda 1907 och tidigare

73

a9

FORBANDSLADA 1 BILEN

Alder

Fiidda 1928 och senare
Fidda 1908—1927
Fodda 1907 och tidigare

HELFORSAKRINGAR

Alder

Fiidda 1928 och senare 44
Fodda 1908—192% " 51

Fidda 1907 och tidigare

at att mer &n hilften av alla bilis-
ter har forbandslador i sina bilar.
De flesta av dessa iir ocksa natur-
ligtvis med i nagon riddningskar.

Nej Vet ej
o ej svar %
26 1
28 1
40 1

W K N

49 1
42 1
42 1

Kop
FRAN

GARANTERAT
TOPPLADDADE

BOLIDEN

BATTERIER

STALLET

Boliden
underhdlls-
laddare
garanterar
Er alltid
toppladdat
batteri

TEKNIKENS VARLD 10/61

VARJE ORT HAR BOLIDEN SERVICE

ad’

5

de darhemma
vantar tryggt

.. . de vet att Ni inte utsétter Er fér ndgra onddiga risker
utan alltid har LIV sdkerhetsbalte nar Ni kor. Darfor kan
de vinta tryggt dven om Ni skulle bli sen och inte kan
meddela Er med familjen. LIV-biltet &r det enda siker-
hetsbilte som har ledbara fistpunkter, som ger full styrka
i alla lagen. Det kan ocksd med ett enkelt handgrepp
lossas fran bilen.

NYHET!

Snabblds — marknadens bekvidmaste spinne, extra
snabbt bade i in- och urkoppling. Bandlingden justeras
pa ett 6gonblick till ritt lingd.

LIV-béltet &r godként av Vig- och Vattenbyggnads-
styrelsen samt vid officiella testningar i bl. a. Tyskland,
England, Holland, Finland och Norge.

Friga efter LIV-biltet pa Er bilverkstad.

Tillverkare:' :

AB LINDBLADS AUTOSERVICE VARGARD

53



Man ir "skott-siker” i liga, smidiga, skjutriktiga Brasse —
den smabba fotbollskingan med virldsmistarsnitt. Extra
tuff pd foten tack vare skumplast i plos och ovankant.
Finns i Brasse-svart med lickert gula eller roda stickningar

och snérband. 1 4:75 -1 7: 75

Rikepriser inkl. oms. nr 31/46 kr.

ger foten
semester

Alla ir alltid redo for sport i Campos, den idealiska, spins-
tiga camping- och fritidsskon som ocksi ir den verkliga
slic-skon for pojkar och flickor hela sommarlovet. Rejila
gummisulor med extra sikert “grepp” och tiforstirkning,
marinblatt med vita effekter.

Riktpriser inkl. oms. nr 25/46 kr.

8:50—12: —

60

Teknikens Vérlds experter besvarar en-
dast frégor av allméint intresse. Inséinda
fragor maste férutom signatur vara fér-

med insdndarens namn och adress.

Kuverten skall mérkas »Bil», »Flygs,
»Bat», »Robotar» etc, Postadressen &r
Teknikens Virld, Torsgatan 21, Sthim 3.

Fraga: Hur minga knop bir en
bat av typ Flygfisken gira med
en utombordsmotor pi 25 hk?

Sjsknutte

P
Svar: Beroende pa fabrikat och
antal personer i baten 20—25 knop.

Fraga: Till min utombordsmo-
tor har jag en propeller som jag
inte anser wvara originalpropeller.
Motorn presterar heller inte vad
den horde gira. Kan propellern
mijligen dndras i nigot avseende
for aft gira biittre tjainst?

Snurre

Svar: Propellerstigningar och
dven andra Andringar utféres av
vissa firmor. Radgir t. ex. med
Instrument AB Metron Propeller-
avdelningen, Tulegatan 15, Stock-
holm Va.

Fraga: Vilken adress har den
amerikanska hitkonstruktiren
McCrea och finns det nagon i
Sverige som siiljer ritmingar till
bitar som han konstruerat?

Jingo

Svar: E. G. McCrea, Naval
Architecture, North Hatley, Que-
bee, Canada (han &r siledes kana-
densare och ej amerikan). Hans
ritningar siljes av Firma H. Gus-
tafsson, Box 7124, Borliange.

Fraga: 1) Hur mycket kostar en
Snipe fullt klar att segla? 2) Vad
kostar den att bygga sjalv? 3)
Var kan man kipa en komplett
ritning med arbetsheskrivning?
4) Vad kostar en ritning med ar-
betsbeskrivning? Seglare

Svar: 1) Skrov komplett med
beslag kostar cirka 3.500 kr och
seglen varierar i pris mellan 500
kr och 1.000 kr beroende pi ut-
forande och dukkvalité. 2) Nigon
tusenlapp billigare torde bygget
bli, men det ir helt beroende pa
i vilken utstrickning vederboran-
de byggare ensam kan klara alla
mer eller mindre komplicerade
detaljer. Mycket stor noggrannhet
ir huvudfordringen for att f& ba-
ten klassad. 3) Fullt kompletta rit-
ningar med arbetsbeskrivning kan
képas genom nationalsekreterare
Svend Rantil, Box 115, Hilsing-
borg. 4) 35 kr.

Fraga: 45-varvsskivor kallas
ibland for EP-skivor. Har de Fitt
detta namn diérfor att de spelar
lingre tid #in de gamla 78-varvs-
skivorna?

Vad 2 EP

Svar: Nej, s ar inte fallet. Det
man jimfor med &r de korta 45-
varvsskivorna med speltider pa ca
4 minuter. De finns kvar i han-
deln och kallas single, vilket an-
ger att det pa varje sida bara far
plats med en melodi. EP-skivorna
(EP = extended playing, dvs. ut-
dkad speltid) har genom vissa
tekniska konstgrepp (bl.a. genom
att avstandet mellan ljudsparen pa
skivan inte d&r konstant utan beror
pd ljudstyrkan) kunnat oka sin
speltid till ca 8 minuter. De gamla
T8-varvsskivorna spokar i samband
med uttrycket LP (long-playing,
dvs. langspelande), som ju fatt sitt
namn genom att de medger lingre
speltider per sida (ca 30 minuter
mot 5 for 30 cm-storleken).

Fraga: Vissa lokaler fir firsedda
med nagot som kallas magnefiskt
Ijud. Man kan alltsd i sadana lo-
kaler lyssna (ill ljud med hjilp
av siirskilda apparater medan det
inte finns nagra ljudvagor i loka-
len i dvrigt. Kan inte nagot lik-
nande anviindas fér TV, dir man
ofta inte kan ha ljudet pa for att

inte stiira dvriga familjemedlem-
mar? Vet inte

Svar: Man kan mycket vil an-
ordna en mijlighet av detta slag.
Man lagger i sd fall en lednings-
trid runt taklisten i vAningen och
ansluter denna till TV-mottaga-
rens ljud. I vissa fall &r TV-mot-
tagarna forsedda med extra-hig-
talaruttag och dir dr det enkelt.
I andra fall far man gora ingrepp
i apparaten och det dr forstis inte
tillatet av S-mérkningshinsyn.
Genom ledningsslingan gir det
en elektrisk strim och den ger
upphov till ett magnetfilt i rum-
met som man kan finga in med
hjalp av en 5. k. horapparat med
magnetspole. Horapparaten ar van-
ligen firsedd med transistorer och
har egen volymregleringsrait sa
att man kan lyssna med den ljud-
styrka man vill.

Har man en TV-mottagare med
exira hogtalaruttag behdver man
fors'as inte tillgripa s34 komplice-
rade arrangemang med lednings-
slinga och hérapparat. Man kan i
detta fall helt enkelt ansluta en
vanlig hortelefon med ledning i
det extra hdégtalaruttaget och fa
mijligheter till tyst avlyssning pa
det sittet.

Vilken metod man &n anviinder
maste man ha miijligheter att bry-
ta bort den i apparaten inbyggda
higtalaren. (Forts. pd sid. 62)
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"MYCKET BIL FOR LAGT PRIS”

Sk, D.

“en robust vagn med moderna linjer”

“FORBLUFFANDE GODA VAGEGENSKAPER"

P4 pluskontot kommer ocksa bensinsnalheten”

St. T.

"MOTORN AR OVANLIGT SEG”

Racing

“en oom och sportig bruksvagn”

Jordbr, Farenbl.

Ett antal kinda motorjourna-
lister har warit i tillfalle att or-
dentligt provkéra nya Skoda.
Har foljer'ndgra klipp ur deras
“recensioner’:

Gésta Holmstréim | Motor

Rent personligt anser vi Skoda vara
en bra vagn speciellt pa diliga va-
gar. Den ar snabb. Vi fick upp stan-
dardvagnen i 128 och sportmodel-
len i 6ver 140. Vi anser att kon-
struktionen med véta cylinderfoder
(a la Flins eller Quai de Javel), cent-
ralrérstamen, pendelaxlarna bak,
den smoérjférenklade gummibuss-
ningen och den mycket solida (nis-
tan grovhuggna) karossen vara mo-
derna an i dag, fast det gatt tva
varldskrig sedan dr Ferdinand Por-
sche jobbade hos Skoda. — Vagnar-
na byegs lor diliga vagar och branta
backar, snémodd och vintervigar.

Lasse Akeby i Racing

Provituren med Skoda gick genom
Tieckoslovakien langs Moldau och
vidare till Ost-Tyskland férbi Berlin
och hem till Sverige. Undantagan-
des nar man héll sig pa den genom-
gdende tyska autostradan sd fick
man helt klart fér sig varfor Skoda

"15 TUMS HJUL”

ar en sd robust vagn — wvidgar-
na fordrar det helt enkelt. Vad
man frapperas av var hur litet Sko-
dan studsade trots att det ibland
var s dir forradiskt smiguppigt.
Fiddringen var nog toppen, men s&
dr den ocksa individuell pa alla fyra
hjulen. Som allmént omdéme rekom-
menderas Skoda Octavia i férsta
hand till dem som vill ha en oém
och sportig bruksvagn.

Arne Holmstrém i A. B.

Ingen annan vagn ger s& mycket
bil f6r priset som Skoda Octavia
1961 — med fullvuxet bazagerum,
rymlig kupé och och en pigg motor
pd 43 hastar kostar den fix och far-
dig pd gatan mindre in &tla tusen-
lappar. Det &r utan tvivel billigt.
Vad lar man d3 fér pengama och
kanske framforallt : vad fAr man inte?
For att némna de goda sidorna forst
som man kan bedéma dem efter en
60-milakérning pd kontinenten pa
tversliriga bergspass, snabb Auto-
bahn och guppiga nordtyska vagar,
[rapperas man av den goda fidd-
ringen och den sikra styrningen
som till ger v for-
bluffande goda vigegenskaper. Den
fina placeringen i Monte Carlo-rallyt
var sakert ingen tillfallichet. — Pa
plussidan kan vidare antecknas mo-

/

torns tysta gang, har stdr Skoda
nog utom konkurrens i sin klass, —
Som helhetsomdoéme kan man siga
att Skoda Octavia har en vil ge-
nomtinkt och som det verkar pa-
litlig grundkonstruktion.

Lanson i N.T.

Hon ser ratt trevlig ut, har fatt en
légre front an tidigare. Interiéren
dr sober utan att vara lyxig. Och
billig &r hon i inkop.

Sign. "L.T." i G.T.

P4 tomgang och pa fyran dr Octa-
vian en fér sin vikt- och prisklass
ovanligt tyst bil. Vaghallningen &r
utmarkt, fjadringen hogklassig, ex-
terior och interiér tilltalande, P&
pluskontot kommer ocks& bensin-
snalheten.

""Fingal" | Viisterbottens-Kur.
Som det nu ar sker dverraskande
mycket av bilframstillningen i Skoda-
fabrikerna manuellt. Manga vill gora
gillande att Skodan ar bilmarkna-
dens “mest handgjorda™ {. n.

"Romulus’ i BilreparatSren

Vi korde Skoda Octavia Super som
pressades s mycket det gick. Trots
alt vagnen var ny, kunde man hélla
topplart pa cirka 135 km/tim. Sa-

SKODA ar arets bdsta bilkop. Ett ars fullstindig garanti

tena &r sittriktiga och korstillningen
god. Man kan numera ocksa falla
ned sitena fér ligelige.

Erik Hardebo i Skdnska Dag-
bladet

Skoda av idag &r en robust vagn
med moderna men diskreta linjer,

‘*-rixon" | Ny Dag
Skoda skéter sig bra p4 alla slags
vigar,

Carl-Olof Janér i Jordbrukarnas
Féreningsbiad

Skoda med sina 15-tumshijul och ro-
busta kaross ar vil vard sitt kon-
kurrenskraftigt lAga pris.

Stockholms-Tidningen

Den storsta forbéttringen ligger
onekligen i bakpartiet — man har
en annorlunda hjulupphéngning, pa
gummikuddar, och detta tillsam-
mans med delad bakaxel gér att
vagnen faktiskt gir som pa rils dven
pa mycket krokiga vigar. — Mo-
torn ér ovanligt “seg’’. — Skoda
1961, liksom tidigare, ovanligt ro-
bust, Med tanke pd det liga pris
man satt pd vagnen i Sverige ar det
emellertid frdgan om man kan hitta
mer bil for de slantarna.

Generalagent: VALE BIL AB, Liljeholmsvigen 60 C - Stockholm SV - Tel. 010/452750. - Aterforsiiljare och service for Skoda finns
pi ytterligare ett 30-tal platser och nya tillkommer stindigt. Kontakta generalagenten sa fir Ni uppgift om nirmaste dterforsiljare.
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H—ej dlost gott

Speclalstlft for
utombordsmotorer
Léttare start
Kraftigare gnktu
légre spdnning

vid

Jémnare géng

vid légvary och hagef-
fekt vid fullgas

Last anslutningsmutter
och tatningsring - kan ej
skakas loss

Ingen rosthildning

tack vare férnicklad
tandstiftskropp
Racerisolator

av "Hylumina®® av sam-
ma hérdhetsgrad som
safir

Vattentit farpagkning
med trycklock

Finns hos alla vél-
sorterade fillbe-
hirsférsdljare

RKIG

KVALITETANDSTIFT
med racerisolator

Finns iiven

i stirre pdsar
och burkar

Modellbyggare! SIolu
modellkatalogen |l

med senaste nytt
- sPecia!kataloger

s porl ........
st Scaléxtric Mini-
racing
.+ st Minic-Ships
. st Aurara Plastmod.

I.'. st Triang TT tdg .. 0:75

st Fleisthmann Tag 1t —
.. 8t Semo [ RIVIERA 10:50

Kataloger kan bet, med frimirken

Ny elegant modellmotor-
bat for elektrisk inom-
eller utombordsmotor.

Komplett byggsats med
alla delar utstansade, ut-
rustningsdetaljer av plast
medféljer. Pris Kr 10: 50

Postadress:. .- ... cviianiniiiienaan

= T -----------ﬂ

G2

L

Fraga: 1) Vad hade a) Gloster
Gamecock, b) Thulin K, ¢) Fried-
richshafen, d) Farman S, W. 14,
¢} Supermarine Training och §)
Macchi M. 7 for beteckningar 1
svenska flygvapnet? 2) Har det
funnits nagra flygplan ied be-
teckningarna J 3, J 4, J 5, B 1,
B 2 och & 27 3) Vilka tre-diickade
flygplan ingick och vad hade des-
sa fir beteckningar? G G

Svar: 1) Nagra enhetliga beteck-
ningar fanns inte fore det sjélv-
stindiga flvgvapnets bildande
1926. 2) J 2 wvar Fokker C-VD,
J 4 Heinkel HD 19, J 5 Jaktfalk
(prototyp), B 1 Fiat BR, B 2 Fiat
BR-1 samt & 2 Albatross. 3) Tea-
met Kjellson-von Porath byggde
en gang eil trippelfiygplan, men
nagon militir beteckning tor-
de det ej ha haft.

Fraga: 1) Vad heter engelska
Royal Nawvy's snabbaste flygplan
ock hur fort gar det? 2) Hur stor
aktionsradie har J 35A Draken?
3} Vilken adress har den eng-
elska de Havilland-fabriken? 4)
Kiinner Teknikens Viirld till om
det finas nagot dverljudsbomb-
plan under projektering fir RAF?

Flygpojk=

Svar: 1) Supermarine Seimitar.
Toppfarten lar vara ungefir ljud-
hastigheten — snarare nagot un-
der in dver. 2) Hemlig. 3} The de
Havilland Aircraft Co., Ltd., Hat-
field Aerodrome, Herts., England.
4) English Electric och Vickers
Armstrongs utvecklar f. n. i sam-
arbete ett attackflygplan med
dverijudshastivhet som 1. v. &r
betecknat T. S. R. 2. Prototypen
vintas komma i luften 1963.

Fraga: 1) Hur ser ett rotorblad
till en helikopter at i genomskiir-
ning? 2) Huz stor #r bredden pa
ett rotorbiad? 3) Hur manga varv
roterar en rotor med per min.?
4) Av vilket material tillverkas
rotorblad? 5) Hur manga vary,
min roterar propellern till ett
sportflygplan vid 150 km/tim?

Hasse

Svar: 1} I allminhet har rotor-
bladen symmetrisk profil. 2) Vari-
erar med olika typer, men Aar i
allmanhet 15—20 em. 3) Max. om-
kring 3.000 v, /min, beroende pa
vilken motortyp som avses. 4)
Bell 47 har rotorblad av lamine-
rat trd  med metallfirstirkta
framkanter vilka ocksa tjinstgor
soim massbalans. 5) ca 2.500 v /min
beroendz pa vilkel flygplan resp.
motor gom avses.

Fraga: 1) Har svenska flyg-
vapnet haft 35 flygplan med be-
teckningen J fran J 1 till J 359
2) Hur minga bombflygplansiy-
per har FV haft?

Flygvapenfantast

Svar: 1) J 1 (Phinix), J 2
tNieuport), J 3 (Fokkeri, J 4
(Heinkel HD 19), J 5 (Jaktfalk-
prototyp), J 6 (Jaktfalk;), J 7
{Bulldog), J 8 (Gladiator), J 9
(Republic EP-1), J 11 (Fiat
CR.42), J 19 (nedlagt), J 20 (Reg-
glane), J 21 (Saab), J 22 (FFVS),
J 23 inedlagt projekt), J 24 (ned-
lagt projekt), J 26 (Mustang),
4 27 (nedlagt projekt), J 28
{(Vampire), J 29 (Saab), J 30
{Mosquite), J 32B (Saab), J 23
(Venom), J 34 (Hunter), J 25
tSaab), 4 37 (kommer enligt che-
fen for FV fran Saab om ndgot
ard. 22 jaktplanstyper har allisa

(Farts. pd ndsta sida)

moped-dicket med mc-kvalitef!

T-moped extra har mc-déckets for-
manliga egenskaper. Tack vare me-
cord, och ett djupt, kraftigt monster
dr T-moped extra speciellt lampat for
kravande kdrning.

N S S ST M D | PSSO T i

For normal korning
T-NOPED STANDARD et taligt

vigsikert allround-dick.

4 NABB

DET LIUSA CYKELDACKET
med perfekt viaggrepp och slitstyrka.

Nar det dr dags alt byta déick — vilj
TRELLEBORG — da far Ni déick som
dr vtprovade for svenska vagar!

Begdr ocksd

SLANGEN
antight  xted)

— den haller luften i ménader!

TRELLEBORG
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funnit vid FV. 2) B 1 (Fiat),
B 2 (Fiat), B 3 (Junkers),
B 4 (Hart), B 5 (Northrop
Douglas), B 6 (Guardsman),
B 16 (Caproni), B 17 (Saab), B 18
{Saab), B 21 (Saab). Hirefter byt-
te bombflygplanen namn och
blev attackflygplan med beteck-
ningarna A 32A etc. Alltsa sam-
manlagt hittills elva typer av
bombflygplan eller motsvarande.
Hiirtill kommer givetvis en méngd
andra flygplan som kunnat med-
fira bomber, mien som inte haft
bombfillning som frimsta upp-
gift.

PERSONALEN...
(Forts. fran sid. 2)
av bilar till salu &r som ett tviir-
snitt genom spértvagnens historia.
Bland de hundratals bilar som all-
tid finns pd lager kan man hitta
gamla 41, liters Bentley frin tju-
gotalet, Jaguars imponerande for-
. krigsmodeller §S och senare ti-
ders Lotus, Cooper eller Allard.
For att inte tala om den verkligt
representativa samlingen av MG,
Triumph, Austin-Healey och an-
dra mer vardagliga sportvagnar.
Chequered Flags lokaler ligger
i Chiswick, en av Londons nord-
vistra fororter. Det 4r ingen konst
att hitta dit — bara lyssna efter
ljudet av toppitrimmade motorer
och raka rbr, si kommer ni ritt.
Utanfér utstdliningslokalen star
alltid en rad spertvagnar uppstall-
da. Vart de tar vigen pa natten
har jag alltid undrat — inne i
sjélva affiren finns inte en kva-
drattum ledig. Bilarna stir si tatt
uppstillda att jag for att kunna
inspektera dem som stod innerst
var tvungen alt hoppa fran sitt-
brunn till sittbrunn.

18 MORGAN, 34 MG

Det &4r en fantastisk samling
sportvagnar som erbjuds hir. Jag
forsokte riikna @em, men efter att
ha kommit till 18 stycken Morgan
och 34 stycken MG gav jag upp.
Priserna dr inteé precis liga, men
bilarna verkar genomgiende att
vara i béttre skick #n man &r van
vid. En AC Aceca fran 1955 kostar
over 15.000 kronor, en TR 2 fran
samma Ar gar pA ca B8.000 och
t.o.m. en gammal MG  TC fran
1947 ville man ha s& mycket som
4.500 kronor féf. Orsaken #r na-
turligtvis att engelsmiinnen ir sa
mycket mer intresserade av sport-
vagnar én vi hér i Sverige. Priset
pi begagnade bilar #r alltid base-
rat pa lagen om tillgdng och efter-
fragan — och efterfragan pA sport-
bilar édr det alltld i England. Bara
Chequered Flag siljer arligen over
1000 sportvagnar — inte smapota-
tis precis.

PERFORMANCE CARS

Om ni nigon ging skulle flyga
till London har ni en chans att se
en annan av Londons ledande
begagnade sportbilutstiliningar.
Performance Cars ligger aildeles
i nidrheten av London Airport vid
huvudviigen in till centrum. Dar
finns en nistan lika representatiy
samling sportvagnar som hos Che-
quered: Flag. Reklamskylten utan-
fiér siiger: »Virldens ledande
sportvagnsspecialists — Cheqguered
Flag pastir sig vara Londons
stérsta, hur nu det gar ihop. Vil-
ken som i verkligheten ar allra
stirst skall vi ‘kanske inte ligga
088 1 — det fir de bigge konkur-
renterna sldss om sjilva. En sak,
ar i alla fall siker — si méanga
sportvagnar sorq man far se pi de
hér tva stillena lir man inte kun-

na se pi samma gang négon annan
stans.

TEKNIKENS VARLD 10/61

gidrna kort)

Du kan tjana
en formogenhet

om Du fyller i och sinder in denna annons

04,.'/1

10[/ ’é"

Svara pa fragorna och sind in
annonsen i frankerat kuvert

till NKi-skolan,

$:t Eriksgatan 33, Stockholm 12

Detta Ggonblick, niir Du liser dessa rader, kanske
kan innebira att Din framtid helt forindras. Det
kan betyda att Du tar forsta steget in pa en lev-
nadsbana, som genom dkade kunskaper ger Dig
rikare framtid, men sikrare stillning och hogre
Ion. Besvara fragorna och skicka REDAN IDAG
in annonsen till NKI-skolan. Det kostar Dig 30 ore
i frimiirken, men de pengarna far Du tusenfalt igen
— dkade kunskaper kan flerdubbla Din livslon!

Gratis far Du fran NKl-skolan en sdrskilt
for Dig utarbetad studie- och yrkesvig-
ledning, som kan bli Dig till ovirderlig
hidlp.

TA CHANSEN NU

Yrke:

I vilka skolor

Examen resp.
har Du gatt i

Vilken anstiillning trivdes Du biist med (motivera

[9-0T AL

Vad vill Du helst bli?

laborant

Hur ménga timmars studier kan Du fa in
Pa en normal arbetsveckas fritid? ...

Nir "vill” Du vara fiirdig med Din tekniska

0O konstruktor O kontrollant

O forman [ forsiljnings-

[ verkmiistare ingenjor

O produktions- eller [] service-
driftsledare ingenjor

O forskare O vet ej

O

T P ., o . S%

Vilket fackomrade
intresserar Dig mesi?

O maskinteknik O wvig- och vatten-
O verkstadsteknik byggnad

O gjuteriteknik [0 kemisk teknologi
0O motorteknik 0O textilteknik

0O bilteknik O triiteknik

O flygteknik O offert gch for-
O virme och sanitet  siljning

O elektroteknik O produktion och
[0 radioteknik personal

O husbyggnadsteknik

NKl-skolan erbjuder Dig ingenjorsutbild-
ning pa 3 linjer (fackingenjorskurser, liro-
verksingenjorskurser pad fackskolelinjen,
liroverksingenjorskurser pa gymnasielin-
jen). Du har mdjlighet att antingen ga di-
rekt pﬁ en ingenjorsexamen eller ga i etap-
per via formans- och verkmiistarexamen.
Skriv redan idag till NKI-skolan sedan Du
kryssat for Dina svar i denna annons, sa
far Du en personlig studie- och yrkesviig-
ledning till svar dir NKl-skolan har tagit
hdnsyn till just Dina méjligheter. Mirk ku-
vertet "Min framtid” och frankera med ett

30-6res frimiirke.

Vilken viig till ingenjors-

utbildning viéljer Du?
O Direkt pa malet

[_‘_l Etappvis via iormans— och verkmiistare-

kurser

% En verkstadsarbetare har normalt
ca 12.000 kr om aret. En NKl-ingen-
jor med medellén tjinar ca 23.000 kr.
En verkstadsarbetare som avkigger
ingenjorsexamen hos NKI i 30-arsal-
dern kan rikna med 12.000 2 13.000
kr storre arslon #in han annars skulle
ha fatt. Sammanlagd merfortjanst un-
der 35 ar fram till pensionsildern
blir alltsdi minimum 400.000 kr!




Annons

Resultat av tavlingen 10 foretag soker fotomodeller”. Sa hir forde

o0
Hér ar nu slutresultatet i vinterns och varens stor-
tdvling! Lasekretsen har gjort sitt val i avsnittet »vil-
ken vara passar vilken modell», som publicerades i
mars. Och ett gott val tycker savil de lyckliga foto-
modellerna som deras foretag!

Vi saluterar ocksa omréstningens fyrtio pristagare,
som kémmer att fa sina vinster per post endera dagen.
I det sammanhanget vill vi némna att tivlingsled-
ningen i en del fall har tillgripit lottning under kon-
troll, Rar pristagarnas val och motiveringar inte kun-
nat skilja dem at.

vln/e‘llﬁ

GER SNYGGARE BEN

De nyblivna fotomodellerna, deras
firmor och vi hir i tivlingsled-
ningen ber att fa tacka for allt

Fin passform och mode-
aktuella firger #r ut-
méirkande for Vinetta
damstrumpor. Och Vi-
netta ar starka — de
Gunnel Bystrim, Sodertilje testas regelbundet pa
laboratorier och i prak-
tiskt bruk, Det lonar sig
att villja Vinetta. Vi-

VINETTA  damstrumpor netta dr kvalitetsstrum-
| PRISTAGARE g_i_)‘r mina beq rittvisa — por som kan siljas till
500:- kr Fru Karin Ferén, Karl Johansgatan 26, Hiilsingborg siiger Miss Vinetta. lagt pris tack vare till-

250:- kr ©fu Arne Jinsson, P1 4377, Langsele verkning i stora serier.
200:- kr Herr Anders Fugelstad, Krondikesviigen 30 A, Ostersund
150:= kr Fr. Marianne Friberg, Svariagatan 78 nb, Johanneshov 4
100:= kr Fru Anita Bjirk, Kvarnbergsgatan 42, Karlstad
BOKPRISER:
Fru Ann Littorin, Raidmansgatan 16, Stockholm; Fr. Olga Kristof-

4 alis
fersson, Box 899, Bjiista; :Pr Solveig Bjerkefeldt, Filbor s 62, "s_ ett 25-drigt
Hilsingborg; Fr. Hilma Olsson, Ingeniirsgatan 1 B V, Giteborg C; A
Fr. Elsie Setterberg, Torstenssonsgatan 61, Falkoping; Herr Bengt Mb?dlﬂ begrepp f or gOd
Norin, Hagafjarden, Hudiksvall 1; Fr. Aina Jonsson, Kyrkgatan 5, : yean biiddk I
Hammerdal; Herr Sten Sandin, Box 491, Bjista; Fr. Birgith-Maria ——— uliu

Lundeén, Vitalisviigen 11 HI, Stockholm K; Fr, Karin Sédersten, Fack
27, Jaryso; Fru Emy Udén, Svanebicksgatan 20, Giteborg V; Fr.
Monica Stensson, Schantzgatan 10 A, Urebro; Herr Jan-Olov Anders-
son, Box 341, Storvik; Herr Rune Funseth, L 1466, Stri d; Herr
Carl-Erik Blom, Karlsvik, Luled; Fru Jenny Marchall, Kristallvigen
131, H ten 5; Fr. Louise Back, Box 2632, Hedemora; Fr. Runa
Skild, Rudbecksgatan 18 I, Orebro; Herr Gésta Arvidsson, von
Boijgatan 18 B, Laxa; Herr Roger Pettersson, Bockarpsviigen 29,
Mjolby; Herr Kjell Oscarsson, Kyrkoryr, Svarteborg; Herr Sture
Nilsson, Bye 3505, Hammerdal; Fr. Birgit Persson, Asbogatan 29 A,
Angelholm; Fr. Barbro Nilsson, N:a Ljungbergsviigen, Ljungby; Fr.
Wivi Hammarsten, Box 30, Lottorp; Fru W. Anhanger, Orusigat. 4 A,
Gmmn Britt Marie Jansson, Centrumplan 5 A, ¢/o Lars-
son, ; Herr UIf Carlsson, Bondegatan 3, Sidertilje; Fru Inga
Ohlsson, Sandhedviigen 4, Kallinge; Herr Lars-Goran Eriksson,
Ostrandsvigen 68, Enskede; Fr. Solveig Ljus, G:a Giiteborgsviigen 1,
Falkoping; Fr. Ingrid Lundin, Jillagatan 8, Uppsala; Fr. Hanne
Ruhsam, Forsbackaviigen 14, Fagersia 2; Fr. Briit-Louise Strand-
berg, Allégatan 1 B, Orebro; Fr. Eijlis Ericsson-Frosth, Fack 28,
Olofstorp.

-ﬁlxﬂ Raoio

Transistormottagaren med batteri har
blivit den moderna extraradion for all-
roundbruk. I raden av populira Luxor-
modeller — kan

nimnas Luxor

Maxim, en verklig

kvalitetsmotta-

gare med 9 tran-

Kerstin Jonson, dalersund sistorer, tryckt

Gunilla M. E. Lindsirém,
Hogands

-linjen
... vagen till skonhet

Ja, vad kan gira en vacker flicka d@nnu
vackrare om inte just Glimor! Naturligtvis
anvander hon Glimor Agg-Shampoo med
dkta &agg-gula och lanolin (eller Glans-
Shampoo!) for att fi extra spinst och luf-
tig lyster at hiret, och dessutom det nya
Glimor Mjuktoning, som ger den dir riitta
raffiga nyansen med skimrande mjuk farg-
lyster. Och sa forstis Glimset — det idea-
liska medlet fér modern harliggning! Ger
vacker glans och behaglig fasthet At frisy-
ren. Vill Ni ha en mer mjuk och luftig ligg-

;.

Anita A dson, Hilsingb

ledningsdragnin ; goorg  ning al:wiiniler Ni
LV, MY och Fit Gé over till Glimor-linjen Nj ~ Glimtrim harkur. ~
tangentkoppling med! Jiittebra, jattebilliga skon- ;
mellan P1 och P2 hetsmedel . . . siiljes dverallt! »
gy By /]
s B
LUXOR INDUSTRI AB - MOTALA GEMp 7 B
Stockholm - FALUN - Géteborg e
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lagens lolomodeller
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Vad &r det som gjort Kembels-
-j I

skorna sa viilkiinda? Kvalitet —
Anila Higglund, Stockholm

m——t

chokladen i den Lickra, transparanta pre-
sentkartongen finns i tre hirliga smak-
nyanser, ljus, mérk och mocea.

ja. Elegans — ja. Passform — ja.
Men det &r nigot mer med Kem-
bels. Prova en Kembels-sko. Ni
kénner det med en ging! Att
det &r skon just for Er fot, och
det d@r det som 4r hemligheten
med Kembels: Kinslan av att

varje Kembels-sko &r »skriid- Bild Stoekhol
darsyadd. Rag Sandin,

A
y R 3 C%’W
FINNS | SKO-KONSUM, ‘ tillverkas av

DOMUS OCH 8VRIGA ) = PIX AB — GAVL Presentforpackningar
KOOPERATIVA YARUHUS A E om 250 och 500 g,

B CIRKEITE o
g!(EN PA MODET E-Iii]]_l'm

Det finns ett utsikt CIRKELTE
for sikerhets skull

for varje smakriktning: fylliga,
kraftiga INDIA BLEND, hirligt

friska CEYLON av Darjeelingtyp |
och milda, aromatiska CHINA S (
BLEND med doft av jasmin... < “ N 4
Priva sfalv, fimior och njut ek ALLTID | D
under te — den moderna drye- . ]
I | ken fé1 moderna minniskor., i ~ . Monics Righy, Stuveta TOPPFORM = ’_‘("
— en utstkt representant . .

for en utsskt dryck —

P. 5. "Jag sinder Er gratis
Miss CIRKELTE,

den 52-sidiga lyxkatalogen i ¥ )
firg, presentkort pi 2 tim- &
mars provkorning och en 1 Pl moion
L hemlig gava. Skriv i dag till d
CIRKELTE finns i Konsum 3 %
Miss Lambretta Nya Ullevi, Géteborg C

& - 4, g
i 4 Elegant svepande linjer och vil avvigda pro-
portioner gér SAAB till en vacker bil for
en vacker kvinna. Men SAAB #r ocksd en
siker bil, framhjulsdriften med hela mo-
torns tyngd pa drivhjulen ger ovvertriffad

végsikerhet och den 42 hk motorn ger
kiinsla av Sverligsenhet pi viigen.

‘-‘.._ 1

\Q'
4
Margarela Berggren, Lidings (o *
-
=
(9
(73 -

/f
Margé Sjibled, Giteborg |

bLLIR ANA v

—t— %

En svensk familjebil med flygkvalitet.




Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar

Siiljes

Knuttar! Hir har ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n
till ett verkligh fartak. Lattfattliga
trimn.-anvisningar for ndstan alla
‘2-takt., t. ex. Silver- 0. Guldpil, NV,
Monark, Vespa m. fl. Kompl. endast
4:50. F:a RSR, Bex 11, Stuwsta.

Beg. mc-delar, Stor sortering av
motorer, vixellador, framgafflar,
ramar, hjul, déck, tankar, magne-
ter, generatnret stralkastare, rels-
er, hastighetsmatare m.m. Guitay
Johanssons Matorfirma, Fyllebrs.
Telefon 163 54 Halmstad.

MHastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssens
Metallindustri, Karishy.

Ljudd3mpare finnes i rostfritt, 1att-
metall, karosseriplat eller svartplat
till 100 st, olika mod. Rekv. var
nrislista pa ljudd. och avgasror fran

ute-Bergh, Bax 17012, Ghg 17.

Mepolite kelvar, knlvrmgar tlll alla
motorcyklar. “ll’f
sen, Narlbergsy. 69, sttcklilu Tel.
A7 11, 3067 15.

Motercykeldelar, begagn., till de
flesta marken. Storst | branschen.
Matorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Gilteborg. Tel. 1269 34.

Nir Ni skall nh ljuddémpare och
rir, begdr prisuppgift fran oss.
Det lonar sig. FIRMA MICRO, An-
derstorp.

Biligare! Sind efter 1950 drs kata-
log over biltillbehtr och tivlings-
utrustningar.  BGillme, Riidhakevi-
gen 14, Alvsji.

YW-igare! VW-hyllan Axdow, klddd
am, vdvburen plagt, hr finnas i varje
VW-bil. Placeras bakom baksitet,
Trevligt utfirande och ljudisoleran-
de. Bestdll redan idag direkt fran
tillverkaren for endast kr 16: —/st.
Axel Doverstfém,  Plastindustri,
Ljunghy.

Kataleg fiir Silver- och Guldpilen
2:50, for mopeder 1: —, Reffes
Metordelar, Blekingegatan 63. Tel.
42 05 43,

Triumph mat lar, reservdel. nya
och beg. Materf:a Hemry lohamssen,
Karibergsv. 69, Steckhelm, Telefon

317311, 3067 15.

Obs! Ljuddimpare. Obs. priset! Vw
L-pip. 27:—, 2:pip. 31:—, PV 13:—

Chevmfet Dodge Ford ca 22—
DiW i+—-. 20 % lamnas 3
bilbatteri. ﬁmga. begdr prislista.

Berggrens Bilverkstad, Alvesta. Te-
lefon 11409, 11103.

“VW-igare! Hatthylla att placeras
bakom baksiteét, klidd med vivb.
wlast. Ljudisolerande. Pris end. 14
kr. Blinkers med reldi och kabel,
litt att monl. utan borrming, pr
sats kr 32: — Backspegel, ping-
jdrnsmont., pr st 12: 75. Bagage-
riick »Top Carfiers, passar alla bi-
far, end. kr 52i -—. Tindspole 6 o.
12 V 18 kr. T!ndstlft prima, 3 kr
or st. Lev. m. returr. frin F:a Eha,
Steckaryd

G6

Generateramkare, fabriksn a, till de
flesta forekommande bilgen., 25 %
;ahatt. T. lénssom, Box 731, Hissle-
oim.

Mepedracer-fantaster, se hit — sen-
sationella  nyheter!  ITALIENSKA
SUPER-RACER-CYLINDRAR som slar
allt" nar det gdller hiogsta topp-
effekt. Italien ar foregingslandet
ndr det giller mopedracing. Dir
tévlar man i hastigheter mellan 100
0. 120 km. Motoreffekter pa ndr-
mare 5 hastar. Vi & generalagen-
ter fir Italiens enda specialfabrik
fior racercvlindrar och racerkolvar
— viridsberdmda GPM-Milano, Vi
kan nu omgiende leverera GPM
SUPER RACER-delar till féljande
fabr.: Express, Kreidler, llo, Pilot,
Sachs, VYictoria, Ziindapp, NSU,
HMW, Puch och DKW. Gir som
STJARNFORARNA trimma med
GPM-Milano obvertriffade SUPER-
RACER-SET. GPM racerkatalog skic-
kas mot 30-bres frimérke.

MOPEDAGARNAS  INKoPSCENTRAL,

Malmi.

BMW -51, hel el. i del., t. higstbj.
Sv. t. »Tillfdlle, 10667»,

TT-maskin HVA 250, cc 4-takt. siljes
eller bytes mot speedcar eller Sil-
verpil. Rume Nylander, Beox 50,
Amotfars. Tel. 286,

Herex -51 350 cc sdljes hel eller i
delar, avreg. Tel. 8492/115 73.

Mopedister far 20 S rabatt pi
ALLA RESERVDELAR. Katalog mot

30-Gres frimirke. Uppgiv fabrikat. | kapor till
Mepedigarnas  Inkipscentral, Bex

18, Malmi, forgasare
1 st. kempl. Flash-meter med 5-

vixlad lada. Tel. 8117221 76. I

Sachs- ech 1o G 50 Piane-dgare!
Gdr ailtid lonande inkdp n#r Ni
skall reparera Eder moped, KiP
ALLTID HOS 0SS! Vi limnar 20 %
rabatt (utan rabattkort eller lik-
nande) pa delar till dessa mopeder,
Vi har fullstindigt reservdelslager.
Katalog med utférliga planzcher
skickas mot 1:50 i frimdrken. Med
ledning av denna katalog kan varje
mopeddgare, som aldrig sysslat
med motorer, med [|atthet konsta-
tera hur motorn demonteras for re-
paration samt hur de olika delarna
ater fogas samman efter utférd re-
paration. Spar pengar, reparera sjélv
med hjdlp av var katalog, kip de-
larna billigt, kop hos oss! Skicka
efter katalogen redan i dag! Speed-
Meter — Mopedigarnas egen special-
firma — Bex 5155, Malmi. Tel.
91 67 10.

Utembordsmoter 18—22 hkr. Vatten-
skidor. Tel. 492/115 73,

Hidipmoter till cykel kibpes. F.
Carlberg, Fridhemsg. 30, Suadsvall.

Beg. Abarth grenror med tva fir-

gasare och dvervixelldda till Fiat
1100 -55 ars modell. Sv. t. »Fiat
1100, 10759s.

Topplick, ev. hel motor, Lill NSU

motorcykel tvp. 251. Obs. 1954 ars
mod. Mats Hed, Holem 6, Rot.

Riley, 46—51, kipes mot.-del.
21 Andersson, 4 komp., P 1, Enmki-
ping.

Remi 125 Junior Corsa kidpes. Svar
till »Smarast miiligt, 10766».

Fiat 1108 -54 motor kopes, Svar
med prisuppgift och skick till Gis-
ta Gberg, Hagalund, Skagsudde.

Billiga Wildick. Regummerade med
standardminzter,

520—13 46: —  560—15 58: —
560—13 52: —  590—15 60: —
590—13 54: —  640—15 66: —
640—13 62: —  670—15 73: —
670—13 64: —

Slangar 14: —, med skinhetsfel

10: — + oms.-skatt. Berds Gummi-
Industri, Box 240, Boris. Tel. 198 70.

Lindddmpare VW 1-pip. 27: —, 2-
pip, 32: — O0BS. Tysk Iwamé
Andrér m. insats end. B: —.

Anderssen, Dalvigen 16, Ilallslev:.

Billigt: 1 radio 20: —, 1 par motor-
HVA  Novolette 5: —,
front=tdnkskydd t. HVA moped 5: —,
till  Hudson -48 :nkt
brinslepump 5: —, 220 volts kok-
platta 5: —, mc-motor 200 cc 25: —,

HYA 175 cc cross cdljes. Ev. byte
mot bil. Tel. 186279 Emmaboda.

pistol, uppborrad pipa, 5: —,
Crescent 2000 75: —. Sv. t. wEx-
press, 10877».

Bep. wtombsrdsmaterer 18—40 hkr.
Sv. t. »Kontant, 10793..

Utomberdsmatorer 155 hk, aven

defekta, passbatar 3—6 meter.
B. Larsson, Fallingg. 24, Skianminge.
Bytes

Jittefin Ge-Cart bytes mot utom-
bordsmotor 10—30 hk. C. 0. Fred-
mark, Milnbo Kvarn, Milabe. Tel.
0158/600 22,

RADIO - TV

Siljes

DX:are! Bygg var enkla 1-rors pre-
selektor och mangdubbla Er motta-
gares kanslighet. Utf. ritn. -+ ar-
betsbeskr. 3: 50. Nerd-Elektrenik,
Bex 225, Umead 2.

Ducati moped -56, ndg. def., s&lj.
hel el. i del, Bill. Bladh, Nerfindsy.
29, Bremma.

MOPEDIST! Tanker du tavia med din
moped? Tank di pa att du far alla
racertrimningsdelar och &ven and-

Silverpil- och Guldpil-Hgare, se hit!
Kip Era reservdelar direkt fran oss.
20 % rabatt pa alla delar. Katalog
mot 3: — i frimdrken. Svemska Cy-
ulhlrilen,_lldni.

lie specialfirgasare till (lo mope-
der med 15 mm insugningskanal en-
dast 30: 75. Katalog dver moped-

delar mot 1:50 i frimirke. Speed-
!lnur Beox 5155, Malmd. Tel,
91 67 1 f

Mc Blue Fimer, 1.700 mil, 375; —.
Delar pass. till PV mod. A-E: grill
45: —, bakruta m. packn. 15: —,
baklyktor 2 st. 10: —, blinkers 2
st. 4:; —. Stérthjilm 25: —. Porto
tillk. Stig-Allan Bemjaminsson, Box
25, Mossebolund.

Motorklock t. Volvo 40 hk, utan
topplock, demont. men i behov av
ringbyte och wvevstakslager, obet.
véndkant, 150: —, Hobbysvarv, litet
anvind, med mycket tillbehir, 220
v, 250: —. Topplock t. Volvo f.
kompl., 1960, m. grenrdr, forgasa-
re, farkromad luftrenare, 200: —,
Kylare t. Volvo, nag. ﬂeformerad
E. lm'nn, niilherpvigel
156, Eskilstwma. Tel, 500 12
Nigra mopeddrey gratis kan vi aldrig
erbjuda Eder, men till ett starkt
reducerat pris, ex, Sachs 2-véxl. 14
kuggar 5:60, Sachs 3-vixl. 13 k.
3: 20, backdrey Sachs 25 k. 8 75,
Vu:ky 16 k. 4:80, llo 16 k. 5: 60,
Katalog mot 1: 50 i frim, Speed-
Motor — Mopedigarnas egen spe-
cialfirma — Bex 5155, Malmi. Tel,
91 67 10,

sGaleschs, snabb, 2-stegs, 300 kr.
P. Sauin Kilg. ] A, Kariskega.
Beg. del. till Hillman Minx -51 sal-
jes mvcket billigt. M. A. Jehansson,
Bex 2932, Getinge.

Ile eriginalcyl. 15 mm, Bingforg.
och 16 k., drev, Sdlj. . 65 kr. Kemth
Uddin, ya.

Skrotad Merris Oxford silj. i delar,
Gista Karlssen, Nerr-lia, Friggesund.

et Bbsichbtotud Bdnacltl g B il anlond
HD 1934, 750 cc, valv., originallack,,

ej’ inreg., kan dven kipas inreg.
?.r;:s ev. mot bil. Sv. t. w3788,
n.

ra mopeddel till landets abso-
lut l4gsta priser. Se bara vara
priser:  Originalcylindrar  Sachs
45: —, Ho 57:—, U med kolv
70: —, Ziindapp m. kolv 75: —, Vic-
toria 74: —. Specialfbrgasare llo
15 mm 30:75, Sachs 13,4 28:50,
Victoria 13 mm 26: 25. Hogkompres-
sionstopplock Sachs 18: — Victo-
ria 18: —, llo 15:—. Drev Sachs
2wvaxl. 10, 11, 12, 13, 14 5: 60/st.,
Sachs 3-vaxl. 11, 12, 13 3: 20, Vic-
toria 11, 12, 13, 14 2:60, 15, 16
4: 80, llo 11, 12, 13, 14 4: —, 15,
16 5: 60. Kolvar kompl. med kolv-
ringar, kolvbult och lasringar Sachs
14: 50, lo 17: —, Puch 15: —, Vic-
toria 15: 50. Gir alltid lonande in-
kip, KOP HOS 0SS! Speed-Moter —
Mopedidgarnas egen specialfirma —
Bex 5155, Malmi. Tel. 91 67 10.

Saah 9 -60 samt AU 1000 -60 i

del, likv. m. nya. Firt. pa begiran.
6. Meyer, Bispfors. Tel. Bispgir-
den 96. :

ELVARVRAKNARE billigt. Begir bro-
schyr frin AGENTURFIRMAN SONEX,
Box 51, Enskede 1

Mater 45 Wkr, vixellada och kardan
i prima skick till Peugeot 203 arsm.
1953, Aven lamplig som batmotor.
Svar till »Firmanligt pris, 10792..

Ljwddimpare YW 1-pip. 28: —, 2-pip.
30: —, PV 444 12: — Ford Angl.
19: —, Zephyr 28: —, Consul 29; —

M 15 29-— Custonml, 43; 50, Dau-

phine 24: —, Opel Rek, 17: —, M
58 20;: —, Fiat 1100 29: —. bwriga
mirk., beg. prisl., &ven avg.-ror.

Rekv. med returrdtt fran Firma Eha,
Stackaryd.

Kopes

Felfritt Beg. svinghjul till NY 175
cc kopes kontant., Svar med pris-
uppgift. Imgvar Wallin, Bolka, oOst-
hammar. Tel. 130 20.

2 st bittre, beg. ljuddimp. till
BMW R 69 e. R 50. Kont. ej iiver
100 kr. Imgemar Larssem, Anmedahl,

EP och LP fdr 7 resp. 18 kr och
gratis direkt fran USA, Begir upp-
Iysning. Sv. t. =Famtastiskt erbju-

¢ aterstar,

dande, 10672».

Tillfille! Philips bilradio, obet.
beg., fullt kompl., exkl. ant.,
150: — + frakt. L. Brattigf, c/e

L , Odemsvigat. 1, Visteris.
2 st. sindare-mottagare 10 W, »fria
bandets 462—468 mc Proni slum-
pas. 1 st. 600: —, bada 1.000: -
Antenner, omformare, nataggregal
mandverenhet m.m. medfa[;er samt
L sats nya rir till d:o. R. Lie,
Iaktmarksgatan 11, Visterds. Tel.
315 B4.

Skema gomen! TV-fondljus,
hiinga bak pa TV-a2pparaten. Myc-
ket vilsamt fir ogonen. Kompl. med
lampa och sladd pd 1,75 met. 3-
markt. Pris 12: — + frakt. Armes
Handel o. imp., Box 1483, Beris 4.
FYND! Tramsistorradien i fickfor-
mat. Inbyged ferritantenn. Inkl. bat-
teri. Storlek 6x10x3,5 cm., 216"
kogtalare. Elegant farpackning. Inkl.
skyddsviska. Introduktionserbj. END,
65 kr + oms. o. frakt, Fa Ka-Be-
Ja, Furugatam 14, Skelleftea,

TILLFALLE!  Grammofonverk  for
110220 V vixelstr. med hast, 16,
33, 45 och 78 v./min., STERED-
pickup med dubbla safirer samt la-
da. Spelar sivdl nya som dldre
skivor, Lev. omonterad men sam-
mansittning gires pa mindre &n en
timme enl. anvisn. Endast kr 69: 50
pr st STEREO-forstirkare
2>2% W. Kompl. byggsats med
elegant lada i tva fdrger med
chromdekor. Endast ledningsdragn.
kan [&tt utforas d@sen av
nybdrjaren enl. medfblj. »steg for
stegs arbetsbeskrivn. End. 159: 50
pr st. Grammofon och forstirkare
tillsammans kr 225: —.  »Sinus»
bredbandshigtalare, 107, typ 1001
och 1002, 4 el. 8 ohm, resp. kr
27: — och 43:50 pr st. BEWE,
Fabriksgatan B, Oskarshamn.
TV-filter, farg- o. kontrastfilter,
mjuk behaglig bild. Skyddar Ogonen.
Endast 15: — + porto. § dagars re-
turratt, Sdndes mot pfsk. fran
Milssens Import, Bax 1, Helas.

att

S hiir svarar M

Radannonserna &ir av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vint s. k. signatur. | det firsta
fallet skriver Ni naturligtvis till

adress som stdr i aanon-

sen.
Signaturen dr det som. s r

Skriv fiirst wt textem till Er
annons. Anvind gdma fbrkort-
ningar. Pa varje rad i tidningen
in c:a inbe-
t ordmellanrum, Ni kan di
Iitt rikna ut hur mianga rader
Er annons kriver.
Fyll sedam i kupengen hir nedan
(eller skriv samma uppgifter pd
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med mons_le'no:mtg: till
TV:s annonsavd
Stockholm Va. Annonsen infors |
firsta mojliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksd ringa in Er bestill-
ning pa tel, 34900,
GCiiteberg 13 60 22, Maimi 327 84,
Sind

inga pengar! Priset fir

pd en rodennens
inom » [citationstecken), £, ex.
.:mml N;t m Mett;elmfm
skriver Ni si ver-
tet och adresserar till TV:s an-
1 m ’
holm Va,
Skriv.  Ert svar sk utfdrligt
som mojligt. Glom inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

radannons i TV ¥ s3 lagt som
2: 10 per rad. Men Ni behdver
inte betala firrén annonsen varit
infird i tidningen. Ni far
rikning och inbetalningskort, Dir-
fis|r| i ﬂinr%zmilinte' By naer
vill, rékna ut hur minga
rader Er annons kriver eller hur
mycket den kostar.

Svar till sigmatur. Om Ni inte vill
sBtta wt mamn och adress i Er
annons kan_ Ni anviinda. signatur,
Exempel pd signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida. Svaren
kommer dd till TV som skickar
dem till Er, Firmedlingsavgiften
r 1 kr for att ticka utgifterna
for expedition och porto.

|
| BESTALLNINGSSEDEL

(thctas till TV:s mnvd.
mm!u en annons enli

| forsta méjliga nummer av TV p&
om Ni in

nedan satt ett kiyss X

0 uutmer — Verktyg Siljes

f B = Jakt, Fiske Kbpes

Foto Ontﬂt g ‘I’h rmedlingen Bytes
verse

T T

% !
bifogade tex

ABTESE .oovveunanseionasnuossosssrnsiassasssssnnsenanssssasnnnnsnns

L A R e A 1 T T e b (S
Saleby. Tel. 0510/61078, h. 18—--19 |L——_—._____._._.-—___-.—

21 sthlm Va.). lemdl
Den skall inféras i
...... rader (behdver inte snsu'

vill). imonm skall sti under den rubrik som jag I:ir
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‘Grammefon Philips tvp 9148, har
%host. 230: —, nu 175: —. 35 st.
EP-skivor, rock o. schlager, obet.
spel., 140: —. Kamera lloca 2436
med biixt o. narbildsling 100: —.
Porto tillk. Stig-Allap Bemjaminssen,
Bex 25, Mossebolund.

Byggs. t. enrérs radiomott. silj. f.
15: —. Svar till 5. Kjellin, Box 32,
Litterp.

Siiljes

Kamerer — Foto: lar av ledande
marken — 25 % rabatt, Garanti —
Gratis  allriskforsdkring. Grumdex,
Bex 38, Huddinge. Telefon 57 54 30.

Litta kamera- och kimestativ med
panoramahuvud, flera typer i pris-
ligen 22: — till 87: —/st. Betrakt-
ningsapparat for smabildsdias 20: 75.
Blixtutldsare m. hopfillbar solfjd-
derrefl. 0. flera finesser kr 18: 25,
Div. forstorings-, kino- och Kame-
raoptik. BEWE, Fabriksgatan 8, 0s-
karshamn.

Film alla mirken till absoluta bot-
tenpriser t. ex. Agfacolor CT 18
2436 36 exp. kr 12: 25, d:0 6X6—
6X9  §: 50, svartvit 6X6—6%0
1: 75, Kodachrome dub. 8 kr 16: 75
0. 5. v. Obs! Garanterad {drsk.
Kameror och projektorer till mycket
laga priser. FOTO-KIND, Avd. TV,
Box 5097, Sthim 9.

MODELLBYGGE

Uniprint Hebby 6x6 och
ningsr. silj. f. 100 kr. Kenth Uddin,
Unbyn.

. Underhiliningsfilmer, tonband m. m.
Glada, spdnnande, intressanta och
pikanta filmer 8 o. 16 mm. Aven
firg! Colorslides 24x36 resemotiv
m. m. Tonband, nya, till liga priser.
Firska Agfa 24X36 o. Kodachrome
8 mm. TRIOIMPORT, Bex 21, Sumd-
hyberg.

Firgfilm Agfa, Perulz, Gevaert 24x
36 exp. nto kr 13:50. Kodachrome
22: —. D:0 smalfilm 2x8 mm nto
kr 18: — Allt i folo med hog ra-

batt. Essfete, Beris.

Siiljes

Heobby-kataleg med lista Gver nya
artiklar 1961. Kr 1: 25 portofritt.
H-0. Mobkerg & Co., Majstingsga-
tan 11, Giiteborg V.

Speed-car: Bygg t. lag kostnad med
var byggsats och ritningar. Bygg-
satsen kan nu 3ter lev. omg. Ritn.
och detaljprislista 12: —. Svetsat
chassi 135: —, Imgenjérsfirman Wel-
land AB, Bex 29, Spanga.

Super Tigre G 24 10 cc, med sving-
hjul, koppling och luftpropeller. Sv.
t. =Som ny, 150: —, 10757~

kim, kat.-pr. 135. — s f.

Mikreskop med tre utbytbara objek-
tiv for forstoring 100, 200 elter 300
ganger. Hojd 20 can Pris 26 kr.
F:a Ka-Be-la, Furug. 14, Skelleftea,

Elektronblixt Cornet OK 180: —,
Férstoringsutr. Torkpr, Skalar m. m.
Framk.-dosa, filmklimmor
25: —. Alltsammans anv. cirka 10
fim. Sv. t. »Nastan mytt, 10696».

50: —. S. Swemssom, M. Higgat. 3,
Remneby. Tel, 858,

Redermek. Telematik, obet. beg.,
silj. p.g.a. dubbelkop. Sv, t. »Bil-
ligt, 10666x.

Jema 2.5 diesel-m., obet. kiird, sil-
jes komplett med 3 st. spec.-nyck-
lar. Pris 50;: — A. Lindblem, &s-
lunda, Odensala.

Radannonserna av tvd slag.
Antingen har som vill ha
hontakt satt ot namn och
adress eller ocksd har han an-
vant s. k. signatur. | det
fallet skriver Ni maturligtvis til]

tir i annon-

den adress som &
sen. i
Signaturen 3r

Si

ﬁﬁiﬂﬂl

som stir

till Er

annons,  Anvind forkort-

ningar. P3 varje rad | tidningen

in c:a 34 bokstiiver inbe-

raknat ordmellanrum. Ni kan da

Iatt rikna ut hur manga rader
Er annons krive

(@ller skrv. sommal shouirtoe
er skriv samma uppgifter
en lapp) och skicka den tillsam-
tllbins med annonsens text ;illl
(2] Torsgatan +
Stockholm Va, nsen infirs i
forsta mijliga n av tid-
ningen (tidigast X
Ni kan ocksd ri -
ning pa tel, § .
Giteborg 1360 22, 3

Priset for
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S biir svarar Ni pi en redennons

| eslill.r Ni en redonnens

_ (inom citationstecken) i vissa av

“fir expedition och

R P T TR T e e

inom » (citationstecken), t. ex,
sForminligt, 1362., 1 detta fall
skriver Ni signaturen pa kuver-
tet och adresserar till TV:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-

holm' Va.

Skriv._ Ert svar si utfsrligt
som ligt, Glom inte att tyd-
va Ert namn och adress.

ligt s

radannons i TV dr 3 som
2:10 per rad. Men m‘uﬂbhw
inte betala forrdn annonsen varit
i tidningen. Ni fir da
rakning och inbetalningskort. Dr-
Eriafl e fﬁm Ni_inte, toru Ni inte
, i firvag rakna ut hur minga
rader Er annons kriver efler hur
mycket den hostar, L

Svar till signatur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvinda signatur,
Exempel p3 signaturer ser Ni

annonserna pd demna sida. Svaren
S et
em I

ar 1 kr for att ticka ntpgmn

i ]
i STALLNINGSSEDEL |
skickas till TVis annonsavd., Torsgatan 21, ). Hirmed
| fm'éu:; jag en ns enligt bifogade tgt. so‘gma:?i)m"am il.

Mﬂin numme Pd ...... rader (behiver inte l
lmmmevém. o mlls&wﬂrmrnhﬁtmiu_umi
' nedan v_ e

Motor Maskiner — Verktyg Siljes
{ O Radio — v Sport, Jakt, Fiske ﬁ |
. e :
i ll?gnn : E”-;“;?;’““"“‘“ m |
Vow o 8 |
i |
i | l

WMJ

Beg. Marklin-tag, kat.-pris 280 kr,
sdljes for 150 kr. Tel. 010/48 03 80
efter ki. 17.

Sealextric-bamor, har kostat 105 kr,

silj. f. 65 kr. Sv. t. »Scalextrie,
10768.
Modelljiravig, obetydligt anvind,

med bl. a. 3 st, lok, 2 st. kiraggr.
+ ftransf., billigt. L.-G. Barck,
Brevi. 3185, Munkfors 1.

Bygg em bitmodell i skala efter na-
gon av vara 100-tals ritningar och
med vara modellbatstillbehor, Var
ritnings- och tillbehbrsprislista sén-
des mot 2 st. 30-Gres frim. Lenmart
Helistrim, Nytorgsgatam 39, Hil-
singhorg.

RAFFIG NYMET 3: 90, returr. Ombud
antagas. EJA-Agenmturen, Alingsas T.

Bitritn. Roggentin S., Gatg. 25, Sthim

GLASFIBERPLASY fir hobbv och in-
dustri. Sjdlvhdrdar, blir glashard o.
genomskinlig. Anvindes for fillv. o.
reparation av bilar, batar, husvag-
nar, mc-kapor, formgjutn, m. m. Kan
armeras med glasfiber. Litt, starkt.
End. prima ravara. Bestdll provsats
inneh. plast, hardare, accelerator,
fargampuller samt fullst, beskr. och
prisl. (dven i parti) fir 11: — +
porto. GLASFIBERVAY och MATTA.
Hog kval. Prover och prisl. 5: —,
F:a Regale, Bex 5844, Berlinge.

Representantkert (visit) 7: 50 per 100

MASKINER
VERKTYG

Siiljes

r porto. Affdrs-, reklam-, familje-
o. foreningstryck. Laga priser, Med-
*dnd manus vid offertbegéran. 6. T.
TRYCK, Tivolivigen 13, Higersten.
Telefon 19 99 86,

Kataleg pa mederna ungdomskiider
fran in- och utlandet erballes ran
o0ss. 0BS! Endast nyheter. Bestill

Kylaggregat, STAL. Obeg. kompl.
med eimotor o. termostat. Lampl.
for kylskap el. frysbox. Kr 435: —,
BEWE, Fabriksg. 8, Oskarshamn.

Urmakeriverktyg, obet. beg., minst
25 % rab. 5. Kenradssen, Vinmishy.

giende — Ni far den gratis —
frin Carlssems Import, Falkenberg.

Machetes, ikta djungelknivar, |ingd
57 cm, vikt 7 hg, i prima stal,
15: —/st. 2 st. fraktfritt. Olle Eng-
strim, Svedenbergsgat. 13, Sthim Si.

SPORT JAKT
FISKE

Siljes

Yapen fir samiare. Pist., gev. o.
blanka vapen. Aldre o. | Spe-

Vacker kvimna som bilmascot. Klddd
i raffig tvilkjol. Med sugpronp.
Trevl. NYHET fér nd. 4: 90 1+ pto.
Returr. Skriv nu t. Praktiska Tillbe-

hir, Bex 69, Bandhagen.

Fotografier av svenska flygplan,
Katalogblad sdndes mot svarsporto.

cialitet: nya bl. vapen. Kiper o. by-
ter. Katalog m. p:o. (Inreg. vapenh,)
Dekorationsvapen, H. Falk, Karlsberg.
Tel, 0505/112 27.

Licensfria vapen. Katal. mot 75 ire
i frimdrken. M. Axelssem, Wrigstad,

SEEFAB 42 p, pilbage, 3 st. 28" 5i-
lar, 2 st, strangar, arm- o. fingei-
skydd, atit fir 100 kr. R. Wattu-
lainen, Verkstadsvigen B B, Fa-
lun 3.

Crescent 24-vixl. racercykel, ny,
Tel. Steckholm B6 66 44.

Argentinska  kmivbajemetter med
svart plathalja, lingd 54 cm. Myc-
ket dekorativa, 18: —/st. Svenska
knivbajonetter med svart platbaija,
lingd 48 cm. Pris 16: —/s1 X E
Wigres, ‘Hagavigen 18, Solma.

Spanska kulsprutepistoler av
Schmeissar-tvp cal. 9 mm, med 3
magasin, 235: —, lagenligt plomb.
L. Emgard, V. Thamsg. 8, Giteborg.

Kopes

Samlare kiper alla sorters vapen.
Sv. t. »Prisuppgift, 10622..

Brewming dnshas kipa. Svar till
»Vapensamiare, 10629,
DIVERSE

Siljes

Amerikanska sidenskjorter i tjock,
hérlig_kval. med enaztiende lyster,
Kan bdras med el. utan slips. Kom-
binerad fritidsmodell. Férger: pan-
tersvart, pirlemovit, lila, blaklints-
bld, Storlek 35—43. Pris 39: —,
NYHET! Senaste »flugans 3r rosett
i ny modell med pirla. Bares un-
der kragen, Enfirgad i vinrott, ma-
rinblatt, snusbrunt, afrikasvart. Pris
9: 75. Carlssens Impert, Ekip.-avd.,
Falkenberg. Ordertel. 103 81.

Persienver i byggsats. Tillsksiv var
firma for upplysning. Lampligt till
aterfirsaljare. F:a  All-Persienner,
Postf. 11023, Uppsala 11.

Simskskinm, mjukt 0. smidigt. Bista
putsduk f. bilar, glas, silver m. m.
Folj. storl. o. priser; 4131 ¢m kr
5: —, 53x56 kr 10: —, 75X55 kr
13: 50. Gver 10 kr frakifritt. Retur-
rétt. F:a HAMO, Tallv. 8, Vetlanda,

TV 148 ur, TFA 47 nr sdlj. t. h.-bj.
Herbert Pettersson, Olden, Rénni-
fors.

1 st. sikerhetssele RK, ny, 30: —,
1 st. obet. beg. 20: —, 1 st. vir-
meelement Bosch 6 wvolt, beg.,
35: —, 1 st. elementmotor 6 W,
beg., 10: —, Byte, ev. i bilradio.
Sv. b o=l gott skick, 10655x.

Uppslagsbek, Fecus, kompl., 5 band,
nytt, har kost. 285: — silj. fir
150: —. Sv. t. »Focus, 10754.

US Air Ferce seolglasigen. Stalbs-
gar av senaste modell, Pris 7: —
fraktfr. Sv, t, »Air Force, 10767».

Ett parti reservearpenner hertvri-
kes. Inbyggd, forstarki spets, ge-
nomskinl. btickbeh. Provpenna 3: —.
10 st. 27: —. Sturesen Trading,
Skoldalsv. 33, Sellestuna. 57 59 20.

Turister! 1 st. 6-manstilt, anvint 1
gang, nytt 325: — silj. f. 190; —.
Campingbo-d, 4 st. stolar, nytt
B65: —, siljes for 40; -—. Ake Wal-
lin, Fack 68, Sederala.

Stirthjiimar, 2 st., storl. 58, 20: —
pr st. Pak.-hallare fram, pass. Ves-
pa, 25: —, allt obet. beg, Ake Ek-
man, Grivary. 19, Lund,

Obs. sersationspriser! 1 st. Pnilips

F:a Fiyfo, Malteshelmsvigen 83, | 54, vaxelstr., ljus firg, m. nya
Villinghy. skalan, 25: —. 1 el. mot. 220 v,
— t Ya hk, 5: —. 1 batt.-driven rakappa-
LEE RIDERS AND JACKETS ... Di- [ rat 15. Deckare i satser om 10
rekt frin »Staterna» kommer dessa | ¢t 4. —. 1 Crescent 2000 m. Sachs
varld=beromda jeans o. jackets kin- 50 m. 75:—. Sv. t. =Semsatien
da fran film o. bilder. LEE RIDERS | jp778.. p
ar tillverkade av hraftig blamelerad
13% denimtwills och nidstan out- Galenjacker i svart till sensatio-

slitliga. Sanforiserad — krymper ej.
Sitter exra gt pad hifterna. Alla
storlekar (dven specialstorl.). Pris
35: —. LEE JACKETS ir tillverkade
av samma kval. o. firg som LEE
RIDERS. Modellen #r en inregistre-
rad patenterad original Il fir
LEE och har ingen motsvarighet.
Storlek 4456, Pris 45: —, LEE
WESTERNER &r en nyhet frin LEE.
Dessa dr av samma modell som
LEE RIDERS men i en specialvivd
kval. med ensamritt for LEE, Fir-
Een &r »desert tans, dvs. ljust Kitt-
fargad. Alla storlekar (aven special-
storl.). Pris 35: —. LEE WESTERNER
JACKETS i samma kval. 0. firg som
byxorna och modellen lik LEE Jac-
kets. Storlek 4456, Pris #5: —,
OBS! Vi for dven 3kta amerikanska
Leiba jeans. Alla storlekar. Pris
28: 75. Alla varor med ombytesritt
eller pengarna ater. Du kan Zven
skriva efter var nya katalog pa mo-
derna ungdomskldder frin in- o.
utlandet. Carlssons Impert, Ekipe-

ringsavd.,  Falkenberg.  Ordertel.
103 81.
Hermods realskolekwrs, Studieriitt

pa 587 kr, siljes fir 300 kr. Gunilla
Ahrnlund, Box 5220, Miglandssiin.

1 st. komplett kastspd, 1 st. hugg-
krok, 1 st. racerfirg. och en lite
skadad GP-kolv till Kreidler, 1 st.
gashandt. fér mc, 1 st. verkiygs-
sats. Sv. t. =Allt fir 50 kr, 10735..

nellt lagt pris, yngl. 67: — mans
79: —. Jeans, storl. 46—56, firg.
gron, beige, pris 18: 75, Rekv. med
returritt fran Willys ERipering, Fal-
kenberg. Ordertel, 132 18,

2 st. symaskinsmetsrer. Stor sort,
m, slirkopplingar, pass. hobbysvary
220 v 200—300: — Belins Lindar-

kstad,  Kungsholmsstrand 18,
Sthim. Tel. 50 09 17,

Tryckmaskin (digelpress), tryckstilar,
papper, kuvert, skrivmaskin, dupli-
ceringsmaskin samt tillbehdr som
behbvs for att driva ett mindre
tryckeri siljes till hdgstbjudande, ej
under 5.000: —. Svar till »Hobby-
tryck, 107%4..

WRANGLER JEANS, ikia amerikan-
ska, tillverkade av kraftig blame-
lerad 133 denimtwills.  Finnes i
alla storl, Pris 29: 75. CHARMEUSE
NYLONSKIORTOR i kraftig och form
bestindig kvalité, helskuren krage
och extra forstirkta smibbar, Firg
vit. Pris 19: 75. TV-ROSETTER med
pirla. Enfargade i rott, brunt, gront,
blatt och svart. Pris 8: 75. Firma
Kundtjinst, Brogatan 42, Halmstad.

Hobby-mesaik, en trevlig hobby med
stora mijligheter, Levereras i kar-
tong som innehaller gjutform, spe-
cialcement i 5 olika farger samt ut-
firlig bruksanvisning. Av kartongens
innehall kan Ni guta c:a 2.000

ickjournalem, 195053, 53 nr, 10; —,

54—60 kompletta arg. 12: — pr irg.
Bildjournalen 1958 13—52 10: —,
59—60 kompletta arg. 16: — pr arg.
Alibimag. 230 nr 20: —. Detektiv-
0. MNovellmag. 65 mr 4: —, Man-
hattan 18 st, 12: —, Jaguar 12 st.
8: —, Nyckelbocker 36 st. 10; —,
DT 20 st. 2: 50, TV o. Tekn. f. Alla
25 st. 8: —. Porto tillkoinm. Stig-
Allan Bemjaminssom, Bex 25, Mes-
sebolund. Tel. 0325/750 52.

. Pris 12:50. Lemmart
Hellstrim, Mytorgsgatan 38, Hil-
singberg,

Levi's, America’s Fimest Overall
Since 1850. Amerikas mest silda
cowboybyxor i mer dn 100 ar. Levi's
dr den amerik. orig.nalcowboybyxan.
T. 0. m, stronga cowboys maste ge
tappt for virldens mest slitstarka
kval. i jeans, som de berdmda Le-
vis-bvx. @r tiliverkade av. Smala,
vélsittande och forstirkta med kop-

Fyrverkeri.

Kemisk-teknisk beskriv-
ning. Endast 3: — 0.

Ahlstramd,

Bax 5013, Karlstad 5.

parnabbar. Storl. 44—56. Pris 31: —.
Rekv. redan i dag m. ombytesritt
frin Willys Ekipering, Falkenberg.
Ordertel. 132 18.
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3 SKOLOR
SUNDSVALLS STADS TEKNISKA SKOLA

i centrum av landet som ger massa och kraft. 4 fackavd.

Ingenjorsutb. pA 5 terminer enl. av Kungl. &iverstyrel-
sen for Yrkesutbildning faststillda kursplaner. —— Nya
kurser i Elektroleknik och Regleringsteknik i jan. och i
Byggnadsteknik och Maskinteknik i aug. Anmiln. senast
1 dec. resp. 1 juni. — Aven kvinnliga elever vilkomnas.
— Statl. studiehjilp. Skolans Exp. Nytorget 2, tel. 550 08,

=

Kristinehamns
Praktiska Skola

Virmlands lins landstings
centrala yrkesskola,

Tekn. utbildning: 5-term.
ingenjdrskurser, = EI-
inst.-kurs B; ritarekur-
ser; firber. kurser for

B'LREP A R ATéRs_ kurser samt traktor- och

bilriktningskurser om 4
mén. Fullst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats-
farmed|l, Prospekt mot 2 porton.

Skdvde Proktiska Skola Tidon. Tel. 70084

SRR WEw
Aanswnununy!

A AL AL A A L A A A LS A LA R LR AR A LA AR AR R AR R RS

Kontorsutbil
delskurser, — Social-ka-
meral kontoristkurs.
Huslig utbildning :
modersskola, =
nadskurs.

Begiir prospekt

hogre tekn. i ldrov.

Hus-
Som-

Tel. 0550/10115

s

KOPINGS TEKNISKA

INGENJORS. och TEKNIKEREXAMEN.

levnadskostnader.
1 sept. o. vdfterminen 10 jan. Aberopa denna tidning.
Tel.: 10221 11316

INSTITUT

] Dag- o. aftonskola. Maskin- o.
verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television.

Liga

Moderna kursplaner. Anmil i tid! Héstterminen barjar

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor.

m. realex. el. motsv. 2

ORNSKSLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstddd. Teknikerkurs 3 terminer,
term. Higre fackkurs ytterl.

2 term. Fackavd. MASRIN-,

NADS. samt VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK.

Starl. studiehjilp. Nya kurser borjar i jan. och aug.

Anmilan hirtill senast 1 dec. och 1 juni.

ELEKTRO-, HUSBYGG-

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- och Teknikerkurser

inom motor, merkantil m. fl. fack, Automation, MTM.
Prospekt siindes. Roslins viig 18 E, Malmé. Tel. 628 51.

EKNIKERSKOLAN, SALA

kommunal skola med statsunderstid anordnar kurser
for RADIO- och TV-tekniker (3 terminer) samt
BYGGNADS-, ELEKTRO- (C- och B-beh.) och VERK-
STADS-tekniker (2 terminer). Dessutom nybérjarkurs
for ELEKTRISKA MONTORER (1 termin). Inga for-
kunskaper. Statlig studiehjilp — Rumsfirmedling
—— Begir prospekt — Tel, 0224/116 60.

:m"x' “:("m

KATRINEHOLM

(Grundad 1906.) Kommunal statsunderstodd laroanstalt,
Hogre fackkurs med - ingenjorsexamen. Maskinteknik;
vidrme- och sanitetsteknik; elektroteknik, starkstrém (B-
behirighet) @ch teleteknik; husbyggnad; viig- och vatten-
byggnad. Teknikerkurs. Studielan och stipendier, Nya kur-
ser 20 aug. Prospekt kostnadsfritt.

PLATSFORMEDLING

: e e .

I ' 1 Frankeras ej |
i ® & & O betalar

alar I

pd fritid =

tjinade ett @v vdra ombud
i fjol. Det kan Ni ocksi
Igﬁra genom att som om-

portot

fabrikat av maskiner for

bud for oss sidlja vilkanda
Oberg & Ostman

hushall ueh lantbruk,
tvattmask., Kylskap, spisar,
radio'}I Tl:f.ogopede; t(:ylic-—
lar, dic th mycket an- 3
nat. Bra  provision och MnSkinn"ﬁr AB
bonus. Kvell: avbetainli‘ngs- i ¥
atfirer. Ni Kan ocksa kopa ﬁ
billigare sjdlv. Begir upp- nﬂNSK IBSV|K
lysningar!
ISEnd in_kgpongen 1 dag! . Svnrsfars&ndelul
Texta Tillsténd nr 1
INcmm--------wv-----uu<---._l Ornskaldsvik 1
<
Adrievcoeevo Bl cisarrsrssrrs =|

MOPEDISTER!

I Arets katalog finns det
som brister pd moped
och me. Den sindes mot
porto.
MOTOR-HOGKS
Ségen - Tel. 30, 31

Bestdll nu var
KATALOG,
inneh. massor av
cowboystiiviar,

skinn- och mocka-
~jacker, skinnskjor-
tor o. andra wvis-
~tern-grejors, Bif.

WS 0

5 @ frim,
Avd. T'V Box 7033, SUNDSVALL,

‘a‘iiﬁlﬂﬂmlia 298
Fér olla kop ov varer po 2

VECHANS denna ‘x‘-do geranterar o H‘
ANNONSKATALOG &k i v i
AHLEN & AKERLUNDS FSRiAGS AB, '52¥¥*¥4“F¥?F‘EF£

ANNONSAVDELNINGEN = TORSGATAN 21 « STOCKHOLM VA = TEL. 149000

.9 A0A-SPORT

DYKMATERISL - SPORTDYKARS
o' ;

SPORTDYKARE!

.Nu ér det hég tid att bestilia dykapparaten.
Begdr vart SPECIALPROSPEKT.
AQUA-SPORT, 0dinsgatan 3, Giteborg C. Tel, 031/194645

BLI RAKETFORSKARE

Bygg en raket enl. anvisningar i var ill
handl. i RAKETTEKNIK (teori, konstruk-
tion, brénsle m. m.). Kr 7:85 4 porto.

T Ingenjorsfirman ATLAS - — 4

Box 12 HOCANAS |
: N AN o s R e o |
e QR AT

MOPEDAGARE

1961 ars vtékade kotalog nu utkommen

Bland innehéillet miirks: higkomprimerade kolvar, stillbara
murstycken, avdragare, drev, originalforgasare till Vicky
ochh DKW, 12 mm insugningsrir till Vicky m. m. till mark-
nadens utan konkurrens ldgsta priser. Cylinderborrning och
vevlagerrenovering utfores. Katalog sindes mot 1: — i frim.

nuHEs molordelar sicxincecaran s, stocknoiw ss.

BLINKERS SOM
BLINKLJUS FOR VW

.= MONTERAS UTAN BORRMING

i men!erlng:uu. med blink-

reld och kabel. .

rikipris kr. 34,50
Siljes gm bilfirmor o. verkstider

Generalagent: B
ANDERSSON & GERVAIS, Giteborg C

YSYNS | TRAFIKEN

KANN ER FRI

— BLI ER EGEN
... OCH TJANA MER

1 Med mycket god fortjinst kan ni nu med enkla medel tillverka

) kem. tekn. artiklar inom en snabbt expanderande bransch. Ni

¢ har alltsd nu mojligheter att undan for undan bygga upp en egen
industri. Sind redan i dag efter original »Receptsamling. —61»

och tag del av alla de laboratorieutprovade recepten for allt frin
skénhetsmedel

till bilglansmedel, moderna slagkraftiga artiklar
som skapar efterfrigan. Vidare medféljer lattfattliga
tillverkningsanvisningar samt adresser pA leverantirer
av ingredienser och képare av de firdiga produkterna.
Ni som funderat pd att starta eget

GOR DET NU. ..

ENDAST

18:50

r---_---------- -

OBJEKTINDUSTRI, MOTALA 1

Siénd mot postférskott ........ st Recept.-

| ] somi. 61 & kr 18:50 i
INamn ... e R L o .H|
. AARRES - T R s e e fl

sl
Postadress ... ...c.ooimsammsinistams s

ey B0 NN RN TN NS MEEY CEER RS (e (15 G DS NN
TEKNIKENS VARLD 10/61



TELESKOP

Rerag,
Se kraterna pa mé-
nen, satelliten och
manraketen . ..
Byggsats till
stiiirnkikare

| med 30 ggr for-
storing 16: itt (exkl stativ)
Precisi indigt mate-

rial medftiljer,
Monteras pd mindre én 1 timme. Ingen
dvning behiivs,
Modell- och Hobbyaffaren
ELECTROFOMN RADIO
Box 83, Paradis, Bargen, Norge

FANTASTISKA

hobbyartiklar som ir
roligare,

' nyttigare
Skriv efter
GRATIS
KATALOG

fran

HOBBY HUSET, Géteborg C
Sénd in annonsen i oppet kuvert
J(porte 15 &re) med namn och
lodress pa boksidan av kuvertet

Ko s GARANTIcho of %

51 For allo kop av varcr pa r)
g denna sida garanterar an.
‘dﬂonsort[ﬂﬁ returratt inom
_H& dagar fran varans mot-
tagende torufsatt abt den

of{ returneras 1 oskadat skick. §2L

VECKANS
ANNONSKATALOG

AHLEN & AKERLUNDS FUORLAGS AB, £¥$3§¥¥¥¢¥

ANNONSAVDELMINGFN = TORSGATAN 21 -

STOCKHOLM VA = TEL 349000

] FAR
I.NAGSTA
PRISER

Katalog mot
50

ATERFORSALJARE SOKES
foér fotoarbeten i svart-vitt o. bre
firg samt Gvrigt folomaterial JREEETL 4T

Avd, A - Rénneholmsv, 74 - Malmé V

MOPEDAGARE Y XATALOG

UTKOMMEN

Pa grund av en stor omsittning har vi kunnat sénka vara
redan laga priser. Vi limna dessutom pad priserna i var
nya katalog 20 % pa drev och Magura handtag 25 9 pa
firgasare i rabatt. Bland innehallet i var nya katalog
miarkes: hogkompressionstopplock for Sachs, ILO och
Vicky, originaleylindrar, originalfirgasare, kolvar, slipstift,
kontaktsatser m. m.

Katalog skickas mot 1:50 kr i frimiirken,

MOPEDAGARNAS EGEN SPECIALFIRMA
Speed-MOTOR  Box 5155, Malmd. Tel. 91 6710

Gir alitid Iononde inkép KOP HOS Oss

]

TALOG

Ny 108
sid. kalalog Bwer
delar, hillbehér m.m. far
bilar, motorcyklar och
mopeder. Insénd 2,10 fri-
mérken samt! namn och
adress, 54
kommer ka- i',\\A//‘I[/
talegen

pos....ﬁ;y = i

GP SUPER Racerkolvar till alia
mopedmdirken. Tusentals redan sélda

GP SUPER RACER-
KOLV (Grand Prix)
Komp. c:a 8,5:1.

= 4 m/mhégre
Vi ha iv. racerkol-
var i lager som #r
endast 2 mm hogre.

Byt till GP-RACERKOLV Nu.
REKVIRERA REDAN | DAG.

Vi ér ensamforsaljare i Sverige for dessa RACER-
KOLVAR av s. k. racerlegering och kan dirfor
halla ldga priser. GP-kolvarna fi ENDAST anvin-
das inom inhignat tavlingsomrade eller annat dy-
&= likt inhégnat omride som &r enskilt o. siledes icke
r allm. plats. Beordrade varor fA i obrukat skick
return. el. utbytas inom 8 dgr frin mottagandet.
Prisex.: Sachs 26: 75, Express 27: 50, NSU Quickly
27: 50, Puch MS & VS 26: 75, Victoria MS-50 28: )
IL.O-G-50 Piano 27:50, Pilot 27: 50, Ziindapp 27: 50,
DKW Hummel 29: -

plett med ringar, bult och
verkstad utfér d@ven uppborrning av cylinder o. in-

Vanlig kolv
Km;ml c:a

BAR

e Symbolen for
=\ matorfolk och
f tekniker —
Tille. mittskena i
kontr. SILVER och

il ytterkanterna

Kr
2%:— + porto.

(Retrritt 8 dag.)

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Steckhoim 5
Rekv. hdrmed ....st. MOTORRING

storlek ...... mm (iAnerdiametern)
mot postforskott. Kp 26: —
porto. Returrdtt 8 dagar.

Namn: ......cocoon.. B e
Adresgim oo Sl 6
Postadress ............. TV 10-61

TEKNIKENS VARLD 10/61

I ing av RACERKOLVAR med stbrsta mojliga
overdimension — hogsta effekt. Insind Er cylin-
der i dag. Express -— HVA 4012 och 4022-1L.O-
Piano, Pilot, SACHS — VICTORIA — HMW —
PUCH och DKW mottages. Pris 12: plus kolv,

50-sidig katalog, full m. raceririmdelar, moped-

delar o. mopedverktyg sind. mot 2:— kr i
frim. Trimkat. sind. gratis mot 30 ores frim.

Mopedigarnas Inképscentral
(Specialist | )

BOX 19, MALMO.
@l af @

(Klipp ut och spara annonsen)

Vid reparation av kameror,
ringsmitare samt utforande

smalfilmsprojektorer, exXpane-
av synkroniseringar vind Ep

till FOTOCENTRALEN, Vasagat. 41 a, Visteras. Tel. 316 17.

Obs! Snabba leveranstider.

Var god angiv denna tidning,

I ¥ e

Rekyvirera

CRATI

rikansk

fram och
Bilpladar
lasarlampa

mod.
bak

123

Dimljus fr. 14
padding. Special
tar motorn med
fir ABARTH 1ji
len wut.

Gévieg. 1

nya katolog — 61

Hjulsidor eloxerade
lattmetall. 1 ars garan-
ti; 13, 14, 15 och 16"
fr.  37:50. Stotfangar-
skenor till VW 38

Stotfangare VW,

epanna’ 40: —,

delar. Motaloy motorskyddsmedel,

AB TILLBEHORSLAGRET

. Tel, 33 61 68, Stockholm.

var

S!

ame-
Komp.
175:—.,
Kart-
modell
Toppgarage fr. 30: —.
:=—.  Domkrafter. Plastic
tillbehtr VW samt resery-
renove-
an Ni kor. Aterforsaljare
iddiimparen som haller bi-

TONBAND

50 9, RABATT

SONELCO
Box 711 Hdgersten
—— — —
Y. g sind prislista m. m,
tonband
Namn

Adress
D 3 0 1 00

.
Tryckloggar (knop), panora-

mavindrutor, rattar, beslag,
racerpropellrar, ritningar till
batar, mm. finner ni i var ka-
talog. Sénd. mot portokostn.

ruvmejsel med
inbyggt ljus!

Med den nya skruy-
mejseln hittar ni
skruven #ven i to-
talt mérker. Oum-
birlig i  Bil-Bat-
Sportstugan o. Hem-
met. Viar reklam
elatna  kunder.

Bestiill redan i dag pa

nedanstéende knpong

L. B, IMPORT Box 27114
Sthlm. 27, tel, 61 01 43

Sind omg. .... st. Lamp-ll
Skruvmejsel a kr 6:50 att
sindas mot postforsk, m..
full returritt.

FIRMA HARALD GUSTAFSSON

BOX 7124, BORLANGE,
TEL. 0243/13019

~} SANITETSVAROR -

Endast kr 10: — for sats om
48 st. smidiga, tunna marken.
Kvalitetskontr. enl, K ungl.

Med.-styr. order o.

Diskret, privat avs.
PARTILAGRET

Jakobsbergsg. 31, Stockholm.

stampl.

Hos de!uljisi_er och
grossister i branschen

{ILverTex

,! Amerikas
‘ mest
[ salda

PREVENTIVMEDEL

| Generalagent:
| AB Hans Wérlund & Co
Stockholm 31 - Tel. 542780

RFSU kontrollerats i

Kip

DETTA MARKE

garanterar att varje preventiv som siljes av
specialkonstruerad
ver

e Ny RFSU-bok
FODELSEKONTROLL in. 1250
... en ypperlig vigledning ... Kvillsposten
¥eson l:yciu vérdefull bok ...” Aftonbladet

«+ vilskriven och latiast ...”

den i Er bokhandel eller direkt frin

)

Fiv. avs,

test- .

Ny Tid
RFSU

Ord.-tel. 010/61 79 98, (P

RFSU-order, Box 474, Sthim 1.

L1



©® EFTER 333 AR: Stort uppbad
av askadare, pressfotografer, ma-
rinofficerar@ och birgningsman-
skap var det da regalskeppet Vasa
sdg dagens ljus efter 333 ar i
Strommens  dy utanfér Kastell-
holmen. Det omskrivna lyftet dgde
rum den 24 april och dagen dirpa
bérjade en lingsam bogsering av
det gamla drlogsskeppet in mot
land tills det stétte sin runda buk
mot sjobottén. Cirka tio miljoner
kommer det spiinnande foretaget
att kosta. Det hela finansieras

Séndaren/mettagaren Dorsil Electro-
nics &r inte §térre &n att den ledigt
far plats i handen. Apparatsn &r
férsedd med en utdragbar antenn.

® SVENSK PLASTKARCSS: Nu

kommer plastbilen — kanske!
Svenska Plastbhilar AB i Gateborg
tillverkar Karosser av plast som
passar de flésta smébilar. Den vii-
ger hara 6@ kilo och gor alltsé i
regel vagnaa 30C kilo littare ef-
ter ombygghaden. Det bhetyder i
sin tur okade fartresurser. Till-

70

med privata pengar. Staten har
nimligen visat sig higst ovillig att
limna nagot som helst bidrag till
det oinfattande birgningsarbetet.

© RADIOSANDARE FOR ALLA:
I dagarna har en ny radiosindare
med mottagare importerats fran
Japan till Sverige. Dorsil Electro-
nic heter den och &r avsedd for
allminheten. Tva apparater behivs
och tillsammans kostar de cirka
950 kronor. En enklare wversion
betingar ett pris av cirka 850 kro-
nor. I Amerika har sidana hir
sindare/mottagare blivit en stor
fluga.

Dorsil Electronies har en 1ick-
vidd pa& ungefir tre kilometer,
Sindningen och mottagningen -
forvanansvart bra i ljudkvalitén
trots det lilla formatet. Appara-
terna dr ndmligen inte storre Hn
att de ryms i handflatar.

Importér och forsiiljare i Sve-
rige dr direktér Sigurd Hansell
i Stockholm. Han hoppas pa ati
kunna sélja den till seglare, in-
dustrier, idrottsféreningar och pri-
vatpersoner, bland annat. Si har
till exempel Swveriges radio képt
ett par Dorsil Electronics for att
anvinda dem utomhus vid radio-
inspelningar ech TV-filmningar.
Med den kan reportrarna littare
hélla kontakt med varandra.

@ LATTARE VATTENSKIDAK-
NING: Till sommaren blir det lit-
tare att aka vattenskidor, aimin-
stone i den man det Leror pa k-
nan. Hittills har den varit ett
problem eftersom den sjunkit om
akaren rikat slippa taget. Men nu
har en svensk industri — Wahl-
becks Fabriker — konstrverat en
komplett vattenskidlina som &r 23
meter lang., orangefiirgad, tillver-
kad av polyeten. Cch den linan
flyter pd vattenytan!

verkaren lovar till exempel att en
vanlig Volkswagen efter trimning
skall kunna komma upp i 150
kilometer i timmen, Eftersom
plastkarosserna #n si linge till-
verkas rent hantverksmissigt gar
produktionen ganska langsamt.
Fem dagars arbete ir norma. fér
en kaross.

Titta, nu flyter
333-aringen!
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Efter lanspumpningen fér Vasa flyta in i en torrdocka som vilket fartyg
som helst. Nér alla stéttor kommit pé plats téms dockan pé& vatten. Till
slut kommer skeppet att vila i en korg av bandjérn, stadgad av stéttor.

P& motorer, som mdaste arbeta ut-
safta for fukt, kan man effektivi
skydda dat eleliriska systemet ge-
nom att bespruta det med MS 4
Silicone Spray. Tips fér t. ex. bét-
dgare, mopedister och me-férara!

AHLEN & AKEKLUADS TRYCKERIER « STOCKHOLM 1961



DBBY M

ED FARG!

a CASCO- starkt

J' bbaste limmes

Succebuien clllu kan bygga'

For el-motor och 0,5-2,5 ce-r diol

samt r

troll. Langd
1/2 meter, ALLA DELAR FARDIGA! Latt hopsi:iﬂning. Kom-
plett byggsats kr 27: 50 + oms. Var stora katalog med 1.600-
tals hubhynrtiklur mot 1: - kr i frimdrken.

Ostgotagatan 40 - Ielefnn 428400 — Stockhoim O

| Harmed bestilles

Z B Ly E R P e e e i S e
I ...... st bat a kr 27:50 + oms.
| e st hobbykataleg a 1:- i Adrass. . T i L e e g 8
Himatken LT o e e L

oot o o

N~
HOBBYKATALOG

Nu kommer den nya stora hobby-katalogen
med massor av stralande nyheter.

De basta svenska och utldndska hobbyartiklarna
finner Ni har.

En trevlig overraskning medfoljer varje katalog.

WENTZELS -----

1
i
i
i

1 : APELBERGSGATAN 48, STOCKHOLM C.
MODELLFLYG i * Jag bif ga kr 1:50 i frimarken.
Sdnd snarast den nya A-katalogen.
MODELLBATAR | O
MOTORER LIRS < Sl o Beelans e 00 Mok BN
b i ﬁ$$§;I$UR : : GATUADRESS IS S i e B P s e
mN TZELX 116 sidor. Rikt illuslremede.cl;ris 12500 0 POSTABRESS: iooilll i o n s s TNV H61
=

l'
W
»

Tria

St ALEXTRIC

od
SPAN ING

(l(nluloger bi i'_ -

| JI/[II IPJ[JW

MODLELLFL S/ HOUSTHY - WA

'_—..-.————-..__

Sjog@ende skalamodell av gamla

lekande l&tt att
gora och kora

MOTORSATS med propeller,
belysning, fram-back-stop,
pollare, spel, lanternor. 16: 75
RADIOSTYRNING sdndare-
mottcgare-rodergyron 19 8: =
Katalog siindes mot 90 ore i frimdrken.
LANDETS LEDANDE HOBBYPRODUCENT

SIGURD ISACSON

Lidings 5
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STORA RAKNEBOKEN

eskicklighet dr nyckein
amgéng och karriér ...

Med| detta verk i handerna far Ni reda pa allt som har med
mat@matik i det praktiska livet att gora. Genom massor
av @xempel fran det dagliga livet lir Ni Er allt om kalky-
lation, bolagsriikning, rationalisering, grafisk [ramstallning,
apsrakenskap, mynt, matt och vikt, penningplacering,
msiering. obligationer, aktier, vixlar, procentrikning,
ivningar, ackordsloner, priser, pristal, handelsrik-

kombinationsrikning m. m. — och allt detta far Ni latt

@nds inom dessa omraden, dven utan fdrkunskaper, om
ar TEKNO’s STORA RAKNEBOKEN.

Boken beskriver ej endast bittre
och lidttare metoder in de allmiint
kinda

utan #Hven problem som de flesta pa
forhand gér firbi, némligen rotutdrag-
badii ning, logaritmer, riiknestickans an-
fautu vindning ete., vilka for &garen av
-t STORA RAKNEBOKEN ej mera ir na-
gon hemlighet — och miirk vil, detta
kriver inte ndgon siirskild utbildning
eller teoretisk kunskap — nej, allt for-
klaras sd grundligt och exakt att var
och en omedelbart kan sl upp i boken
och gi fram efter de givna anvisning-
arna.

Experter har funnit metoder, som
gor arbetet litt och kontrollen
siker,

Lar kinna dessa metoder och Ni
sparar bade tid och' arbete.

V%gen gir genom STORA RAKNEBO-
KEN, som erbjuder Er en hittills okiind
mdjlighet att lira kinna alla rikne-
konstens och matematikens anviind-
ningsomrdden, Minga Ars erfarenhet
har nedlagts i detta verk, som siitter Er
i stdnd till att 18sa alla rdkneproblem
langt snabbare &n Ni trott vara méjligt.

nesticka ir inte endast av
de fior ingenjoren

en som har med beriikningar
ar oerhord nytta av att kdnna
ans anvindning fér snabba
. En original riknesticka
STORA RAKNEBOKEN och
dérmed ha tillmétesgatt ett
emdl. Det har blivit mer och
ndigt vid snabb rdkning att
gagna sig av den stora fordel
estickan ger. I handboken ges
et litifattlig och pa samma
dlig instruktion om stickans
alla som inte redan

A pid en riknesticka kommer
ficka hur enkelt det ar och

Recen$ionsutdrag:

Hur har s@ ménga kunnot kiara sig sé lénge utan den boken?

Tidningén Handelstjanstemannen  skolans sjatte klass om s illa skul-  net. Férst och framst vad formatet  ler for allt mellan himmel och jord,
; % le varal... angar: det Hr 628 spickade sidor. miéttsystem och finansiella tabeller

.+ +Den Rallas utan overdrift "Sto- Att bhoken tar upp hur man rik- Men dven ifriga om kvaliteten &r och  grafiska framstallningar —

ra Rikneboken”. Nu fragas: hur nar med maskin och réknesticka ar innehallet fullt adekwvat. allt. ..

}xar s& 1 én%a klﬁl;ll‘lt.at k].iu_.lra Bﬁlf ;a vil intﬁ? mer Hn im}?n v&:ﬁ}atlstigi : Det toﬁﬁe né‘unlﬂigen vara ﬁaym;cuaz--

Ange utdn den en? Har u men att vi nidr vi kom slute igen svi att spiara upp négonting idni nsk

den fasfs épunkt i tillvaron, som fann en riknesticka till ett viirde av riknemissigt med anknytning till Tidningen Sve Handel

man skl s ménga ganger utan att eit par tior dtminstone diskret fast- det praktiska livet som inte har far .+ 'Btora Rikneboken' Hr wverk-

finna, r nigot réakneproblem poc- satt pA parmen, var en sirdeles an- sin forklaring, belysning och exem- ligen stor till omfanget men en sili-

kat pa sih omedelbara lésning i det genam overraskning, Vi hoppas med plifiering. Har finns si skilda ting synt trevlig och behagliz volym att

dagliga Futinjobbet, i sdllskapslivet, vad ovan sagts ha uttalat det om- som avlasning av gas- eller vatten-

eller vaffor inte nir barnen kom-

mer fragar: pappa/mamma
(stryk det ej tillimpliga), hur skall
det hir falet riknas?

Det vdfe oss fjdrran att pid nigot

sitt fo. a rikna upp alla de for-
triiffligheter man kan ldra sig ge-

démet att boken fyller higt stillda
ansprik. Det #r for ovrigt redan
andra upplagan som #r ute. Férsta
grphgan pa 5000 ex. gick snai‘;)]l;t

Tidningen Kopmannen

nom attisla i Stora Rikneboken.
Man karp ga till verket med de mest ... Boken heter Stora Rikneboken
bortglo kunskaper frin folk- och giir férvisso skil fir det nam-
B B N B N O SE
Posta denna kupong i dag!

AR R B I e Lo e NI s R bokhandel eller
Teknalogiska Institutet, Torsgatan 2, Stockholm C. Tel. viixel 235675
Unde knad bestidller hiirmed TEKNG'S STORA RAKNEBOKEN med
dgand@ratifirbehall. (En riknesticka medfoljer.) Handboken onskas mot

O Kr 68: — pr kontant vid leveransen
T 34: plus porto vid motlagandet och kr 34: — pr 30 dagar

O Er 18: — plus porto vid mottagandet och kr 10:

man.

Bitt « vid det Gnskade.

pr man. under

mitare, utrikning av obligationers
kursvirde, varukalkylation och in-
dextal. Hir fir man en nyttig pa-
minnelse om eventuellt glomda
forstagradsekvationer, kvadratrot-
utdragnln% anvindande av
formler. De praktiska hjdlpmedlen
ir ocksd med, anvindande av olika
slags réknestickor och olika slags
riknemaskiner. Och det finns tabel-

onskar
framgang

handskas med. DA man stiffar be-
kantskap med den finner man snart
och framfér allt, att malet genom-
gdende wvarit att pgira framstill-
ningen s4 populir och enkel som
négonsin majligt. . .

"Stora Rikneboken'" maste siigas
fylla ett viktigt handboksbehov och
dr uppenbarligen av intresse béde
fh‘{;li kontoret och den privata bok-




