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Fdrbundsstyrels en presenterar..., ' "

En tidning fdx nodellflygaxna har va.rcit ett
dnskemAl, son stdtts och bldtts i lAnga tider.
SMFF!s styrelse hax siendigt haft frAgan f6r
dqonen och nu hax det dppnats rndj ligheter fdr
utglvandet av en tldning av det slag som vi nu

har presenterar. Vi har har m6j1i9het att dis-
tribuera meddelanden fran fijrbundet samtidigt
son det bjudes pe refexat och resultatlistor'
ritningax och tekniska data pA olika nodellex,
kons truk tions de ta 1j er, teknj-ska artikl-ar av

o11ka slag - bede fren kanda svenska expextex
och genoEl Svexsattning av det basta i utfandsk
fackpress m.m.

Vi har som sagt mdjlighet att ti]]handahalla
en sadan tidning, som kan bli de svenska mo-

dellflygarnas eget oxgan. Dock rnaste det redan
fran b6rjan saqas ifr6n att fdxutsettningen
naste b1i den, att det finns tiuriici(fj-gt menga

intresserade, som er vi].Liga atL prenumerera
pa tidninqen, sa att vj. komrner upp i en ti]l-
rackfigt stor upplaga pA.vilken vi kan sl-e ut
kostnadexna. Det blix Sven en fraga som Riks-
stamman fer ta stellning tifl i saroband med

den ijvriqa ekononien.
Med dessa ord 6ver1:imnax vi tidningen tilI Er
fdr n6a-nare och som vi hoppas - ingiende stu-
dium.

F Orbunds sty.e lsen.

*o-o-o-o-o-o_o-

Onslagsbilden \.isar Gunnar- Kal6n vid de ny-
ligen avh511na \4"&-tevlingarna i friflygni.ng,
dAi han blev bdste svensl. genon en tredje-
placering i S-int. - Sc vidare referat.



lqsultatltsta fren Tintertrivlingen i frlflygning den 26 febr. 1951.
E-a€s S-int.
1, H-H. Thoman"l
2. B. Nord6n
3.0. Blomberg
4. G. Ka16n
5. A. Hermarsson
6. K. rly'ilheLmsson
7. N. Helge sson
B. O, Broma.n
9. I. Sares

10. G. Nilsson
11. B. ninar
12. I. Ilod6n13. O. Abexc
14. l. nriksson
15. I1. Friddn
16. K. "A:rdersson17. H. -trhlstriin
18. H. olsson
19. I-0. larsson
20. C-4. Bloom
21.0. llenningsen
-..:r. -Ets1ef
23. a. Y,rayftz
24. i. Andersson
25. 1. llarlsson
26. l, Larsson
2?. J. Ilansson
28. A. Irij j d
29. S. Svensson
30. J. Hagede"l
31, M. Chris6n
32. $-O. lind6r
?7 rI1 TJ--^^^-

J4. S. Joha:rsson

36. J-0 -[kesson
J7. R. Ja,:rsson
38. B. Andersso4
i9. A. H8.kansson
40. K-4. nri csson
41.3.01ofsson
42. I. S\rndstedt
4r. ti. i{ilssoi1
44. P. {atrnElend
45. I. Rastas
46. 1-0. Sdderbe,rg
47. !. Abra.ha-nsson
48. C. Ilalsson

E-ass G-int,

tr'K Ga,nc11, Norrkdp. a17 L+l
I(a.txineh. fl4, MfLeirL 180 72
I{FK I lrnbus, trumla 180 X20
FK Gamen, Norrtdp. 36 l2A

59 1"46
Kdpinss F{t, Mf1. sekt.l8O 139
Sbderfors XIFtr 64 1e0
MFi{ liirtdp, eskadern 16, 1?0
I'[FL itase!, Heder,ora 10O 120
ostexsunds IK,X!E-sd*. 75 )15
MrV Nirbus, Sro.khol-n 52 114
N--0 H6ka-r'na, H.jo 87 I BO
FK calnen, Norrkdp. 55 52
\;Pl Acrocats,IIy.r dpi ng1O3 6)
MIT( 0r,.1.r, Finspang 120 7'l
.Aerok1i lidmo, Mf1.6elit120 86
Borl;lnge MSI 93 45
MI'h o.rren, NoroeTg 115 t-t-
U1 psala FK, Mll.sck.. - rO
Aerok]- i Gdteb,1[fl.ekb.120 ]77
J drJ{dp. Fr., .','Ifl . s-} . 124 -Ll t
-Acfoll i Llal-n d,l,lfheld 15q 74
I'IAF. \orrkdpinE, 27 o4
l,inha,n..s Ir f]. 47 122
iEltr larkan, trryfbo 58 a0
Solna MStr - 1A
Linftarus Mfla 142 26
da]Is I I h. I\ ,l,lIJ sc,r t. J7 b5
Aer"r)1. Grl - eb,Itlflsel't. 43 713
Sol-na ltSK 35 85
limharurs MlK l-42 55
Hal1s ta-h. !'Il, Mfl s ek t . 32 70
nnk6BinAs lE,llttlseH. 51 52
MtrK ornen, ljxspang . 72
Eslrilst. trIl.Mflsekt. 30 101
Aerokl i Malrnaj,l,tfleehb" 52 1OO
tlFl- FaI\a rn ..tro"rlail ie?l J3
:,tl-l A roc.rrs;Nykiipiis'l 23
i.erokl i X4a1m6, Mfbel.t. 51 79
HArndsards l,rlIL 66 93
hlkdBinas trII,Mf]-celt 60 12

73O 132 685
46 452 610

117 160 644
124 180 585
112 180 587115 86 58080 l-00 57t105 t1 57l.27 L55 56A1r0 180 537
91 L57 5t668 87 499

lL27 180 492
59 111 49095 90 489n04 72 4A4101 154 47e90 45 47+L45 't7 462
32 68 459104 60 4546'.t 3"t 47488 58 4L275 LOA IBBl-04 57 785
40 170 184180 - 37A65 l-,29 17615 5t 365
50 64 15252 LO3 55263 52 t1r92 81 12O45 49 299
62 37 298
45 42 294
45 62 266
66 25 257

249
19 - 214
42 47 204
40 41 1BB
50 - fBa
72 3A 185

90
72
49
24

Borlangc MSa ,4
Karlstads 1[trt{ 7A
trlF[ Nj-nbus, Sto ckho]-rx 24
XttrI{ 0r1en, llorberg 90
Esltilst. trK, Mff s..kt
liTo lldkarna, Hjo
linrh.,lnns XIFI{

1z
59

72
24
2A

74.5
160
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117
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60

t47
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37

x00
77
7B
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107
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32

102
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5A
120
1f9
i6
23
73
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25

1.
2.

6.
t.
B.
o

10.
11.
12.
1r.
14.

l. Tysklind
E. Qvarnstrdm(,. M.LDn
O. Gahn
Ch. MoberE
s-.[. sj dsien
R- Wil.lressoll
I. Qvarnstrdm
ltrl. Blomqvist
B. Blorn6erg
Y. n6nstedt
f,. PetteTsson
N. Buss
A. Heka"usson
B. lundstrdn

Xtm Ornen, Fin$!5ns lL?3 nBO 167 ].62 A22 BO4
l[trK Vinsarna, Stockh. X6O ll5 A27 142 180 724
FII Garnerr, Norrkijpilrg 11, 151 114 165 1BO 723
X:Itr Vin6erna,S-ockh. 13J IBO l5c l1iO 123 721
A.-aokl i Gijf eb,llllsek-.14 ? lp0 70 125 180 7Oz
MFtr Orner, Norberg 155 108 IBA Ll7 137 697
Ddrdpjrgs FK,I]l'lselrt' I3A 13t 180 9t 122 (6I
[]:'!. VinJa.rnr, S- oekh. 64 132 1AO 91 1eO 649
Acrokli Gdt- b,l.{lse}irt. ?7 IB0 lB0 144 64 (45
IE Ca.m-n, NorrKdDing 79 ]04 ib9 167 'lF| 597
M I'1{ Ornen, Norb.rg 12\ 82 l.1B 91 1i0 596
F7, Gafir n, Norr.-iipir g 7r l5B tBO Zo lOO 592
l.lFI( Ibrkan, ir,1bo 131 75 97 n09 1BO 59?
A-rok.I i X4alnd,T. -fl-drt. -L5C 75 cB I05 140 55c1A-rokl iGdL.-b,-,fldr. 52 a]t lj"7 7j5 A,1 5rB



145
71
14
51
60

456
105

80
121
a1
60
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t1t 79l+9 a1
94 7a165 49743 4250 9060 957t 47n01 58
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-52
:26
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45 1L4
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104 81
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58 5t
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1BO
81

121
170
170tn
717
140
140
3,47

91
r31
180

99
80

110

75
69
55
6L
7A
7L
60
37
56

703

7io
674
654
649
611
604
585
524
516q\)
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455
452
44'
402
194
t8l
184
745
302
23L

185
t57
151
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80
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20L2
1871
1835
t756

55',1
550
547

555
E'O
5U
496
478
+41
404
311
289
233
L+7
87
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E-ass tr'-int.
1. R. Hagel
2. L. trarsson
3. A. Karlsson
4. U. Carlsson
5. S-8. Cunraih
6. U. SJ6rnstie
?. A. Joha:rsson
8. M. Hagberg
9. M. Eriksson

trO. G. Larsson
11. G. .ErrrenIz. L. Ofrlsson
13. P-O. Mobers
14. R. Hand15.3. Andersson
ro. Jr...jJande.t1
17. I-r. Larsson
18. H-0. Nil€Eon
19. I. Marcusson
20. tr. .A.ndersson
21. B- ,Saldstriirnzz. A- ]Joow
25. B- Wa1l
24. L- Su:rdbere
25. B. Nilsson-
26. f,. Berasren
27. I-c, N;Ebins
28. C. Roswall
29. .['--U]. .l,undl h
30. U. Johansson

Iaetevlinpen-

. erok-l 1 Malmii.MfI. sekt.lBO
So-tna MStr 180
MIE Linkdpineeeskadern l"8O
.Aerokl i cij teb, Mfl. s ekt . l-40
lillB Nimbus. Stockholn 180
fK Ga,ren, Nor"rkdpj ne lBO
Borlange MSI{ 180
MFI{ Nimbus, StockhoLn 105IE Gamer, Nort"kijpins 105
MFn ornen, Norberg l2g
Uppsala tr(, MfI. sekt, 77
Katrineh. IK,Mf1. se(r. i4
So],,ra MS& 66
NAIK, Norrkbp j.r,q l-90
Mtr'I{ Aerocate, Nykdpiita 55
MF( Vinsarna: S t.ockho]:a 5n
Uppsala trK. ilfl.scKt. 9C,
Itu]ranlls Mi{( 64
M.!K ornen, Finsp&ng l-00

73
MtrK Nil]rbuE. Kunta (l
}rlrijpings !K. Mft. sekt. 50
Uppsala Ftr. titfl. sekt. 62
Borliinee MSX
trK Gamen, Norrkijping 66
Karlstads MIK 7iAerokl i Gdteb, Mf1. sekt. J-57
Aerokl i Xla1rlrd.Mfl. se.kt. t5l
SoLna MM 5n
MtrE laxka]r, Krylbo 60

1. trI( Gamen, Norrkdpirg, 1ag f
?. +crokl. j Gdteborg, Modc11f1. sekt . ,lag3. !4IK li nkdpineseskl6ern, 1ac I4. tllK ornen, I{orberg

S-int
6e5'I /rqq
97r
474

C.-int I-il'It
604
710
714
545

723
702
550
697

Fonts.



tractEivlinAen - forts.

6.

8.
o

10.
t]-.

IK GamL,]r, Norrkdliirg, lag 1
A<rok1. j Mabld, liodel_Lflvgs.kL.. Ia€
Ufpsala F(, Mooel-Lflygs -1.1. . 1ae' I
IK GamL,]r, Norrkdliirg, lag 1
Aerokl. i Mal-nd, ntodellflys
Uppsala IK, Modellflys
Mm( Nimbus, Stockholxl
Iltrtr Orner, Ilnspang, 1 1

, 1ag

-o-o-o-o-o-o-

S-int G-int
592
558
557
40 il
804
496
5+7
(6L
597
645
5\2

649
1C9
592-

441

F-illt Surmxa

!734
1680
1539
L53\
1,190
14.a4

1286
1]LBO
1157
1147

1101
109 9
1057
JBI-,
aI4

492
294
462
5L6
299
604
lAB
320
583
365
4e4
610

3AA
385
449
18E

650
828
52A
511
147
344,
649
345

457
151
516
452
402
a0

394.
1e5

$E_Nffi;:-x;i;;=i"f-"iraigJ'fik s
1ag
s1

15. IK Ga-qien. Noi.rkdni np
-L/1. AcrOKl. a Gotetlorp- i
15. Aerokl, i Malnij,

12. Exkdpj rg" tr\, Modcllflvqsckl,
15. trK Cam^n. rioi"rkOpins. i5g 2
1,1. A, rokl . i cbtetoie. 'fioael-t fl . sex L.Gi5teboig. Aod

Malmii. Mode1l1lflygsekt.,
lag 2

10. Ka'rinchoLns ff i ltoAcfttry!s.lL.
17. MtrX Yinearna. Stockholmla. Ii.'dr:mns llFI( '
19. Mm kirkan. irytbo
20. l{F}, Orn, n, Finip8n-,, lee 2
2 -1. itarfstads MItr

,

I



Resgltatlista fren Nordiska Lan(lskarnpen f6r friqv-qange
odellflyqpLan

Klass 42 (s-int )

l PouI Lauri.dsen
2 Torsten S trang
3 Knut Andexs son
4 Markku TAhkapee
4 borao Aberg
6 Bror Eimar
7 Bijrge Hansen

B Ari Hietanen
o F-i t E^ -^

lO Ronni Has serdd
fl Asnund Skard
f2 Tor Bgrthne

Klass c3 (C-int )

.I Charles Moberg
2 Seppo Pohj ola
3 Bj drn S toxgArds
4 Poul Rasmu s sen
5 Ragnar IrJill<esson

6 Pentti Aalto
7 Egron Qvarns t:riim
B Kj eld Kongsberg
9 Erik Nien s tedt

.lO Noreiann S t6vland
11 Arne 5 imens en

12 Henrik DahI

ds FJyqfiiLt den 4 .iuni I

Danmark
. Fin.Iand

Sverige
Finland
Sverige
Svexig e

Danmark

Fin land
Danmark

Norge

Norge

Noxge

Sverige
Finland
Finland
Danroaxk

Svexige
Flnland
Sverige
Danmarl(

Danrnark

Norge
Norge
Norge

1BO .107

lBO 180

142 1BO

56 180

lBO 79

180 95
72 t74
87 lBO

49 lBO

93 64
lBO 69
33 45

tw I57 724
73 I45 r52

lBO 127 99
143 1.80 130
\g) 126 124
180 68 163
156. 141 , 179
108 I49 I35
176 111 73
84 r13 178

54 92 85
rco t27 t21

74A
730

689

689
686

659

589

480
429

1BO lBO
1BO 180
1BO 1BO

. lBO lBO

180 lBO

120 Im
180 169

62 r32
94 73

58 180
45 98
lo8 7a

180 lBO

lBO 167

1BO 1BO

165 160

lBO 178

159 1BO

129 130
133 lBO

Io5 ]22
64 BB

62 61

I80 90)
163 870

135 855

164 849
107 A25

lBO 819

I35 743
I43 650

I11 505
93 4A3

115 381

21 352



T,ennarth lars s on:

Ss]1cl !U-q9q-I!4ga -d 
y944q 9!nj !gar

Verl dsmasterskapen ftjr friflygande modeller gick i er utanfdr
den 1111a sydtyska staden leutkirch im Allgaiu och gynnades av ett un-
derbart veder, Solen stralade fr5n en nestan molnfri himmel och ten-
leraturen i skuggan leg pe looo' Det var sarskllt fiir oss svenskar
underbart att atminstone fdr en kort tid fe uppleva sommaren fast det
hiiU pe att ta knacken p& oss med all denna varme. Konditlooen biirja-
de ockse tryta hos en def av oss men i stort sett gick allt bra.

Vi blev hjartligt mottagna och kande oss genast som venner och
kamrater ned dvriga deftagare, Det roligaste med W er i alla fal1
att trafia a}la andra del-tagare och utbyta esikter och fe red och
tips. Varje deltagande natlon erh611 ett tZilt f6r nodellerna och utan-
fijr ijppningen stod en skylt med landets nann och bakom vajade landets
flagga p& en mast.

ld.vlingarna bijrjade pe fredagen med S:lnt. neltagaxnas modeller
hade vegts, natts och fotograferats kvaffen innan och t5.vlingen kom
ig&ng endast obetydligt fdrsenad efter den officiella invignlngen.
Varje nation blev ti1lde1ad tv6 tidtagare som stod till dess fdrfo-
gande hela tiivlirigen. Iet var ett utomordentfigt system och ti1let
lagfedaren att helt besttnma nar &a.ri sku1le flyga i perioden. Ixen
det att tidtagaren underrdttats om att start skulle ske hade nan tre
ninuter pa sig att fA modellen i luften.

,et blev som sA m5nga genger fdrut ett nervkrig och ett letande
efte iermik. Med hjalp av var utomord.entllge 1a€lledare Thomann lycka-
dds emellertid termlkLetandet irver fijrvijntan och att lagresultatet
kanske inte blev se gott som vantat berodde nog mycket pA, ungdomlig
iver och spAnda nerver samt en def ofijrutsedda saker. Solen gjorde
neimligen att n&gra vinger skevade till sig negot och fijrstijrde trim-
met, vilket tillsammans med ett linbrott fdr Bo Mod6er, fdrstdrde
hans och lngvar Sares fiirsta start. Gunnar Kal6n fyckades med. vad ir']-
gen svensk gjort fdre honoro, niimllgen att i Srint flyga fem max-star-
ter pe ett VM. Iet var en vailfdrtjant framgAng f6r honom da detta var
hans femte VM-taivl ing.

Under hela tilvl"ingen sprang folk fran oclr tiflbaka pe f?i1tet med
siaa plan i startlinan och letade termikblgsor. 0m ett plan sAg ut att
sjunka fdr snabbt kunde man fe se flera modell"flygare sprlryJa under
planet och vifta med skjortor och skynken fijr att om mdjligt fe ter-
mikavlij sdng som kunde bAittra p& flygtiden. Svenska laget utfdrde eII
sAdan krigsdans under Gunnar Ka16ns plan i hans sista il-ygning och
]yckades pe se satt fa ut en max-tid.

Vid tdvlingens sfut visade det sig att fyra man hade flugit fu1ltid, d.v.s. 900 sek., varfdr en skiljeflygnlng fdretogs. Alla fyra
startade samtldlgt och in€ien lyckades flyga 3l min. varfijr d.enna flyg-
ning bl-ev avgijrande. nyssen Awerjanows plan hade basta glidet och ha!1
vann en vdlfCrtjaint. seger, Modellen paminde mycket om Sokolovs (2:a
pe VM 1957 och 1959) t och eftersom bSda d.rnuibkamrater fdrvenar det
eJ.

Italienaren Soaves modelf var byggd pe geodetiskt vls och mycket
vacker, Gunnar Ka16n fldg en model-f mea entet V-form och ned rijd; he1-
pl"ankad vinge, ett kannetecken pA hans modefler. En hollzindare T. van
Raod kom fyra och Holland tog lagpriset med sina mannar p& 4:e 11:e
och 16;e plats. Xn sak som fdrvenade nyaket var att ungr;rna bara
stdlfde upp med en man i S:int, Gyula Simon, vilken dven fl6g F:int.
Amerikanarna gjorde daremot mycket bra lfrAn sig med B:e oeh-9:e plats
samt med- tdvlingens enda kvinna, fyrabarnsmamman Betty Be11 pg 41:apfats. PA kvallen vd.gdes, kontrol-lmattes och fotograferades Irint ochG:int modellerna i samband med den gemensanma middager,"



?e lijrdagen tevlades i f:int och del var ett st:i.ndigt ylande av
motorer, vilkat stegrades tiI1 ett crescendo dA lialienaren Guerra
eller R61f Hagel startade sil}a Super T. gtow. (Guerra hade en nybyggd
men l-ikadan noduI1 uo. vid fdrra 1rI4 med en otrimmad S.T.) Eire tEiv-
lingen hade det trimmats mycket och svenska laget v"rkade mycket
sta;kt ned speciellt hopp om placering f6r fdrre vdrldsmastaxen Rolf
Hage1 vars nodeller verkade mycket s;ikra. nn halvtimme fdre starten
kv;ddade emellertid lennarth Larsson sin basta modell varfiir hans
resultat f&r ses mot den bekgrunden. Stdrsta positiva dverraskningen
blev Magnus Eriksson som emellertid blev nervdsare allteftersom tev-
lingen aortskred och slappte sltt plan fbr tidigt i sista perioden.--
Det kostade honom en fjarde plats och han blev nu 14:e man. Aven Rolf
Hagels nerver kr&nglade och med tv,i felaktiga startkast och dessutom
eti otroLigt starkt siunk i tredie perioden se var han borta ur topp-
strlde n.

Rieke, Tyskfand flijg sin konventione lIa pylonmodeLl venster/vans-
r,er och nade c:a I varv pB [0 sck. Motor Tee-Dce 15,

.ii.vcn I:int tEivlingen utvecklade sig tifl en te rmikletartavllng '
net er dock oerhijrt nycket svarare att flyga in en motormodell- i en
termi.kblesa an att dra in en segelmodell l ett 1yft. Dessutom d.r ofta
motorplanen trimmade se att de automatiskt glider ur en termikblesa
istiillet fdr att stanna i den, I det rg.dande vddr-'t var det d:irfiir
turen som Spelade in en hel del och det var bara en man som lyckades
flyga ful1 tid och ddrmed vinna varldsmasterskapet, Det var schweiz-
aren Schneeberger som ffdg en finsk modelf, konstruerad av osmo Niemi
ned en Tee-Dee 15 utan tryck. Det var fijrresten pefallande mSnga som
kdrale utan tryck aven om antalet g16dstlftsmotorex stiSit procentu-
e]1t. Andra man i klassen, varldsmd.staxen 1958, Ernd .Frigyes, Ungern,
kdrde med Moki gldd och en utveckling av sin tidigare konstruktion,
peminnande om AndrAz Metzners !'Mediumr'. J. Cerny, Tjeckoslovakien
blev trea med en MVVS-gfb d$otor I sln vdlkanda ellipsvlngade mode11
ned fackverkskropp. En episod fdItjEnar att omnannas i sammanhanget.
Efter tiivlingen kommer J. Cerny fram ti]l R. Hagel och pekar pe sin
motor och pe Rolfs varvtafsmatare. Nar Cerny slagit igeng motorn ma-
ter ilo1f varvet til1 17.800 varp& en belatet l-eende cerny pekar pa
Rolfs motor och sln propeller. Rolf byter propeller tiff Cernys,
startar motorn och metex varvet, 20.4001 Sal1an har ett se fdrvenat
ansikte skadats pa en modellffygare som Cernys.

Amerikanarna var en besvikelse i tr'?int. ,eras modeller hiill inte
den hdga klass vad utfdrande och flygning betrdffar som man ar van
v1d fren det h611et.

Pe kvaIlen, efter middagen, var det upptriidande av en trolfkarl
och folkdansare innan en orkester fr&n Leutkirch spel-ade upp ti11
dans och ortens rocksengare "sjdng'' negra bejublade nummer,

Sista dagen f16gs Wakeiefield-klasr:ien och striden om termikble-
sorna h&rdnade ti1.L redan fren bdrjan. Ver lagledare Thomann fick
hjtilp av Ka16n och det lyckades ganska bra fdr den ati f6rutsaga ndr
blgsorna kom. Dock hade vera grabbar inte tximmat fdr termikflygning
och etmlnstone en av grabbarnas modefler gick rakt genom blesorna med
deligt resultat som fijljd. Best bland sveiskarna blev S-A Sj6gren
var6 modell steg bast och som hade basta termikkurvet, Lennart llod-
strijrns modeff var trimmad fdr norrlandsveder och tyvarr var hans mo-
torgunmi tydLigen inte av hdgsta klass vilket inverkade menligt pA
hans placering, fotalt gjorde dock laget 1 'e1'akef ieldklassen den basta
insatsen och kom sexa. Jag vi1l i sammanhanget passa pi tilIfitllet
att e hela sveoska lagets vd.gnar tacka vAr utomordentlige lagledare
Hansheinrich Thomann vars hjiilp fijrutan svenska laget sku11e klarat
sig betydllgt sd.mre. Endast tre man fldg fufl tld och i. omflygningen
flijg endast George Reich, USA, l+ min, och bfev v:irldsmastare. Hans
mode11 hade sdkerligen tevlingens besta stig och han var en verdlg



mastare. Lagtiivlingen vanns av Polen, ganska otippat sedan Jugosla-
vien haft ledningen aj.nda ti11 femte perioden och irte taplat en se-
kund pe tre perioder.

tllvlingen avslutades med sup6 och prisutdelning pe. stadshallen
i leutkirch. Darvid utdelades samtliga vandringspriser utom "Swedishglider cup" vilken iinnu ej anlant en1. tavling skommitt6n' Eftersom
priset d.r donerat av en svensk, Dir. Arnulf 01sen, gjorde vi svenskar
allt som kunde gdras f6r att fe negon klarhet nen utan resultat'
Samtliga deltagare fick dessutom en minnespla.kett och a1la vi som var
med har ninnet av en ofijrgldmllg tavling och en total fijxbr6dring
iiver granserna med oss hem.

Resultatli-sta fren friflys-VM i leutkirch. Tyskland. den J1,/B-1l9 -61.
Klass S: int (69 deltagare)

L A. Aw-rijanow Sovjet
skiljeflygning 171 sek.

2. P. Soave Itralie n
skiljeflygnlng 159 sek.

3. G. Ka7'en Sverige
skiljeflygning 147 sek.

4. 1. van Rood Holland
skifjefLygning IJf sek.

,. A, Rodrigues ?ortrrgal
6, J. Michalek C S R

7. M. Hlubocky C S R

B. J. Daley U S A
9. L. Lo]^1,z U S A

10. R. Guilloteau Ira..l<rlke
11. T. . Strang tr'inland
11, P. Teunisse Holland
11. O. SchnUrer Osterrike
12. G.Ii. nallimer nngfand
12. A. G. .Ereeston England
1r. K. Giinther Tyskland
14. A. Sulisz Polen
15. H. Schniirer Osterrike
16. J. Schulten Hofland
17. A. Boncompagni ltalien
18. A. Skard Norge
19. M. Pyykkd trinland
20.:_ E._Bgrras tr'rankrike
J2. I. Sares sverige
50. B. Mod6er Sverige

180 + 180 + 180 r 180 + 180 = 900

180 + 180 + 180 + 180 + 1BO = 900

180+180+180+180=900
1BO+1BO+1BOr18O=9OO

180 +

180 +

180 +
180 +
180 +
180 +
180 +
98 +

1"80 +
180 +
1BO +
180 +
154 +
124 +
3f+

180 +
L52 +
180 +
151 +
180 +
115 +
64+
91 +

L8o + 180 +
180 + 147 +
180 + 180 +
180 + 12J +
fBO + 180 +
f8o + 180 +
98+f8O+

110 + 180 +
180 + l[]0 +
130 + 87+
164 + l"B0 +
lB0 + 180 +
180 + 180 +
180 + 116 +
t21 + \54 +
180 + 156 +
180 + 180 +
180 + 141 +
180 + 180 +
180 + 111 +
Bl+180+

162t180=BB2
180+180=867
180+115=855
1B0tl7B=841
lB0+lO2=822
180+180=B1B
180+180=809
180+159=809
180 + 89 = 809
180+180=807
180+129=807
1BO+142=806
180+180=801
119+180=795
180+180=789
).28+137-7Al
7a5+\5A=766
112 + 72'/ = 764
180 + 96=751
180+148=635
r71 + 12 = 559

Klass F:lnt (66 aettagare)
r. ll-SEEEeeuerger schweiz 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900

(uodel]: osmo Nieni. Motorr Cox Tee-Dee 15)
2, B. tr'rigyes Ungern 180 + 162 + 180 + 157 + 180 = 859

(Modelll Egen utv. Motorr Moki g16d)
J. J. Cerny CSR 180 + 1Bo + 16L + 180 + )'51 = 454

(Uoaellr !gen. Motor: MVVS g16d)
4. J. Sheppard Nya Zeeland ].12 + 179 + LBO + 180 + 180 = 851

(proxy:-p. Buske11. Mode11: samna som 1960. Motor: lta 15)
5, A. Meczner Ungern 158 + 180 + fl7 + 180 + 180 = 815

(Modell! Mediun. Motori l'lokl gliid)
6. E. werbetzy $ovjet 160 + 176 + I49 + L75 + l-71 = 811
?. G. ?axry Canada 751 + 7AA + 114 + 180 + 180 = 827
B, H. Raulio Finland 180 + 102 + 180 + 180 + 180 = 822
9, K-H. Rieke Tyskland 180 + 102 + 161 + 180 + 180 = B0l

10. G. R, French England 180 + 1r4 + 129 + 180 + 180 = B0l

i
.1

,,1



10. S. Ranta
11. V. Hajek
12. R. Monks
1r. W. Horc icka
1"4, M. xriks son
14, J, Iontaine
15. H. Wagner
16. R. Cerny
17. g' Simon
IB, E. Ene
f9. S. Pimenoff
20. A. Youns
22. l, l,arss on
17. R. Hagel

Klass G.int
I C. Beich
2. J. Kosinski
J, A. Alinari
4. L. l\zor
5. W. Niestoj
6. L. Riffaud
7. W. sapaschnj
B. E. Iresl,
9' S. S j iigren

10. J. ?etiot
fI. J. osborne
1,2. E. H:imaleiinen
1J. K. Bousfie 1d
14, I. Iwannikow
15. G. Rupp
16. G. xrizsma
17. W. I(nnoch
1B; U. Axelsson
19. G. Boberts
20. J. Sok ol ow
20.:_ F, Breith
,6. ],. El ods triin

lastdvfan

Canada

Engl-and
0sterrlke

Frankrike
0ste rrike
C SR
Unge rn
Schweiz
Finland
England
Sverj-ge
Sverige

Ib, d el tagare ]
USA
? olen
ltal ien
Ungern
P olen
Erankrike
Sovjet
Jugoslavien
5ve rige
tr'rankrlke
H offand
f.inland
C anada

Tyskland
Ung e rn
Jug oslavie n
Sve rige
England
Sovjet
Os te rrike
Sverige

180 + 1r1 + 124
t8o+180+101
179+160+180
180+ 118+ 96
128+lBC+180
180+115+180
180 + 86 + l-BO
122+180+144
737+126+162
85+180+168

180+166 + 86
U6+159+102
11B+180+180
71 + 101 t 107

( skil j eflygnina
( skil j eflygning
( skil j eflygning
180+lB0+167
180+180+162
180+160+180
180+180+155
180+180+180
lB0+150+180
180+145+180
1BO+180+152
180+180+116
174+180+180
I71 +tr4 +169
180+129+180
159+180+145
180+lB0+180
119+180+180
142+180+180
180+158+180
171 + 1B0i1B0
15r+180+180

180+180=795
180 + 151 = 794
101 + 166 - 786
180+180=774
tB]+105=773
t71 +t25 =773
IBA+13a=764
154+76a=76A
LBO+14J=748
7Bo + 731 =746l8A+126=741
180+180=7r7
.120+118=716
IB0+180=519

+
+
+
+
+
+
+
+

+
+
+
+

210 sek) = 900
207 sek) = 900
169 sek) = 900
+ lB0 + 180 = 887
+ 180 + f30 = 382
+ 180 + fBO = BB0
+ 180 + 180 = 875
+ 1BO + 154 = 874
+ 180 + 180 = 870
+ 180 + 180 = 865
+ 167 + l8O = 859
+ 180 + 180 = 856
+ 749 + 172 = 455
+ 180 + 180 = 854
+ 180 + 130 = 849
+ 180 + 180 = 844
+ ).36 + 154 = A4A
+ 180 + 158 = 817
+ 1BO +I47 = 829
+ 126 + 180 = 824
+ Ifl + 180 = 824
+ A6 + 151 = 752

!!1qt (22 lag)
2494
2459
2420
2100
225)"
2l.44
1929

I: int ( 20
1. Ungern
2. C S R
J ' Schwe iz
4. Canada
1. _Eqrland
7. finland
B, Sverige

18. Norge
l-9. Danmark

c,int (21 1ag )
1. Polen 26Aa
2. Sovjet 2551
3. USA 2529
4. Jugoslav. 2510
5. ltalien 24Al
6. Syerige 2459
Z,_Finland 2454

20. Danmark l8r5
21. liorge 1755

1ts)
2442
24 0B
235 4
2333
2326
2ta2

r440
7177

1. Holland
2. C S R

J. Itallen
4. I'inland
5. U S A

10. Sve rlge
15. ,anmark

1. M.
2. G.

2'-E.
12. K.

Zwi 11ing
llikulicic
Ande rs son

+
+

+

+
+
+
+

+

+

111
a6
41
56

110

Inlelnetlo4e}1a taglinge n lijI llyganqe-vlngar i Leutbk:lrqh- 1\LB=4 1 I
(11 de1t. )

S chwe i.z
Tyskland
Jug osfavie n
Sverige

Fd rbrdnninA smot ormodefle r
1. H. G. Neuhduser Tyskland

Gummimqtqrlodquer (l de 1t. )

180 +
151 +

(l de1t. )
97+

180
50

t+5
93

69+

67
L57
14 r.

46+

98 +

773 = '1tt
aa9 = 55'
t56 = 5r1
-_ _ 215

54 = 176

Io5 = 477Tyskla nd 87 +L3l+ 56+



qyc{E4{=1={9!!!!E!Ig!4y! !{q4E.=yE1{=9C'i=qqg444!=}2q I
Vi tar dem i den ordnl.g som de star i tavliilgskate nde rn cc h

bdrjar ddrfdr med:

Kbpinss flyqklubbs modellflvgtavflnA .1en 9,/4

Trots redande vaderleksf,jrhAffanden med herd vlnd och mycken
markturbulen$ blev tdvlingen ganska trevlig ti11 vilket inte minst
avslutnlngen inne i Kdping bidrog. nd,r erhdlfs kaffe ued bullar och
kakor i valfri mangd fdr ett mycket humant pris och samtfiga 1dt
sig vd.1 smaka.

Tavlirgen gick, som vanllgt i 5.r, 6ver ny!1bjda akrar vilket
smutsade ner iate bara plan och motorer utan ,-v iln deltagaroa som
dessutom bfev ordentl-1gt utbrajttade efter att ha hamtat planen efter
en max-flygning. Des$a var dock ganska sd.lfsynta och jag trol ingen
lyckades fa tva i samna klass. fevlingen var mycket chansartad och
ven som hefst kunde vinrLa trots flera daliga flygningar. Itt otal
modelfer kvaddades vid starten, mest E-intor, e11er vid landnin€ten,
S-intor. i'trggra modelfer f"rnn oaksa for gott att definitivt ldmna det
jordiska och en I-int sigs dra ivdg not Eskitstuna till Agare4s sto-
ra fijrtvivlan. rltt dra n&gra a1ltf6r vittgaend. slutsatser fran en
s5dan tevling 15ter sig vel in'le g6ras men en sak framkom med alf
6nskvdrd tydlighet: F-int modellerna mAste ha en perfekt 6vergeng
mellan stig och g1i d.

Tiivlingen hade samlat 85 annd.lningar vilket var betydligt E€r
:j.n vacl arrangdrerna raknai med. Ie hade darfbr liie svart att hanga
med vad sekreterietsarbetet betraffar $en gjorde gott ifran sig ned
tanke pa att det var deras fbrsta friflykttEivling son arlnngorcr.

l{1ass S:ir,t (22 rleIt. )
In€tvar Slrls Hode ora 13'l
L. i..!li'sson Sclna liSK +ia
K. I'ii1relm,eoE Kb.iing 111
0. B onberg l{unia ?92
Artur' 'Jrd j d Half stah. 2li

K-Les: S I f
Lar: ?er$rorr

Klnss G:1
l,ars a1s 9 ar.

!.fass l'i1
P. 0. l,lo b. rg

li o rbe rg

Arboga 236

Solna MSK 152

Kfass G : rnt (15 delt. )
1. G-nnrr t'--l.n Can r 6 6
'. i. o A {-. ssol (arrine . 58 )

l. R. lirifkesson E4kbpirg 559
4. 1,. ?ettersson Gamcn 546
). l. ra L.j_ -'. on Karls I o I

Klass F; int (16 de1t. )
Gamen
llal1s tah.
Solna l,lSK
Katrineh.
Finspeng

719 1.

4.
\.

4e1

4.68
169
355

U. Bj cirns tig
?

L. Larss on
S. Karl ss on
l. AnderEson

r/ingarn.rs varldvllng pe Sk:1r!4dck aon 2l apr.!
r(es1iltatr (IaL-1.:1:rsselna fyrr start!'r, f -kfasser]]a I siartir)

_1,

2.
3.

1.
2.
2.

1.
2.
).

647
562
526

6t2
501
501

641
500

?

4t2
159
358
340

252
t0J

198
2B0
7l

(la s ri li : rn1,
ba \ )an f v1+s-.filr
i-C. iarr.l.oi Up! s.r La
M. ilhil.y i oln:r i,::li

Kfnss G: i r'r t
tvarnstrbm Vingarna
tvarnstron rl intarn:]
Gahm Vingarna

Klir.s s .ir i irrt
S-E Curniin ilimbus
ll- ,\nderss oir .'lykdli']g
G, ltingfclt So d.rfors

{'rcEe--Ei-l1. L-0 Larsson Upp sala
2. N-E Hollander Uppsala
1. H. Broberg }'alua
4, G, Hofnann -l,inkd pi4g

Klass G | 1
x. Q,/arns trom vangarna
0r3an Gahm Vingarlle

Klass lif

1.
i..
E.
0.

1. L. Lars s on
2. P-0 i,Iobe rg
l. 1(. X. Lundin

n 014a
Sofna
5 01na

MSK
MSK
MSK



*r.-f--.lt.r. -qq.- -- 'o. .--.-- ' 'r -' -
Tdvfingen missgennades av hart vdder. ne bds o re eultate n:

Klass Ej 1nt
S t orvik 565

Klass S: intr. ol;-Tli
2. E. Ilnuts.i on
1. S-0 Sundbcrg
4. i'l, Helgesson

Klass G : int
1, E. ltriemine n
2. C -G Suod stedt

Klass G lf
r . r, . -fiErn-sTio 

rn

2. C-G Sund sie dt

S torvik
Uppsala
S torvik
Sd derfors

Falun
Up! s ala

Vingarna
Uppsala

1. L. nriks s on
2, Gunnar Agren
J. Stig 1{c,16n
4. G. Tgnafe ldt

[-l?!s si-!
l. C-G Flnell
2. Kje11 Su4d

Klass .N':_-l--

1. P-0 Moberg
2. Ambjdrn tdv

Ulpsala 455
Iatun 45+
Siiderfors 157

S6derfors 117
Arboga 115

Solna USK 141
Enkdplng 55

558
51,4,
47 t,

37 €.

2)1
100

2_62

r_] 2

t39t
7345
t27 4
7259
1241
L2A2

2. L.
l. Uao
4. C.
5. R.
6. E,

Iriflyguttasninee n i l{orrkucing den 13-14 maj

lle tre framsta i varje klass skalf representera Sverige !5 VM

och de tre ddrpe fdljande vid I'i-ordiska landskampen. Lrtan att tdvla ar
Rolf Haget kvalificerad att Cefta i .+-klassen pA bSda dessa tdvlingai"

Klass S: int
t. so-Eoll6;;-- vingarna
2, Ingvnr Sarcs HE de m ora
,. Gunnar Kaleo GamLn
4. Gdran ,hbe rg camen
5. K. Alrdersson AKI'I
6. Bror Eimar llimbus

Sjdgren lJorberg
Fl ods'r,rd m Sundsbruk 148l
Axelsson Katrinehol,n 1+70

lloberg AKG l-426

1535

iVilke sson nrkiiping 1396
Qvarns Lrdm Vingaroa 1144

Klass F; irt
1. L. Larsson Solne MSI{ 126I-----3-. iaarlsson Katrineholm 1088
2. M. Eriksson oaml-n 1108 4. G. Larsson l,lorberg 1042

rrSolEtatrdffen" i Karfsiad den 10-11 juni-
Tavlingen hade samlat meqga deltagare och vaderleksfdrhgflandena

var bra. le bdsta resultaten:
Klass S: int

r.. Y.-si;?f6;;-- Krylbo
2, Gunnar Kal6n Gamen
J. S. Sven6son AKG
4. A. Hermansson Ganen
5. Per ililsson AKG

1, Jufle Akessor AKM
2. Gunnar -lLgren Upp sala

litoltpl SKA tA it DEiiAl"tPEt,t, a e nytl is tEiv_1_r4A-pi.-!_Lqu4q

Ldrdagen cen 29 juli inleddes deli fdrsia Nordiska landskampen
fdr linsiyrda mode1lplan. Afla vlra nordlska granrran hade md bt upp
men endast Sv€rige sidllde upl! fullt fag 1 al a grenar. Ibrmiddagen
egnades 5t lnvdgning och mdtnlng .rv alla deltaga[de modeller si att
de ssa uplfylfde gllfande regler.

El-tei lunchen bbrjade den etentliga landskampen med sleed och
stund, d.v.s. hastighets- och konstflygnlng. I s!eed tavlade endast
trinland och Sverige och efter fdrst, omg rlgen ledde Jaaskelrinen med
155 km,/tlm fdre lil1ls Bjdrk, som hade 16f km/ti,fl" Bida anvander sig av
en tjeckisk motor, I{WS, och atminstone Bjdr}i har en s.k. chlcken-
hoppertank. I andra onrgangen lntrd.ffade der enda ordentliga kvadden
under hela tr.,rf ingen, da 0ve Kjcllbergs speedr.odefl sfog 1 asfaltba-
nan nar linfaste L till hans .nonolinestyrnlng gtck av. Motorn et1
Supcr-Tigre G2A \/15, totalfdrstdrdes och av inodellen 5terstod egent-

Klass G rint
1i '_)

12\
ita
7,lc

B1B
'738
718
7t4
44.t

5t2
471

1. Jail Hafstr6m Kumla
2. J-o i.kesson AKM
,. B. Blomberg Gamen
4, 0f of ilerud AKI"I
5, Nifs Buss Kryfbo

Klass i; int
buL J. u :_ n.,rq ubr n
5lB 4. K. Rosvall AKM

1{lass Glint



ligen endast ipannan", ett gjutet fdste fbr motor, tank och va4ligen
evan ko|1trollplattari. Denila o € 5.ng lyckades sival Jdaskeldlncn som
Bjdrk fdrb.itt;a sina tidisare i"srrtit 6a ait Bidrk ledde med 168 km/t
f6re Jaaskelainen med 157 kn/tim. Ingen annan fick n5gon hastlghet an-
tecknad dven om det var naL.i aill Saukko lyckats. Tyvarr. sfog propolf-
ern i asfalten da rnodellen hoplade ur startva€jgan f6r tidigt. net var
mycket trekigt ty nodeflen var frjrsedd med den nya Torpedo 15 oc,1 fat
mycket 6verirygandc i fuften, u4der pr ovfll.grt in€l . Stallningen vrr a1lt-
sa mycket jrimn iiifdr sondagens avsfutande omgAng,

I stunt stdllde ft'or8e eddast upp m.d en mai-1 medan Svriga rratio-
ner monstrad-- fulft Iag. ,jveri8! skulle her egentlig.jn stallt ulp
Christ3r Sooerberg som dock avstod och lstallet var tevlingsledare,
en syssla som han skotta med de4 aran. Det kan va llal en otacksam upp-
gift or4 negot g5r galet men tack vare Sdderbergs rutin och red goti
om tid och villiga funktion;irer til1 sitt fdrfogande f16t tavlingcn
pg.tt fbreddmligt sett. Tyv.irr hade lnte n3gra clomare f.jr sLunitav-
lingen anmd.lts frAr1 Ce andra ]linderna sa Sver.ige fick st5 titl ii,inst
ned alla tre. Att man anv.inder tre b€ror pA ati man vill fe sA t att-
visa resultat som mdjligt. le tre domarnas sammanlagda resultat divi-
deras med tre och se erhelfs varje tdvlandes loanrg. En nall fran varje
nation fldg i ordning Sverige, Finland, nanmark ooh l'lorge.

l'dr oss inledde Sirger iuenlld. let d.r alltid otacksamt att bdr-
ja lnnan domarna har kommit igang och det air dEirfijr inte i6rvanande
att haA hade sdrrsta reEultatet i fdrsta omg&ngen. Finnarna visade re-
dan iren bdrjan sin jam,,lhet ned aIla dver 1000 p. Segebaden, Sverige'
lag tvaa efter denna flygning nen gick upp till ledningen efler tvg
flygningar. Han ffyger myci(et l3"Dgsamt och jemnt med en egen konstruk-
tioo, egen propeller och Fo-{-moior. Den baste dansken, Kaj Llansen,
fldg en denonterbar, slfvJrferAad egenkonstruktion ned en trycknatad
0S-15 och Tornado nylonpropeller. Guy och 01of Sundell, L'il1la4d, fldg
en €genkonstruktion, "frumfI med l,fEic 0 15. Ruokolathi, som f,n. leder
i tavlingen om tr'inska l\'lasterskapet i stunt, flbg en IThunderbird!' men
imponerade inte dver hdvan. End.: norrmannen, lle1tzer, f lijg ganska se-
keri nerr:ir fdr orutiierad fdr att placera sig i topDen. Han fldg ned
"Nobler" och 0S-35. Sdndag.ns tavlillgar inleddes rned tve heat i te.1m-
raclng, dar ett norskt, tvl linska och tre svenska lag staflde cp.,
Tifl eftermiddagens final 4tick brijderna 5u4del1, llinland och l4.rrti-
nel.Ie samt Rosenlund/tsjdrl Sverige. Einska faget anvande ETA f5 och
de svenska laget 0fiver 'Il€ter. Rosenlund,/Bjdrk var totalt dverlagsna
i finafen med sia varfdsberdmda "ri,11ss IAI'r och klocliades fdr den fina
tlden 4 min -J9 sek. En sp.innande strid var det croeflertid on andra-
platse4 vilken gick 1111 B, l4artinefle trots att motorn stannade d5
endast tre varv av de bundra tivtin€en gal1en, Sterstod. iinska lage-t
1eg dA tlo varv eft.:r nen genon en snabb tankning och start av den
sve[ske !'mekenl vann slenska l8gct tre varv fdre finska.

Utom far'idskampen gick en tAvling i combat, dd.r dct galler Eti med
egna planets liopell.r kapa av den s.rlentin som hr.qqer efter notsten-
darplanet samti.digt son dettes flygare fijrsbker gbra samna sak rned den
serpentin som hd-nger efter ens eget !1an. Ende dansken sorn staf-Lde Dp!
blev genast besegrad varfir linalen blev hels-\rensk och stod r0e11an
N.H. Erlksson som anvande en ET,\ 15 i sln modell och Rune iiilsson som
hade en Oliver Tj.ger i sin. nct blev en sevdrd f1nal som vanas a.r Rune
Nilss on.

T Speedtd-vl1ngens sista orngeng lyckades sa tfig.i svenskar ftr ett
resultat men endast i,li1s Bjirk fldg brttre an Jeidskeleinen och notera-
de f69 km/tim. Di:nne gjorde emellertid c4 fin flygni4g och klockades
for samma fart. f ett sadant fall avgir basta p-ndra flygning och ddr
hade tsjork 168 km,/tia mot Jaaskelelnens 16? km/tim. Under ticlen pSgrcit
stunttavfingen dd.r AMA-lrogrannet flygs i sista omgAngen av de scm
fett mer an 1600 pod.ng samranlagt pa de bgda fdregaen.le omgSngarna.
Von Segebaden som ledCe cfter tve omgingar flbg ett flycket bra progran
och flck omgSngens hbgr:ta poang. llade emelfertid inte motorr stannat



mitt i fyrkld ve rmand ve rn fdr 01of Sundell vet man inte hur det gatt
med pfac crin€1.n.

Att ijvriga svcnskar fick sa blygsamrna placeringar bcror t111
Stor del pi orutin och ovana vid Al{A-pr ogramine t. telta progran inger
i llnska tavfingar varior finnarna gjorde en fin insats ha.I och var
den jamnaste natioi1e n.

l,andskampen avsfutades n.d prisutdelning och bankett pA Gijla
klilfare sena.re pe kvdlfen. SvErig! sofi vdrdl?nd var aven ofina nog
att vinna nationstd"ylingen dar platssiffr:u fdr landets bdsta i var-je gren raknns.

Det var cn gemytlig t.lvling ned gott on tid fdr de tdvlande att
bekanta sig med varandrl och sist men inte nin$t gynnades td.vfingen
av ett h5rllgt vd.der som gav deltagarna nbjfighet att gdra sitt bdsta

Speed
I'li1s Bjdrk
Karl Jaaskelainen
ove K j e l1berg
011e Eriksson

Team
l. ,ios.,l, o dJ r!( rv !-'.
2, B. Martinefle Sve rige
l. 01of ;unde]l l'inl?.nd

Stunt
1. Jesper von Segebaden
2. Kaj Hansen
l. Guy Sudde ff
4. 0lof Sunde 11
5. nuok olathi
6. Egon Madgen
7. Birger Quenild
8. l,ars Eriks s on

l,.rgldvfing
f,;verlge
2. ii ioland
J. Danrnark
4. i'trorgc

l, ol1.
1.
2.
1.
1.

159
169
154
139

Svenska l',ldsterskapen i linkontrolf gick pg Barkarby flygplats
den 26-27 augusti. Yridret pe l.brdagen var idealiskt med lett vind och
so] nen sdndagen inled.les rncd r.gnbyar vilka vlsserligen bytte.6 mot
sol-sken men den hArda vinden ridde hela dage!-i och besvdrade speciellt
stuntflygarna, Tavlingen arran{lerades av 0SFK, Ornarna och SOLNA l,fSK
och Christer Sdderber€i stod io,n tavlingslrdaL?, en svssla som han bijr-jar bli van vid, men som gir ut dvtr hans tdvli4qsiLtaatser i stunt.

Stockholmstrakten har fange varit SverigeE centrum fdr linstyrttavlingsflyg och det Crbjer vrl lange lnnan det d.ndras, Vad som date-
mot Eir 91.;djande et atl landsort sgrabbarna dvervunnit sin tldigare
bfyghet och stallt upp pa SM.

Standarden i Speed var g:Lnska 1eg och det var cgentflgen baratvii nan som notcrade n5gra or.lentliga farter. Nils Bjdrk kdrde dver-tygand. och var den ende son noterade resultat i alla tre klaslerna,
Mgns Hagberg kom emeflertid mtrd en lvlrrasknlng i tredje flvgnlngenocl nor.,,de c4 f rrr sLi n cr I 4m -i. dv6rst...6 'B,iajr(-,-ocn ,inr o"c_
ned SM. le tredje plats kom-hurle ilsson som ildg'med et.t combat!1an
och enoair o ltog . r .1br f1 po.ng ti]1 r.g.r,ling n.I stunt framstod JeEprr von:-gebBd..n r,:dan irin bdrjan som den
nastare han ar och vann ili fcr fj.irde Sret 5 rad, Han har dock fett
en rad efterfbljare och det var gledjande att sc att de inte drog sig

Sverige
Iinland
Sverlg.
Sve rige

161 16 8
166 t67

1.50,6
5.4r,2
6.5i ,2

1072, 0
102:1, l
10r.i,7
1479 ,j
lc29 ,a

987, o
1C, 7

9 tr) ,3
Teain

l.
1
7

Sve rige
Danmark
f inla nd
-F inla nd
Finland
,anmark
Sve r ige
Sverige
Spe.d

.L

2
6
6

1017, l
996,l
!9d,0
>.) l:f ,l

10c1,7
'42 .9 ,1
t)1.\ , I
B..l ,1

ii-lrurrt

+.39,A
6.29,2
6.58,4

1125, C =

1095,I =
953, o =
992,1 =

859,1 =816,3 =

Suinma

219 7, C
?_t?,a, a)

2111 , 0
2011 , )

19J1,0
13a5.6
1?!1,5

6.
6.

la ,5
22,5

)
a

75
2l

I
3
2
9



fdr ati fflrga i Cirl hlrca virld.n' De ff.Sta yngre dcltagarna har emel-
tertiC i5r iite rL:il[ c.h l],tri t;.tI'. l!l'i], -! r ograrnm. t v:rri5r dct var trl
vanli.q svo;tt 5;;cr, iJe,,'Lr'.ii,n sltta lnIia i stuntcirke1n och i''t1t' om

,oJ io, irrrL r11' s. Lirgrl ;u"1i1d bbrjar.mel.fertlc b11 sak'ir och
ha.de haa i-rre haft otural,r:trtt sii-l i1v propalfern dl plilnct touch'LCe ba-
nan i bottei ilv lln laladver i s-Lulat nv AI'IA -pr'rgri]mmot hade harli poang-
siitra f:f ivit glskltL.i€i1 h;aj.c. I'ir. blev han tvla i alfa ftlf och it
von i.ge b,rC.n v,:r ibr d:'Lgr:n :Lntct att gdI.-. Von 3e g..c bnden har e]l'l-l tr-
tia faig. talat on ati d;a slg irllbaki fren s tuntflyg n ing 'rr och h'rl+'
ig."-"i.E ai irygning av rr,LaioiLvrda plan sa vi far se hDr ilet gf,r pA

nasta 5l{.
C omb.l ir vi:lr son venlig_t dan ailst disci!1j'n3rade kf asscn och i'ii'l

dtlr lidelserrn.r sv.rllade h.jgri. Tavlingstypen ar ju sld'rn att nan on-
aas-xlr s1g :rl-lritle: ;arskilt 'lftarsom stridcn st:r man rnoi $i1n n'n
iAlon r-,trr mrLi+; L + dock '/:-.1'.,. Det iil.irnnades 1111 och med ':n lro-
tcit r,ot corbaleis i.ivlingsled.:lre rncn det t5r val tts 5on 'it'! 

bevis
pA att dilrg:r iSrforare f iilns inoil a1la tevlinf:lsiormer. net bbrJad'l
iensr:.tion::lit nog ned att nigr.r i.lvorit.r forsvann redan i forsta orl-
ganAen och {:i. falides !1 fl,e ra :rlltei'tersom t.dvl1ngen framskr€d och
iinit:n kom F.tt s r:i- m.'l l..r[ tvi outsldcrs, r-)b:rg fr3n Mota].a ooh Ilte!s
f.r'en i\limbus ' Sjalva finalen blL'/ inte av den hdg.:l kf.rss som kenn't:ck-
nat mAnga ,rv dc bvril:iL h.,r.t!lr. 0verfag var standar.i.n pe combatflyg-
nlngen iilgre i-n van-tat troi; rekorddelt.tgande 4ed inte nindre i1n 25

anraalda.
I tean fanns ag.ntlig.ll iridasi ett leg av klass, I sitt ani]ra

heat slcg d. svensktr rckord m'ld 110,2' vilke-t eldast ar I sck' dver
Lqallirnde ./arldsrckoId. I. '\ri'ir iji'elfrgsna i t'inll1cn ocksa c ett !f'r
atrliEa 1.tndn11it.1r' o.h en *'irnkning utover de vat-ll-iga tv5 f.jrsttjrde re-
sufietct. Se-mtl1gE tr.i 1ag ', fjnnl.n ailvdnde olivci: Tigel motorer n.li
pi- fj,lrde pf .rts .kom 1'4ens liil3berg rned e]] Ilnya son verkli8.n lovar gott
iiir ir.-niiden. -liv.n I t!ank1:rs.en lyser outi!idern igenom nen efte-.som
det var. dit st5rsta a4talet ft'- g som anmrlts till cLt 3l'1 tycks Atel-
vaxterr vnra tryggad.

Lagtr"vlirgen va4ns av itrinbus fijre Orion och 5olna MSK.
1]on.Resultat,

sDeed
1. MEiE-Eaglerg Nimbus
2. I'Iils Bjdrk Ninbus
l. Rune Ni1$son oiion

S tunt

].'t5 ktr/.1!n
I7.': kml ti.o
l2-3 tri/ 1:ir.

1. Jesper von S.ge baCen
2, Sirger Que nild
J. Ch:ris te r Tenirstedt
4. Erlk I i 5 rn!'raIl

Tea
1. Bj 5 rk/Ro se nlund
2. l,lari1irc1le
J. 0lsson
4. i,fAns ilagberg

C ombat
1, Ewers, r'[imbus.

Solna MSK
Aerospeed
0rion
Umei

il lmbus
0rnarna
0rion
Nimbus

874 928
a2-5 76L
701 761
561 742

4 .10 ,2
5.+'
5 .5L
5 .51

= 1384

= 1,tr50

956
6bb

:::

p
p
p

Iinal
518 min.
6, l2 ,rin.
6. iA rlin.

0r i cn.2. 0bcrg, l'1o i.1la. 5. iiasbele,,

il .{r10TAvr,rilG.[Ii
Svensira l,lasteaskapen avhdlis i Link.jring Cen 5-6 rLW;uGii. Tyvarr

har vi iEte erhallit nSgra scrn helst nyneter irSn denna tavling.
,en

augu$ ti
utlands1{a

itcckhofr.Leri:,-
fC r. lite t ,inta1

internatione 11a_!4j(.l_ing so m plane rats ti 11
n4ste tyvarr instafl.rs p& grund av att etb
deltlrgere ainnAlde sig.



Ritningsavdelninge4 bjuder denna ging pA den nye v'ridsmastaren
F,imilfrtr;;A;ff. wakefiefdvlnna.re n REICHS och tv&an Kos1llsiirs
nooo- i:r lar !io gi,re v.ri puo ic'r,oe "vodel-lf I/gbLade-ir/ ''

nr -,/lB -eip. L/ 6t )var-

Vikter
Vinge:
Stabb.e
Kropp I

last I

150
t20

70
100
410 gr

ALII'IARI. Segraren i I-
klassen SCH]'IEBERGm. fldg
med en kopia av osriro i'lie
mis mode11. se 'rMode 1l-
f lygbl adr- t " nr 2/1954.

28,5
dm2

SARES eldre S : intor,
han nog inte anv, pa

som
vM.

A. Awerianow, Sovj et
Varldsmastare 1961

900+171 sek

Skafa 1r10

,5
a2

f6r vi dvergar tiLl ,:an

Propellerbfock 1:5

1:
-l
7
i

..t...

i
:

:

?.,.9.., .?., +
Propeller,
58 cn dia.
67 cm stlg.
4,8 cm max.
b ladbre dci

G: int
,{1in?-ri,Ii2-1ien

i t., 'l'tl 196l
90C+L69 sek

>1

+11"4 tP 70%

g,rala 1 :10

'tMode11i smo'r
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Vinge_ o, 
_ 
stabbe_p]7rLl<ade.

yroft-L ! Gunnar lla]en
(Kalans profil d.r en modi-
fiera d S1 6 J009 . Pd rst tun-
nade han den, och sedan
flalpade han den )

l

l

:

:

l

I

:

i

i

' ' .\l

45

Skala 1:1C

,/T -tirei: onbt/gEjd Aut okilips

!'SVTLRTA l4ALIIi "----7:-:-;;1--

Ir\gvar Sare s
Silte rs l"lfk

- - 106'



vingrlat tform
7 cm ured, 6 rnn balsa

TP
Pylon

+,'x-fan5 a, b.tl sa o1
harifren o

=l
i_ [I

i'ena av 5 mm balsa,
g&r till kroppens

unde rs ida

ICrs ta]]knin€t

:Dub bef t

ock
Ch franet

Kro'tp: slant,

" Talcne l,lount"

Kroppen 'rund h:irifra-n och fram&t
sioor, topp ocn bol Le,r, al-LL -v J rm meoelne.rd ba Lsa'

Idrsterk ned linmad gasbinda i nosen och vid stabben.

Vikter:
Statrt6 (sidentrtadd) max. 42 gr.
vinge (dito) max. 165 gr.
Krop,o c ta 315 gr"
Itotor med titlbehdr cta 210 gr.
Stabbens pLattform er sne dstd.lld
er positivt skrank'b 6 nm (vlktigt:

lnstallnine ; Stabbyta:9,? dml
.ro+ori 0o Viagy ia: 27,L dn1
Vinge : 20 vi l- u inqen "a. a<4s
:ir?o". o" reo a ^i (o,s dn2)
Fena: 0o enligt l:int regeln
dr hijger glid. Hijger Ln4ervi4ge

). Trin: hoger:/\age r "

15'3x6 1- spabbpl atlf oe"m

av , mm balsaflak

,,i' i r, rrs -. l \f ,.-iAX, i:, ,'

))

1"9 cm korda
Spryglar: J mm vid

( L2,7 i s! e tse! )

kndckar, iivr:iga 2 mm, avst. 4 cn.

V INGK O]'IS TR i,1{ T I ON

se blad 3

tr'r&,n'rfhe AIRF0TLI

2xl diag onafer

blad 1

11, 5

t
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S TABBPFiOI'IL

-

)-*x25

tlx25

- EI:iELI BEIIT ZTP-ZIP(-_----

*" sq

tlx25
E1SEN. Z IMI,IIRI{AN

(-...-.+

Profiler, skaLa I:l Stabben, skala f r4

lJzx25

Santfiga 5 vangkonstruktioner lian ai1vendas, men llisen ZIP-ZIP air bast.

Joe Eisens

{=4=q=g=+=!
blad ,

Sretsar

2).1 diag onafe r
Avstend JaSpryglar: mltten J mm, spetsar 2 mn, iivriga 1; tlm.

61

I

1

t5



Peter !/annserd:

g{=!84q={9EqI{!!!4=i

Undertecknad har sealan en
tid kritiser]at en de1 av de tan-
kegbngar:, som S I int-varldsmas'
taren gerry Ritz redogjort fdr i
MoDEI AIRPLA]iE llni(S under rubri-
ken I'Airfoils theory and prakti-
ce", tr'drsta artikefn i denna se-
rie pubficerades i oktobe rnumre t
1960.

B;d. n-r i 5veriEe oeh i '-.1 -

har.nan std1lt sig heltr ofirstA-
ende tifl min kritlk och tydli-
gen inte anselt inig vara vld mina
s inner'1s fulla bruk.

Men man tJC". s-tla obegran-
sad till L-o 1,, L -o.o0,! o.! i,lgen
verkar betvivla riktigheten av
hans p5stfenden. Utom j ag.

triirst irriteras jag av hans
snack om att hAlla vingen p& rr15-
garJ anfallsvlnklar, Han hafler
v€if vingen pA den anfallsvinkel,
som ger bds La flJg Lid, o'h a L L

ka Ifa den Li!\ a)/Lvt. -n. \ hdrdn-
de anfaflsvinl<e1n fdr 159 eller
inte ar inte en smaksak. ,efini-
tioner dr v:'il trilt fdr att a1la
skall veta vad man talar oml

Annars 1ar ju mb belhandlare
Ritz tri!]na sina model]er, och

"ag kan omdjligen { r.sldl-Ld m'g
att ca-max acr. t az/ rt'-fi.x srt-
manfaller pe den vingen. Alttse
finns det ingen orsak att hALla
vjngFn- .infa^lsv'.,1,.1 5. r5. ket
unoer ca /cw1-nav, o_r'a"l in-o
skal-] flyga i hert och kyttigt
vader, men Gerry
att modellen enda
flygning i s tilf

Vldare kri
satt att res on

sager ju s jalv
st d.r avsedd f6r
a luft.
tiserar jag hans
era be trd.ffande

dP.Orslqld minska^ Ca.- ^w2-:ar
ocn dkd oeo ti.1L ca )/civ -.ax hd-
rande anfallsvinkeln pa polar-
d i-ag rarnrn e t .
r ld.remot skulfe tur bulens tra -
den med af1 sAkerhet ijka ca -max,
Och d,-rmed s-Ll.e on'al ,sv OdeL-
onr':,:Je' l ella n 'a -mar oc.r Ca', -! -
lrax dkas cch hystere sisf enomene ts
inver,a. og s+abi rr sa-i.gon nir--
kas.

Fijr att nu i negon niin ko4-
Pensera avsaknaden av turbule ns -tred och eliminera hystere sisfe -
nomenet, viI1 Gerry afltse se
ti11,att yingen har s& svart som.bjltgl aLL dversl-rLoa d-n tr.l-a)/eviz-ray h r" rde an-[al sr:n-
keln. Detta vifl han estadkomma
genom att anvanda en synnerligen
starkt bd.rande stabbe (Kraftlgt
velvd profll och stor stabbyta).
Stabbens vrldande moment skall
de a- I Lid "hal1r oer" v'nge^.
,etta er Ritz tankegeng.

Rltz tankeggng er vidare att
en s Ldrning ska tr p&ver\a nooel-
le.r si a1L den trJ'ker-; det-r:a
tack vare stabbens stora vridan-
de momen L. En st5r. ing gdr a, I L-
sE inre s3 aLr modellen sLallar
utan si att den trycker och det
al' ur dennd 'rycrning moo. Llen
skal L rdLa ur" sig. (Jt sr pe Grund
av hystereslsfenomenet d.r det ju
i allmenhe t lattare fdr en modell
3 L+ r. L- u:t sjg efle- en dykr -ng
-. e f+er en dv.lsragl-i.gl 5, +o. -kar i a1la fa]l jag Gerrys prat
om "correctln€f force from the ne-
gative side lnstead of the normal
!ositive siderr .

0m detta verkligen var vad
Gerry menat och om jag a11tsa
tolkat honom rett,var det en god
prestation. fdr Gerry talar i s5
svivande ordalag, att plats finns
fijr nistan vllken tolkning som
hefst.Hdr om nagonsin borde Ger-
ry narmare redogdra fijr €in tan-
keging.

Ebr har jag tolkat honom
ritL, har 'an fe1. !. I vora .-
tressant, att hijra hans motive-
ring fijr ati modellen inte skul-
Ie stabifisera pe samma satt somrrvanligar S : irltor. Att hans stab-
a- rAndf rara rFr velvd i.o in-gen skiljer inte pA nagot siitt
fdrloppet av "C onti4entals fl ilta-
bilisering fren en normaf S:int-
as sLabil sF.ingsld-r.IoDp. (T,ex.

"stabilltet frnn den negativa si-
danr!. (novenber 1!60) Fdr att
bd rja frgn bijr j an:

Gerry vifl inte anvdnda tur-
bulenstr5d, ty d& dkar lDftmot-
s lnder pa lqni Qrof; , uLd. a't
fd rbat'r. ca'/'u!2-*ur, e1-.1 d,a
opn 1i L caJ/c,. -na} ndl a- .- i,. -
fallsvinkeln p5 p ofard iagraBme t,
vilket f5r tlflskrivas den snet-
slga "1orer'r, i01 fle r anses v,ra
en tillrackfigt god turbul ens-
ka1la. En turbulenstred sku1le
al .IsJ i Ls t oA d^r I dr orori ."r
(aar: r,r aLtTir-I r t. gerei?.iiel
ra fal1et) pA grund av sltt dka-



en r:io!a ned Gdtt. 117 ving',
L.nonorsrooo- oC 'TP p, 6)i, d-'
bada dessa S:in-bor strd.var efter
att inta jEimviktslrise Pi sauma
edtt efter en pi5tslig anfalls-
v inkelsd,dni ng el er -ni1s,rnirg,
d.r helt naturfigt. ,et fordras
inte mt,cket eftetanke fdr att
dveriyga sig om detta.

0m det nu inte dr sg Gerry
menar, och om min tolkninE av
"corrective negative force etc. , r!

;r felak r ig, s5 ir fele L Garry
Ju L oolLa a/"ni*l dr i .al ing
dunkelt behandlat. och Yad han
annars skul]e mena framg5r i si
f.11 irte av tevt6'I. G"rrJ ris-
kerar dermed att b1i bedOmd er.I.
-[egner: Vad du ei k't"r' aa1 .;Sa
vet du ej ..., det dunkelt sagda
ar det dunkeft tankta.

Iilegot, sorn ockse Adragit sig
nitt misshag, dr mdbelhandlare
Riiz behaudLing av stabbpro fife n
"Cheesnan C 20A-0Br'.

lnledningsvis talar han om,
att on ,4an tunnar en Clark Y, se
ge-r de,. vicl 15g. (na for o/e'1-
I '.lhe rens s,ruIf 'r l aAdrr i or de Lb

veikliga bemarkelse ) anfall sv ink -
1ar mindre lyftkraft dn den rrful-
la'r Clark Y.Vld hdga anfallsvink-
lar deremot ger den tunna och
d.en lfultai Clark Y ungefer sam-
ma lyftkraft" Saledes bllr den
tunnade prof ifens lyf tkraf tsgra-
dient stdrye och dess stabifise-
rande verkan stdrye. l'lot denna
tankegeng har jag ingenting att
invdnda.

Ndr det galler Chee smanpro-
fi1en, sager Ritz att den hbga
nosen ger 1&g lyftkraft vid tAga
anfallsvinklar, Rdti. SeledeE har
den re1. stor lyftkraftsgradient.
Ee1. l4dbelhandlaren har tydligen
last fast sig i resonemanget an-
slend^ C-Lart Y.C'ees.1anarof i l.' s
idg- nos -e.Jfo r !!!q ga ,ska hg
lyftkraft dven vid hdga anfaffs-
vinklar. Che e sman C 20A-03 haf en
ganska leg fyftkraf tsgradient.

I sjd tva r'6rt e L r aflrar si o

Cheesrnanprofilens egenskaper den
plana plattans.

uea :r.'tld no-en ge. pro -'l en
Iug1 Iufl.tIols a'ld vid cd-!-Jd'n
ornkriog no1f. En profil med 159
nos ger ju annars ganska stort
luftmotst&nd vid lega anfalls-
vinklar, di avlbsning i all!1rdn-
he L raoe. pE und'rs,oan, n'n i

gengEild air dess lyftkra ft sgradi--
ent och - nilot som dr av vikt -
aven dess ca-mat stdrre.

Likheten med en Plan Plat-
ta gdr, att Cheesmanprofilen fbr
att sllab ili sera verkllqt effek-
L v- ^.1-[o'Jrrr "- . T?-Ia:e '1r -
heten av vingens TC. (cti 4A% ir
1og lagon) !:^d d^ a TP- " n. -
te dess ca vara mycket fis, och
det g;- jL, or" o. orof' .et 1

a)t -€! nia den a "n.a1]".'n''1.-'.leo Tl -lagen p, 50;-? ' ";-
nog de flesta andra stabbprofl-
lFr Ld.L-. an Che.s.lan C -)\-l8r
om de har 15ga nosar, som ger
hbgne lyftk raf tsg ra d iente r elter/'
och Ei.r mer vtfvda och flaPpade
an Cheesmanprofilen. Aven v€if'/-
n.ng oc, fa!.r't€ olr'-Y"r iu
lyftkraftsgrad i en-te n. Ska11 rurn
nbdvandigtvls anvenda C he e snlan-
profilen med TP 15ngt bak,de bdr
man allt ta 1[ stabbytan reialt
(25 -1crt) .- sar oand ned di_k.ssro/ir
av prof l f en B-83' = -a rrdT.r j -g
&terigen ett av dessa dunkla ut-
talai]den. oraklet frSn C hikago
sJger, at+ et', .J,g- -t--:1"s"iu-'', _-a, ( )1 /" pi B-A7t3-b/ _, g r
profl]en kansligare fdr kytt.
Tjaa, se til tvida att en avlds-
nj-nA pA dversidan lettare intlaf-
far har han naturligtvis ratt.
Men det samma bflr fdrh5flandet
om Y6-max flyttas fdr l5rgt bak.

l4en man kan ockse se probfe-
met ur en annan synpunkt. Ett
lang- fra skjut'r: yti - 4" fl '-- c
fr.r ving- S tryc'icp 1"- ._ I TC ).
0m TC ligger t&ngt fram, rninskas
koefficienten idr vingens vridan-
de moment kring dess neutralpunkt
CMn, En fiten CMn utmdrker en
stabil proffl,och ett f5ng-ii fram-
skjutet Yd-max gdr af1'Lsa, att
virlge ns vridande moment kriqg
tyngdlunkten iindras ganska li tet
vid en pldtslig anfal lsvink-'l- s -
dnoring, \j1("1 . s'n'u'
bir att det inte fordras si stort
arbe-Le av stabitisatorn fd]1 alit
f.1 oo"IL.. -r' ,...'a.t ;..
viktslage. 0bservera att en l;in-
ta i allmanhet ffyater med sg hdgt
ie a _- ,vlbsn Lnp,s 'Lrn( eI !a / a

sidan ligqer pi 100%, i al1 syr,-
rer re- pi er o'of : I ?eo -'- .' :+
va lro d,6rsida son B-g ' I o/ ,-.
pe den profilen pA en l:inta lar
en framflyttnlrg av Yb-leget inte



!5 nagot satt vara kritiskt fijr
langdstabilite ter.

-tE lv oe a')Td s r 'ta .,1.s-
Le-e. L/Cie.l laB p-reI ...rfid md-
b..hano Jren gir, '1r I 8n d1' kL-
terar rrofilen 3-6405-b. Han Pe-
stAr dbr att en flappad Profil;
d.v.s. en profil Yars bakre de1
av -noer's1daa bi ld, r . a':j_9 vir-
kel med kordan an den frd.ure de-
Ien, ger re1. 15g sjunkhastighet.
Rei-it. och TC -vandrlnelen f drsvArar
trimningen av en G-mode11' Rett.

Ritz tankegeng ar nu dedna.
0IB man i stallet ger frdmre de-
Iet a J U.o. rSId 61 S- '_'e 1 . -
ke1 Ded kordan an bakre delen,sa
ninskar man flappninge0 och dar-
med ocks& tc-vandrlngen. Mall har
dA f6rb.ittrat motorflyhte n.

Ur sin egen synpunkt har
orakLet naturligtvls rdtt. Men i
verkligheten dr fbrhgllandet ett
ani-lat.

Iaktum ar att vingen under
hela motorflykten flyger med en
)nfal tsr j 4. e1, .'om Jr Lag, e d,1

under gfidflykten. Mot slutet av
motorffykien ai.r denrla anfallsvin-
kef hbgre an i bdrian av motor-
flyk t e n.

Under hela motorfl-Ykten kan
nan d-.fdr ld nodd , rt dvl sn .g
rSder pdL vingens undeusida, om

va1!r inger ( lu--nax, Pa undel'si-
dan d.r aA kraftlg som B-6405-b
( d . v . s . uppe"r o L '% ) )e- s'igel sig
sjelv att men Skar denna avlis-
ning on man ger frdmre delen av
und6rsidan en st0rre vinkel t1lf
kordan, son fa11et er med B-6405.

nen[a dkade avfdsning har 2
nackdelar:1) Stort luftmots tand.
2) Stor TC vandri.g.

firvefnotstSndet ;ir iu de
stdrsta luftrnot s tende 11 pe model1-
ffygpfan, och nar det 8ei11er mo-
torftykten fordras det et-t arbe-
te av motorn att 6vervinlla detta
luftmotstAnd. Detta arbeie kunde
i 6te11et anvd.nts att 6ka model-
lens utgengshdid fdr glidflykten'

Xn profil med nindre vdlv-
ning pA undersidan, t.ex. IiACA
6409,s0m i motorffykten ger mind-
re avldsningar pA unde rs ida n, g er
ocksd battre stig. Det er ocksa
alfnrant bekant, att flatb ottnade
profiler ger -E-modellerna detbes-
ta stiget. (Glidet blir natur-
ligtvis fidande )

Att den branta valvningen Pa

underEidans frdmre del ocksA 8er
en avsev.ird TC -vandring 

' 
iust be-

roende p& att avfdsning sa latt
intraffar ddx, kan $t.111as utom
varje tvivel. ,en 1n$tabil"itet
oenna av'd'! i-!g l.ocorsarat, dr
inte att fdrakta.

net dr denna avlijsning man
vilI .1imin--" n.d s.k. r'Ila."]-
go-profiler'r , och darigenon upp-
na stdrre litngdstabil ite -t.

Den vdlvda plattan Od. 417a
jr -\ck"1 svlr att lf .y'la \ \,J'-
-roT- \Hoer oe.ao-no6 pi oer tora
TC -vandringe n. Denna stora Tc-
vd dr'nf b"ror pA, at vldsniao
latt intreffar pa unders idan '

Genon att "fy1la ut" denna
deI av unde]]sidan vill Jedelsky
minska avtdsningen p5 sina Pro-
fi1er,

Vi ser, at1 syftet ued un-
dersidans s tii rre intrddesvinhel
€i.r helt fdrfefat. Motorflykte n
blir inte ett dugg stabi]are och
glidflykten blir ocksa en smula
orolig, Dessutom fb rs.imrar roan
sjunkhastigheten en aning l

Mdbelhandlaren anser ande,
att denna profil ar en av de bds-_a f"r C: in-or, son han L;nn'r
aill i A"merkningDr'art i sanning,
l4en han kd.nner kanske inte till
sd mEnga profiler. E1ler ockse
kdnnei han vail tilI ngnga defiga
profile r.

Avslutningsvis ber jag en-
traget alla lasare, som finner
felaktigheter i mitt resonernang,
me n {ar s{e oe5rj oe r x' t7 , P L-
sdnda nig en skriftlig utredning
faj r publ ic ering.

Risken dr ju att en fdrfat-
tares ttvling sfrarng engar gdr,att
lesarna satter obegrdnsad tilltro
till hans teorier oavsett hans
neriter pa det ae r odyrlanl skt -te o -
retiska omredet, Varje modelffly-
gare borde strava efter att sti.v-
ja sedana fd rh5l1anden.

0m fdrfattaren dppet lagger
fram sina teorier, inbiuder ti11
o:s'us.''on och -^dg.r al- ra4;r
oklar betrlffande vissa punktrer
ar allt fdrlatei.

len som allvarligt fb rdiupar
sig i dessa llrobfem och studerar
den litteratur, som finns 

' 
marke r

a]1tmer hur litet man i sjdlva
verket vet, ,e vetenska!1igt fun-
na och be\i ade "Jkta nao {ann6.
pa detta omrede er mycket fe'

a
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l{ia '!!a!pa'i heter Gbran. llan

er egentligcn en gaoska ovanlig
papla. Han stod inte endast fdr
tanken p5 nin tilllronst,utan ha4
offrade ocks5 mAnga timmar pa att|avla'r rnlg, Timrne,r ned hdgar av
trd.spen,mofn av putsdarrm, lukter
fr5n lacker, farg och pfast.
Idrsta tiden kunde jag inte gg
merr sedan pappa rianmat'r motorn
ett par iimmar var det dags fdr
mlg att gi ut i livet, Pappa har
sagt att livet Ar en evig krets-
gang. ilan sa det at mig fdr att
jag aldrig sku1le fbrsijka bryta
mot natr-rrlagarna och flyga rakt
frarn.Jag lavade att aldrig flyga
pe annat sdtt an i cirkell Pappa
sdger ocksa att jag ar den bdsta
har' r,ar, och att m1n tll1komst
in.e b r 1;€.o r :drnasra" o'' o\ an-
tat. Tviirtom, se har jag stamtav-
la , sager pappa.I{ina fdreggngares
egenskapex har haft inverkan pi
min ti11blive1se. farwins te orier
ager tydligen tilf.impnlrg d.ven pA
oss Team-Rac ingmodeller l

Att jaA taait tifl orda beror
p5 att jag vilf tala fbr oss T,/R-
modeller och vara rzitt igheter.
Det f inis f ortfarande nodel]flyga-
re som anser att vi ar sjalsfbsal
Men s5 ar ej faUet och jag tror
nog att Du skalf fe en god upp-
lattning om hur vi tycker, tdn-
ker, reagerar och vill ha det,
genom att ldsa de tta l

Jag dnskar att alla nyfddda
kanrater kunde fA bli "am aderr
p& samma goda s.itt som jag bli-
vit. Jag fick en sa fin nylonpro-
pe11er, ingen stor,tung grej utan
en 1ati,l1ten en, ooh vilken god"solpa'p"ppal; t.n.en md-d 1] g
medlTnga vibrationer p, g, a. legt
varvtal utan fagon med t'komprroch
snel med soppan ar han ej he11er,

Pappa lagger stor vikt vid
min uppfostran, Han ansex att
\;cL nu.a.d.de afill;Il. v.isrr
AskadligeL exempel pi vad som hdn-
der om man nonchalerar sedana Ea-
ker. Numera snavar jag he11er
aldrig ndr jag landar, Psppa har
lovat nig ait fA byta propeller
sa ofta att jag ej skall behdva
snava fdr att framtvinga propel-
lerbyten. Trots att jag har ett
litet lyte sA "kom er jag aldrig
in s -L-J 1 LI-l'. J-1 tr a"m-

ll18en enbent. Jag fdddes fled ba-
ra ett landningsstellsben. Hur
som helst har jag lart mig att
starta med strd.kta 1inor.

f mlnr" heaL h.- jd6 s I

hur kamrater till mig ofta mSst
flyga och vara afldeles torr i
halsen p.g.a, fijr sn5l- tilldef-
ning av sopla, Ofta har tilldeI-
ningen rrarit sa liten att moto-
cerrr ti-t -[eb-,r b\ Dnder.l t- -ng,net sistndmnda tycks dock ibfand
even tyda p& en alltfbr I'tryck-
ande'r kompression, T, o. m. motsat-
sen fdrekonmerl De har ibland
fStt s&. mycket soppa och lite
komp. att motorn gg_r med t5rar 1
dgone4l Sadant kal1ar vj modeller
fdr bludd- r. 0ch on kompress io"s-
skruven bdrjar skruva ulp sig s&
skdller mekanikern pg oss i stal-
1et fdr att racka oss en hjalpan-
de hand och ge oss en fjadet el,-
1er st.ppmutter. Iijrresten borde
T/ii-fader i aflmanhet d.gna st6r-
re uppmdrksamhet at vafet av kro-
mosoner sA att vi ej fer talrkar
med vilka det blir omdjflgt att
mata notorn lika dant hela fl-yg-
ningen i8enom.Vi vill ha sBalare
tankarl och bransleslangens an-
slutni.gar vi1l vi ska11 vara ab)-
solut td.tal 0m nu dricken mjijlk
till maten se anvd.ndcr Du val ej
ett gfas $oro d.r sprucket och
lacker? Vidare vifl vi ha metalt-
panna. Det d.r enda chansen fd.
oss att fe god kylnlng av vev-
huset. Mitt under ett hektiskt
heat ar det mir')sann ingen sonl
f.i€lger en fuktlg trasa pe ens
hjEissa fdr att man ska1l f& er-forderlig svalka,

Nd.r jag har flwit fer jag
fdrst svettas ut. Seda!1 tvattar
odoaa rlg rneo o.4sin.Ha- ger nig
olja -i motorn ocksa. ,e- Jr sa
skiintJ

Dbrm .d ha r jag g. r r i!.j o-1
vara vlktigaste krav. Dei ar
klart att vera kusiner, speedmo-
def l-raa,como.-nooo .crna, stun, -'od.l ..fae oC' \ad o. L nu "arr v_r-ra fdr ena, kanske aven a1la frl-
ffygande tremeningar, delar e4
del av vara lsikter men det vik-iiga r .'t v' fJr det so.r ,,/:vjlllMan dr vd1 mdnsklig och dar-
med egoistisk.Det bevisar ju f6r
dvrigt att vi inte alla dr sjels-ldsal Men nu mAste jag sfuta,
Pappa har fovat mig vaxnassage
och det vj.ll jag ju inte ga mlste
om.ll:ir vaxade nu Din nodell sist?
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