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Forbundsstyrelsen presenterarescsss

En tidning for modellflygarna har varit ett
onskemal, som stdtts och bldtts i langa tider.
SMFF:s styrelse har stdndigt haft fragan for
dgonen och nu har det Oppnats mdjligheter for
utgivandet av en tidning av det slag som vi nu
har presenterar. Vi har hdr mdjlighet att dis-
tribuera meddelanden fran fdrbundet samtidigt
som det bjudes pd referat och resultatlistor,
ritningar och tekniska data p& olika modeller,
konstruktionsdetaljer, tekniska artiklar av
olika slag - bade frén kdnda svenska experter
och genom Oversdttning av det bdsta i utldndsk
fackpress me.m.
Vi har som sagt mdjlighet att tillhandahalla
en sddan tidning, som kan bli de svenska mo-
dellflygarnas eget organ. Dock maste det redan
frédn bdrjan sdgas ifrdn att forutsdttningen
mdste bli den, att det finns tillrdckligt manga
intresserade, som dr villiga att prenumerera
pd tidningen, sd att vi kommer upp i en till-
rdckligt stor upplaga pd vilken vi kan sla ut
kostnaderna. Det blir dven en fréga som Riks-
stdamman far ta stdllning till i samband med
den Ovriga ekonomien.
Med dessa ord Overldmnar vi tidningen till Er
fOr ndrmare och som vi hoppas - ingéende s tu-~
dium.

Forbundsstyrelsen.

=0=0=0=0=0=0=0~—

Omslagsbilden visar Gunnar Kalén vid de ny-
ligen avhallna VM-tdvlingarna i friflygning,
ddr han blev bdste svensk genom en tredje-
placering i S-int. - Se vidare referat.




Resultatlista frén Vintertivlingen i friflygning den 26 febr. 1961.

Klass S-int.
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FK Gamen, Norrkép. 157
Katrineh., FK, Mflsskh 180
MFK Nimbus, Kumla 180
FK Gamen, Norrkop. 36

- 59
Kopings FK, Mfl.sekt.180
Sdderfors MFK 64

MFK LinkOp.eskadern 163
MFK Masen, Hedemora 10C

Ostersunds FK Milsddt., 75
MFK Nimbus, Stockholm 52
NTO Hokarna, Hjo 87

FK Gamen, Norrkop. 55
MFK Aerocats, NykOpinglO3
MFK Ornen, PFinspéng 120
Aerokli Malm@, Mfl,sekt120
Borlinge MSK 93
MFK Ormen, Norberg 115
Uppsala FK, Mfl.sekt. -

Aerokl. i Goteb,Mfisskt.120
JOnkop.FK, Mfl.sekt. 124
Aerokl i Malmo,Mflsekt 158
NAFK, Norrkoping 27
Limhamns MFK 47
MFK-Lédxkan, Krylbo 58
Solna MSK -

Limhamns MFK 142

' Hallstah.FK,Mflsekt. 47

Aercdili. GOteb,Mflsekt. 43
Solna MSK 52
Limhamns MFK 142
Hallstah.FK,Mflsekt. 32
EnkOpings  FK,Mflsekt. 53
MFK Ornen, Finspdng 31
Bskilst.FK,Mflsekt. 30
Aerokl i Maimb, Wfisekt, 52
MFK Falkarna,Norrtdlje7l
MFK Aerocats,Nykdping 23
Aerckl i Malmo,Mfisekt., 51

Hérnosands MFK - 66
EnkOpings FK,Mflsekt. 60
Borliange MSK 34
Karlstads MFK %8

MFK Nimbus, Stockholm 24
MFK Ornen, Norberg = 90
Fskilst,FK,Mflsekt -
NTO Hokarna, Hjo -
Limhamns MFK -

MFK Ornen, Finspdng 173
MFK Vingarna, Stockh. 160
FK Gamen, Norrkoping 113
MFK Vingarna,Stockh. 133
Aerokl i Goteb, Mflsekt. 147
MFK Ormen, Norberg 155
Enkopings FK,Mfisekt, 130
MFK Vingarna,Stockh. 64
Aerokl i G6teb,Mflsekt. 77
FK Gamen, Norrkoping 79
MFK Ornen, Norberg 125
FK Gamen, NorrkOping 76
MFK I&rkan, Krylbo 131
Aerokl i Malmo, Wflsect, 150
Aerokl i Goteb,Mfleskt, 52
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16, N-E. Hollander Uppsala FK, Mfl.sekt. 165 88 45 114 145 557
17. Ts Lovén MFK Iinkdpingseskaderm 75 180 67 157 71 550
18, L. Candell Borldnge MSK 77 180 108 108 T4 547
19+ I. Johansson Aerokl i Malm$,Nfl.sekt.125 175 104 83 51 538
20, E., Hékansson -l 106 180 98 91 60 535
21, T. Tegborg MFK ILdrkan, Krylbe 117 110 81 85 136 529
22+ 0, Nerud Aerokl i Malmd,Mfl.sekt, 95 102 102 108 105 512
23. J+ Hafstrom MFK Nimbus, Kumla 142 100 111 63 80 496
24, A, Andersson Kopings FK, Mfl.sekt. 104 80 108 65 121 478
25, I. HallstenssonBarlstads MFK 75 124 73 86 83 441
26+ P, Wanngérd MPFK Nimbus, Stockholm 36 103 95 110 60 404
27+ A, Gifvert Borldnge MSK 73 66 68 54 52 o
28. M, Bogdanoff Iimhamns MFK 77T 51 58 5% 50 289
29+ ¥, Lagerstedt -l - - 95 T3 65 233
30+ 0. Lithner MFK Ornen, Norberg 147 -~ - - - 147
31l. L. Persson Aerokl i Malmd,Mfl.sekt. 36 26 = 25 - 87
32. Oe Hillerstrom Borlinge MSK 52 20 - - - T2
Klass P-int. _
l. R, Hagel Aerokl i Malmd,Mfl.sekt.180 180 180 180 108 873
2. L, Larsson Solna MSK 180 180 140 83 180 703
3+ A. Karlsson MFK IinkOpingseskadern 180 107 180 121 126 714
4. U, Carlsson Aerokl i GOteb,Mfl.sekt.180 180 180 170 - 710
5. S~E, Cumlin MFK Nimbus, Stockholm 180 95 92 170 137 674
6. U. Bjornstig FK Gamen, Norrkdping 180 145 105 130 90 €50
7« A, Johansson Borlinge MSK 180 65 141 117 146 649
8. M, Hagberg MFK Nimbus, Stockholm 105 110 94 140 162 611
9. M. Eriksson YK Gamen, NorrkSping 105 127 134 140 98 604
10. G. Larsson MFK Ornen, Norberg 128 131 79 143 104 585
11. G, Agren Uppsala FK, Mfl.sekt. 77 149 83 91 120 520
12. X, Ohlsson Katrineh. FK,Mfl.sekt. 74 94 78 131 139 516
13. P=0, Moberg Solna MSK 66 165 49 180 52 512
14, R. Hano NAFK, Norrkoping 180 143 42 99 45 509
15. B. Andersson MFK Aerocats, Nykoping 55 50 90 80 180 455
16. A, Lindell MPK Vingarna,Stockholm 58 60 95 110 129 452
17. I~E. Larsson Uppsala FK, Mfl.sekt. 90 71 47 122 113 443
18, H=0, Nilsson Limhamns MFK 64 10X 68 75 94 402
19. T, Marcusson MFK Ornen, Finspéng 1000 84 63 €69 78 394
20. L. Andersson i 73 175 35 55 49 387
2l., B. Sandstrém MFK Nimbus, Kumla 61 125 60 61 77 384
22, A. Loow Erkopings X, Mfl.sekt. 50 35 93 70 57 305
23. B, Wall Uppsala FK, Mfl.sekt, 62 51 96 71 22 302
24. L. Sundberg Borlinge MSK - 38 99 60 34 231
25, B, Nilsson FK Gamen, Norrkdping 66 - 52 37 66 221
26, L., Berggren Karlstads MFK 73 = 56 56 - 185
27+ I=G, Nabbing Aerokl i Goteb,Mfl,sekt.157 - - ~ - 157
28. C, Roswall Aerokl i Malmt,Mfl.sekt.151 - - - - 151
29. K=E., Iundin Solna MSK 58 35 - - - 93
30. U. Johansson MFK ILi#rkan, Krylbo 80 - - - -~ 80
Lagtédviingen. S-int G-int F-int Summa
1. FK Gamen, Norrkoping, lag 3 685 723 604 2012
2. Aerokl. i Goteborg, Modellfl.sekt.,lag 1 459 702 710 1871
3. MFK LinkSpingseskadern, lag 1 571 550 714 1835
4, MFK Ornen, Norberg 474 697 - 585 1756

Forts.




Lagtdvlingen -~ forts,

S=-int G-int F-int Summa

5. FK Gamen, Norrkoping, lag 1 492 592 650 1734

6. Aerokl, i Malmd, Modellflygsekt., lag 1 294 558 828 1680

7+ Uppsala FK, Modellflygsekt., lag 1 462 hh 520 1539
8. MFK Nimbus, Stockholm 516 404 611 1531

9. MFK Ornen, Finspdng, lag 1 299 804 387 1490
10. MFK Nimbus, Kumla, lag 1 604 496 384 1484
11. Borlinge MSK 188 547 649 1384
12, Enkopings FK, Modellflygsekt. 320 c61 305 1286
13. FK Gamen, NorrkCping, lag 2 583% 597 - 1180
1l4. Aerokl. 1 GGteborg, Modellfl.sekt., lag 2 365 645 157 1167
15. Aerokl., i Malmd, Modellflygsekt., lag 2 484 512 15% 1147
16. Katrineholms FK, Modellflygsekt. 610 - 516 1126
17, MFK Vingarna, Stockholm - 649 452 1101
18, Limhamns MFK : 388 309 402 1099
19, MFK Ldrkan, Krylbo 385 592 80 1057
20, MFK Ornen, Finspdng, lag 2 489 - 394 2863
21, Karlstads MFK 188 441 185 814

=0=~0=~0=0=0—0—
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Resultatlista frdn Nordiska Landskampen for friflygande

modellflygplan pd& Ljungbyheds Flygfdlt den 4 juni 1961

Klass A2 (S-int)

Poul Lauridsen
Torsten Strang
Knut Andersson
Markku Tahkapda
Goran Aberg
Broxr Eimar
Bdrge Hansen
Ari Hietanen
Erik Berg
Ronni Hasserdd
Asmund Skard
Tor Byrthne

Klass C3 (G-int)

1Charles Moberg
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9
10
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Seppo Pohjola
Bjorn Storgards
Poul RasmusSsen
Ragnar Wilkesson
Pentti Aalto
Egron Qvarnstrom
Kjeld Kongsberg
Erik Nienstedt
Normann Stovliand
Arne Simensen
Henrik Dahl

Danmaxk

» Finland

Sverige
Finland
Sverige
Sverige
Danmark

Finland

Danmark
Norge
Norge
Norge
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Finland
Finland
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Finland
Sverige
Danmark
Danmark
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Norge
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180
180
142
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180 -
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49
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180
33

180

180
180

- 180
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180
62
94
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108

107
180
180
180
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180
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108
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180
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149
111
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180
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180
160
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180
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122
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163
179
135
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178
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124

180
163
135
164
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180
135
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93
115

21

748
730
728
689
689
686
662

659

589
532
480
429

g0
870
855
849
825
819
743
650
505
483
381
3562




Lennarth Larsson:

Varldsmidsterskapen for friflygande modeller gick i &r utanfor
den lilla sydtyska staden Leutkirch im Allgdu och gynnades av ett un-
derbart vidder. Solen strilade fran en ndstan molnfri himmel och tem-
peraturen i skuggan 1&g p& 30°C. Det var sérskilt for oss svenskar
underbart att &tminstone for en kort tid f& uppleva sommaren fast det
holl pd att ta knicken pd oss med all denna varme. Konditionen borja-
de ocksd tryta hos en del av oss men i stort sett gick allt bra.

Vi blev hjdrtligt mottagna och kdnde oss genast som vanner och
kamrater med Svriga deltagare. Det roligaste med VM &Ar i alla fall
att trdffa alla andra deltagare och utbyta dsikter och f& rédd och
tips. Varje deltagande nation erhcll ett t&8lt for modellerna och utan-
for COppningen stod en skylt med landets namn och bakom vajade landets
flagga pd en mast.

Tdvlingarna borjade pd fredagen med S:int. Deltagarnas modeller
hade vidgts, mdtts och fotograferats kvdllen innan och tidvlingen kom
igadng endast obetydligt forsenad efter den officiella invigningen.
Varje nation blev tilldelad tvéd tidtagare som stod till dess forfo-
gande hela t&vlingen. Det var ett utomordentligt system och tilldat
lagledaren att helt bestimma ndr man skulle flyga i perioden. Frén
det att tidtagaren underrattats om att start skulle ske hade man tre
minuter pd sig att £4 modellen i luften.

Det blev som sd midnga ginger forut ett nervkrig och ett letande
efter termik. Med hjédlp av var utomordentlige lagledare Thomann lycka-
des emellertid termikletandet Sver forvantan och att lagresultatet
kanske inte blev s& gott som véntat berodde nog mycket pd ungdomlig
iver och spénda nerver samt en del ofdrutsedda saker. Solen gjorde
ndmligen att ndgra vinger skevade till sig ndgot och forstdrde trim-
met, vilket tillsammans med ett linbrott for Bo Modeer, forstorde
hans och Ingvar Sares fOrsta start. Gunnar Kalén lyckades med vad in-
gen svensk gjort fore honom, nédmligen att i S:int flyga fem max-star-
ter pd ett VM. Det var en valfortjant framgdng for honom 44 detta var
hans femte VM-tavling.

Under hela tdvlingen sprang folk fram och tillbaka p& fdltet med
sina plan i startlinan och letade termikbldsor. Om ett plan sig ut att
sjunka for snabbt kunde man f& se flera modellflygare springa under
planet och vifta med skjortor och skynken for att om mdjligt f4 ter-
mikavldsning som kunde battra pd flygtiden. Svenska laget utforde en
sddan krigsdans under Gunnar Kaléns plan i hans sista flygning och
lyckades péd sid satt £& ut en max-tid.

Vid tavlingens slut visade det sig att fyra man hade flugit full
tid, d.v.s. 900 sek., varfor en skiljeflygning féretogs. Alla fyra
startade samtidigt och ingen lyckades flyga %3 min. varfor denna flyg-
ning blev avgdrande. Ryssen Awerjanows plan hade bista glidet och han
vann en valfortjént seger. Modellen pdminde mycket om Sokolovs (2:a
pd VM 1957 och 1959), och eftersom badas Hrklubbkamrater forvanar det
ej.

Italienaren Soaves modell var byggd pd geodetiskt vis och mycket
vacker. Gunnar Kalén £1ldg en modell med enkel V-form och med rsd, hel-
plankad vinge, ett kidnnetecken pd hans modeller. En hollandare T. van
Rood kom fyra och Holland tog lagpriset med sina mannar pd 4:e 1ll:e
och 16:e plats. En sak som forvénade mycket var att ungrarna bara
stdllde upp med en man i S:int, Gyula Simon, vilken dven flog F:int.
Amerikanarna gjorde ddremot mycket bra ifrén sig med 8:e och 9:e plats
samt med t8@vlingens enda kvinna, fyrabarnsmamman Betty Bell pd 41:a
plats. P4 kvallen védgdes, kontrollmédttes och fotograferades F:int och
G:int modellerna i samband med den gemensamma middagen.




P4 1lordagen tdvlades i F:int och det var ett sté&ndigt ylande av
motorer, vilket stegrades till ett crescendo d8d italienaren Guerra
eller Rolf Hagel startade sina Super T. glow. (Guerra hade en nybyged
men likadan modell som vid f&rra VM med en otrimmad S.T.) Fdre tdv-
lingen hade det trimmats mycket och svenska laget verkade mycket
starkt med speciellt hopp om placering for forre viArldsmdstaren Rolf
Hagel vars modeller verkade mycket sdkra. En halvtimme fdre starten
kvaddade emellertid Lennarth Larsson sin bédsta modell varfdr hans
resultat far ses mot den bakgrunden. Storsta positiva overraskningen
blev Magnus Briksson som emellertid blev nervisare allteftersom tav-
lingen fortskred och sléppte sitt plan fOr tidigt i sista perioden.
Det kostade honom en fjdrde plats och han blev nu l4:e man. Aven Rolf
Hagels nerver krénglade och med tvd felaktiga startkast och dessutom
ett otroligt starkt sjunk i tredje perioden s& var han borta ur topp-
striden.

Rieke, Tyskland flog sin konventionella pylonmodell vanster/vins-
ter och hade c:a 1 varv pd 10 sek. Motor Tee-Dee 15.

Aven Frint tdvlingen utvecklade sig till en termikletartavling.
Det dr dock oerhdort mycket svarare att flyga in en motormodell i en
termikbldsa &dn att dra in en segelmodell i ett lyft. Dessutom &r ofta
motorplanen trimmade si att de automatiskt glider ur en termikblésa
istdllet for att stanna i den. I det réddande viddret var det darfor
turen som spelade in en hel del och det var bara en man som lyckades
flyga full tid och ddrmed vinna virldsmidsterskapet. Det var schweiz-
aren Schneeberger som fldg en finsk modell, konstruerad av Osmo Niemi
med en Tee-Dee 15 utan tryck. Det var forresten pdfallande minga som
korde utan tryck dven om antalet glodstiftsmotorer stigit procentu-
ellt. Andra man i klassen, varldsmdstaren 1958, Erns Frigyes, Ungern,
korde med Moki gldd och en utveckling av sin tidigare konstruktion,
paminnande om Andraz Metzners "Medium". J. Cerny, Tjeckoslovakien
blev trea med en MVVs-glodmotor i sin vBlkénda ellipsvingade modell
med fackverkskropp. En episod fortjénar att omnidmnas i sammanhanget.
Efter tdvlingen kommer J. Cerny fram till R. Hagel och pekar pad sin
motor och pid Rolfs varvtalsmidtare. Ndr Cerny slagit igdng motorn mé-
ter Rolf varvet till 17.800 varpd en beldtet leende Cerny pekar pi
Rolfs motor och sin propeller. Rolf byter propeller till Cernys,
startar motorn och midter varvet. 20.400! S&llan har ett sd forvénat
ansikte sk&dats p& en modellflygare som Cernys.

Amerikanarna var en besvikelse i F:int. Deras modeller holl inte
den hoga klass vad utfdrande och flygning betraffar som man ar van
vid fran det hallet.

P& kvéllen, efter middagen, var det upptrédande av en trollkarl
och folkdansare innan en orkester fran Leutkirch spelade upp till
dans och ortens rocksdngare "sjong" ndgra bejublade nummer.

Sista dagen flogs Wakeiefield-klassen och striden om termikbla-
sorna hardnade till redan fran bdrjan. Var lagledare Thomann fick
hjdlp av Kalén och det lyckades ganska bra for dem att forutsdga nar
bldsorna kom. Dock hade vara grabbar inte trimmat for termikflygning
och &tminstone en av grabbarnas modeller gick rakt genom blidsorna med
ddligt resultat som £6l1jd. BEst bland svenskarna blev s-4 Sjogren
vars modell steg bdst och som hade bdsta termikkurvet. Lennart Flod-
stroms modell var trimmad for norrlandsvdder och tyvArr var hans mo-
torgummi tydligen inte av higsta klass vilket inverkade menligt pa
hans placering. Totalt gjorde dock laget i Wakefieldklassen den basta
insatsen och kom sexa. Jag vill i sammanhanget passa pa tillfdllet
att & hela svenska lagets vidgnar tacka var utomordentlige lagledare
Hansheinrich Thomann vars hjdlp forutan svenska laget skulle klarat
sig betydligt sdmre. Endast tre man fldg full tid och i omflygningen
fl6g endast George Reich, USA, 3% min. och blev virldsmidstare. Hans
modell hade sdkerligen tidvlingens badsta stig och han var en viardig




mastare. Lagtdvlingen vanns av Polen, ganska otippat sedan Jugosla-
vien haft ledningen &dnda till femte perioden och inte tappat en se-
kund p& tre periodem.

Tdvlingen avslutades med supé och prisutdelning p3 stadshallen
i Leutkirch. Darvid utdelades samtliga vandringspriser utom "Swedish
glider cup" vilken &dnnu ej anldnt enl. tdvlingskommittén. Eftersom
priset dr donerat av en svensk, Dir. Arnulf Olsen, gjorde vi svenskar
allt som kunde goras for att f3 ndgon klarhet men utan resultat.
Samtliga deltagare fick dessutom en minnesplakett och alla vi som var
med har minnet av en ofdrglomlig tdvling och en total forbrddring
over gridnserna med oss hem.

Resultatlista fran friflye-VM i Leutkirch, Tyskland, den 31/8-1/9 -61.
Klass S:int (69 deltagare)
1. A. Awerijanow Sovjet 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900
skiljeflygning 171 sek.
2. P. Soave Italien 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900
skiljeflygning 159 sek.
3. G. Kaléen Sverige 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900
skiljeflygning 147 sek. _
4. T. van Rood Holland 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900
skiljeflygning 131 sek.
5. A. Rodrigues Portugal 180 + 180 + 180 + 162 + 180 = 882
6. J. Michalek C &R 180 + 180 + 147 + 180 + 180 = 867
7. M. Hlubocky C 3R 180 + 180 + 180 + 180 + 135 = 855
8. J. Daley US A 180 + 180 + 123 + 180 + 178 = 841
9. L. Lorts US A 180 + 180 + 180 + 180 + 102 = 822
10. R. Guilloteau Frankrike 98 + 180 + 180 + 180 + 180 = 818
11. T. Strang Finland 180 + 98 + 180 + 180 + 180 = 809
11. P. Teunisse Holland 180 + 110 + 180 + 180 + 159 = 809
11. 0. Schniirer Osterrike 180 + 180 + 180 + 180 + 89 = 809
12. G.W. Dallimer England 180 + 180 + 87 + 180 + 180 = 807
12. A.G. Freeston England 154 + 164 + 180 + 180 + 129 = 807
13. K. Glinther Tyskland 124 + 180 + 180 + 180 + 142 = 806
1l4. A. Sulisz Polen 81 + 180 + 180 + 180 + 180 = B0l
15. H. Schniirer Osterrike 180 + 180 + 136 + 119 + 180 = 795
16. J. Schulten Holland 152 + 123 + 154 + 180 + 180 = 789
17. A. Boncompagni Ttalien 180 + 180 + 156 + 128 + 137 = 781
18. A. Skard Norge 151 + 180 + 180 + 105 + 150 = 766
19. M. Pyykko Finland 180 + 180 + 141 + 132 + 127 = 760
20. R._Borras Frankrike 115 + 180 + 180 + 180 + 96 = 751
32. I. Sares Sverige 64 + 180 + 113 + 180 + 148 = 635
50. B. Modeer Sverige 91 + 8% + 180 + 17% + 32 = 559
Klass F:int (66 deltagare)
1. F. Schneeberger Schweiz 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900
(Modell: Osmo Niemi. Motor: Cox Tee-Dee 15)
2. BE. Frigyes Ungern 180 + 162 + 180 + 157 + 180 = 859
(Modell: Egen utv. Motor: Moki glod)
3..d. Cerny g 5§ R 180 + 180 + 161 + 180 + 153 = 854
(Modell: Egen. Motor: MVVS glsd) :
4. J. Sheppard Nya Zeeland 132 + 179 + 180 + 180 + 180 = 851
(Proxy: P. Buskell. Modell: samma som 1960. Motor: Eta 15)
5. A. Meczner Ungern 158 * 180 + 137 + 180 + 180 = &3b
(Modell: Medium. Motor: Moki glsd)
6. E. Werbetzy Sovijet 160 + 176 + 149 + 175 + 171l =831
Tw G Parry Canada 15% 4+ 180 + 1%4 + 1B0 + 180 = 827
8. H. Hanlie Finland 180 + 102 + 180 + 180 + 180 = 822
9., K-H. Rieke Tyskland 180 + 102 + 161 + 180 + 180 = 803
10. &. R. French England 180 + 1%4 + 129 + 180 + 180 = 803




10. 8 Benta
11. V. Hajek
12. R. Monks
1%. W. Horcicka
14. M. Briksson
14, J. Fontaine
15. H. Wagner
16. R. Cerny
17. G. '‘Simon
18. E. Eng
19. 8. Pimenoff
20. A. Young
22. L. Larsson
37. R. Hagel
Klass G:int
1. G. Reich
2. J. Kosinski
3. A. Aldinari
e Dg AZGE
5. W. Niesto)
6 Lis Biffand
7. W. Sapaschnj
8. B. Fresl
9. S. Sjogren
16: J+ Fetiet
11. J. Osborne
12. E. HiamZlainen
1%. K. Bousfield
14. I. Iwannikow
15. & Bupp
16. G. Krizsma
17. W. Kmoch
18, U. Axelsson
19. G. Roberts
20. J. Sokolow
20. F._Breith
36. L. Flodstrdm
Lagtdvlian
Stint (22 lag)
1+ Hollatid 2493
2. B8R 2459
3., Italien 2420
4. Finland 2300
9. U 8 A 2251
10. Sverige 2144
13, Danmark 1929

T T RS T e T e T T = -

segelmodeller

1. M. Hintermann
2. G. Zwilling

2. B

Mikulicic

12. K. Andersson

Forbranningsmotormodeller

1. H.G. Neuhduser
Gummimotormodeller

l.. B.H. Layve

+ 180 + 180 = 795
+ 180 + 151 = 794
+ 101 + 166 = 786
+ 180 + 180 = 774
4 180 + 10% = T3
# 173 + 125 = 773
+ 180 + 138 = 764
+ 154 + 160 = 760
+ 180 + 143 = 748
+ 180 + 133 = 746
+ 180 + 126 = 783
4+ 180 + 180 = 737
+ 120 + 118 = 716
+ 180 + 180 = 639
210 sek) = 900
207 sek) = 900
169 sek) = 900
+ 180 + 180 = 887
+ 180 + 180 = 3882
+ 180 + 180 = 880
+ 180 + 180 = 875
+ 180 + 154 = 874
+ 180 + 180 = 870
+ 180 + 180 = 865
+ 167 + 180 = 859
+ 180 + 180 = 856
+ 149 + 172 = 855
+ 180 + 180 = B854
+ 180 + 180 = 849
+ 180 + 180 = 844
+ 1%6 + 164 = 840
+ 180 + 158 = 837
+ 180 +147 = 829
+ 126 + 180 = 824
+ 111 + 180 = 824
+ B+ 1h3 = 752
Gsint (21 lag)

1. Polen 2600
2. Sovjet 2555
3. U8 A 2529
4. Jugoslav. 2510
5. Italien 2481
6. Sverige 2459
7._Finland 2454
20. Danmark 1835
21. Norge 1755

Canada 1800 + 131 & 124
€C SR 180 + 180 + 103
England 179 + 160 + 180
Osterrike 180 + 138 + 96
Sverige 128 + 180 + 180
Frankrike 180 + 115 + 180
Osterrike 180 + 86 + 180
C SR 122 + 180 + 144
Ungern 137 + 126 + 162
Schweiz 85 + 180 + 168
Finland 180 + 166 + 86
England 116 + 159 + 102
Sverige 118 + 180 + 180
Sverige 71 4 101 + 207
(65 deltagare)

s 4 (skiljeflygning
Polen (skiljeflygning
Ttalien (skiljeflygning
Ungern 180 + 180 + 167
Polen 180 + 180 + 162
Frankrike 180 + 160 + 180
Sovjet 180 + 180 + 155
Jugoslavien 180 + 180 + 180
Sverige 180 + 150 + 180
Frankrike 180 + 145 + 180
Holland 180 + 180 + 152
Finland 180 + 180 + 136
Canada 174 + 180 + 180
Sovjet 171 + 154 + 169
Tyskland 180 + 129 + 180
Ungern 159 + 180 + 145
Jugoslavien 180 + 180 + 180
Sverige 139 + 180 + 180
England 142 + 180 + 180
ooviet 180 + 158 + 180
Osterrike 173 + 180 + 180
Sverige 153 + 180 + 180

F:int (20 lag)

1. Ungern 2442

2. & & R 2408

3. Schweiz 23%54

4. Canada 2333

5. _FBngland 2326

7. Finland 2182

8. Sverige 2128

18. Norge 1440

19. Danmark 1377
(13 delt.)
Schweiz 180 + 180 <+ 111
Tyskland 15% + - 50 + 86
Jugoslavien 68 + 145 + 43
Sverige 86 4+ 9% % 586

{5 dedte)
Tyskland 914 =69 «+ 110
(3 delt.)

Tyskland 87 + 131 + 56

67

+ 175

157 +
+
+

109
156

141

++ + +

46 +

+

54

+ 98 + 105

Wi nn

il
B5%
99
255

376
477




Vi tar dem i den ordning som de star i tdvlingskalendern «h
borjar darfor med:

Kopings flyeklubbs modellflygtavliing den 9/4

Trots radande vaderlcksforh&llanden med hard vind och mycken
markturbulens blev tidvlingen ganska trevlig till vilket inte minst
avslutningen inne i K&ping bidrog. Didr erhdlls kaffe med bullar och
kakor i valfri midngd for ett mycket humant pris och samtliga 1l&at
sig val smaka.

Tavlingen gick, som vanligt i &r, oOver nypldjda dkrar vilket
smutsade ner inte bara plan och motorer utan dven deltagarna som
dessutom blev ordentligt uttrottade efter att ha hamtat planen efter
en max-flygning. Dessa var dock ganska sdllsynta och jag tror ingen
lyckades f3 tva 1 samma klass. Tdvlingen var mycket chansartad och
vem som helst kunde vinna trots flera d&liga flygningar. Ett otal
modeller kvaddades vid starten, mest F-intor, eller vid landningen,
S-intor. Wagra modeller fann ocksa fOr gott att definitivt lamna det
jordiska och en F-int sfgs dra ivdg mot Eskilstuna till agarens sto-
ra fortvivlian. Att dra ndgra alltfor vittgiende slutsatser fran en
s8dan tavling later sig vl inte goras men en sak framkom med all
gnskviard tydlighet: FP-int modellerna méste ha en perfekt overging
mellan stig och glid.

Tdvlingen hade samlat 85 anmdlningar vilket var betydligt mer
dn vad arrangdrerna riknat med. De hade darfir lite svart att hinga
med vad sekreteriatsarbetet betrdffar men gjorde gott ifrédn sig med
tanke pd att det var deras forsta friflykttdvliing som arrangdrer.

Klass S:int (22 delt.) Klass G:int (15 delt.)
1. Ingvar Sares Hedemora 437 1. Gunnar Kalén Gamen 606
2. L. Larsson Solna MBK 433 2. Uno Axelsson Katrineh. 582
3. K. Wilhelmson Ko8ping oLl 3. R. Wilkesson Enkdping 559
4. Q. Blembers Kumla 292 4. L. Pettersson Gamen 546
5. Artur Frdjd Hallstah. 283 5. I. Halstenson Karlstad 528
Klass S:1 Klass F:int (16 delt.)
1. Lars Persson Norberg 154 1 U. Bjornstig Gamen 183
Klass G:1 : ? Haldstah. "
1. Lars Olsson Arboga 236 3. L. Larsson Solna MSK 468
Klass F:1 4. 5. Karlsson Katrineh. 369
1. P.0. Moberg Solna MSK 152 5. L. Andersson Finsping 355

Vingarnas vartidvling p& Skarpnick den 23 april

Resultat: (Int-klasserna fyra starter, l-klasserna 3 starter)

Klass 5:int Kioiss Sl
1, Bo Modeer Vingarna 64% 1. L-0 Larsson Uppsala 412
2. L-0. Larsson Uppsala 562 2. N-E Hollander Uppsala 535
3. M. Whitey Solna MSK 526 3. H. Broberg Falun 358
Kilean Coins 4. G. Hofmann Linkdping 340
L, Qvarnstrom Vingarna 612 Klass G:1
2. E. Quarnstrom Vingarna SQ1: 1. BE. Qvarnstrom Vingarna 262
2. 0. Gahm Vingarna 501 2. Orjan Gahm Vingarna 103
Klass F:int Klass F:1
l. S-E Cumlin Nimbus 653 & Larsson Solng MSK 398

L.
P-0 Moberg Solna MSK 280
K.E. Lundin Solna MSK 71

RPN

2. B. Andersson Nykoping 500
3. G. Té&ngfelt Soderfors 2




Uppsala flyegklubbs nationella tdvling pa F 16 den 7 maj

Tavlingen missgénnades av hart vdder. De bdsta resultaten:

Klass S:int
Ola Almén
B. Knutsson
5-0 bundberg
N. Helgesson

Klass G:int

A P

E. Nieminen

C -G Sundstedt
Klags G:1

L. Qvarnstrom

2. C-G Sundstedt

N H

Storvik
Uppsala

Storvi
oodert

Falun
Uppsal

k
ors

a

Vingarna
Uppsala

Friflyeuttagningen i

558 T
514 2.
474 3.
576 b
231 £
100 2
262 e
112 £

Klass Fiint
L. Briksson

C~G Finell
Kjell bund
Klass F:1

P-0 Moberg
Ambjorn Lov

Norrkoping den 1%-14 maj

Storvik 565
Uppsala 455
Falun 454
Soderfors 367
Ssderfors abaLy
Arboga 115
S50lna MK 0]
Enkoping Do

De tre framsta i varje klass skall representera Sverige pd VM

och de tre darps foljande vid Nordiska landskampen.
kvalificerad att delta i F-klassen pa bdda

Rolf Hage

Utan att tavlia ar

dessa tdvlingar.

Klass S:int Klass G:int
1. Bo Modeer Vingarna 1591 1. 3-A Sjogren  Norberg 1585
2. Ingvar Sares Hedemora 1345 2. L. Flodstrom Sundsbruk 1481
3. Gunner Kalén Gamen 2 3. Uno Axelsson Katrineholnl1470
4. Goran Aberg Gamen 1259 4. C. Moberg ARG 1426
5. K. Andersson AKM 1243 5. R. Wilkesson Enkdping 1396
6. Bror Eimar Nimbus 1202 6. E. Qvarnstrom Vingarna 1344

Klass F:int

1: L Lersson Solna MSK 1260 3. 5. Karlsson Katrineholm 1088
2. M Erikssen Gamen 1108 4. G. Larsson Norberg 1042

"Solstatraffen" i Karlstad den 10-11 juni

Tavlingen hade samlat midnga deltagare och viderleksforhillandena
var bra. De bdsta resultaten:

Klass S:int Klags G:ing
1. Y. Dhickfors Krylbo Tz 1. Jan Hafstrom Kumla 818
2. Gunnar Kalén Gamen Tl 2. J-0 Akesson  ARM 738
4 S Svenssen ARG 710 3. B. Blomberg Gamen 718
4. A. Hermansson Gamen 700 4. O0lof Nerud AKM 714
5. Per Nilsson ARG 656 5. Nils Buss Krylbo 441

Klassg F:int

1. Julle Akesson ARM 681 3, ULf Biornstig Gamen vl
2. Gunnar fgren Uppsala 5%8 4. K., Rosyvall AKM 473%

NORDISKA LANDSKAMPEN, gemytlig tédvling pa Bromma

Lordagen den 29 juli inleddes den forsta Nordiska landskampen
for linstyrda modellplan.
men endast Sverige st8llde upp fullt lag i1 alla grenar. Formiddagen
dgnades 4t invdgning och mdtning av alla deltagande modeller sa att
dessa uppfyllde gadllande regler.

Efter lunchen borjade den egentliga landskampen med speed och

stund, d.v.s. hastighets- och konstflygning.

Alla vara nordiska gramnnar hade mott upp

I speed taviade endast

Finland och Sverige och efter forsta omgdngen ledde Jiddskelidinen med
166 km/tim fore Nils Bjork, som hade 161 km/tim. BAda anvinder sig av
en tjeckisk motor, MVVS, och Atminstone Bjork har en

hoppertank.

oo

I andra omgangen intrdffade den enda ordentliga kvadden

k. chicken-

under hela tdvlingen, da Ove Kjellbergs speedmodell slog i asfaltba-
nan nar linfastet till hans monolinestyrning gick av. Motorn en
Super-Tigre G20 V/15, totalfdrstdrdes och av modellen &terstod egent-




ligen endast "pannan", ett gjutet fdste for motor, tank och vanligen
aven kontrollplattan. Denna omgdng lyckades savdl Ji&skeldinen som
Biork forbatira sina tidigare resultat si att Bjork ledde med 168 km/%
fore Jadskeldinen med 167 km/tim. Ingen annan fick nfégon hastighet an-
tecknad Aven om det var ndra att Saukko lyckats. Tyvarr slog propell-
ern i asfalten dé& modellen hoppade ur startvaggan for tidigt. Det var
mycket trakigt ty modellen var forsedd med den nya Torpedo 15 och lat
mycket Svertygande i luften, under provflygning. Stdllningen var allt-
s4 mycket jamn infdr sondagens avslutande omgang.

I stunt stdllde Norge endast upp med en man medan Svriga natio-
ner monstrade fullt lag. Sverige skulle hidr egentligen stdllt upp
Christer Sdderberg som dock avstod och istdllet var tavlingsledare,
en syssla som han skotte med den Hran. Det kan vara en otacksam upp-
gift om ndgot gdr galet men tack vare Soderbergs rutin och med gott
om tid och villiga funktiondrer till sitt forfogande flot tavlingen
pd ett foredomligt sitt. Tyvdrr hade inte nagra domare fOr stunttav-
lingen anmidlts frén de andra lidnderna si& Sverige fick std till tjanst
med alla tre. Att man anvander tre beror pd att man vill f£4 s4 rdtt-
visa resultat som mojligt. De tre domarnas sammanlagda resultat divi-
deras med tre och s& erh8lls varje tdvlandes podng. En man fran varje
nation flog i ordning Sverige, Finland, Danmark och Norge.

For oss inledde Birger Juenild. Det dr alltid otacksamt att bor-
ja innan domarna har kommit igéng och det ar darfor inte forvinande
att han hade samsta resultatet 1 forsta omgangen. Finnarna visade re-
dan frin boérjan sin jadmnhet med alla dver 1000 p. Segebaden, Sverige,
l4dg tvda efter denna flygning men gick upp till ledningen efter tva
flygningar. Han flyger mycket langsamt och jadmnt med en egen konstruk-
tion, egen propeller och FOX-motor. Den baste dansken, Kaj Hansen,
flog en demonterbar, silverfirgad egenkonstruktion med en tryckmatad
08-35 och Tornado nylonpropeller. Guy och Olof Sundell, Finland, fldg
en egenkonstruktion, "Trumf" med MERCO 35. Ruokolathi, som f.n. leder
i tdvlingen om Finska Masterskapet i stunt, £1og en "Thunderbird" men
imponerade inte over hovan. Ende norrmannen, Meltzer, flog ganska sa-
kert men &r for orutinerad for att placera sig i topnen. Han flog med
"Nobler" och 05-35. Sondagens tdvlingar inleddes med tvad heat i team-
racing, d&ar ett norskt, tva finska och tre svenska lag stdllde oppn.
Till eftermiddagens final gick brdderna Sundell, Finland och Marti-
nelle samt Rosenlund/Bjork Sverige. Finska laget anvdnde ETA 15 och
de svenska laget Oliver Tiger. Rosenlund/Bjork var totalt Sverligsna
i finalen med sin virldsberomda "Miss FAI" och klockades for den fina
tiden 4 min %9 sek. Bn spinnande strid var det emellertid om andra-
platsen vilken gick till B. Martinelle trots att motorn stannade da
endast tre varv av de hundra tivlingen giller, aterstod. Finska laget
lag da tio varv efter men genom en snabb tankning och start av den
svenske "meken" vann svenska laget tre varv fore finsksa.

Utom landskampen gick en tdvling i1 combat, ddr det gidller att med
egna planets propeller kapa av den serpentin som hinger efter motstan-
darplanet samtidigt som dettas flygare forsoker gora samma sak med den
serpentin som hénger efter ens eget plan. Ende dansken som stdllde upp
blev genast besegrad varfor finalen blev helsvensk och stod mellan
N.H. BEriksson som anvdnde en ETA 15 i sin modell och Rune Nilsson som
hade en Oliver Tiger i sin. Det blev en sevdrd final som vanns av Rune
Nilsson.

T Speedtédvlingens sista omging lyckades samtliga svenskar fi ett
resultat men endast Nils Bjork flog battre &n Jddskeldinen och notera-
de 169 km/tim. Denne gjorde emellertid en fin flygning och klockades
for samma fart. I ett sddant fall avgor basta andra flygning och dér
hade Bjork 168 km/tim mot Jadskeldinens 167 km/tim. Under tiden pagick
stunttidvlingen ddr AMA-programmet flygs i sista omgingen av de som
fatt mer &n 1600 poidng sammanlagt pad de bdda foregiende omgéngarna.
Von Segebaden som ledde efter tvd omgangar flog ett mycket bra program
och fick omgangens hogsta podng. Hade emellertid inte motorn stannat




mitt i fyrklovermandvern for Olof Sundell vet man inte hur det gatt
med placeringen.

Att Ovriga svenskar fick sa blygsamma placeringar beror t$ill
stor del pa orutin och ovana vid AMA-programmet. Detta program inglr
i finska tavlingar varfor finnarna gjorde en fin insats har och wvar
den jamnaste nationen.

Landskampen avslutades med prisutdelning och bankett pd Gota
kdllare senare pd kvdllen. Sverige som vArdland var &ven ofina nog
att vinna nationstavlingen dar platssiffran for landets basta i var-
je gren r@knas.

Det var en gemytlig tavling med gott om tid for de tdvlande att
bekanta sig med varandra och sist men inte minst gynnades tavlingen
av ett harligt vader som gav deltagarna mojlighet att gbra sitt basta

Speed Lon.
1. Nils Bjork Sverige 161 a8 ey
2. Kari Jaéskeldinen Finland 1660 167 169
3. Ove Kjellberg Sverige - - 154
4, Olle Eriksson Sverige - - 5l

Team
1. Rosenlund/Bjork Sverige 4.50,6  —————— 4.%9,0
2. B. Martinelle Sverige 5:45,2 6:10,5 6.29,2
5. Olof Sundell Finland 6.572 6. 22,5 6.58,4

Stunt
1. Jesper von sSegebaden Sverige 1072,0 1017,35 1125,0 = 2197,0
2. Kaj Hansen Danmark 1024,3 996,80 1104.5 = 2128.5
5. Guy Sundell Binland (10157 9g9s. 0 JE05.5 = QTG
4. Olof Sundell Finland 1079,53% 967,00 958.0 . = 20575
5. Ruokolathi Fipland 1029.0 10017 992.3% = 2021 .3
6. BEgon Madsen Danmark  987,0 odd .o Sda sl = 189510
7. Birger Quenild Sverige SHUDICAREE it 859,% = 18056
8. Lars Eriksson Sverige 945, 3 867, 86,5 = 17906

Lagtidvling Speed Team Stunt Summa

1. Sverige L 1L 1 o

2. Finland 2 3 G 8

3. Danmark 6 7 2 15

4, Norge 6 6 g iy

Svenska Midsterskapen i linstyrning, Barkarby den 26-27 sug.

Svenska Masterskapen i linkontroll gick p& Barkarby flygplats
den 26-27 augusti. Vddret pad lordagen var idealiskt med 1att vind och
sol men sondagen inleddes med regnbyar vilka visserligen byttes mot
solsken men den hdrda vinden radde hela dagen och besvirade speciellt
"stuntflygarna. TAvlingen arrangerades av OSFK, Ornarna och SOLNA MSK
och Christer Soderberg stod som tdvlingsledare, en syssla som han bor-
jar bli van vid, men som gir ut Over hans tdvlingsinsatser i stunt.

otockholmstrakten har linge varit Sveriges centrum for linstyrt
tavlingsflyg och det drojer val ldnge innan det dndras. Vad som dire-
mot dr gliddjande &r att landsortsgrabbarna dvervunnit sin tidigare
blyghet och std4l1lt upp pad SM.

Standarden i Speed var ganska 1l8g och det var egentligen bara
tva man som noterade ndgra ordentliga farter. Nils Bjork kBrde Sver-
tygande och var den ende som noterade resultat i alla tre klasserna.
Mans Hagberg kom emellertid med en overraskning i tredje flygningen
och noterade en fart som med 1 km/tim Sversteg ’Bjorks och vann dir-
med SM. Pa tredje plats kom Rune Nilsson som flog med ett combatplan
och endast deltog for att f& poing till lagtivlingen.

I stunt framstod Jesper von Segebaden redan frin bsrjan som den
méastare han dr och vann SM for fjdrde aret & rad. Han har dock fAtt
en rad efterfdljare och det var gladjande att se att de inte drog sig



f5r att flyga i den hdrda vinden. De flesta yngre deltagarna har emel-
lertid for lite rutin och kan inte AMA-programmet varfor det var en
vanlig syn att se von Segebaden sitta inne 1 stuntcirkeln och tala om
vad som skulle flygas. Birger Juenild bdrjar emellertid bli s&ker och
hade han inte haft oturen att sld av propellern d& planet touchade ba-
nan i botten av en mandver i slutet av AMA-programmet hade hans poang-
siffra blivit &tskilligt hdgre. Nu blev han tvda i alla fall och at
von Segebaden var for dagen intet att gora. Von Segebaden har emeller-
tid lange talat om att dra sig tillbaka fréan stuntflygningen och helt
dgna sig &4t flygning av radiostyrda plan sa vi f3r se hur det gar pa
nésta SM.

Combat var som vanligt den minst disciplinerade klassen och den
dir lidelserna svallade hogst. Tdvlingstypen ar ju siddan att man en-
gagerar sig alldeles sirskilt eftersom striden stdr man mot man men
ndgon mitta miste det dock vara. Det inlédmnades till och med en pro-
test mot combatens tdvlingsledare men det far val tas som ett bevis
p& att ddliga forlorare finns inom alla tAvlingsformer. Det borjade
sensationellt nog med att ndgra favoriter forsvann redan i forsta om-
géngen och de foljdes av flera allteftersom tédvlingen framskred och
finalen kom att std mellan tvA outsiders, Oberg fran Motala och Ewers
frédn Nimbus. Sjdlva finalen blev inte av den hoga klass som kanneteck-
nat mdnga av de ovriga heaten. Overlag var standarden pd combatflyg-
ningen hogre &n vantat trots rekorddeltagande med inte mindre &n 25
anmélda.

I team fanns egentligen endast ett lag av klass, I sitt andra
heat slog de svenskt rekord med 4.30,2, vilket endast &r 3 sek. over
gillande varldsrekord. De var overlagsna i finalen ocksd men ett par
d4dliga landningar och en tankning utdver de vanliga tvd forstdrde re-
sultatet. Samtliga tre lag i finalen anvande Oliver Tiger moforer men
pad fjdrde plats kom Mans Hagberg med en Enya som verkligen lovar gott
f5r framtiden, Aven i teamklassen lyser outsidern igenom men eftersom
det var det storsta antalet lag som anmdlts till ett SM tycks Ater-
vaxten vara trygegad.

Lagtavlingen vanns av Nimbus f6re Orion och Solna MSK.

Resultat: Lon.
Speed
1. Mans Hagberg Nimbus 175 km/tim
2. Nils Bjsrk Nimbus 174 xm/tim
3. Rune Nilsson Orion 128 km/tim
Stunt
1. Jesper von Segebaden Solna MSK 874 g28 956 = 1634 p
2. Birger Quenild Aerospeed 825 (el 6b6 = L49%k p
3. Christer Tennstedt Orion 701 Tl 689 = 1450 p
4, Erik Bjornwall Umed 561 742 ——— =
Team Final
1. Bjork/Rosenlund Nimbus 4004 508 min.
2. Martinelle Ornarna 545 Gude WA
3, Olsson Orion 551 6.38 min.
4. Maéns Hagberg Nimbus 559
Combat

1. Ewers, Nimbus. 2. Oberg, Motala. 3. Wasberg, Orion.

B0 Ll T NG R

Svenska Midsterskapen avholls i Linkdping den 5-6 augusti. Tyvarr
har vi inte erh&llit ndgra som helst nyheter frén denna tdvling.
Den internationella tdvling som planerats till Stockholm den 20

augusti méste tyvarr instillas pd grund av att ett f£for litet antal
utlédndska deltagare anmalde sig.




Ritningsavdelningen bjuder denna ging p& den nye viarldsmastaren
AWBRIANOWS modell. Wakefieldvinnaren REICHs och tvaan KOSINSKIs
modeller har tidigare varit publicerade i "Modellflygbladet" (se
nr 2/58 resp. 1/61)var- ! . -
for vi dvergar till 3:an N 1s
ALINARI. Segraren i F- :
klassen SCHNEBERGER flog
med en kopia av Osmo Nie-~
mis modell, se "Modell-
\ flygbladet" nr 2/1960.
P4 nidsta sida &r en av
SARES dldre S:intor, som
han nog inte anv. pad VM.

,""’f’—_—“_“h__h\
Vikter S
Vinge: 150

e—

Stabbe: 20 R : s
Kropp: 70 2idnb i 5 12
Tast: 100 A. Awerianow, Sovjet \ : : :
410 gr 28,5 Varldsmistare 1961
dm? 900+171 sek

CepagEmer s ;——==z;2 181 —£5 53
: Skala 1:10 |

S

Propellerblock 1:5

2.6 ¢

Propeller: e 22"mmmmwg4“

58 cm dia. ‘ ;

67 cm stig. G:int

4,8 cm max. Alinari,Italien

bladbredd Z:a UM 1961

900+169 sek

X = |
| Skala 1:10 :
%m o8 mm% 13 ?mmm e : : i
: ; s b a s o siains anE G e B e T e o7
: +3%O_£;;;;§_ TP 70%

Pl B = /

N Timer




"SVARTA MALIN"
(S:inta)

Ingvar Sares
Saters Mfk

= e 189

Vinge o. stabbe plankade.
Profil: Gunnar Kalén

(Kaléns profil 4r en modi-
fierad SI 63%009. Forst tun-
nade han den, och sedan
flappade han den)

T : Skala 1210

D/T-timer: ombyggd Autoknips




7 ¢m bred, 6 mm balsa gédr till kroppens
undersida

Vingplattform : /f/“\\\ Fena av 5 mm balsa,

Y R T TP 80 /A
e Pylon 3" baliaolock - /
L 1 y f L e F -t k s
< anen\ harifran och framgt , = e OB e
= i ; : /
rm)f P J 5 ] H-—‘f—’—“—ﬂ—'_ﬂ_
f ; = e Dubbelt
: Timer 8 E
e e o e >

Kroppen rund hidrifran och framit
Kropp: spant, sidor, topp och botten, allt av 3 mm medelhard balsa.
Forstark med limmad gasbinda i nosen och vid stabben.

"Tatone Mount™ 154x6% spabbplattform

: av 3 mm balsaflak =

S ( { e Z-—'-_____:__F‘-:Lﬂ_—:—“__—-—-——u“‘_'_':i

1 e
— —_— b=

Vikter: Tnstdllning: Stabbyta: 9,7 dm
Stabbe (sidenklidd) max. 42 gr. Motor: 0° Vingyta: 27,1 dm?
Vinge (dito) max. 165 gr. Vinge: +2° Mittvingen kan OKaS
Kropp c:a 315 gr. Stabbe: 0? med 4 cm (0,8 dm?)
Motor med tillbehdr c:a 230 gr. Fena: 0° enligt F:int regeln

Stabbens plattform dr sne dstédlld for hoger glid. Hoger innervinge
51 positivt skriankt 6 mm (viktigt!). DIrim: hoger/hdger.

e el s ol T e R R e e 42 .= i 11’5 e
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: | ! . : ‘ : 1 ! : :
Lo e S o e
| j E : ! = : ! E l | : ! i ;
: | \\ g i i : i i i : l
it i : ! H : i : *
Zo ; ,
\ & ﬂﬁixa .
- 2x3 diagonaler

19 cm korda (12,7 i spetsen) é?
Spryglar: 3 mm vid knéckar, ovriga 2 mm, avst. 4 cm.

Gt : VINGKONSTRUKTION
gse blad 5

JOEEQEENS /yAKCIqusxﬂg? F:int

blad 1 Fréan “The ATRFOILY
Skala 1:4
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STABBPROFIL

AN

— Hx22

EISEN ZIP-ZIP

EISEN BENT ZIP-ZIP

=
.

Alls balkar 3x6

i

BAGULEY

11 BENEDEK
& et e <

13x25

Samtliga 5 vingkonstruktioner kan anvidndas, men Eisen ZIP-ZIP &ar bast.

1
Joe Hisens
Profiler, skala l:l gLl Stabben, skala 1:4
bitag 5 1 :

. opetsar

< 6]_ ...................................................................................... S %"balsa

e
/ ' .',:: o e s 2o [

Sl e e i e §§

BBV RVABVS RVARY 7

_____ . : 2x3 diagonaler ]




Peter Wanngérd: de motstdnd minska_ Cal3/Cwl-max
och tka den till a’/% 2-max ho-

EN DARES FORSVARSTAL rande anfallsvinkeln pi polar-
******************** diagrammet.

Undertecknad har sedan en A Déremot skulle turbulenstra-
tid kritiserat en del av de tan- den med all sdkerhet dka % -max,
kegangar, som S:int-vArldsmis-— och darmed skulle anfaIISV1gkel—
taren Gerry Ritz redogjort for i omr3det mellan Ca-max och Ca’/Cw?-
MODEL AIRPLANE NEWS under rubri- max okas cch hysteresisfenomenets
ken "Airfoils theory and prakti- inverkan p& stabiliseringen mins-
ce". Forsta artikeln i denna se- kas.
rie publicerades i oktobernumret For att nu i ndgon mén kom-
1960. pensers avsaknaden av turbulens-

Badde hidr i Sverige och i USA trad och eliminera hysteresisfe-
har man stdllt sig helt ofdrsta- nomenet, vill Gerry alltsd se
ende till min kritik och tydli- till ,att vingen har s& svart som
gen inte ansett mig vara vid mina g% att overskrida den till
sinnens fulla bruk. Ca /Cwé-max horande anfallsvin-

Men man tycks sdtta obegrin- keln. Detta vill han Astadkomma
sad tilltro till honom, och ingen genom att anvanda en synnerligen
verkar betvivla riktigheten av starkt bdrande stabbe (Kraftigt
hans pastaenden. Utom jag. vadlvd profil och stor stabbyta).

Forst irriteras jag av hans Stabbens vridande moment skall

snack om att hdlla vingen pad "ld- 344 alltid "halla ner" vingen.
ga" anfallsvinklar. Han haller Detta ar Ritz tankegéng.

vdl vingen pa den anfallsvinkel, Ritz tankegdng ar vidare att
som ger Dbasta flygtld och att en storning skall piverka model-
kalla den till Ca /Cw2—max horan- len s att den trycker; detta
de anfallsvinkeln for 1lag eller tack vare stabbens stora vridan-
inte ar inte en smaksak. Defini- de moment. En stdrning gdr allt-
tioner dr val till for att alla s& inte s& att modellen stallar
skall veta vad man talar om! utan sd& att den trycker och det
Annars l8r ju mobelhandlare ar ur denna tryckning modellen
Ritz trimma sina modeller, och skall rédta ur sig.(Just pd grund
jag kan omdjligen gorestalla mig av hysteresisfenomenet ar det ju
att Ca-max och © Cwe-max sam- i allmdnhet lattare for en modell
manfaller pi den v1ngen Alltsa att ridta ut sig efter en dykning
finns det ingen orsak att hilla dn efter en overstegring) S& tol-
vingens %afa lsvinkel sa mycket kar i alla fall jag Gerrys prat
under Ca -max, om man inte om "correcting force from the ne-
skall flyga i hart och kyttigt gative side instead of the normal
vader, men Gerry siger ju sjdlv positive side'.
att modellen endast &Ar avsedd for Om detta verkligen var vad
flygning i stilla luft. Gerry menat och om jag alltsd
Vidare kritiserar jag hans tolkat honom ratt,var det en god
sdtt att resonera betrdffande prestation. For Gerry talar i sa
"stabilitet fran den negativa si- gvivande ordalag,att plats finns
dan". (november 1960) For att for ndstan vilken tolkning som
bérja fran borjan: helst.Hdr om ndgonsin borde Ger-
Gerry vill inte anvidnda tur- ry ndrmare redogidra f5r sin tan-
bulenstrad, ty da ckar luftmot- keging.
standet pa h@ﬂ& Brofll utan att For har jag tolkat honom
forbattra Ca’/Cwc-max eller cka ratt, har han fel. Det vore in-
den till Ca /Cw -max horande an- tressant, att hora hans motive-
fallsvinkeln pa polardiagrammet, ring for att modellen inte skul-
vilket fAr tillskrivas den spet— le stabilisera p& samma sdtt som
siga nosen, som fAr anses vara "vanliga" S:intor.Att hans stab-
en tillrdckligt god turbulens- be rédkar vara mer vdlvd &n vin-
kdlla. En turbulenstrad skulle gen skiljer inte pa& nagot satt
allts& just p& den hdr profilen férloppet av "Continentals" Sta-
(man far alltsd inte generalise- bilisering fran en normal S:int-

ra fallet) pd grund av sitt dka- as stabiliseringsforlopp. (T.ex.




en Siinta med Gott:. 417 vinge,
Lindnerstabbe och TP pd 55%) Att
bada dessa S:intor strdvar efter
att inta jdmviktslédge pa samma
sdtt efter en platslig anfalls-
vinkelsokning eller -minskning,
Ar helt naturligt. Det fordras
inte mycket eftetanke for att
overtyga sig om detta.

Om det nu inte &r sa Gerry
menar, och om min tolkning av
"corrective negative force etc.."
ar felaktig, sd &r felet Gerrys.
Just detta avsnitt &r i sanning
dunkelt behandlat. och vad han
annars skulle mena framgir i sa
fall inte av texten. Gerry ris-
kerar ddrmed att bli beddmd enl.
Tegner: Vad du ej klart kan s&ga
vet du €j .... det dunkelt sagda
ar det dunkelt tankta.

Nidgot, som ocksa addragit sig
mitt misshag, &r mobelhandlare
Ritz behandling av stabbprofilen
"Cheesman C 20A-08".

Inledningsvis talar han om,
att om man tunnar en Clark Y, sé&
ger den vid l8ga (har for ovan-
lighetens skull "laga" i ordets
verkliga bemirkelse) anfallsvink-
lar mindre lyftkraft 8n den "ful-
la” Clark Y.Vid hoga anfallsvink-
lar daremot ger den tunna och
den "fulla" Clark Y ungefar sam-
ma lyftkraft. Saledes blir den
tunnade profilens lyftkraftsgra-
dient storre och dess stabilise-
rande verkan stdrre. Mot denna
tankegang har jag ingenting att
invénda.

Ndr det gdller Cheesmanpro-
filen, sBger Ritz att den hoga
nosen ger lag lyftkraft vid laga
anfallsvinklar.Ratt. Saledes har
den rel. stor lyftkraftsgradient.
Fel. Mobelhandlaren har tydligen
last fast sig 1 resonemanget an-
giende Clark Y.Cheesmanprofilens
hoga nos medfor ocksd ganska lag
lyftkraft Aven vid hdga anfalls-
vinklar.Cheesman C 20A-08 har en
ganska lag lyftkraftsgradient.

I sjdlva verket narmar sig
Cheesmanprofilens egenskaper den
plana plattans.

Den hoga nosen ger profilen
18gt luftmotsténd vid Ca-varden
omkring noll. Bn profil med lag
nos ger ju annars ganska stort
luftmotsténd wvid laga anfalls-
vinklar, d& avldsning 1 allman-
het rader pa undersidan, men i

gengald sr dess lyftkraftsgradi-
ent och - nagot som &dr av vikt -
dven dess Sa-max storre.

Likheten med en plan plat-
ta gor, att Cheesmanprofilen for
att stabilisera verkligt effek-
tivt erfordrar ett TP-lage 1 nar-
heten av vingens TC. (C:a 40% ar
nog lagom) Med detta TP-ldge mas-
te dess Ca vara mycket liag, och
det g&r ju bra da profilens &w
ar lag vid denna anfallsvinkel.

Med TP-ligen pa 50%-70% &r
nog de flesta andra stabbprofi-
ler battre 4n Cheesman C 20A-08,
om de har 1l&ga nosar, som ger
hogre lyftkraftsgradienter eller/
och Ar mer vdlvda och flappade
dn Cheesmanprofilen. Aven valv-
ning och flappning paverkar ju
lyftkraftsgradienten. Skall man
nodvandigtvis anvidnda Cheesman-
profilen med TP 1langt bak,d& bor
man allt ta 1l stabbytan rejalt
(25-30%) .

I samband med diskussionen
av profilen B-8353-b/2 moter jag
4terigen ett av dessa dunkla ut-
talanden. Oraklet frin Chikago
sager, att ett langt framskjutet
Ys5-max (26 % pd B-8353-b/2) gor
profilen kénsligare for kytt.
Tjaa, s& tillvida att en avlos-
ning pd oversidan lattare intraf-
far har han hnaturligtvis rats.
Men det samma blir forhallandet
om Yo-max flyttas for 1l3angt bak.

Men man kan ocksa se proble-
met ur en annan synpunkt. BEtt
langt framskjutet Yo-max flyttar
fram vingens tryckcentrum (IC).
Om TC ligger léangt fram, minskas
koefficienten for vingens vridan-
de moment kring dess neutralpunkt
CMn. ZEn liten CMn utmirker en
stabil profil,och ett léangt fram-
skjutet Yo-max gor alltsd, att
vingens vridande moment kring
tyngdpunkten andras ganska litet
vid en plotslig anfallsvinkels-
andring, vilket 1 sin tur 1nne-
bar att det inte fordras sa stort
arbete av stabilisatorn for att
f4 modellen att 4terta sitt jam-
viktsldge. Observera att en F:in-
ta i allmdnhet flyger med sa hogt
Re att avlosningspunkten p& over-
sidan ligeer pa 100%, i all syn-
nerhet pd en profil med s& svagt
valvd dversida som B-83%53-b/2,s&
pa den profilen pa en F:inta lar
en framflyttning av Yo-laget inte



pa ndgot sdtt vara kritiskt for undersidans framre del ocksa ger

ldngdstabiliteten. en avsevard TC-Vandring,ju§t be=
BEtt av de allra stdrsta miss- roende ph att avldsning sa latt
tagen tycker jag emellertid mo- intréaffar dar, kan stdallas utom
belhandlaren gor, ndr han disku- varje tvivel. Den instabilitet
terar profilen B-6405-b. Han pa- denna avlosning fororsakar, ar
stédr ddr att en flappad profil; inte att forakta.
d.v.s. en profil vars bakre del Det dr denna avldsning man
av undersidan bildar storre vin- vill eliminera med s.k. "flamin-
kel med kordan adn den framre de-— go-profiler", och darigenom upp-
len, ger rel. lig sjunkhastighet. nd storre ldngdstabilitet.
R&att.0ch TC-vandringen forsvarar Den valvda plattan Go. 417a
trimningen av en G-modell. Ratt. dr mycket svdr att flyga i kyt-
Ritz tankeging &r nu denna: tigt vader beroende pa den stora
Om man i stdllet ger framre de- TC-vandringen. Denna stora TC-
len av undersiden en stdrre vin- vandring beror pa, att avlosning
kel med kordan &n bakre delen,sd 1att intraffar péd undersidan.
minskar man flappningen och dar- Genom att "fylla ut" denna
med ocksd TC-vandringen. Man har del av undersidan vill Jedelsky
da forbattrat motorfliykten. minska avlosningen p& sina pro-
Ur sin egen synpunkt har Filers
oraklet naturligtvis ratt. Men 1 Vi ser, att syftet med un-
verkligheten &r forh&llandet ett dersidans storre intr8desvinkel
annat. Sr helt forfelat. Motorflykten
Faktum ar att vingen under blir inte ett dugg stabilare och
hela motorflykten flyger med en glidflykten blir ocksd en smula
anfallsvinkel, som &r lagre é&an orolig. Dessutom forsamrar man
under glidflykten. Mot slutet av sjunkhastigheten en aning:
motorflykten dr denna anfallsvin- Mobelhandlaren anser #nda,
kel hogre &n i bdrjan av motor- att denna profil &r en av de bas-
flykten. ta <for G:intor, som han k&nner
Under hela motorflykten kan ti11! Anmirkningsvidrt i sanning,
man darfor formoda att avldsning Men han kadnner kanske inte till
rédder pd vingens undersida, om s&4 ménga profiler. Eller ockséa
valvningen (Yu-max) p& undersi- kanner han val till manga daliga
dan 8r s& kraftig som B-6405-b profiler.
(d.v.s.uppemot %%) Det sidger sig Avslutningsvis ber jJag en-
sjalv att man Skar denna avlos- triaget alla ldsare, som finner
ning om man ger framre delen av felaktigheter i mitt resonemang,
undersidan en storre vinkel till men kanske Dbegriper Ritz, att
kordan, som fallet dr med B-6405. sdnda mig en skriftlig utredning
Denna oOkade avldsning har 2 for publicering.
nackdelar: 1) Stort luftmotstand. Risken dr ju att en forfat-
2) Stor TC vandring. tares tivlingsframgingar gor,att
Virvelmotstandet dr ju de lasarna sdtter obegrénsad tilltro
storsta luftmotstinden pa modell- till hans teorier oavsett hans
flyegplan, och nér det galler mo- meriter pad det aerodynamiskt-teo-
torflykten fordras det ett arbe- retiska omrddet. Varje modellfly-
te av motorn att dvervinna detta gare borde stréva efter att stav-
luftmotstand. Detta arbete kunde ja sddana forhallanden.
i stallet anvdnts att oka model- Om forfattaren Sppet lagger
lens utgéngshojd for glidflykten. fram sina teorier, inbjuder till
En profil med mindre valv- diskussion och medger att han ar
ning p& undersidan, t.ex. NACA oklar betraffande vissa punkter
6409,som i motorflykten ger mind- &r allt forlatet.
re avldsningar pa undersidan,ger Den som allvarligt fordjupar
ocksd battre stig. Det dr ocksa sig i dessa problem och studerar
allmdnt bekant, att flatbottnade den litteratur, som finns,mérker
profiler ger F-modellerna det bas- alltmer hupr litet man i sjalva
ta stiget. (Glidet blir natur- verket vet. De vetenskapligt fun-
ligtvis lidande) na och bevisade fakta man kénner

Att den branta vdlvningen pa pd detta omrade ar mycket fa.




The Knave:
S99 A s 10 5

Min "pappa" heter Goran. Han
ar egentligen en ganska ovanlig
pappa. Han stod inte endast for
tanken pd min tillkomst,utan han
offrade ocks& minga timmar pi att
"avla" mig. Timmar med hogar av
trdspan,moln av putsdamm, lukter
fré&n lacker, fdrg och plast.
Forsta tiden kunde jag inte ga
men sedan pappa "ammat" motorn
ett par timmar var det dags for
mig att g4 ut i livet. Pappa har
sagt att livet ar en evig krets-
gang. Han sa det 84t mig for att
jag aldrig skulle forsdoka bryta
mot naturlagarna och flyga rakt
fram.Jag lovade att aldrig flyga
p& annat sttt &n i cirkel! Pappa
sdger ocksd att jag Ar den bista
han har, och att min tillkomst
inte dr nagot forhastat och ovan-
tat. Tvartom, s& har jag stamtav-
la,sdger pappa.Mina foregingares
egenskaper har haft inverkan pé
min tillblivelse.Darwins teorier
dger tydligen tilldmpning &dven pa
0oss Team-Racingmodeller!

Att jag tagit till orda beror
pa att jeg vill $ala for oss T/R-
modeller och vara ridttigheter.
Det finns fortfarande modellflyga-
re som anser att vi dr sjalslosa.
Men s8 ar ej fallet oeh jag tror
nog att Du skall f& en god upp-
fattning om hur vi tycker, tan-
ker, reagerar och vill ha det,
genom att lasa detta!

Jag onskar att alla nyfddda
kamrater kunde f4 bli "ammade"
pd samma goda sdtt som jag bli-
vit. Jag fick en s& fin nylonpro-
peller,ingen stor,tung grej utan
en latt,liten en, och vilken god
"soppa'"pappaldt tanken mata mig
med!Inga vibrationer p.g.a. lagt
varvtal utan lagom med "komp'"och
snal med soppan &r han ej heller.

Pappa légger stor vikt vid
min uppfostran. Han anser att
vart nuvarande samhdlle visar
askadliga exempel pa vad som hén-
der om man nonchalerar sadana sa-
ker. Numera snavar jag heller
aldrig nar jag landar. Pappa har
lovat mig att f£f4 byta propeller
séd ofta att jag ej skall behova
snava Ior att framtvinga propel-
lerbyten. Trots att jag har ett
litet lyte s& "kommer jag aldrig
in 1 starten" heller. Jag &r nam-

Jag tfYddes med ba-
Hur
att

ligen enbent.
ra ett landningsstédllsben.
som helst har jag lart mig
starta med strakta linor.

I m&nga heat har jag sett
hur kamrater till mig ofta mist
flyga och vara alldeles torr i
halsen p.g.a. for sndl +tilldel-
ning av soppa, Ofta har tilldel-
ningen varit s& liten att moto-
rerna fatt feber av underniring.
Det sistndmnda tycks dock ibland
dven tyda pd en alltfér "tryck-

ande'" kompression. T.o0.m. motsat-
sen forekommer! De har ibland
fatt s& mycket soppa och 1lite

komp. att motorn glr med tarar i
ogonen!Sadant kallar vi modeller
for bludder. Och om kompressions-—
skruven bérjar skruva upp sig sa
skdller mekanikern pa oss i stdl-
let f6r att rdcka oss en hjalpan-
de hand och ge oss en fjader el-
ler steppmutter. Forresten borde
T/R-fader i allminhet dgna stor-
re uppmarksamhet 4t valet av kro-
mosoner s& att vi ej fAr tankar
med vilka det blir omdjligt att
mata motorn lika dant hela flyg-
ningen igenom.Vi vill ha smalare
tankar! Och bridnsleslangens an-
slutningar vill vi skall vara ab-
solut tata! Om Du dricker mjolk
till maten s& anvénder Du vidl e
ett glas som dr sprucket och
lacker? Vidare vill vi ha metall-
panna. Det d&r enda chansen for
oss att f& god kylning av vev-
huset. Mitt under ettt hektiskt
heat &r det minsann ingen som
ldgger en <fuktig trasa paé ens
hjassa f£6r att man skall f& er-
forderlig svalka.

Nar jag har flugit far jag
forst svettas ut. Sedan tvattar
pappa mig med bensin.Han ger mig

olja i motorn ocks&. Det dr si
skont!

Déarmed har jag gatt igenom
vara viktigaste krav. Det ar

klart att vara kusiner, speedmo-
dellerna,combatmodellerna, stunt-
modellerna och vad det nu kan va-
ra for ena, kanske &dven alla fri-
flygande tremeningar, delar en
del av vara asikter men det vik-
tiga gp att vl far det som vl
vill!Man &r val ménsklig och dar-
med egoistisk.Det bevisar ju for
ovrigt att vi inte alla dr sjdls-
losa! Men nu méste jag sluta.
Pappa har lovat mig vaxmassage
och det vill jag ju inte g& miste
om. Nar vaxade Du Din modell sist?
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