PIPER CUB L4
med 90 hkr Continental C 90 motor sédljes.
Planet nybesiktigat och i utmérkt skick.
Gangtid pa motor 400 tim. Extra bréansle-
tankar i vingarna, Lattmetallskidor och Edo
lattmetallflottorer. Prima stoppade stolar.
Svar till Alvdalens Flygklubb, Niset 4, Rot.

Startmotor
passande till Continental C-75-12, C-85-12
och C-90-12. Fabriksny, saljes billigt kon-
tant. Svar till Alvdalens Flygklubb, Niset
4, Rot.

| FLYGPLATSER

FROLUNDA FLYGSTRAK

50030 m, nidra Kungsingen 25 km fran
Stockholms centrum, fri flygning under
300 m, hangarplatser for sportflygplan,
bensin och olja, reglementsenliga tillsyner,
bil att disponera. Tel, 0758/520 63.

SALJES eller UTHYRES

KRANICH
uthyres ev siljes. Fpl. flygklart i gott skick,
dukbeklidnad pa vingar och kropp.
Tel. 0500/106 70 Frisk, kontorstid

ONSKAS KOPA

FLYGPLANSMOTOR HIRTH

0-stdlld, passande for Klemm 35 dnsk. kopa.
Svar till L. Nystrom, Germandovigen
10 B, Lulei 4

Friggag. 10, Giteborg C. Tel. 19 21 05

GIPSY MAJOR I
Grundoversedd iEngland. Aluminium-
toppar. Alla modifieringar utférda.
Pris 6.800: —.

CONTINENTAL 0-300 A
Grundoversedd. Total gangtid cirka
1.000 timmar, med startmotor,

Pris 9.500: —.

CONTINENTAL C 85-12

Fabriksny med skdrmad anlédggning.

Pris 7.800: —. Kan levereras med
startmotor och generatormotor mot
pristilligg.

GV med fabriksny 90 hkr Continental
motor med startmotor och generator.
Uthyres ev pa ldngre tid.

—_— ——e
—_—@—_—

@ September 1961

Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg H
Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm C. Telefon: 23 23 65 (vixel).

Prenumerationspris: Endast heldr 5: —.
Postgirokonto (KSAK) 555 70.
Annonspriser och annonsformat
1/1-sida (130185 mm) 220: —
1/2-sida (130X 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 62185 mm) 145: —
1/4-sida (130X 45 mm) 80: —
1/4-sida ( 62> 90 mm) 80: —
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
millimeterpris 1: 10

Tryckeri Alliance, Stockholm 1961
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Disponent Géte [obansson, Nyge Aero och Bengt
C:son Bergman, KSAK, vid segrande Colten.
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Klubbarna valde Piper Colt
Aktuell anskaffning 19 flygplan

KSAK har hos Kungl. Maj:t hemstillt om ett
lan ur luftfartslinefonden for de anslutna flyg-
klubbarnas rikning att anvindas fér finansie-
ring av den flygplananskaffning for skogs-
brandbevakningen som mdste genomféras under
den allra niirmaste tiden. Den iskade linesum-
man ir 1/2 miljon att dterbetalas inom § ar.

I skrivelsen till Konungen framhaller KSAK:

”... Under den 1id, varunder bevaknings-
verksamheten bedrivits, ha virdefulla erfaren-
heter framkommit, som efter hand medgivit ra-
tionalisering av bevakningstjinsten. Ytterligare
forbittringar dro dock erforderliga och majliga
att genomféra. En rationalisering i ekonomiskt
avseende skulle emellertid kriva, att dtgirder
vidtagas for att inrikea flygplananskaffningen
vid klubbarna pd for flygbevakningstjinsten
sirskilt limplig materiel — med liga anskaff-
nings- och driftskostnader.

Bestandet av litta flygplan inom landetr ar
for nirvarande synnerligen blandat med ert
mycket stort antal olika typer och versioner.
Detra giller dven det flygplanbestind som an-

Vinjettbilden: Piper Colt, 2-sitsig, 108 bk
Lycoming, Nyttig last 317 kg, Marschfart
190 km/t, Rickvidd 1040 km m extratankar.
Pris 32.900 kronor. — T w: Generalmajor
Nils Siderberg ledde proven.



FORNAMLIGA FLYGPLAN VISADES

T w: MFI-Junior, minst i
raden, 2-sitsig, 100 hk Con-
tinental, Nyttig last 244 kg,
Marschfart 240 km/t, Rick-
vidd 900 km. Pris 32.300
kranor. Pilot ingenjor Ouve
Dahién.

T h: Nyge-teamet Ablberg,
Forslund, Johansson och
Krénby.

Tv: MS 880 Rallye, 3-sitsig,
100 hk Continental, Nyttig
last 320 kg, Marschfart 190
km/t, Rackvidd 750 km.
Pris 30.900 kronor.

T b: Rallye-fenan gav det
lilla franska flygplanet et:

karakteristikt utseende.

T w: Flygliraren Karl-Eskil
Sablman, Bords, gjorde god
reklam for sin Cessna 150,
2-sitsig, 100 bk Continental,
Nyttig last 243 kg, Marsch-
fart 190 km, Rdckvidd 832
km. Pris 49.000 kronor (in-
klusive VHF), :
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I VASTERAS!

vindes for skogsbrandbevakning. Detta forhil-
lande omdjliggér en rationell underhillsservice
och medfsr dirfér higa driftskostnader.

Den taxa fir flygbevakningstjinsten som nu
ullimpas dr beriknad med hinsyn till dessa
driftskostnader och ir dirfér ogynnsam fér
statsverket. Den ir emellertid iven ogynnsam
for flygklubbarna, vilka ej erhilla tillfreds-
stillande tickning for sjilvkostnaderna, varfor
en hdjning av taxan dr ofrinkomlig vid fortsatt
anvindning av nuvarande flygplanbestind.

For att forhindra en okning av statens kost-
nader for skogsbrandbevakningen och 1 moj-
ligaste min dstadkomma en sinkning av desam-

1961

ma bdra drgarder vidragas for standardisering
av det for flygbevakningen utnyttjade flyg-
planbestindet med inriktning pa en ur bevak-
nings- och kostnadssynpunkt limplig flygplan-
typ. _
Aeroklubben har med anledning hirav under-
sikr méjligheten for enhetlig anskaffning av en
frimst for skogsbrandbevakning men dven for
klubbarnas verksamhet 1 &vrigt limplig flyg-
plantyp. Férutsittningen for dylik pd frivillig-
hetens vig genomford standardisering ir dels
val av en flygplantyp om vilken berérda flyg-
klubbar kunna enas, dels att finansieringsfra-
gan kan ordnas.

Aecroklubben har i detta syfte infordrat offert
for flygplan, vilka bedémts kunna komma ifra-
ga samt direfter utfore ingiende prov och vir-
deringar med de flygplan, for vilka godtagbara
offerter limnats. Som resultat av denna virde-
ring har flygplan typ Piper Colt utvalts. Beror-




da flygklubbar ha i princip enats om denna
typ.

For att kunna helt utnyttja de firdelar som
en enhetlig anskaffning medfdr, bl a ifraiga om
leveransvillkor, fordras art anskaffningen for
berorda klubbar sker i huvudsak samridigr. Fér-
utsittning for en sadan enhetlig och samtidig
bestillning dr att finansieringen kan ordnas med
hjilp av lan ur luftfartslinefonden.

For 1962 ars bevakningssisong forutses att
bevakningstjinsten skall uppehillas av 16 flyg-
klubbar med vardera ett flygplan, samt ate dir-
utover tre flygklubbar skall hilla vardera ett
flygplan i reserv. Ifrigavarande flygklubbar ir
Sportflygklubben Karlstad, Norra Virmlands
FK, Visterds FK, Borlinge-Domnarvets FK,
Visterdalarnas FK, Malungs FK, Ovan Siljans
FK, Givlebygdens FK, Arbri FK, Hilsinge
FK, Sundsvalls FS, Norra Angermanlands FK,
Hirjedalens FK, Ustersunds FK, Stensele-Stor-
umans FK, Lycksele FK, Alvdalens FK, Luled-
Bodens FK och Kiruna FK.

Linebehovet for var och en av berdrda flyg-
klubbar ir 26.000 kronor. Det totala linebeho-
vet ir 494.000 kronor.

Var och en av ifrigavarande flygklubbar av-
ses std som bestillare och igare av ete flygplan
och ansvarig fér linet mot av Kungl. Maj:t
godkind sdkerhet. Linet forutsittes utbetalas
forst sedan flygplanen levererats och flygklub-
barnas deltagande 1 flygbevakningsplanen klar-
lagts.

Jimférande kostnadsberikningar for flyg-
bevakningsplanens genomférande 1962 ger vid
handen att flygkostnaderna fér normalir vid
anvindande av ovannimnda flygplantyp Piper
Colt beriknas ligga omkring 25 procent lagre
in for nuvarande flygplanbestind (196.000 resp
244.000 kronor) ...”

Beriknad kostnad per flygplan ir 37.600 kro-
nor, linebeloppet per flygplan 70 procent, d v s
omkring 26.000 kronor.

Flygplantest i Visterds

Standardiseringskraver, som pa manga olika
sitt kommit till synes, foranledde KSAK att
under veckan 27 juni—2 juli samla flygsakkun-
niga till en flygplantest i Visterds, dir flygplan

Bengt Bergman
pd forarplats i
Rallye tyckte nog
att prototypens
90 hk motor var
i klenaste lages,
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Sillan har val et
VU-sammantride
héllits @ en sd Iuftig
omgivning som
Lovuddens vackra

pm‘k‘.

som av respektive foretag stilldes till férfogan-
de for proven underkastades mycket omfattande
jimférande prov. Beddmningsresulraten under-
stilldes de anslutna flygklubbarnas experter och
alla dessa representanter for 38 klubbar fick
tillfille att flyga de olika flygplanen.

Med hinsyn till priset, den enkla utprovade
konstruktionen och den inom landet ctablerade
servicen ansigs Piper Colt vara ut teknisk-
ekonomisk synpunkt fullt godtagbart som klubb-
flygplan och f n atc féredraga framfor Gvriga
bedomda typer. Hirtill kommer Coltens doku-
menterade limplighet som bogserflygplan inom
segelflyget och mojligheterna att ucrusta flyg-
planet med flottérer.

Den franska MS 880 Rallye kunde inte kom-
ma till sin ritt, eftersom det tlygplan som pre-
senterades 1 Visteris var en prototyp, som 1

alltfér médnga visentliga avseenden skilde sig

frin serieflygplanet och som inte kunde komma
tll sin rict med 90 hk-motorn, som i seriever-
sionen skall ersittas med 100 hk och 145 hk
motorer., KSAK-NYTT fir sikert anledning att
iterkomma med en beskrivning pa Rallye,
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eftersom SAAD for framriden dtagit sig repre-
sentation och teknisk service.

En fjirde flygplantyp, som anmiles till pro-
ven, var MFI-Junior. Flygplanet som alltjimt
befinner sig pa utvecklingsstadiet visades upp
av ingenjér Ove Dahlén men kunde inte delta
i de jimforande proven. Aven till Junior torde
man fi anledning aterkomma i framtiden. Hela
det svenska privatflyger kommer med storsta
intresse att folja utvecklingen av denna hel-
svenska produkr.

Garanti mot driftsavbrott

Colt-kipet har aktualiserat frigan om in-
rittandet av en skaderegleringskassa for maotor-
flyget, liknande den som sedan 1959 garanterar
segelflygklubbarna mort driftsavbrott 1 hindelse
av haveri. Ert utkase till stadgar for en skade-
regleringskassa for motorflyget, baserat pd stan-
dardflygplanet Piper Colt har utsines ull flyg-
klubbarna ifriga, vilka senast den 7 september
har att ytera sig over forslaget.



KSAK NYTT

I samband med handelsdepartementets Gver-
syn av bestimmelserna for utforsel av krigs-
material har foreslagits ate litta flygplan
(under 3.000 kg) avsedda for civilt bruk ej
skall riknas som krigsmateriel och att utférsel-
tillstind ej skall erfordras for sidana flygplan.

Tills vidare har avgiften for utfirselbevis
indrats fran kr 23 till kr 6 men giller iscillet
endast ett ir mot tva ar tidigare.

MFI-Junior

Betr. MFl-Junior

Pa grund av den svdra brand, som
natten mellan den 28 och 29 april 1961
triffade AB Malmé Flygindustri, blev
serieprototypen  till MFI-Junior starkt
férsenad och kunde dirfor icke deltaga i
uttagningen for tvasitsige standardflyg-
plan. Trots att flygplanet icke genomgatt
fullstindiga lufrvirdighetsprov medgav
emellertid Luftfartsscyrelsen att flygpla-
net indock fick wvisas i samband med
uttagningen.

Da MFI icke kinde till att det i urrag-
ningstivlingen deltagande franska flyg-
planet var en frin serien avvikande pro-
totyp utan 1 stillet utgitt ifran, att det
flygplan, som skulle visas, maiste wvara
lika med sericutférandet, gjordes frian
MFD’s sida aldrig nigon anhillan att i
stillet f4 visa den ursprungliga prototy-
pen. Denna skulle givetvis med det for
typen gillande lufevirdighetsbeviser kun-
nat deltaga i uttagningstivlingen och man
skulle i likhet med den franska fabriken i
stillet kunnat férklara hur detta flyg-
plan avvek fran serien.

MFI beklagar, att vi pd dewa siitc
icke fick tillfille att deltaga i uttagning-
en men onskar betona, att bortovaron
frin deltagandet icke berodde pid bristan-
de intresse frin MFI's sida utan i stillet
pa det forhillandet, att MFI utgatr frin
att endast flygplan i serieutférande skulle
fa deltaga. Intresserade klubbar kommer
emellertid att beredas tillfille att lica
sina representanter flyga prototypen, och
sd snart serieprototypen kan stillas till
forfogande for flygning, kommer detta
att meddelas Kungl. Svenska Aeroklub-
ben med begiran om kontrollflygning.

Malmé den 6 juli 1961.

AB MALMO FLYGINDUSTRI

Rudol] Abelin

AMA sdljer nu SCOTT tillbehor for
latta flygplan frén lager i Stockholm

SPORRHJUL
BROMSVENTILER

HYDRAUL- och BRANSLE-
VENTILER

PARKERINGSBROMSAR

Dessutom matare fér
OLJETRYCK
OLJETEMPERATUR
LUFTTEMPERATUR

passande till Piper, Cessna, Stinson,
Aeronca, Luscombe med flera typer

'I.l'A L s

AERO MATERIEL AB
GREV MAGNIGATAN 6
STOCKHOLM © — Tel. 67 03 90

Sept

SM I SEGELFLYG 1961
Vixling i segelflygtoppen -

1961

Pelle Persson och
dragspelet, en syn-
nerligen populir
konstellation.

- men bara i promilletal

Under det att forra SM 1 segelflyg 1959 ut-
mirkees av ett stindigt och stadigt hégtryck
med rekordvirme var drets SM kinnetecknat
av regn och rusk med lagtryck pa l6pande band.
Men mellan lagtrycken och idven i dessa flogs de
dagar det fanns minsta chans arr tivla. Inalles
blev det frin séndag till séndag fem tivlings-
dagar sedan ett forslag godkints att oavsett an-
talet erhallna tivlingsdagar dven anvinda den
andra séndagen som annars stir som reservdag.

Antalet deltagande lag, 24 st, var stérre in
nigon ging tidigare. Av forarna var hilfren
med for férsta gingen vilker vittnar om god
Atervixt.

Tivlingen blev en millimeteruppgérelse. Lars
Fredriksson frin Eskilstuna, som utmirke sig
dven 1 tidigare sammanhang, blev en virdig
svensk mistare dven om han vann med bara
fem fattiga poing &ver gamle mister Pelle och
in i det sista fick kiimpa dven med dubble SM-
mistaren Irve Silesmo som fullbordade topp-
trion.

Tivlingsveckan bérjade dystert med regn och
icke flygdag bide sondag och mindag. Tisda-
gens rapport lovade emellertid gotr, trots lig-
tryckscentrum 8ver Ostra Svealand. Men dver
Vistergotland svaga vistliga vindar och mol-
nigt viader. Prognosen 16d: under en inversion
pd omkring 2.000 m vintas under dagen en stor
mingd skiktade moln. Under dessa bildas cumu-
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lus med molnbas till en borjan 500—700 m
tkande under eftermiddagen till omkring 1.000
m. Under cumulusmolnen dalig torrrermik;
i molnen kan 3—5 m/s stig forekomma.

Tivlingsdag! Hastighetsflygning till Karls-
borg, en rakbana pa 68 km. Men, skiktade moln
och ringa instralning gav inte precis nadiga for-
utsittningar.

Lingre fram pd eftermiddagen bérjade dock
alle stirre gluggar upptrida och efter 14.30 bor-
jade de skiktade molnen upplisas alltmer med
foljd art fler cumulus bildades och snart kom
rapporter som visade att gossarna lyckades Gver
férvintan och droppade ner i Karlsborg med
vildig fart. Mest brittom hade Sture Rodling
fran Orebro i sin Ka 8, som med tiden 52 min
och en fart av 77,55 km/tim tog hem spelet {or
dagen. Bengt Jansson frin Norrkoping pi
Weihe belade andra plats med 76.24 km/tim.

Vid sex-tiden tycktes saken vara klar, elva
av de tjugofyra hade lyckats na mdletr, 6vriga
hade landat ute. Lars Fredriksson, som i ilfart
jterkom till berget, gjorde emellertid en om-
start omkring 17.45, i grevens tid alltsd och gor

Albin Abrenberg,
yngre dn de flesta
kom deltagarna att
glémma sorg och

regnbekymmer.

det otroliga: spikrakt pi Plantaberger, dir
hangsidan blir riddningen pi 100 m hdjd. Hir
fl‘:zr Lars en bldsa med 2 m stig och tar sig upp
till en cumulusgata, under vilken han sedan fly-
ger fram till Karlsborg — dir han landar strax
fore sju och dkar elvan till en tolva.

Pelle Persson och Irve Silesmo blev sjua re-
spekrive sexa pd ndgot Sver timmen. Det kan
forresten nimnas att Pelle vid Hjo fann en
blasa och kunde ta sig upp frin 100 till 700 m.
Blasorna var emellertid omvittnat tunnsidda,
bildade med hjilp av hangvind, dir torrtermi-
ken dkade till ca 2—3 m/sek. Den hégsta hajd
nagon tivlande nidde var f & 1.000—1.200 m.

Irve Silesmo visar triangelfardigheterna

Flack lufrirycksfordelning med svaga vindar
kring vist, 16d den ganska lakoniskt samman-
fartande vidersituationen fér onsdagen. Utsik-
terna var lovande. Tdvlingsdag med hastighets-
flyaning pid triangelbana Alleberg—Vedum—
Timmele—Alleberg, summa 111,1 km.

Hir gillde der att komma ivig i ritt ud, vil-
ket férvisso var sd ridigt som mdjligt, ty under

Arets segerberre,
Lars Fredriksson
matchades av sin
klubbkollega Rolf
Algotson, som
kinde sig ba del
i SM-segern.
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eftermiddagen mulnade det ganska hastigt med
cirrus siarskilt dver Alleberg. Efter kl 15—16
forsvann termiken helt. Oster och nordvist om
Alleberg fanns endast ringa cirrusmolnighet och
hir forekom kraftiga cumulus, som delvis bru-
tit genom inversionen. Torrtermiken i allmin-
het 2—3 m/sek och molntermik 4—5 m/sek.

Dubble triangelrekordhillaren — pa 200 och
300 km i Polen — Irve Silesmo klarade triang-
eln pd férnimliga en timme och femtionio mi-
nuter bittre in tvdan Jan Hallbick frin
Malmé. Bida kom forresten in i rote Gver mal-
linjen mirtt over Nya Vingar, en vacker och
fartsvepande syn nir biada vingspets vid ving-
spets tryckte ner mot millinjen.

Andra tivlingsdagen blev Irve Silesmos. Men
man maste ocksd beundra Olle Berg som aldrig
gav sig uran kimpade tappert i timmar och
nidde malet som nr 13. Forsta tivlingsdagens
dussin 1 mil dkades alltsi med en.

Hastigheten som kom bort med vinden

Den 13 juli blaste redan pi morgonen friska
vindar fran dster, fororsakade av en Gver Dan-
mark liggande ocklusionsfront med etr 200—
300 km brett regnomride. Framfér denna front
radde over sodra och mellersta Sverige en till-
ragande, vid marken ostlig och p& hojd syd-
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T w: De walvilligt
utlinade armé-Cubar-
na parvaderar wutanfor
stora b{l??gﬂrﬁ'ﬂ.

Nedan: Meteorologen
Gésta Hdkanssons

formdga att ge wvider
sattes pd svdra prov.

ostlig, lufestrém. Redan udigt pi morgonen
visade vindmitarna nio meter per sckund, och
mer lovades.

Prognos vid briefing: et inversionsskikt bor-
jar pd ca 1,400 m, under denna platta cumulus
med molnbas 1.000—1.200 m. Torrtermik 1—3
m/sek delvis sénderblist. Tack vare den goda
vinden goda méjligheter for hangvind — och
vagor.

Tivlingsmoment hastighetsflygning pa bruten
bana till Hovby 8 km soder Lidképing, bryt-

Forts sid 16
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Nz viljer ...
Vi siljer ... Cessna

LEDANDE SPORTFLYGPLAN VARLDEN OVER — DARFOR ATT:

CESSNANAMNET borgar fér alltmera okade krav pd kvalitet
och komfort

CESSNAPLANET idr det modernaste och snabbaste fortskaffnings-
medlet som stir att f4 inom ramen for den ekonomiska lonsamheten

CESSNAS SKONHET VARAR (minst 25 &r tack vare
helmetallkonstruktionen)

CESSNAS obvertriffade flygegenskaper dr allmint erkinda
CESSNA AR BILLTIGARE? Ja, ty realistiska kalkyler och

redan vunna erfarenheter visar att CESSN A ir billigare per flyg-
kilometer och per flygtimma

CESSNA 150 och 172 dr idealiska skolflygplan — litta att lira —
lonsamt att flyga

CESSNA ERBJUDER tolv olika typer och stora variationer i
utrustningen — varje kund kan f3 sina speciella krav tillgodosedda

Vart mal dr stéindigt forbatirade servicemiijligheter
Vi bar over 4o drs erfarenbet i flygbranschen
Vi bar forstklassiga mekaniker och stort reservdelslager

Ring eller skriv till vira kontor fér upplysningar

SOLBERG CESSNA FLYG AB

BULLTOFTA FLYGPLATS SKA FLYGPLATS BROMMA FLYGPLATS
Fack 160, Malmé 16 Fack, Ska Flygplatsinfarten 2, Bromma,
Tel 040/122 17, 122 19 Tel 0756/243 28 Tel 010/2907 70

12 Sept

ARETS FLYGSHOW
1961

Unikt jitteevenemang lordag 9 september

pa Tiby Galopp

Det ir manga ir sedan stockholmarna fick upp-
leva en riktig flygdag. Det program som KSAK
bjuder p& Tiby Galopp vid motorvigen mot
Norrtilje, strax norr om Stockholm gir huvud-
staden all ritevisa. Det blir ett unike cillfalle art
se "Patrouille de France”, ett uppvisningsteam,
vars make aldrig skidats 1
vart land och tvd franska
friskusar, misterhopparna
Chalom och Ladougt som sals
ger en stark fallskirmsupp- e
visning. Virr eget flygva- Fresta
pen visar bl a upp Draken
och éver galoppbanan kom-
mer flyg av alla de slag att

Tuna=—

visas upp [or publiken.

Tuna

Kartskiss over tillfarts-
vigar till Taby Galopp.

1961

tn EF
Upp- 4\\&&%}@@ '

- 5jon

Portarna oppnas redan kl 12, Kom i tid.
Snabbast torde man komma bade dit ut och
hem med tiget frin Ostra Station eller med
bussar frin Norra Bantorget och Jarlaplan.
Besokande fran omriden utanfér Stockholm er-
bjuds nedsatta specialpriser pi SJ.

fill Norrtalje

Vallentuna

& R}'dbo

% sin
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Forts frdan sid 11

punke vid Vedum, 36 plus 34 km. Vid 12-tiden
borjade filtet braka ivig. Det gick med stor
precision. Utlovade tvaminutersintervaller holls
forbluffande vil. Vinden friskade i. Platta cu-
mulus med basen vid 1.000 m och topp pi 1.300
4 1.400 m bildades. Vid Alleberg kunde man
iakttaga vackra vigmoln pd hog hdjd, men
iven pi ligre hijd férekom vigor som der se-
nare visade sig.

Frigan var nu om villkoren [or tivlingsdag
skulle kunna uppfyllas i den hirda vinden som
fordirvade termiken, dvs tvé tivlande som nid-
de minst 50 km. Men det gick ehuru benet upp
till Lidkdping med 40 knop ren sidvind var for
mycket for de flesta. Ingen férare nidde malet
men flera var mycker nira. Lasse Fredriksson
hade bara 300 m kvar., Lidkdpingssonen Stig Jo-
hansson (han kinde férstiss terringen som sin
egen byxficka) missade milet med bara 600.
Och Pelle som i god td garderat sig for av-
driften nadde pa metern lika lingt. Men &det
for de flesta blev att hamna mer eller mindre
lingt ut pi Vara-slitten efter att ha rakat ut
for fallvindar pi 3—5 meter i sekunden och
vinden vridande mot. En intressant iakeragelse
gjordes f & av Pelle Persson, som hade wriffat
pi en vidg med lugne stig pia en kvarts meter
som bar honom upp till 1.300 m, upp &ver
cumulusmolnen.

In summa: Lars Fredriksson tog hem sin f&r-
sta tusenpoingare och tivlingsmomentet blev
distans i stillet for hastighet,

Pa restawrang-

terrassen kunde
“Klevas” med

kikare fran sitt
bekvima (2) ho-
risontallige kon-
trollera bur hans
gamla segelflyg-
elever skatte

roderbarmonien.
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Inget regn — snarare skyfall

Fredagen den 14:c rirde sig ocklusionsfronten
som ldg dver Danmark mot nordost och med-
forde allmint regn, som omdjliggjorde tivling.

Duetten som klarade refréingen

Pa lirdagsmorgonen radde klart vider, sva-
ga vindar, vid marken sydliga och pa hojd kring
sydost. T dvrigt kalluftsmassevider med stor
molnighet och enstaka skurar.

Prognosen var nog den mest segelflygintres-
santa hittills. Inversion pia ca 3.000 m, under
vilken skiktade moln — altocumulus — bildas
5—8/8. Stor cumulusmolnighet med bas under
cfrermiddagen 1.200—1.500 m och toppar i all-
minhet kring 3.000 m. Enstaka toppar hbgre
och i samband hirmed enstaka skurar. Torr-
termik 3—5 meter i sekunden, molntermik 3—38
meter per sekund.

Tivlingsledningen bestimde hastighetsflyg-
ning tur och retur Alleberg—DBeatebergs kyrka.
Distans 127,2 km. Spinda blickar mot skyn:
hur skall det arta sig? Halv tio — tio, just nir
man kommit ut frin briefing borjade en myc-
ket kraftig cumulusbildning. Hir gillde att
komma ivig illa kvickt. Ganska snart bbrjade
dven altocumulus bildas pd ungefir 3.000 m,
kl 11 var det heleickt inda fram till kl 13, da
en stor glugg uppenbarade sig, medférande kraf-
tig cumulusbildning — och ett krafrige cumu-
lunimbusmoln med regnskur syntes fran sydost
nirma sig Alleberg. Hir gillde att passa till-
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FLYG-
LOTTERIET

Nu nér semestertiden dr dver har flygklubbarna

sin allra bésta lottmdnad framfér sig. Det ar
en god affar att salja flyglotter. Intill
den 26 september, som é&r sista
redovisningsdag kan flyglotter
bestdllas hos

Lotteriexpeditionen, Box 547, Stockhelm 1. Tel 11 37 02
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filler. “Fakiren” och Lasse Jonsson foredrog
att fortast draga sina firde mot norr med glug-
gen och bort fran regnskuren, vilket visligen
lonade sig. En del andra diremot djirvdes soka
kontakt med uppvindarna i cumulunimbusmol-
net, diribland Pelle Persson. Men den gingen
stod lyckan ej den djirve bi — de “regnade
ner” illa kvickt de flesta. Olle Berg lyckades
ni 1.800 m, men ndr han sékte sig ull mol-
nets kirna blev han snabbt 1.800 fattigare.

Flera skurar passerade under eftermiddagen,
foregingna av mindre gluggar i ac-molnticket.
Inte nog med regn, det borjade dven aska hot-
fullt 1 sydost — och det blev en vildig fart pa
vissa forare som hir sig chansen. Ty framfor
dskmolnet fanns en kraftig rotor, dir man tyd-
ligt kunde se stiget : molntrasorna. Ert tiotal
forare lyckades komma framfér askmolner och
steg till 3.000—3.500 m med 4 & 5 meter per
sekund. Men, kraftig ishildning och molnets r§-
relse mot nordvist tvingade till avbrott 1 moln-
flygning pa den hojden.

Strax efter kl 16 kunde man héra ert Gver-
raskande vingsus: pd lag hojd Gver millinjen
sveper Lasse Johnsson frin Stockholms Segel-
flygklubb. Han har avverkat recuren! Pa grund
av den liga héjden bestimmer han sig snabbt
och klokt att landa nedanfor berget. Och hidm-
tas ater i triumf.

Yngste man i SM, 21 &r nyss fyllda, file-
flygarelev, tog alltsd hem spelec for dagen. En
dag med mycker egenarrat vider. Det var hel-
ler inte slut med &verraskningarna. “Fakiren”
lyckades pliga sig fram till malet efter att ha
legat i lutten nira tre och en halv timme, Vis-
serligen tre kvart simre tid in Lasse, men dif-
ferensen blev inte sd stor i podng riknat.

I toppen lig nu Fredriksson 3.680, Silesmo
3.651 och Persson 3.400 poiing.

Final med millimeter- och minutdramatik

Och nu var séndagen inne, nu skulle den sto-
ra finalen stinda, och ur topptrion skakas fram
en Svensk Mistare i segelflygning. Och en ena-
stiende tivlingsdag blev det. Fortsact kallufe-
massevider med svaga, vixlande vindar, pa
héjd kring sydvist. Vidare lovades enstaka sku-
rar under eftermiddagen. Inversion pa 2.500—
3.000 meter. Tivlingsmoment: distansflygning
pi triangelbana Alleberg—Skivde—Figelis k:a
(vid Vittern)—Alleberg, 97,7 km, dir férvisso
sjobrisen frin Vittern skulle bli ett streck i
rikningen fdér mangen. Torrtermiken gav bara
2—4 meter per sekund, si det gillde art ut-
nyttja molntermikens utlovade 5—8 fér att fa
god utgangshéjd. Ett stod klart redan nu: hir
hade Pelle med sin skicklighet i molnflygning
sin stora chans att himta hem de 280 poing som
fartades. Dramatiken kunde bérja.
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Och den bide borjade och fortsatte med be-
sked. Snart droppade rapporterna in  frin
vindpunkterna. Rodling hade passerar Skévde,
Pelle har rundat Figelis kyrka, Silesmo sam-
maledes. Och si Fredriksson.

Forsta varvet fullbordat och ut pa andra:
Rodling, Fredriksson, Silesmo, Persson i nimnd
ordning — och pd betryggande hijd. Fortsatta
rapporter, okande spinning. Kikare flitigt 1
bruk. Sture Rodling dter forst framme Sver ma-
let, ut pa tredje varvet. Och inte hade han
tappat hijd sirdeles. Direfter Lasse, men bara
pa 300—400 m och ingen bldsa i sikte. S5a Irve
— pa ligre héjd in Lasse, Dirmed var en sak
klar: Irve skulle inte ha en chans passera Lasse
i prislistan. Snart nog kom ocksi besked om
att Irve landat. Diremot inget om Lasse: holl
han sig uppe pa luft minne? Under tiden fick
kikargossarna nr 13 i linserna: Pelle pd betryg-
gande hojd. Inter tvivel om att han vil ut-
nyttjat sin skicklighet 1 moln- och instrument-
flygning! Ut mot Skévde pd tredje varvet. Sa
kommer beskedet atc Lasse landat pd tredje
varvet pa strickan till Skévde.

Hégtalardramatik

Kontrollen vid Figelis kyrka rapporterar att
Sture Rodling passerat i god sul for tredje
¢ingen. Efter en liten stund rapporteras ocksi
Persson pi en uppskattad héjd av 600 meter.

600 meter. 36,4 km till Alleberg och usel rer-
mik pi strickan. Skall han orka? Laget hiller
rummarna si de virker, man riknar febrilt med
uppskattade viirden. Pelle dr ju en gammal rdv,
minst sagt, och han kanske ... Jomen. P2 nigra
hundra meters héjd rundar han kontrollen och
pilar vidare pd sitt fjdrde varv! Karln dr otro-
lig. Men nu dr det inte skuggan av en chans
att hitta en gnurta termik. Nu giller det att
tinja ut till sista milimetern, vilket blir mellan
Torbjérntorp och Valtorp. Och Sture Rodling
tvaa, ett hundratal meter efter.

Triangelns slutdrama

Millimetrar dr viktiga ibland och hidr mittes
nu om méjligt tiondelar pa generalstabskartan.
Riknesnurrorna arbetar for hdgerryck 1 flinka
hinder. Kalla siffror som snabbt dverfores till
en spint vintande skara framfor jittetavlan
med resultat.

Slutresultatet som ger Lars Fredriksson vitt
pi svart att han — om in bara med fem poings
forspring — blivit Svensk Mistare i segelflyg-
ning 1961.

Nir han kommer runt husknuten, intet ont
anande 1 bista dressen pa vig till prisutdelning-
en, stormar — milt sagt — supporterskaran
fran Eskilstuna fram med Rolf Algotsson i
spetsen, Upp flyger Lars utan vingar for en
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gings skull. Bevingad i dubbel mitto blir han
vid prisutdelningen.

Solenn ceremoni

Nya Vingar
vid Nya Vingar

Svenske Mistaren skulle koras.

Vid 20-tiden, nir solen som vackrast dalade,
kunde generalsekreteraren, sedan alla lagen
kommit hem, dntligen ta till orda och i nigra
varma, kirnfriska ord minna om kimpatakter
och generationsvixling. Ty det var en sdrskild
glddje, framholl Nils Soderberg, att se si minga
nya ansikten i leden. Elitens rekrytering ir
tryggad, vilket lovar gote for framreiden.

Albin i hatten

Alldeles sirskild anledning fanns att vinda
sig till en man i skaran: Albin Ahrenberg, som
troget slitit 1 Goteborgslager. Han om nagon
hade utmirke sig for skicklighet, uthillighet ach
envishet i flygsammanhang och foljaktligen var

han om nigon vird arr fi hatten, som enligt
traditionen symboliserar ovan nimnda egen-
skaper. Albin blev riktigt rérd, tackade av hjir-
rat och gick bums runt fér att som traditionen
bjuder “sala™ pengar i hatten. Givmildheten
skall inte klagas pa: nu giller att se vilket iin-
damal Albin finner limpligt,

Basta dagsprestation

Annu ett uppskattar inslag var det pris som
gick till Sture Rodling f5r bista dagsprestatio-
nen under SM. En stor silverskil fick den sym-
patiske Linkdpings-ynglingen for sin bedrift.
Och ectt 16fte om att komma igen i kommande
stbrre sammanhang var det ingen konst att {3
honom att avge.

Avslutningsvis riktade si generalsekreteraren
ett tack till alla, delragare och funktionirer,
som hjilpt till atc géra detra segelflygarnas SM

2 : 5 !

dr 1961 till en — trots vidermakterna och pri-

mitiva férhillanden — minnesvird tivling,
Ola.

Placering efter fem tévlingsdagar (11—16 juli)

11/7 12/7 13/7 15(7 16/7
Placering Dagsplac Dagsplac Dagsplac Dagsplac Dagsplac Suﬂxﬁ
och poing och poing och poing och poing och poing Foalis

1 Fredriksson L § 868,64 6 91840 1 1000,00 3 89279 7 7244
2 Persson P-A 7 873,52 3 95392 2 98996 9 58163 tioco:oé :‘;gg’ég
3 Silesmo 1 6 891,68 1100000 6 95696 5 803,14 10 689.83 434161
4 Rodling S 11000,00 4 937,46 20 56241 8 70745 2 99203 419935
5 Olsson G 11 82643 10 860,40 15 66428 5 803,14 4 78591 394016
6 Johnsson L 22 35073 9 88876 4 972,74 1100000 8 70712  3919.35
7 Jansson B 2 990,67 7 917,36 12 74749 13 25842 13 666.89  3580.83
8 Thorngren L 9 86604 5 93456 11 751,79 21 10472 16 649.61 330672
9 Eliasson T 3 986,55 11 822,65 16 64993 17 177,05 15 649.61 328579
10 Hallbick J 15 64412 2 96583 5 96557 10 31945 20 37600 327097
11 Jonsson S 16 641,91 20 28878 23 46198 2 97116 5 76031 312414
12 Fridén K 19 491,91 16 546,71 21 54089 4 813,68 14 661.91 305510
13 Johansson S 21 37721 14 60447 2 98996 14 247.87 3 78824 3007.75
14 Molander H 18 55698 8 909,17 17 64132 20 14390 11 68252 293389
15 Lundberg E 4 97792 12 80396 14 70301 23 0 19 43551 292040
16 Nystrom K-E 13 71250 19 291,41 8 90244 11 29458 9 693.16 289409
17 Lindmark B 5 911,15 17 534,90 19 61693 22 27.88 17 597.75 268861
18 Nissén N 10 83658 18 458,11 13 733,14 12 27650 21 32480 262913
19 Stréman R 17 563,60 15 57231 22 52941 14 247.87 12 677.87 2591.06
20 Séderholm B 24 328,68 21 261,22 7 941,18 7 748.14 23 29887 2579.09
21 von Kohler O 23 344,12 21 26122 9 787.66 18 17102 6 73139 229541
22 Bertilsson S 12 809,87 23 248,09 18 631,28 16 20493 21 32480 221897
33 Berg-O e 13 77402 10 76758 23 0 18 532,58  2074.18
24 Jerstedt S 20 421,32 — — 24 45337 19 169,52 24 247.01 129122
1961 19



Brev frccin en

Herr redaktor.

Tillat en flygarhuscru, atc efter fredagens
haverirapport fran Sveg och nattens iunderm rar
fa rikta ndgra frigor ull Kgl Luf[f:ll‘ts‘itvn.lun
och KSAK i hopp om artt fi en offentlig dis-
kussion iging till privatflygets-smiflygets och
allminhetens fromma.

Antalet erévrade A-certifikat okar ju kolos-
salt ar frin ar, vilker KSAK med glidje och
stolthet noterar i sitt medlemsblad. Men det
mastL ocksd tyviirr noteras, att antalet “onddi-
ga"” haverier varit orovickande manga pa sista
tiden. Och man kan vil inte komma ifran, att
orsaken varit pilotens-besittningens Gverord
eller brist pd omdome = omognad. Jag skulle
vilja vera: finns det ingen psykologisk test, som

SKOGSBRAND-
FLYGET

Inom KSAK pigir en stindig Gversyn av skogs-
brandflyget for att tillvarata alla méjligheter
till férbittringar, Bilden visar generalsekretera-
ren och motorflygehefen tillsammans med flyg-
baschefen i Rommehed — Rune Enstrom vid
en inspektion av flygbevakningen i Koppar-
bergs lin.

flygarhustru

en flygelev skulle kunna genomgi i och for
bedémandet av omdDmcstDrmaga och mognads-
grad? Kgl, Luftfartsstyrelsen har ju vissa mini-
mikrav pi fysisk kondition, reaktionsférmiga
etc. och dessutom finns nigra direktiv pd likar-
formulirer for samtal om psyke mellan likaren
och blivande flygaren. Kan en likare, som inte
ir specialutbildad, genom ett enda samtal och
som dessutom kanske forsta gingen triffar per-
sonen ifriga, avgdra densammes mognad och
omdémesférmaga?

En annan sak, nu kan ju snart sagt vilken
person eller klubb eller férening som helst, som
dispanerar et plan och kan anstilla en utbildad
flyglirare borja med flygskoleverksamhet. Allc-
sa olnr antalet elever och sedermera privatpilo-
ter ytrerliagre. Vore dCI inte bra, om man 1
tid kunde férhindra ° ra“garmentalltet i luf-
ten? An si ldnge ir det ju tryggt act flyga jim-
fort med att kéra bil och si linge antalet piloter
aoch flygplan i luften iro relative fi, idr ju
risken liten, Men smdflyget kar aerhdre — och
borjar det bli triangt i luften blir ju flygaren
mer och mer beroende av andras omddme (jmf

vigarna). Det dr klart, ate for likare och be-
siktningsmin ir det oerhdrt svdrt att siga till
en elev: Du kan teori och flygning bra — men
Du bér inte ha certifikat. Handen pa. hjartat
dem det vederbir — det kanske inte dr manga,
men ndgra som Ni helst hade sagt sa till? En
del elever har sparat och offrat m}'cket for att
fa sice certifikat, en del mirker inte kostnaden
— ull alla skulle det vara lika svirt acte siga
detta. Dirfor: Kunde det inte vara mdijligt,
att innan en elev bérjar en dyrbar utbildning
nigon forma av obligatorisk testning kunde ske?
Nagot fior psykologer, flyglirare, luftfartssey-
relse och KSAK att samarbeta om. Kgl Luft-
fartsstyrelsen, som ir sd synnerligen noga i vissa
fall, borde ju vara det dubbelt si mycket, nir
det giller att f3 upp de ritwa minniskorna i
luften som piloter. Det ir indd den minskliga
faktorn vi forst och frimst bor rikna med.

Ar det férresten nigra fler dn jag, som tyc-
ker att uterycket “idiotsiker™ i flygplansfor-
siljarnas propaganda borde bort! Utfér en pilot
avancerad flygning med ett plan som inte dr
avsett for detta, flyger han i dimma, med otill-
ricklig brinsleférsorijning etc. hjilper det nog
féga att planet ifriga ir “idiotsikert”.

15 juli 1961.

R.C.
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MOONEY

MARK 21

4-sitsig — helmetall — Lycoming 180 hk motor

Inféllbart landningsstall

Nu kommer MOONEY i&ven till Sverige. MOONEY har varit den helt stora

succen i USA i ar.

Av 4-sitsiga flygplan med infédllbart landningsstill har MOONEY nu den

hogsta forsidljningssiffran i USA,

MOONEY AIRCRAFT INC. dr et foretag att lita pa och MARK 21 ir virldens
mest ekonomiska flygplan i sin klass, En helt ny modell, helt i metall, vackra
térgkombinationer och lyxinterigr. Helt moderna flygegenskaper, den flyger

nistan sig sjalv dven i start och landning.

Generalagent for Sverige:

o

g’

Billig i inkGp — billig i drift pa
grund av sin marchfart 290 km/tim
— storre utrymme i kabinen — och
lyx, Korta start- och landnings-
strackor.

Reservdelar pa lager i Europa —
snart &ven i Sverige,

Om Ni jamfor kiper Ni MOONEY.
Eder nya MOONEY flyges — fly-
ger sjidlv. — non-stop fran USA
till Sverige,

Kan Ni onska bhittre leverans-
garanti?

0)/[0)Q

AKTIEBOLAG
BOX 140 — HALSINGBORG — TEL 29191
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Brev fran flygarhustru sid 20
KSAK SVARAR:

Insindaren tar hir upp en uromordentligt
viktig friga, som i higsta grad bersr KSAK
som malsman fér privatflyger.

Alla som mer ingiende dgnac sig it flygut-
bildning vet hur oerhdrt berydelsefull frigan
om w#revalet ir, hur svarc det ofta dr arr rite
och ritevist bedéma en persons limplighet for
flyget och hur svirt det ir att meddela honom
att han inte passar.

Vad idr det som avgér om en minniska pas-
sar eller inte passar? Art lira sig flyga kan
sd gott som vem som helst, att faststdlla detta
medfor ingen svirighet for flygliraren. Men att
kunna ldra sig flyga ir inte detsamma som att
passa till flygare, det ir en karaktirsfriga.

En minniskas karaktir dr en vansklig sak
att bedéma, men under flygutbildning avslgjar
den sig latr fér den kunnige flygliraren med
sinne hidrfor. Det giller d atr bedoma de egen-
skaper i elevens karaktir som dr av avgorande
betydelse 1 sammanhanget. Under utbildningens
gang giller det atr genom uppmuntran eller
dimpning fa fram en hygglig avvigning mel-
lan egenskaper som ambition, noggrannhet,
sjdlvfariroende, framitanda, sjilvbevarelsedrift,
forsikeighet etc. Flygliraren har dirvid det
bista ullfille art bilda sig en uppfattning om
vederbirande elevs férutsitmingar och limp-
lighet.

Sannolikt ir det manga som tinker att urvals-
frigan inte kan vara nagot stérre problem nir
det giller privatflyget, men i sjilva verket ir
det just dir en svir friga. Nir dec giller yrkes-
flyg genomgir féraren en mycker lingre utbild-
ning och stir sedan i regel under en string upp-
sikt. Privatflygaren didremor stir under nog-
grann uppsikt endast under den korta utbild-
ningstiden. Det avilar dirfor flygliraren et
stort ansvar att under denna korta tid komma
underfund med om eleven, frimst med hinsyn
till karaktirsegenskaperna passar ull flygare —
i annat fall obbnhirligen avskilja honom frin
utbildningen. Detta stdller stora krav pd flyg-
liraren — de som anser att fordringarna for art
bl'iflygliirare ar for stranga bor begrunda denna
sak.

Det dr inte litt atc meddela ndgon atr han
inte passar till flygare sedan han offrar tid och
pengar och kanske tinkt sig en framtid inom
flyget. Men ju forr det sker, desto bittre fir
alla parter. Hinsyn far under inga villkor vara
avgorande, dven om det dr frestande, det ir den
storsta otjanst som kan goras bdde flyget och
eleven sjilv. Ty, som sagt, dd det giller privac-
flyget ir certifikatucbildningen kanske det enda
tillfiller fir den gallring som ir ofrinkomlig fir

22

att fa bort olimpliga personer, minska onddiga
haverier och utstinga en icke onskvird men-
talitet.

Samma syfte har emellertid en av  KSAK
vidtagen dtgird — tillsittandet av motorflyg-
chefer och det ir att hoppas att alla klubbar
efterband skall fa motorflygchefer med for flyg-
tjanstens 6vervakning erforderlig kapacitet.

Ett problem ir flyglirarfragan. Det rider en
kinnbar brist pd flyglirare. Vad vi behdver
hir i landet ir en permanent utbildningsinstitu-
tion med resurser att studera hir behandlade
frigor och som kan faorbereda de atgirder som
ir nodvindiga for att méta den vintade kraf-
tiga expansionen fir privatflyget och vad som
kan . géras for att utbildningsvigen oka flyg-
sikerheten.

1 det hir sammanhanget bir inte firbigds den
viktiga rolll som segelflyget spelar i gallrings-
processen. Otaliga pojkar har pa denna vig
blivit prévade och fitt priéva sig sjilva och
dirigenom under enkla och milda former passe-
rat en grovgallring som minskar risken att falla
igenom i motorflygutbildningen.

Insindaren ifrigasitter test av psykolog for
urgallring av olimpliga flygforarkandidater.
Jag skulle hir vilja citera en amerikansk marin-
psykolog J W Rasmussen som just gistat Sve-
rige. Han betonar att det dnnu inte finns na-
gon si fullindad psykolog eller testmetod att
man kan bedéma en rekryts limplighet efter
ett enda samtal. Det fordras att man studerar
honom i den miljo dir han skall fungera. —
Detsamma giller 1 hogsta grad flygeleven. Och
vem annan in flygliraren kan fullgbra etc sa-
dant studium?

Hur skall haverier kunna undvikas? Fler
flyglirare, som svarar mot den tkade efterfri-
gan pa uthildning, vilutbildade med nigon
psykologisk skolning, motorflygchefer med er-
farenher, omdéme och auktoriter, det ir wvis-
serligen ingen garanti mot haverier men dec dr
en vig mot Skad flygsikerhet, vilket kriver
disciplin, sjilvdisciplin, kort sagt flygvett.

Nils Séderberg.

ARETS FLYGSHOW
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Lennart Petersén, Linkoping,

arets méstare i moltorilyg

Aven lagpriset till Linkoping, — Tekniska
Hégshkolans FK bjod hard konkurrens

Arcts SM i motorflyg gick i dr 1 grinstrak-
terna mellan Virmlands och Urebro lin med
basering pa Karlskoga flygfilt. Karlskoga flyg-
klubb med energiske ordféranden Stig Rydberg
i spetsen hjdlpte KSAK med virdskapet pd ect
synnerligen fortjinstfulle site. Tivlingsledning-
en hade placerat tivlingen si lingt norrut som
till Karlskoga for att locka till ett mera aktive
delrtagande frin klubbar i Dalarna och nedre
Norrland, men den ende deltagaren frin dessa
trakter var Falu-likaren Sven Ove Higggvist,
som emellertid stillde upp for Tekniska Hog-
skolans lag. Man kan hoppas att hans lvckade
tivlingsdebut, som nirmare kan studeras i pris-
listan, lockar flera frin dsyfrade omriden till
nista ars tavling.

Sammanlagda antalet tivlande var 16 och av
dessa var 6 debutanter, vilket ir glidjande.
Men resten var mer eller mindre garvade tiv-
lingsrivar och dessa hade till stérsta delen valt
att tivla med Cub L4. Man hade vintat art
innehavare av mera moderna flygplan skulle

visa sig, men det dr troligt att Iingfirdsflygarna
satsade pd att ladda upp sig for Liibeck-rallyt.
Trakigt — vi hade vintat att fi se hur man
med dessa flygplan skulle klara spanings- och
navigeringsuppgifterna.

Kldste deltagaren var som wvanligt Clas af
Ugglas, som med oférbrinnerligt humor ger sig
i kast med uppgifterna. Att nigon frian Lin-
koping skulle vinna var vintat, men att Tek-
niska Hogskolan skulle bjuda pd si hird kon-
kurrens var en glad éverraskning. Klubben gir
med allvar in foér att jaga efter Linkdpings
skalp och det skall verkligen bli spinnande att
se hur det gir nista dr. Det unga trevliga tek-
nisinslaget férbereder sina uppgifter med en
noggrannhet som maste ge goda resulrat.

Och s& var det segraren. Lennart Petersén
hade ldgsta prickantal i bide landnings- och
specialproven och delade segern i navigeringen
med klubbkamraten Evert Hedman. En synner-
ligen fornimlig prestation och der var alltsd en
vardig segrare som ur major Bertil Bostroms

SM-RESULTATEN

Forare och flygklubb Flygplan Nav.-  Spec- Landn.- Summa Plic;
prov prov prov
L Petersén, Linképing I Piper Cub 87 6,51 12,8 28,1 1
E Hedman, Linképing 1 Piper Cub 87 13,02 4282 64,54 2
A Olsson, KTH II Piper Cub 13,49 27,9 39,87 81,26 3
S O Haigggvist, KTH I Super Cub 45,68 21,74 16,60 84,02 4
N A Nilsson, Linkping 11 Super Cub 44,95 10,35 28,78 84,08 5
G Hofman, Linképing II Super Cub 50,75 14,49 19,89 85,13 6
C Danielsson, Linképing II Piper Cub 53,65 14,88 31,50 100,03 7
F Ohlson, Aerokl., Géteborg Ercoupe 62,06 14,52 27.6 104,18 8
E Ajaxon, Linképing [ Super Cub 68,15 22,43 54,59 145,17 9
A Persson, KTH 11 Piper Cub 121,8 15,81 40,36 177,97 10
B Ekeléw, KTH I Piper Cub 160,95 29,27 10,34 200,56 11
R Forss, KTH I Piper Cub 134,85 4325 38,39 216,49 12
P O Elgcrona, KTH 11 Piper Cub 162,4 63,84 25,10 251,34 13
L Larsson, U Sérmland Piper Cub 170,52 50,22 69,89 290,63 14
C af Ugglas, Stockholms FK  Piper Cub 287,17 16,21 54,14 357,52 15
L Clase, Aerokl., Goteborg Ercoupe — utgatt—
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hand mottog Oresunds- och Ahrenbergs-poka-
lerna. General Soderbergs vandringspris  till
bista debutant gick till doktor Allan Olsson,
som efter en fornimlig navigeringsflygning med
prickfri passage av hemliga kontroller och mal-
linje gick in pd tredje plats. Bra fluger av en
tivlingsdebutant.

Férnimliga hederspris hade dillstilles tiv-
lingsledningen av AB Bofors, Norrtilje Flyg-
verkstider och Malmé Flygindustri och férdel-
ningen av dessa framgir nirmare efter resultat-
listan.

Tivlingen var samtidigt uttagning av de tre
flygare som skall representera Sverige vid tiv-
lingen om Nordiska Flygarpokalen och SAS-
kannan, som gir i Danmark den 26—27 augusti.
Uttagna blevo de som toppar SM-listan nim-
ligen Petersén, Hedman och Allan Olsson. Pe-
tersén och Hedman vunno SAS-kannan forra
aret och med Olssons bitride bér nu laget ha
méjlighet att se till att den forblir i svensk igo
iven Over detta ar. Och varfér inte taga hem
Nordiska Flygarpokalen pi samma ging. Vi
hiller tummarna.

Tavlingsledaren.

Lag:

1) Linkopings FK I, (Petersén och Hedman)
92,55; 2) Linkopings FK II (Nilsson och Hof-
man) 169,21; 3) KTH II (Olsson och Persson)
259,23; 4) KTH I (Higgqvist och Ekelow)
284,58.

Prisfordelning:

Individuellt:

1) L Petersén, Linkdping, inteckning 1 Oresunds-
pokalen, KSAK:s SM-skold, inteckning i Al-
bin Ahrenbergs vinners vandringspris, in-
teckning i NYGE-verkens vandringspris till
biste Cub-forare;

2)E Hedman, Linkdping,
staders hederspris;

3) A Olsson, Tekn. Hogsk., inteckning i gene-
ralmajor Nils Soderbergs vandringspris ull
férare som ej tidigare deltagic 1 SM, AB Bo-
fors hederspris;

4)S O Higgqvist, Tekn. Hogsk.,, KSAK:s he-
derspris;

5) N A Nilsson, Linkaoping, KSAK:s heders-
pris;

6) G Hofman, Linkoping, Malmé Flygindustris
hederspris.

Ovriga tdvlande erhdll KSAK:s motorflyg-
plaketr i brons.

Norrtdlje Flygverk-

Lag:

Linkdpings FK, lag I, (Petersén och Hedman),
inteckning 1 Harald Enells vandringspris samt
KSAK:s bricka till varje man i laget.
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MEDLEMSSTOCKEN OKAR
KSAK-NYTT VAXER

KSAK-NYTT tryckes nu (och distribueras) i
6.500 ex, en ansenlig upplaga for en svensk
flygpublikation. Hur linge denna upplaga ir
tillricklig kan 1 dagens lige inte &verblickas.
Flygklubbarna &kar sina medlemsskaror och den
okningen torde fortsitta. Mitt i hdgsommaren
annonserade exempelvis Aecroklubben 1 Gorte-
borg 70 nytillkomna medlemmar.

RADIOUTRUSTNING FOR LATTA
LUFTFARTYG

Inom Lfs och Tsn dr f. n. informationscirku-
Lir under utarbetande som behandlar frekvens-
och materielfragor, speciellt med sikte pa litta
luftfartyg. Cirkuliren avser bl. a. att ge vig-
ledning nir der giller inkdp av 11} materiel och
beriknas utkomma i hést. Bl a. pipekas den
f. n. intensiva utvecklingen pd apparatomradet
dir radiofabrikanterna numera med hjilp av
transistorer och miniatyrisering har mojligheter
att fa fram lite och drifesiker materiel.

MODELLFLYGETS RIKSSTAMMA

iger rum i Koping den 23 september, dagen
fore SM for friflygande modeller.

SVENSK FLYGHISTORISK FORENING

vars tillkomst noterades i KSAK-NYTT:s forra
nummer, ir en sammanslutning av flygintresse-
rade, vars huvudintresse ir att bevara Oc.h ull-
varataga allt som rér flyg och flygning, frimst
inom Sverige, men iven utomlands.

Det dr nu s3 linge sedan den forsta flygning-
en i Sverige fdretogs, att man inte lingre kan
lita till dgonvittnens muntliga berdceelser, histo-
rierna mdste nedtecknas. Det ir bland annat
inom detta omride foreningen verkar. Andra
verksamhetsgrenar ir samlande av fotografier,
ritningar, modeller och annat material som ar
tillgainglige, samt di det liter sig gora, iord-
ningstillande av hela flygplan av dldre datum,
di dessa kan anses ha historiskr intresse.

Svensk Flyghistorisk Forening strivar att be-
vara for efn.r\mldcn nigot av det flyg som
var, och att p.1m1nna nutidens minniskor att
B]Lrlormaskmerna, "Drontarna” och “Lisorna”
iven kunde flyga.

Ordférande 1 foreningen dr E O Sundgren,
P.O. Box 14, Malmé 1.

Sept

LIN-
STYR-
NING

Nordisk Landskamp 1961

Svensk dominans

Antligen har linkontrollflygarna fitt en mot-
svarighet till friflygarnas NL. Genom ert upp-
offrande arbete av funktionirer och ledare med
Christer Soderberg 1 spetsen kunde den forsta
landskampen hallas pd Bromma flygplats och
med deltagare frin hela Norden, Endast Sverige
stillde upp fulle lag i samtliga grenar. Stdrsta
antalet deltagare samlade Stunt-tivlingen med
10, och minsta antalet var i Speed med 5 del-
tagare. Team-racingen samlade 6 lag och en
ifothiciell combat-tav ling hade 4 delta&,are var-
av en fran Danmark.

I stunt, dir konkurrensen var hirdast, av-
gjordes inte placeringen forrin efter allra sista
tlygningen. Jesper von Segebaden g gjorde hiir en
mygkcr god insats och flou bittre &n han nd-
gonsin gjort. Team- raunt’fmalcn blev en ren
uppvisning av B;ork’ROSenlund som var nira
tva minuter fore nista lag, ‘.llkct ocksid wvar
svenskt. Speedmwlmgm var jimn i toppen och
efter tre flygningar lig tvd man pi samma tid.
1 ete sidant fall avgbr bista andra flygning
och dir var Bjork, Sverige, biist.

i samtliga klasser

Vidret pa tivlingsdagarna var bra med svag
vind och omvixlande soligt och mulet. En hif-
tig regnskur pd lérdagen nedsatte inte tivlings-
humbret allefér mycket. Trots mycket goda in-
satser fran de Gvriga linderna blev tivlingen
en overligsen svensk seger. Varje gren vanns
individuellt av svenskar och dirmed dven den
ingiende lagrivling dir KSAK uppsatt et
vandringspris som alltsi stannade i virdlandet
den hir gingen,

Resultat:

Stunt. 1) Jesper von Segebaden, Sverige,
2197,0; 2) Kaj Hanssen, Danmark, 2128,6; 3)
Guy Sundell, Finland, 2111 0.

Team: 1) Bjérk/Rosenlund, Sverige, 4.39,0;
2) Berglund/Martinelle, Sverige, 6.29,2; 3)
Guy/Olof Sundell, Finland, 6.58,4.

Speed: 1) Nils Bjérk, Sverige, 169,0; 2) Kari
Jddskeldinen, Finland, 169,0; 3) Ove Kjellberg,
Sverige, 154,0.

PER AXEL

SYENSKE MASTAREN

MEDVERKAR 9 SEPTEMBER

vo ARETS FLYGSHOW 2.
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FLYGPLAN
Vi ha overtagit representationen i
Sverige for ett av de i USA mest sal-
da firma-flygplanen (4-sitsigt), Fir-
mor som iro intresserade i att bli
auktoriserade distriktsforsiljare i
Stockholm, Goteborg, Malmo, Givle
och Ostersund torde tillskriva oss
med uppgifter om foretaget. Det ar
icke nagot villkor att firman tidigare
befattat sig med flygning. Vi sika

folk, som ha féormégan att sédlja, och
flygplanet &r sa ldattfluget att det
nastan flyger sig sjdlvt.

Svar till — — —

Ovanstiende annons stod hirom dagen are
lisa 1 en av stockholmstidningarna. Annonsiren
dolde sig bakom en signatur och svar pi an-
nonsen infordrades till tidningens annonskon-
tor f v b.

Formuleringen ir ignad atc gora varje flyg-
klubb och varje presumtiv flygplanigare miss-
tanksam.

Om annonséren krivt, art vederborande si-
kande for att kunna ifrigakomma som distrikes-
forsiljare maste styrka sin kapacitet att till-
handahalla fullgod teknisk service, da kunde vi
alla ha skinkt annonséren vare helhjirtade stod.
Nu kan vi endast hoppas att hans amerikanska
huvudmin i tid mitte inse, att svenskt privat-
flyg inte lingre finner sig i att betjinas av
amatorer 1 flygplanbranschen!

TILL SALU

HEINKEL HD-35
tillv. 1927, i mycket gott skick utan
luftv.bevis, forutv. reg. SE-SAM,
sdljes.
PIPER CUB

eller likn, helst med hogserkoppl.
képes.

Upplysningar och svar till Anders
Bengtsson, Bilinge, Orkelljunga, tel.
0435/611 19.

ERCOUPE SE-AWU

Civiling. Lars Clase, AB C. A. Clase,
Centrumhusetf, Goteborg. Tel 031/17 60 30

PIPER CUB L-4 SE-AWL
Continental 65 hk, 540 t. kvar till grund-
overs, Murphy VHF-radio. Flygpl. tot.
gangt. 660 t,, kan beses Bromma eft, over-
ensk. Svar med anbud till

SAS Flygklubb
Bromma

PIPER CLIPPER PA 16
4-sitsig, full panel, 2 radioapp. Murphy
I-kanal, Lear 12 kanaler med LF. Total
gangtid 550 tim, Farg bla/vit. Alltid han-
garerad. I skick som ny. Pris: 30.000 kr.
' Parfum Lombard AB
Box 15016, Malmd 15
Tel. kont.-tid 9—17 040/94 17 62

US AIR FORCE TYP SOLGLAS
Flygdagbocker, Instrumentbécker., Nav.-
skivor. Begir katalog.

AERO SERVICE
Box 4246, Malmo 4

GV 38
med Continental motor samt skidor och
hjul sdljes billigt.
Jan Lindgvist, Kommunalhusvigen Vindeln
Tel 514

OLYMPIA
Nyoversedd, nymalad. I mycket gott skick,
saljes nu eller senare.
Ostra Sormlands Flygklubb
Box 42, Sodertilje.
Tel. 010/87 41 39, Landegren

PIPER TRI-PACER PA 22/150 1956

600 tim. total gangtid, i skick som ny, kom-
plett morkerutrustad,

D. Gyllenberg, Skara. Tel. 0511/119 54

EDO-METALLFLOTTORER
forlangda passande Cub L-4 modell 1070.

Metallpropeller modell nr 1B90 ICM 7443,

Lycksele Flygklubb. Tel. 253 Lycksele.
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*¥" BERGMAN

FLYGPLANAGARE
Vi star gdrna till tjinst med reserv-
delar och tillbehdr samt goda fack-
mannardd. Vi férmedlar oversyner
och reparationer,

Dagens specialerbjudande
Grumman Widgeon 2-motorigt amfi-
bieplan, god utrustning, rikligt med
reservdelar, Forstklassigt skick. Bil-
ligt pris.

Kiirrolundsgoton 63 A, Gdleborg 0 - Tel. 256110

PIPER TRI PACER
med morkerutrustning

AUSTER J5 G
med 155 hk Cirrus-motor, 4-sitsig, kan
levereras med Edo-flottorer.

ASAFLYG
Torslanda flygplats. Tel 031/62 05 55

RADIOKOMPASS ADF 12
(1959 ars) for privatflygplan,
OMNIGATOR Mk II,

27 kanals sdndare (dven 116,1) VOR och
ILS (1959 ars).

TRANSCEIVER
(1960 ars) "KING Ky-90" 10 watts kri-
stallstyrd sindare och mottagare 90 kanal
(118,0—126,9).
Svar till 010/87 01 35 eller ”Atlant-0lle”,
KSAK-NYTT f. v. b.

CHAMPION 7EC
Fpl. total gangtid 1.273 tim, fpl. inképt nytt
feb. 1960. 1,000-tim. tillsyn utférd enl. till-
synslista. Fpl. i mycket gott skick.

Motor Cont. C-90, 0-tim. e. g. 6.
Leveranstid 3 dagar efter skriftlig order.
AB SILJANSFLYG
Fack 57, Orsa. Tel. 501 50

AMFIBIE "SEABEE” REPUBLIC
i forstklassigt skick, Fpl. 0, motor 250 tim,
4-sitsig, Radio och riklig extrautrustning.
Anbud till Giinther Hansel, Georgstrasse,
Bremerhaven - G, Tyskland.

MIN ME 108 TAIFUN
med rikliga reservdelar, férmanligi wvid
kontantaffar.
S, Forssén, Strandgatan 22, Trelleborg

Tel. 0410/133 69

AUSTER Mk V

utan motor, i ovrigt i utmarkt skick.

Tel. 060/660 30

BEGAGNADE
FLYGPLAN

Piper Tripacer, Super Custom 160,
1959, gangtid ca 400 tim,, VHF och
VOR radio, konstgjord horisont, kurs-
gyro m. m., 4 pers, Pris sv. kr, 47,200,
Cessna 210, 1960, gangtid 240 tim.,
fullstindig IFR-instrumentering,, 4
pers. Pris sv, kr. 139.000.

Globe Swift 125, 1946, 90 tim. e, g. 0.,
Narco Superhomer radio med VOR
m. m, Pris sv. kr. 14.300.

KZ VI, 1947, 2 kanalers Murphy
radio, kabinvarme, 500 tim. e. g. 0.,
4 pers. Pris sv. kr. 21,750,

Stark Turbulent D, 1959, tid ca 20
tim., idealiskt klubbflygplan, 1 pers.
Pris sv. kr. 13.500,

Samtliga i mycket gott skick — Sil-
jes omgaende — Priserna géller flyg-
klart Kopenhamn — Finansierings-
radgivning — For demonstration och
detaljerade upplysningar kontakta

% COMMERTAS

Frederiksbergs Alle 6, Kbhvn, V
Tel. H I 1616

Begagnad radio kompass, Bird Dog,
RDF-2, komplett till salu
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