Tuicossanta erfarenheter har gjorts med an-
vindning av Super Cub vid utforskning av de
arktiska omridena i norra Canada.

Bilderna visar de jittelika ballonghjulen som
tillverkats av Goodyear. Priset for en komplett
sats var 1.100 dollar. En fér dessa uppgifter
fullt utrustad Super Cub med extra radio och
navigeringsutrustning kostade 12.000 dollar jim-
fort med 75.000 for en helikopter.

Med denna utrustning har man kunnat landa

NUMMER 2 - ARGANG 4 -

MARS 1961

snart sagt var som helst i de arktiska omra-
dena, pa glacidrer, bergmassiv, tundror m m.
Under tre somrar har man med tre Super Cub
flugit 5.000 timmar och gjort 7.500 land-
ningar.

De stora hjulen minskar marschfarten med
omkr 10 m p h. Rullstrickan vid start och land-
ning ir under 100 m.

Kanske nigot for Norrland!

(Ur Esso Air World)
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Féreliggande redogorelse omfattande werksambetsirer 1960
har i vissa fall déir sd ansetts pakallat westriickts fram mot

Medlemmar och klubbar

De direktanslutna medlemmarnas antal upp-
gick den 31. 12. 1960 till 1.266, varav 391 stan-
diga medlemmar. Tillkomsten av arsbetalande
medlemmar var 88 och avgdngen var 143,

Riksorganisationen utdkades under det gangna
aret med 5 flygklubbar, nimligen Hilsinge FK,
Ljusdals FK, N Virmlands FK, Alvdalens FK
och Alvsby FK. Antalet anslutna klubbar steg
dirigenom till 67, varav 49 bedriver motorflyg-
verksamhet och 41 segelflygverksamhet. Anta-
let medlemmar i de anslutna klubbarna uppgick
vid arsskiftet till c:a 4.200 innebirande en k-
ning av 7,5 %.

Medlemsantalets forindringar under senare
ir atergives 1 vidstiende diagram. Dirav fram-
gdr att de klubbanslutna medlemmarnas antal
stadigt okat frin 1956, sirskilt kraftigt under
de bdda sista dren, frimst genom tillkomsten av
nya klubbar.

Betr de direkranslutna medlemmarna utvisa-
de dren 1956—1958 en dkning som sannolike till
stor del far tillskrivas det genom inrikesflygets
utbyggnad Skade virdet av den rabattforman
aeroklubbens direktanslutna medlemmar atnjst.
Det betydande bortfallet av medlemmar de bida
sista dren torde vara en foljd av slopandet av
denna formén.
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Arsmote och sammantriden

Arsmotet igde rum den 26 mars. Diri deltog
ombud och represcntanter for de direktanslutna
medlemmarna och 35 anslutna flygklubbar.

Vid &rsmoter igde ordférandeskifte rum. Di-
rektor P Eg Gummeson, som innchaft ordf6-
randeposten sedan 1953, &verlimnade klubban
till nyvalde &verdirektdr C Ljungberg. For sina
utomordentliga insatser hedrades dircktor Gum-
meson med KSAK:s guldmedalj. Sisom nya ,
dambter av styrelsen invaldes landsfiskal
Ericson (tidigare suppl) samt som styrelsesupp-
leanter ingenjor A Aue och civilingenjor T Berg-
strom.

Styrelsen har sammantritt 3 ginger och verk—
stillande utskottet 7 ginger.

Statsanslag .

1 KSAK-NYTT 1/1960 redogires for segel-
flyganslagets behandling i statsverkspropositio-
nen samt den i bida kamrarna framlagda motio-
nen om anslagets bibehillande. Efter beredmng
av frigan foreslog statsutskotter att en be-
grinsning av anshget enligt forsvarsministerns
forslag &tminstone ej skulle goras i avvaktan pd
resultatet av de undersdkningar som statens
sakrevision skulle foretaga rorande den med
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statsbidrag bedrivna verksamheten inom svens-
ka aeroklubben. Riksdagen beslét i enlighet
dirmed och anvisade silunda for budgetaret
1960/61 det iskade beloppet 366.000 kronor.

r" Tu anslaget silunda var sikrat fér inne-

voonte budgetir, hade frigans framtida be-
hanuung stillts 1 beroende av resultatet av sak-
revisionens undersdkningar.

Sakrevisionen har under det gingna Aret
gjort en ytterligt ingdende undersdkning ang
sekretariatets sdtt att forvalta anslaget och om-
besdrja sina uppgifter 1 Ovrigt. Rikenskaper

h bokféring har granskats och varje anstilld
utfrigats och bedémts huruvida den del av
vederborandes 16n som belastat anslaget var
rimlig med hinsyn ull arbetsuppgifter och kva-

lifikationer. Sittet att centralt frin KSAK leda
verksamheten vid flygklubbarna och hirfér
fordela anslagsmedlen granskades dvensom re-
sultatet av verksamheten med avseende pd dess
virde som rekryteringsfrimjande faktor, var-
vid berdrda myndigheter tillfrigades.

Den gynnsamma utgingen av sakrevisionens
undersdkning och det hirpd grundade forslaget
ang anslagets bibehillande i fortsittningen redo-
visas 1 arets statsverksproposition, 4. huvud—
titeln (se KSAK-NYTT 1/1961).

1 1960 iars statsverksproposition, 11. huvud-
titeln, redovisades civilforsvarsstyrelsens dskan-
de av 42.000 kr till aeroklubben for upprittan-
de av en frivillig flygkdr. Det anslagsiskande,
vari denna post ingick, nedprutades i propo-
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sitionen med c:a 25 %o. I regleringsbrevet upp-
togs ifrAgavarande anslagspost med 32.000 kr.

Anslaget har mojliggjort avléning av en kir-
chef (tillika motorflygchef) samt ersitening for
vissa administrationskostnader.

Motorflyget

[ likhet med féregiende dr visar statistiken
over utfirdade privatforarecertifikat en glid-
jande 6kning. Under aret har tillkommit 550
nya A-certifikat exkl ett 70-tal som utfirdats
for elever vid flygkrigsskolan Ljungbyhed.

Antaler gillande certifikat utgjorde vid drets
slut 2.004, vilket innebir en dkning frin fore-
gdende ir med c¢:a 320. Under dret utfirdades
A-certifikat nr 5.000.

Antalet utfirdade och gillande privatforare-
certifikat (A-certifikat) under de sista 10 dren
framgdr av vidstiende diagram.

I foregiende ars redogorelse for motorflyget
framhdlls att det med stor tilfredsstillelse kon-
staterats att si stor procent av privatflygarna
fornyar sina certifikat och forwsitter atr flyga
trots de ckonomiska uppoffringar som det in-
nebdr. Att detra inte di var en tillfillighet
visar arets siffror Sver gillande certifikat.

For Frivilliga Flygkdrens uppsittande krivs
ett stort antal forare for att mojliggora urval
och rekrytering till de for beredskap och krig
i varje lan organiserade flyggrupperna. Det kan
darfor vara av intresse att se hur de under 1960
erdvrade certifikaten fordelar sig p de (-
linen. (Se sidan 6.) ’

En stor del av utbildningen har bedrivits vid
flygklubbarnas flygskolor. Det idr dnnu icke
mdjligt att redovisa resultatet av 1960 irs flyg-
skoleverksamhet, men nedanstiende tabli visar
vilka klubbar som bedrev flygskolor 1959 och
de resultat som d& uppniddes. <

Flyguerksambeten vid motorflygskolor under dr 1959

Flygskola

Antal nyut-
bildade pri-

Summa flygtid
under Aret for

Antal elever
under utbildning

vatflygare vid drets slur samtliga elever
Flygklubbar
Aeroklubben i1 Goteborg ...... .. ... ..., 15 15 660
Aeroklubben i Malmé ............... ... 14 12 742
Givlebygdens Flygklubb ........ ... ..., 4 2 {53
Halle-Hunnebergs Flygklubb . ... ... ... 10 8 478
Halmstad Flygklubb ......... ... .. ... 6 — 165
Kristianstads Flygklubb ........ ... . .. 6 2 180
Landskrona Flygklubb ............... ... 4 2 150
Linjeflygs Motorklubb ............... ... 3 7 93
Linkopings Flygklubb . ... ... ... .. ... 20 20 630
Ljungbyheds Flygklubb . ............. ... 7 4 274
Nordv Skénes Flygklubb ................ 3 9 110
Nykopings Flygklubb ............. .. ... 1 3 45 \
SAS Flygklubb . ......... ... 17 4 550
Sportflygklubben, Karlstad .............. 13 4 447 )k
Sundsvalls Flygsillskap .............. ... 6 5 159
Tekn Hogskolans Flygklubb . ... .. .. ... 2 8 156
Ostra Sérmlands Flygklubb ... .. 5 2 130
136 107 5.172
Under iret har ett 70-tal nya litta flygplan Agare 1960 1959 1958
anskaffats. Avgdngen har varit 24 flygplan,  Flygklubbar 106 88 73
huvudsakligen ildre och nedslitna. Nytillskottet  Privatpersoner och foretag
ir av hog kvalitet med prestanda och egenska- (ej yrkesmissiga) ) 137 120 94

per som gor flygplanen limpade for hjilpflyg
och for tjinst inom frivilliga flygkéren.

Vid arsskiftet fanns féljande antal litea flyg-
plan (under 2.000 kg flygvikt) fordelade pd
olika kategorier av igare. For jimforelse dter-
gives dven 1958 och 1959 irs siffror.
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Yrkesmissiga flygforetag 112 103 105
355 311 272

Av de flygplan som tillhor kategorien privat-
personer och foretag (ej yrkesmissiga) dispone-
ras en stor del av flygklubbarnas medlemmar.
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v ro drs motorflygtivlingar

Svenska Misterskapen, 20—21 augusti, Hults-
freds flygplats, )

Svensk mistare: Carl Danielsson, Linké-
pings FK,
Lagsegrare: Linkipings FK lag 11.

Nordiska Motorflygtivlingen, 3—4 septem-
ber, Torps flygplats, Norge,

Individuell segrare: Juhani Heinonen,
Finland.

Lagsegrare: (SAS-pokalen) KSAK (Lennart
Petersén och Evert Hedman).

Hijdlpflyg

Under aret har fyra nya klubbar sskt och er-
hallic hjilpflygrillstind nimligen Karlskoga FK,
Tekniska Hogskolans FK och Uppsala FK. Sam-
manlagda antalet klubbar med hjilpflygrillstdnd
uppgick till 24. Vid drsskiftet forelig dessutom
anstkningar frin Alvsby FK och Blekinge FK.
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Den av flygklubbarna bedrivna hjilpflyg-
verksamheten har medfért viss oro for illojal
konkurrens hos foretag som bedriver yrkesmis-
sig flygverksamhet. Det ir givet att en flyg-
klubb kan hyra ut flygplan eller utféra uppdrag
till ligre kostnad dn ett foretag med tillstind
att bedriva yrkesmissig flygverksamhet, for
vilket tillstdnd krives kvalificerad administra-
tiv och teknisk personal och (avlgnade) forare
med trafikforarcertifikat. Det bor dirfér fram-
hillas, att KSAK anser sin uppgift vara arte
notverka tendenser till illojal konkurrens —

» 2pen eller maskerad — och tillse att luftfarts-
styrelsens bestimmelser ang hjilpflyg strikt hil-
las. Stundom kan dock tveksamhet uppkomma
ang innebdrden av uttrycket flygverksamhet av
allminnyttg art. For dylikt gransfall giller art
ullfallige wllstand att bedriva hjilpflygverk-
<amhet kan tillstyrkas av KSAK (och beviljas av

wtfartsstyrelsen) efter sirskild provning av

%ygklubbens resurser och understkning huru-
vida e) ndgot yrkesmissigt foretag limpligen
kan ataga sig uppdraget ifriga. Sirskilt tilligg
med bestimmelser for tllfillige tillstdnd har
under dret utfirdats av luftfartsstyrelsen. S3-
dant tillstdnd har beviljats i ett mindre antal
fall. Pa grundval av den nya luftfartslagen dr
hjilpflygbestimmelserna under omarbetning och
dirvid kommer den ovan nimnda tveksamheten
att undanrdjas.

Betriffande erfarenheterna hittills av hjilp-
flygbestimmelsernas tillimpning ar det glidjan-
de att kunna konstatera att KSAK:s ledning
endast behovt ingripa i ndgot enstaka fall.

Under dret har civilférsvarsévningar med
flyg utforts 1 Viisterds, Stockholm, Malmé och
Goteborg. Liksom tidigare har dessa Ovningar
ordnats 1 samarbete med vederborande flyg-
klubbar och omfattats med stort intresse av
dessa.

For skogsbrandbevakning har nya principer
»*1Jimpats fr o m 1960. Under dren 1955—1959
nade Kungl. Maj:t medgivit att skogsbrandbe-
vakningen med flyg pd forsok utfordes 1 ett
antal lin. Genom kbr den 13 maj 1960 ilades
linsstyrelse att ombesdrja skogsbrandbevakning
antingen frin torn eller med flyg varvid flyg-
" s-akning endast fick utféras av till KSAK an-
¢%.en flygklubb. Detta innebir att flygklubbar-
na bestitt provet och att flygbevakningen blivit
en fulle erkind bevakningsform.

En annan principicll indring som foretagits
ir att det vid ersittning till flygklubbarna for
kostnaderna for bevakningstjinsten gjorts at-
skilinad mellan & ena sidan organisations- och
administrationskostnader & andra sidan flyg-
kostnader. Betr flygkostnaderna har féljande
taxa tillimpats.

Flygplantyp Ung Tim- Km-
marschfart pris pris

Klemm KI 35 140 50 0,36
Piper Super Cub 95 160 50 0,31
Do Sj6 150 65 0,43
Do Super Cub 150 180 60 0,33
Do Pacer 180 60 0,33
Do Tripacer 195 65 0,33
Do Caribbean 200 65 0,32
Champion 95 160 50 0,31
Auster 140 50 0,36

For flygplan med flygradio tillkommer kr
3: — per flygtimme.

Vid bedomning av priset bir beaktas att me-
kanikerkostnaden (som beriknas tll 5—6 kr
kr per flygtimme) ingdr 1 administrationskost-
naderna.

Timpriset dr beriknat efter ett utnyttjande
av 300 flygtimmar i bevakningstjinst per flyg-
slinga och regleras enlige nedanstiende skala.

130
120
3 110
| [ 100
I [ L 90

80
Flygtim

400 300 200 100 0

Skogsbrandbevakningen har haft samma om-
fattning, men pd grund av den regniga somma-
ren betydligt mindre frekvens dn under fore-
gdende Ars intensiva sisong di den samman-
lagda flygtiden var den tredubbla. For egentlig
bevakningsverksamhet redovisas féljande flys-
tider:

Virmlands lin (2 slingor) 214 tim
Vistmanlands lin (1 slinga) 146 ,,
Kopparbergs lin (3 slingor) 532 ,,
Givleborgs lin (2 slingor) 304,
Visternorrlands lin (2 slingor) 270
Jamtlands lin (2 slingor) 240 ,,

Summa 1.706 tim

Forberedelser for bevakningens utstrickande

ull Visterbottens och Norrbottens lin har vid-

tagits av KSAK i samr8d med berérda myn-

digheter och under 1961 utstrickes bevakningen
till art omfatta dven Visterbottens lin.

Under aret har vid motorflygavdelningen £-
retagits en del inspektions- och propaganda-
resor och ett trettiotal klubbar har besokts. Hir-
vid har konstaterats att flertalet klubbar arbe-
tar milmedvetet och effektive. Nya flygfile
och flygstrik har ordnats av flera klubbar, ny
och modern flygmareriel anskaffas, hangarer
byggas och utbildning organiseras och genom-
fores. De lokala myndigheternas instillning till
klubbarnas verksamhet tenderar ate bli alltmera
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positiv. och man har frin myndighetshdll fir
upp Ggonen for den allminnyttiga verksamhet
som en vilskote flygklubb kan utféra och den
tillgdng for orten och for landet, som en sidan
klubb utgor.

I detta sammanhang erinras om att nyan-
lagda flygfile eller strak skall anmilas till lufe-
fartsstyrelsen och aven bor meddelas till KSAK-
NYTT.

Luftfartsstyrelsen har (bl a) foreslagit att i
den nya lufifartskungorelsen, som trider i kraft
den 1 juli 1961, skall inféras en bestimmelse om
att fére inrittande av mindre flygplats anmi-
lan dirom skall goras till Luftfartsstyrelsen.

Frivilliga flygkdren

Vid styrelsens sammantride den 3 december
1960 faststilldes principerna for KSAK:s en-
gagemang vid uppsittandet av den frivilliga
flygkiren samt rikelinjer for det fortsatta or-
ganisacions- och planeringsarbeter. Overens-
kommelse i enligher hirmed har triffats med
civilforsvarsstyrelsen. Riktlinjerna dr i stort sett
féljande.

Flygkiren skall i fred ledas centralt av Kungl
Svenska Acroklubben, som for handliggning av
hithirande irenden organiserar en kirledning,
bestiende av  Acroklubbens generalsekreterare
och en kirchef. I beredskap och krig ingar kir-
ledningen 1 civilfdrsvarsstyrelsen.

Inom varje lin upprittas en linsflygavdel-
ning, som har till uppgift ate i krig uppsitta en
eller flera flyggrupper — 1 regel en grupp i
varje lin. T linsflygavdelningen, som ledes av
en av KSAK i samrdd med linsstyrelsen utsedd
Tinsflygchef, linets flygklubbar med
hjilpflygreillstand.

s o
ingar

Linsflygavdelningens uppgift dr att utfora det
krigsforberedelsearbete som erfordras for upp-
¢ittningen av en flyggrupp samt gruppens verk-
samhet 1 krig. 1 dessa uppgifter ingdr sdledes
bl a att uttaga lmplig personal och ordna mned
uppskov resp krigstjinstgoringskontrake, ate in-
ventera flygplantiligdngen inom linet och fore-
sld uttagning av flygplan samt vidare géra upp
planer for gruppens sammansittaing, basering,
underhdllstjinst, forbindelser m m.

I krig ingir linsflygchef i linsstyrelsen och
gruppen stilles under civilférsvarsdirektdrens
befil.

Bestimmelser fér FFK dr under utarbetande
vid Inrikesdepartementet och kommer att fasc-
stillas av Kungl. Maj:t.
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Jodelfrdgan

Ar 1956 tog KSAK upp frigan ang amator-
tillverkning av flygplan som di redan vunnit
stark utbredning i rankrike och dirifrin spred
sig till andra curopeiska linder. Av de typer
som fanns att vilja pd utvaldes jodel D 112
sisom den limpligaste och efter samrid med
luftfartsstyrelsen igdngsattes forberedelsearbe-
tet. Luftfartsstyrelsen utfirdade sirskilda be-
stimmelser (SB 102/1958) for Amatdrbygge av
flygplan under medverkan av KSAK.

Byggkurser har anordnats 1957 och 1958 m” .
16 deltagare i varje. Godkiind genomging av’
byggkurs har varit villkor fér erhillande av
byggtillstind, som beviljas av luftfartsstyrel-
sen. Resultatet av kurserna har blivic att 19
flygplanbyggen startats, diribland av 2 dans-
kar och 1 norrman.

Samtliga byggare ir rena amatdrer som by,
ger pa sin fritd. Det dr dirfor giver ate byggé
tar tid. Det beriknas att beroende av hindig-
het, tillgdng tll verktygsutrustning m m byg-
gandet av ett flygplan av typen ifriga tar
{.200—2.000 arbetstimmar, vilket gor 12—20
timmar 1 veckan under tvd &rs ud, varull
kommer en hel del 1id for funderingar, experi-
ment och prov m. m. Kalendertiden blir emel-
lertid mycket lingre i vintan pd underlag, pa
material, pd kontroller och besiktningar etc.

Materialanskaffningen, som centralt avilat
KSAK, har varit ett stort bekymmer. Silunda
har det visat sig bli allt svarare att fi tag 2
spruce av tillrickligt hdg kvalitet. Vidare har
vid tillverkningen av metalldelarna uppstitt av-
sevirda leveransforseningar och  kostnadsok-
ningar, vilka senare leverantdren dock till
storsta delen har pitagit sig. Hela metallmate-
rialsatsen med landstill, motorfundament och
motorinbyggnad, &verbyvenad, roderkontroller
och reglage, beslag, skruv och bult av special-
stil m m, m m har dirfér kunnat levereras till
byggarna tll et pris av cqa 3.000 kronor p- -
sats. _

Ovan nimnda forhillanden har medfére Skad
arbetsbelastning  och  Skade kostnader for
KSAK. For forberedelse- och administrations-
kostnader har styrelsen arligen anslagit ett visst
belopp, for dren 1957—1960 sammantagt 18.000
kronor. Kostnaderna har stigit till 24.400 ks
nor, innebirande ett Sverskridande med 6.4m
kronor. Detta underskott har tidigare avskrivits
i bickerna.

For byggarnas del beriknades sjilva mare-
rialkostnaderna, utom motor, propeller och in-
strument, ursprungligen till 4.500 kronor, men
torde nu ¢j stanna under 5.300 kronor. Upp-
gifter ang de totala kostnaderna per flygplan
kommer att sammanstillas d2 s3 blir mojlige.

Liget ifriga om byggverksamheten var vid
§rets slut ate 7 flygplan beriknades bli firdiga



TVA JODEL-BYGGEN

Tandlikare C-O Rosen-
dabl, som tillsammans
med tandtekniker Ake
Lidbolm forsett Leksand
med tvd vilbyggda
Jodel-flygplan.

Nedan civilingenjéren
Olle Berndtsson, Slite,
och hans miésterverk
Jodel D-112.
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under viren 1961 cller dessforinnan, varav ett
flygplan var under flygutprovning.

Amatérbyggnarnas egna insatser ir avsevir-
da bide ifriga om kostnader och arbetstid. De
har haft minga problem att brottas med och
16sa. Att bygga etr flygplan dr ingen lek. Det
krivs studier, omdéme, hindighet och ihirdig-
het. Amatdrbyggarnas insatser ir dirfér be-
romvirda och utgdr ett foredome som kan bli
av stort virde.

Verksamheten har gett Aecroklubben virde-
fulla erfarenheter. Kostnaderna hirfér har vis-
serligen i en del fall varit higre in vad frin
borjan kunnat forutses. Vilken betydelse dessa
6kade kostnader kan fi for slutresultater blir
det mjligt att 6verblicka forst di ovan nimn-
da slutrapport féreligger. Styrelsen vill emeller-
tid redan nu uttala att alla initiativ som kan
frimja motorflygets utbredning Hr av storsta
betydelse och virda Aeroklubbens uppmuntran.

Segelflyget

Till grund f6r planering av segelflygverksam-
heten for 1960 18g foljande fordelning av stats-
anslaget.

Materielbidrag:
Anskaffning av 14 Bergfalke kr 90.000: —
(varav slutlikvid for 8 fpl
anskaffade féregiende ar)

Utbildning:
Centrala kurser  34.000: —
Utbildningsbidr.  66.000: — kr 100.000: —

Denna plan innebidr siledes liksom under de
tva féregdende dren en forstirkning av materi-
elbidraget pd bekostnad av bidraget for utbild-
ningsverksamheten. P4 grund av de Skade an-
spraken pi instruktdrsutbildning var det vidare
nédvindige att hdja anslagsposten for centrala
kurser. Anslagsposten till utbildningsverksam-
heten vid klubbarna blev dirigenom yterligare
ndgot beskuren.

D3 det var angeldget atc antalet utbildnings-
bidrag ej blev nedskuret utan si nira som méj-
ligt Gverensstimde med klubbarnas resurser och
onskemdl blev det nédvindigt att minska de
individuella utbildningsbidragen till 200 kronor
per C-diplom. Dirigenom kunde ctt antal av
330 utbildningsbidrag utdelas liksom foregden-
de ar.

Sinkning av utbildningsbidragen har e¢j med-
fort nigon visentlig minskning av elevtillstrom-
ningen jimfért med féregiende ir. Diremot
har frin flera klubbar framhillits, att en f5ljd
av sinkningen blivit att antalet studerande
ungdomar som séker segelflygutbildning pro-
portionsvis reducerats nigot.
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Arsresultat 1960 1959
Auntal C-dlplom 444 460
Silver-C 19 58

Guld-C 3 4

S-certifikar 203 204

669 726

Att resultatet blivie nigot simre in foregien-
de 3r torde fi tillskrivas det ogynnsamma
vidret.

Den totala flygtiden utgjorde 10.500 flyg-
timmar (10.765) och totala antalet starter 32.76)
(30.749). Trots att antalet moderna flygpla=,
endast utgjorde 36 procent av hela bestindet
utgjorde deras andel i flygtid 67 procent och i
antal starter 70 procent.

Flygtid 1 medeltal per flygplan:
ildre 35 timmar
moderna 100 timmar. 1

Behovet av segelflyglirare har tidigare beS
riknars 1ill ctt antal av 120 stycken. Denna
berdkning torde fortfarande stimma. Behovet
ir innu ej helt fylle. S& linge detta 4r forhal-
landet dr pifrestningen pa de enskilda segel-
flyglirarna stor och klubbarna ir angeligna
om artt bristen snarast fylles. Den &rliga av-
gangen av segelflyglirare beriknas till omkring
10—15 procent, d v s 12—18 om iret. Med ut-
gangspunkt hirifrin har detta &r liksom nir-
mast foregiende 3r dubbla kurser anordnas. An-
talet under 1960 utbildade segelflyglirare ut-
gjorde 18.

Ifrdga om byggledare dr liget simre. Bygg-
ledarkurserna har visserligen under senare ar
varit vil besatta men avgingen har varit stor.
Byggledarbevisen fornyas silunda ¢j i &nsk-
viard utstrickning. Det ir angeliget att klub-
barna har si minga byggledare att de skiftes-
vis kan gora tjinst under vinterperioden s§ att
klubbarnas materiel kan iordningstillas tll full-
gott skick fére sisongens borjan.

Klubbarnas byggverksamhet — som i regel « J.
innebir nybygge utan arbete pd materielens un#
derhll — ir av utomordentlige stor betydelse.
Ej nog med att det ir en férutsittning for
matericlens underhdll och dr av stor ekonomisk
vikt. For en flygare ir en ingdende kinnedom
om flygplanens konstruktion och kinslan och
samhdrigheten med materielen av den stor,,.,.
betydelse fér matericlens ritra handhavande
bdde i luften och p3 marken. Dec finns inget
bittre medel att uppnd detta in genom ritt
bedriven byggverksamhet.

Materielliget ir nu ganska tillfredsstillande.
Behovet av moderna DK-flygplan ir timligen
vil fylle. Moderniseringen av flygplanparken
pagdr i normal takt. Under 1960 har silunda 12
ildre flygplan utbytts mot 13 moderna, vilket
vid ett totalt flygplanbestind av 190 flygplan
utgdr 1/15 och motsvarar en livslingd av 15



ir. De flesta Svningsflygplan ir emellertid av
ildre typ och motsvarar ett avsevirt nyanskaff-
ningsbehov som inom kort kommer att bli ak-
tuellt. Den brist som siledes kan uppstd ganska
plotsligt kompenseras dock 1 viss man genom att
DK-flygplan typ Bergfalke kan utnyttjas som
ovningsplan, vilket redan sker i icke ovisentlig
utstrickning.

Tillkomst och avgdng av flygplan 1960:

Tillkomst Avgdng
! ? Bergfalke 5 Slingsby
2 Mucha Standard 2 Kranich
1 Ka 6 1 Olympia
2 Kasg 1 Weihe
3 Grunau Baby
13 12

*

Flygplanbestindet den 31 dec 1960:

Moderna Aldre Totalt
DK-flygplan 0 12 72
EK-segelflygplan 18 101 119

78 113 191

Haverier:

Tolv (12) haverier med segelflygplan har un-
der &ret rapporterats till KSAK. Materielska-
dornas omfattning framgdr av nedanstiende
sammanstillning,

Vid 7 av haverierna har flygplanen ej firt
stérre skador dn att de kunnat repareras under
pagiende flygsisong.

Segelflygplan 1956 1957 1958 1959 1960
Totalhaveri (76—100 %/y) 2 5 1 3 2
Stora skador (51— 75 0/y) 5 1 3 2 1
Medelstora skador (26— 50 %) 2 5 2 5 1
Mindre skador (16— 25 ) — 1 2 3 2
N » ( 6— 15 Yy 9 1 5 8 2
N . (0— 5 %) _ 5 8 8 4
Summa materielskador riknat
1 hela flygplan 7,2 7,8 5,1 7,5 3,7
Tva (2) Grunau Baby har erhillit sidana ska- Elec v er (C-skolning)
dor, att de ej kommer atc repareras. Samman- 1 haveri — felbedémning vid landning
lagda skadebeloppet for de 12 haverierna har 1 haveri — diligt utford start
enligt klubbarnas uppgifter beriknats till c:a (S-skolning)
33.700 kronor. Hirav kommer c:a 16.000 kro- 1 haveri — diligt utférd landning
vt pd flygplan, som cj kommer att reparcras. 1 haveri — felbedémning vid landning
“»kadebeloppen har beriknats pa flygplanens ny- 1 haveri — diligt utford stare
anskaffningsvirde eller virdet av andra, nya . . .
flygplan med motsvarande prestanda. Virdet Utbildad f&rare (Fflygning)
for de olika flygplantyperna har angivits till 3 haverier — felbeddmning vid landning
foljande belopp: Bergfalke 13.000 kronor, 2 haverier — motorstopp vid vinschstart
Weihe 9,000 kronor samt Olympia, Grunau 1 haveri — vider — daligt utférd landning
vy och Baby Falk 8.000 kronor. 1 haveri — daligt utford start.

Vid tvd av haverierna har personskador rap-
porterats. Vid det ena erholl lirare och elev
litrare ryggskador och vid det andra stukade
foraren en for.

UtSver ovannimnda haverier med segelflyg-
plan har ett haveri med glidflygplan rapporte-
rats till KSAK. Skadorna pa ftlygplanet har
uppskattats till 20 procent. Fdraren brot ena
benet vid haveriet.

En genomgidng av haveristatistiken for 1960
visar foljande haveriorsaker.

Vid de tvd haverier som intriffat under C-
skolning férctog eleverna sina EK-flygningar i
annat flygplan dn det i vilket DK-utbildning-
en skett.

De flygklubbar som bedriver sin utbildning i
Bergfalke rekommenderas att dven lita elever-
na gora sina EK-flygningar i detta flygplan.

Tva av haverierna under F-flygning har igt
rum under vinschstart. Ett vinschmotorstopp dr
som ett motorstopp 1 starten med ett motor-
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flygplan. Lika viktigt som att skéra en flyg-
motor ar det att vinschar skotes och underhalles
pa ett tillfredsstillande sitt och att vinschlinor
utrustas enligt de foreskrifter som meddelas av
KSAK.

I nedanstiende diagram Sver haverifrekvensen
under &ren 1953—1960 har samtliga haverier
under respektive ar omriknats (kostnadsmissigt)
till totalhaverier.

Segelflygtivlingar

I VM i segelflyg deltog tva lag 1 standard-
klassen, Per Axel Persson pd Zugvogel IV och
Irve Silesmo p& Ka 6 samt ett lag i oppna klas-
sen, nimligen Sven Jonsson pd Zugvogel 1V.

Haverier SO
\\\
3.20 4+
20 ~
280 1

240 ﬂ

2..00 -

i

Placering: Persson 22 plats, Silesmo 26, antal
tivlande 35; Jonsson 5 plats, antal tivlande 20.
(Se KSAK-NYTT 5/1960).

Tempo-kursen, som finansierades av Tempo-
medel och hade till syfte ate frimja dtervixten
av tivlingsflygare, avholls under 8 dagar pi
Alleberg. Kursen hade formen av en SM-tiv-
ling.

Placering: 1) Lars Johnsson, Stockholms SFK;
2) Bengt Jansson, Halle-Hunnebergs FK; 3)
Leif Carlsson, Eskilstuna FK. Antal tivlande 8.
(Se KSAK-NYTT 5/1960.)

Rikssegelflygtiviingen vann Linkpings TA
(for 4. gangen) och erévrade dirmed det ny-
uppsatta vandringspriset, Nike.

s

=
leo - %
N
120 4
=
080 + Totalhaverier per LOOO timmar

0.40—1-

] 1953 54 b3

56

57 58 59 60

HAVERISTATISTIK FOR SEGELFLYGPLAN 1953—60
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Flygklubbarnas Omsesidiga
Skaderegleringskassa (FOS)

Vid arsmétet 1960 framlade Eskilstuna FK
motion ang bildandet av en skadefond fir flyg-
plan typ Bergfalke. Arsmitet uppdrog at sty-
relsen arr tillsitta en kommitté fér skyndsam
utredning och handliggning av frigan. Den av
styrelsen tillsatta kommireén framlade den 29
april efter samrid med forsikringsinspektionen
sitt: {orslag till bildandet av Flygklubbarnas
Omsesidiga  Skaderegleringskassa (FOS) jimte
2. dgar, torvaltningsbestimmelser och allmiinna
<lralsbestimmelser.  Efter flygklubbarnas ho-
rande och styrelsens godkinnande bildades kas-
san och tridde i funktion den 20 maj 1960 se-
dan det av kommittén féreslagna minimiantalet
(40 flygplan) anslutits till kassan. I samband
hirmed tridde kommittén i funktion sisom for-
f aningsutskott fér kassan under det forsta for-
W¥ningsiret — sedan kommitténs erbjudande
hdrom accepterats.

Under 1960 har 29 klubbar varit medlemmar
i kassan och tillsammans anmile 43 Bergfalke.
Ovriga klubbar som ir innehavare av Bergfalke
har av olika anledningar ¢j anmilt sig till kas-
san (redan tecknad forsikring, flyganskaffning
mot slutet av dret ctc).

For varje flygplan tecknas ett avtal mellan
flygplanigaren och kassan. Arsinsatsen har for
1960 utgjort 450 kr samt sjilvrisken 300 kr.
De formianer som genom anslutningsavtal med
kassan tillforsikras flygplanidgaren dr att vid
totalhaveri omedelbart fi ett nytt flygplan och
att vid partiellt haveri 3 flygplanet reparerat
och om reparationstiden dverskrider 2 veckor
omedelbart fi ett nyte flygplan till forfogande
enligt faststilld uthyrningstaxa. Vid kassans
arsmdte 1 november 1960 faststilldes samma
villkor {or 1961.

Under aret har tvd haverier intriffat medfo-
rande ersittningsansprak pd kr 6.031: 84,

~wan flera hall har onskemdl framforts att
aven andra flygplantyper in Bergfalke skulle
fi anslutning ull skaderegleringskassan dvensom
att motsvarande arrangemang ordnades for mo-
torflygplan. De forutsittningar som gjort det
mojhigt ate bilda kassan for Bergfalke har emel-
lereid varit dels det relativt stora antalet flyg-
P av en och samma typ, anvinda i stort sett
1 samma slag av verksamhet, dels relativt om-
fattande erfarenhcter betr haverifrekvens och
de skador som uppstir vid haverier. For nir-
varande saknas fdrutsittningar for motsvarande
arrangemang med ovriga flygplantyper.

Det md framhillas att den okande tendensen
att anvinda Bergfalke som &vningsplan kan
medfora okad haverifrekvens och hogre ars-
insatser, vilket 1 vissa fall mihinda kan vara
mer ckonomiskt in motsvarande anskaffning av
sirskilda vningstlygplan.

rFos

Vinst- och Férlustrikming
per den 31 december 1960

Kostnader

Administrationskostnader 107 —

Skaderegleringar®) 6.031: 84

Overskott 13.662: 58
Kronor 19.704: 42

Intikter

Rianteinkomster 354:42

Premicinbetalningar 19.350: —

Kronor 19.704: 42

#) En yteerligare utgift pd c:a 2.000 kr berdknas

tillkomma fér slutreglering av 1960 intriffac
haveri.

Balansrdkning per den 31 december 1960

Tillgangar

Postgiro 876: —

Bank 13.521:58
Kr 14.397: 58

Skulder

Skuld KSAK 735: —

13.662: 58
Kr 14.397:58

Vinst och Forlust

Modellflyget

Sveriges Modcllflygforbund, som sedan den
{ januari 1960 pi KSAK:s uppdrag handhalc
registreringen av lokala modellflygklubbar och
kontakter med dessa klubbar dvensom ledning
av den nationclla tivlingsverksamheten, 1ap-
porterar:

att under drer registrerade modellflygklubbar
uppgire till 97, av vilka 71 15st klubblicens
och dirmed kvalificerat sig for deltagande i
nationelle tivlingsutbyte,

art 288 modellflygare under dret innchaft 336
tivlingslicenser, fordelade enlige foljande:

S int 105
G int 56
Tint 76 Summa fritlygande 237
Speed 15
Stunt 7

Team Racing 25 Summa linstyrda 47
Radiostyrda 52
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att foljande svenska mistare korats under dret:

S int Inge Sundstedt, Borlinge

G int Ragnar Wilkesson, Enkdping
F int Sture Karlsson, Katrincholm
Lag frifl Katrincholms FK

Speed Mins Hagberg, Stockholm
Stunt Jesper v Segebaden, Stockholm

Team Racing Kjell Rosenlund, Stockholm
Radio KIT Rolf Dilot, Malmé

Radio K1 ITT Sten-Ake Grahn, Stockholm
Radio KI V. Ragnar Ahman, Norrkdping

att tvi svenskar blivit Nordiska mistare under

aret:
S int Bror Eimar, Stockholm
Fint Rolf Hagel, Malmé
atr filjande anmirkningsvirda svenska insatser

gjorts 1 internationella tivlingat:
VM-tivlingar, Fint, England; virldsmistare
(Jimte 4 tiviande med samma topplacering)
Rolf Hagel, Malmg,

VM-tivlingar, Team Racing, Ungern; Kjell
Rosenlund, Stockholm, 2:a. Kjell Rosenlund
tilldomdes forst VM-titeln, vilken placering
efter protest frin medtdvlare dndrades till
en andraplacering. De regler som dberopats
indrades senare under dret av FAI och enl
reglernas dirvid antagna formulering skulle
Rosenlund ha vunnit virldsmisterskapet.
Saar-Cupen, Fint; segrare Arvid Karlsson,
Link&ping.

KSAK har under iret genomfort tvd instruk-
torskurser vid Aug Abrahamsons Stiftelse, Niis,
med sammanlagt 40 deltagare. Dirjimte har
KSAK medverkat 1 viss kursverksamhet vid
Lirareseminariet i Lund.

Diverse

KSAK firade sitt 60-drs jubileum dels genom
en  minneshogtidlighet vid Flygarmonumentet
den 24 september, vid vilken hdgtidlighet H M
Konungen nedlade en krans till minnet av hi-
dangingna flygare, dels genom middag i klubb-
lokalerna i samband med styrelsens samman-
tride den 3 december.

Pi Allcberg firades 20-irsminnet med av-
tickning av David Wretlings staty Nya Vingar,
till vilken medel anskaffats genom insamling
bland segelfiygets vinner. Efter invigningen
bjods de inbjudna gisterna pd lunch, varctter
flyguppvisningar vidtog.

Studieverksamheten har under dret bedrivits
i normal omfattning och varit sirskile livlig 1
studiecirklar med blivande segelflygare.

Det gamla &trivirda av Gosta Fraenckel
skinkta vandringspriset Guldvingen 1 Riksse-
gelflygtivlingen, som foéregdende ar erGvrats for
alltid av Linképings FK, ersattes av en av Os-
vald Arnulf-Olsson skinkt statyett av seger-
gudinnan Nike.
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Efter framstallning av flygforvaleningen lim-
nade Kungl Maj:t flygforvaltningen medgivan-
de att till Acroklubben utan kostnad 6verlim-
na ett antal flygplan typ Fieseler Storch, vilka
i forsta hand tinktes kunna anvindas som bog-
serflygplan. En besiktning av flygplanen, vilka
statt 1 forrad ett vixlande antal dr, visade dock
att istindsittningskostnaderna skulle bli alltfor
héga. Vid styrelsens sammantride den 3 de-
cember framlades sidana synpunkter, att det
ansdgs klokast att forsoka utnyttja flygvapnets
gidva pd annat sitt in genom att sitta in flyy
planen i verksamheten vid klubbarna. Seda:- - :
undersékning visat, att forutsittningarna hiir-
for saknades, meddelades flygférvaltningen att
gdvan tyvirr ej kunde mottagas.

Alltsedan KSAK &r 1955 triffade avtal med
riksforsikringsanstalten ang kollektiv flygrisk-
forsikring for vissa kategorier av forare har
avgifterna stadigt sjunkit frin 10 kr per fe
tim 1955 till 1 kr 1961, Denna utveckling V-
sar, art flygsikerheten varit god inom de be-
rorda verksamhetsslagen — flygutbildning, bog-
serflygning och hjilpflyg.

Fastighetsfragan

For handliggning av frigan ang KSAK:s
fastigheter och klubblokaler har styrelsen till-
satt en sirskild kommitté med uppdrag att be-
vaka de frigor som sammanhinger med fastig-
heternas dverlimning samt avflyttning till andra
lokaler. Kommittén har 1itit virdera fastig-
heterna och klubbfastighetens fasta inventarier,
forberetr forhandlingar med Stockholms stad
och undersdkt en del alternativ for lokalfragans
16sning fér framtiden. I avvaktan pd ett offi-
ciellt besked frin Stockholms stad ang fastig-
heternas rivning har KSAK:s ersittningsansprak
¢j ansetts kunna preciseras. Kommittén anser att
principen ifrdga om ersittningskrav bor vara
art KSAK:s ekonomiska stilining ¢j forsimras,
vilken uppfattning styrelsen bitrdder. I avy)
tan pi denna frigas Iosning har kommittés®
ansctt sig kunna inkomma med forslag ang lo-
kalfrigans losning for framtiden.

Ekonomi

Statsanslager for segelflyget utgir under @ e
gethrer 1960/61 med 366.000 kronor enligt fol-
jande av Kungl Maj:t faststillda stat
1. Léner och arvoden m m

a) Arvoden till viss in-

struktorspersonal 70.128
b) Ovriga utgifter 105.872 176.000
. Bidrag till materielkostnader 90.000
3. Bidrag till utbildningsverk-
samheten i Ovrigt 100.000
Summa kronot 366.000



Dispositionsplan fr anslagets anvindning har
faststilles av lufefartsstyrelsen efter samrdd med
chefen for flygvapner.

Genom av riksdagen faststillda lonereglering-
ar f6r statsverkens personal, vilken ldneutveck-
ling dven tillimpas for aeroklubbens personal
har lonebeloppet for den enl staten fast an-
stallda instruktdrspersonalen for dr 1960 okarts
med 4.968 kronor. Underdinig framstillning om
kompensation harfor har skett under 8beropan-
de av att Kungl Maj:t faststille dels vilka be-
f-ttningshavare som skall finnas vid aero-
ki skben, dels vilka l8negrader som skall till-
lanfpas. Underhand har meddelats ate bifall till
framstillningen ¢j kan forvintas.

Kven for acroklubbens 6vriga vid sckreta-
riatet anstillda personal giller motsvarande 165-
nereglering. Vid budgetens uppgtrande berik-
nades dock viintad lonelyfrning. Genom perso-
ni!bcsparing har budgetens 16nckonto kunnat
aferskridas.

Anslaget Bidrag till upprittande av frivillig
flygkdr f6r budgetdret 1960/61 utgdr med 32.000
kr och disponeras enligt foljande:

Kérchef 22.000
Resekostnader 5.000
Uvriga organisationskostnader  5.000

Summa kronor 32.000

For att genomftra anskaffning av Bergfalke,
som beslutades 1958 togs ett inteckningslin pa
32.000 kr, for vilket berdrda klubbar tecknade
andelsfrbindelser. Detta lin har inlésts och
acroklubbens utligg till fullo tickts.

For Allebergsskolan anslogs i budgeten ett
bidrag av 9.400 kr for att ticka beriknat un-
derskott. Detta belopp motsvarade ett betydligt
ligre underskott idn tidigare 3r och budgeten
ansdgs hart pressad. Genom stor sparsamhet,
bl a inbesparing av personal — i viss min be-
roende pa svirigheten att skaffa personal —
har budgeten kunnat hdllas och t o m ett bittre
resultat uppndris. Belastningen pd personal har
dock varit dver det normala. Driftsunderskot-
tet begrinsades sdlunda till kr 4.398: 25.

Flyglotteriet 1960 uppvisade ett ovanligt
gynnsamt fOrsiljningsresultat, sirskilt ifriga
om klubbarnas lottférsiljning som uppgick wll
32.600 lotter. Detta var en fdljd av de dtagan-
den klubbarna gjorde mot 16fte om stérre andel
av nettobehdllningen — infér hotet om ned-
skirning av statsanslaget. Nettobchallningen
blev for KSAK:s del c:a 16.000 kr och for
klubbarna c:a 17.000 kr.

Av KSAK anordnade flygdagar i Norrkdping
och Alleberg forfoljdes av otur med vidret och
skulle medfort forlust om e regnforsikring ut-
fallit i Norrkdping.

521 2012

FLYGUTBILDNING

Du som dr intresserad av utbildning for erhdllande av:

PRIVATFLYGARECERTIFIKAT
p TRAFIKFLYGARECERTIFIKAT AV 3 KLASS
BITRADANDE FLYGLARAREBEVIS

Forlagg Din utbildning till var flygskola i Eslov.

AKTIEBOLAGET CARL ENGSTROM

FLYGAVDEILNINGEN

Tel ESLOV Tel

522 2201
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For kostnaderna 1 samband med tirandet av
60-arsjubileet, beviljades av Verkstillande Ut-
skottet ett extra anslag om 6.000 kr, varvid Ut-
skottet uttryckte forhoppningen att denna ut-
gift skulle kunna presas in inom budgetens ram.
Denna forhoppning har infriats, churu kostna-
derna steg till drygt 7.000 kr.

Det  ckonomiska resultatet av det gingna
drets verksamhet har varit gynnsamt. Avskriv-

Sammandrag av vinst- och forlustrikning 1960

Kostnader
Léner, arvoden, pensionsavgifter 182.228: 70
Hyreskostnader, skarter, forsik-

FIIGAL et cin e 22.175: 40
Uvriga allminna  omkostnader

for sckrerariatet ............ 44.170: 52
Medlemsservice, klubbverksamhet

och propaganda ............ 31.500: 93
Avgifrer till organisationer, inter-

nationellt samarbete ........ 9.413:37
Segelflygskolan  Alleberg™) 19.940: 49
Bidrag till ovrig flygverksamhet  7.666: 59
Avskrivningar, fordringar ...... 522:79
Till Dispositionsfonden ........ 1.573:72

Kronor 319.192: 51

*y Inkl avskrivningar 15.542:24,

Balansyikning per den ;1. 12.

Tillgangar
Bank och postgiro ... 107.057: 47
Akter ... o 98.634: 15
Fordringar .................. 101.274:73
Inventarier ... ool 4:—
Fastigheter . ................ 1.097.912: —
Segelflygskolan Alleberg ...... 1.967: 35

Kronor 1.406.849: 70

ningar har kunnat goras dels f6r det aterstien-
de  bokforingsvirdet av  Jodelmatericilagret,
dels av en inkdpt Tiger Moth samt reservdels-
forrddet pd Alleberg.

Genom de tvd sistnimnda avskrivningarna 2
sammanlagt kr 15.542:24 har Allebergsskolan
kommit att visa ett bokfort underskott av
19.940: 49 kr.

i
Intéikter

Statsbidrag till administrations-
kostnader o. instruktdrsarvoden 175.062: 92
Inkomster frin medlemmar och

klubbar ... ..Llll 72.148: 49
Rinteinkomster, aktieutdelningar 7932 ™2
Fastighetsforvaltning . ........ 25.98%k.0
Behallning av Flyglotteriet 21.029: 88
Bidrag ... 16.000: —
Diverse inkomster ............ 1.037:32

Kronor 319.192: 51

1960
Skulder och eget kapital

Kortfristiga skulder .......... 197.691: 34
Inteckningsldan .............. 704.000: —
Fria fonder ................ 18.525: 28
Bundna fonder .............. 486.633: 08

Kronor 1 .406.84'}\ 0

Styrelsen frambir ctt varmt tack dll alla dem som genom medlemskap, uppoffrande arbete

och gavor mdjliggjort KSAK:s verksamhet.

Framforalle riktar sig styrelsen dirvid till Tempo AB, SAAB, SAS och ingenjtr Torw. n
Kreuger f8r deras bidrag och till Flygvapnet, Armén och Marinen for medverkan vid flygdabar.

Fran Flygvapnet erhiller Aeroklubben och de anslutna flygklubbarna dessutom en stindig
hjilp, for vilken styrclsen pd alla anslutna flygklubbars vignar uttrycker ett varmt tack.

Eor styrelsen 1 mars 1961

Carl Liungberg

P A Norlin Paul R af Uby

B Florman
[N Soderberg

B Nystrom



?Cesar - Ivar - Cesar”

bestod testningsprovet med elans

Det forsta amatdrbyggda Jodel-flygplanet har
nu provflugits av Lfs provflygare Ulf Dahl-
G . Malmé. Vid genomging av provilyg-
ningsrapporterna finner man att flygplanet val
fyller de krav som stilles pd ett litt privac-
flygplan. Typen har ju funnits i Frankrike
ganska linge, och ir omtycke bide som ling-
tirdsflygplan och som skolflygplan.

T llsammans med Ulf Dahlquist har jag del-

AL . H
tagi t viss utprovning av CIC och funnit att
flygplanet ir mycket vilbyggt, och det ir all
anledning att grarulera Halmstads flygklubb
och dess duktiga byggare. Hir skall “sirskilt
namnen Einar Weidmert och Curt Bengtsson
nimnas, som haft allt ansvaret och det mesta
arbetet med bygget.

CIC ir ldtefluger och trevligt och har goda
flygegenskaper i hela fartregistret. Flera av pro-
ven utfordes i mycker dilige flygvider, varvid
man kunde konstatera att sikten i flygplanet
vid navigering pd 1ig hijd idr god.

Samtliga rapporter som erfordras for utfiir-
dande av luftviirdighetsbevis har insints till Lfs
fér godkidnnande, och vi hoppas ate Halm-
stadspojkarna snart har sin treviiga Cesar-Ivar-
Cesar godkiind och klassad for normalt privat-
flygbruk.

Ytterligare 6 Jodel D 112 viintas bli firdiga
for slutbesiktning och provilygning till viren,
och dessa har byggts av:

Tandlikare Carl-Olof Rosendahl, Leksand,

Tandtekniker Ake Lidholm, Leksand,

Herr Hans Sédergdrd, Hjo,

Ingenjor Arne Stenberg, Ludvika,

Fabrikér Hugo Ericson, Tandsbyn,

Civilingenjér Olle Berndtsson, Slite.

Flygplanen har varit firdiga for slutbesike-
ning ganska linge, men motorerna frin Ame-
rika har litt vinta pd sig.

Bengt Ceoson Bergman.
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KSAK:s styrelse ir o m arsmotet 60

{ Mandattiden anges inom parentes)

Hedersordférande:
H K H Prins Bernl

Ordférande:

Ljungberg C, dverdirektor, Solna

Vice ordforande:

Norlin P A, direktsr, Stockholm (1961)
Nystrom B, konsul, Karlstad (1961)
Florman B, flygplatschef, Stockholm (1962)
af Uhr P R, generalmajor, Uppsala (1962)

Owriga ledaméter:

Bjsrkbom I, trafikledare, Sundsvall (1961)
Carlander P O, godsigare, Vinninga  (1961)

Dahl S, tandlikare, Ostersund (1961)
af Geijerstam C, kapten, Visby (1961)
Hammerlund E, disponent, Ekebybruk (1961)
Karlsson J G, trafikdirektsr (1961)

Sandblom C, borgmistare, Nykdping (1961)
Silfverberg, K J A, generalmajor,

Stockholm (1961)
Vigre J, ingenjdr (1961)
Ericson W, landsfiskal, Kiruna (1962)
Hansson S A, civilingenjor, Danderyd (1962)
Lamm U, tekn dr, Visterds (1962)

Liljhagen S H, oversteldjtnant, Goteb. (1962)
Ohlsson J O, 1. trafikledare, Villingby (1962)
Olow B, civilingenjor, Linkoping (1962)
Rehnberg A, overste, Ljungbyhed (1962)

Ahlén G, direktdr, Srockholm (1962)
Ustling S, direktor, Bromma (1962)
Suppleanter:

Hammarlund A, avd-chef, Stockholm (1961)
Renstrém B, kapten, Norrkoping (1961)
Aue A, ingenjor, Arboga (1962)
Bergstrom T, civilingenjor, Lugnvik  (1962)

Flyguvapnets representanter:
QOdqvist G, dverste, Stockholm
Sundqvist R L, kapten (suppl), Stockholm
Kungl Luftfartsstyr. representanter:
Ljungh E, 6veringenjér, Stockholm

Givert A, trafikinspektdr (suppl), Stockholm

De stindiga kommittéernas ordférande
(sjilvskriven ledamot av styrelsen och
vice ordférande (suppl):
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Juridiska kommittén:

Elmstrém A, advokat, Stockholm

Bergman D, advokat, Stockholm

Tekniska kommittén:

Westergdrd B, flygdverdirektdr, Stockholm
Bratt E, civilingenjér, Linkdping e
Flygfiliskommittén: w
Haiard K H, dveringenjor, Stockholm
Kohlmark B, byrddirektsr, Stockholm
Motorflygkommittén:

von Essen R, kapten, Stockholm

Rotsman G, ingenjor, Stockholm )
Segelflygkommittén: 1.}
Hansson S A, civilingenjor, Danderyd
Svinsson K, byrddirektsr, Sollentuna
Modellflygkommittén:

Stark S, flygdirektor, Roslags-Nisby
Beckman B, direktor, Djursholm
Kommittén for bjilpflyg och flygmedicin:
Laurell L, specialflyglikare, Stockholm
Kellin B, byriingenjor, Bromma
Fallskidrmskommittén:

Falkerheim O, kapten, Lidingd

Wrang C-O, major, Kristianstad
Byggkommittén:

Bjarnholt S, flygdirektor, Bromma

Lambert R, besiktningsingenjér, Bromma
Mottagnings- och klubbkommittén:
Florman B, flygplatschef, Stockholm
Pettersson W, direktsr, Nacka

Verkstillande Utskott:

Florman B, flygplatschef (ordf), Stockholm
Silfverberg KJA, generalmajor (v ordf)."
Stockholm :
Hansson S A, civilingenjor, Danderyd
Karlsson J G, trafikdirektdr, Stockholm
Lamm U, tekn dr, Visterds
Stark S, flygdirektor, Roslags-Nisby
von Essen R, kapten (supp!), Stockholm
Ohlsson J O, t. trafikled (suppl), Villi—'y
Odgqvist G, dverste (FV), Stockholm
Sundqvist R L, kapten (FV-suppl), Stockholm
Ljungh E, 6veringenjor (LFS), Stockholm
Givert A, trafikinspektsr (LFS-suppl),
Stockholm

Reuvisorer:

Holmberg B, aukt revisor, Stockholm
Schroedter E, banktjinsteman, Stockholm
Gifvert O, auke revisor (suppl), Stockholm
Landegren 1, forestindare (suppl), Bromma



Valkommittén:
Ordférande dr VU ordférande

Ordinarie ledamditer:

Christell E, major, Stockholm

Molander H, fanjunkare, Nykdping
Svinsson K, byradirektdr, Sollentuna
Tullberg K, stadsveterinir, Hilsingborg
Suppleanter:

Esping O, ingenjor, Linkdping

Huzell B, képman, Karlstad

aonlsson S, vigdirektor, Orebro

H\EDERSTECKEN
Y utdelade 1960

FAI Paul Tissandier Diplom
Direktor O Arnulf-Olsson

Gasta Fraenckel-Diplomet

Ingenjr S Kernell

Wicander-medaljen i guld

Overste E Fogman

Guldmedalj

Overste S Moller
Direktor P Eg Gummeson
General A Ljungdah!

Fortjinstplakett i guld

"agenjor T Palmgqvist, Karlskoga
4_.jor M Hinnnerson, Goteborg
Tegelmiistare B Jeansson, Kalmar
Kapten S Brycker, Nykdping
Borgmistare C Sandblom, Nykdping
Dr H Klemm, Miinchen

Civilingenjor S A Hansson, Stockholm
I~¢ C O Olsson, USA

12 “ikdirekesr E Erling, Stockholm
Poet B Setterlind

Fortjanstplakett i silver

Herr B Johansson, Sundsvall
Billackerare 1. Lonnberg, Sundsvall
Kapten B Renstrdm, Norrkoping
Leg lik S Bjorlin

Musikdir H Rosén

Major A Westerlund

Kapten A Wirén

Preliminira
uppgiiter om 1961 ars
ilygtivlingar och flygdagar

SM i motorflyg den 19—20.8. Plats medde-
las senare.
Nordiska motorflygtivlingen den 26—27.8.
dger 1 dr rum i Danmark.
*
Elva flygklubbar har anmiilt planerade flyg-
dagar enligt nedan:

7.5. Kristianstads FK. (I samarbete
med Lions Club)

14.5. Eskilstuna FK

22.5. Sundsvalls Flygsillskap
4. 6. Visterdalarnas FK

11. 6. Karlskoga FK

11.6. Borlinge Domnarvets FK

27.8. Kiruna FK

27.8.och 3.9. Fallskirmsklubben

27.8. Visterbergslagens FK
3.9 Linkopings FK

Skelleftebygdens FK anordnar flygdag i sep-
tember eller oktober beroende pi invignings-
datum for den nya flygplatsen.

FINA BOKGAVOR TILL KSAK:s BIBLIOTEK

Nigra nyanskaffningar har av ekonomiska
skill inte kunnat goras till KSAK-biblioteket
under de senaste irtiondena, men vi har god
ordning pd de bocker som finns kvar sedan
gzamla tider och en ging i tiden kan vart lilla
bibliotek bli av mycket stort virde for arkiv-
forskning.

Det glider oss dirfor sirskilt, nir vi fir bok-
gavor frin efterlevande till bortgingna KSAK-
medlemmar, som samlat flyglitteratur, for vil-
ka deras anforvanter inte lingre har intresse.

En sidan bokgdva har KSAK under 1960 firtt
emottaga frin fru Signe Astrom, Bromma. Hen-
nes make, Kaptenen Henrik Astrom var pd sin
tid medlem i KSAK och samlade med stor om-
sorg huvudsakligen svensk flyglitteratur.

I samband med 60-arsjubileet fick KSAK ertt
exemplar av den sillsynta ”Moderna lufefartyg”
(Gosta Suneson 1910) av Herr Nils E Lindgren,
Stockholm.

Div facktdskrifter har KSAK fitc 1 giva,
bl a av 1. trafikledaren O Ohlsson.

KSAK uttalar hirmed sitt forbindliga tack
tll givarna och hoppas att exemplen skall mana
till efterfoljd.
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Enligt FAI:s senaste meddelande den 2 mars
har féljande internationella evenemang sanktio-
nerats.

MOTORFLYG

6— 7.5. Rally (I'Aéro Club du Doubs) i
Besangon, Frankrike.

6— 8.5. Internationell flygvecka (Club der
Luftfahrt) i Konstanz, Visteyskland.

13—14. 5. Ostenderallyt (le Club Nationel]
d’Aviation). Belgien.

20—22.5. Rally (I’Aéro Club de Fréjus — S:t
Raphael) Frankrike.

27—28.5. Rally (Aéro Club Royal de Belgique
och PAssociation Nationale des
Cercles Universitaires) Bierset 1 Lidge,
Belgien.

27—28. 5. Turistflygkongress (I'Aéro Club de

Como), Italien.

6. Rally i Verona, Italien.

. 6. Rally (le Quiberon Aijr Club) i

Quiberon, Frankrike.

3— 4.6. Rally (PAéro Club du Dauphiné) i
Grenoble, Frankrike.

3—4.6. Rally (le Cercle Aéronautique de
Coulommiers) i Brie, Frankrike.

3— 5.6. Rally 7des Vins de la Moselle Luxem-
bourgeoise” (VAéro Club de Luxem-
bouryg), Luxemburg.

4.6. Lombardi-rallyt (les Aéroclubs de
Milan et Varece), Venegono, Ttalien.

6.—15. 6. Rally (’'Union Aérienne de I’Escaut),
Frankrike.

9—11. 6. Rally, flygburen pilgrimsfird ull
Lourdes, 1 Tarbes, Frankrike.

10—11. 6. Rally (’Aéro Club de Dieppe),
Dieppe, Frankrike.

17—18. 6. Rally des Vins, Fleurs et Chiteaux
d’Anjou” (I’Aéro Club de "Ouest)
Frankrike.

18. 6. Rally i Aoste, Ttalien.

24—25. 6. Rally (UAéro Club de Vichy) i Vichy,
Frankrike.

5. 6. Rally (les Ailes Jovibiennes) 1 Joigny,
Frankrike.

24—25,6. Rally (UAdro Club de Coutances &
du Centre de fa Manche) 1 Lessay,
Frankrike.

30.6—3.7. 13:¢ Sicilienrallyt (’Aéro Club de
Palerme ) i Palermo, Italien;

6— 8.7.1000 km-tivling (PAéro Club
d’[talie), Italien.

8— 9.7. Rally 7des Médecins pilotes” (I’Aéro
Club de Vittel) 1 Vittel, Frankrike.

9—10. 7. Rally i Turin, Tralicn.

24—

[3°]
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13—14.7. Flygtavling ”Lockbeed Trophy” och
King’s Cup” i Coventry, Storbri-
tannien.

14—15.7. Rally ('Aéro Club de Marseille-
Provence), Frankrike.

14—16.7. Pyrénée-Rallyt, Spanien.

15—16.7. Rally i Pescara, Italien.

22—23.7. Rally ’de Basse Normandic” (I’Aéro
Club de Basse Normandie) i Flers,
S:t Paul, Frankrike.

23—27.8.FAl:s Enropa-rally (PAéro Club
d’Autriche), Osterrike.

25—26.7. Spansk-Portugisiskt Rally, Sparn’ =

27.8. Rally i Torli, Tralien. '

FAl:s INTE:
KALENDER

27—29.7. Flygiiviing for privatflygare, Kind-
lington Airport i Oxford, Storbritan-
nien.

13—17.9. Rally (Deutscher Aero Club) i Baden-
Baden, Vistryskland.

23—24.9. Grand Prix “aviettes et moto-avict-
tes” (le cadre de la Foire Exposition
de Bourges) 1 Bourges, Frankrike.

7-—8.10. Rally i Genua, Italien.

BALLONG :

10. 9. Internationcll tivling 1 S:r Nicolas
Waes, Belgien.

SEGELFLYG

28.4—1.5. Tavling (PAéro Club de Haguenau),
Frankrike.

14—23.7. Flygtivling “les Huit Jours d’ Angers”,
Frankrike.



1—13. 8. Italienska segelflygmisterskapen med
deltagare frin andra nationer, Italien.

HELIKOPTER

1, 6. Grand Prix (’Aéro Club de France)
le Bourget i Paris, Frankrike.

WATIONELLA
FOR 1961

FALLSKARM

15—18. 6. Internationell tivling (Fliegergruppe
}Jeudtkirch) i Leutkirchen, Visttysk-
and.

27.8— 3.9. Internationell tivling (Svenska Fall-
skirmsklubben), Uppsala, Sverige.

MODELLFLYG

®— 9. 4. Friflygande i Zell am See, Usterrike.

.17, 5. Friflygande och linstyrning i San
Isidro, Spanien.

27—28.5. Sjomodeller,  frifl. o. radio-
monocommande, Monaco.

2— 3.7. Motor- och segelmodeller ”Conpe des
Alpes” 1 Wiener-Neustadt, Usterrike.

25—28.7. Team recing och segelmodeller
”Conpe Vartek” 1 Varadzin, Jugo-
slavien.

13—14. 8. Sjémodeller ” Jugo-Hydromodel Cup”
Split, Jugeslavien.

15. 8. Magnetstyrda segelmodeller "Coupe
Stella d’Italia® 1 Roverito-Trento,
Italien.
20. 8. Radiostyrning (KSAK—SMFF) i
Stockholm, Sverige.
31.8—4.9. VM Friflygande (Deutscher Aero
Club) i Sigridsau Forchheim, Vist-
tyskland.
31.8—4.9. Flygande vingar, Nederlinderna &
Tyskland.

16—17.9. Linstyrning 1 Bryssel, Belgien.
Dirjimte anordnas vid dnnu ej faststillda
tidpunkter: :
VM Mikrofilm 1 Bedford Cranfield,

Storbritannien.

Iberiska miisterskapen, Spanien.

ANKOMSTTAVLING

I samband med flygdagen den 7 maj 1961
pa Everdds flygplats, Kristianstad, inbjuder
Kristianstads Flygklubb till ankomsttivling. An-
komsttivlingen avses kombineras med bedém-
nmingslandning.

Anmilan om deltagande med uppgifter om
flygplantyp, registrering och besittningens stor-
lek sindes senast den 20 april till Kristianstads
Flygklubb, Kristianstad. Varje anmild deltaga-
re kommer i god tid att f3 nirmare upplysning-
ar om tdvlingens uppliggning. Hotellrum kan
ordnas genom klubbens férsorg.

DANSK-SVENSKT RALLY

Enligt en 8verenskommelse mellan KDA och
KSAK kommer Midtsjellands Flyveklub i Ring-
sted att inbjuda svenska flygklubbar till ett
rally 20—22 maj 1961.

NARMARE TILL GRANNARNA

Carnetkravet, som nyligen slopats i Visttysk-
land, har numera slopats dven i Danmark, Fin-
land och Norge, vilket innebir att det blir [it-
tare att umgds med flygande vinner i grann-
linderna.

NYTT SVENSKT SEGELFLYGREKORD

Ett hdjdrekord i allmin klass med 2-sitsigt
segelflygplan har satts pd Rommehed den 23
juli 1960. Hojdvinsten var 3.910 m och pilo-
terna Bo Walter Sjddin och Lars Gunnar Palm
fran Linkdpings flygklubb anvinde sig av en
Bergfalke II/55 frdn den egna klubben.
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FLYGLARARE - BOGSERFORARE - HJALPFLYGARE

HAR NI ORDAT ER KOLLEKTIVFORSAKRING

Fastin det nu dr sjicte dret som kollektiv
yrkesskadeforsikring dr ordnad genom sirskilt
avtal mellan KSAK och Riksforsikringsanstal-
ten har det av allt att déma fortfarande inte
tringt igenom att var och en som vill anvinda
sig av forsikringen maste sjilv fylla i en an-
milningsblankett. Sddan skall finnas hos resp
Motor- och Segelflygchefer vid klubbarna (klub-
barna rekvirerar blanketter frin KSAK).

Vilka har rite tll forsikring?

Alla flygforare som tilthor kategorierna flyg-
lirare, bogscrforeuc och hjilpflygare (vari nu-
mera iven ingdr malging), som dr engagerade
for sidan tjinst vid flygklubb, men cj ir an-
stillda, d v s fast avlénade av klubben. Ett vill-
kor till dr att vederborande i sitt normala foér-
virvsarbete har en drsinkomst av minst 8.000
kronor.

Vissa missforstdnd har uppstatt betr rite {or
motorflyglirare att teckna dylik kollektivfsr-
sikring. Om ovanstdende princip tillimpas bor
ej nigot missforstind behdva uppstd. Motor-
flyglirare eller vilken annan som helst person
som dr anstilld och avlénad av klubben skall av
klubben forsikras 1 Riksforsikringsanstalten pi
vanligt sitt.

54 55 56 57 58 59
5~ 10- 5~ 4~ 3- 26 leo

60 61
Leo Lo

Frigan om en flygklubb har forsikrings-
ansvar for flyglirare som flygklubb anvinder
sig av, men som bedriver egen skolverksambhet,
ir under utredning hos Riksférsikringsanstale-

e

Hur tecknas forsikringen?

Anmilningsblankett ifylles och insindes till
KSAK.

Forsikringen giller frin dagen efter det att
KSAK mottagit “anmilan.

Som bevis pa att forsakringen tecknats erhdl:
forsikringstagaren ett av KSAK utfirdat for—
sdkringsbevis.

Det bor aligga resp segel- och motorflygche-
fer att tillse att av klubben engagerade forare
inom hir berord verksamhet anmiles till kol-
lektividrsikringen.

Sedan forsikring en ging tecknats och for-
sikringsbevis mottagits giller forsikringen si
linge avtalet mellan Riksforsikringsanstalten
och KSAK ir i kraft, vid vilken flygklubb for-
sikringstagaren in flyger.

Premien utgdr for 1961 med 1:10 per flyg-
timme.

Férvissa Dig om att Du verkligen dr forsik-
rad! Ring girna KSAK 010/23 23 65, fru Jans-
son.

Flyglarare
bogseriorare

hjalpilygare

Steg for steg
har premien
pressats ned.



Motorflygchefer och tekniskt
ansvariga

ALBERT CHRONWALL
Motorflygchef M 38

vid Sundsvalls Flygsallsk.
f: 5.1.12. B-cert. 98
Flygkapten
Ludvigsbergsviagen 20,
Sundsvall

Tel: bost. 11173,

arb. 784 04

OSTEN SJOGREN
Tekniskt ansvarig T 26
vid Sundsvalls Flygsallsk.
f: 16.9.29. MM-cert. 383
Flygmekaniker
Tallbacken C, Timra

Tel: bost. 75477,

arb. 790 80

EDVIN ROOTH
Motorflygchef M 39
vid Harjedalens Fk.
f: 24.8.17. A-cert, 5135
Entreprendr

Lada 759, Sveg

Tel: bost. 319

THORBJORN LINDBERG
Tekniskt ansvarig T 27
vid Harjedalens Fk

f: 25.9.33. A-cert. 5151
Bilmekaniker

Dalagatan 10 A, Sveg
Tel: arb. 76

HANS ZETTERBERG
Tekniskt ansvarig T 28
vid Linkopings Fk.

f: 9.9.21, A-cert, 1176
Ingenjor

Liegatan 8, Linkdping

HANS WINKVIST
Motorflygchef M 40

vid Kristianstads Fk.

f: 6.9.23. A-cert, 2895
Mekaniker

Langebrogat. 79, Langebro
Tel: bost. 171717,

arb. 17171

TEODOR WESTBERG
Motorflygchef M 41
vid Gotlands Fk.

f: 14.6.22. A-cert. 1453
Trafikledare

Visby flygplats, Visby
Tel: arb. 123 49

LARS-OLOF WALLIN
Tekniskt ansvarig T 29
vid Gotlands Fk.
£:16.1.31. MM-cert. 496
Flygmekaniker
Polhemsgatan 6, Visby
Tel: bost. 156 65,

arb. 152 60

LFS VARNAR!

for dvertradelse av
gdllande bestammelser

vid utrikes flygning

Under det gingna dret intriffade nigra fall
av Odvertridelser av gillande bestimmelser 1
samband med svenska privatflygares flygning
over danskt omride. Orsaken hirtill synes vara
bristande kinnedom om gillande bestimmelser
och/eller uraktlitenhet att tillfredsstillande
planligga flygningen enligt vad som framkom-
mit vid de utredningar som f&retagits av luft-
fartsstyrelsen i samrid med danska luftfares-
direktoratet. Med hinsyn till omstindigheterna
i hir berdrda fall har varken styrelsen eller di-
rektoratet hittills ansett erforderligt vidtaga
rittsliga dtgirder mot forarna. I samtliga fall
har dock anteckning om det intriffade gjorts i
vederbérandes certifikatakt, och forseclsen lig-
ger honom givetvis till last 1 framtiden, om han
skulle gora sig skyldig till ny &vertridelse av
bestimmelserna.

Ett 1 november manad 1960 intriffar fall vid
Kopenhamas lufthamn Kastrup visar vilka kon-
sckvenser dylika forseelser kunna medfora. En
svensk privatflygare med relativt ringa flyg-
crfarenhet skulle med ctt flygplan av typ Piper
PA-22 foretaga en VER-flygning frin Hamburg
till Malmé. Han startade frin Hamburg om-
kring klockan 14.00. Mecd hinsyn till de for-
utsedda viiderleksforhillandena lings flygvigen
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SMFF:s
TAVLINGSKALENDER
for modellflyget 1961

Friflygande modeller:

29.1. Traningstivlingen om Gatstubergs-
trofén, Katrineholm.

12,2. Lilla Vintertdvlingen, Soderfors.

26,2. Vintertivlingen, Katrineholms Flyg-
klubbs Modellflygsektion.

5.3. Norrlands Vintertivling, Hirnosand.

12.3. “Norbergstriffen”, MFK Urnen,

Norberg,

och vid Malmé/Bulltofta flygplats — flygning
enligt speciell VFR inom Malmo kontrollzon
hade bedomts erforderlis — hade foraren ¢j 1
tillricklig grad forberett alternativa dtgirder,
direst flygningen icke skulle kunna utforas si-
som planerats. Nir han ansig sig bora landa pd
Kastrup i stillet f6r pi Bulltofta medverkade
denna underlitenher till att han vid flygningen
mot Kastrup brot mot gillande bestimmelser
for VFR-flygning. Forarens osikra navigering 1
samband med sent etablerad radioférbindelse
gjorde det nodvindigt forsinka Kastrups trafik
1 upp till 20 minuter. Landningen skedde cirka
40 minuter efter solnedging.

En utférd undersdkning visar att pd grund
av denna flygning cn Caravelle forsinkats cirka
8 minuter i luften samt att en DC-3:a och tre
Convairer, som paborjat utkdrning for stare,
mast vinta pd marken 1 8—20 minuter. Dir-
igenom ha berdrda flygbolag enbart i driftskost-
nader fororsakats extra utgifter pd drygt 1.500
sv. kr. Ett stort antal passagerare ha dessutom
orsakats obehag pd grund av férseningarna.

Luftfartsstyrelsen ser allvarligt pd hindelser
av ifrdgavarande slag, som férutom de eko-
nomiska konsekvenserna och direkta forsening-
arna iven kunna medfora forseningar pd an-
slutningslinjer, forsvira flygtrafikledningens av-
veckling av trafiken samt framforallt innebira
risk for minskad flygsikerhet. Styrelsen fir dir-
fér uppmana samtliga privatflygare att noggrant
planera sina flygningar och iakttaga gillande
bestimmelser. Anvisningar £6r flygning med pri-
vata luftfartyg till utlandet ha urgivits sir-
skilt (Informationscirkulir 20/1961).
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19. 3. ”Virtdvlingen” i Siter, atrangor
Masen, Hedemora® (anm sen 11.3.).
26.3. Nationell tivling, Uppsala Flyg-

klubb* (anm sen 19.3.).
9. 4. Nationell tivling, Kopings Flyg-
klubb.
.4. Vingarnas Virtivling, Stockholm.*
5. Nationell tivling, Uppsala Flyg-
klubb.*

11. 5. Stockholms-Misterskapet, Vingarna.
13—14.5. Uttagningstivlingar till VM etc 1
Norrképing, Flygklubben Gamer‘
arrangor. iz
3— 4.6. Nordiska landskampen, Ljungby-
hed (?), arrangérer flygklubbarna 1
Malmé och Limhamn.
1— 2.7. Norrlandsmisterskapen, MFK
Skvadern, Harndsand.
17.9. Svenska misterskapen. Arr soks.
24.9. Vingarnas hosttivling.®

1.10. Gamens hosttivling for 6-ma.rmala.\.,”/i
5. 11. Skordetivlingen, MFK Masen,
Hedemora.
15. 10. Oktoberkannan, Jonkoping, inter-
nationell tivling, alla klasser utom
linstyrning, idven flygande vingar
och radiostyrda modeller, landets
storsta tivling.*

* Bra tillfillen for ert-klasserna!

Linstyrda modeller:

7.5. Linstyrning, Stockholm.
14.5. Tivlingen om “Kaffepetter”, Star
Flyers, Stockholm.
28.5. Team racing, Orion.
4.6. Stunt och combat, Ostra Sveriges
Flygklubb.
18, 6. Uttagningstivling for VM 1 team,
stunt, combat.
29~—30.7. Nordisk landskamp. i
27—28.8. Svenska Misterskapen.
3.9. Stunt och combat, Orion.
24.9. Uttagningstivling till Modellspor-

tens Dag.
1. 10. Modellsportens Dag.
8.10. Speed, alla klasser, Nimbus,
Stockholm. S
15.10. Team racing, Solna.

Radiostyrda modellflygplan:

27—28.5. Gamen, Norrkoping, RC 1, 3 och 5.
20.8. Internationell tivling, Star Flyers
m fl pi SMFF:s uppdrag.
10.9. Aerospeed.
24.9. Kopings FK.

15.10. Oktoberkannan, Jénképing.



ALLEBERGSPROSPEKTET KLART

Rekordtidigt har i ar prospektet Sver sommarens kurser vid
Segelflygskolan Alleberg kommit frin trycket. Rekvisition
kan ske hos KSAK, Segelflygavdelningen.

ER
T

| ONSKAS KOPA

ONSKAS HYRA

BABY celler BABY FALK
6~ “as kopa, eventuellt med transportvagn.

W, till Boras Fk, tel: 033/187 45.

| LEDIGA PLATSER

PRIVATPILOT

med utpraglat ordningssinne far anstdllning
att 1/4—1/9 eller 1/6—1/9 tjanstgéra som
bitrddande férare pa PA-22 (land och sjo)
och racerbat, Skriftligt svar med alla upp-
lysningar plus referenser till Direktor Si-
gurd Hallstrom, Strandvigen 7 B, Stock-
holm O.

FLYGMEKANIKER ANSTALLES
OMEDELBART
Svar till T-Aero, Kiruna, tel Kiruna 126 40

BOGSERFLYGPLAN
under tiden 15/6 t o m 31/8.

Lennart Egemark, Tel: 272820 mellan
kl 0800—1700, Stockholms Segelflygklubb.

FLYGPLATSER

FROLUNDA FLYGSTRAK

25 km frdn Stockholm centrum, c:a
50030 m. Fri flygning under 300 m.
Hangarplatser for sportflygplan, bensin och
olja. Tel. Staket 0758/520 63.

MEKANIKER

MEKTJANST OCH TILLSYNER
UTFORES
Lennart Wallin. Tel 0755/129 92

MF1

MODELLSNICKARE
FLYGPLANPLATSLAGARE

expanderar

och soker flygintresserade medarbetare inom féljande kategorier:

Intresserade ombedes efterfraga ingenjor Kildker

AB MALMO FLYGINDUSTRI
MALMGOG C

FLYGPLANMONTORER
PLASTARBETARE
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TILL SALU

PIPER CUB L 4 .
Gangtid efter grundéversyn 0 timm;}
Aktiebolaget Carl Engstrom
Flygavdelningen, Eslov

Vid behov av reservdelar eller till-
behor, vind Er med fortroende till
specialisten

Friggag. 10, Goteborg C. Tel. 19 21 05

AUSTER LYCOMING
0-stalld

CUB L 4 COUPE
0-stalld

Edoflottorer 1620 passande till Super Cub
Flygradio Narco super homer,
Hangar pa Ska Edeby flygfalt.
Ragnar Johansson, Kirunagatan 32,
Villingby. Tel: 38 60 04 efter kl 19.

FLYGPLANAGARE
Vi star girna till tjanst med reserv-
delar och tillbehoér samt goda fack-
mannarad. Vi formedlar oversyner
och reparationer.

Dagens specialerbjudande:
TANDSTIFT

KGL V12/2 ...... 15: —

Champion C26 ... 8:—

Champion C26S .. 9:—

Kérralundsgatan 63 A, Goteborg 6 - Tel. 256110

KLEMM 35
med 0-stdlld motor, i utmérkt skick. |

LYCOMING -
0-235-C1, 700 tim kvar till oversyn -

Ett antal luftdrivna kursgyro, horisontgyro
och svangindikatorer

Propellrar for Klemm och Biicker Bestman
Svar till ”A-materiel”, d.t.k. f.v.b.

CUB 65

i mycket gott skick, Motorgangstid 30 tim
e. g. 6. Div tillbehor till Cub, ex.vis
grunddversedda landstdllsben och propel-
ler 85 hkr Sensenich,

Svar till H Osterlund, Hégomsgatan 14 A,
Skénsberg. Tel: 060/183 23.

Wi

Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg H
Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
kiubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm C. Telefon: 23 23 65 (vixel).

Prenumerationspris: Endast heldr 5: —
Postgirokonto (KSAK) 555 70. >

Annonspriser och annonsformat
1/1-sida (130185 mm) 220: —
1/2-sida (1304 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 624185 mm) 145: —
1/4-sida (130X 45 mm) 80: —
1/4-sida ( 62:X 90 mm) 80:—
Radannonser (spaltbredd 62 mm)

millimeterpris 1: 10

Mars 195¢

Tryckeri Alliance, Stockholm 1961



