


SEGELFLYGANSLAGET

Torra dret vid den hir tiden ridde stor
osikerhet om segelflygets framrtid. Anslagets
forebidade nedskirning skulle av allt att déma
drabba tre visentliga poster, materielbidraget,
instruktérsutbildningen och utbildningspremier-
na, vilka senare till 70 % gir till studerande
ungdom som vil i regel saknar egen inkomst.
Det allvarligaste var dock att formuleringen av
férsvarsministerns forslag gav det bestimda in-
trycket ate detta var det férsta steget till an-
slagets fullstindiga slopande.

Infér dessa utsikter kunde man inte undgi
att spekulera Over segelflygets framtid, direst
anslaget slopades. Skulle segelflyget sjilvds?
Nej, sikert inte, men det skulle fi3 en annan
karaktir. Utom det sportsliga inslaget innebir
ju vart segelflyg en flygisk fostran av bety-
dande omfattning. Av dem som genomgir segel-
flygutbildning stannar bara en mindre del i
segelflyget under det att huvudparten gir till
flygets olika yrkesomrdden. Detta skulle vil till
stor del forsvinna medan sporten sikert &ver-
levde churu med stdrre ekonomiska bekymmer
och kanske ganska reducerad.

Emellertid beslst forra arets riksdag att ned-
skirningen av segelflyganslaget skulle anstd i
avvaktan pd resultater frin ”vissa undersok-
ningar rérande den med statsbidrag bedrivna

Ah, sa’na vagor!

Intresset for vagsegelflygning tilltar alltjimt
bland klubbarna, inte minst 1 Mellansverige.
Paskveckan (25.3—3.4) drar ctt 30-tal segel-
flygare jimte plan och utrustning ivig till fjills
fran Eskilstuna, Linkdpings- och Visteris flyg-
klubbar. Milet dr livigorna kring Ottfjillet
och Valddalen med utmirkt flygplats pa Ott-
sjon och trevlig forliggning pa Fjillgirden.

I organisationskommittén ingdr Rolf Algot-
son, EFK, Bengt Soderholm, LFK, och Gote
Olsson, VFK. Fem segelflygplan och tre motor-
flygplan kommer art std ull férfogande. Mete-
orolog Lennart Larsson, F 4, som i minga ir
dgnat ldvdgorna i jimtlandsfjillen stort in-
tresse, har lovat bistd segelflygarna och ge goda
tips om hur man flyger ”vind for vig”.

Ostersunds Flygklubb kommer att vid samma
tid traditionsenligt avhilla sina fjillflygvecka
i Are.

Sz f. 6. bilden pd ridningens forsta sida!

verksamheten inom svenska aeroklubben”. Vi
fick ett nddadr. Ett ir under vilket en grundlig
undersokning skulle géras huruvida anslaget ut-
nyttjades for de syften for vilka det avsetts,
huruvida motiven f&r anslagsbevillning alltjimt
vore birande samt huruvida acroklubbens for-
valtming av anslaget var helt tillfredsstillande
och utan anmirkningar.

Nadadret har gitt till inda. Undersokningas
na har utférts av statens sakrevision, vars slut-
omdome intagits i statsverkspropositionen, dir
det anfores:

“Inom Statens sakrevision har verkstillts viss
granskning av dispositionen av férevarande ar-_
slag. Diarvid har, bland annat, behandlats £
gan huruvida segelflygverksamheten framgent
skall stodjas av staten. Resultater av gransk-
ningen har sammanstillts i en promemoria, var-
over chefen for armén, chefen for flygvap-
net, civilforsvarsstyrelsen, luftfartsstyrelsen och
svenska aeroklubben avgivit yttranden. Chefen
for flygvapnet, som scnast vid behandlingen av
forevarande friga f6r innevarande budgetir
framhillit virder av segelflygverksamheten ur
rekryterings- och besparingssynpunkt vid ut-
bildning av flygare inom flygvapnet, understry-
ker i sitt yttrande inyo denna uppfattning samt
hiivdar att fortsatt statligt stdd till denna verk-
samhet bér utgd inom flygvapnets kostnadsram.
Civilforsvarsstyrelsen framh3ller f6r sin del, att
nagot sdrskilt stdd frin civilférsvarets sida 3t
segelflygningen icke synes vara nddvindigt.
Luftfartsstyrelsen har framhillit, bland annat,
att den centrala ledningen av den statsunder-
stodda  segelflygverksamheten handhafts av
acroklubben pid ett effektivt och ekonomiskt ra-
tionellt sitt. Ledningen av det statsunderstédda
privatflyget bor dirfér enligt styrelsen dven
fortsittningen anfértros klubben. ~

Sakrevisionen har i anslutning till férenimn-
da promemoria och dirdver avgivna yttranden
i skrivelse den 23 september 1960 framhillit,
att aeroklubben, vilken sedan 8r 1944 ombhin-
derhaft ledningen av den statsunderstodda se-
gelflygverksamheten och som — enligt vad sc
framkommit vid granskningen — utnyttjat oc”’
fordelat till forfogande stiende medel pd ett
indamailsenligt och planmissigt sitt, & senare tid
1 allt stérre omfattning anférerotts den inspek-
tionstjinst vad galler segelflyget, som normalt
dvilar luftfartsstyrelsen i dess egenskap av till-
synsmyndighet. S3lunda utévar aeroklubben
utan sirskild ersittning betydelsefulla uppgifter
i vad avser besiktning av scgelflygmaterielen
och kontroll av dess underhdll. S8 linge segel-
flygverksamheten bedrives inom landet torde,



VM i segelflyg 1962

Hittills har endast USA och Argentina visat
nagot intresse for att organisera VM 1962.

Argentina har genom Hossinger férhandsriict,
men hur skall saken ordnas. Hossinger, som 1
all blygsamhet skrivit och talat om att han @r
nsrot av nationalhjilte nu, har varit uppkallad
t residenten, som visat stort intresse for sa-
ken. Det talades om himtning av flygplan och
segelflygare med krigsfartyg m m. Men ndgot
definitive bud har innu ej inkommit till FATL

Inte heller frin USA:s sida foreliezer ndgra
bestimda planer. For att underlitta ett del-
torande har USA foreslagit foljande idindringar
iy slerna.

Ingen Aatskillnad mellan standard och den

tppna klassen betriffande uppgifter eller

starttider.

2. De bdda klasserna skulle bli hopslagna och
poingberiknade efter samma grunder.

3. Den forare, som uppnir hogsta poingtal,
koras till virldsmistare, oberoende av till
vilken klass hans flygplan hor.

4. Forare i standardklass med hogsta poing i
sin klass tillerkdnnes ett sdrskile pris.

5. Radio skall tilldtas 1 standardklassens flyg-
plan.

Frigan om anordnande av VM i USA har
behandlats av FAT  segelflygkommitté, som
gjorde invindningar betriffande dels  trans-
portkostnaderna dels den Iinga tid, som skulle
behivas — ungefir 6 veckor om tivlingarna

anordnas i Texas eller vid Bishop; ungefir 4
veckor om tivlingarna anordnas i Elmira.

Soaring Society of America hade funderat
Over att reducera antalet deltagare i 6ppna klas-
sen och bygga ctt tillricklige antal flygplan av
standardklass, vilka skulle stillas till deltagar-
nas forfogande, varefter man skulle forséka
silja dem inom landet. Som ett alternativ fram-
fordes tanken pa att deltagarna efter tivling-
arna kunde silja sina flyg plan 1 Amerika och
dirigenom slippa ifrdn dtertransportkostnader-
na.

Valet av plats for tivlingarna dr inte heller i
USA si enkelt. P& det ena stillet dr lufttrafik-
titheten for hdg, pd andra stillet dr terring
cller meteorologiska forhallandena besvirliga.
Ett eventucllt amerikanskt krav att plocka bort
blindflyginstrumenten, for att forhindra fo-
rarna att flyga 1 moln, mdtte stark opposition.

En av orsakerna till att s& fd linder anmilc
intresse att anordna VM ir de higa organisa-
tionskostnaderna. For att i viss min undan-
roja detta problem och mojliggéra anordnande
av nista VM i Europa framkom forslag att hoja
anmilningsavgiften. Kommittén beslie ate fixera
anmiilningsavgiften per lag bestiende av lag-
ledare, férare och 3 hjilpare till § 910, omkring
4.700 kronor (1960 var anmilningsavgiften ca
1.400 kronor). Dirigenom blir det kanske moj-
lige att ndgot europeiskt land anmiler sitt in-
tresse att anordna tivlingarna.

anfor  sakrevisionen, ett dylikt tillsynsorgan
vora erforderligt. Med hinsyn hirtill och med
la-tande av vad chefen for flygvapnet an-
fort angdende segelflygverksamhetens betydelse
ur rekryterings- och utbildningssynpunkt for
flygvapnet anser sig sakrevisionen icke bora
foresld nagon indragning av ifragavarande bi-
drag.”

“»d hinvisning hirtill, siger férsvarsministern,
er jag mig bora rikna med att statsbidrag
dven 1 fortsdattningen utgdr till den av aero-
klubben ledda segelflygverksambeten™
Vi har sdledes bestitt provet. Detta forplik-
tar till fortsatt swrdvan are sd effekeivt som
mojligt utnyttja anslager. Dirvid fir vi inte
glomma att anslagets huvudsyfte dr atc under-
stodja en verksamhet som frimjar flygvapnets
rekrytering.
De undersokningsresultat som legat till grund
fr forsvarsministerns qtallmngstagande har inte

bara varit en friga om hur acroklubbens led-
ning fyllt sin uppgift. Det har gillt hela verk-
samheten och jag vill i detta sammanhang fram-
hilla, att alla som ir intresserade av segelflyget
h har forstdelse for dess virde, ir stor tack
skyldiga de min inom flygklubbarna som med
stora personliga uppoffringar hdller den om-
fattande verksamheten i ging. Det ir minga
som hjilper till men frimse vill jag nimna
klubbarnas segelflygchefer och instruktorer.

N yeas



NYTT FRAN LUFTFARTSTYRELSEN

FLYGNING | FJALLTERRANG
OCH ANNAN VINTERFLYGNING

Sikerbersdtgirder wvid flygning éver fjall-
omrddet § Sverige har tidigare sammanfattats i
ett informationscirkuldir (INFO) frin luftfarts-
styrelsen. Numera har dessa anvisningar uppta-
gits bland Bestimmelser fér Civil Luftfart och
aterfinnes dir som BCL nummer D 1.11.

Bladen innehdller féreskrifter angiende liv-
riddnings-, kart- och radioutrustning, upplys-
ning angdende flygning och anvisninear fér mil-
ning av luftfartyg. Av den inledande begrepps-
forklaringen framgdr, att ost-syd-grinsen for
fjillomrddet 1 &r firt en annan strickning in
tidigare, vilket innebir vissa férenklingar for
de norrlindska flygarna.

BCL D 1.11 innehiller mvcket lisvirt mate-
rial dven for vinterflygare frin sydligare bredd-
grader och kompletterar silunda de anvisningar
som luftfartsstyrelsen limnar i INFO 6/61 an-
giende Vinterflygning.

Hir erinras om betydelsen av att hilla god
flvgtrim, sporadiska flygningar innebir alltid
torsimrad flygtrim. Vintertid f&r man alltid
vara bereud pd snabba vixlingar i vddret och
maste noga foélja upp viidret. Halkan har be-
tydelse dven for flygplan, glidande bromsklot-
sar, sndvallar etc. kan férorsaka svira tillbud.
Landning pa isarna kriver en okad uppmirk-
samhet, dvensom otillricklig kinnedom om sné-
rojningen, wutmdrkningen av landningsomridet
och yrbeskaffenheten. Omriden med is- och sno-
sorja bor sorgfilligt undvikas. Landningen med
héjdbeddmning Gver en obruten snéyta medfor
risk fér minuslandning eller for hog sittning.
Slutligen erinrar luftfartsstyrelsen om att den
morka drstiden i allminhet innebir att forarens
kondition ir nedsatt,

HJALPFLYG
Ett meddelande fran luftfartsstyrelsen

1 Speciella Bestimmelser for Civil Luftfart SB
106 B “Hjilpflyg” angives under mom 4.1.4
att det &ligger motorflygchef ate till luftfarts-
styrelsen — med kopia till KSAK — avgiva
dels statistiska uppgifter i enlighet med fére-
skrifterna i mom 4.1 i BCL — D 1.4 och dels
en kortfartad drsredogérelse Gver viktigare tek-
niska och operativa jakttagelser i samband
med hjilpflygverksamheten. Insindandet av
dylika rapporter, s k kvartalsrapporter enligt
faststillt formulir, och av 3rsredogorelser har
under den tid, som hjilpflygverksamhet bedri-
vits 1 landet, icke skdtts pa ett tillfredsstillande
sitt. Rapporter har inkommit till Juftfartssty-
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relsen yrterst sporadiskt. Luftfartsstyrelsen, som
avser att direke tillskriva de flygklubbar, som
innchar av luftfartsstyrelsen utfirdat tillstind
till hjilpflyg, rérande nodvindigheten att iakt-
taga gillande foreskrifter 1 hir berdrt avseende,
har begirt, att jimvil genom KSAK:s forsorg
atgirder vidtages for att meddelande om ifrdga-
varande foreskrifter 1 SB 106 B kommer rtill
bersrda flygklubbars kinnedom.

Och dirmed #r anmirkningen vidarebeford-
rad till alla som syssla med hjilpflygverksam-
het.

OVERFLYGNING AV
PALSDJURSFARMER

Vid gverflygning av pilsdjursfarmer pd 15 ¢
hojder (i allminhet under 300 m) foreligw.
under tden mars—juni risk for skadegorelse
dirigenom att honorna pi grund av skrimsel
kasta eller bita ihjil sina ungar. I dylika fall
kan 3tal ske mot féraren och krav pd skade-
crsittning resas.

Sirskild forsiktighet bor iaktragas, di rund-
flygverksamhet o d foretas annorstides in vid
trafikflygplatserna, enir ev dirvarande far-
mers djur kunna vara sirskilt kinsliga for sto-
rande motorbuller.

(Utdrag ur Info 9-11 1961, 16 jan, pkt 9.)

FLYGVAPNETS TALFYRAR

Ett vardefulit navigeringshjalpmedel
aven for privatflygare

Flygvapnet har som navigeringshjilpmedel
anordnat s k talfyrar f6r den militira flygve -
samheten. Dessa fyrar arbetar pd VHF och we-
démes kunna vara av virde som navigerings-
hjilpmedel iven for civila luftfartyg.

Talfyrar kan avlyssnas pa vanlig VHF-mot-
tagare, om denna kan instillas pd den onskade
fyrens frekvens. En rost anger i jimna cller
udda tiotal grader den magnetiska kurs 1
vid vindstilla skall styra for att komma till
fyren.

Talfyrar finns f n p& 21 platser frin Kiruna
i N 1ill Ljungbyhed 1 S. Den ungefirliga rick-
vidden ir 9 mil vid en flyghéjd av 500 m och
18 mil vid en flyghtjd av 2.000 m &ver marken.

Erforderliga data fér flygfyrarna samt exem-
pel pa deras praktiska anvindning finns sam-
lade i luftfartsstyrelsens Informationscirkulir
INFO 75/1960 av den 11 november.



Att man kan férena nytta med néje dven under ndgra semester-
veckor har froken Mona Nilsson pd Svenska Livs skrivbyrd
visat. Hon dr trots sin ungdom innehavare av ett flygcertifikat sedan
tre dr tillbaka, och i somras stillde hon sin flygarkunnigher tll den
allminna sikerbetens forfogande. Om detta har froken Nilsson
berittat i Svenska Liv Bladet, ur vilket vi med beniiget tillstdnd
saxat nedanstdende.

Is

»> .. ° o . .
— Sigurd tvda frin Sigurd tjuguett — kom.
— Sigurd tvda hir — kom.
— Min position Torsby, hdjd tusen meter,

sikten god — kom.
— Uppfattat — kom.

- Klart — slut frin Sigurd tjuguett.

mtalet verkar kanske en smula underligt,
men saken dr den att jag befinner mig i Virm-
land som brandflygare och radiopratar med
flygbasen i Karlstad. Det dr sommar och se-
mester 1960, och solen strlar fridn en nistan
molnfri himmel.

Brandflygning dr en form av hjilpflyg.
Under sommarminaderna ersitts tornbevakning
pd vissa hill i landet av bevakning med flyg-
plan f6r att skydda virdefull skog frin for-
hirjande brinder. Olika motorflygklubbar stir
fér flygplan och annan utrustning och fir er-
sittning per flygtimme frin resp. linsstyrelser.
Flygarna avldnas inte men fir tillgodorikna
sig flygtiden, vilken 4r nog s virdefull och
lirorik for oss flygbitna. Varje forare skall ha
100 flygtimmar men godkinns som férare forst
efter att ha f5ljt med som 2:e pilot fér att lira
kinna routen m m. Man skall m a o visa att
man kan klara uppgiften.

Fére varje flygning pysslar man om flyg-
planet ordentligt, prickar in kinda hygges-
bL der pd kartorna och plockar 3t sig rapport-
1#¥or, kartor och blanketter m m. Under sjilva
flygningen har man full sysselsittning med att
spana efter rokar inom synfilter, “spaka”,
skota kartor och radio m m. D§ och d§ skall
man per radio meddela position, h6jd och sikt
till flygbasen, dir en yngling sitter och lyssnar
Ly nirksame pid vad man har att siga. Nir
b uppticks anger flygaren exakt lige,
brandens omfattning och art m m, och sedan
ser ynglingen till att limplig brandkir alar-
meras.

Man uppticker rékar pi mycket stora av-
stind, vilket bidrar till att géra bevakningen
effektiv. Snart nog lir man sig var det finns
fabriksskorstenar och kolmilor som bolmar jimt
och som man inte bor forvixla med “riktiga”
brinder. Efter varje utfért uppdrag for man
journal och ser om “kirran” pi nytt.

Titta
jag flyger

Motorn brummar hemtrevligt. Under mig
breder skogen ut sig mil efter mil 8t alla hall.
En gron matta, hir och dir avbruten av vatten-
drag, spegelblanka sjoar, dngar och ikerlappar
i olika gréna och gula nyanser. Hus och vigar
dr skrattretande smd. Vid horisonten mot Norge
avtecknar sig bergen i en klarbld firg, och det
ir svirt att urskilja deras konturer mot him-
len.

Jag ldgger planet i vinstersving och spanar
lystet efter rékar. Nej, inget sirskilt, bara ett
par kolmilor rakt nedanfér. Kolargubben stir
kanske och tittar, tinker jag muntert och ving-
tippar som hilsning, fast han vil knappast kan
se det. — S& vidare pi kursen. Radiobruset i
mina ron bryts di och di av meddelanden
frin en annan brandflygare, som sinder till sin
bas. Jag bérjar nistan kinna mig som godvin
med honom.

Med jimna mellanrum kastar jag en blick
pd instrumentbridans mitare. Oljetryck och
temperatur bra. Motorvarv jimnt. S3 kollar jag
bensinmitaren. Om en timme fir jag sl Sver till
falltank, for soppan i huvudtanken ricker inte
hem, tinker jag och ilar mig litet fér att for-
s6ka dndra sittstillning. Men det 4r inte s latt,
jag sitter hdrt fastspind i sikerhetsselen. Fot-
terna mdste jag hilla pd sidorodren hela tiden,
men en forflyttning nigon millimeter hir och
ddr gor dndd gott it min stela kropp.

Ja, det dr trAngt i sictbrunnen, men det ir
sa mycket bittre plats utanfér. Och utsikten
dr det inget fel pd. Tusen meter nedanfor vri-
der sig jorden, runt omkring och ovanfér stric-
ker den rymliga atmosfiren ut sig. Ah, det ir
hirlige att flyga, och att f§ kombinera det med
nytta gor ju inte lyckan mindre. ”Klemmen®,
min trogne vin hir uppe, ir enmotorig, ganska
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VHF -RADIO
SEGELFLYGPLAN

for

[ informationscirkulir frin Luftfartsstyrelsen
for ett ar sedan (Info 6/1960) signalerades en
overgang ull 50 kHz (kilohertz) kanalavstind
for VHF-trafik. Detta betyder att de flesta
hittills tillverkade radioutrustningar fér sport-
plan skulle bli besvirliga atr anvinda pd grund
av att de ir byggda for 100 kHz kanalavstind.
T praktken inncbir derta att man momentant
kan f& in “fel” markstation pd sin mottacarce
vilket kan verka forbryllande och ge upphov
ull att man svarar pd sin egen frekvens, vilket
i sin tur ger trafikledningen litet extra ate gora.
Skulle man rdka att ha “eget snack” pi ging
med TL, kan detta bli stért av den nirmaste
50 kHz-kanalen och man kanske fir vinta och
friga om cfter nigra 10-tal sekunder igen nir
trafiken pi den niirbeligna kanalen slutat. Man
maste komma ihig att problemet endast rér den
evna mottagarens sirskiliande formdga och att
sindaren av denna kHz-separation ej blir
mindre anvindbar.

Diskussionens vdgor har gitt héga om 50
kHz-scparationens nédvindighet och med det
faktum for Sgonen att det fortfarande finns
minst tre stora flygradiofabrikanter 1 Amerika

gammal men ingalunda skroplig. Den ir Sppen,
d v s tak saknas, och det bliser ritt friskt
runtomkring.

Jag drar pd full gas och stiger till 1100 me-
ter, dir radiokontakten blir bittre, och med-
delar min position.

Radion har en viktig funktion att fylla. En
annan brandflygare upptickte fér en td sedan
en skogsbrand men lyckades inte f3 radiokon-
takt. Han blev di tvungen att kasta ner en
rapporthylsa (som sitter 1 en liten rédgul fall-
skirm) ull nigra minniskor vid en bondgdrd,
sa att nigon kunde alarmera brandkiren. Det
blev gjort, men en ortstidning fick nys om sa-
ken, missforstod (fir man hoppas!) och skrev
att “en flygare har cirklat 6ver samhille X och
slingt ut roda lappar”,

Uppdraget den hir gangen dr snart fullfélje.
Nagon skogsbrand har jag inte behévt rappor-
tera, men flygningen har som vanligt varit in-
tressant. Jag gdr ett landningsvarv runt flyg-
filtet, och en stund senare sitter jag tillsammans
med ndgra “flygarbroder” pi griset utanfor
hangaren och pratar om morgondagens vider-
leksutsikter. For vi vill gdrna upp igen ...
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som fortsdtter ate spotta ut mindre flygradio-
stationer med 100 kHz-kanalavstind avsedda
for smaflve. mdste man anmila misstanken ate
hir har siktats for hoge.

Amerikanska luftfaresstyrelsen (FAA) wr
tydligen insett detra och enligt en noris i Elec-
tronics av den 2 december 1960 har man be-
slutat ate skjuta pd verkstiligheten av 50-kHz-
planen till den 1 jan 1966. Man har samridigt
talat om att 100 kHz-separation fir anvindas
i all VER- och IFR-trafik dir si ir mé7 §.
Vidare har sagts att 50-kHz-scparationen w-
ligen endast blir nédvindig i omriden med
mvcket hdyg trafikrithet.

Sjilv dr jag av den Gvertveelsen att det stora
kanalbehov som nu redovisas fér den framtida
luftfarten och som givit upphov till 50-kHz-
separationen inom de nirmaste 10 dren kommer
att ersittas av maskinella data-6verforingssystem
som erfordra mycket smalare kanaler och fram-
for alle erbjuda mojligheten till sckundsnabba
“trafiknass” for Sverforing av information som
nu tar upp till en minut att “tugga igenom”.

Man miste vidare komma ihig att en Skning
av kostnaderna fér en VHF-mottagare i ett
modernt trafikflygplan frin 10.000 till 12.000
for att mojliggora 50 eller till och med 25
kHz-separation dr bagatellkostnader nir det
giller mstrumentutrustningen och att det av
den anledningen icke hérts nigra protester frin
de stora flvebolagens sida. Att 50 kHz-separa-
tionen drabbar smiflyget hirdast tycks man nu
ha fitt upp 6gonen fér och ir nu beredd att
mildra kraven.

For ndrvarande ar “slaskeratten™ pd Broi_ .a
119,7 icke berdrd av ens 100 kHz-separationen
utan hir har man 200 kHz till nirmaste kanal.
Samma idr forhillandet med “néden” pd 1215
och detta galler for Svrigt i hela landet.

Vad man nu skulle vilja 6nska for smiflygets
del, ar ate det blir en ny allmint férekomp =-
de regional passningsfrekvens, alltsd en .y
“slasktrate™ pd et avstand av 200 eller 100 kHz
frin ”ndden” pd 121,5. Detra skulle nimligen
betyda att man kan framstilla mycket billiga
smid 2-kanalstationer som faktiske ir tilleiickli-
ga for sportflyget, atminstone inom landet.
Skall man utrikes p3 nigon semestertripp sd
flyger man huvudsakligen i vackert vider och
da fir man vinliga svar niistan Sverallt om
man ropar pd “néden” 121,5, som ir en inter-
nationellt giltig frekvens.

Olle Berg.



Flyget frodas i Skaneland

Motorflygsektionen av Acroklubben i Malmd
har efter omfattande forberedelser soke realisera
cte utvecklingsprogram f6r breddning av flyg-
aktiviteten. Vissa mil har uppnitts, medan
andra problem vintar pi sin 19sning. M&nga

n klubbar kinner sikert igen tongdngarna,
varfor presentationen fir ett visst allmint in-
tresse.

Den motorflygande kadern riknar ett 100-
tal medlemmar som rekryteras férutom frin
Malmé ocksd frin Lund, Trelleborg och andra
nirliggande stider samt frin landsbygden. Bull-
gt har foljakeligen blivit ett contrum av rang
for privatflygare av alla kategorier, Flygplat-
sens expansion har gett tkat utrymme och den
nya stationsbyggnadens tillkomst frigjorde lo-
kaler, som snabbt frvandlades till ett modernt
klubbhus. Arkitekt Mary Bloch, Kopenhamn,
svarade for inredningen. Klubbmedlemmarna

Motorflygsektionens ordférande O Swensson
framfor den moderna flygplanparken. Infilld
en bild fran det nya klubbbuset.

triffas nu i en sober, toppmodern miljs. En
trevlig bar vars doérrar slas upp vid solenna
tillfillen, finnes i anslutning till klubblokalen.
Sckretariat samt lektions- och navigationsrum
fungerar redan som bas fér den snabbt expan-
derande flygaktiviteten. En VHF-radio f{6r-
medlar radiotelefonin frin torn eller kontroll-
central bdde frin Bulltofta och Kastrup. Minga
roande moment transmitteras, nir klubbmed-
lemmarnas bekanta roster réjer anstringningar
i det bl eller, som oftast, gri. Klubbledningen
har funnit det angeliget att genom en kampanj
fi medlemmarnas frivilliga understéd till denna
centrala samlingspunkt strax intill hangaren.
Utbildningsprogrammet omfattar den ele-
mentira skolflygningen och dess rekrytering
sker genom annonsering och genom personlig
information. Detta ir en Ionsam form av
public relations, som leder en rad flygadepter
till spakarna. Emellertid har nyheter ifriga om
vidareutbildningen pd sista iret infores i det ate
skolning 1 morkerflygning tagit fast form.
Kurser 1 radionavigation, flygengelska och
flygmedicin har tillvunnit sig stort intresse. Ett
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aktningsvirt antal har under hosten lirt sig be-
hirska morsealfabetet for identifiering av flyg-
ryrar och for navigeringen har stora mojligheter
dirmed 6ppnats. Tita besok pd Kastrup tvingar
flygengelskan frin lektionsrummet.

Tillimpningen av aviatiken har medfort, att
iven andra dn de stora flygariissen har borjat
synas pa Sveriges flygplatser och t. 0. m. Ar-
landa har dirigenom kunnat forbitera sin sta-
tistik pd sistone. Klubbens aerodyner har under
Aret nosat sig genom Simplonpasset och fitt
clearance i Milano, Nice, Bryssel, Amsterdam,
London m. fl. platser. Dessa och andra flyg-
platser bérjar dyka upp i klubbsnacket och en
viss fond av erfarenhet flnns redan samlad.

Flygplanbestandet dr ett alltfér formellt ord,
nir flygplanflotta synes bidttra dgnat att be-
skriva motorflygsekrionens stoltheter: 2- -sitsiga
Cessna 150, 4-sitsiga Cessna 172 samt 4—sitsiga
Cessna 210. Det sistnimnda dir utrustat med
radiokompass och VOR nav.-instrument och
komplett ifriga om instrument.

»Stegen” bhar fdtt tre pinnar. Serien erbjuder
ctt avancemang 1 fiardigheter dir dock flyg-
planens egenskaper iro ganska lika. Med Cess-
na 210 har reseflygningen fitt en knuff framit
och ett fordelaktigt rabattsystem i forening med
hog “cruising speed”, c:a 300 km/tim, sinker
km-priset vid lingresor till medsysterns niva.
Starka krafter dr som bist i gorningen, for att
tillgodose en motiverad ©nskan, att innu ett
2-sitsige flygplan férvirvas. Tringseln har bor-
jat bli stor.

Pa tivlingssidan noteras vissa framgdngar och
AKM:s firger fordes hdgt upp pd prislistan av
Dahlstedt och Dahlén vid drets S M. Klubben
arrangerade 1960 f6r Skine-klubbarna en ori-
enteringstivling 1 Ringsjotrakten om dir. Gum-
messons vandringspris med foljande placeringar:
{. B. Sorrod, Aeroklubben, Malmo
2. L. Mdrck, Kristianstads Flygklubb
3. B. Bergengren, Ljungbyheds Flygklubb
4. H. Wingvist, Kristianstads Flygklubb
5. B. Borghammar, Aeroklubben, Malmé

Acroklubben 1 Malmd har vil nigra lagrar
att vila pd. Klubbmedlemmarnas entusiasm ty-
der dock e pd nigon vila. I stillet bor aktivi-
teten syn for sigen — minniskan blir aldrig
nojd (och varfér skulle hon bli det?).

Sugelflygse/etzonen Om motorflygarnas entu-
siasm smitrat av sig pd segelflygarna cller tvirt-
om 4r ovisst, men ett obestridlivt faktum ir att
iven sc"elfly csektionen sedan ndgot 3r tillbaka
cenomgir en omdaning, som nirmast priglas av
nybyggaranda. Sedan Bulltofta for alltid stingts
for all segelflygning, trodde man allmint, att
sektionen hade mort sitt Warterloo. Detta blev
emellertid ¢j fallet utan 7foérvisningen” verka-
de 1 stillet som en sporre. Pi Sovdefiltet, c:a

Forts sid 10

C O HUGOSSON

Nir NAFK:s segelflyglirare Heinrich Ko
pd vdren 1938 fick divarande kaptenen Carl
Otto Hugosson, fodd 08 och flygare sedan 32,
att sitta sig i flygklubbens glidare for atc ta
A-diplom d3 gjorde han en verkligt god girning.
Vinnen C O blev cld och 18gor for segelflye-
sporten, och nir han efter en julisemester ne )
Grunau samma ar kom hem med C-diplomet pa
fickan blev han en synnerligen atrdvird kraft
inom det uppvaknande svenska segelflyget.

C O valdes omgdende in 1 modell- och segel-
flygkommittén, och aret cfter kommitténs del-
ning blev han vice ordfdrande i segelflygkom-
mittén. Denna post innehade han 1941—1947.
Under aren 1940—1952 tillhérde C O KSAK:s
styrelse.

Hangexpeditionen till Vistergstland fick C O
Hugosson till ledare och pa det Alleberg som
han sjilv varit med om art uppticka ledde han
vara forsta nationclla segelflygtivlingar. Under
det statsunderstodda segelflygets uppbyggnadsir
var C O Hugosson Ridgivare for Segelflyget,
en hogst officiell befartning, som han skétte med
strilande inspiration.

C O Hugossons rckordsnabba militira karri-
ar forde honom med tiden bort frin stockholme-
trakten. Hans sista officiella framtridana 2
KSAK-sammanhang var vil nir han 1950 ledde
VM-tivlingarna 1 Segelflyg.

De segelflygare av den gamla stammen som
nidgra dagar efter CO:s bortging genom TV och
segelflygfilmen Ornungar upplevade scgelfl- =-
minnen frin Allebergs forsta ar fick se vin.e s
och kamraten C O Hugosson, di han gav
briefing for deltagarna i filmens stora tivlings-
aventyr.

Den scenen forde gamla segelflypioniirer 1
tanken tillbaka till nyby"oarlivct pa Alleberg
och minga glada stunder med segelflygaren och
organisatdren, vinnen och kamraten C O
Hugosson.

G H Dérantz



Ansiktslyftning

Silden férestiller en négot uppiffad gamling,
Tiger Moth, som fér ndgon tid sedan uppticktes
i Koln av segelflygchefen 1 Ostra Sormlands
Flygklubb. Den blista huven pryder onckligen
sin plats och finns det bara en pilitlig koloxid-
indikator i kirran skulle man ju faktiskt kunna
tinka sig att ge Allebergs-Motharna och deras
sliktingar landet runt en chans till féryngring.

1961 ars flygdagar

Ansokan om FV:s medverkan fore 1 mars!

1 en skrivelse till samtliga anslutna flygklub-
bar har KSAK infordrat ansékan om Flygvap-
nets medverkan fére 1 mars, eller en minad
tidigare dn foregiende ir. Ansdkningarna skall
nimligen vidarcbefordras av KSAK till Chefen
for flygvapner fore den 15 mars, Det lonar sig
icke for en flygklubb ate tillskriva flygvapnet
direkt. D3 remitteras skrivelsen till KSAK och
irendet blir fordrdjt.

KSAK ecrinrar om, att klubbarna i god tid
maste forsikra siy om markigares tillstdnd for
flygdag.

Sedan flygvapnets deltagande beslutats kom-
mer respektive flygklubbar att underrittas hir-
om genom KSAK:s forsorg.

Minst tva veckor fore flygdag, sedan pro-
grammet faststillts, skall ansokan om veder-
borande polismyndighets tillstind  tillstillas
KSAK i 3 ex. KSAK vidarcbefordrar ansok-
ningarna med yttrande till Kungl. Luftfaressty-
relsen, som efter granskning av de olika pro-
grampunkterna Gversinder handlingarna till po-
lismyndigheten.

;’b PROGRAM:
K1 1400 Arsmotesforhandlingar.
Utdelning av priser och

utmirkelsetecken.

K1 1830 Gemensam enkel subskri-
berad middag.

Lokal: Hotel Foresta,

Herserudsvagen, Lidingd

KALLELSE

ARSMOTE

lordagen den 25 mars 1961

Befullmiktigade ombud for KSAK:s anslutna organisationer
och for dess direktanslutna medlemmar kallas till Arsmote
i Stockholm den 25 mars 1961

VALKOMMITTEN
sammantriader pd KSAK lérdagen
den 25 mars k1 09.00

STYRELSEN
sammantriader pd KSAK lordagen
25 mars kl 10.15 och i arsmoétes-
lokalen omedelbart efter Aars-
mdotet.




Ny avgift till FAI

Enligt en internationell &verenskommelse
kommer fr o m 1961 tills vidare att utgd en sir-
skild avgift pd internationella FAI-handlingar.
Samma avgift utgdr dven pi nationella FAI-
registrerade handlingar,

Avgiften kommer silunda att utgd dels pd
sportlicenser, identitetskort och tullcarncter, dels
pa C-diplom, silver-C, guld-C och diamant-C.
Avgiften, kr 2: — per handling, kvitteras ge-
nom att ecte sarskilt FAl-mirke anbringas pi
den utfirdade handlingen och makuleras med
KSAK:s stimnel.

Forts fr sid 8

40 km frdn Malms, slog grabbarna och flickor-
na ner sina bopdlar 1 bokstavlig bemirkelse.
Det schaktades jord och grus, betongfundament
gotos, balkar restes, viggar spikades och lagom
ull sisongens borjan stod en rankanliggning
och tvd hangarer fordiga — en fér Mothen samt
en med plats fér fem nedmonterade segelflyg-
plan. Det mesta materialer tiggdes ihop och
cftersom inga arbetsloner bchovde utbetalas,
kostade hela hirligheten cndast nigra tusen-
lappar. Tills vidare disponerar klubben en flyg-
vapenbarack som férliggning, vilket dir en nod-
vindighet di avstdndet till Malmé gér att hela
weekenden tillbringas pd Sovdefiltet. Hiir bjuds
segelflygarna pd den vackraste natur Skine kan
uppvisa med skogar och sjsar intill filect och
en fullstindig frihet frin trafikledning och lik-
nande moderniteter.

Flygplanbestindet har sedan bérjan av fem-
tiotalet stadigt sjunkit sivil kvantitativt som
kvalitativt men nu har ordentliga kraftrag visat
att den dalande kurvan har vint och pekar
uppit. S3lunda kommer féljande flygplan att
upptrida pa Sovdefiltet nista sommar: 1 Berg-
falke, 1 Weihe, 2 KA-6, 1 Olympia och 1
Grunau Baby.

Visserligen dr den ena KA-6:an samt Olym-
pian privatigda men indi —.

Genom att flygningen dr forlagd till Sévde-
filtet har medlemsrekryteringen 1 hogre grad
in tdigare skett frin Jandsorten. Hirigenom
har ett nytt problem skapats nimligen samman-
hallningen av sektionen vintertid. Detta har
16sts sa att en lokal i centrum av Malmd stdr
till Klubbens disposition dir klubbaftnar an-
ordnas. Hiar visas film, informeras om klubb-
nytt men framfor alle pratar man flyg Sver en
coca cola eller en kopp kaffe. Stirkra av det
lyckade hangarbygget pratar man ocksi om ett
nytt klubbhus pd Sévdefiltet med plats for
gistande segelflygare frin andra klubbar. Vi
far vil se — — —.
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KLART FOR LEVERANS

Det nya mossmirke som
KSAK enligt meddelande i
foregdende nummer av tid-
ningen latit anskaffa har nu
levererats och av den férsta
upplagan har vi redan leve-
rerat cn hel del till beldtna
medlemmar. Mirketr, som far biras av bade
dircktanslutna och klubbmedlemmar, ir av mye-
ket hég kvalitér. Priset ir 28: —. Bestill nu,
innan virrusningen borjar, di kan det event bli
forseningar.

INTERIMSBEVIS

Luftfartsstyrelsen har hitintills i samband mdY’
utfirdande av forarecertifikat utstillt interims-
bevis att anvindas under period, di certifikat
insindes till styrelsen for fornyelse eller ut-
okning.

Styrelsen har emellertid slopat detta forf =
ringssite betriffande privat- och segelflygcerse.”

fikat.

Direst hirav berdrd forare onskar flyga un-
der period, di certifikat insdnts till styrelsen,
kan cfter begiran hirom interimsbevis utfirdas.

Forare, som redan innehar interimsbevis, kan
hinvinda sig till flyglirare eller klubbfunk-
tionir for act f3 certifikatets nya giltighets-
period inford pd beviset.

(Utdrag ur Info 8/1961, 16 jan, pkt 8.)



MFI presenterar
"JUNIOR”

som skall ge “mest

Malmé  Flygindustri har nu officiellt visat
upp det av ingenjér Bjorn Andreasson konstru-
~~ade miniflygplanet BA-7, som tack vare smia
wpuensioner och lig vike ligger en hel klass
over vad som ir normalt f6r den hir anvinda
motorstorleken. Flygplanet ir, for att anvinda
ctt amerikanske uttryck, bygge for att ge “mest
flygplan per krona”.

BA-7 konstruerades och byggdes av ingenjor
: adreasson, medan han innu var kvar i USA
S chefskonstruktér pid Convairs styrsystem-
avdelning. Malsdttningen var emellertid hela
tiden, att detta flygplan skulle tillrittaliggas
for och byggas av hans gamla féretag i Sverige,
Malmé Flygindustri, till vilket han Aterknéts
1 oktober 1 fjol efter 15 8rs utlandsprakrik.

BA-7 uppmérksammat i USA

I USA har BA-7 vickt stort uppseende.
MFI presenterar flygplanet som ett folkflyg-

flygplan per krona”

plan, vilket sivil tekniskt som ckonomiskt och
flygmissigt har frutsittningar ate bli ett varje
mans flygplan”. Med en brinsleférbrukning pi
mindre dn litern per mil vid en marschfart av
ca 225 km/h erbjuder miniplanet en flygekono-
mi som hittills inte varit mdjlig. Det ir ocksd
forsta gingen som ett tvisitsigt helmetallflyg-
plan med sd goda prestanda kan erhillas till en
kostnad under 30.000 kronor.

Ingenjor Bjorn Andreasson, som innan han
kom till USA hade mingirig praktik som kon-
struktor av litta flygplan, har 1 BA-7 férverk-
ligat det higrande mil, som han i sin dubbla
egenskap av flygare och konstruktdr uppsatte
for flera &r sedan. Utéver de tidigare nimnda
cgenskaperna, som gor detta miniplan till ett
”max-plan” om man riknar prestanda per in-
vesterad krona, satte ingenjor Andreasson iven
tvd andra krav. Dessa ir, att flygplanet skall
ha bittre sikt din normala smiflygplan och att
det skall vara littfluger och littlandat.

Forts sid 14
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Direktanslutna
medlemmar

kallas til]

drssammantriide

onsdagen
den 22 februari 1961
kI 19.30

I KSAK:s KLUBBHUS,
Malimskillnadsgatan 27

*

Bland annar ges en oriente-
ring om
FRIVILLIGA FLYGKAREN

Efter féirhandlingarna, som
beriknas ta hégst en timme ;
ansprak, en enkel mildd.

*

Vi vore racksamma for en paringning
om Ederr deltagande i m3ltiden senast
mdndagen den 20 februari fére kIl 16,00
(232365 fru Jansson).

1961 ars
KALENDER

Hir nedan presenteras nigra av 1961 &rs
evenemang. En fullstindigare forteckning pla-
neras till det stora marsnumret ay KSAK-NYTT
som beriknas utkomma den 15 mars.

M=motorflyg, U-=modellflyg, X=utstillning-
ar och massor, storre sammantriden etc.
.

U 11—12 februari: Jonkdpings Lins Modell-
flygférbunds Arsscimma.

U 12 februari:  Taternationell tivling med
friflygande modeller j Helsingfors.

U 12 februari: Nationel] tivling med f+*,
flygande modeller ; Soderfors.

X 19 februari:  Studieférbunder Medbor-
garskolan Flygstudiedag i Hilsing-
borg.

X 21 februari: Direktanslutna medlem-
mars mote, KSAK.

X 24 februari: De Kungliga Klubbarnas
Fest, Stockholm,

U 25 februari:  Syeriges Modellflygfor-
bund Riksstimma i Katrineholny,

U 26 februari:  Sveriges Modellflygfor-
férbund Vintertivling med frifly-
gande modeller i Katrineholm,

U 12 mars: Mfk Ornen i Norberg *Nor-
bergstriffen”.

X 25 mars: KSAK:s Arsmite,

U 8—9 april: Internationella tivlingar med
friflygande modeller i Zell am Zec,
Osterrike.

M 2022 maj: Rally ’Acro Club de Fréjus—
S:t Raphaél, Frankrike.

M 27—28 maj: Internationellt rally PAero Clo
Royal de Belgique och I’Association
Nationale des Cercles Universitaires
i Bierset—Litge, Belgien.

M 31 maj: Internationel] helikoptertivling
PAéro Club de France i le Bourget
— DParis, Frankrike. :

1

.

DET STORA MARSNUMRET

av KSAK-NYTT utkommer den 15 mars.
Det innehaller arsberiittelsen och aktu-
ellt textmaterial i anslutning till denna.
Annonsmanuskript bor vara KSAK till-
handa omkring den 1 mars!




N SRS
British Az‘moprere

Nigot av den fdrgrika stir, stolta sedvinjor och &ldriga
ceremonier som in 1 dag praglar livet i Storbritannien kom-
mer de fyra Kungliga klubbarnas medlemmar och gister
att dterfinna pd Grand Hoétel Royal fredagen den 24 februari
1961, dd KAK, KMK, KSAK och KSSS bjuder till fest med
skotska danslag och sickpipebldsare, flodande blomsterprakt

och firgrika symboler fran provinser och klaner.

> DE KUNGLIGA KLUBBARNAS FEST - 24 FEBR 1961

British Atmosphere Det skall bli bra musik — Tage Stagnells vilkinda

- . . . orkester med vokalist.
karaktiriserar de utomordentligt virdefulla vinster som ut- m a

lottas pd entrébiljetterna. Nagra exempel: en flygresa for 2 Kom ih3g dagen den 24 februari! Tag alla vinner med.
personer i Europaresors vilkinda regi London t o r med inte

mindre dn 2 veckors uppehdll i London eller KSAK:s direktanslutna medlemmar

Premidrflyg med BEA Comet 4B Jet Stockholm—ILondon kommer att fa en sarskild inbjudan med svarskort per post.

t o r och dirtill en fiskevecka i Nordirland eller

Samma flygresa men i stillet for fisket en badvecka pi den
vackra On Jersey 1 Kanalen eller

Ni fir flyga med bil och sillskap — allt som allt 4 personer
— {rdn Rotterdam 6ver Nordsjon till Southend i Englandtor.
Dirjimte utlottas ytterligare ett antal virdefulla vinster. Biljettrekvisitionen miste postas senast fredagen den 17 februari!

Ovriga KSAK-medlemmar

kan rekvirera sidan inbjudan frin KSAK:s sckretariat, dir den ocksi
finns att himta for sddana medlemmar som har sina vigar férbi klubb-
huset.



Amatorbyggda
Jodel D-112

Den forsta Jodelen hiller nu pd att prov-
flygas. Den igs av Halmstads Fk. Bilden hir
ovan forestiller tandlikare Rosendahls i Lek-
sand Jodel. Ovriga Jodel, som vintas i Juf-
ten inom kort dgs av tandtekniker Ake Lidholm,
Lcksand, fabrikér Hugo Ericson, Tandsbyn,
herr Hans Sodergird i Hjo och civilingenjéren
Olle Berndtsson 1 Slhite. Ytterligare tre flygplan
beriknas komma 1 luften under drer.

Forts fr sid 11
Tekniska uppgifter

BA-7/Fi-9 idr ett tvdsitsigt skuldervingat,
halve fribirande helmetallflygplan, byggt enligt
den s. k. tension field-principen med en box-
formad kropp. Detta medfér enkel uppbyggnad
och ldgsta tinkbara konstruktionsvikt. Flyg-

planets huvuddata ir

lingd 5,6 m
spiannvidd 7,2 m
hojd L9 m
tomvikt 270 kg
flygvike 540 kg
max. marschfart med 75 hk motor 230 km/h
rickvidd 1.000  km

Tack vare den liga vikten dr flygplanet
mindre kinslige for blta filt 4n konventionella
tlygplan, vilket inte minst i virt land dr av stor
berydelse.
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skaffar man bygglokal

Arboga flygklubbs nya bygglokal planerades
dr 1957. Ritningarna utférdes av hedersledamo-
ten ing Ingemar Jansson, Avesta. Det visade
sig emellertid att det skulle bli fér dyrt ate
uppfora lokalen med Ytong-block, som var pla-
nerat frin bérjan och pd grund av penningbrist
i klubbkassan och med hinsyn ull atc vi i
framtiden ev. méiste flytta lokalen, beslét n.
att uppfora den med s. k. “elementbygge”.

Sedan flygvapnets tillstdnd erhillits, tog G
Norberg Julaftonen 1957 de forsta spadtagen
dir lokalen skulle forliggas. [ maj manad 1958
utférde E. Karlsson och G Norberg grundplat-
tan. Ing Dieden, Samuelsson & Bonnier AR
hade skankt oss betong och arbetet utférdes .
ovannimnda pi cn dag. ~

Triullitplattor och tegel erhsll vi frin AB
Jonit resp Tegelbruket i Arboga och en hel del
f6r ett bygge nodvindiga detaljer skinktes oss
frin olika foretag i och runtom Arboga.

Vigg- och takmaterial hade anskaffats genom
herr Alm, Koping, till ett pris av ca kr 600; —.

P4 hosten 1959 restes viggarna och taksto-
larna. De sistnimnda hade mycket formdnligt
erhillits  frin Hjilmare Kanalbolag. Taket
kunde liggas pd 1 sista Sgonblicket fire vin-
terns ankomst.

Fran Centrala Flygverkstaden, Arboga, hade
erhillits en hel del virke till inredningen och
mnertaket.

Belysningsarmatur erhslls frin Elektroskan-
dia och installationen utférdes av U Nystrom
och K Morberg.

Malning invindige utférdes av cirka ett fem-
tal segelflygpojkar.

Svenska Invarit AB, Képing, skinkte oss
yteerplattor il lokalen, som vi med glidje
mottagit.

Alit som allt har kostnaden fér denna byge~
Jokal stannat pi cirka kr 2.000: —.

Till de foretag som skinke eller till 1igt pris
sile material till oss fér uppférande av denna
bygglokal, har klubben som erkinsla for vir
tacksamhet, bjudit deras representanter pi flve-
turer.

Den 15 oktober 1960 var lokalen firdig ower
kunde tagas i bruk. P kvillen invigde alla ak-
tiva byggare. Det bjods pd drtsoppa och grillad
korv och ordféranden gav senare pi kvillen en
dterblick 6ver byeenadsverksamheten.

Klubben ir tack skvldig de minga medlem-
som utan kostnad arbetat och bidragit till
att uppfora denna byggnad. Det dr med glidje
man kan konstatera att det dnnu finns ung-
dom som uppoffrande och arbetsvilligt strivar
till kTubbens bista.



Motorilygchefer och tekniskt
ansvariga

GORAN OLUND
Motorflygchef M 37

vid Alvsby Fk

f: 16.5.34. A-cert, 4517
Skogspraktikant

Adress: Box 2300, Alvshyn
Tel: bost. 10 45.

KARL-ERIK VIKLUND
Tekniskt ansvarig T 25
vid Alvsby Fk

f: 17.9.30. MM-cert. 441
Flygforman

Adress: Vidsel

Tel: arb. 300

B "

FLYGPROPAGANDA
I HOFORS

Hofors Flygsillskap, som férbereder sin
anslutning till KSAK, anordnade den 24 no-
vember en storstilad propagandaafton i Hofors
Folkets Hus. Trots konkurrens med TV, bio och
mycket annat som kan locka i ett samhille av
Hofors storlek (omkring 12.000 invdnare) hade
cte hundratal intresserade infunnit sig nir ord-
foranden, tandlikare Olof Carlsson, 6ppnade
motet.

Han informerade om sillskapets nidrmaste
planer pd flygfilt, flygutbildning och flygplan-
anskaffning. Oversteldjtnant Nils Lundgren,
KSAK, holl direfter ett foredrag om flyg-
utvecklingen och berorde dirvid sarskile klub-
bs s mojligheter atc deltaga i samhiillsnyttig
vamesamhet 1 form av hjalpflyg, deltagande 1
frivillig flygkdr m m. Nigra vackra flygfilmer
avslutade det officiella matet.

Ett trettiotal intresserade samlades senare till
en mera foreningsbetonad samvaro dar klubb-
och flygproblem diskuterades till lingt in pd
n: v Intresset dr synnerligen stort och ett
flames] krafter arbetar nu nirmast pd att ldsa
flygfilesfrigan. Hirvid hoppas man givetvis pd
stod frin industri- och kommunal ledning i lik-
het med vad som nu borjar limnas i allt storre
utstriickning landet runt.

Vi gratulerar Hofors Flygsillskap till en god
start och har all anledning att tro att sillskapet
nted sin unga och energiska styrelse kommer att
vinna gehdr for sina onskemal och framging i
sin verksamhet.

Ln.

KSAK-NYTT — ETT
EFFEKTIVT ANNONSORGAN
FOR FLYGBRANSCHEN

PLATSSOKANDE

TRAFIKFLYGARE MED FLYGLARARE-
KOMPETENS

soker anstillning fr. o. m. varen 1961.

Svar till Flyglirare 617, KSAK-NYTT

f.v. b.

LEDIGA PLATSER

BRANDFLYG~—RADIOOPERATOR
Under tiden mitten maj—slutet augusti
anstéalles mot arvode bitrade till baschefen.
Radiotrafik, kontakt baschef—brandflyg-
tforare—brandkérerna, journalfdoring m m
blir uppgiften.

Ansvarsfullt och intressant jobb lampligt
for sportflygare, tekn stud eller liknande.
Mekpraktik kan eventuellt paraknas.
Anmaélan snarast. Skriv eller ring 054/278 00
(Seidevall), 054/111 31 (Hedberg).

Sportflygklubben, Box 4086, Karlstad

ONSKAS KOPA

CIRRUS MINOR 11
Noll-stilld
ASAFLYG
AB Stockholms Aero
Box 1124 - BROMMA 11 - Tel 28 29 90

HOFORSBYGDENS FLYGSALLSKAP
onskar kopa 65 hk Cub i biasta skick med
0-stdlld motor., Svar till tandlikare Olle
Carlson, Hofors. Tel 0290/203 00 el. 203 32.

ONSKAS HYRA

KLEMM 35

el. likn. Berikn. flygtidsuttag 100 tim. Svar
till ”Omgiende 617, KSAK-NYTT f. v. b.




TILL SALU

Ett mindre antal syrgasbehallare OL 5,
hojdmaiatare, variometer, girindikator och
andra instrument samt metallpropeller
Read Fairy {yp A 67931/x2.

Arboga Flygklubb, Arboga

PIPER PA 18 A
§éljes billigt. Fpl och motor skall grund-
overses.
AB Siljansflyg, Fack 57,
Tel, 50150

Orsa.

KRANICH
saljes utan instrument. Forménligt pris.

Borlinge-Domnarvets Flygklubb,
Fack 85, Borlinge
Tel 336 00 eller 33107

AUSTER V J1
med 100 hk Cirrus-motor. 3-sitsig.

AUSTER J 5G
med 155 hk Cirrus-motor, 4-sitsig.
Kan levereras med Edo-flottérer.

REPUBLIC RC-3 SEABEE
med 215 hk Franklin~motor.

LYCOMING 0-290-3. Noll-stilld

ASAFLYG

AB Stockholms Aero
Box 1124 - BROMMA 11 - Tel 2829 90

FLYGPLANAGARE

Vi star gédrna till tjdnst med reserv-
delar och tillbehér samt goda fack-
mannarad, Vi formedlar dversyner
och reparationer.

Dagens specialerbjudande:

STINSON VOYAGER
4-sitsig, blindflygutrustad, med 190
hk Lycoming och stidllbar propeller
samt riklig reservutrustning.

VHF-RADIO
fullt kompletta, 650: — per set.

Kiirralundsgatan 63 A, Goteborg & - Tel. 256110

S

Vid behov av reservdelar eller till-
behor, vind Er med fortroende till
specialisten

Friggag. 10, Goteborg C. Tel. 19 21 05

CUB J2 -
med 65 hk Continental,
REARWIN (GYV)
med nyinstallerad 95 hk Continental.
DUELLS AERO
Friggagat, 10, Goteborg C. Tel: 031/192 3

e’

AUSTER MARK V
med Lycoming 0 290-3 till salu. Telefon:
060/660 30 (Ericsson).

UTHYRES

HANGARPLATS

for vinterforvaring av flygplan pa Vangso.
Kontakta flygplatsvakten, tel, 0158/310 51,
eller ing. Ake Fagerkvist, tel 0753/309 30.
O Sormlands Flygklubb, Box 42, Soderilje

-E

Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg b~
Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm C. Telefon: 232365 (vixel).

Prenumerationspris: Endast heldr 5: —.
Postgirokonto (KSAK) 555 70.

Annonspriser och annonsformat —
1/1-sida (130X 185) mm) 220: —
1/2-sida (130X 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 62X 185 mm) 145:—
1/4-sida (130X 45 mm) 80:—
1/4-sida ( 62X 90 mm) 80:—
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
millimeterpris 1: 10
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