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Ostgcta D M blev vintertavling

Finspa&ngsklubben Ornen arrangerade 19560 &rs DM p& Bravalla flyg-
flottilj. Tavlingen som frin bérjan var utlyst till den 30 okt. blev
tvungen att flyttas +till den 20 november, pa grund av en nationell
tavling som hastigt och lustigt dok upp pd detta datum., Tdvlingsdagen
inleddes med yrsnd,3 gr. kallt och 6-7 sek.meters vind och detta med-
férde en krdvande tdvling bdde for arrangdrer och tdvlande. Tdvlings-
detaljen skottes dock med bravur av Finspdngsklubben och resultaten
som ndddes av de 50 deltagarna var inte heller d3liga med hinsyn till
vadret.

Goran Abergh, Gamen, blev namnet pa A&rets mdstare i S:int. Han
avslutade darmed tadvlingsdret med en seger som var mycket valfsrtjant
efter fina resultat av honom hela Aret. Anders Hermansson kom tvaa
fore fjoldrets méstare Gunnar Kalen och den Gamentrion var ganska
dverligsna sina medtdvlare. Stig Johansson, Ornen, blev <fjdrde man
fére R. Hant, N.A.F.K.

G:int klassen blev en strld méllan i forsta hand Rune Johansson
N.A.F.K., Lennart Tysklind, Ornen, Ragnar Zhman, Gamen och ILennart
Petersson samma klubb. Idel v&lkédnda namn med nya "Ostgoten" Tysklind
som debutant i detta sammanhang. Placeringarna blevo ocksd 1 nédmnd
ordning med Johansson i bédst form av de fyra. (e

Magnus Eriksson, Gamen, dven han debutant i Ostgotasammanhang,
segrade i F:int, fore titelforsvararen Arvid Karlsson, LinkOping
Dessa tvA hade en jamn strid om segern med Gamentrion ULf Bjornstig,
Carl-Erik Aunér och Stig Gustavsson strax efter. Ivar Marcusson, Or-
nen, som l3g pd tredjeplatsen efter fjarde perioden, gjorde ett Cdes-
digert monteringsfel med stabilisatorn 1 sista starten med 26 sek.
och en 7:de plats som f5ljd.

S:1 klassen topnades av Lars Bokvist, Linkoping fére Olle Krantz
N.A.F.K. och Benny Rossel samma klubb.

I lagtavlingen hade Gamen +tvd lag i topp med Ornen, Finsping

narmast. G.K
Klass S:int Klass G:int
1. G. Kbergh Gamen (&b 1. R. Johansson NAFK 900
2. A. Hermansson Gamen T 2. L. Tysklind Finspéng 855
3. G. Kalén Gamen 683 3. R. Ahman Gamen 750
4. S. Johansson Finspadng 553 4. L. Petersson Gamen 647
5. R. Hang NAFK 5353 5. G. Kalén Gamen 567
Klass F:int Klass S:1
1. M. Eriksson Gamen 891 1. L. Bekvist Linkdping 598
2. A. Karlsson Linkdping 879 2. 0. Krantz NAFK 442
3. U. Bjornstig Gamen 840 3. B. Rossel NAFK 303
4. C-E. Auner Gamen 803 4. B. Lindgren NAFK 286
5. 5. Gustavsson Gamen 775 5. P. Ivarsson Finspdng 257
Lag: 1. Gamen I 2273 sek, 2. Gamen II 2225, 3. Ornen 2105, 4. NAFK.

Omslagsbilden

Omslagsbilden d@r frdn sommarens "Solstadstraff" i Karlstad och
visar goteborgaren Ulf Carlsson med sin modell av "Pladuska"-typ.
Foto: Lennarth Larsson, Solna. Né@mnas kan ocksd att Ulf vann AKG:s
klubbtdvling den 20 nov. med perfekta 900 sek.

Forbundskassdren meddelar att MODELLFLYGBLADET under &r 1961 mis-
te goras mindre till formatet och for ovrigt enklare i hela utforan-
det. Detta av ekonomiska sk&dl. Den som trots denna varning végar pre- '

dz numerera for &r 1961 a4r vidlkommen med 5:- kr till posteiro 12 13 84. ~




Arvid Karlsson segrade i Europa-Cupen

Den 13-14 augusti avholls Zrets Europa-Cup i Saar under traditi-
onella former.

Vadret var dock icke det basta, utan sol och regn avldste varann
och gjorde tédvlingen mycket chansartad. Tdvlingen gick som vanligt pa
tvd dagar, 1lérdag och sdndag, med 75 tavlande fran 10 lander.

De som representerade Sverige voro i klass S:int Anders Hermans-
son, J.0. Akesson och Gunnar Kalén. I F:int Hans Friis, ULf Bjornstig
och Arvid Karlsson. I G:int Bertil Flodell, Rune Johansson och Thomas
Johansson. I Flygande Vingar Knut Andersson samt utom tdvlan Rolf Ha-
gel i F:int.

Arvid Karlsson blev det stora glddjedmnet ur svensk synpunkt ge-
nom sin seger i F:int med fem max som han var ensam om att nd& och som
var bra gjort 1 det mycket svArflugna vddret. Han fortsatte hir den
traditionen att F-segern skall gi till Sverige, ty Hans Friis har ju
segrat de tvd foreglende tdvliingarna. (Rolf Hagel har ocksi vunnit en
géng, vill jag minnas. Red.anm. Ulf Bjornstig belade 9:de plats och
Hans Friis, som fl5g bort sin modell i fjdrde starten, blev 12:a.

Anders Hermansson blev bast av svenskarna i S:int med en femte
plats.Han hade dock ingen av sine biattre dagar vilket for ovrigt gal-
ler dven Julle Akesson P& 1l3:de och Gunnar Kalen 19:de plats.C.Varet-
to, Italien, segrade med goda 864 sek.

Gummimotorklassen fick en absolut otippad segrare genom C. Mer-
serburger fran Spanien. Han noterade 872 sek. och var en popular seg-
rare och bra debutant 1 internationellt sammanhang, eftersom det var
forsta gidngen Spanien deltog internationellt. TvAa blev G. Maibaum,
Tyskland, 11 sek. efter. Rune Johansson,5:a, Bertil Flodell, 9:a och
Thomas Johansson 18:de blev de svenska placeringarna.

P. Schmitter, Schweiz, segrade i Flygande Vingar f3re W. Gerlach
Tyskland och Knut Andersson som denna ging var maktig att ta upp stri-
den om segern med de bdsta. Han har gidtt fram fint i den klassen.

De svenska lagen kom pd medaljplats i samtliga lagtdvlingar,nidm-
ligen trea i den sammanriknade lagtavlingen med den basta i resp. S,
G, F och FV. Ddr delade Tyskland och Schweiz segern. Tredjeplats blev
det aven i S:int efter Italien och Tyskland, andraplats i F efter

Tyskland och tredjeplats i G efter Tyskland och Italien. i
Klass S:int (25 deltagare) Max: 6 4 6 11 5 32
1. C. Yareiio Italien 180 + 144 + 180 + 180 + 180 = 864
2. H. Wagner Osterrike 180 + 180 + 84 + 180 + 180 = 804
3._P. Andres Schweiz 84 + 174 + 180 + 180 + 180 = 798
5. A. Hermansson Sverige 162 + 119 + 98 + 180 + 174 = 733
13. J.0. Akesson Sverige 89 + 180 + T2 + 172 + 124 = 637
19. G. Kalén Sverige 130 + 140 + 99 + 72+ 68 = 509
Klass G:int (21 deltagare) 1 12 Il 8 2 44
1. C. Merserburger Spanien 152 + 180 + 180 + 180 + 180 = 872
2. G. Maibaum Tyskland 180 + 180 + 180 + 160 + 161 = 861
3._M. Ridle Tyskland 180 + 180 + 148 + 180 + 154 = 842
5. R. Johansson Sverige 114 + 180 + 180 + 157 + 180 = 811
9+-B. Flodall Sverige 180 + 141 + 180 + 146 + 124 = 771
18. T. Johansson Sverige 118 + 180 + 180 + 90 + =--- = 568
Klass F:int (18 deltagare) 3 5 8 8 3 27
1. A. Karlsson Sverige 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900
R. Hagel Sverige 180 + 176 + 180 + 180 + 178 = 894
2._G. Guerra Ttalien 180 + 180 + 180 + 180 + 130 = 850
9. U. Bjornstig Sverige 92 + 134 + 180 + 168 + 162 = 736
12: H. . Friie Sverige 117 + 180 + 180 + 180 + === = 657
Flygande Vingar (11 deltagare) 1 1 2
1. P. Schmitter Schweiz 36 + 93 + 68 + 107 + 180 = 484
2. W. Gerlach Tyskland 51 + 125 + 98 + 107 + 74 = 455
3. K. Andersson Sverige 26 + 116 + 87 + 66 + 88 = 383

3.



Nytt fran FAI

Det var med stor spanning som modellflygarna sdg fram mot drets
sammantride med FAI:s modellflygkommission (CIAM). De fdrsta rappor-
terna frin motet har nu kommit och &tminstone friflygarna kan dra en
suck av 1lattnad. Det blev ingenting av de befarade regeldndringarna.
Sdankningen av motortiden i F:int dr dock en mera genomgripande &nd-
ring an de flesta kanske inser. Det gar inte gamrna att fortsatta med
att flyga de gamla modellerna som normalt gjorde omkr. 200 sek. De
kommer knappast att flyga 2 minuter nu.Likasi &r motorer, som a4r sva-
ra att stanna exakt (ex. Oliver Tiger), fiardiga f&ér skrothdogen. Hur
linkontrollflygarna reagerar for de nya bestamrelserna Ar ocksd obe-
kant.

Fullstéandigt referat fran FAI mdtet finns i KSAK-nytt och SMFF:s
sekreterare Lars Andersson har gjort den utomordentligt klara samman-
fattning av besluten som vi citerar har:

l. Konstruktionsreglerna

Det har beslutats att nuvarande konstruktionsregler skall gidlla
tills vidare i samtliga grenar och klasser. Frigan om dndring av
konstruktionsreglerna skall forst upptagas till behandling vid Ars-
skiftet 1962-1963.

2. Motortiden - F:int

Motortiden i F:int sa@nkes till 10 sekunder.

3. Linlangden - S:int

Linldangden for segelmodeller fir ej dverstiga 50 meter vid 5 kg
belastning.

4. Omflyeninesregeln - friflyening

For 8r 1961 (Obs!) andras omflygningsregeln for friflygande mo-
deller si att max-tiden fr.o.m. forsta omflygningen ckas med 30 sek.
per start, d.v.s. max-tiden blir i forsta omflygningen 210 sek., i
andra omflygningen 240 sek. o.s.v.

5. TPeam-racing

Fr.o.m. 1961 gidller foljande &d&ndringar i team-racing: Lindiam.
dandras till 0,3 mm. Hjuldiam. min. 25 mm. Monoline f&r ej anvidndas i
TR.Handtaget skall h3llas mot brostet under hela flygningen utom vid
passeringar.

6. Speed

Fr.o.m. 1962 skall speciellt handtag anvandas och endast 2 stan-
dardbranslen far anviandas namligen 20% ricinolja och 80% metanol al-
ternativt 25% ricinolja och 75% metanol. SAledes inget nitreringsme-
del. Handtag och brdnsle skall tillhandahdllas av arrangdren.

7 och 8. Stunt och Radio

Tavlingsprogrammen i stunt och radio kommer att dndras betydligt.

Forslaget om inga konstruktionsdndringar (som fick minga andra
konstruktionsforslag att falla),l0-sek-regeln och mitproceduren samt
skiljeflygningsregeln var svenska fdrslag. I samband med skiljeflyg-
ningsregeln foreslogs (ocksd frin svenskt héll) ett annat alternativ:
De som har 5 max fir flyga en tre-perioders tdvling med oSkad maxtid.
Man beslot att forslaget skulle provas i olika lander (ty minga blev
intresserade) och kanske kommer en sddan final att tilldmpas négon
gang i framtiden.

Tekniska frigor rdrande friflygande,linstyrning och radio skall
i fortsdtiningen handlaggas inom skilda specialkommittéer.Dessa fack-
kommitteer tillkom efter odndliga diskussioner.Derantz hade foresla-
git att tekniska fragor skulle avgbras i samband med VM-tdvlingar och
att varje nation di skulle sdnda en delegat till VM.P4 sid satt skul-
le ekonomin bli avklarad. Detta forslag nedrdstades emellertid.

Efter langa diskussioner skulle si kommittéernas sammansadattning
bestdmmas, och di det var omgjligt att enas beslct man att delegater
skulle vdljas bland de pd motet ndrvarande.

R, = Friflygande kommittén: Jadskeldinen,Finland (ordférande), Czepa
ﬁ{(Osterrike), Derantz (Sverige), Fhling (USA) och Trzcinski (Polen).
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Linstyrningskommittén: Beck,Ungern (ordfirandz),Aarts (Holland)
Barthel (Italien), Cérny (Tjeckoslovakien) och Moulton (England).

Radiostyrningskommittén: Good,USA (ordférande), Degen (Schweiz)
Goyvaerts (Belgien), Meier (Tyskland) och Nicholls (Bngland).

Till president i modellflygkommissionen valdes H.J.Meier (Tysk-~
land) och till vice precident H.J. Nicholls (BEngland) samt till sek-
reterare R. Beck (Ungern)

Internationell tidvlingskalender 1961

den 12 februari Finland Int. vintertdvling
den 8-9 april Osterrike Friflygtdavling

den 2-3 juli Osterrike Alppokalen

den 26-28 juli Jugoslavien Vartex-pokalen

den 5 augusti Italien Magnetstyrda modeller
den 13-14 augusti Jugoslavien Sjomodeller

den 20 augusti Sverige Int. radiotdvling

den 3 september Tyskland .. VM, S:int, Gyint, - Frind
den 16-17 september Belgien EM, linstyrning

ej faststdlld dag overige Nordiska Landskampen
ej faststdlld dag Holland Flygande Vingar

e] faststdlld dag England VM, inomhusmodeller

Speedhandtag

Nya speedhandtag fast-
stalldes p4 senaste FAI-
mgtet. Dessa skall vid
internationella tdvlin-
gar tillhandahdllas av
tavlingsledningen och i
pPrincip innebar nyheten
att handtagen i sidled
ar fast styrda av pylon-
gaffeln. Detta medger
att whippingproblemet
antligen f4tt sin los-

| ning, sdrskilt som man
I ! dessutom angivit i reg-

lerna att varje forsok
att p& nigot sitt oka

] f f) ' modellflygplanets has-
: kj tighet i speed eller
teamracing under den

skall medfora diskvali-
fikation. (Liknande ar-
rangemang &ven p& mono-

! officiella flygningen
|
l line-handtag. )

Skiss enl. Dérantz. 5{

it




Christer Soderberg:

Kjell Rosenlund 2:a i VM for linstyrda modellflygplan.

1960 &4rs VM f6r linstyrda
modellflygplan arrangerades av
Ungerns aeroklubb p& Budadrs
flygplats utanfor Budapest den
8 - 12 september.

For tdvlingen hade man gju-
tit tvad utmidrkta betongcirklar,
byggt 3 stora elektriska varvrak-
neverk for team-racing, samt om-
gardat cirklarna med skyddsndt.

Arrangemangen i dvrigt var
bra utan att vara utmiarkta. Det
man speciellt hade att anmirka
pd var den ddliga fdrbindelsen
mellan tdvlingsledning och téav-
lande.

I utmédrkt vader invigdes
tdvlingen pd4 fredagen med marsch
till musikkdr av tédvlingsdelta-
garna fradn de 17 nationerna var-
efter forsta omgdngen i speed
och stunt satte igéng.

I speed hade amerikanarna
sant sina bdsta och intresset
kring dem var mycket stort. De
visade sig ocksd vara mycket bra
och belade efter firsta omgdngen
de tre framsta platserna med si-
na mono-lineforsedda speedplan,
av vilka Bill Wisniewskis var
snabbast med hela 230 km/tim.

Wisniewski hade en hemgjord
motor, som varvade mycket hogt.
Denna motor skall nédsta ar borja
tillverkas pd Torpedo-fabriken i
U.5.A. Ovriga amerikaner kirde
med Howler 15, en specialmotor
med forlangt bakinsug for att er-
hdlla resonans i insugningsluf-
ten.

Tjecker och ungrare korde
med sina senaste versioner av de
statstillverkade MVVSrespektive
MOKI, vilka dock syntes ha ringa
hogre effekt an 1959 &rs versio-
ner.

Populéraste motor var annars
Super Tigre G20V, av vilka ita-
lienarnas Rossi-trimmade
snabbast.

Efter andra omgingen hade
Ugo Rossi, Italien, gitt upp pa
andra plats med 227 km/tim. Ingen
av amerikanarna kunde o0ka och
svenskarna 1&g forankrade ganska
léngt bak med 181 for Ove Kjell-
berg, 180 for Bengt Martinelle

var

é och, 148 for Charlie Engqvist,

A

vilkens motor hade svart att gi
jamnt.

Stunten inleddes av U.5.A:s
valkanda pionjdr Bob Palmer.Hans
senaste version av den vidlkénda
Thunderbird verkade mycket vénd-
bar och trots detta stabil. Hans
flygning gav 962 podng, vilket
dock var mindre an viantat.

Hégsta podngen ndddes av
Compostella,Italien, som flég in
1015. BEnde svenske representan-
ten Christer Soderberg fick 840.

Lordagén bjod likaledes pé

stridlande viader samt tdvlingar i
* team-racing och stunt.Vi svensk-

ar sig dagen an med férhoppning
eftersom team-racing alltid va-
rit vAr starka gren. Det visade
sig ocksd riktigt, nidr Kjell Ro-
senlund efter forsta omgingen
ledde tidvlingen pd& 4.39 min.Hans
plan Miss FAI ITI gjorde drygt
160 km/tim, vilket tillsammans
med snabba omtankningar gav den
utmédrkta tiden.

Ndrmast honom lidg engels-
ménnen Yeldham och Long pd 4.45
respektive 4.57. Den senare an-
vinde den nya ETA 15 motorn, som
verkade mycket driftsidker men ej
fullt lika snabb som en trimmad
Oliver Tiger.

Under andra omgingen fick
Belgiens team-racingédss Bernard
en flygning pad 4.35 i ett heat
didr han var ensam.

Av svenskarna fick Ove Kjell-
berg 6.21 och Christer Sdderberg
5.52, en tid som kunde ha blivit
omkring 510 om inte brdnslenilen

“hade gitt sonder nir 88 varv gatt.

Ellipsvingen var i a4r van-
ligare dn nagonsin, vilket gjor-
de att si gott som samtliga pi-
loter utan storre svaArighet kun-
de pricklanda sina modeller hos
mekanikerna for snabbare omtank-

ningar. Aven metallpannan har
blivit populdr och dess kylande
formdga var till stor nytta for

motorerna i det varma viadret.
Oliver Tiger ar fortfarande
den mest populidra motorn i team-
racing, men de nya motorerna ETA
15 och Silver Streak borjar bli
svAdra konkurrenter.
I andra stuntomgingen dkade




speciellt amerikanarna sin podng Bernard, Yeldham och Kjell Rosen-

men bdst var belgaren Grondal lund blev tédvlingens hd jdpunkt.
som fick 1022 och ledde tédvlingen. Rosenlund blev ndgra varv
Christer Sdderberg blev tvungen efter i starten, men ndr hans
att skifta till reservmotorn,vil- Oliver Tiger vidl blivit varm var
ken drog mer brénsle, varfdr det- hans plan det snabbaste och fér-
ta inte rackte +till den sista sprianget minskade.Vid forsta om-
manovern, fyrklovern, och po&dn- tankningen touchade Bernards och
gen sjonk till 796. Yeldhams plan,vilket gjorde Yeld-
Stuntflygningen har utveck- hams plan flygodugligt f£or res-
lats till en precisionshistoria ten av heatet. Rosenlund vidare
av hogsta klass, varfor kravet efter Bernard, som han passerade
pd domarnas kompetens midste vara vid 80 varv, varefter han fort-
mycket hogt. Att skilja pé de satte mot en klar och mycket po-
4 basta wunder denna tdvling kan puldr seger.
inte ha varit ldtt for de 5 dom=- Gladjen blev emellertid
arna. kortvarig, ty det meddelades att
Den s.k. Palmer-skolan &r hans finalflygning hade blivit
fortfarande dominerande i stunt, diskvalificerad p.g.a. cirkel-
och det innebar att man anvéander overtrdadelse med ena foten. Den-
stora ellipsvingade plan med na regel hade antagits fore tiav-
flaps for att erhdlla god vidnd- lingen men genom d&lig informa-
barhet. Motorerna &ar p4d 5 - 6 cc tion ej delgivits samtliga téav-

och ndstan uteslutande glodstift- lande, bl.a. inte Kjell Rosen-
are, som under planflykt gdr med lund.

rik brédnsleblandning och forst I team-racingens lagtdvling
under belastning i manovrer lam- kom Sverige pd en hedrande fjar-
nar full effekt. deplats.

Konstruktiosfiness for i Ar Efter den mycket pampiga och
var det s.k. diffrentialflapset, ceremoniella prisutdelningen,vid-
vilket far planet att hdlla linor- +tog en uppvisning av plan i bade
na battre strdckta i mandvrerna, stor och liten skala.Amerikaner-
genom att det inre flapset far na Bob Palmer och Don Still flig
storre utslag. formationsflygning med sina stunt-

Fortfarande i stridlande va- plan. Deras bdsta nummer var en
der inleddes den sista tdvlings- ryggflygning pd 1 meters hojd
dagen, sOndagen, med sista om- med en halv meters avstand mel-
géngen i speed. lan planen.

Tjeckerna satteallt pd ett Uppvisningen med fullskala-
kort och flog med oprovade mono- plan bjod bl.a. pd fallskdrms-

linesplan, och for Pech lyckades hopp i méngd, avancerad flygning
det bra genom en flygning pd 227 i 3-grupp, dar ledarplanet hela
km/tim. Amerikanerna kunde inte tiden 1ag pd rygg, momentrollar
heller i denna omgéng dka, medan pd ldg hojd m.m.

ddremot Ugo Rossi fick upp en Vid tdvlingens avslutande

enorm segerflygning pd 237 km/t. satte Pech nytt varldsrekord i

Aven Ove Kjellberg kunde i speed genom att anvdnda tunnare

denna omgdng Ska +till 188, vil- mono-line. Han nddde 244 km/tim,

ket blev vart basta resultat i vilket ar 8 km/tim mer &n det

denna klass. gamla som holls av hans landsman
Finalen i team-racing mellan Sladky. Resultat:

Speed: 1) U.Rossi, Italien, 236 km/tim 2) B.Wisniewski, USA, 230. 3)
Z.Pech, Tjeckoslov., 227. 4) J.Nightingale, USA, 227. 17) Kjellberg,
Sverige, 188. 18) Martinelle, Sverige,180. 24) Enquist, Sverige,148.
Lag: 1) USA, 679 km/tim. 2) Tjeckoslovakien, 672. 6) Sverige.

Stunt: 1) L. Grondal, Belgien, 2071 podng. 2) R.Still, USA, 2066. 3)
B.Palmer, USA, 2056. 4) S.Wooley, USA, 2043. 29) Soderberg, Sverige,
1636. Lag: 1) USA. 2) Belgien. 3) Ungern. 16) Sverige.

Team-racing: 1) Bernard/Lietzmann, Belgien,4.35. 2) Bjork/Rosenlund,
Sverige, 4.39. 3) Yeldham/Taylor, England,4.45. 17) Séderberg/Rosen-
lund, Sverige, 5.52. 22) Enquist/Kjellberg, Sverige, 6.21. Lag: 1)
England. 2) Ungern. 3) Tjeckoslovaxien. 4) Sverige. 2




Peter Wanngdrd: ta molnbildningarna.

I fjdrde perioden skymdes
solen delvis av massiva cumulus-
e e e e e molnbankar, varfor det tidvis

till arrangorernas grénsldsa for-

Arets sM for friflygande mo- tvivlan uppstod ett Sverskott pa
deller skulle ursprungligen &ga tidtagare.
rum pa Rommehed den 18 september, Det enda som skilde femte
men da permanentningen av banor- perioden fran den fdregiende var
na paborjades tidigare &n frén val att forekomsten av termik i
borjan var uppgjort flyttades narheten av startplatsen hade &-
tavlingen till F 16 vid Uppsala kat eller mer exakt; frekvensen
och datum @ndrades +till den 11 av avldsningar hade nog av for-
september. klarlig anledning blivit stdrre.
Ankomstdag var lordagen. Néar perioden var sver kl. 14.15
Trimningen pdbdrjades %6 pd kvdal- kunde man konstatera att endast
len och avslutades en stund ef- tvd man hade gjort 5 max, namli-
ter morkrets inbrott. Vidret var gen segrarna i S- resp. G-klass-
ganska bra under hela 1l&rdags- .~en.
eftermiddagen, det enda en tav- G vanns av en gammal veteran,
lingsflygare kanske kunde invan- (2allting &r ju relativt)ndmligen
da med tanke pd trimningen var Ragnar Wilkesson fran Enkdping.
val att ett wvisst "flyt" ridde S-klassen ddremot vanns av
hela tiden, annars var vinden en ny formdga vid namn Inge Sund-
svag och det varken regnade eller stedt fran Borldnge. Detta var
haglade. Inges 3:e tavlingssidsong.
Pa kvidllen var det thesupé F-klassen vanns av Sture
i civilmédssen och det hela var Karlsson, Katrineholm. Ritning
ganska gemytligt. Sedan &tervian- till en av hans modeller &ter-
de man till <forldggningen och finns nagonstans i detta nr.
hilsade pad gamla bekanta o.s.v. Arrangrerna har all heder
Nagra G-killar korde in +tampen av organisationen. Tidsschemat
medan F-flygarna diskuterade kom- holls och tédvlingen flot. Varje
mande regler. 54 smdningom blev deltagare fick kda framfir sekre-
det lugnt och tyst och de flesta tariatet och tilldelades didr en
gick och 1la sig och dromde vil tidtagargrupp samt sitt start-
om morgondagens maxar. kort vilket han sjdlv aldrig fick
F5ljande dag brots det upp ha i handen.Tyvdrr hade ett miss-
i gryningen och redan 36 pd mor- forstdnd uppstdtt och for f& tid-
gonen hade flera modellflygare tagarur anskaffats, varfér den
paborjat trimningen ute pa fal- sdllsynta omstdndigheten uppstod
tet. Det var vindstilla och so- att det fanns minga funktionidrer
len sken fran en molnfri himmel. som inte kunde gtra tjdnst,dd de
Nigon termik eller négra nersvep saknade stopnur!Trots detta fl&t
hade &nnu inte hunnit utbildas. det hela. I forsta perioden kla-
38 serverades frukost och gade nagra deltagare pa att de
forsta perioden bdrjade 8.15.Vid inte fick starta, men de fick
denna tidpunkt hade emellertid skylla sig sjalva, did de stdllde
den for hela tdvlingen typiska sig 1 k6 2 min. innan periodens
vaderlekssituationen redan hun- slut, sd arrangdrerna kan inte
nit utbildas: dvs. markanta ned- lastas.
svep 1 trakten kring startplatsen. Vad sjdlva tavlingsstandar-
Vindstyrkan var obetydlig och den betraffar si midste man vil
himlen molnfri. Nedsvepen resul- saga att det faktiskt finns en
terade i ett mycket stort antal viss bredd pd friflyget +rots
"missade" flygningar. allt; man sdg t.ex. mdnga nya
Andra perioden bsrjade 9.45 ansikten. De ganska medelmittiga
och var den forsta lik. Fallom- resultaten maste +till stor del
rddet vid startplatsen hade om tillskrivas fallvindarna. Det
mojligt blivit mer markant. lugna vddret holl dock ontalet
i Tredje perioden bdrjade kl. kvaddar nere. De enda kvaddarna
" 10.45. Vindstyrkan hade okat o- tycktes for Svrigt F-modellerna

.betydligt och nu syntes de f5rs- svara for.Antalet F-kvaddar kun-



de ha varit mindre. (En F-kidrra
flog forresten in i en av Qvarn-
N stromarnas G-intor)

sd var G:intorna mycket lika var-
andra, balsardrskropp, 3 knéckar
p& vingen och konstant korda och
tvébladig fallbar propeller samt
motortid pd Sver 40 sek. Nigra
"Laban" syntes ocksa, och den
konstruktionen mdste anses lyckad
En av de mer palitliga G:intorna,

Och vad modellerna betraffar

skulle jag tro.

vackraste karrorna. Roine Jans-
sons senaste S:inta t.ex. wvar
bland det vackraste jag sett i
den vagen. Modellen var forsedd

- .
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I S-klassen sig man val de

med elliptiska spetsar, mod. GG.
417 och hade ett mycket l&ngsamt
glid.

F-klassen bjod pad de storsta
konstruktionsvarianterna.
tycktes dock kunna &tskilja tva
huvudtyper, dels pylonmodellerna
och dels

Man

HT-modellerna, dir mo-

torn sitter i jamnhdjd med vin-
gen. Hagels modell hade det bas-
ta stiget, men négra var i klas-
sen alldeles under.

Hur ménga anmdlningar som

Klass S:int (59 deltagare genomforde)

Inge Sundstedt Borlange 180
. Gdran Aberg Fk Gamen 180
Stellan Knoos AKM 160
Bror Eimar Nimbus,Sthlm. 180
. C.G. Thyberg Katrineholm 180
Bo Modeer Vingarna 156
Olle Krantz NAFK 180
Gunnar Kalén Fkx Gamen 180
Staffan Svensson AKG 372
Olle Blomberg Kumla 180
. Knut Andersson AKM 3 5 8
Nils Lundberg NAFK 157
. L.G. Elmlund Fk Gamen 180
Per Nilsson AKG 180
. Hans Olsson Norberg =180

L I T S S S S S

180
178
180
180
180
114

70

93
180
176
180
114
180
180
146

Klass G:int (38 deltagare genomfdrde)

. Ragnar Wilkesson Enkdping 180
. Charles Moberg AKG 180
Bertil Flodell Fk Gamen 168
Lennart Skoog Orebro 180
Lennart Tysklind Finspéng 175
Uno Axelsson Katrineholm 165
Anders Hakansson AKM 164
Nils Lundberg NAFK 180
Jan Hafstrom Kumla 180
. Rune Johansson NAFK 180

++++ o+

+

180
180
180
180
145
180
159
145
162
162

Klass F:int (41 deltagare genomférde)

Sture Karlsson Katrineholm 156

. Rolf Hagel AKM 180
Hiérje Thunholm Vingarna 147
Christer Roswall AKM 176

. Lars Andersson Finspang 180
Lennarth Larsson Solna MSK 169
Ulf Bjdrnstig Fk Gamen 180

. Magnus Eriksson Fk Gamen 180
e Lofvander Sundsbruk 180

. Mans Hagberg Nimbus,Sthlm. 180
« Goran Larsson Norberg 180

Lagtdvlan

+++++ 4+t

180
180
180
179
180
163
128
163
118
180
130

+++ A+

++++ A+

+++ A+ o+

180
180
129
180
180
180
180
180

70
116
118
180
125
114
180

180
169
180
167
180
155
180
180
180
180

175
180
180
180
180
180
180
180
180
115
180

+++++++ 4+ i T S S S S e T

++++++++F++

180
158
180
2
180
169
180
ol
180
F i
180
129
145
125

66

180
180
180
180
180
180
180
168
180
180

180
150
180
166
128
a5 E
180
1
180
180
135

Katrineholms Fk, lag 1. (Thyberg, Axelsson, Karlsson)
Aeroklubben i Malmé, lag 3. (Kntss, Nerud, Hagel)

L I T S S S T S e

++++++ 4+ 4+

+++ A+ ++

180
180
180
180
111
172
180
180
180
180
180
180
128
150
180
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180
180
180
180
180
180
180
180
140
140
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1l
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180
180
180
Ld
180
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H

e

(o)
1l

s
T
N
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1492

. Fk Gamen, Norrkdping, lag 2. (Flodell,Elmlund,Bjornstig) 1430

totalt inkommit vet jag inte men
det totala antalet genomforda an-
malningar var 140. Prisutdelnin-
gen forrattades vid middagen ef-
ter tavlingen. Resultat:

900
876

832

831
794
790
784
782
774
769
760
758
55
152

900
889
888
887

860

857
853
850
842

871
870
867
866
848
844

840
838
808
805
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Speed
1. M. Hagberg Nimbus, Stockholm 188,0 180,0 == = 188,0
2. 0. Kjellberg - Solna MSK -—— st REHCG =" 1B 6
3. A. Kihlmark solna MSK -— e o 1TEOR0- = - 180,0
4. B. Martinelle Ornarna,Védstertorp 164,4 153,9 162,9 = 164,4
5. K-E. Engvist Ornarna,Viastertorp 164,4 -— s e |
Stunt
1. J. von Segebaden Solna MSK 934 994 1048 = 2042
2. Chr. Sdderberg  O0SFK 935 9ild 967,05 =-1802,5
3. L. Eriksson Hobby, Torsiker 281,59 8759 9135 = 1789
4. B. Qvenild Aerospeed, S5thlm. 666 639 659 = 1525
5. Chr. Rosenlund Nimbus, Stockholm --- -— o2 oa o0 O e L
Team-racing (12 deltagare genomfdrde) Final
1. K. Rosenlund Nimbus, Stockholm 8.59 D8 Bl
2. P.0. Backman Umed Fk 3 8.44 5.10 DALY
¥ 8. BIOravall Umed Fk 555 S« 2B T7.42
4. G. Andersson Umed Fk .52 -
5. M. Hagberg Nimbus, Stockholm 6.10 oS
6. A. Kihlmark Solna MSK 623 8.10
7. 0. Kjellberg Solna MSK 1:29 6.44

Lagtavlan: 1. Mfk Nimbus, Stockholm. 2. Solna MSK, Solna.

Klass I, multi (3 deltagare genomférde)
1. Relf Diltst Aeroklubben i Malmd 2947 poang
2. Gunnar Johansson Modellflygklubben Starflyers, Sth. 1337,5 2

Klass III, sidoroder (18 deltagare genomfdrde)

1. Sten-Ake Grahn Mfk Aerospeed, Stockholm 1193 podng
2. Bric Sjogren Kristinehamns Modellflygklubb 1049 r
3. Eric G. Berglund Hedemora Flygklubb 887 .2
4. Olle Sjogren Kristenehamns Modellflygklubb 851 "
5. Rolf Dilot Aeroklubben i Malmo 844 2
6. Leif Pettersson Nykdpings Flygklubb 570 "
7. Bjorn Carlsson Linkdpingseskadern 535 "
8. Georg Johansson Modellflygklubben Stratos, Ljungby 435 :
9. Karl-Einar Tell  Linkdpingseskadern 426 2,
O. Lennart Jagsell Nassjé Flygklubb T T
Klass V, sidoroder och motorkontroll (5 deltagare genomfirde)
1. Ragnar Ahman Fk Gamen, Norrkdping £99-% 100 = 255 Poing
2. Gunnar Pettersson Tibro Modellflygklubb 50+ 95 =128 3
Resultatlista fran Mfk Aerospeeds radiotdvling p4 Skarpndck den_4/9
Klass I (6 deltagare) Modell
1:-Rolf Dilot Aeroklubben i Malmsé Original 1968,5 podng
2. Gunnar Johansson Starflyers,Stockholm Smog Hog 971 o
3. Per-Axel Eliasson Starflyers,Stockholm Original 950,5 4
Klass TIT (12 deltagare)
1. Gunnar Pettersson Tibro Modellflygklubb Uproar 961 poiang
2. 0lle Sjogren Kristinehamns Mfk Piper Tripacer 939 it
3. Sten-Ake Grahn Aerospeed, Sthlm. Vagabond 838 "
4. Kjell Bjorklund Aeroklubben i Malms Radiocub B825,5 -
5. Erik Sjogren Kristinehamns Mfk Piper Tripacer 779 :
6. Jan Levenstam Starflyers,Stockholm Piper Cub J 3 706,5 :
T Rolf Dilot Aeroklubben i Malms Vagabond 106 "
Klass V (3 deltagare)
1. Gunnar Pettersson Tibro Modellflygklubb Uproar 50 podng
2. Jan Levenstam Starflyers,Stockholm Piper Cub J3 30 .




-

Kommentar till de foljande (vita) ritningssidorna

Genom valvillig hj&lp av Red. Jan Jangd, Johanneshov, kan vi pd
de fdljande 12 sidorna presentera ritningar +ill inte mindre &n 15
intressanta modeller. Ni aterfinner bl.a. ritningar till SVENSKA MAS-
TARNA Inge Sundstedt och Sture Karlssons modeller,likas8 pi de SVENS-
KA LAGMASTARNA, Katrineholms Mfk, modeller.

De flesta modellerna d4r ritade av Peter Wanngdrd pd Vingarnas var-
tdvling 1960. P4 detta blad samt pd sid. 25 ar nigra kommentarer till
de olika modellerna. For kommentaren till Gosta Nilssons S:inta sva-
rar konstruktdren, ovriga kommentarer av Peter Wanngdrd.

Gosta Nilssons S:inta (Ustersund)
Vinge: Yta 27,7 dm¢. Profil B-6456-f.
Skiss av vingprofilen: (endast for att visa balkarrangemanget)

448 fora 2 st %X5 furn |
( ........ 4_0 T i i }‘< R hbhaest 50 11011 TR >

Sﬁrygelmellanrum 30 mm utom vid mitten av vingen, vid balsainkliddna-
den, dir sprygelavstdndet d&r 20 mm. Balsainklddnad av 1,5 mm balsa
12 cm pa varje vinghalva.

Stabbe: Yta 5,5 dm2. Bgen profil, ungefar sa hir:

o 3 %5
5%5

Turbulenstrdd 0,4 mm placerad 10 mm frédn framkanten. Sprygelavstind
30 mm (25 mm vid stabbens mitt)

Trim: Viansterkurv (genom sidoroderutslag samt skrinkning endast av
hoger yttervinge medan vinster innervinge &r en aning nerskevad).
IP-ldge: 95 mm frén framkanten. Torde motsvara ca. 58 % av kordan.
Genomsnittsflygtid: 2.45 - 2.50.

Kan tillagga att k&rran narmast inspirerats av de ungerska VM-model-
lerna vid 1957 &rs VM i Tjeckoslovakien.Ganska intressant var att se
vid 1959 &rs VM i Belgien hur ungraren Frigyes gdtt praktiskt taget
pd samma utvecklingslinjer. Skillnaden var framst att han hade plan
stabbprofil men i Ovrigt fanns midnga likheter. Frigyes hade samma
vingprofil, samma m&tt pd staboe och vinge, samma momentarm och ung.
sammz kropp. Han hade dock placerat storsta fenytan under. (Se rit-
ning till Frigyes modell p& sista sidan)

Jag skulle tro att man med en finslipning av konstruktionen kan
nd upp till 3 minuters prestanda. Spidnnvidden gir att sSka ndgot utan
att maxytan overskrides och kroppen ar konstruerad for norrliandskt
blédsvader och kanske ontdigt stabil och tung.

23x

Inge Sundstedts S:inta (Borldnge)
Kédrran &r en vidareutveckling av Rolf Hagels "Miss Max".
Vinge: Profil G6. 417. Framkant 10x10 balsa, bakkant nerslipad 6x35
balsa. Balkarna &r av furu, men deras dimensioner &r okinda.Vingtun-
gan bestidr av 2 mm dural.
Stabbe: OStabben dr byggd helt i balsa. Framkant 4x4, mittbalk 3x3,
bakkant 2x10.
Kropp: Kroppen &r byggd pd ungefdr samma sdtt som Hagels "Miss Max"-
kropp.Plywoodstommen i mitten &r 6 mm tjock.P4 denna ar sedan balsa-
flak limmade. Bakdt &r tvd furulister pilimmade plywoodskivan vilka
bildar innersidorna av bakkroppens "golv" och"tak".
IP ligger 88 mm bakom vingens framkant och modellen flyger i hoger-
kurv. Som reservmodell anvinder Inge en Roine Jansson kopia. ,A




Nils Helgessons S:inta (Stderfors)
Vinge: Helplankad dversida. Vingspetsen ej ellips. B#érande stabbe.
Trim: Vansterkurv. TP ligger 95 mm bakom vingens framkant.

Nils Helgessons S:etta (Sdderfors)
Vinge: Endast den balk, som ligger i konturen och bildar turbulens &ar
utritad. IP 70 mm bakom vingens framkant. Birande stabbe.

Sture Karlssons F:inta (Katrineholm)
Vinge: Profil B-8353-b/2. Oversidans forsta 45 mm 4r plankade. Spry-
gelmellanrum 42,5 mm. 3 mm duraltunga. Vingspetsarna ren ellips.
Stabbe: Flatbottnad profil. Sprygelmellanrum 40 mm. Oversidans fdrsta
40 mm &r plankade.
Trim: Hoger/hoger, tiltad stabbe, TP 55-60%.
Motor: Oliver Tiger Mk 3. Fotoknips timer.

Orjan Gahms G:inta (Vingarna, Stockholm)
Vinge: Profil Landegren. Sprygelavst. 30 mm. TP 52 mm framfor vingens
bakkant. Stabbe: Sprygelavstidnd 30 mm.
Kropp: 1,5 mm balsardr klédtt med japanpapper ut- och inviandigt. Yttre
diameter 39 mm.
Propeller: 470x610. Trim: hoger/viénster.

C.G. Thybergs S:inta (Katrineholm)
Vinge: Profil Go. 417. Forsta delen av Sversidan 4r plankad. P43 de
forsta 20 mm &r slipmassa fastlimmad. Sprygelavstdnd 30 mm. Bide
vingéronen och innervingarna &r lostagbara. Vingspetsar ren ellips.
Stabbe: Profil Thomann. Sprygelmellanrum 20 mm. Korda vid roten 95.

Enligt Thyberg medfor den turbulensbildande slipmassan,att man
kan flyga med hogre anfallsvinkel, vilket ger lidgre sjunkhastighet.

TP 44%, ligger forvanansvirt lingt fram. D3 stabben &dr en Tho-
mann-kopia kan det namnas, att Thomann har TP ldngre bak (c:a 60%).

C.G. Thybergs S:etta (Katrineholm)
Vinge: Go. 417. Fastlimmad slipmassa pa de 15 forsta mm pa oversidan.
Mittvingen &r helplankad pd Sversidan. Vingdronen dr ldstagbara och
monteras med aluminiumtungor. Mittvingens infdstning pé& kroppen &4r
& la Thomann. Vingspetsar ej ellips.
Stabbe: Profil Thomann. Liksom hos S:intan svinger hela fenytan vid
kurvroderutslag, vilket aerodynamiskt sett 4r en liten finess.

Uno Axelssons S:inta (Katrineholm

Vinge: Thakapaas profil enl. uppgift. (Har kollat med egen fullskala-

profil, som Hyvarinen ritat, men den stdmmer inte helt.) Oversidan ar

helplankad med 1 mm balsa. TP 52 %.

Stabbe: Profil nigot mod. Thomann. 1 mm helplankning av dversidan.
Modellen &ar ytterst vdldisponerad och kan med fordel kopieras.

Nigra f4 fordndringar kan ju goras for att f4 den mer lattbyged.

Uno Axelssons G:inta (Katrineholm)
Vinge: Profil B-83%56-b/3. Oversidan ar helplankad och forsedd med 3-D
turbulator. Sprygelavstidnd 40 mm. TP 15 mm framfér vingens bakkant.
Stabbe: Profil RJ 336. 35 mm bred plankning pd Sversidan. Sprygelmel-
lanrum 35 mm.
Kropp: Balsardr @ 37 mm. 1,5 mm balsa framfér och 0,75 mm bakom ak-
terpinnen. UtviAndigt kl&ddd med siden.
Propeller: 530x650, tvabladig, fallbar.
Motor: 14 str. 6x1 Pirelli, 45-50 sek. motortid. Trim: hdger/vdnster
Modellen ger liksom S:intan intryck av att vara ytterst vdl ge-
nomténkt.Med denna baryte- och sidytefdrdelning borde TP-lidget ge ut-
markt langd- och spiralstabilitet. Modellen dr ypperlig utgingspunkt
for egna konstruktioner och om ndgon tanker bygga en ny G:inta sd kan
Axelssons "lay-out" rekommenderas.

forts. pi sida 25.
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THE DRAFTEE DIP

50 GRAM WAKEFIELD

A PROP NUTZ CLUB DESIGN
DRAWN BY CHARLES SOTICH
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Bo Jahnssons F:inta (Uppsala)
Vinge: Profil B-83%53-b/2. Vingen &r plankad 60 mm pi dversidan, spry-
gelmellanrum 50 mm. TP 75%. Trim: hoger/hoger.
Stabbe: Flatbottnad profil, sprygelavstand 45 mm.
Motor: Oliver Tiger (trimmad). Propeller: 9"x4".

Gunnar 3crens F:inta (Uppsala)
Vinge: Profil B-8353-b/2,plankad 60 mm pd Sversidan,sprygelavst. 50mm
Vingspetsen ej ellips. TP 50 mm framfsr v. bakkant. Trim: hoger/htger
Stabbe: svagt vdlvd undersida. Motor: Oliver Tiger (trimmad)

Kommentar till de wtldndska kirrorna

Jozsef Balazs S:inta (Budapest, Ungern)

Den hdr kadrran ar medtagen for sin extrema spinnvidds skull. Den
gor inte mer dn 2.50 fradn 50 meters lina och dr alltsid ett skolexempel
P4 hur det gar nar Reynoldska talet blir forlitet och turbulensangrd-
ning ej finnes. Dessutom dr ju nosradien rel. stor. Annars skulle man
vanta sig tider pd omkr. 3.10-3.20 om turbulensanordning funnes. Vin-
gens korda &r bara 128 mm. TP-l3ge och V-form dr s& vitt jag begriper
(mina kunskaper i ungerska &r inget att skryta med) icke angivna i
det ex. av MODELLEZES (4/1960) ritning dr hdmtad.

Barry Haismans G:inta (Montreal, Canada)

Barry Haismans "Cherokee" kannetecknas av enkal, rena linjer och
okomplicerad struktur. En utmdrkt modell, bade ldttrimmad och 1ladtt-
byggd. Den rekommenderass som forsta G:inta. Haisman anvidnder inte
kullager utan anser att vadloljade lager duger lika bra. "Stapparna'
pd nosblocket bestir inte av tvd "piggar" utan dr tvd 6 mm djupa hal
pé& framsidan, i vilka armen pd propellern &ker in,ndr motorn gdtt ut,
péd framsidan, i vilka armen pd propellern &ker in,ndr motorn gdtt ut,
d4 propelleraxeln stiar still, men propellern roterar 180° och armen
inte langre hindras av den bdjda delen av propelleraxeln. En i san-
ning utomordentlig och enkel fdallningsanordning. Tysklind och Calle
Sundstedt &r vdl de enda i Sverige, som anvdnder ett liknande system.
De underliga matten beror pd direkt Sversattning av engelska tum.
Kroken pd propelleraxeln ar kl4dd med brdnsleslang. Hilet for propel-
leraxeln i nosblocket &r med flit borrat for stort. Propelleraxeln
gidr genom tva miAssingsplattor limmade mot varsin sida av blocket.

Vad karran gor 1 stilla luft +tors Haisman inte uttala sig om,
men den mdrka vinterkvdll han testade den gjorde den 3.30 - 3.40.
Var TP skall ligga &r inte angivet, men vingen skall ha 3° och stab-
ben 0° instdllningsvinkel. P& den tidigare "Goulash" 13g TP pa 80 %
och man kan pd god grund anta att det skall vara ungefdr samma hiar.
F.5. rekommenderas att prenumerera pid MONTREAL MFC BULLETIN,c/o Barry
Haisman, 5282 Montclair Avenue, Montreal 29, Canada. Skicka Barry
8 1l.00, s& kommer blaskan efter nidh ménad.

Charles Sotich G:inta (Chicago, Illinois, U.S.A.)

Kédrran ser ju ganska enkel och okomplicerad ut, liksom Haismans,
Det kan inte nog framh&dllas hur fordelaktigt det 4r att ha en kirra
som a4r okomplicerad bade ifrags om bygse och trimning. Ocksid en ldmp-
lig nyborjarkidrra. Det kan vara intressant att se att manga i viarlds-
eliten stridvar efter si enkla apparater som mojligt. HAkansson,Sotich
Haisman, Ddérmenn m,fl. SANCTA SIMPLICITAS!

Naja, Sotich's profil NACA 4612 (ej 6412!) &r kanske i enfaldi-
gaste laget, men ladttrimmad Ar den. Man skulle nog f& ut mer av en
nagot tunnare och mer vdlvd profil, t.ex. NACA 6409 eller B-8356-b.
Obs. den stora fenytan, som absolut inte’ &r av ondo! Observera ockséd
att det inte 4r samma modell som fanns i Sversiktsritning i nr. 2/60.
Charles Sotich vann Wakefieldklassen p& US Nationals 1960. 35
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VINGARNAS JUBILEUMS- OCH HOSTTAVLIHG

Vingarna hade sin kombinerade jubileums- och hosttavling forlagd
+ill Tullinge flygflottilj sdndagen den 25/9.C:a ett hundratal model-
ler stdllde upp men Norbergsklubben svek arrangdrerna. Jag tror emel-
lertid att flygarna forlorade mest sjdlva pa detta. Visserligen gick
vadret i forsta och andra perioden i gammal fin hosttdvliingsstil med
stark bladst och regnbyar, men det klarnade upp lite i tredje perioden
och vinden mojnade nagot. I fjarde och femte perioderna sken solen
och det blev varmt och var riktigt skont att vara ute och flyga.

Tavlingen gick i "P.W.-anda", lugnt och fint, utan jakt och med
gott om funktiondrer. Man kunde faktiskt v&dlja nadr man ville flyga
inom rimliga grinser forstds. Manga deltagare som ej kunde fullfslja
erbjod sig som tidtagare och ett tag var det k6 hos tidtagarna for att
f4 en flygare att ta tid pa.

Vingarna hade skttt arrangemanget utmdrkt och bl.a. ordnat med
lunch ute pad fidltet.Efter tédvlingen samlades vi allihop i flottiljens
matsal for prisutdelning. Vingarnas ordf. Ing. Schmiterlsf holl forst
en kort historik dver klubben och forrdttade sen prisutdelningen med
hjalp av "Pappa Stark".Det var en imponerande prissamling av hog kva-
lite som klubben fA4tt ihop. "Pappa Starks" hederspris delades ut till
E.Qvarnstrom £or hans starka insats. Schmiterlsf utbringade sedan ett
fyrfaldigt leve for pristagarna och dédrefter talade Borje Stark & mo-
dellflygstyrelsens viagnar och tackade klubben £0r dess insatser for
svenskt modellflyg. Han utbringade ett leve for Vingarna och "Pappa
Stark" ett f£for modellflyget. Darefter gick de flesta och &t middag i
en Hhmatsal och glassen smalte pd faten 1l det vanliga eftersnacket.

Resultat: (klubblagens modeller tdvlade ej individuellt) Lon.
Lagtdvling
1. Gamen (Kalen, Bjornstig, Flodell) 1819 sek.
2. Vingarna (Modéer, Lindell, E. Qvarnstrom) 1425 "
3. Enkoping (Hansson, Locv, Wilkesson) 1400 -m
Klass S:1 (3 starter) Klass G:1 (3 starter)
: i ; 1. R. Wilkesson EnkOping 240
é' %' gigggﬁrom g1ngarna £e2 2. E. Qvarnstrom Vingarna 211
S o g alun 162 Sm Vi 502
3. L. Aberg Uppsala 154 3. L. Qvarnstrom Vingarna
4. N. Bjorkman Vingarna 140 Klass G:int (5 starter)
5: L. Dolk Solna MSK 139 B. Flodell Gamen 599
6. G. Johnsson Norrtdlje TLT R. Wilkesson Enkoping 565
7. H. Stahl Vingarna 115 1. K. Qvarnstrém Vingarna 561
8. K. Samuelsson Norrtalje 99 E. Qvarnstrom Vingarna 550
9. B. Svensson  Solna MSK 94 2. L. Pettersson Gamen 505
Klass S:int (5 starter) Klass F:1 (3 starter)
1. R. Wilkesson Enkoping 375
s é: %giéison gggégo ggg 2. L. Larsson Solna MSK 328
B. Modeer Vingarna 462 3. M. Ljungberg Vingarna 125
2. L.0. Larsson Uppsala 4_49 4- P. 0. MOberg Solna MSK e
3, G. Johngson Norrtalje 395 Klass F:int (5 starter)
4. N. Helgesson Sdderfors 344 U. Bjornstig Gamen tod
T. Hansson Enkdping 309 1. L. Larsson Solna MSK 694
5. A. Hermansson Gamen 278 2. J. Metelius . Solna MSK 563
6. R. Jansson Norrtdlje 251 A. Loow Enkoping 548
7. C-A. Bloom Goteborg i A. Lindell Vingarna 483
8. A.Waldenstrdm Uppsala 189 3. 8. Karlsson Katrineholm 477
9. R. Spaak Solne MSK ~ 180 4. P.0. Moberg Solna MSK 356
10. S. Anglemark Katrineholm 151 5. G. Agren Uppsala 320
11. J. Hagedal Solna MSK 144 6. B, Wall Uppsala 91




S.L.K. segrade Ater i Gamens Histtdvling

Gamens tdvling for lidnslag avhtlls i Ar den 4 september pd Kungs-
angens flygplats. Sju lag deltog i &rets tdvling som gynnades av bra
vader med undantag av regn som infann sig i sista perioden.

Lagkombinationen som segrade i fjol&rets tdvling +tog dven i ar
hem segern och en ny inteckning i vandringspriset. Laget bestod av Bo
Modéer och Olle Broman i S:int, Ake och BEgron Qvarnstrdm i G:int samt
Arvid Karlsson och Magnus Eriksson i F:int. P& andra plats kom Malmd
fore Gamens lag 2.

Individuellt blev det harda strider i alla klasser med bra resul-
tat. S:int klassen toppades av Bo Modéer,som flog fullt 900 sek, fore
Géran Abergh som var 36 sek efter.Vid fjoldrets tavding var det tvart-
om, d& segrade Abergh och tiderna som skilde de bida var nistan exakt
desamma. Knut Andersson frén Malmdélaget blev trea.

Ragnar Ahman knep segern i G:int fore Sirmlandslagets Uno Axels-
son efter en jdmn fight mellan de bada. Sven Ake Sjdgren, Viastmanland
belade tredjeplatsen. ok

Den hdrdaste striden stod 1 F:int mellan Rolf Hagel och Carl-Erik
Aunér som hade ledningen &dnda till sista starten d& Hagel gick om och

segrade med 5 sek. marginal. Arvid Karlsson blev 3:a. G.K
Lagtdvlingen Klass S:int
1. Svensklagskombinationen 4560 1. Bo Modeer S.1.K. 300
2. Malmdlaget 4482 2. Goran Abergh Gamen 2 864
3. Gamens lag 2 4222 3. Knut Andersson Malm 778
4. Gamens lag 1 4171 4. Jan-0lle Akesson Malms 756
5. S6rmlandslaget 3917 5. Roine Jansson Stockholm 701
Klass G:int Klass F:int
1. Ragnar Ahman Gamen 1 871 1. Rolf Hagel Malmo 887
2. Uno Axelsson Sormland 845 2. Carl-Erik Auner Gamen 2 882
3. 5.A. sjogren Vastmanl. 817 3. Arvid Karlsson S.L.K. 871
4. Axe Qvarnstrom S.L.K. 782 4. Ake Ohlsson Sormland 845
5. L. Petersson Gamen 2 763 5. Goran Larsson Vdstmanl. 832

Stockholms lansmisterskap i modellflye for &r 1960

Vadret p& tdvlingsdagen var mycket vackert, solen sken hela ti-
den och ndgra moln gled sakta dver himlen. Vinden var ganska svag men
bladste tyvirr tvidrs over flygfaltet i fyra perioder. Bengt Lind hade
som vanligt en perfekt ordning p3 tdvlingen och tidtagarna rickte
till. Sekreteriatet hé&ngde med bra och det var ganska latt att se hur
man l3g till efter varje period. Solna MSK lyckades for forsta gangen
ercovra Norrtdlje Tidnings vandringspris till bdsta lag, som bestidr av
varje klubbs bdsta man i S:int, G:int och F:int.

Som vanligt erhtll klassegrarna guldplaketter och f.5. var det
graverade skedar till de frimsta i varje klass. Det &dr ett trevligt
arrangorsdrag och har blivit en tradition sedan LM instiftades 1953.

AN PO+

Klass S:1 (14 delt.) Klass S:int (6 delt.) ~O%
1. Kjell Samuelsson Norrtdlje 727 1. Roine Jansson Norrtdalje 806
2. Claes Engsner Norrtdlje 501 2. Rune Spaak Solna MSK 672
3. Lennarth Larsson Solna MSK 470 3. Bo Modeer Vingarna 634
4. Kjell Eriksson Roslagsbro 378 4. Georg Johnson Norrtalje 528
_Klass G:1 (4 delt.) Klass G:int (4 delt.)
1. Orjan Gahm Vingarna 605 1. Egron Qvarnstrom Vingarna 572
2. Egron Qvarnstrom Vingarna 408 2. Ake Qvarnstrom Vingarna 431
3. L-A. Qvarnstrom Vingarna 329 3. Orjan Gahm Vingarna 392
Klagss F:1 (7 delt.) Klass F:int (4 delt.)
Lennarth Larsson Solna MSK 563 1. Lennarth Larsson Solna MSK 574
Jan Zetterdal Solna MSK 304 2. Jan Metelius Solna MSK 553
Agne Lindell Vingarna 254 3. Per Olof Moberg Solna MSK 35039




Solna MSK:s SKALATAVLING IV, den 28/8 1960

Det tycks vara populdrt med delade forstaplatser i 8r och fastén
skalaflygarna inte kan konkurrera med F:int-flygarna kom i alla fall
tvA modeller p& samma podng. Det var forra tdvlingens l:a och 2:a som
lyckades med konststycket. Austerns Gvertag i modellpoang uppvégdes
precis av Luton Minors suveridna flygningar (varav tvd med perfekta
landningar p& banan).

Tavlingen gynnades av mycket bra viader, latt mulet med nadstan
ingen vind och temperatur strax under 207C. P4 grund av meddelanden i
hobbyaffiarer och tidningen TfA hade nigot hundratal A&skadare tagit
sig ut till Skarpnédck. De fick bevittna en myckenhet fina flygningar
och mycket val utforda plan. I sdrklass stod 5.0. Lundbergs B2E som
tyvarr inte gjorde nigon kvalificerande flygning pd grund av for svag
motor. En ny man i skalasammanhang var K. Brucewitz med en valflygan-
de Albatross som kunde placerat sig betydligt hogre med battre utfo-
rande pd flygplanet. J. Hagedals Tulin lyckades dven denna gfng slé
Linds Tulin wvilken utrustats med en mycket vdl utford skalamotor men
ej flog sd bra som Hagedals. K.A. ‘Rydlings Tiger Moth hade kunnat
vinna tdvlingen men lyckades inte f4 planet upp i luften for en fjar-
de flygning.

SOLNA MSK hade lyckats f4 ihop en prissamling med hjdlp av hobby-
affarer och anmdlningsavgifter. Priserna utdelades av klubbens ledare
mag. Olof Larsson.

Priserna hade skdnkts av Wentzels, Hobbytjanst, Thor Hobby och
Solna Hobbystadion.

Lon.

Resultat:

Byggare Modell Modellpoéng Flygpoang Summa
1 Erik Hammar Auster Autocrat 80 20 2t R0t 162

* 8.E. Kumlin Luton Minor 64 24 2524 25 = 162

¥. KAy Rydling Tiger Moth 83 15 GNP e 1AS
4. John Hagedal Tulin typ K 59 S e S i B - e B .
5. Ingemar Lind Tulin typ K 68 8-kl dh e 126
6. K. Bruzewitz Albatross 47 S 7 PR G LR S S s § |
7. Erik Hammar Blicker Jungmann 78 15 10 -- -- =103 '
8. Ville Johansson Cessna 180 5% 17 == == - = T0

5.0. Lundberg B 2 E 92

S.E. Kumlin Stinson 105 61

SOLNA MSK:s "Oktoberteam" den 16 oktober 1960

SOLNA MSK htll sin arliga team-tdvling pd Stureby skolas gard.
Vi hade tur med vidret, svag vind och uppehdll. En som didremot hade
otur var VM-tvdan Kjell Rosenlund vilken kvaddade sitt plan under
traningskdorningen fore tavlingen. Ytterligare ett misstde intraffade
dd Nordin i finalen 1 team-int bakifrdn kdrde in i Kjellbergs plan
och bédda planen totalkvaddade. Tavlingen gallde &ven som klubbmidster-
skap for SOLNA MSK och Bjorn Winkler vann, liksom forra aret, bada

klasserna.

Team-int (11 deltagare) Heat 1 Heat 2 Heat 3 Heat 4 Final

1. Bjérn Winkler Solna MSK B 2D 519

2. Ingemar Nordin OSFK 5.38 -

3. Ove Kjellberg  Solna MSK 6.14 --

4. BErik Kihlmark Solna MSK 6.93

I Soderberg OSFK 7.04

6. Anders Kihlmark Solna MSK Tk Final

Team-B Kvalifisering 200varyv

1. Lars Torngren 10: 57 - 18.00

2. Bjorn Winkler  Solna MSK 13.54 9,06 21.00

3. K. Hemgren 8.25 -— —-—
ngn4 Axe Lindqvist Aerospeed 15:39 = 1%.00 ton




Andra Norrlandskvalificeringen

Regn och kreftig blast missgynnade den andra Norrlandskvalifice-
ringen i modellflyg, som htlls pa Midlanda wutanfor Sundsvall den 25
september med Mfk Skvadern, Sundsbruk, som arrangdr. I S:int kunde
ingen av deltagarna fullfdlja alla fem starterna pd grund av bort-
flygningar och kvaddar. Favoriten K.A. Ericsson missade ddrtill en
start pa grund av att han kastade vinschen. I G:int var Sundsbruks-
paret Flodstrom-Sundin n&stan oskiljaktiga men Flodstrom fick re-
vansch for forlusten i forsta norrlandskvalet. Klass F:int slutligen
s8g ut att bli en latt seger for Ake Lofvander, som slog igenom vid
SM. I fjéarde starten kvaddade han emellertid och hans reservmodell
klarade inte busvddret sdrskilt bra. Trikigt nog deltog inte heller

denna gang ndgra sorlidnningar. G.N
Resultat:
Klass S:int Klass F:int 3
l. Lennart Lindh Sundsbruk 471 1. Gosta Nilsson  Ostersund 515
2. Lennart Flodstrdm Sundsbruk 421 2. Ake Lsfvander Sundsbruk 505
3. Ingemar Alm Sundsbruk 281 3. Bengt Bergman Ostersund 281

Klass G:int
1. Lennart Flodstrom Sundsbruk 635 2. Rolf Sundin Sundsbruk 602

Wentzel-pokalen

Den sjunde Wentzel-pokalen gick den 2 oktober pd Opefdltet med
Ostersunds FK som arrangdr. Nar tdvlingen skulle bdrja lidg dimman si
tat att det var otankbart att borja. Man uppskdt starten tvd timmar
och dimman l&ttade s& pass att tdvlingen kunde g& programenligt.
Drygt 40-talet startande fran fem landskap deltog.l samtliga klasser
blev det jimtlandska segrar. Nisse Néssén, tandlakare och segelflyg-
bas i Ostersund, tog sin tredje S:l-seger och vann ddrmed for alltid
vandringspriset, som gdtt sedan 1954. Han tog sina tidigare segrar
1955 och 1956. Segermodellen var dartill en Wentzel-modell, ndmligen
Gladan, som han f.8. sjdlv konstruerat. Det var en fin prestation av
Ndssén, som fick den hdrdaste konkurrensen av tvd lovande ungdomar,
Condors Stig Noren och gstersundaren Bo Mellgren. Favoriten Arne
Berglin flog bort sin bdsta modell i forsta starten d& den steg ratt
upp genom dimmen.

I G:1-klassen var Helge Wannberg storfavorit men hans modell
gled alltfor ddligt <£or att han skulle ha nigon chans mot Sven Erik
Pira och Bernt Andersson frin nordjamtlédndska Stromsund. Calle Sund-
stedt hade en avancerad modell som dock inte verkade fardigtrimmad.

FjolAdrssegraren i F:1 Sverker Pira upprepade i den klassen se-
gern efter en sekundstrik med G&sta Hilsson.

Arrangemangen klatfade. bra +trots dimman och en fin prissamling
delades ut. Ett extrapris fick tavlingens yngste deltagare, 6-arige
Hakan Nilsson,Ostersund, som med en enkel helbalsamodell kom pa 22:a
plats bland de 24 som Fullftljde i S:1.

Resulta: G N.
Klass S5:1 Klass G:1
; = v s l. Sven Erik Pira Stromsund 695
1. Nisse Ng;sen Oftersund 06 2. Bernt Anderson Stromsund 685
2. Stig Noren Falun 670 : ; P
o = 5. Stig Lewin Ostersund 517
3. Bo Mellzren Ostersund 623 .
2y o 4. C-G Sundstedt Uppsala 403
4. Arne Berglin Ostersund 620 :
= > NaT Sl 5. Rolf Sundin Sundsbruk 375
5. Gsista Nilsson Ostersund 542 6. Hel W b 5 ik 266
6. Stig Lundberg Ostersund 537 SRS DRIDLGRS - YO8 eI
7. Lennart Flodstrom Sundsbruk 513 Klass F:1 :
8. Stig lordin Sundsbruk 513 1. Sverker Pira Strsmsund 518
9. Sven Erik Pira Stromsund 460 2. Gosta Nilsson Ostersund 512
0. H&kan Eroberg Falun 454 3. Nisse Nassén Ostersund 11529

£




)

Vader: c:a +5°C, mulet, vindstyrka 7-8 m/sek frén NO.

Klass S5:1
1. Hans Petersson Kronobergs Fk 138 + 180 + 135 + (94)= 453
2. Goran Sdderberg Kronobergs Fk 02 F 1 @88 wSE20 3 = = 54T
3. Rolf Axelsson Ndssjo 84 + (31)+ 85 + 177 = 346
4. Sten Rooth Kronobergs Fk (43)+ 95 + 180 + 53 = 328
5. Inge Karlsson Myresjo (27)+ 125 + 130 + 71 = 326
6. Stig Karlsson Néass jo (28)+ 112 + 61 + 107 = 280
7. Gunnar Holm Skillingaryd (44)+ 97 + 102 + 57 = 256
8. Alf Bjelm Eks jo 89 + 86 + (55)+ 67 = 242
9. Leif Caesar Eksjo (21)+ 87 + 51 + 97 = 235
10. Jorgen Magnusson  Eksjo (50)+ 79 + T5 + 79 = 233
11. Erik Holm Skillingaryd 65 + (64)+ 93 + 73 = 231
12. Bertil Dolk Landsbro 45 + (40)+ 122 + 50 = 217
13. Valter Magnusson Nassjo 60 + 51 + 83 + (27)= 194
14. Lennart Jéagsell Nédss jo 86 + 65 + 40 + - = 191
15. Arne Nilsson Jonkoping 180 + = *+ = + = = 180
16. Gosta Johnsson Eks jo (29)+ 62 + 40 + 70 = 172
17. Alfons Davidsson  Almhult 8+ 52 + 3 %+ - =169
18. Jan Henriksson Eksjd 50 + 59 + (48)+ 58 = 167
19. Jan Sorensson Landsbro 44 + (33)+ 79 + 40 = 163
20. Lennart Alm Myresjo 31 + 61 + 68 + (23)= 160
21. Hagart Fridell Nassjo 60 4 H8 BY ¢ = = 155
22. Leif Fransson Néss jo g4 + (43)+ 65 + 46 = 155
23. Kent Nyhlén Almhult 5% + 38 + 47 + - = 138
24. Lennart Bergqvist Jonkdping 80 + - + - % - = 80
25. Jorgen Sandstrom Landsbro T e R SR S S s o P
Klass S:1, juniorer
1. Christer Johansson Eksjo (37)+ 91 + 61 + 102 = 254
2. Jan Ekman Eksjo 83 + 80 + (40)+ 49 = 212
3. Bo Karlsson Nassjo 88 + 57 + 55 + (3%36)= 200
4. Ulf Upperyd Ekxsjo 62 + (39)+ 60 + 65 = 187
5. Hans Briin Fksjo (31)+ 33 + 31 4+ T4 = 138
Klass S:int
1. A1f Alriksson Landsbro 180 + 150 + 180 + (73)= 510
2. Hans Petersson Kronobergs Fk (74)+ 150 + 180 + 138 = 468
3. Bengt Johansson Ljungby 136 + 106 + 180 + (95 )= 422
4., Bertil Dolk Landsbro (64)+ 143 + 126 + 136 = 405
5. Lennart Jigsell Nass jo (63)+ 138 + 180 + 84 = 402
6. S.G. Nilsson Kronobergs Fk 139 + (77)+ 81 + 180 = 400
7. John Pettersson Almhult (67)+ 117 + 180 + 86 = 383
8. Sigurd Arnell Kronobergs Fk 83 + (77)+ 102 + 166 = 351
9. Ingvar Nyhlén Eks jo (40)+ 76 + 99 + 165 = 340
10. Arne Svensson Jonkoping 180 + (43)+ 52 + 64 = 296
11. Otto Henningsen Jonkdping 76 + 177 + 43 + (41)= 2956
12. Hagart Fridell Nissjo 180 + 35 + 48 + (30)= 263
13. Sten Rooth Kronobergs Fk 95 + (30)+ 42 + 116 = 253%
14. Alfons Davidsson Almhult 76 + 98 + 65 + - = 239
15. Christer Adamsson Jonkdping 92 + 67 + (37)+ 65 = 224
16. Christer Magnusson Nidssjo 87«95 % 55 % {27)= 217
17. Georg Jcohansson Ljungby L EEREEC T B T R Y R T ek g
Klass G ”
1. Sven Olsson Almhult 92 + 180 + 61 + (55)= 333
2. Bengt Johansson Ljungby 97 + 110 + 90 + (90)= 297
3. 5.G. Nilsson Kronobergs Fk Te + 60 #3184 ~- “=200
20 4. Bengt Gustafsson  Almhult (60)» 82 + 75 % 73 =.230




(s

Klass F

3 1. Georg Johansson Ljungby 137 + (93)+ 141 + 156 = 434
; 2. Goran Bucht Bksjo 122 + (89)+ 170 + 108 = 400
3. Gideon Johansson  Landsbro (43)+ 73 + 66 + 169 = 235
4. Christer Bertilsson Landsbro 8% + 86 + - + - = 169
5. Gunnar Holm Skillingaryd B + 60+ = * = = 95
6. Valter Johansson Kronobergs Kk DG 4 e e o w20
Lagtavlan
1. Eksjo Flygklubb Fksjo 982 sek. 3 poing
2. Mfk Mercurius Landsbro 895 - " - PRl
3. Mfk Termik Almhult ghil- =" 1 #
4. Kronobergs Ik Lidnis i
5. Mfk Stratos Ljungby v i, b

Combattavling i Savsjo

Sondagen den 28 aug. avholls den forsta officiella combattav-
lingen i Jonkopings lan.Vadret var inte det bdsta med dimma och till
att borja med duggregn. Tdvlingen hade samlat allt som allt 6 delta-
gare: 4 i 6-kubikklassen och 2 i 2,5-kubiksklassen. I stora klassen
tivlade Sven-Erik Hosengren och Kjell Rydberg fradn Savsjo, samt frin
Skillingaryd Erik och Gunnar Holm.

Heatlottningen utfsll s3 att S-E fosengren och E. Holm fick mo-
tas i forsta heatet. De kampande trasslade emellertid ihop 1linorna
och heatet fick kdras om. Denna ging gick det utan tillbud och med
manga klippningar. Ingen lyckades dock kapa hela serpentinen for den
andre. Rosengren vann p4 en ndgot liangre serpentin. Heatet mellan G.
Holm och K.Rydberg fick uppges av Rydberg pid grund av att hans karra
tydligen blivit skev och besvar med tyngdpunktsléget.Finalheatet kom
alltsd att std mellan S-E Rosengren och G. Holm. Bagges motorer gick
utmdrkt och klippningarna var talrika.Holm stod emellertid for fler-
talet och rdkade i sin iver att kapa Rosengrens serpentin att traffa
dennes kdrra mitt dver. Heatet vanns av Holm.

I lilla klassen, ddr Stig Bjerkeby,Sdvsjo, segrade fick G. Holm
. ge upp pad grund av motorkrangel.

2 Alla planen i stora klassen var forsedda med McCoy 35; savsjo-
ﬁ; ganget kérde med 9/6 propellrar medan brdderna Holm anvénde 10/6. 1
?{ 2,5-klassen kidrde bdda pa Webramotorer.

- Tavlingen var ancrdnad pd forsdk och var p4d det hela taget lyck-
ad. TForsoket kommer att goras om i vadr, dd Skillingaryds MFK onskar
anordna ett Smilandsmisterskap och vi fAr d& hoppas pad en betydlig
okning av deltagarantalet. B.H.

T,

T e P T g,

e

SOLNA MSK klubbmisterskap 1960

VArt klubbmidsterskap i smdklasserna htlls pd Skarpnéck den 23/10.
Vinden var sd stark att fdltet endast rdckte £for 2-minutersflygningar
varfor planen fick "fusas" kort. Solen tittade fram ungefdr en halv
timme men i gengdld fick vi tvd lédnga regnskurar. Kanadensaren Mike
Whitey var overlédgsen i G:1. Klubbmdstare 1960

G-1: Mike Whitey 496 sek. S-1: Lennarth Larsson 410. F-1: Lennarth
Larsson 530. Varg: Arne Nilsson 99. Jetex: Roland Graaf 113 sek.

Vi h51l v8rt klubbmidsterskap i int-klasserna den 30/10 p& Skarp-
nack. Vidret var perfekt, sol frdn molnfri himmel och mycket svag
vind. Mike Whitey fl6g 5-int med en"Empress", Lennarth Larsson F:int
med "Near Miss" och Oliver T. mod. 8"x4" Tornado Nylon och Per-Olof
Moberg flog en "Gawn" med Super Tigre G30 och 9x4 Tornado Nylon.

Resultat: G:int: Lennarth Larsson Lon.
S:int (5delt. ) F:int (4 delt.)
] 1. Mike Whitey 643 sek. 1. Lennarth Larsson 806 sek.
- 2. John Hagedal % 2. Per-0lof Moberg 709 . " 2
5 3. Per-0lof Moberg 405 *F 3. Jan Metelius B1g 2 3.




~12.

‘rﬂ,___,__W i

[_______ S:int
Ernt Frigyes

Ungersk Mastare 1960
B67 sek

28,5 5
am? ame
Skala 1:10

184

Vingprofil: B-6456-f
Stabbprofil: Clark Y

i Jfr. med Gosta Nilssons S:inta

\ Vikt: 450 gr.

137




