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Sensationen frin Malmé Flygindustri,
det sandwichbakade flygplanet F-10 Vi-
pan dgnades som bekant en kortfattad
presentation 1 KSAK-NYTT nr 1/1959.
Nu stdr “virldens blankaste flygplan”
redo for provflygning. De hir publice-
rade bilderna bir syn f5r sigen.

Den hégintressanta roderkonstruktio-
nen med sinsemellan utbytbara sidroder
och héjdroderhalvor, den utomordentliga
sikten och landstill samt sporrhjul av
glasfiberlaminat framgir tydligt av bil-
derna.
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Liten men myndig

Ett apropd till Rolf Algotsons pre-
sentation av H-17 i forra numret
av KSAK-NYTT (7/60):

I ”Algots” artikel har insmugit sig ett par
mindre fel, vilka jag vore tacksam om Red.
ville ritta till med tanke pd att vi idr intresse-
rade av att de faktiska forhillandena betriffan-
de 7vire forstlingsbygge” blir kinda. SE-SAD ir
icke tvilling. Endast etz exemplar byggdes vid
AB Svenska Kano Verken, Halmstad. Detta
foretag bytte sedermera namn till AB Flyg-
industri, eftersom redan fran ir 1940 huvud-
produktionen 18g pd flygsidan. I samband med
att direktér F H Kockum 1945 &vertog fore-
taget indrades namnet till AB Kockums Flyg-
industri och efter det att foretaget flytrar ull
Malmd och ej lingre dgdes av direktdr Kockum,
indrades “fornamnet” ir 1952 yteerligare en
gang, si att namnet 1 stillet blev AB Malmo
Flygindustri.

Yrterligare ett exemplar av H 17 byggdes
dven i Sverige. Detta var dock icke en original
H 17 utan en s. k. Hirth-Hiitter H 17. Skill-
naden var huvudsakligen den, att den Hirthska
versionen hade fast hjul och nigot hégre flyg-
vikt dn original H 17.

Vad slutligen provflygningarna betriffar ut-
fordes dessa av undertecknad med avseende pd
fabriksprovflygningarna och av l6jtnant P A
Kinnman fér Luftfartsstyrelsen. Med hinsyn till
de starthjilpmedel, som stod till buds, var
provflygningarna emellertid ytterst knapphin-
diga och man fir vil didrfor betrakea Sven
Ahbloms provflygning som det egentliga “eld-
dopet”. Forsiljningspriset slutligen kanske siger
en del. Utan instrument var priset, om jag inte
misstager mig, kr 1.850: — och totalt torde
forsaljningspriset ha varit omkring 2.100 kr.

Red. kanske ocksd erinrar sig H 17:s bety-
delsefulla insats” vid utstillningen pd NK
hosten 1939. Det dr vil ingen tvekan om att
lilla H 17 dir slog ett stort slag fér inte minst
det stockholmska segelflyget.

Rudolf Abelin.

STORKENS EPILOG

Efter framstillning av flygférvaltningen har
Kungl. Maj:t beslutat att ett antal av flygvap-
nets utrangerade Fieseler Storch skall &verlim-
nas till KSAK utan kostnad. Flygplanen av-
sags for anvindning som bogserglygplan vid
klubbayna.

KSAK har hos luftfartsstyrelsen efterhirt
vilka dtgirder som erfordras for att flygplanen
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skall erhdlla luftvirdighetsbevis. Eftersom flyg-
planen ej flugits pa ett antal &r blir de dtgir-
der som erfordras ganska omfattande. Luft-
fartsstyrelsen har under hand meddelat artt
istindsittningskostnaderna kommer att bli av-
sevirda. Troligen kommer de att ligga ndgon-
stans mellan 20 och 30 000 kronor per flygplan.
Dessutom blir driftskostnaderna mycket hoga.

P4 grund av dessa omstindigheter samt det
forhdllandet att flygplantypen ej idr sirskilt vil
limpad fér amatdrer, vare sig di det giller
flygningen eller den tekniska tjinsten,
KSAK tyvirr sctt sig nodsakad att tackswelt
avboja gavan.

Ett varningsorl
till flygplanspekulanter

OVERSYN AV MOTORER
I UTLANDET

Luftfartsstyrelsen  har tillstillt
skrivelse av foljande lydelse:

KSAK en

?Fran ett par flygklubbar har styrelsens till-
stdnd begirts att fa limna motorer av fabrikat
Hirth och Siemens till tyska verkstider fir
Oversyn. For ett sidant tillst8nd fordras att
styrelsen kan godkinna ifr@gavarande tyska
verkstad, vilket forutsitter att verkstaden gores
till foremal for inspekrion. Kostnaden for den-
na inspcktion maste betalas av motorigaren
eller verkstaden. Det dr dirfor av intresse att
veta huru mdnga Oversyner av ovan niamnda
motortyper, som iro aktuella under de nirmaste
tvd dren. Ar mer dn en &versyn vid varje verk-
stad sannolik, bér KSAK soka formd verkesi-
derna att betala kostnaden fér inspektion. !\J :
bor observeras att denna kostnad méiste betalas
iven om inspektionen skulle ge till resultat att
verkstaden ej kan godkinnas.

Styrelsen foreslar att KSAK genom cirkuldr-
forfrigan hos anslutna klubbar snarast infér-
skaffar uppgift om antalet aktuella Gversy~pr
p3d motorer av ovannimnda fabrikat. Styrc‘,rl
avvaktar KSAK:s utredning i denna friga
innan en eventuell inspektion féretages.”

Med anledning av denna skrivelse anmodas
igare av aktuella motorer att fore den 20 ja-
nuari 1961 anmila &versynsbehovet till KSAK
for de nimnda tvd dren.

KSAK «ill i detta sammanbang pdtala hur
nédvindigt det dr att vid kép av flygplan
vilja sddana med motorer for vilka Sversyns-
mojligheter och reservdelslager finns inom
lander.



1960

har varit ctt framgangsrikt dr.
Klubbarna har okat sitt medlemstal.
Nya klubbar har tillkommit.
Mainga nya flygplan

har kommit in i landet

och stirkt klubbarnas stillning

bade pd segel- och motorflygsidan.
Trots en dalig sommar

har verksamheten gatt framat.

For 1961

ir forutsittningarna dirfor gynnsamma.
Vi vintar oss mycket
av detta den frivilliga flygkarens

fodelsedr.

TACK FOR DET AR SOM GATT
EN GOD HELG
OCH ETT LYCKOSAMT NYTT AR

Ny e



KSAK-STYRELSEN

60-ars jubilerade i KSAK - huset bland

veteraner och flygarminnen

Arets jubileumsarrangérer sk
nog nskat att KSAK:s upphovs-
min fér 60 dr sedan valt en annan
tidpunkt dn den 15 december for
sin konstituering. Det blev alltfor
f3 anmilningar till den planerade
flygarmiddagen, varfér styrelsen
efter sitt sammantride tillbringade
kvillen i KSAK: cgen klubb-
vaning tillsammans med veteraner
och astronautiker.

=

En dterblick till gamla pionjir-
tider gjorde bl a Nils Soderberg,
nir han tillsammans med ordfs-
randen Carl Ljungberg utdelade
Wicander-medaljen 1 guld till
oversten Ernst Fogman, en av
KSAK:s fia medlemmar frin dc

forsta aren. ([ .

KSAK:s hederstecken utdelades
i guld till musikdircktoren Erik
Erling och i silver till leg Iikaren
Sven Bjorlin, vilka avtackades for
sina insatser i samband med j |-
leumshégtidligheterna  pd  Karla-
plan i september.

Lars Brising gav en fascineran-
de redogorelse for vad vi har att
vinta av morgondagens flyg och
generalsckreteraren foredrog Erik
Jigerbloms hyllningskvide, som
hirintill forevigas.




Kudde till KSAK :s 60-drsjubileum

aypden tiden man kinde ej stress eller jike,

med sm& blygsamma siffror for fart och rekord.

Men den tiden den hade en gyllene b3rd

utav stilla gemyt och en leende flike

av gracil poesi, ty man levde i frid.

™" brovikens musik och dess blinkande is,
sch och kvinnor och trinande stilla kurtis.

Sekelskiftets bedirande, livsglada tid.

Vid den tidpunkten fanns ock en handfull med
miin

som frin Ikaros’ och Lionardos id¢,

liksom dven frdn bréderna Montgolfier,

gjorde luftens crévring till kiraste viin.

Med ballongen som nirmaste flygideal

fick man férsta kontakten med var atmosfir,

Och med ”Svenske” man irrade fjirran och niir

under milovisshetens fortirande kval.

Man beritar, det hinde i Sverige en ging,
art en dimma ldg tit dver marker och hus,
medan ovanfér himlen var molnfri och ljus,

gi rymden dir uppe flot lugnt en ballong.

en gird holl en man med sin hustru etr gril.
Da "Gud hor dig din djikel” det Ijod ifrin syu.

Det blev tyst som i graven dir nere i byn,
och en man bad om nid for sin syndiga sjil.

J%{nga voro de ¢j, dessa min 1 det blj,

men med ungdomlig didkraft och frisk fantasi

grep de in 1 den lek som de givit sig i,

och de siktade hége for ate skogsbrynet nd.

Man fir nedkimpa motstind och hin, om
man vill,

bringa fram nigot nytt i en klentrogen virld,

men med eniga krafter blir segern beskird.

Det var s& vir forening den gingen kom till.

Tiden gick. S3 en dag kom en stor hjiltedar,

och den kablades runt uppd alla de sprik,

om att bréderna Wright borta vid Kitty Hawk

stigit upp 1 en otymplig flygapparar,

som var tyngre in luften, en virldssensation.

Det var som om di springdes en urgammal
damm,

lite lingsamt forstds hos vir tveksamma stam,

men noy dryfrades saken vid kaffe och kron.

Calle Cederstrom skinkee 3¢ flygningen glans,

och de klentrogna bbérjade ana att nu

brér det in ngot stort, ty man skidade ju

in i framtidens dar, mot en gryende chans

till en snabbare fird Sver linder och hav

just for detta modernaste senaste skrik

bid” f6r minskor och gods, ja for all slags
trafik,

in den baten och bilen och jirnvigen gav.

Det gir minga historier frin dessa dar.
pionjirernas dngslan for var liten pust,

hur de laddade upp sig fér kommande dust
ur en fyllig butelj, innan kusten blev klar.
Kanske blev deras fird nigot vinglig ibland,
men det skyller vi girna pd ditidens plan.
Sikert ar, han var prima i hjirnans membran,
nir han slutligen hamnade lycklige i land.

Och vire sillskap det stod dessa utvecklingsir
bakom allt som pi flygningsgebieter blev gjort.
Der fick lufe under vingarna, vixte sig stort
och fick rum for idéer i flygningens var.
Namnet indrades ocks3 ifrin S. A. S,

som ju numer en annan betydelse bir,

tll ate bli K. S. A. K., som alltjimt det ir.
Cirka fyrtio &r har forflutit sen dess.



Postbefordran var ndgot vi tidigt tog opp.
Redan fjorton om viren ett brev frin Paris
kom med flyget till oss uppd snabbaste vis.
Det var alltsd det férsta 1 tidernas lopp.
Sedan blev det trafikflyget, som kom i tur,
och s3 sméiningom kom lilla ABA i ging,
men den lilla snart vixte med buller och bing,
tills en virldsfirma numera skapats dirur.

Konstruktorer kom fram, och de blev till en stab.
Sodertilje, Landskrona och Malmslitt stack
upp.

Det var blyga smi verkstider, inte ni’n Krupp,
men ur virrvarret vixte si sminingom SAAB.
Militiren, som redan frdn bérjan forstiec

vad som fdrestod, gjorde en trevande start
med armé- och marinflyg. De samlades snart
till ett Flygvapen av respektablaste mite.

Allting har sina héjder och dalar minsann,
det har vi ocksd fdtt lira kinna tyvirr.
Tjugotalet vi fastnade som i ett kirr.

D3 stod allt nistan stilla, och tiden forrann.
Ett decennium senare kom vi igen.

Da blev fart uppd klubbens férnima kansli.
Papper flodade. Alla fick nu ligga i.

Den energiska takten, den hiller vi in.

Vi har satsat pi ungdomen mera in férr.
Det idr den som skall féra var skuta i hamn.
Nir vi sjilva stdr kvar blotr som bleknade
namn,

skall den Sppna passagen till framtidens dérr.
Med modellflyg och segelflyg skapas en bas
for intresset och lusten i ungdomens ar

till are vilja den vig som mot hojderna gdr,
och dit alltid de djirvaste, vaknaste dras.

Och vad ser vi i framtidens flygteleskop?

Jo, vi hoppas i forwitta varr Alleberg
som en skola for ungdom med fart och med firg,
dir det flyges och pysslas med underhilisknip.
Och en kommande frivillig flygarekér,

som kan hjilpa, di krigsfara horar vért land,
eller varsko nir skogarna rikat i brand.

Det dr planer vi hyser f6r kommande §r.
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Sextio ar dr en droppe i tidernas hav,

men i flygningen ir det en hissnande tid,

fylld av vaga forssk, utav motgdng och strid,
utav jublande framging, av jirnhirda krav.
Vi fite glidjen ate verka, nir foret var tungt.
Och vi tacka de framsynta min som har lett
vira trevande fjit, och som vigen berett

i de yrvakna dren, nir seklet var ungt.

STORT INTRESSE FOR FRIVILLIGA
FLYGKAREN (FFK) .

FFK:s organisation kommer att omfatta ett
centralorgan samt linsflygavdelningar.

Centralorganet bestir av en styrelse och kir-
ledning. Som styrelse fungerar Kungl. Svenska
Acroklubbens styrelse, 1 vilken en representant
frin civilférsvarsstyrelsen skall ingd. Kirled-
ningen utgdres av KSAK:s generalsekreterare
och en kirchef.

I varje ldn skall finnas en linsflygavdelning.
Denna uppsittes pd foljande sitt:

En linsflygnimnd tillsittes genom represen-
tanter frdn de berdrda flygklubbarna inom li-
net och under ordférandeskap av en av KSAK
utsedd linsflygchef. Linsflygnimndens uppgift
dr att samordna flygklubbarnas resurser och in-
tressen samt i1 enlighet med av kirledningen
uppstillda normer ta ut den personal och m_| .
riel frin flygklubbarna som ir limplig atc ingd
i linsflygavdelningen. Av de tillgingar som p3
detta sdtt blir tllférda linsflygavdelningen
uppsittes en eller flera flyggrupper.

KSAK avvaktar nu Kungl. Maj:ts godkin-
nande av ovan angivna plan. S3 snart desra
godkinnande erhillits, kommer uppsittandes| -
linsflygavdelningarna att piborjas. Detta kan
ej ske 1 alla lin samtidigt utan kommer att
fortskrida i enlighet med en uppgjord plan som
innu ej dr faststilld. Sannolikt kommer planen
¢j att kunna faststillas forrin under véren
1961. Den kommer di att meddelas flygklub-
barna samt kungéras i KSAK-NYTT.

Fordringar for intride i FFK kommer likas3
att meddelas i KSAK-NYTT. Bl a kommer att
fordras medlemskap i till KSAK ansluten
flygklubb.



1961
eechcraft

bittre - snabbare - bekvamare

riktiga affdrsilygplan
Debonair ¢ Bonanza
Travel Air ¢ Baron
Twin Bonanza

Queen Air @ Super 18

N .
A33 Debonair”

225 hk Continental motor med brénsle-
insprutning normal marsch 65 %
290 km/h max flygstracka &ver 170
mil med 4 fullvuxna personer.

Standardpris

fritt fabrik $ 21.750

arets nvhet

¥ 55 Baron”

idealiskt firmaflygplan fér medelstora
svenska foretag flyger 5 personer och
bagage med 340 km/h &Sver 160 mil
med 45 min branslereserv., Extra:
komplett avisnings- och [FR-utrust-
ning, autopilot.

Standardpris

fritt fabrik $ 58.250

Ensamférsaljare for Sverige:

Arsenalsgatan 4, Stockholm C
Tel: 20 11 41, 23 48 95
Telex 1615



STORA | TING
skall handa

For oss som sitter mitt uppe 1 privatflygets
centrala ledning stir der klart atr nigot stort
hiller pi att ske. Samtidigt som man fart of-
fentligen deklarerat hur vil KSAK forvaltat
statens medel fér att bygga upp ett indaméls-
enligt segelflyg har nya medel anvisats for upp-
rittandet av en frivillig flygkdr. Detta innebiir

FORTECKNING OVER TILL KSAK
ANSLUTNA FLYGKLUBBAR

1. Kivuna Flygklubb; 2. Flygklubben Nord-
vingen, Malmberget; 3. Alvsby Flygklubb; 4.
Stensele-Storumans Flygklubb; 5. Skelleftely -
dens Flygklubb, Skellefted; 6. Lycksele FL
klubb; 7. Umed Flygklubb; 8. Nordmalings
Flyghklubb; 9. Hammerdals Flygklubb; 10. Norra
Angermanlands Flygklubb, Sunddsen; 11. Oster-
sunds Flygklubb; 12. Bollsta Flygklubb, Kram-
fors; 13. Sundsvalls Flygsillskap; 14. Hirjeda-
lens Flygklubb, Sveg; 15. Ljusdals Flyghkly™ -
16. Hilsinge Flygklubb, Hudiksvall; 17. /l\‘,‘
dalens Flygklubb; 18. Ouvan Siljans Flygklubb,
Orsa; 19. Malungs Flygklubb, Malungsfors; 20.
Visterdalarnas Flygklubb, Dala-Jirna; 21. Bor-
linge-Domnarvets Flyghklubb; 22. Givlebygdens
Flygklubb, Givle; 23. Vistbergslagens Flyg-
klubb, Ludvika; 24. Norra Virmlands Flyg-
klubb, Torsby; 25. Uppsala Flygklubb; 26. Skul-
tuna Flygklubb; 27. Norrtilje Flygklubb; 28.
Sportflygklubben, Karlstad; 29. Virmlands
Flygklubb, Karlstad; 30. Képings Flygklubb;
31. Visterds Flygklubb; 32. Svenska Fallskirms-




att KSAK fite sig tilldelad en ny samhillsgag-
nelig uppgift, som vi ocksd hoppas kunna skota
cffektive och framgangsrikt.

Vad detta betyder fér motorflygets utveck-
ling ligger i oppen dag. Tidigare har de fly-
sande cntusiasterna fitt fornya sina certifikat
genom ofta ganska meningsldsa stjirtsvingar
G6ver hemmabasen. Nu, sedan KSAK kommit
att fi bira ansvaret for skogsbrandbevakning-
en i virr land kan dessa piloter f3 sin erforder-
liga flygrid medan de utfor betydelsefulla flyg-
r’ rar 1 samhillets tjinst. Dessa mojligheter till
o¥ma insatser kommer ytterligare att oka inom
den Frivilliga Flygkirens ram.

[ allt stdrre utstrickning har man borjat an-
vinda privatflygplanen till resor, bdde for se-
mesterfirder till frimmande linder och virlds-
delar och for tjinstebruk. Flygplanspekulanter-
r - visar ett ckat intresse for maskinernas an-

barhet for transporter av smigods och det
ir alldeles tydligt att vi inom en nira fore-
stiende framtid kan rikna med en visentligt
dkad flygverksamhet med litta privatigda flyg-
plan. Den enorma utvecklingen av amerikaner-
nas “General Aviation” dr pd vig att kopieras
1 Luropa.

Dect okade privatflygintresset 1 vdrt land
overensstimmer vial med utvecklingen av det
inhemska flygnitet, representerat av Linjeflygs
och SAS’ flygforbindelser. Hir idr smaflyget
ingalunda att betrakta som en konkurrent till
det reguljira flyget. Tvirtom bidrar den Gkade
privatflygningen till att sprida kinnedom om

klubben, Solna; 33. Buss- och Spdrvigspersona-
lens Flygklubb, Stockholm; 34. Stockholmns
Flygklubb; 35. Stockbolms Segelflygklubb; 36.
Tekniska Hégskolans Flygklubb, Stockholm;
37. Karlskoga Flygklubb; 38. Degerfors Flyg-
F.%b: 39. Orebro Bil- och Flygklubb; 40. Ar-

u Flygklubb; 41. Eskilstuna Flygklubb; 42.
Ostra Sormlands Flygklubb, Sédertilje; 43. Ny-
kopings Flygklubb; 44. Sveriges Modellflygfor-
bund, Stockholm; 45. Norrképings Automobil-
och Flygklubb; 46. Halle-Hunnebergs Flyg-
klubb, Trollbittan; 47. Skévde Flygklubb; 48.
Iy  Flygklubb; 49. Linképings Flygklubb; 50.
/}t'b/e/ubben i Géteborg; 51. Uddevalla Flyg-
klubb; 52. Bords Flygklubb; 53. Jonkdpings
Flygklubb; 54. Nordéstra Smdlands Flygklubb,
Hultsfred; 55. Gotlands Flygklubb, Visby; 56.
Varbergs Flygklubb; 57. Halmstad Flygklubb;
58. Kronobergs Flygklubb, Alvesta; 59. Kalmar
Flvgklubb: 60. Lidképings Flygklubb; 61.
Norduvistra Skdnes Flygklubb, Angelbolm; 62.
Liungbyheds Flygklubb; 63. Blekinge Flygklubb,
Kallinge; 64. Landskrona Flygklubb; 65. Kri-
stianstad Flygklubb; 66. Aerokiubben i Malmé;
67. Trelleborgs Flygklubb.

och forstielse for det nya kommunikations-
medlet och skapa okat trafikunderlag.

Flygklubbarna bildar livskraftiga celler, dir
flygintresset odlas. Hos de aktiva ir flygintres-
set redan en handgriplig realitet och de mera
passiva klubbmedlemmarna pratar och predikar
flyg i vintan pd att de sjilva skall fi en chans
att erdvra lufthavet. De forsummar sannerligen
inte en chans att 13ta vinner och bekanta for-
std, att man vintar av dem att de flyger.

Ett mera ingdende studium av vidstiende
karta kan rekommenderas. Den storsta luckan i
linjenidtet representerar Dalarna, ett landskap
med utomordentligt starka flygintressen, men
dir kommer som bekant Rommehed att &pp-
nas som trafikflygplats pd hosten 1961. Sam-
tidigt kommer Norrland att fi tre nya flyg-
stationer, 1 Ornskoldsvik, Umed och Skellefted,
medan Nordmaling utgar.

Lingt tidigare, enligt plancrna redan den 1
april nista ir, kommer Stockholm att f3 re-
guljir trafik med Kristianstad (Eversd) via
Kalmar och Ronneby.

P3 flygklubbssidan rider heller inget stille-
stind. En tidigare startad flygklubb 1 Hofors
har vuxit sig stark och foérbereder som bist sin
anslutning till KSAK. Nya klubbar hiller pa
att bildas 1 Arbra, Rittvik, Backamo och Luled
och intresse for klubbildning har nyligen de-
klarerats frdn Arjeplog och Mariestad. P4 samt-
liga dessa platser dr det i1 forsta hand motor-
flyget som lockar.

Vi alla i KSAK och de anslutna klubbarna
ir beroende av att de verk och inrittningar som
vi kommer 1 kontakt med verkligen forstir fly-
gets problem. Detta forutsitter att de imbets-
och tjinstemin som har att handligga flygfri-
gorna ar flygsinnade. De kommer mahiinda
mera sillan att kunna rekryteras bland dem
som byggt upp sitt flygiska kunnande { flyg-
klubbens sammansvetsade kamratging men de
flesta av dem torde som flygpassagerarc kunna
bli Overtygade om flygets obestridliga fore-
triden framfér andra kommunikationsmedel.

Det bor dirfor ligga i varje privatflygares in-
tresse att propagera {or snabba bekvima flyg-
resor. Vdra farande vinner och bekanta méste
forstd, att man vintar av dem, att de flyger!

NORDISK LANDSKAMP
I LINSTYRNING

P forslag frin danska modellflygare
kommer en Nordisk Landskamp i klas-
serna Stunt, Team Racing, Speed och
Combat att anordnas i Stockholms-trak-
ten den 29—30 juli 1961.




KSAK-NYTT PRESENTERAR

NAGRA NYA BILLIGARE FLYGPLAN

Under de senaste dren har de ledande flyg-
planfirmorna férsett marknaden med ett fler-
tal storre och relativt dyrbara flygplan. Man
har hirvid tagit sikte pd de speciella behov av
firma- och affirsflygplan som uppstitt pd se-
nare tid och sékt att pd olika sitt tillfredsstilla
dessa behov. Detta har utan tvekan varit dill
stor nytta for utvecklingen inom denna gren av
privatflyget. Det har emellertid medfort ate

PIPER COLT 108

Flygplanet dr tvisitsigt — side by side —
och forsett med cn Lycoming pd 198 hkr. Pla-
net ir hogvingat, halvt fdrstagat monoplan.
Vingarna ir byggda i aluminium och liksom
kroppen klidda med duk. Det har fast landstill
med noshjul och har samma form och utseende
som Caribbean. Planet kommer att finnas i tre
olika modeller: Standard, Custom och Super
Custom och leverans beriknas kunna ske i bor-
jan av 1961. Priserna i Sverige har innu inte
faststillts men torde komma att ligga mellan
30.000—35.000 kronor.

flygskolor och flygklubbar kommit pi mellan-
hand genom de héga anskaffningskostnader som
dessa flygplan har betingat. D3 man nu pi olika
hall stiller 1 utsike art leverera bra och limp-
liga flygplan iven for flygskole- och klubb-
verksamhet i prisklasser mellan 27.000—35.

kronor kommer detta att i hdg grad uppmi¥i-
sammas,

Vi presentera alltsd:

Data och prestanda:

Motor oo Lycoming
Effekt ... 108 hkr
Max. flygvike ......... . .. ... 742 kg
Tomvikt ... . ..ol 423 kg
Nyttig last ......oovveeeo.... 319 kg
Bagage c..oiiiiiiiiiiiieiiiins 45 kg
Bransle (maximum) ............ 136 liter
Max.fart ..., 192 km/t
Bista marschfart (75 %o eff.-ut- )
tag pd 2300 m) ............ 185 km/ | .

Sealffare ... ..ol 86 km/t
Aktionstid (max.) ............ 6 tim

Siffrorna giller Super Custom med 2 perso-
ner, 136 liter briinsle och 32 kg bagage.

MORANE-SAULNIER
MS 880 RALLYE

Planet ar en helmetalikonstruktion, ligvingat
och tresitsigt med de frimre platserna “side by
side”. Prototypen som visats upp pd olika hall
— bl a i1 Stockholm — var férsedd med en 90
hkr Continental C90-14 F men planet kan dven
levereras med 100 hkr Continental 0-200-A.

Landningsstillet kan pid 20 minuter dndras si
att noshjulet flyttas bakit for att gora tjinst
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som sporrhjul. Huvudhjulen flyttas samtiG.L'.
framit ett stycke.

Planct dr forsett med automatisk slots och
med flaps vilket gor att det har mycket goda
egenskaper dven vid 13ga hastigheter.

Produktionen ir i full ging och leveranser
beriknas kunna ske under varen 1961.

Priserna hiller sig omkring 30.000 kronor.

Data och prestanda:

Motor ..., Continental
Effeke ...l 90 el 100 hkr

Forts sid 22



SE - HAR
"PIPERLINJEN 1961

LYG

¥
PIPER-AZTEC PIPER APACHE PIPER COMANCHE
5-sitsigt affirsflygplan. Affirsflygplan. Mycket Toppmodernt  4-sitsigt
[ hird konkurrens har littfluget. Anvinds bl a reseflygplan med virlds-
Aztec valts av ameri- for utbildning av tra- rekord. Fart 295 km/t.
kanska marinflyget. fikpiloter vid de storre 180 cller 250 hkr motor.
flvgbolagen. 5-sitsigt.
PIPER CHEROKEE PIPER COLT 108 PIPER SUPER CUB
Nytt 4-sitsigt helmetall- Det idealiska skol- och Gediget  bruksflygplan
flygplan. 160 hkr motor. klubbflygplanet. Fart med enastiende stigfor-
Fart 210 km/t. 175 km/t, 2-sitsigt. méga, mycket kort start-
» och landningsstricka.
Ett specialflygplan for bepudring dr PIPER PAWNEE
[9 — PLANFORSALJNING
’\
— TAXI

— UTBILDNING
NYGE ~ AERO

Tel. 173 47 — Box 31 — Tel. 173 48

NYKOPING
GENERALAGENT FOR PIPER

I SKANDINAVIEN
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MED 100 °/.

T v: Det pratades en hel del flyg
under den gemensamma middagen
pd lordagskvillen. —  Owan:
KSAK-chefen Nils Séderberg led-
de férbandlingarna under segel-
flygchefsmaotet — men avilostes av
VU-ordféranden Bertil Florman,
ndr FOS héll drsmite. — Nedan:
Nike, DN-skdlen och en mingd
andra fina priser samlades fram-
for § Rodling, Linképings Fk. —

T bh: Segelflygkommitténs ordfi-
rande S A Hansson och KSAK:s
ordférande Carl Liungberg pd f4
sta parkett. — Ddirunder lyckétl;‘
kar KSAK-ordforanden  yngste
vinnaren Hans Kaillbick (16) till
Uno Lamms vandringspris.




'LYGCHEFSMOTE

begird utdelning blir liksom tidigare ar cirka
25 procent.

Onskemd! att f& visst bidrag for certifikat-
utbildningen, dtminstone si mycket som svarar
mot kostnaderna for likarundersokningen, kan
mdhinda tillgodoses lingre fram. Denna friga
kommer att tagas under Overvigande d& dter-
stiende del, som ”ldnats” frin utbildningsmed-
len till materielanskaffning dterfores.

Alla dessa fragor dro givetvis beroende av
att statsanslaget kommer att beviljas i obesku-
ret skick. Det synes ¢j foreligga nigon anled-
ning att befara nigon beskirning.

Forts sid 14

DELTAGANDE

For forsta gingen kunde chefsinstruktoren for
segelflyget  Lennart Stdhlfors konstatera att
samtliga landets segelflygklubbar fanns repre-
senterade, nir segelflygets stora expertmite
samlats pd Byggnadsforeningen i Stockholm den
26—27 november.

Underlag fér den synnerligen givande diskus-
sionen hade man samlat genom att i forvig
tillstilla klubbarna ert frigeformulir. De in-
komna uppgifterna hade preparerats bl a tll
statistik och diagram, vilka grundligt pene-
trerades av den forsamlade expertisen.

Yotuilldelning

Det for utbildningen disponibla beloppet har
under de senaste tre dren beskurits med 40.000
kronor, vilket belopp i stillet tillforts materiel-
bidragsposten. Avsikten hirmed har varit att
istadkomma en kraftig forbittring av flyg-

anbestindet. Men det har haft ull foljd att
...gildningsbidragens storlek minskats frin 350
kronor per bidrag 1956 till 200 kronor per
bidrag i &r, varjimte bidragens antal minskats
nagot. Nu har dock bidrager blivit for ligr,
vilket miirkts pd att tillstrémningen av skol-
ungdom minskat.

For 1961 dterfors halva det belopp, som férut
Gverforts till materielbidraget, varigenom ut-
bildningsbidragen kunnat 6kas sivil till stor-
lek som antal. Bidragen kommer nista ir au
utgdra 250 kronor per C-diplom och antalet bi-
drag blir 350. Nedskirningen av av klubbarna

13



Forts fr sid 13

Vinschstarterna ir nu i det allra nidrmaste
bortrationaliserade pd samma sdtt som EK-
metoden for utbildning numera helt fict stryka
pa foten for DK-utbildningen i tvasitsiga flyg-
plan. 1961 riknar man med att 93 % av C-
diplomen kommer att tagas i DK med flygstart,
endast 7 % i DK med vinschstart.

Kursavgifterna

Ur de insinda uppgifterna hade beriknats
foljande genomsnittliga clevavgifter for 1961.
1960 &rs avgifter anges inom parentes.
vinschstart 460: — (425: —)
C-diplom flygstart 525: — (515: —)
S-certifikat flygstart = 230: — (225: —)

Det visade sig att klubbarnas avgifter for C-
diplom och S-certifikat uppvisade en mycket
stor spridning. Klubbarna rekommenderades att
ha frigan under uppsikt, d& det ansigs 6nsk-
viart att undvika alltfér stora avgiftsdifferenser
inom landets klubbar.

C-diplom

Hangarproblem

Byrddirektren vid flygférvaltningens flyg-
filtsbyrd, Artur Brisius limnade en orientering
angdende en ny typ av transportabel hangar.
Hangaren, som idr av enkel och billig konstruk-
tion, kommer att finnas upplagd 1 forrid i
monteringsfirdiga delar. Kanske det kan visa
sig mojligt, att dd sirskilda skil foreligger ni-
gon klubb, som har sin verksamhet baserad pi
limplige flygfile, kan f3 tillfille att “prova”
hangaren. Avsikten ir att i ett kommande num-
mer av KSAK-NYTT inféra en specialartikel
Over hangarkonstruktionen.

Arkitekt Magnusson, Nordostra Smalands Fk,
som under minga &r studerat hangarproblemet
och utfort en hel del konstruktioner och kost-
nadsberikningar, redogjorde i korthet fér en
hangar, som klubben byggt med egen arbets-
kraft och med billigt anskaffad material, bl a
takstolar frin en industri och brider uppsigade
av gamla telefonstolpar. Klubbar som ir in-
tresserade uppmanas att vinda sig till Mag-
nusson.

Bogserflygplan

Av 40 rapporterade bogserflygplan (16 Tiger
Moth, 11 Sk 12, 6 Super Cub, 3 Auster, 2 Piper
Cub, 1 Champion och 1 Klemm KI-35) visade
sig halva antalet ha mellan 500 och 1200 tim-
mars gingtid kvar pd motorn. 75—80 % av
flygplanen hade konditionsbeteckningen god—
utmarkt.

Betrdffande Fieseler Storch limnas en orien-
tering pd sid 2 av detta nummer.

KSAK bevakar frigan om nyanskaffning och

skall hdlla flygklubbarna orienterade efterhand
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som uppgifter inkommer pi limpliga bogser-
flygplan.

Under den nirmaste fyrairsperioden dnskar
klubbarna anskaffa tminstone 13 bogserflyg-
plan, varav 7 under 1961.

Segelflygmatericl

Klubbarna har anmilt ett anskaffningsbehov
av 31 DK- och 43 EK-segelflygplan under den
nirmaste fyradrsperioden, varav 14 DK- och
9 EK-segelflygplan redan under 1961.

For budgetdret 1961/62 uppgir bidraget
matericlanskaffning till 60.000: — kronor. D
ricker till 9—10 Bergfalke om klubbarna lik-
som tidigare bidra med 6.500: — kronor per
flygplan.

Centrala kurser

Prelimindrt har klubbarna anmilt fbljal'

elevantal till 1961 &rs centrala kurser:

Segelflyglirarekursen (juni) 22 clever
Segelflyglirarckursen (augusti) 14 elever
Byggledarekursen (juli) 23 elever

Materielférvaltarckursen (juli) 13 elever

Tekniska tjdnsten

En redogorelse 6ver 1960 drs besiktningsresor
limnades.

Féljande frigor uppmirksammades bl a.

1. Daglig kontroll fére flygning: utfores ej
alltid pd anbefallt sitt (se art 204/b)

2. Det slarvas med att gora vederbérlig anteck-
ning om utford periodisk besiktning 1 flyg-
planjournalen (enl arc 403/a)

3. Brott pd roderlina har forekommit, vilket
skulle ha undvikits om noggrann besiktning
hade utférts enligt ovan.

4. P4 urkopplingswiren uppstir litt brott diir
ledréret slutar varfor det bor forses med
indhylsa av vivbakelit.

5. Pd Bergfalke har brott férckommit pi spe
rens laswire cller dess infistningsron. /&
visning kommer att utfirdas.

6. Det har vid montering av segelflygplan fo-
rekommit att héjdroder och bromsklaffar ej
varit ritt monterade. KSAK kommer att
utreda frigan angdende effektiv kontroll.

Trafikproblem '4)

En limnad redogorelse dver aktuella flyg-
trafikproblem gav vid handen, att segelflygplan
och &vriga litta flygplan sannolikt inom de
nirmaste dren miste utrustas med radio. Ett par
nya radioanliggningar demonstrerades.

SM 1961
SM i Segelflyg skall anordnas pi Alleberg i
juli 1961 for 15—20 deltagare.
Forts sid 18



SKOL-
KLUBB-
AFFARS-
AMBULANS-
TRANSPORT-

TAXI-ochFOTO- f/
‘ KARTLAGGNINGS- yg

Cessna 310 F

12 olika modeller :

¥ 1-2 motoriga, 2-6 sitsiga e Ssna

Begdr broschyrer

SOLBERG CESSNA FLYG AB

BULLTOFTA FLYGPLATS MALMU 16 - Tel. 12217, 12219

GENERALAGENT FOR CESSNA AIRCRAFT COMPANY
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De bdda polska flygplantyper, Foka och Zefir, som gjorde sin
debut i standard- resp Sppna klassen i drets VM i segelflyg var av
fornamlig kvalitet och tilldrog sig stort intresse. For oss dr stan-
dardklassen av stérsta betydelse och dérfér presenterar vi bidr Foka.

Foka har tillkommit som en dircke foljd av
det stora intresse, som visades for FAl:s stan-
dardklass vid VM i Polen 1958. Typen prov-
t16gs endast tre veckor fore VM i Koln efter
ett intensivt konstruktionsarbete under femton
ménader. De utmirkta prestanda som flygpla-
net under provilygningarna visade sig ha dven
1 martlig termik gjorde att man stillde stora
forhoppningar till tivlingarna. Férre virlds-
mistaren i standardklassen Adam Witek slutade
ocksd som trea i klassen efter en utmiirket insats.

Foka utvecklades av ett konstrukeionslag, lett
av ing W Okarmus. Flygplanet &vertriffar
konstruktdrernas férvintningar och trots stan-

dardklassens  begrinsningar dr det jimforlige
med “Zefir”,

Vingen dr avsmalnande med laminarprofil
och 18 % tjocklek, byggd 1 tri, mycker enkel
och utan skrinkning. Lidbalken har tvi celler.
Den speciella tillverkningsproceduren garante-
rar exaktheten hos vingprofilen pd 1/10 milli-
meter. Vingframdelen dr utférd som en speciell
del, ansluten till balken och fancrk add. Ving-
ens bakre del dr uppbyggd pd ett stort antal
spryglar och fanérklidd. Dyk-bromsarna av
blandad konstruktion ir placerade bakom bakre
balken vid 60 Y% av vingkordan. Skevrodren
utan slots ir sm3 men mycket effektiva. For

16




overging frin sving med 45° lutning tll 45°-
sving it andra hillet tar det endast 3 sekunder.
Vingspetsarna idr forsedda med strdmlinjefor-
made indskivor som tjinstgdr som slipskor,
di vingspetsarna vilar mot marken. Vingarnas
infistning ir mycket enkel med tvd koniska
tappar och en fjiderbelastad bult.

Kroppen ir av trikonstruktion. Aven hir har
man strivat efter att uppnid lamindr strom-
ning. Den frimre delen ir glasfiberklddd, den
bakre delen har enbart fanér. Kabinen dr myec-
ket omsorgsfullt utformad for att ge foraren
stor bekvimlighet och gora underhdller si litt
som mdjligt. Foljande instrument finnes: Hojd-
mitare, hastighetsmitare, 2 variometrar, kom-
pass, elektrisk girindikator, lingdlutningsmita-
re och indikator for syrgas.

Foraren ir placerad i halvt bakitliggande
stillning. Huven, som ir gjord i ett stycke, kan
skjutas framit och det dir mojligt atr falla den
* Lriviske lige. Alla styrstinger ctc i kabinen ir
W.lidda. Ringkopplingen ligger helt innesluten
i kroppskonturen. Under framkroppen befin-
ner sig en skida och lingre bak ett bromsbart
hjul, som har stromlinjeformad inklddsel.

Roderytor ir dukklidda.

Alla roderreglage ir si utformade, att ej ut-

Jutande armar och horn finnas, som kan
Xora stromningen.
Data och prestanda:
Spinnvidd 14,98 m
Lingd 7,00 m
Vingyta 12,16 m*
Total vike 312 kg
Sidofsrhillande 18,5
Vingbelastning 24,7 kg/m?
Glidtal vid 86 km/tim 1:34

Min. sjunkhastighet

vid 75 km/tim 0,66 m/sck

Stallhastighet
Max. tillaten hastighet
Tilliten lastfaktor

62 km/tim
240 km/tim
-+ 6,0 —3,5

Prestanda ir ¢j riknade virden, utan flugna
och noggrant mitta.

EFTERLANGTAD NYHET

KSAK kommer pi nydrct atr kunna till-
handahdlla ett clegant emblem for batmdssa,
guldbroderat och av hdgsta kvalitét. Mirket far
biras av direktanslutna och klubbmedlemmar
och kommer att kosta 28: — kronor. Med hin-
syn till mirkets exklusiva utférande har endast
en relative liten upplaga rekvirerats. Bestill-
ningar kan goras redan nu och orderna cxpe-
dieras i den ordning de inkommer.
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Privatflyget i Frankrike

Frankrike iar sportflygets vagga, ja hela det
unga flyget hade sin uppvixttid i Frankrike,
som dven pa det militira och industriella om-
ridet till en borjan spelade en ledande roll.
Aven om landet av olika skil ej kunde behidlla
denna ledning har flygintresset och entusiasmen
dver lyckade insatser pd det industriella och
sportsliga omrddet aldrig férminskar.

Sportflyget dr i Frankrike vil omhuldat. Det
kraftiga uppsving, sarskilt efrer andra virlds-
kriget, som sportflyget uppvisar ir ej beroende
pa lyckliga omstindigheter utan resultater av
en forutseende och mdlmedveten politik i syfte
att frimja flygets anvindning, att ge ungdo-
men tillfille nll aktiv verksamhet och dir-
igenom bidraga till dess intellektuella och and-
liga foradling, ate skapa en reserv av flygare
samt att frimja flygindustri och turism. Det ir
saledes en malsicttning, som man vil kan siga i
stort sett motsvarar dem som statsmakterna och
KSAK tillsammans satt upp for privatflyget
hir 1 landet.

Den franska staten uppmuntrar pd allt siite
det ldrta flyget och for detta indamdl ir
inom flygministeriet ett sirskilt organ inrittat
SERVICE DE L’AVIATION LEGERE ET
SPORTIVE.

Nedan f6ljer en redovisning for de férmaner
av olika slag, som privatflygare och flygklubbar
kan komma i dtnjutande av. (NF ung = Sv. kr.)

Forts fr sid 14

Utbildning av bogserfirare

Frin flera hill framfordes onskemil atc
KSAK skulle verka fér en forenkling av ut-
bildning och godkinnande av bogserforare.
Framfor allt 6nskade man fa dispens frin kon-
woll av luftfartsstyrelsens kontrollant.

Det klargjordes att redan de sinkta kraven
for utbildning av bogserforare till 75 moror-
flygtimmar (+ segelflygcertifikat) innebir en
dispens, vilken ir meddelad under forutsittning
att kontroll sker genom en av luftfartsstyrelsen
utsedd kontrollant.

I samband hirmed framholls vikten av att
bogserflygplanet haller tillrickligt hog fare vid
bogsering. Bogserflygplanets ordinarie stall-
hastighet ligger hogre an under bogsering. Om
sliper ligger pd mycket lig hastighet och segel-
flygplanet plotsligt kopplar ur kan det dirfor
hianda att bogserflygplanet viker sig. KSAK
skall uppgdra en sammanstillning fér bista
stighastighet for olika slip.

[

Motorflyg
Utbildningsbidrag (under 21 &r)

TFor ensamflygarbevis
For privatforarcertifikat
Materielbidrag (flygplan)
Anskaffningsbidrag: For flygklubbar 4
For privatpersoner 1

250 NI
300 NF

Underhillsbidrag: 50 %o av dversynskostnaden

fir flygplan och motor.

1509

Tidigare har premien uppdelats
100 NF for C-diplom och 50 NI
for S-certifikat. Andringen helt
nyligen genomford.

Materielbidrag (segel- och bogserflygplan)
Anskaffningsbidrag: For flygklubbar 60 %
For privatpersoner 30 %o
100 Y% av dversynskostna-
den fér segelflygplan och
bogserflygplan.

Flyglirarutbildning
30 flyglirare ir avlonade av staten.

Resultatpremier
Det arsresultat som uppnds med varje med stats-
medel anskaffar flygplan Ligges till grund for
bestimning av en premie som tilldelas flyg-

klubben.

Segelflyg

Utbildningsbidrag (under 21 ir)
For segelflygcertifikat
Anm

Underhiallsbidray:

Fallskirmssport
Utbildningsbidrag (under 21 ir) tL/
For licens av forsta graden 40 NF
Tor licens av andra graden 40 NF
Materielbidrag (fallskirmar)
Anskaffningsbidrag: For flygklubbar 60 %o

For privatpersoner 3CD
1

Anliggningsbidrag

Staten betalar 30 % av anliggnings- och un-
derhillskostnader  for  flygplatser ullhdrande
kollektiv eller i privat dgo oppna fér allmint

bruk.

Flyglirarutbildning

Sker helt pd statens bekostnad betr segel- och
motorflyglirare samt fallskirmsinstruktorer.



Alltsa: Omkr. 32 sidor i format 2518
cm om 12 nr pr ar. Pren.-pris 15: — kr
heldr. Losnrpris 1:50. 1:a nr beriknas
utkomma sista dagarna i januari 1961.

Vill Du ha en flygtidning
MASTE Du prenumerera

Till FLYG JOURNALEN, Postfack 17, Orebro 4

Jag prenumererar pd Flygjournalen fr.o.m. jan.
1961 for heldr kr. 15: —,

*" Prenumerationsavgiften fir utragas mort

t’posrfﬁirskott a forsta numrer.

[J Jag insitter prenumerationsavgiften pi
Flygjournalens postgironr nir inbetalnings-
kort kommer och senast den 31 jan. 1961.
(Sitr < i rutan for alternativ som viljes!)

KLI1IPP TILL!

Va’ ér’e nu da?

Jo, jag har tidnkt utge en flygtidning.
Forryckt? Nja, for att ge ut en flygtid-
ning mdste man kanske vara nigot kons-
tig, kanske, det har ju varit flera miss-
lyckade forsok forut. Innehall? ja det
blir det naturligtvis. Och vilket! Ja jag
hade inte tankt skriva det sjalv — vilket
sikert kommer att uppskattas av den
drade ldsekretsen. Vi skall behandla alla
flygets omriden si rdttvist som mdjligt
sa alla smakriktningar blir tillgodosedda.

Med flyghilsningar Sigvard Silesmo

Och sa gdiller det ...

Ndgra fakta: Det fordras ritt mangrant
intresse bland de aktiva flygarna for att
en utgivning skall vara mojlig. Nigot
forsok, som strandar pd bristande pre-
numerationsunderlag tanker vi inte gora.
Det dr ju nu en gang s3 att prenume-
ranterna ar ryggraden i varje tidning.
Utan ryggrad blir det som bekant rite
ledlost — och det dr ndgot som knappast
ndgon har glidje av.

For undvikande av ev. missférstind skall vi
redan nu siga att det ¢j blir ndgot officiellt

organ for KSAK. Vi har tagit generalsekr. ord
ad notam: Opposition befrimjar framsteg!

i Frankeras ej.
iFlygjournalen
betalar
portot

Till FLYGJOURNALEN

@

Svarsférséindelse
Tillstdnd nr 1
Orebro 4

Postfack 17
OREBRO 4
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1935
1960

TEKN. HOGSKOLANS

FLYGKLUBB 25 AR

Efter ingdende killforskning i arkivens gom-
mor kan vi presentera detta samtida stick av
den pionjirtrupp, som i tidernas morgon for
25 ir sedan fann mattet rigat och silunda
grundade Tekn. Hégskolans Flygklubb, 1 de
inre kretsarna ofta forkortat THE.

Enl. vdr kalender har sedan dess 25 &r for-
flutit, THF existerar av skilda anledningar och
efter skiftande 6den fortfarande och firar nu
— logiskt nog — sitt 25-3rsjubileum. Annu vet
ingen hur gammal en flygklubb kan bh. (Vi
vet en som ir $extio.)

Vi vill ej undanhdlla lisckretsen ovansti-
cnde panorama, vilket oavkortat och frin viin-
ster till hoger fortiljer sanningen om THF-
styrelsen jubiléets dr 1960. Utan att vilja g in
pa personligheter kan man med fog siga, att
det vill till alla typer for ate skapa en virld.

Bilden frin 1935 visar i sitt nedre vinsra
hérn en av oss okiind figur, som genom ett iy,
biseende hamnat i skotrgluggen. Ej THF-med-
lem. Arets styrelse avbildades, for symmetrins
skull, 1 samma terringavsnitt som den av 1935,
och mannen hade dd dnnu e¢j dragic sig tillbaka
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till salongerna. Han befann sig 1 ett sent sta-
dium av upplésning, och framforde, utan egent-
lig framgdng, visor ur den ditida populirreper-
toiren. Elaka tungor vill gora gillande, att den
stackars karlen en ging i tiden fdrvigrats med-
lemsskap i THF, att han direfter totalt tappat
stinget och nu livnir sig som buse vid Ustra
Station. Ligger han pall vid halvsekeljubiléet
1985 kommer fallet att tas upp till fornyad
provning.

Eftersom klubbmedlemmarna i allminhet var-
! " har tid eller erfarenhet att sjilva handha
u.Merhillsdetaljen anfortros den &t var heltids-
anstillde mekaniker och tillika flygchef. Denne
man innehar en nyckelstillning i THF, och vi
vill dirfor rikta lisarens uppmirksamhet pd
sid. 10, KSAK-NYTT:s nov.-nr, dir vederbo-
rande i korta men val valda ordalag presente-
18 Beledsagande foto fir tas med en nypa salt
oW visar bara vad skickliga yrkesmin och mo-
derna fotografiska metoder kan istadkomma.

Flygplanparken? Vidstiende foto av par-
keringslinjen ute pd ESSE ger darvidlag ingen
som helst information.

| samband med det nira forestiende drs-
skifter ber slutligen skattmistaren att {3 hilsa
hem.

BEECHCRAFT "BARON",
NYKOMLING 1961

Beecheraft, som dr en av de stora tillverkarna
av sméflygplan, har nu presenterat 1961 Airs
seric av cleganta helmetallflygplan fran 4- upp
till 8-sitsiga, en- och tvdmotoriga.

Serien omfattar icke mindre idn dcta flyg-
plan:

Beecheraft Super G 18 ($ 132.300), 4-sitsigt,
2-motorigt;

Beecheraft Model 65 Queen Air (§ 126.000),

Q 7-sitsigt, 2-motorigt;

¥echeraft | 50 Twin-Bonanza (§ 100.000),

6—7-sitsigt, 2-motorigt;

Beechceraft D 50 E Twin-Bonanza ($ 87.250),
6-—7-sitsigt, 2-motorige;

Beechcraft 55 Baron (8 58.250), 4-sitsigt,
2-motorigt;

Q cheraft Travel Air (§ 51.500), 4-sitsigt;
2-motorigt;

Beechcraft N 35 Bonanza (§ 26.500), 4-sitsigt,
1-motorigt:

Beccheraft A 33 Debonair (8 21.750), 4-sitsig,
1-motorigt.

Nykomlingen i serien “Baron” ir utrustat med
tvd Continental 260 hkr motorer. Flygplanet ir
synnerligen vilutrustat och fare, rickvidd och
lastformaga lir overtriffa de flesta andra flyg-
plan i storleksklassen.

Svensk representant ir AB Flygleveranser,
Stockholm.

Drom
och verklighet

Mol

Vita som jdttesvanor
bla gluggar,
rodvita,

bldvita,

flygplan

glidande

under svanorna
over svanorna
mellan svanorna.
Livet

ndr det dr som bist
fribet fran kéer
tringsel och jikt
utan radio.

A
Sigurd—Erik—Bertil
lage
Blakulla

far jag landa?

Hur kan ni begira
ndgot sadant just nus
Ligg er att vanta,
cirkla 1 vintvarv
femton bjdssar,

fulla med miljonirer.
Vet ni inte

att varje sekund
betyder dollar, pund
eller kronor.

Vinta ni bara

tills dammet

stiger ur tanken.

Ta sedan nod-
frekvensen

med radio.

NILS LUNDGREN
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Forts fr sid 10 Morane-Saulnier

Tomvikt ................ 455 kg
Nyttig last .............. 320 kg
Briansle ................. 100 el 170 liter
Max.-fare ....... ... ... .. 190 el 205 km/t

ANDREASSON BA-7

Planct idr konstruerat av ingenjor Bjorn
7Andy” Andreasson; dirav den forsta delen av
namnet.

Det var under sin tid vid Convairfabrikerna
i San Diego som han konstruerade, byggde och
provflog detta plan. Ingenjor Andreasson har
nu aterbdrdats till fosterjorden och det ir nu
meningen ate tillverkningen av BA-7 skall upp-
tagas vid Malmé Flygindustri.

Etr plan har kommit 8ver till landet, ir
uppmonterat och har flugits en hel del &ver
Bullvofta-trakten. Vid Malmd Flygindustri rik-
nar man med att kunna leverera nigra plan re-
dan under nista &r och priset hoppas man kun-
na hilla s& pass 13gt som till 30.000 kronor. Det
har vidare signalerats att typen kommer att
byta namn troligen till Fi 9.

Planct 4r en helmetallkonstruktion, som sir-
skilt kidnnetecknas av kroppens plana, aero-
dynamiskt birande ytor samt den mycket tunna
vingprofilen. Dirtll har planet ett helt nytc
rodersystem utan fasta dimpningsytor. Planet
dr tvisitsigt, ” side by side” och skuldervingat,
varigenom god sikt erhdlles sivil &ver som
under vingen. Landstiller 4r fast med styrbart
noshjul. Huvudstiller har fjidrande st§lben,
medan nosstiller ir forsett med en hydraul-
stotdimpare.
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Bista marschfart 170 el 185 km/t
Stallfart ... ... ..... 65 km/t
Aktionstid  .............. 5t20 el 4150

(med 170 | tanken omkring 7 t)

Vingen, som ir forsedd med en stor klaff och
relativt sm3d skevroder, har litt negativ pil-
form. Skalpldten bestdr av 0,8 mm tjock alu-
miniumpldt som idr nitad till en huvudvingbalk
i dural. Tack vare skalplitens tjocklek har det
varit mojligt att forsinka nitarna, varigenom
en mycket god och slit yta erhillits.

Data och prestanda:

Motor .................... Continental .
Effeke ... o o o 100 hkr

Max flygvike .............. 545 kg
Marschfart . .............. omkr 240 km/t
Startstricka  .............. 150 m
Aktionstid .......... ... ... c:a 4,5 tim

NYTT OM SKIDOR

Luftfartsstyrelsen har den 30 november ut-
tirdat nya Konstruktionshestimmelser for flyg-
planskidor (SB 104 B). Dessa nya bestimmelser
dr av storsta vikt for den som avser att an-
skaffa skidor till site flygplan, sdvida det inte
dr sig om en installation som redan dr granskad
och godkind av Luftfartsstyrelsen.



Bilaga medfiljer

TILL SALU

TRAPROPELLRAR,

2 st prima for Auster MK V, Lycoming-
motor.

Tel. S, Hult, Jonkoping 197 04

TILLFALLE TILL
FORDELAKTIGA KOP:
Turbulent, total tid fpl och motor

60 t. Pris 15.500: —.

EDO-flottorer mod. 2000 kompl. med
stag till Super Cub, anvidnda under
endast 10 tim.
Startmotor, nyrenoverad,
coming 290—3.
Vindgenerator, 12 volf, kompl. med
propeller,

till Ly-

Duells Aero
Friggagatan 10, Goteborg C
tel. 031/1921 05

CESSNA 170 B SE-CDG

4-sitsig, blindflygutrustad med Narco super
homer. Tillv-ar 1955. Géangtid motor 375
tim.

AUSTER V SE-CGK
Tillv-ar 1958. Total gangtid 280 tim.

Kiruna Flygklubb - Fack 138
Tel: 128 88 efter k1 1700

GRUNAU BABY
i mycket gott skick.

Nykopings Fk, ¥ 11, Nykoping

METALLPROPELLER och
MAGNETAPPARAT

till Super Cub eller Tri-Pacer.
Hans Tammert, Tel. 126 40, Kiruna

NYOVERSEDD PIPER CUB J3 95 HKR

med fabriksny motor. Gangtid ca 800 tim-
mar, Pris 25.000 Norska Kr.

Thor Tjgntveit, SAS Flykontor,
Fornebu, Oslo

AUSTER ALPHA JIN

SE-OGN. Motor: Gipsy M 120 hk.
Total gangtid 700 t, sedan grund-
dversyn 425 t. Flygplanet dr forsett
med radio, hjul- och skidstdll. Bog-
serkoppling och startmotor ingir i
koépet men ar ej monterade, Separat
eller med flygplanet sidljes EDO-
flottérer. For ndrmare upplysningar
kontakta

Eric Cahlman - Kramfors 200 94

FLYGPLANAGARE

Vi star gédrna till tjdnst med reserv-
delar och tillbehor samt goda fack-
mannarad, Vi formedlar oversyner
och reparationer,

Dagens specialerbjudande:
GIPSY MAJOR 1

0-stdlld, aluminiumtoppar,
fierad vevaxel.

modi-~

Kérralundsgatan 63 - A, Géteborg 6 - Tel. 256110

-

Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg H*
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