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SEGELFLYGET OCH
PUBLICITETEN

— ¢n annan insdindare

[ férra numret av KSAK-NYTT hade Len-
nart Olander en ling utliggning om vikten av
att flygklubbarna hiller god kontakt med pres-
sen dven nir det giller haverier. Detta kan man
utan vidare hilla med om. Men nir Olander
som en trampolin for sin tankeflykt anvinder
ett vid Stockholms Segelflygklubb nyligen ti-
mat haveri (di& en Weihe tappade stjirten),
och om de ansvarigas beteende anvinder sida-
na uttryck som “sillsynt omdomesldshet” och
”snorkiga gruppchefer”, di vet han helt enkelt
inte vad han talar om.

For det forsta var ndgon gruppchef (eller se-
gelflygchef, som det numera heter) inte alls
inblandad. Den man som Olander kallar si var
klubbens ordférande, som sin plikt likmitigt
tog pa sig det omedelbara ansvaret att reda upp
haveriet och dess foljder. Mycket riktige fatta-
de han som sin angelidgnaste uppgift att ta reda
pid om det hade blivit personskador, sd att de
anhoriga 1 s3 fall omedelbart blev underritta-
de, och inte forst genom en tidningsnotis.

(Jag har sjilv en ging efter en dodsolycka
pd Skarpnick hillit pd en hel kvart for ate £
en tidningsman att inse att de anhiriga borde
fi veta om sin forlust innan dagsnyheterna
skulle upplisas ndgra minuter senare. Nir han
antligen limnade telefonen fri, var det redan
for sent. Olander f3r forldta om jag tycker att
det den gidngen var pressen som skotte sin PR
omdomeslost.)

I fallet fr3n i midsomras blev det lyckligtvis
inga personskador, men det fanns mycket bi-
rande minskliga skil fo6r ate forarens namn inte
omedelbart skulle limnas ut. Det var ocksd den
enda upplysning som man holl inne med — alla
Gvriga detaljer om haveriet kinde pressen till,
som reportagen ocksd visade. Olanders forsok
att tubba KC att limna ut namnet hedrar ho-
nom inte. Inte heller hans berém &t den med-
delare, som utan att veta ndgot om haveriet
talade om for pressen “hur det hela kunde ha
gatr till”. Ar det s& litt att bedéma haveri-
orsaker, tror Luftfartsstyrelsens PR-man?

Vidare, tystnaden pi de ansvarigas telefoner,
kan den inte tinkas bero pi att dessa hade
annat att gbra in sitta hemma och passa tele-
fonen fér den hindelse Olander skulle ringa?
Till exempel ta reda pd det havererade flyg-
planet, ordna med vittnen, anstilla forhor, skri-
va rapport osv. Maste det vara “dolska upp-
st art morkligga hela affiren?

Nej, s& inskrinkta ir inte de ansvariga inom
Stockholms Segelflvgklubb — och jag kiinner
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dem ganska vil — att de tror att man kan
hindra pressen frin att publicera en 7stdrt-
ning” med “bild &ver hela forsta sidan av den
kvaddade kirran”. Mojligen kan de tycka ate
det den dagen (liksom de flesta andra) fanns
betydligt visentligare hindelser att informera
lisekretsen om pd detta spektakuldra sitt.

Och skulle segelflyg trots allt vara en sidan
pangsak, som ldsekretsen “kriver” att f3 lisa
om, kan det tyckas litet underligt att Sveriges
tvd storsta tidningar, nir en svensk vid samma
tidpunkt blev varldsmistare i segelflyg, inte
hade plats vare sig pd “ettan”, eller nd
annan sida fér den delen, att meddela den ny-
heten. D3 var det berydligt mera lisvire, tyd-
ligen, att visa en annan svensk virldsmistare
(ganska plotsligt f. d., dessutom) Sver sex spal-
ter — men det blir vil bidst med tvirformat
for en liggande kille!

Med andra ord, mina vinner inom Sto. )
holms Segelflygklubb tar inte sirskilt mycK&
at sig av Olanders pdsiga moralkaka. "P3 sin
hojd skrattar de Sver att reportern missupp-
fattat ett eller annat”. Annu gladare blir de
sikert om Olander ville tala med sina vinner
1 pressen sd att innu mera blir skrivet om segel-
flyg — men de foredrar att inte behdva stilla
till med nya haverier for are det skall lyckas.

Sven A. Hansson
flygjournalist

SKOLFLYGNING
vid trafikflygplats

Luftfartsinspektionen har utfirdat bestim-
melser for ensamflygning, som utféres av inne-
havare av “behirighetsbevis for ensamflygning”
ate tillimpas vid flygplatser, dir trafikflve
bedrives.

Bestimmelserna innebira féljande.

1. D4 innehavare av behdrighetsbevis for en-
samflygning skall foretaga flygning inom kon-
trolizon eller trafikzon vid flygplats, dir trafik-
flyg bedrives, &ligger det ansvarig flyglarare
att fore flygningen taga samrdd med vedert
rande flygtrafikledningsorgan, direst s3d¥.
finnes och dr i funktion, betriffande tidpunkt
for flygningens utforande.

2. Flygningen skall dirvid uppliggas sd, att
minst fem minuters marginal foreligger till den
tidpunke, di trafikflyg beriknas pdgd inom
ovan angivna omriden.

Det aligger flygtrafikledningens personal att
vid samrdd enligt ovan vidtaga de berikningar
och ev Ovriga itgirder, som kunna bedSmas
crforderliga ur flygsikerhetssynpunkt.



AMBASSADEUR

kostar som 2 - sitsig
-

ar - sitsig
3 tar 4* personer

Ni har rad att flyga Jodel 1050
Ambassadeur, elegant, ekonomiskt,
effektivt reseflygplan med Conti-
nental O 200 A 100 hk. Marsch-
fart: 190 kmft. Flygtid (m 3 pers}:
5 tim. Begdr demonstration nu for

snabb leverans!
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KSAK:s 60-arsjubileum

vardig minneshogtid vid
Flygarmonumentet

I strilande sol och med friska vindar spe-
lande i fanor och bligula flaggor firade KSAK
i nirvaro av DDMM Konungen och Drott-
ningen, HKH Hertigen av Halland och in-
bjudna hedersgister sitt 60-&rsjubileum den 24
september.

Det var visserligen den 15 december 1906
som Svenska Aeronautiska Sillskapet, sedermera
Kungl. Svenska Aeroklubben, nu virldens nist
ildsta aeroklubb, kom till. Man hade emellertid
valt att forlagga hogtidligheten till sommarens
sista solskensdag och detta bidrog till att goéra
dagen minnesrik for de 5.000 som samlats kring
Milles-8rnen pd Karlaplan, rest av KSAK 1931
och dverlimnad som giva till Staden.

Inte minst av trafiktekniska skdl kan det
ha sina sidor att arrangera en folkfest pd

Karlaplan, dir e¢n visentlig del av Girdes-
trafiken gir fram och dir tr@dbussarna till
Girdes-omridena har sina givna filer. Tack
vare ett utomordentlige gott stod frin stadens
myndigheter blev det koncentrerade KSAK-
programmet en succé. Parkavdelningen hade re-
dan tidige pi formiddagen placerat ut sittplat-
ser for 600 gister. Tradbussarna som for dagen
utbytts mot motorbussar bytte firdvig kl 12.7 -
Nir gisterna borjade anlinda satte polisen stwe.
trafikspirrar i funktion och KSAK: bida
gistparkeringar p3 Virtavigen och Erik Dahl-
bergsgatan borjade fyllas, dock utan att ni-
gonsin bli overfyllda. Smirtfrite forlopte gis-
ternas intdg och nir de kungliga pa slager 14.00
anlinde satt alla pd sina platser, medan m-
skalkar frin anslurna flygklubbar i bli-guwe
band paraderade.

Paraderade gjorde ocksd en trupp flygsoldater
ur F 8 och F 18, medan F 8:s musikkir un-
der ledning av musikdirektdren Helle Rosén
gjorde ett av sina sista framtridanden.



Sedan Konungen, hilsad med Kungssingen,
anlint i sillskap med Drottningen och KSAK:s
Hedersordforande Prins Bertil spelade musik-
karen Oscar Lindbergs Festpolonis. Under tiden
satt gisterna och KSAK-medlemmarna och kin-
de igen varandra runt den solglittrande fest-

platsen.

Prins Bertil hade uppdragit at
KSAK:s ordforande overdirekts-
ren Carl Ljungberg att hilla hig-
““dsanforandet, som givits foljan-
&/ utformning:

Sextio dr har forflutit sedan
Svenska Aeronauntiska Sillskapet
bildades, den organisation som
idag wverkar under namnet Kungl
Svenska Aeroklubben.
dcxtio ar ér en:svinnande kort

und i historiens skeende. Men
pd de sextio dren har minniskan
fiatt uppleva den sillsammaste ut-
veckling.

Annu i borian av denna epok
kunde hennes drém att segla i
lufthavet forverkligas endast med
hidlp av ballongen — en lekboll i
vindarnas spel. P4 sextio dr har
bon betvingat lufthavet. — Nu
gdr hennes wig mot tjdirnorna.

Vigen har ej wvarit litt eller fri fran smirta.
Vart steg framdt, var erévring har krivt offer.
Madnga unga mdn har fallit i kampen att bana
vig for efterfoljande. Men pionjirandan har
ej kuvats.

Pionjirandan! — Utmirkande for flyget ir
den rakt med vilken allting dndras och blir nytt




Regnigt Aollebergsjubileum

gav Falbygden eit nytt konstverk och KSAK eit nytt flygplan

Nigot mera dyblore in KSAK:s flygdag pi
20-drsjubilerande Alleberg kan knappast tin-
kas. Nir Landshévdingen Bertil Fallenius av-

och kriver intringande i nya omrdden och nya
Jorballanden. Inget blir yutin — dtminstone ¢j
linge. Det dr ett stindigt pionjirarbete som ut-
fores, ej blott dd nya framsteg skapas och ut-
provas wutan dven dd de tagas i bruk, dd an-
vdndningsomrddet vidgas, dd nya vigar ppnas.
Tekniska framsteg och hjilpmedel gor det méj-
ligt att nd bhigre och lingre, att bekimpa cle-
menten, att nd mdlet dd det dr skymt for mén-
niskoéga. Flygets miin kriver av sig spilva att
utnyttja de mojligheter teknikerna skapa, —
Skaparkraft och ddd i férening.

Teknikernas skaparkraft och pionjirgirning
md ej forglémas, deras ambition att med wveten-
skapens och teknikens hjilp nd det yppersta,
deras mod och diirvhet i kamp mot det out-

forskade.

Pi den minnessten éver hidangdngna flygare
som krones av Milles érn bar skalden vistat
orden

Skaparkraft och did
Dig bjilpt att svinga
hogt over jorden.

N efter diden

Ditt manliga mod

cggar oss andra

som dnnu vandra pd jorden,

Som dnnu vandra pd jorden. — Ja, medan
sonen, maken forbereder eller utovar sin flygar-
girning stdr modern, bustrun_pd jorden med sin
oro, sin smirta, sitt hjiltemod.

Kungl Svenska Aeroklubben will — infor
minnet av hidangdngna flygpionjirer — med
en tillbakablick pd den tidsepok dd minniskan
gjorde sig till luftens betvingare, men dven med
blicken framdt mot tider som skall innebira nya
framsteg men dven nya offer — bringa en hyli-
ning till flygarens pionjiranda, tekntkerns ska-
parkraft och kvinnan bakom flygarens girning
— hennes tysta hjiltemod.

Det blev en gripande hogtidsstund nir mu-
sikkdren direfter spelade Land Du Viilsignade,
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vickte David Wretlings flygarpojke "NYA
VINGAR” forsade regnet i strida floder frin
de blygrd regnmolnen som under hela jubileums-
dagen envist hingde kvar pd en héjd av knap-
pa 50 meter Sver Allebergs-platin. Trots der-
hade en publik pd drygt 1.400 personer slue
upp till ceremonien och KSAK-chefen general-
major Nils Séderberg som tillsammans med
klubbens vice ordforande Arlandachefen Bertil
Florman hilsade gisterna vilkomna var natur-
ligt nog Gverfortjust dver att si minga KSAK-
vanner velar sluta upp, trots att vidret red-
pd forhand maste ha varslat om att det st
upplagda flygprogrammet inte skulle kunna ge-
nomféras enligt planerna.

De tappra tusen, som tillbringade stérre delen
av dagen i stora hangaren, fér dagen iordning-
stilld till landets stérsta regnskydd, blev emel-
lertid inte alldeles lottldsa. Visst var besvikel-
sen stor Over att Draken inte kunde komma,
och art faliskirmshopparna maste hilla sig pd

medan sangarpodiet stod tomt, en vacker hyll-
ning till den bortgingne Jussi Bjorling, som
hade utlovat sin medverkan.

Till erinran om gingna flygargirningar ned-
lade Konungen en krans vid Flygarmonumen-
tets fot, varefter poeten Bo Setterlind laste sin
dikr "Minnas” till musik av Erik Erling.

Minnas

minnas de dlskade,

dem vilkas dra

disden ‘J
evigt

kungor.

Ara de ilskade,

dem vilkas oro

vi minnas

i vir kirlek, 'l
i vingarna,

i vart avsked.

Nir de sista tonerna forklingat kom flyg-
vapnets hyllning i1 form av en paradéverflyg-
ning av férband ur Stockholms Jakefrsvar. De
tjugofyra flygplanen satte punkt fér den korta
och virdiga ceremoni genom vilken KSAK
celebrerat sin 60-&riga verksamhet 1 flygets
tjanst.



Franz Medicus,
Scheibes testpilot
t Motor-Spatzen
pd Alleberg,

marken, men 1 gengild blev det en uppvisning
i nirbild av jethelikoptern Alouette, en gran-
dios konstflyguppvisning bland gristopparna av
tyske virldsmistaren Albert Falderbaum och
en svensk urpremiir for Allebergs nyforvirv,
Motor-Spatz, det nya tyskkonstruerade segel-
flygplan med hjilpmoror som Alleberg fitt som
viva av Tempo AB.

"ronsskulpturen NYA VINGAR som ir det
bestdende minnet efter Allebergs-jubileet har
fate en utomordentlig plats pd Visthanger, dir
den ger nyte liv at den magnifika utsikten 6ver
Falképings stad och den milsvite béljande
Falan. KSAK hoppas, att alla segelflygers vin-
rer vill soka sig upp till Allebergs-skolan under
dpimande segelflygsisonger for att studera vad

AK och Allebergsskolan betyder for flyg-
sinnad svensk ungdom.

NYA VINGAR

ir en giva frin segelflygets vinner och gynna-
re till KSAK och Alleberg. Insamlingen av
kontantbidrag pigdr alltjimr. Hiuills har fol-
jande bidrag influtit,

Bengt Lindqvist 10: —; Peter Fritscher, 10: —;
Tandl N Nissén 10: —; Martin Frebo 10: —;

Tandl Sven Dahl 100: —; Dr Nils Sundgren
50: —; Anonym 10: —; Tandl Folke Ofver-
holm 10:—; Overste C O Hugosson 10: —;
1. Trafikled J O Ohlsson 10: —; Anonym 7: —;
Carl Molin 10: —; Ing Sven H Johansson
10: —; Ing Ulf Magnusson 10: —; B Florman
25: —; Ing Ake Brindell 5: —; Civ ing Nils
Eyton 25:—; S-Kursen, Alleberg, 12: —; Si-
gurd Stengird 5: —; Martin Johansson 20: —;
Lars-] Soderstréom  20: —;  Stig  Andersson
10: —; Berth Berglund 10: —; AB Malmé Flyg-
industri 100: —; K Sviinsson 10:-—; Lennart
Angvik 10: —; U Rehnstrom 25: —; Sekr Fol-
ke Florén 10: —; Anonym 50: —; A G Gustafs-
son 10: —; Goéran Jansson 10: —; Tl J G Karls-
son 10: —; Tandl Bengt Svensson 10: —; Tandl
Olof Carlson 10: —; B Bergman 50: —; B
Sandberg 5:—; Kantor Gustaf Hallstrand
10: —; Sven Ahblom 50: —; Gosta Hékansson
10: —; Arne Domds 10:—; Bo Holmberg
10: —; Ostman 20: —; Harry Molander 25: —;
Paul Meier 25: —; Krister Palmkvist 12: —;
C Ljungberg 50:—; Anonym 10: —; Oscar
Eliasson 10: —; Herje Westrin 10: —; Kom-
mendérkapt. T Neumiiller 10: —; Fred Nord-
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DET FINNS | USA

en stor marknad pd begag-
nade flygplan till rimliga
priser. Just nu kan det varo
sdrskilt lampligt ati uitnyttja
ett amerikanskt erbjudande
till férménskép.

CARL O OLSSON

gdr i boérjan av november en ny resa
till USA och erbjuder sig ait férmedlo
férdelaktiga flygplankép. Erbjudandet
innefattar givetvis all erforderlig kon-
troll av resp flygplan, logghécker och
motorjournaler samt nedmontering for
frakt till Sverige.

Skriv eller ring omgéende Hill

CIVILINGENJOREN CARL O OLSSON
SVENSKA AB OLTRONIX
122, Vallingby
Telefon: 37 89 33 (bost: 26 98 861

Angermannagatan

holm 25: —; Max Gumpel 50: —; C A Séder-
lund 100: —; L Vigre 10:—; J A Forss AB
50: —; Dir Titus Haglund 100: —; General-
konsul P G Thulin 50: —; Advokat A Elm-
strom  10: —;  Overkammarherre  Rudebeck
50: —; K J Wibergs Jarnhandel AB 100: —;
Rektor T Philipsson 100: —; Generalmajor A
Lundstrém 30: —; ; Greve
Falkenberg 25: —; B Klingspor 25: —; Lantbr.
O Ferm 10: —; S-A Thorstensson 10: —; Six-
ten Gustavsson 5: —; Civ ing A Givert 10: —;
Stud S Blomberg 2:50; Holger Duell 100: —;
L O Bergendahl 20: —; Nils Ring 10: —; A
nym, Vartofta 5:—; E Krantz 20: —; K.
Fristedt 10: —; A Reichel Jr. 50: — Bertil
Beckman 100: —; Bo Nystrom 25: —; Gene-
ralkonsul Sander 50: —; Kapten P H Hedberg
100: —; Direktér Arnulf-Olsson 100: —; Bo
Gedda 15: —; Rolf Andersson 10: —; Gésta
Fraenckel 50: —; Torsten Kreuger 2.500: -
A-G Jonhagen 20: — Sven Hansson 100:1,
Arne Claesson 25: —; Simeon Claesson 25: —;
Lennart Dourén 10: —; Inge Jansson 5: —; Sy
Fallskdarmskl., Goteborg 25: —; Ingvar Thurén
10: —; Civ ing Einar Nordendahl 10: —; Ing
Bertil Pedersen 25: —; Uverste Gosta Odgvist
10: —; Civ ing B R Olow 15: —; Gunnar Ap-
pelgvist 10: —; Ryttmiistare R Gyllensvan
50: —; Civ ing Erik Hagman 25: —; Rolf
Bergvik 50: —; Oversteldjin Liljhagen 20: —;
Karl Lignell 100: —; P R af Uhr 10: —; Mars
Karlsson 2: —; Rektor G Johansson 10:—;
Ov ing Ljung 25: —; Aeroklubben i Gétebory
100: —; Sundsvalls Flygsillskap 25: —; J E
Berglund 10: —; Dir M Flodén 10: —; Ano-
nym 5:—; Tandl W Kallberg 100: —; Folke
Detstrom 5: —; Falkdpings stad 500: —.
Summa kr 6.245: 50.

* Ingenjor Torsten Kreuger har stillt ett belopp
av 5.000 kronor till KSAK:s forfogande, av
vilket 2,500 kronor anslagits som bidrag till
anskaffningen av NYA VINGAR. 'L

FRANKRIKE BYGGER TYSKA
SEGELFLYGPLAN

Fransminnen har enligt notiser 1 utliin‘JL»
fackpress borjat licensbygga de tyska scgelflyg-
plan som bl a anvinds i Sverige, nimligen
Bergfalke, L-Spatz 55, Zugvogel I1T och IV
samt den nya Motorspatz.

Visserligen har fransminnen inhemska kon-
struktioner som i prestandahinscende ir fulle
jimforliga med de tyska flygplanen och som
skulle kunna limpa sig for seriebygge, men de
skulle enligt uppgift bli ungefir dubbelt s8 dyra
som flygplanen i Scheibe-serien.



Linkopings Kk ater

i»ndividuellt och i lag
»

Svensk mistare: Carl Danielsson
Bista lag: Linképings FK, lag 11

I majnumret av var tidning offentliggjorde
i Linkopings-klubbens triningsprogram. Vi an-
t*dc, att fa klubbar ligger ner ett s3 milmed-
vetet arbete pd traningstivlingar. Och resulta-
tet 1 dr redovisas i rubriken hir ovan och i
nedanstiende  generalprotokoll med prislista.
Men 13t oss nu tala om SM-tivlingen. Den var
1 ar forlagd till Hultsfred, dir Nordostra
Smilands flygklubb stod for virdskapet, ett
uppdrag, som verkligen skdttes med den dran.
Klubben med Lars Magnusson och Arne Cassel-
berg i spetsen visade en hjilpsamhet och ett
tillmétesgdende, som visentligt littade pd tiv-

SM-mdstaren
Carl Danielsson
konstaterar glatt,
att SE-ATU:s
stabilisator hdller
for den enorma
belastning, som
hans prissamling
dstadkommer.

mastare

lingsledningens bekymmer. Som ett cxempel md
nimnas, att klubben 1 egen regi ordnat en
lunchrestaurang 1 den di innu icke invigda
stationsbyggnaden — en inofficiell invigning,
som alla satte stort virde pd. Och om ingenjor
Gosta Roklander vill byra yrke, si dr han som
klippt och skuren till killarmistare.

Nir juryn med Nils Soderberg, siste vikingen
Albin Ahrenberg, Arne Casselberg och Karl-
Erik Fernberg gav klartecken for tivlingarnas
borjan, kunde man konstatera, att av de 19
anmilda hadc 5 uteblivit pd grund av oflygbart
vider vid startpunkterna. Detta var trikigt —
men riktigt. Flygsikerheten frimst! Men de,
som deltogo och fullféljde, kastade sig over
uppgifterna med en tivlingsiver och en ambi-
tion, som var glidjande i hogsta grad. Det in-
stabila vidret kultkastade ledningens planer sa-
tillvida, att navigeringsflygningen, som skulle
ga pad ldrdagen, fick utbytas mot landnings- och
specialprov. Forhoppningen att séndagen skulle
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bjuda pd bra vider fér navigeringen infriades,
och hela programmet kunde fullféljas utan mera
gnissel. Redan efter forsta dagen kunde man
konstatera, att Carl Danielsson (alltid leende
Calle Dussin) 18g vil framme men starkt hotad
av Karl-Evert Dahlstedt, Aeroklubben i Malmd.
Alla vidrade sensation, sirskilt som Ove Dah-
lén, ocksd frin Malmd, 13g synnerligen vil till.
Detta vallade en viss oro i Linkopings-ligret,
dir man nu gick in for att erablera en sekund-
strid under navigeringsflygningen. Klockorna —
klubben har naturligt nog tillging till massor
av goda precisionsur — kontrollerades, justera-
des och byttes ut, och det gamla goda tivlings-
urct, som inom parentes varit med i elva SM
cller Riksmotortivlingar, hélls under oavliten

uppsikt.  Knappast en sekund fick passera
okontrollerad.

Ja, och resultatet blev ocksi den omkastning,
som prislistan utvisar, men som sagt, Malmé-
laget var inte att leka med, och b&de Dahlstedt
och Dahlén placerade sig pi Dbittre halvan.
Oférbrinnelige kimpen och gentlemannapilo-
ten Claes af Ugglas tivlade med Albin Ahren-
berg om populariteten och blev god tvia i det
fallet. P& prislistan fick han en mera blygsam
placering, men han hade f5r dagen sin egen Cub
SE-CAN pid reparation och miste tivla i en
annan kirra, ldnad i sista stund. Navigerir
banan, som gick 8ver smilindska hoglanX.,
var ganska svdr och bjod p3 en hel del finur-
liga fotomal. Torgil Rosenbergs franska forvirv

Forts sid 12

Poing

Plac. Namn och flygklubb Flygplan Nav.- Spec.-  Landn.- Sun‘i
prov prov prov
I C Daniclsson, Linképing, layg 11 Piper Cub 3,80 1,80 10,86 16,46
2 E Hedman, Linképing, lag I Piper Cub 15,19 0,90 30,71 46,80
3 L Petersén, Linkoping, lag I Piper Sup Cub 11,27 14,67 24,79 50,73
4 G. Hofman, LinkGping, lag II Piper Cub 15,19 18,88 34,08 68,15
5 K E Dahlstedr, Aerokl., Malmé Piper Cub 98,74 4,48 16,48 119,70
6 O Dahlén, Aerokl.,, Malmo Piper Cub 53,17 42,25 27,34 122,76
7 R Forss, KTH FK Piper Pacer 109,81 18,29 31,83 159,93
8 N Svennar, Linkoping, lag 1 Piper Sup Cub 101,43 17,34 44,11 162,88
9 J Tjernstrom, KTH FK Piper Pacer 128,11 27,43 36,89 192,43
10 T Rosenberg, KTH FK Jodel Amb 178,95 34,20 25,88 239,03
11 C af Ugglas, KSAK Piper Cub 155,70 38,66 45,69 240,05
12 E Ajaxon, Linkdping, lag 1I Piper Cub 174,69 48,69 47,66 271,04 .
13 B Ekelsf, KTH FK Hornet Moth 262,15 67,02 22,91 352,08
Lag:
I Linkoping, lag If (Danielsson och Hofman) 84,61
2 Linkoping, lag I (Hedman och Petersén) 97,53
3 Acroklubben, Malmé (Dahlstede och Dahlén) 242,46
4 Tekniska Hogskolans FK (Forss och Tjernstrdm) 352,36
Prisfirdelning ¢
Individuellt: Ove Dahlén, Acrokl, Malmé. 6. pris.

Car| Danielsson, Linkdping, lag II. 1. pris.
Inteckning i Oresundspokalen, KSAK:s SM-
skéld, Albin Ahrenbergs Vinners vandrings-
pris, inteckning 1 NYGE-Verkens vandrings-
pris till biste Cub-forare.

Evert Hedman, Linkdping, lag 1. 2. pris.
Arkitekt L E Magnussons hederspris.

Lennart Petersén, Linkoping, lag 1. 3. pris.
Nordéstra Smalands Flygklubbs hederspris.

Gunnar Hofman, Linképing, lag 11. 4. pris.
Boliden Batteri AB hederspris.

Carl Evert Dahlstedt, Aerokl, Malms. 5. pris.
Inteckning 1 Generalmajor Nils Stderbergs
vandringspris till forare som ej tidigare del-
tagit i SM eller Riksmotorflygtivlingens fi-
nal. KSAK:s hederspris.
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KSAK:s hederspris.

Rutger Forss, Tekn. Hogskolans FK. 7. pris.
NYGE-Verkens hederspris till biste Pacer-
forare, Malmé Flygindustris hederspris.

Nils Svennar, Linkdping, lag 1. 8. pris.
NYGE-Verkens hederspris, KSAK:s Mo
flygplakett i brons.

Ovriga tivlande. 9—13. pris.

KSAK:s Motorflygplakett 1 brons.

Lag:

Linképings Flygklubb, lag 11 (Carl Danielsson
och Gunnar Hofman).
Harald Enells vandringspris samt KSAK:s
bricka till varje man i laget.



Oversyner

och Reparaz‘z’mer

All service pg mindre flygplan utfsres
snabbt. S&vdl land- som sjéflygplan
omhédndertagas qv goda fackmén

Som garanterar ett vél ytfsrt arbete.

FLYGVERKSTADERNA NORRTALIE AB

TEL. 0176 /134 80 . TGA. AIRNO

® Verkstaden &r beldgen
i norra delen qv Norrtélje
Flygplats,

Slipen ligger vid Kvist-
hamraviken gster om flyg-
platsen pg Kérleksuddens
sédra strand,

snabbaste limmet -
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LANDSKRONAKLUBBEN 20 AR

en flygurfest att minnas

Sol fran molnfri himmel, Thulinfileet klar-
aront och nyklippt, alla traktens flaggor i topp
och ett tjugotal mer eller mindre eleganta ftlyg-
plan inrymmande rally-deltagare och gratulan-
ter frin nir och fjirran. Undra pd ate klubb-
styrelsen med ordféranden Ossian Feuk, flyg-
liraren Lars Hedén, Gunnar Nordin m fl myste
och tyckte, att allt var mycket gott. Det tyckte

Forts fr sid 10.

Jodel Ambassadeur ryggade tydligen for den
allefor dkesmalindska terringen tll en hogst
synbar besvikelse for Torgils verkligr sakkunni-
¢a livs- och flygkamrat fru Berit. Ar det for-
resten ndgon, som har sett detta strivsamma
och populira flygarpar tillsammans — utan att
de gar hand i hand?

Ja, vad dr are ulligga?

Tivlingsmiddagen med de inspirerande talen
och férmaningarna av ungdomsflygfostraren
Albin, det praktfulla dskvidret, som utbrot fem
minuter efter sista landningen, och som mork-
lade Hultsfred med omnejd i flera timmar, vil-
ket 1 sin tur medférde, art tivlingsledningen
fick slutféra protokollarbetet vid stearinljus.
Naija, det medfdrde ocksa, att prisutdelningen,
som forrittades av — ja, av vem om inte —
Albin Ahrenberg, fick en extra glans av ljus-
l3gorna, som speglades i de vackra vandrings-
och hedersprisen, praktpjiser, som det verkli-
gen l6nar sig att bade trina fér och tivla om.
Och Albin lade pd ett extra kol och sitt special-
leende, nir han utdelade det pris, som han sjilv
donerat — niamligen Albin Ahrenbergs vinners
vandringspris. Ock s kunde da tivlingsledning-
en packa thop och med glidje konstatera, att
iven denna — den elfte riks- och SM-tavling-
en i likhet med de foregdende — f6rlopt utan
minsta missode.

Och s3 till slut!

Varfor kommer inte landets motorflygare
mera man- och kvinngrant till kampen om SM-
virdighcten? Det finns en hel del att lira vid
en sidan tivling, minga modjligheter atc ut-
byra erfarenheter och ett strilande tillfille att
demonstrera den flygskicklighet, som vi vil vet
finnes 1 andra klubbar in i de fyra, som nu
tivlade.

Vill ni ha tivlingen omlagd efter ett annat
system? Vi ir redan inne pd tanken att moder-
nisera och forbdttra och ir mycket tacksamma
for tips och férslag.

Nils Lundgren
Tivlingsledare

nog ocksi Bjarne Langvad, Weibulls forsoks-
ledare och expert pd grismattor, vare sig dessa
gora flygfilten behagliga eller golfbanorna ef-
tersdkta, och naturligtvis byggnadschefen i
Landskrona Ejnar Denne, som nirmast ir an-
svarig for att staden bjuder klubben med gister
pd en s& stralande flygplats alldeles gra
Tacksamheten bor dock  vidarebefordras Wil
stadens fider med “starke mannen” dritselkam-
marens ordférande Harald Schoug som speciell
adressat. Och trots ate filtet nu dr ca 800<200
med striket i gynnsam vindrikening, kommer
ctt vinkelstrdk med samma martt att ordnas den
nirmaste tiden. Om andra stads- och kommx¢
representanter hindelsevis fir ogonen pi dessu
rader, sd folj skriftens ord ”Gack och gor sam-
malunda”.

Klubben har ordnat en trevlig klubblokal vid
filtgrinsen med fina serveringsmojligheter, och
hangarbygget dr praktiskt taget redan p3 ging.
Flygplanparken bestdr pd motorsidan av en
Sk 12, en Piper Cub L4 och si stoltheten den
nyinkopta Cessna 172. Medlemsantalet var vid
jubileet omkring 90, och klubben stdtar med 30
motor- och ca 50 segelflygcertifikat.

Och sd till gisterna. Hir landade i jimn
strom segraren 1 ankomsttivlingen tandlikare
Bjarnc Bergengren, Ljungbyhed, ”flygandc es-
lovsbonden” Thure Nilsson med silvergrd tin-
ningscharm 6ver hela huvudet, Arne och fru
Anna-Lisa Bergstrom frin Nordvistra Skdnes
FK, disponent Sven Renstréom med Cessna 172
inrymmande fru Solveig och barnen Margareta
och John, och som kanske mest beundrad del-
tagare dansken G Fjord Christensén frin Oden-
sc med sin synnerligen cleganta och skinande
Jodel 112, egenhiandigt byggd under 2.000 str”
samma byggtimmar. Den hade vid tillfillec Y-L
dan hunit {3 en flygtid pa 150 timmar, och den
“rostfrie fabrikoren” hade till och med tillver-
kat propellern samt forsett planet med hjul-
kipor. Byggsatsen var rekvirerad frin KSAK,
Sverige, men for ovrigt hade dansk furu och
finsk bjork fitt std for resten av materia’
Allt enligt dgaren. (l

Andra vackra flygplan: en Turbulent 1 bli-
gula firger, en dansk hembyggd Turbulent i
nagot anspraksldsare utfdrande, praktiskt taget
alla representanter fér Piper koncernens ecle-
ganta produktion, ett flertal vackra Cessnor,
och sd allestides nirvarande Jorgensen, Kopen-
hamn, med en Jodel Ambassadeur.

Sedan rallyledningen konstaterat, att alla avi-
serade gaster anlint, beordrade "hévdingen Os-
sian” sjomandver och hela sillskapet, virdfolk



Finishen var perfekt bide pd det weibullska filtet och Jodel 112:an.
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SAS-pokalen till Sverige

Nordiska ilygarpokalen iill

Ett par veckor c¢fter sammandrabbningen vid
SM 1 Hulesfred var det klare foe drets verk-
liga clitmote mellan de bista fran de fyra nor-
diska linderna. Tivlingen gick 1 ar 1 Norge,
nirmare bestimt pd Torps flygplats omkring
sex kilometer norr om valfingarstaden Sande-
fjord. Man kunde konstatera en viss foryngring

de olika lagen. Finland hade t ex stuckit in
en ung pilot Kaitera mellan stjirnesset Heino-
nen, som med sitt eécnhiindi"t konstruerade och
byggda plan sedan flera ir tllbaka hirjat 1
toppen pd prislistorna och Saavalainen, som nu
var med for andra gingen. Danmark hade ock-
sa en ungdom, Skjoldberg, som flog en verkligt
clegant och lickert ytbehandlad Turbulent, dy-
medelst vickande speciell fortjusning bland

Finlands Juhani Heinonen

kvinnliga askiadarc. Aldrig har man sett en
frare och ctt plan som si perfekt passade for
varandra. Intrycket var — forldt vttrycker —
rentav nipet.

Virdfolket s;aln hade firt forfall for Do
ler, som var ute pd valfingst och Foss som vi:
inregnad i Nordnorge och stillde upp med
Aarseth och Knutsen som nya namn. Och frin
Sverige var det naturligt att nykorade svenske
mistaren Calle Dantelsson gick in i laget ull-
sammans med veteranerna Petersén och Hed-
man.

Torps flygplats bjod pi jittebanor och v
avdelad 1 en civil och en militir sida dir en
elegant stationsbyggnad markerade den civila
sidan och den militara flygstationen 1ig p& mot-
satt sida.

och gister till ett antal av 120 gingo ombord
pd en av Viking-bolagets bitar, dir jubileums-
middagen gick av stapeln. Oresund g spegel-
blank, solens sista stralar svepte Over Vens
o]lonborrar blusliv. och malvor, och inne 1 sa-
longen var det som sagt en fcst, virdig en sd
framdt klubb. Ett kortare strandhugg i Képen-
hamn ingick i programmet.

Talen voro vilgérande f&. KSAK:s represen-
tant oversteldjtnant Nils Lundgren dverlimna-
de till klubben Charles Lindbergs “Spirit of
St Louis” med Lindbergs egenhiandiga namn-
teckning som grund for Klubb-biblioteket. Flyg-
veteranen och Thulin-minnesexperten S M Es-
kilsson lit sin hyllning till klubben st& dver till
pafsljande dag, nir han med all tillbérlig sak-
kunskap visade alla intressanta minnen frin
Landskronas férra storhetstid 1 luften. For-
utom museibessket bjod sondagen pd uppvis-
ningar och provflygningar. Det var en flygets
folkfest med massor av intresserade Landskrona-
bor, som vallfirdade ut for att njuta av det
vackra vidret, den livliga flygverksamheten och
baden i Sundet. Filtets lige bara ectt par
hundra meter frin bra badstrand med en ny-
byggd semesterby por nimligen cn sidan kom-
bination mdjlig. Nir ni flygande turister gir
upp era planer, glém d3 inte Thulinfilter 1
Landskrona. Sondagen bjod sedan pi en verklig
raritet. Weibullkoncernen, riksbekant bl a ge-
nom de vackra fropdsarna ni vet, bjod klubben
med gister pi en rundvandring pd sina domi-
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ner. Chefen sjalv konsul Gunnar Weibull tog
emot, och sedan demonstrerades grismattor och
provytor med oltka grissorter, och visste man
inte frin flygfiltbesiktningen att demonstra-
woren Bjorne Langvad kunde sin sak, si for-
stod man det nu. Och det skadar inte, att her-
rar flygfiltsanliggare landet runt kostar pi sig
ctt samtal eller ctt brev till honom, nir ni
viljer grissort for filtet. Det besviret kommer
att 16na sig.

Som avslutning pd det besdket bjod Weibulls
pd lunch, en gistfriher som verkligen uppskat-
tades.

Ja, sa vindes dd s§ smaningom propellrar
mot respektive hemmaflily, och det var sikert
en och annan, som vid landningen pd den egna,
kanske hirda, torvan med saknad tinkte pid
Thulinfiltets fjidrande grismatta. For egen
del avslutade referenten sitt besék med en titt
p& klubblokalerna i staden, dir bl a amatgr-
bygge av Jodel 112 dr i full fart. Det dr Artl
Andersson, som med bitride av sina “pdgar
Lennart (11) och Bo (9) svarar for den saken,
och planet befann sig for dagen i halvfirdigt
skick och beriknades bli klart for de forsta
flygningarna ndgon gdng p& virkanten.

Ja, si dterstdr endast, att vi alla gister pil
nytt tackar klubben for foérnimliga arrange-
mang och for en flygarfest, som man inte glom-
mer 1 forsta taget.

L.



Svenska laget. Fr v:
Gunnar Hofman
(lagledare), Evert
Hedman, Carl Da-
nielsson och Len-
nart Petersén.

I det militdra ligret forlades samtliga delta-  frin forrddet och bidda singarna gjorde att
fara st 82 b garna gjorde
gande och pd site sitt var det ewr repetitions-  deltagarna verkade repgubbar”. Men det gick

mote for oss alla, att himta ut singutrustning  utmirkt och om det ir nigon som undrar, kan

Poidng
Placering Namn Land Nav.- Land.- Spec.- Summa
prov prov prov
1 Heinonen Finland 2,20 22,24 12,72 47,16
4 2 Petersén Sverige 7,70 30,21 9,87 47,78
3 Hedman Sverige 56,10 32,61 4,69 93,40
4 Thyregod Danmark 48,40 51,79 16,13 116,32
5 Saavalainen Finland 41,80 55,55 29,62 126,97
6 Rudstrom Norge 108,90 10,19 25,90 144,99
7 Danielsson Sverige 140,80 16,36 8,34 165,50
,“’ 8 Laursen Danmark 72,60 75,95 17,33 165,88
E 9 Knutsen Norge 162,80 17,33 39,11 219,24
10 Aarseth Norge 146,30 43,83 34,17 22430
i1 Kaitera Finland 188,10 56,16 27,70 271,96
i2 Skjsldbery Danmark 248,60 21,84 25,81 296,25
Lag: Priser:
1 Sverige (Petersén—Hedman) 141,18 J Heinonen, Finland - Inteckning i Nordiska
2 Finland (Heinonen—Saavalainen) 174,13 Flygarpokalen, samt miniatyr av pokalen
3 Danmark (Thyregod—Laursen) 282,20 Svenska Jaget - Inteckning i SAS-pokalen
4 Norge (Rudstrom—Knutsen) 364,23 samt minnesplit av priset
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jag tala om att det svenska logementet vil hade
kunnat visas upp for sjilva OUB. Det kunde
laget ocksd fdr den delen, bdde ankomst och
avfird skedde i perfekt tregrupp och pi par-
keringslinjen vickte de gulmilade planen upp-
mirksamhet med noggrann inrittning, nya tor-
ankringsrep, rodmilade férankringsspikar och
med radio, flytvistar och livbatar 1 varje plan.
Mycket god reklam fér landet och for klubben.
Hoppas att herrar Fernberg och Esping note-
rar detta. Lagledaren Hofman ir vil vird en
eloge.

Tivlingarna borjade med navigeringsflygning
som gick visterut och dver mycket hoglint ter-
ring. Mellanlandning var ordnad i Notodden,
som lag i en dalgdng omgivet av ganska hoga
berg eller “fjell” passar kanske hittre. Hir var
nédlandningen inlagd och praktiskt taget sams-
liga fick en skjuts uppit av en termikbldsa
som lig i sista insvingningen och férorsakade
synnerligen kraftiga pluslandningar. En av norr-
minnen — Rudstrom — utnyttjade uppvinden
till en extra 360° sving pd finalen och kom
perfekt. En sidan sving ar sillsynt och bér
icke forordas, men det gillde som sagt néd-
landning och piloten kinde tydligen bide ter-
mikforhallandena och sitt plan synnerligen vil.
Han kom ocksi etta i landningsmomentet. Hei-
nonen segrade i navigeringen, vil dokumente-
rande sin mistarklass. Lennart Petersén, Sverige,
var hans farligaste konkurrent och det visade
sig ocksd vid den slutliga prislistan, dir det
endast skilde 0,62 poing mellan dessa bida.
Nir sedan Evert Hedman ocksd lyckades bra
var saken klar vad lagsegern betriffar och SAS-
kannan — en verkligt vacker trofé — hamnade
for ett &r framdt pd svensk botten. Och Hei-
nonen kunde flyga tillbaka till sitt land igen
med Nordiska flygarpokalen varpi det kunde
konstateras att det vanliga utbytet skett. Vart-
annat ir har Finland och Sverige bytt troféer.
Men hur gir det nu nista &r nir tivlingen gir
i Danmark? Ja, den saken diskuterades vid av-
slutningsbanketten som igde rum pi3 Norges
och som det sades Europas flottaste hotell —
valfingarkungen Jahres donation till Sande-
fjords stad. Och danskarna Thyregod, Laursen
och Skjoldberg lovade inte sikert, men nistan,
att det hir pokalutbytet mellan Finland och
Sverige kommer det att bli ctt avbrott i nista
ar.

Nigot som vi lirde oss? Ja, ett trevligt mo-
ment 1 navigeringsflygningen var att ett stycke
av den navigeringskarta som anvindes var
6verklistrad med en vit ruta cirka 30 km i
fyrkant. Routen gick over rutan. I stillet for
dukmil och fotomdl gillde det att under navi-
geringen 6ver den omvixlande terringen rikna
och pricka in de kyrkor som man sig inom
nigra kilometers avstind frin firdlinjen. Nu
funnos kyrkor iven inom detta vita omride
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Ostiv- priset

Vid VM i segelflyg 1 Kéln 1960 tilldelades
OSTIV-priset det osterrikiska segelflygplanet
Standard Austria, beskrivet i KSAK-NYTT nr
1/1960.

Det kan vara av intresse att veta efter vilka
grunder de anmilda flygplanen bedémes.

Inom OSTIV har utsetts en jury, vilken be-
domer flygplanets konstruktion etc liksom iven
dess flygegenskaper. Proven har uppdelats --
markprov och flygprov. Vid markproven
domes foljande:

1. Konstruktion. 2. Underhdllsmojligheter.
3. Tillsatsviktens storlek. 4. Handhavande pi
marken. 5. Utseende. 6. Upp- och nedmontering.
7. Pris. 8. Sittbrunnens utformning och inred-
ning. 9. Mojlighet att b--~-a flygolanet vid fly
klubb (amatdrbygge).

Under flygproven bedomes féljande:

f. Roderharmoni. 2. Egenskaper vid liga
flyghastigheter. 3) Egenskaper vid hoga flyg-
hastigheter. 4. Uppforande vid vixling av sving.
5. Vingglidning. 6. Landningsegenskaper. 7. All-
mint intryck av flygnlanet under fl--~ning.

Anm. Endast flygplan, vilka har méjlighet
att deltaga i Standard-klassen och dessutom har
anmilts till tivlan om OSTIV-priset, provas av
ovannimnda jury. For ate fi deltaga i Stan-
dard-klassen skall flygplanen bl a uppfylla fol-
jande fordringar:

1. Spinnvidden fir cj Overstiga 15 meter.
2. Klaffar eller andra metoder att indra ving-
profilen ir férbjudna. 3. Flyeplanet skall vara
forsett med fast hjul. 4. Flv~nlanct fir ej ha
ballast, vilken kan kastas under flygning. 5.
Bromsfallskirm idr férbiuden. 6. Flygplanet
skall vara godkint f6r molnflygning.

Meddelande angiende juryns bedémningsgrun-
der har ej offentliggjorts. Avsikten med detta
pris @r ju bl a att uppmuntra serietillverkni
av for klubbarna limpligt, hdgvardigt flygplate
Det maste emellertid beddmas ganska tveksamt,
huruvida Austria verkligen kommer att till-
verkas i ndgra storre serier. Priset torde bli tim-
ligen hogt. Limpligheten f6r amatorbygge kan
starkt ifrigasittas, cftersom sdvil kropp som
vinge till stor del ir tillverkade av glasfibv¢
laminat.

och hir gillde det alltsd att bestimma sin egen
position och pa kartans “vira flick” pricka in
kyrkornas lige s3 exakt som mojligt. Att Hei-
nonen, Petersén, Hedman m fl lyckades bra
iven hir visar pi@ goda forberedelser och pd
verkliga “finflygningar”.
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OSTERMANS AERO AB

auktoriserad verkstad for oversyn och reparationer av

helikoptrar - filygmotorer - propellrar -
hjalpapparater

Forsiljning av motorer, reservdelar och tillbehor

VERKSTAD OCH FORRAD
Box 2016, Sodertilje 2. Tel 0755/329 60

NYTT FOR NORDEN

USA:s ledande foretag
inom flygbranschen

representerar 6ver 50 vdlkénda amerikanska tillverkare
inom flyg, elektronik- och instrumentbranscherna

tacker flygets alla behov i luften och p& marken

tianar industrins behov av specialinstrument fér forskning,
provning och tillverkning

Nu med eget kontor i Skandinavien

CORPORATION
BROMMA AIRPORT
FACK BROMMA 10, SWEDEN

TEL. 29 69 95/ 96 STOCKHOLM

AIR CARRIER SEF\VICEA
CABLES AIR CARRIER STOCKHOLM
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6650

STANDARD SPATZ

Tiflverkare: Scheibe-Flugzeugbau GmbH
Dachau bei Miinchen, Tyskland

Beskrivning

Ensitsigt, fribirande, hogvingat monoplan.
Tredelad vinge med laminarprofil. Kropp av
stalror. Vingar, stabilisator och roder av tri.
Framre, 6vre delen av kroppen inklidd i strom-
linjeformad glasfiberlaminat. Planet dr forsett
med plexiglashuv och ett fast, inbyggt hjul.
Bromsarna, som dr av latmetall, dir av typen
Schempp-Hirth. Flygplanet ir byggt enligt de
foreskrifrer, som OSTIV uppstillc for flygplan
i Standardklassen.

Matt

Spinnvidd 15,00 m
Lingd 6,65 m
Hojd 1,40 m
Kroppsbredd 0,60 m
Stérsta kroppsektion 0,51 m?

1R

Vikt

Tomvikt
Tillsatsvike
Flygvikt
Vingbelastning

Vingyta

Vingyta

Skevroder

Broms

Stabilisator o. héjdroder
Fena o. sidroder

Profiler

Vinge

Stabilisator o. hdjdroder
Fena o. sidroder

Vingar

Storsta vingdjup
Minsta vingdjup
Medelvingdjup
Sidoforhdllande
Pilform

V-form
Skrinkning

k
115 kg
295 k

k

12,32 m?
1,17 m?
0,43 m?®
1,34 m* ‘L
1,10 m?

NACA 632-616/614
NACA 631 -012
NACA 631 -012

13 m
0,44 m
0,82 m
1:18,25 m
0,0
3,57
0,0°



SAKREVISIONENS UTLATANDE POSITIVT
FOR KSAK OCH SEGELFLYGVERKSAM-
HETEN

Acroklubben har utnyttjat och fordelat till
forfogande stiende medel pd ett dndamadls-
enligt och planmissigt sitt, konstaterar Statens
Sakrevision 1 sin skrivelse av den 23 september
1960, vari Sakrevisionen till chefen fér forsvars-
departementet redovisar sitt uppdrag att Sverse
den statsunderstodda segelflygverksamheten. I
skrivelsen, till vilken bifogats yttranden frin
s wfen for flygvapnet, chefen for armén, luft-
ylsstyrelsen, civilférsvarsstyrelsen och aero-
klubben siges avslutningsvis, att Sakrevisionen
icke anser sig bora foresla nigon indragning av
segelflyganslaget.

st’f tror folk pa Storken!”,

forklarar chefsinstruktdren Lennart Stdhlfors,
nir KSAK-NYTT ber om en kommentar till
den glidjande TT-notisen som pi sjilvaste
hogtidsdagen i samband med KSAK: 60-irs-
jubileum meddelade att flygvapnet fitt Kungl.
Maj:ts bemyndigande att utan kostnad dverlim-
na drta uttjinta Fleseler Storch till Aeroklub-
ben. ”Det ir meningen”, fortsitter herr Stdhl-
fors, ”att ndgra av segelflygklubbarna efter be-
hovsprovning skall fi disponera Storkarna for
bogsering. Vilka klubbar det kan bli friga om
kan f n inte sigas. Vi har f 6 innu inte fart
nagot officiellt meddelande frin flygvapnet an-
gdende Overldtelsen.”

Hur som helst, s3 dr det tydligt att man i vir
kan finga en Stork med en Baby i objekrivet
nir man dr ute pd fotojakt. Vem sinder oss den
snyggaste bilden?

,f‘v,tandu
Bista glideal (vid
80 km/tim)

Minsta sjunkhastighet
(vid 70 km/tim)

1:31

0,65 m/sck

&

ﬁ@st tilldtna bastigheter
Tillaten hastighet vid
lugnt vider

Tilldten hastighet vid
byigt vider

200 km/tim

140 km/tim

Flygstart 140 km/tim
Vinschstart 100 km/tim
Konstflygning Nej

Pris ca 8.500 DM.

Motorilygcheier och tekniskt
ansvariga

JOHN HELLSTROM
Motorflygchef M 32

vid Arboga Fk

f: 10.11.32, A-cert. 3370
Flygmekaniker,

Adress: Niafsgat. 2 D, |
Arboga.

Tel: arb. CVA (106).

BERNT RING
Motorflygchef M 33
vid Halmstads Fk

f: 19.10.38. A-cert. 4161
Montor.

Adress: Odalvigen 5 B,
Halmstad.

WERNER BYSTROM
Motorflygchef M 34
vid Kiruna Fk

f: 21.3.23. A-cert. 3806
Firghandlare.

Adress: Steinholzgatan
12, Kiruna C.

Tel: bost. 134 85,

arb. 101 38.

RST - 60

prelimindrt!
Linkopings Flygklubb (ar
hem NIKE!

KSAK:s segelflygavdelning haller i press-
liggningen pid att rikna ut resultaten i Riks-
segelflygtivlingen. Med reservation fér ev fel
kan KSAK-NYTT redan nu meddela att Lin-
kopings Flygklubb kommer att f& den forsta
inteckningen 1 NIKE, segergudinnan, det nya
vandringspriset som uppsatts av dircktoren Os-
vald Arnulf-Olsson, Goteborg.

Linkdpingsklubbens segerherrar, T Eriksson,
E Persson, B Sjodin, L-G Palm, S Rodling och
B Séderholm har getr klubben den anmirk-
ningsvirt ldga platssifran 23, medan Visterds
Flygklubb pd andra plats har 84 och trean Upp-
sala Flygklubb 99. Efter Ostersunds Flygklubb
med 118 dterkommer Link&pings Flygklubb med
sitt andra lag med platssiffran 120.

19



TVA FINA FLY

Flygande brédratrio anlagsprovad
i segelflyget

Arers Filtflygarcexamen pd Ljungbyhed den
27 september ignades stora rubriker 1 dags-
pressen, sedan man uppmirksammat det for-
hillandet att kursettan Alvar Nilsson frin Ga-
perud i Virmland blev den tredje filtflygaren
i smibrukarparet Fritz och Anna Nilssons
barnaskara, dir endast brodern Ivan ir civilist.
Der dr han som uppritthdller familjens smi-
brukartraditioner medan syskonen bokstavligen
flugit ur boet.

Det hela borjade med Ragnars flygintresse
som {or nigra ir sedan férde honom i hiin-
derna pd skickliga segelflyglirare 1 Virmlands

GARFAMILJER

I'lygklubb, Karlstad, dir han klarat pro-
bide for C-diplom och S-certifikar. Ragn¥&
intresse smittade av sig pd storebror Karl-Erik
som sokte till Flygvapnet och som ocksd pro-
vade pd segelflyget, dock utan att avligga
nigra prov. Lillebror Alvar, som blev &rets
Ljungbyheds-etta hade i likhet med Ragnar an-
lagprévats vid Virmlands Flygklubb, dir han
som flitig segelflygare erdvrat C-diplom och
S-certifikat.

Det ar sannerligen en duktig filtflygartrio,
som berett Mamma och Pappa Nilsson stolthet
och glidje. Ragnar gick ut som kurs-sjua 1957,
Karl-Erik som trea 1958 och nu blev som sagt
Alvar biste man, vilket foranledde FV-chefen
att bjuda hela familjen Nilsson pd en Pembroke-
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tripp fran Sdtenis till Ljungbyhed for att 6ver-
vara Alvars examen.

KSAK-NYTT sluter girna upp bland gratu-
lanterna! Segelflygintresset hiller pd att spridas
ute i bygderna och Flygarfamiljen frin Gape-
rud ir ett av de médnga talande bevisen for
segelflygers virde for rekryteringen av duktigt
folk till vira flygiska yrken.

Far med tre soner aktiva flygare
i Yddevalla

orsten Bergman, som har sin dagliga git-
ning pd Margarinbolaget i Uddevalla, fsdd
1906, hor till vira mest entusiastiska privat-
flygare. I sann flygisk anda har han ocksd
upofostrat sina tre soner, 19, 18 och 17 ar
{Vla, som alla dr segelflygare.

Kldste brodern, Nils Bergman, skall bli li-
rare och har bestimt sig for att ha flygningen
som hobby, medan mellanbrodern Erik Berg-
man, efter studentexamen till vdren (latinlin-
jen) tinker komplettera till realstudent for att
kunna soka till flygvapnet som officersaspirant.
Yngste brodern, Sten Bergman, har just genom-
patt testningen i flygvapnet och hoppas bli an-
tagen som filtflygareelev.

DAGENS FORMANING!

Det hinder ofta — alltfér ofta — att flyg-
tivlingar, ankomsttivlingar 1 anslutning tll
rallyn m m anordnas utan att den arrangeran-
de klubben begirt erforderligt tillstind. Om
ingenting obehagligt intriffar blir kanske detta
forfarande oupptickt men vid passeringar kan
d- “medféra komplikationer av olika slag. Till-
s skall begiras av vederborande lands-
fiskal efter luftfartsstyrelsens horande och an-
sokningarna skola insindas via KSAK.

Dessutom har ett flertal tivlingar dgt rum
utan att arrangbrerna tiankt pd att deltagarna
absolut skall kunna uppvisa sportlicens. Sport-
liﬁiens indamil dr att styrka, art innehava-
rWAr berittigad att deltaga i flygtivling och
rekordforsok. Sidan licens giller 1 alla linder
som dro anslutna till FAI och ir obligatorisk
for deltagande i flygtivlingar och rekordfsrssk
1 Sverige och i utlandet.

Licensen utgdr ett intyg frin KSAK att for
dess del innehavaren dr oférhindrad att del-
taga 1 tdvlingar och rekordforsdk (ej suspende-
rad eller diskvalificerad). Licensen giller for
kalenderdr. Avgift fér ny sportlicens ir 5: —
kr och for forlingning 2: — kr per &r.

Visste Ni att . . .

under dret foljande nya klubbar begirt och er-
hillit intride till KSAK: Alvdalens FK, Alvs-
byns FK, Norra Virmlands FK, Torsby, Hil-
singe FK, Hudiksvall, att foljande klubbar
héller pd att bildas: Rittviks FK, Backamo FK
och Arbrd FK samt att Luled FK ar under ny-
bildning.

Av dessa klubbar har Norra Virmlands,
Klvsbyn, Hilsinge och Arbrd filt eller strdk
som tillkommit genom klubbarnas egen for- -
sorg, Rittvik forbereder just sin filtfriga, Bac-
kamo kan anvinda det gamla filtet med samma
namn och Luled har fact ett filt vid Unbyn
(mitt emellan Boden och Luled).

Federation Aeronautique Internationale
FAI

Till
Nationella Aeroklubbar

The Royal Aero Club of the United Kingdom
(Kungl. Brittiska Aeroklubben) har bett mig
delge Er en hindelse, som intriffade vid Sou-
thend flygplats den 19 juli. Tre utlindska flyg-
plan anlinde dit samridigt, men piloterna tyck-
tes fullkomligt okunniga om bestimmelserna
for upptridande i trafikvarv. Ej heller tycktes
de ha n3gon uppfattning om hur man intrider
i trafikvarv. Resultatet blev ett mycket nira
kollisionstillbud med ett Viking-passagerarplan,
som just var i fird med att landa. Vaktkon-
trolloren rapporterade foljande:

Tre sportflygplan nirmar sig frin NW, alla
utlinningar med spriksvdrigheter, instruerades
att intrdda i trafikvarv éver Southend pi 1.500
feet. Alla ire bekriftade pd olika sitt. Kapten
Melvin i Viking befann sig i hégervarv pd med-
vindslinjen pa bana 24, rapporterade ett mycket
nira kollisionstillbud med ett av sportflyg-
planen och meddelade, att han skulle inlimna
en rapport dirom.

Dessa sportflygare hade ingen aning om vare
sig trafikvarvsbestimmelser eller radiotelefoni.
Tills de hade landat, miste alla flygplan i tra-
fikvarv och plan i vintan pd startnllstind
kvarhdllas. Nigon form av kontroll var me-
ningsiost.

Det dr tydligt att dylik flygning av privat-
piloter kan skada privatflyget en hel del, och
ir en anledning till, att privatflygplan ute-
stinges frin vissa flygplatser.

Det vore mycket limpligt om Er klubb ville
vara vinlig att publicera denna hindelse, si
att det kommer till privatflygarnas kinnedom,
och pd si sitt kan tjina som en varning.

H R Gillman.

den 18 augusti 1960
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ANDRADE BESTAMMELSER
om férande av gangtid mellan grund-
oversyner fér motorer i luftfartyg

[INFO 63/1960).

Kungl luftfartsstyrelsen har utfirdat Luft-
virdighetsanvisning nr 28/60 angivande hogsta
tillitna gdngtider mellan grundéversyner for
motorer 1 luftfartyg.

Tidigare har gillt, att med en flygmotors
gingrid mellan grundéversyner avsetts summan
av gingtiderna pd marken (eller vatten) och
under flygning. Nu giller med retroaktiv ver-
kan, att i gdngtid mellan grundoversyn endast
flygtiden riknas. (Siledes md ackumulerad
markk&rningstid, riknad frin senaste grund-
oversyn eller frin ridpunkt d& ny motor togs i
bruk, subtraheras frin den totala motorging-
tiden riknad for samma period.) Med flygtd
avses hirvid tiden frin det ett luftfartyg bring-
as 1 rorelse av egen kraft vid lastningsplatsen 1
avsikt att startas, till dess det efter flygning
bringas att stanna pi utlastningsplatsen. Denna
definition &verensstimmer med definitionen for
flygtid angiven i BCL — D 2.1 resp D 3.1, var-
vid den foérdelen erhilles, ate flygtid och motor-
gingtid blir lika.

Andrade anvisningar fér férandet av motor-
journal utfirdad av luftfartsstyrelsen, kommer
ate tillstillas flygplanigarna genom bes1kmmgs—
minnens férsorg 1 form av ett tryckt blad, av-
sett att fistas ovanpi befintliga anvisningar 4
journalens parm.

Luftfartsstyrelsen har tidigare medgivit, att
faststilld hogsta gdngtid mellan grundSversyner
vid behov och pa vissa villkor skulle f& over-
skridas med 5 procent dock max 50 timmar.
Denna dispens kommer hidanefter icke att be-
viljas.

TILL SALU

1 st NARCO SUPERHOMER
kompl 4 kanaler, Tel 33 28 28 efter kil 16.00

STINSON VOYAGER

4-sitsig, blindflygutrustad, med 190 hk
Lycoming och stdllbar propeller samt riklig
reservutrustning.
Figge Bergman
Kirralundsgatan 63 A, Goteborg O
Telefon 031/25 61 10
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PIPER TRI-PACER LN-AEO
m 160 hk motor, hjulstill samt skidor och
flottdrer, radio, kapell till vingarna, extra
startmotor och propeller, Total gangtid fpl
1480 tim, 280 tim efter stor dversyn. Motor-
tid 850 tim, efter stor 6versyn 520 tim. Fullt
instrumentutrustad. Hinvindelse till
Civilingenjoren H Bjorum
Tordenskjoldsgat, 6 b, Oslo

KLEMM 35 B

gangtid sedan grunddversyn pa flygpw:
och motor c:a 200 tim sdljes mycket for-
delaktigt. Ev byte.

Tel 0500|142 77

TIPSY B

2-sitsigt flygplan, besiktigat i juli 1960
Pris 5.000: — Kkr.

Tel Malmé 91 04 49

WEIHE
med géllande luftvardighetsbevis till salu,
Linkopings Flygklubb
Saab, Linkoping

TRANSPORTVAGN

Téackt, utford i lattmetallplat passande till
flygplan med max 15 m spannvidd. Vagnen
ar i mycket gott skick.

Linkopings FlygKklubb

LUFTDRIVNA KURSGYRO, |
2 st, och konstgjorda horisonter, 2 Nog
Anbud till Uppsala Flygklubb,
Box 87, Uppsala

FLYGPLAN TILL SALU “‘
Auster V J 1, 3-sitsig med motor Cirrus
Minor II, 100 hk,
Auster Mark V., 3-sitsig med flottérer, mo-
tor Lycoming, 130 hk.
ASAFLYG
Stockholms Aero
Box 1124, Bromma 11
Tel 28 29 90



AUSTER V

med Cirrus motor, metallpropeller, extra-
tank etc. Gangtid till grundéversyn c:a 245
tim. Pris kr 11.000: —.

Edsbyns Flygklubb
Edsbyn. Tel 027121235

KRANICH och BABY FALK
i gott skick till salu. Svar till
(- Kristianstads Flygklubb,
Kristianstad

AUSTER V
r T.ycoming motor, Total gangtid for flyg-
w1 och motor: 300 timmar (900 timmar
kvar pd motorn). Utrustat med bl a extra-
tank pa 68 liter, el start, bogserkoppling
samt blindflyginstrument, Pris kr 18.000:—.
Ev amortering.
Tord Anderssons Aero AB

Fack 626, Falun 4. Tel 178 70

VID BEHOV AV:

Continental flygmotorer

Mec Cauley propellrar

Flygplansvav

Dope (butyrate)

Instrument

och ovriga tillbehor
KONTAKTA

DUELLS AERO
Friggagatan 10 — Goteborg C
tel 031/19 2105

-

REARWIN (GV)
med fabriksny Continental C90 med
startmotor och  generator och
McCauley metallprop. Pris 21.000: -.
DUELLS AERO
Friggagatan 10 — Goteborg C
tel 031/19 21 05

GIPSY MAJOR 1, 0-stilld.
DUELLS AERO
Friggagatan 10 — Goteborg C
tel 031/19 2105

AUSTER Mk V
0-stdlld Liycoming motor, utr m generator,
startmotor, extra ljuddiampare o Avia 2-
kanal radio. Fpl godk for bogsering.
Aeroklubben i Goteborg
Goteborg-Flyg
tel 031/620270

4-SITSIGT FLYGPLAN TILL SALU

Fpl SE-CEA Persival Proctor med total
flygtid av 538 tim pa savil kropp som mo-
tor. Innan fpl 1957 inbesiktigades i Sve-
rige, var det foremal {or sd noggrann ge-
nomgang, att kroppen O0-stidlldes och har
nu en flygtid av 290 tim.

Beskrivning

Motor: 185/210 hkr De Havilland Gipsy
Queen 2,

Propeller: De Havilland constant speed.

Ekonomi: 45 lit bensin och 2 lit oljajtim vid
marschfart 200 km/tim.

Fpl kropp: Ytterst kraftig konstruktion i
impregnerat trd, helt dukklddd och
malad.

Vingar: Tra och duk. Malat. En brinsle-
tank om 91,5 lit ar placerad i vardera
vingen. For underlittande av hangar-
fragan kan yttre vingsektionen fillas
med enkla handgrepp.

Stall; Fast, kraftigt stdll forsett med strom-
linjeformade damasker.

Broms: Manuellt mandévr, System Bendix,
Instrument: Full ”blind flying panel” samt
4-kanal radio. Uppvarmt pitotror.
Inredning: I den ytterst rymliga och be-
kvdma cabinen dro framstolarna samt
dubbelsoffan och sidorna klddda i rétt
skinn, taket i brunbeige galon. Instru-
mentdisk m m idr fanerad med bonad

teak.

Flygegenskaper: Proctorn #r relativt 14tt-
flugen. Dess flygegenskaper tillfreds-
stiller den som stdller hoga krav péa ett
klubb- och reseflygplan.

Inflygning: Fpl ar utrustat med dubbel-
kommando, Komplett litteratur om in-
flygn och handhavandet av fpl finnes.

Flygplanet, som &r besiktigat for kom-
mersiellt bruk, stdr i hangar pa Hoganis
flygplats och ar utomordentligt vilskott.

Det dges av ett rederi och séljes pa grund av

nyanskaffning. Vilrenommerad flygklubb

kan ev erhalla amortering. Demonstration
och forsadljning omhianderhaves av
C G Falkengren
Storgatan 64, Hoganis
Tel 416 32 (kont) och 419 46 (bost).

For specifikationen garanteras ej.
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Silvaire Luscombe Delux 1960

Vi kan nu leverera en fabriksny Luscombe 8-F med

90 hk Continental motor, flygklar Fornebuy f6r sv. kr.

36.000: —.
Detta robusta helmetallflygplan [dmpar sig utmdrkt
fér flygning med skid- och flottorstall.
Vi stdr garna till tjdnst med ndrmare upplysningar.
s

NORSE AVIATION A/S

Kirkegaten 2,
Postbox 103, Oslo — Telefon 42 49 97 — 42 64 68

ONSKAS KOPA I SEGELFLYGLARARE

sOkes for tilltrdde snarast. Upplysningar
gm Herr S. Hult, tel Jonkodping 197 04.

WEIHE KOPES KONTANT Jonkopings Flygklubb
Svar med sedvanliga uppgifter till
Jonképings Flygklubb
Segelflygsektionen @
Sune Hult, Duvgatan 7 A, Jonkoping lh Oktober 1960

Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg 0

B Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
SKIDOR TILL AUSTER V KOPES klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-

Tord Anderssons Aero AB holm C. Telefon: 232365 (vixel).

Fack 626, Falun 4. Tel 17870 Prenu'merationspris: Endast helir 3: —.
Postgirokonto (KSAK) 555 70.
)

Annonspriser och annonsformat ~

LEDIGA TJANSTER 1/1-sida (130X185) mm) 220: —
1/2-sida (130X 90 mm) 145:—
TRAFIKFLYGARE 1/2-sida ( 62X185 mm) 145:—

med ldrartillstdnd erhéaller fast anstallning. i;::::: Elzgi ;g :;ﬂn; gg:

Tord Anderssons Aero AB Radannonser (spaltbredd 62 mm)
Fack 626, Falun, Tel 78 70 millimeterpris 1: 10

Tryckeri Alliance, Stockholm 1960



