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RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN
Nike ersdtter Guldvingen

Sedan Eskilstuna Flygklubb forra &rer tog  populira segelflygtrofé. Och en sidan har man
hem Guldvingen for gott, har man sett sig om  verkligen funnit, Nike, segergudinnan, en brons-
efter en virdig efterféljare till Gosta Fraenckels  skulptur utférd av Tore Strindberg efter fire-
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SEGELFLYGET OCH
PUBLICITETEN

— en insindare ...

Segelflyget har den senaste tiden, i synnerhet
innevarande sisong tycks det mig, fatt en ovan-
ligt fornimlig, good-will-betonad publicitet. T
en mangfald landsortstidningar, men dven 1 s k
rikspress, har klatschiga bilder, stort uppslagna
eftersom segelflyget liksom seglingen ir en frojd
for kameraminnen, ackompanjerat texten. Det
tycks inte heller ha varit s3, ate segelflygklub-
barna initierat reportagen. Istillet dr det nog si
att tidningsminnen kommit dirfor ate segelfly-
set och sportens utévare dragit uppmirksam-
heten till sig.

Men 1nga ljusa sidor utan skuggor ... Segel-
flyget, liksom flyg dver huvud taget, drabbas
allt emellan av haverier, mer eller mindre svara.
For segelflygets del ofrast mindre svira, efter-
som fart och tyngd, vilka jag forestiller mig
ir utslagsgivande faktorer, hir inte ir si stora.
Och dven niir haverier intriffar ir tidningsman-
nen och radioreportern framme fér att hisra vad
som hint.

Men da ir de minsann inte alltid s& vilkom-
na; det finns tydligen folk som anser att journa-
lister ska motas bort. Lit mig dra ert konkret
exempel!

Sondagen den 26 juni, dagen efter midsom-
mardagen, havererade en Weihe ur Stockholms
Segelflygklubb i ett grustag vid Alta. Jag blev
pa efrermiddagen uppringd av Dagens Nyheters
flygreporter, Lars Dahl, som f & dr utbildad pri-
vatflygare och som skrivit en uppm.lrksammad
artikelserie om segelflygning hos SSFK, 1 viras
vill jag minnas. Han var rent ut sagt foredrnad:
han hade ringt till gruppchefen, men denne
deklarerade: “intet bor sijas, 1 varje fall inte
frin mig”. Foljaktligen ringde han till mig i
egenskap av loftfartsstyrelsens PR-man fér ate
fa fram fakta i saken.

Varpi idven jag ringde denne gruppchef. Qan-
wriffbar; skulle eventucllt triffas framt kvill-
ningen. Jag frigar di hans fru, som ocksi ir
akti» segelflygare och i hég grad inblandad 1

klubbens affirer, varfoér haveriet inte anmilts
till kontrollcentralen pd Bromma, vilket ju skall

bilden i Louvren, Nike frin Samotrake (omkr.
260 'flr f. Kr.), framgrivd ir 1863, Vir Nike ir
en giva fran konstviinnen och flygfrimjaren
Osvald ArnufOlsson, Goteborg. Patinerade
gipsavgjutningar av konstverket kommer att
tilldelas inteckningsinnehavarna som “minia-
tyrer”.
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goras enligt bestimmelserna.” — Nej, man skulle
komma in med en skriftlig rapport om saken s&
smaningom ...

Jag fortsitter att ringa, till Skarpnick och
Gud vet vart. Stumt, Sverallt talande stumt.
Upprepade ganger ringer jag till KC for atc
hora efter om nigon rapport kommit. Jo, om
ett mindre haveri med ett motorflygplan i
Dalarna, di ett landstill kvaddats. (Hir
hade det allts3 ansetts befogat att rappor-
tera!) Jag ringer till tjinstgorande [uftfarts-
mspektoren. Nej, han vet intet mer dn att ha-
veriet med segelflygplanet intriffat — detez 2
DN-reportern. ("Klart att dom ska’ rapport®fa
till KC — det idr deras skyldighet, eftersom
flygplanet med all tydlighet ir till minst femtio
procent havererat ...”).

Vid 22-tiden fir Jag telefonbcsked frin DN,
at Lars Dahl triffat pa en ”vit man”, som vis-
serligen inte vet ndgot om haveriet men 1
ledning av sin stora erfarenhet kan beddma “Yfir
det hela kan tinkas ha gire dill.

Men alla “ansvariga” kniper kift. S k gent-
lemen’s agreement?

Vilka slutsatser kan man dra av denna sorg-
liga instillning till publicitet? Tja, forutom are
det hela ir alldeles sillsynt omddmeslést ger det
skil till en genomgdng av vart vilforhillande
till inte bara pressen utan massmedia Sver hu-
vud tager. Vi miste nimligen minnas — nigot
som jag dagligen fir bevis for i mitt arbere —
att massmedia numera ir dven radio och TV.
B3da har provinsorganisationer som byggs ut i
snabb takt, och som har minst lika hoga krav
pa nyhetsbetj‘alnin"

Och det ir just dir knuten ligger. Nyhets-
service. Tro inte att en tidning, eller ndgot mass-
medium over huvud, 13ter sig avspisas av snor-
kiga gruppchefer eller andra med att “hir lim-
nas inga nyheter, for s3 har vi kommit &verens”.
D3 forskar man fram nyheterna pd annar sitt.
Och dd ir faran éverhingande ate killorna bhr
grumliga. Dert ser vi dagligen bevis for.

~

*Det skadar kanske inte art Herrar Grupp-
chefer tar sig en titt pd Art 211 i KSAK:s
Segelflyghandbok. Dir stir foljande att lisa
under rubriken Rapportering: .
Da glid- och segelflygplan lidit skada =
kan ha betydelse for dess luftvardnget ellerds
svdrare skada pd person eller pd tredje man till-
hirig egendom uppsedte, dligger det flygplanets
dgare att snarast mojligt telefon- eller telegram-
ledes anmiila det intriffade till luftfartsstyrelsen
eller till trafikledningen pd nirmaste flygplats.
84 snart ske kan, skall flygplanets dgare dess-
utom insinda en pd sirskilt formulir upprittad,
skriftlig anmélan till luftfartsstyrelsen och till
KSAK (baverirapport). Red
ed.



Jag vet redan gensagan frin genstriviga, om
“segelflygets anseende” mana: “dom skriver si
ovederhiftigt”. Jasi, men ”dom” skriver veder-
hiiftigt nir det giller good-will-betonad publi-
citet? D3 ir det sannerligen inte frdga om cen-
sur. P4 sin hojd skrattar man om reportern miss-
uppfattat en eller annan fackterm. I stort sett
var det ju riktigt. Och det var ”fin reklam”.

Av allt som hint den senaste tiden — och av
hinsyn till det uppsving som inte minst segel-
flyget fitt mdste minga av klubbarna tinka om
i friga om nyhetsformedlingen. Och glom di
- att nyhetsformedling dven inbegriper for
kMeben diliga nyheter!!! Det ar detra som med
en modern term kallas kontaktskapande verk-
samhet; klubbarna bor fista langt storre vike
vid den. Se pd idrotten for resten!

Mite forslag ar att klubbarna tar upp public
relations pd programmet. Det ir sannerligen
I tid. Det behovs inte alls ndgon organisation
cMor ny styrelsemedlem: vad som krivs ir en i
bista mening nyhetssinnad PR-man eller
-kvinna. En kvinnlig medlem har f 6 ofta trumf
pi hand; inte si att hon ska ”charma bort”
fragvisa reportrar utan dirfor att hon littare
kan sdtta sig in i deras position.

Ater till denna “incident” med Weihen som
havererade 1 grustaget. D3 hade vil tidningen
inte en rad, forstds, eftersom man wisligen soli-
dariskt knep kift i ansvariga kretsar? — Jo
var sd siker: da’n efter finns en stor bild pa
“ettan” 1 DN av det uppenbarligen svirt have-
rerade flygplanet, med uppgifter om hur det
hela antogs ha hint. Och Expressen f6ljer upp”
med en bild Sver hela forsta sidan, som domi-
neras av den kvaddade kirran.

N4, hade de “ansvariga” da lyckats i1 site
dolska uppsit att morkligga hela affiren?

Slutbetyg om deras handlande: dumt och om-
démeslost.

Lennart Olander
PR-man i Luftfartsstyrelsen

. och Red:s kommentar:

Det dr med noje KSAK-NYTT ger publicitet
it flygjournalisten Lennart Olanders insindare.
Den har tvivelsutan en stor mission att fylla. Vi
passar pd att samtidigt deklarera vr egen in-

1ng till morkliggningstendenserna.

ang efter annan dras publicitetsfrigor upp
infér KSAK:s drsmote, vid segelflygchefsmdten
och vid improviserade 6verliggningar mellan re-
presentanter f6r KSAK och flygklubbar. Man
efterlyser “’stdrre intresse frin pressen for flyg-
fragorna”.

Genom Lennart Olanders benigna medverkan
har KSAK under en tid kunnat félja vad som
skrivs 1 en stor dagstidningsgrupp om vir och
de anslutna klubbarnas verksamhet, och det ir
sannerligen inga smiutrymmen som dgnas vare

arbete. Vanligtvis mirker man att de inter-
vjuade klubbarnas folk bemddat sig om att
hjilpa journalisten till rirta, dtminstone nir det
giller ate beritta om en pigdende flygskola eller
en virdefull insats i skogsbrandflygets tjinst.

Journalisten ir i sin yrkesutdvning nodsakad
att beritta frin omraden som han sjilv inte be-
hirskar. Hans uppgift ir vidare att skaffa fram
si mycket fakta som mdjligt kring en aktuell
hindelse och att sammanstilla dessa fakta i en
redogorelse som 1 trycket presenteras bide fack-
minnen och den stora skaran oinitierade.

Klubbfolket miste inse hur viktigt det ir att
journalisten dven nidr det giller haverier och
olyckstillbud fir saklig information av specia-
listerna. Att vidgra ate limna upplysningar kan i
ctt sidant fall vara ett sabotage mot privat-
flyget och allvarligt hot mot det arbete som
KSAK och flygklubbarna stindigt bedriver for
arr skapa och sprida flygsinne.

Pressen skall presentera nyheter. Journalister
skall skaffa fram nyhetsmaterialet. Fackmannen
slutligen skall utlimna alla fakta kring hindel-
sen. Detta ar den bista garantien vi har for att
reportaget i sin slutliga form fir en vederhiftig
pragel och en vilvilligt forstdende behandling.

Georg H Dérantz.

STROMSTAD-NASINGE FLYGPLATS

D& man hér att Strémstad-Nisinge flygplats
inte tycks vara kind i flygkretsar, bar det synts
mig nédvdndigt att ge en del upplysningar om
platsen och dess omgivning.

Flygplatsen dr beligen 1,5 mil frin Strom-
stad. God wvigforbindelse finns med staden.
Kértiden med bil dr 10—15 min. Buss gdr forbi
flygplatsen till Strémstad, och dessutom finns
taxistation invid filtet. Betriffande data wvad
galler faltet se AIP Sweden.

Utflykts- och rekreationsmdl: Svinesnnds-
bron, beligen 1,45 mil frdn flygplatsen, férbin-
der brédralinderna med wvarandra och i dess
ndrhet har vi Europas storsta tialtvarubus. Ide-
fiorden bjuder pd mdnga vackra vyer och dir
finns ocksd historiska minnesmirken, sdsom vid
Hiillesmérk, dir en sten Gr rest minnande om
att bir satte Karl XII sina skepp i sjon, sedan
han ldtit draga dem Gver land hela vigen frin
kusten i Stromstad.

Pd kajen i Stréomstad siljes dagsfirska rikor
till mycket humana priser. Staden erbjuder trev-
liga badrestauranger med wvacker utsitkt ut Gver
Stromfjorden, och i fonden kan blickas de
kanda Kosteréarna. Dir kan man njuta av
Sveriges saltaste bad. Godua bitférbindelser finns
fran staden tll 6arna.

Nisinge den 15 juni 1960.

Stig Carlsson
Folkskollirare
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Fyra nyaste SAAB 95 samt "Flygfisken” — den populéraste plastbaten fran Malméo
Flygindustri med fartséker Crescent-motor — Toppvinster med flygkvalité — och

Philips TV och transistor-
radio — kameror och
massor med férndmliga

hogvinster.
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Trivsam T-

p a /illeberg

Atta unga segelflygare, som nidde sirskilt

lovande placeringar under Rikssegelflygtiavling-

‘ forra sommaren, har i ir tilldelats Tempo-

‘(ipcndier for atr f3 tillfille att gd igenom en
triningskurs pi Alleberg 2—10 juli. Triningen
har bedrivits som en tivling efter samma regler
som tillimpas vid SM och nu kan man bara
hoppas att cn hel del av stipendiaterna skall
dyka upp pa resultatlistan 1 nista SM, som an-
1dnas pd Alleberg 1961.

Om planerna kunde KSAK-NYTT beritta
redan 1 november 1959, men namnet T-kurs
ir nytt. Det alluderar bidde pa Trivseln, Tri-
ningen, Tivlandet och Tempo och om man s&
vill kan man ju ocksda blanda in Termiken, utan
vilken T-kursen aldrig skulle ha kunnat genom-
foras.

En av deltagarna, Anders Ustenberg frin
Uppsala Flygklubb rapporterar:

Forts. sid. 23

Stora bilden: Deltagarna i T-kursen pd Alle-
berg 1960, fr v Sune Gustavsson, Eskilstuna Fk,
Kurt Friden, Lidképings Fk, Bengt Karlsson,
Jonképings Fk, Lars Jobnsson, Stockholms Sfk,
Anders Ostenberg, Uppsala Fk, Leif Carlsson,

Eskilstuna Fk, Bengt Jansson, Halle-Hunne-
bergs Fk och Jan Jonasson, Virmlands Fk. —
Lilla bilden: T-segraren Lars Jobhnsson (t v)
gratuleras av 4:an Anders Ostenberg.



Etappen Malmé—Hannover—Strasbourg kla-
rade vi den 17 juni och dtersdg med glidje for-
valtningsbyggnaden som mest av allt liknar et
av krdkslotten 1 Stockholms skirgird. (Bild.)
Aterseendets glidje var for vrigt omsesidig.
Personalen pa de utlindska flygplatser vi hunnit
bescka tycks ha ett utomordentligt minne och man
far overallt ett mottagande som tycks tyda pd
att man just suttit och storlingtat efter CDA
och dess svenska besittning. I sanning en fére-
démlig service!

18 juni fortsarte vi Strasbourg—Gentve—
Montpellier—Barcelona—Valencia. Genéve an-
gjorde vi pd formiddagen och gick dirfdr mis
om upplevelsen att se gatubelysningen tindas
nere 1 staden, medan man idnnu har afronsolen
gnistrande 1 Mont Blanc och de kringliggande
alptopparna.

I Barcelona hamnade vi mitt i eit rally.
Funktionirerna kom och slet av oss papperen
och det tog en bra stund att klara ut for v ?
derbsrande att vi verkligen inte var ordentligt
foranmilda, efrersom vi helt enkelt inte tillhér-
de rallydcltagarna.

w

Willard Ringstrand

Den 15 juni kl. 13.00 startade vi vir Afrika-
semester, berittar  Willard Ringstrand for
KSAK-NYTT. Vi det ir forutom kapellmista-
ren sjilv hans maka Viran, sonen Olle och
fjirde familjemedlemmen SE-CDA, en stor och
duktig Tri-Pacer.

Vi fastnade en dag i Malmé pi grund av
diligt vider. Jag har innu aldrig kunnat und-
vika att fastna pd etr ovider just i Malmd, hur
det nu kan komma sig. Nu blev alltsd 16 juni
Dagen som kom bort.
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pd nya dventyr 1 Afrika

med Viran,
Olle och
globetrot-
tern CDA

-

Vi tog det lugnt i Valencia. Viran tog en titt
pA Valencias flygarmonument, ett av de minga
krigsminnen, som finns att beskdda nere 1 Eu-
ropa. (Bild.)

Nista dag bjod pd spinnande flygning over
spanska Sierra Nevadas otillgiingliga bergstrak-
ter. (Bild)) Firden gick Valencia—Malaga—
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Tanger. Vi funderade faktiskt pd att gi ner i
Granada, som vi passerade 1 hdjd med de kring-
liggande bergstopparna. Vi avstod emellertid
nir vi sett flygplatsen djupt nere i en bergsgryta
och den klittringen féredrog vi att spara till et
ligligare nllfille.

Malaga visade sig vara en trivsam smastad.
Flygplatsvakten poserade vilvilligt for foto-
grafen, sedan han avvipnat sig och stillt den
skrickinjagande “kanonen™ 4t sidan. (Bild.)

Tanger—Casablanca blev nista dagsetapp.
Det idr ett sillsamt landskap man hir far upp-
leva. Kusten verkar vild och otillginglig. Vi
var inne och tittade 1 nigra av de otaliga sjo-
rovargrottorna vid Tanger. De mdste ha varit
ointagliga pd den tid nir de var bebodda av
sina vildsinta hirskare.

Vildiga slittomrdden omvixlar med avskric-
kande klippterring. Landningsmdjligheterna
lings denna Afrika-kust dr antingen hopplisa
cller utomordentliga. Nigon halvdan terring
lyckades vi inte uppriicka.

I Casablanca sj6d staden av liv. Aven hir
hade man sékt sig till stadens ytteromriden for
att fa utrymme for den moderna ho(’husbcby"—
gelsen. (Bild.) Vi fann en skyddad vrd pa flyg-
platsen, (Bild) dir eljest fransminnen leker med
sina Caraveller pa ert sitt osm stundom kan bli
ganska besvirande. En fransk Caravellpilot mis-
sar sillan chansen att genom ett extra varv runt
ena hjulstillet blisa igenom askddarna vid file-
staketet med tjockt afrikanskt flygplatsdamm,
som ir nigot alldeles extra.

Vi stannade i Casablanca den 21 juni, bl. a.
for atc komplettera var utrustning. For all syd-
gdende flygning frin Casablanca krivs en spe-
cialutrustning, med undermediciner for diverse
afrikanska farsoter och med en noggrant speci-
ficerad sikerhetsurrustning. Dessa uppgifter bor-
de svenska piloter kunna fi redan innan man
limnar hemlandet! Nu klarade vi oss bra, tack
vare den oindliga hjilpsamhet som all flyg-
platspersonal visade oss. Vi hade férstds ocksd
en hel del tur.

Tink bara, vad som hinde, nir vi frigade en
ung dam om vigen till en badplats. Hon erbjod
vss plats i hennes bil, vi fick vdrt bad och en god
middag hos flickans pappa, som var likare och
hjilpte oss med vir medicinutrustning. Signal-
pistol och foreskriver antal signalpatroner fick
vi lina av Air France! Det var ett tillmotes-
¢iende utan grins, varhelst vi visade oss. Och sd
fick Viran kopa viv till signaldukar, 18 meter,
som skulle anvindas vid nodlandning ecfter ett
figursystem, som jag sjilv bemoddade mig om
att plugga in. Den detaljerade instruktionen
kunde ju forolyckas i samband med en cven-
tuell nédlandning. Just nu hdller Viran pd att sy
lakan av all den fina viven, hilften av dem

kommer visserligen att bli réda, men det far viil
duga som underlag for ¢n morgontrote kapell-
mastare.

Den 22 juni kom vi i alla fall ivig Casa-
blanca—Agadir. Diir skyndade jag mig att ta en
bild av Tri-Pacern, nir klockan slog 12.00.
Skuggan av flygplanet ligger som en lodprojek-
tion mot den heta marken. (Bild.) S& fortsatte vi
Agadir—Sidi Ifni, dir vi beslst att vinda.
Kalla havsstrommar gér namligen att tempera-
turen under ménaderna juni—juli stindigt lig-
ger omkring daggpunkten. Ena stunden kan®
bergen skidas i klar sikt for att ndgon mir 1
senare ligga insvepta 1 en mjolktjock dimma.
fick en utomordentlig hjilp av flygplatsperso-
nalen. (Bilden av clearingen publicerar vi med
ett tack for all god hjilp.)

Den 23 juni antriddes aterfirden. Sidi Ifni—
Agadie—Marrakech och den 24 juni Marrakech
—Casablanca—Tanger. I Tanger stannade vi 1
den 27 juni, badade bidde i Atlanten och Medel
havet och hade det lugnt och skont.

Nir vi den 27 juni fortsatte var fird Tanger
—Gibraltar—Alicante var det for att landvigen
¢bra en avstickare till Benidorm, 4 mil N Ali-
cante, dir gamle vinnen Rolf Borvid med
maka, Marianne Gyllenhammar, och tvd tvil-
lingpojkar fér en behaglig tillvaro som virds-
husvird. (Bild.)

29 juni gjorde vi en avstickare Alicante—
Ibiza, dir militiren gjorde svarigheter, nir vi
ville limna 6n. Via hoga militira myndigheter

Madrid klarades emellertid svarigheterna pi
45 minuter och si bar det &ter ivdg Ibiza—
Mallorca, dir vi badade manaden ut.

Mallorca—Barcelona—Valencia blev juli mi-
nads forsta dagsetapp. Det blev nytt uppehill 1
Valence, eftersom dir inte fanns ndgon tull-
myndighet. Detta visste man tydligen inte niir
man skickade iviig oss frin Barcelona.

P34 morgonen den 2 juli fick vi emellertid
klarsignal for striickan Valence—Lyon, dir
tullade ut och fortsatte Lyon—Bern—Stuttga

3 juli kom vi ¢ill Sverige igen via Stuttgart—
Kassel—meburg—Malmo. Vi hade tinkt fort-
sitta, men naturligtvis (1) blev det ett nytt vi-
derstopp i Malmé, och vi kom ivig forst den
4 juli. Vi traskade hem till Stockholm via G*
teborg och lyckades genom denna raffiner
mandver undvika en front som tvingade ner ett
par andra flygare med samma mail 1 Hultsfred
respektive Jonkdping.

S3 var den semestertrippen till anda. Men re-
dan den 16 juli hilsade vi pd i Stuttgart igen.
Med flygets hjilp forsvinner alla avstind. Pigg
och utvilad nir man bestimmelseorten. Gotr och
lugnt sover man pd nitterna och man hinner
se och uppleva oindligt mycket mer in den som
jiktar fram pd marken.






Liksom vid rtidigare tillfillen hade KSAK
tagit ut de tre bista frdn senaste SM att repre-
sentera Sverige 1 VM. Silunda stillde Pelle
Persson och Irve Silesmo upp i standardklassen
och Sven “Fakiren” Jonsson i oppna klassen.
Pelle och Fakiren flog Zugvogel IV och Irve
Ka 6.

Triningsveckan var upplagd i tivlingsform
sa att tavlingsledningen fick prova organisa-
tionen och gira eventuella forbittringar tills
sjilva tivlingen borjade. Siktforhillandena i
kolnomrddet var nog det som villade piloterna
storst huvudbry, ty sikten var i regel aldrig
over 8 km. Det var som att flyga i en tratr.

SVEN

Nagot brakvider bjod inte triningsveckan pi
heller utan det var att gneta sig fram. Super-
flygplanen, som injagade en viss fruktan, vi-
sade sig inte kunna hinga med, vilker var vil-
sorande, for vi kinde oss onckligen litet ned-
kiimda vid anblicken av alla fina nykonstruk-
tioner. Polackerna visade dock frdn borjan sin
goda klass sdvil nir det gillde utsskta konstruk-
tioner som fina piloter, och pikostad utrustning.
Deras piloter “formationsflog” fér der mesta,
vitket gav dem stdrre chanser att finna termik.
DA samtliga polska himtningsbilar var for-
sedda med radio kunde dppna klassens flygplan
aven hjalpa fram Witeks bil (standardklassen).
Det polska samarbetet var monstergillt och na-
gonting att ta efter. Deras utrustning var ge-
nomtinkt i detalj och ack si pdkostad. D3 po-
lackerna dessutom var finfina kamrater var det
inte sd underligt att det var ki vid deras par-
keringsplats dagarna i dnda.

Férsta tivlingsdagen: Hastighetsflygning tur
och retur Koblenz, 172,2 km.

Start klockan 13 sedan &ppningsceremonier-
na klarats av pd formiddagen. Vidret ganska
gott cfter kélnférhillanden, d. v. s. medelmit-
tigt. Ingen molnflygning tilliten. De 25 slip-
flygplanen fick upp alla i luften pd kort tid.
Makula och Popiel frin Polen gick 6ver mil-
Jinjen sida vid sida med 75 km. medelhastig-
het och vann didrmed dagen f6ljd av Schreder,
USA. Rolf Hossinger frin Kristianstad, som
numera bor 1 Argentina och idven tivlade for
detta land placerade sig fyra. Fakiren blev 15,
man 1 6ppna klassen. Pelle 7:a och Irve 31 i
standardklassen. Dagsbista 1 standardklassen
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var Fritz, Osterrike med Witek, Polen pi andra
plats.

Andra  tivlingsdagen:
kurslinje (mot Kiel).

Vidret sig bittre ut dn tidigare. Det blev
ganska 1dng vintan men radarn cfrer fird-
vigen rapporterade att grupper av segelplan
arbetade sig ailt lingre norrut. T oppna klassen
kom Makula, Polen lingst med 380 km titr
toljd av landsmannen Popiel. Rolf Hossinger
blev trea med 366 km. Fakiren férsokte flyga
runt Hamburg pd 6stsidan och damp ner ¢
hamburgtrakten, vilket gav en ganska krang’
reduktion pd kurslinjen. Med sina 297 km blev

SKEN

tog VM-titeln

Distansflygning  pd

han dagstia och arbetade sig totalt upp till elfte.
I standardklassen vann Witek, Polen dagen
med 370 km foljd av Fritz, Osterrike. Pelle
gjorde goda 345 km och blev itra, vilket to-
talc forde upp honom pd sjitte plats. Irve
blev med sina 143 km tjugodrtonde man eller
29. sammanlagt, Nista dag vilodag.
Tredje tivlingsdagen: Fri distansflygning.
Vidret ser bra ut. Cowboy Jensen frigar pd
briefingen om man riknar tre- eller tolvmils-
grins  vid tyska kusten. Allmidn munter,
Jensens friga skulle nimligen visa sig berite-
gad ty intc mindre in 46 piloter gjorde dver
400 km. De flesta landade pd 6n Fehmarn och
lingre norrut kom man inte di Tyskland tog
slut dt det hillet (strickor utanfor Tyskland
riknades inte). .
Dagen gav minga tusenpoingare, inte milﬁ,
an 16 stycken. Lingsta riknade strickor var
491,4 km. Fakiren Jandade i Danmark 1 ett
femtiomilaforsok. Tyvirr fattades 10 km, Till
tyska grinsen blev det for Fakiren 472 km,
vilket resulterade i dagselva och likaledes 11.
plats totalt.

Pelle hade otur och miste landa vid Bremen
251 km vilket gjorde att han totalt dkte ned
pd 17 plats. Irve foljde fehmarnginget och
presterade 471 km vilket gav dagsplacering 15
och totalt 25. plats.



Dagens sensation var Schreders landning i
Osttyskland. Alle avlpte emellertid bra och
han kom tillbaka nista férmiddag. Hindelsen
gjorde att svenska pressen plétsligen upptickte
att ert Segelflyg-VM pagick. Men sedan blev det
visst lika tyst om tivlingarna igen.

Fjirde tivlingsdagen: Hastighetsflygning till
Oerlinghausen 162 km.

Bra termik. Idag skulle det bli Polens dag,
det férstod man pi férhand. De tre polackerna
passerade ocksd startlinjen i god formation och

d kanonfart. Ingen vintade emellertid att

polska piloterna skulle flyga strickan sd fort,
eller vad sigs om 128,7 126,4 samt 1259 km

HOSS

till Argentina

medelfart. Makula och Popiel leder alltsd fort-
farande 6ppna klassen och Witek standardklas-
sen. Fakiren blev dagstia med 94,2 km/tim och
forbittrade sin totalplacering till nionde.

Irve gjorde bista svenska tid med 97,5 km/
tim och blev nionde f6r dagen, totalt 22. plats.
Pelle blev med 89 km/tim sjuttonde och hamna-
de totalt pd 16. plats. Hirda bud.

Femte tivlingsdagen: Hastighetsflygning pd

300 km rtriangelbana Kéln—Hamm—Hirzen-
Jyin—Kaln,
MW Vider for gnetare. Huvudparten av del-
tagarna maste landa omkring forsta vindpunk-
ten vid Hamm. Det sdg linge ut som om ingen
skulle klara sig runt. Desto storre blev jublet
nir Huth sent omsider pd ligsta hojd kom
tryckande och Gverskred mallinjen. Nick Good-
“~rt landade som tvda och segade sig Sver mil-
SWjen. Vi stod alla och riktigt hivde oss upp
pa taspetsarna for att hjilpa honom fram. Den
tredje och siste som nadde tillbaka var Sej-
strup, Danmark, som kom in pd god hdjd over
mallinjen (150 m).

Finfina prestationer. Men ndgra var inte lingt
undan. Bikle, USA, landade bara 5 km frin fil-
tet, Rolf Hossinger 8 km och Ortner, Argentina
10 km. Fakiren hade 30 km kvar men ville inte
chansa utan &tervinde tll en cumulusgubbe
som inte drog. Hade han forsokt hade han
troligtvis kommit fram. Fakiren blev dock dags-

femma och lig totalt pd sjitte plats. Hossinger
hade arbetat sig upp till andra plats i Oppna
klassen, dir Nick Goodhart ledde.

Pelle och Irve lig pa 21. och 25. plats totalt
efter landning i nirheten av forsta vindpunk-
ten.

Sjdtte och sista tivlingsdagen: Hastighetsflyg-
ning pd 200 km triangel, Kéln—Dahlemer Binz
—Hummerich—Kaln.

Svar uppgift i den svaga termiken. Pelle och
Irve var 1 gott sillskap nir de damp ner innan
forsta vindpunkten, ty dir satt de flesta del-
tagarna. Fakiren kimpade sig forbi forsta vind-
punkten for att landa efter 99 km.

NGER

Witek gick runt banan forst, f6ljd av Huth
och Miinch, den senare fran Brasilien. I &ppna
klassen lyckades ingen gd runt. Nirmast kom
dir emellertid Miiller, Schweiz med 192 km
pa Weihe.

Pelle hamnade totalt pad 22. och Irve pi 26.
plats under det att Fakiren arbetade sig upp till
en femteplacering. Rolf Hossinger fick lon for
modan, hans idoga kidmpande hade fort upp
honom pi férsta platsen i Oppna klassen. Aven
om han tivliade for Argentina si kidndes det
skont for svenska hjirtan. Vi var faktiske lika
glada som han, nistan, for gladare fanns vil
inte. Sirskilt inte nidsta dag, som artade sig
till start och landningsdvning. Ingen lyckades
dstadkomma prestationer som rickte till for
att dagen skulle riknas som tivlingsdag.

Virldsmistaren 1 dppna klassen heter allts
Rolf Hossinger, Argentina, Makula och Popiel,
Polen, Nick Goodhart, England och Sven “Fa-
kiren” Jonsson, Sverige, foljde nirmast.

Virldsmistare 1 standardklassen blev Huth,
Tyskland, f61jd av Miinch, Brasilien, Witek, Po-
len, Sejstrup, Danmark och Juez, Spanen. Ov-
riga resultat framgir av tabellen.

Avslutningshogtidligheterna var trevliga. Sir-
skilt uppskattade vi bdtfarden pa Rhen d3 alla
var samlade under en halv dag fér att nigot
vemodiga till sinnet ta farvil for den hir ging-
en och hoppas pi ett glatt 8terseende — kanske
i Argentina. I varje fall tyckte de trevliga ar-
gentinarna att det ju alltid kunde vara virt
en liten revolution, om si skule behévas. Vi
far vil se. I varje fall borde man vil dir kunna
ordna till sd att blindflygférbud inte behdvde
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Mitthilden: Arets bada segerberrar, Rolf H(‘:;§
singer, gammal Allebergave fran Kristiansifl’
numera  transportpilot i Argentina, nykorad
Virldsméistare i Segelflyg, dppna klassen samt

tysken Heinz Huth, Virldsmdstare i standard-
klass.

I vinstra raden ndgra av de ikta paren i sven-
ska VM-laget, Pelle Persson med maka dgnar
sig dt kulinariska njutningar, medan Fakirparet
Jonsson tycks njuta av utsikten. Paret Silesmo
dricker Coca-Cola. Lingst ner Fakiren och Pelle
i taktikkonferens.



1. pvre raden paraderar
. ypiska VM-truppen med
lagledaren Olle Hékansson
som myndig fanbirare. —
Resultatlistan var transpor-

tabel.

Uppifran i bogre raden:
Phénix’ stjdrt var onckligen
dekorativ. — Hossinger pa
den imponerande prispallen.
— En raffinerad polsk av-
slutning.




Dagens Segelflye -

rekordprestationer i det tysta

— Flygs det ninting pd Alleberg i §r2 Man
har inte sett till nigra segelfiygare!

Den repliken fillde en falkopingsbo, nir vi
strax efter midsommar méttes pa Stora Torgert.
Just di passerade ett segelflygslip Sver vira
huvuden, men min gode vin mirkte det inte —
och inte s3 virst minga andra heller, fastin
torget var fullt med folk i solskenet.

Nir vi borjade pd Alleberg fér 20 ir sedan
var det sannerligen annorlunda. D& var segel-
flygarna hjilear, i stil med dem som enligt sig-
nen dviljas 1 Allebergs innandéme. Varje flyg-
plan som passerade dver staden kom trafiken
att stanna av for ert dgonblick och pi Akrarna

holl lantminnen in sina histar for att fi ta_¢n
utt pa de svivande figlarna. 3
Jag berittade f6r min vin om de fyllda keft-
serna, om instruktdrsutbildningen uppe pi ber-
get, om de effektiva utbildningsmetoderna och
den moderna segelflygmaterielen, dver vilken
inte bara Allebergsskolan utan praktiskt taget
hela det svenska segelflyget numera forfogade.
Jag berittade vidare om de vardagsprg
tioner som dagens segelflygare genomfor. Him-
delsevis kunde jag just di tala om hur en av
Allebergs-piloterna, Bengt Atmer frin Uppsala
den 24 juni med en Zugvogel TV a klittrat upp
6ver 8.500 m pd Alleberg. Barografen regist-

forckomma. I Koéln var det nimligen endast
tillatet att ga 1 moln vid etr ullfille och d&
pa en delstricka av en triangelbana pi grund
av den stora lufterafiken 1 omridet.

Olle Hdkansson.

RESULTAT
Oppna klassen:

1 Hossinger, Skylark III, Argentina, 5102,9
2 Makula, SZD-Zefir, Polen 5079,1
3 Popiel, SZD-Zefir, Polen 5020,7
4 Goodhart, H, Olympia 419, Storbrit. 4856,5
5 Jonsson, Zugvogel IV, Sverige 4443,6
6 Ortner, Skylark ITI, Argentina 4399,4
7 Jensen, Ka 6, Danmark 4141,4
8 Miller, Weihe, Schweiz 4016,5
9 Haase, Phonix, Tyskland 4001,9
10 Marchand, Bréguet 901, Frankrike 3774,7
11 Comte, Elfe, Schweiz 3238,2
12 Deane-Drummond, Skyl. 111, Storbr. 3184,7
13 Bar, Zugvogel III, Israel 3184,0
14 Gaze, Skylack III b, Australien 3074,5
15 Johnson, RH]J6, USA 2992,9
16 Schreder, HP8, USA 2891,4
17 Tandefelt, Ka6BR, Finland 2881,4
18 Mrak, Metcor 60, Jugoslavien 2555,9
19 Ferrari, Skylark III b, Italien 1825,8
20 van Bree, Skylark III, Holland 1669,3
Standardklassen:
1 Huth, Kaé6BR, Tyskland 5619,1
2 Miinch, Ka6BR, Brasilien 52378

i4

3 Witek, SZD-Foka, Polen 5201,9
4 Sejstrup, Ka6BR, Danmark 5001,8
5 Juez, Ka 6, Spanien 48437
6 Toutenhofd, Kaé6, Holland 44742
7 Resch, Stand. Austr., Osterrike 3998,1
8§ Silva, M-100-s, Italien 3989,3
9 Fritz, Stand. Aust., Osterrike 3907,6
10 Harrold, Ka6, Rodesia 3869,9
11 Rautio, Pik-3¢, Finland 37872
12 Bikle, SGS-J-23-H, USA 3701,1
13 Ara, Kaé, Spanien 3699,4
14 Andreae, Kaé, Holland 3655,9
15 Xhaét, Mucha Stand., Belgien 3410,6
16 Jalkanen, Pik-3¢, Finland 340~
17 Junqueira, Kab6B, Brasilien 33%..
18 Johannessen, Olympia, Norge 3263,0
19 Lacheny, Bréguet 905, Frankrike 3254,6
20 Rowe, Ka6BR, Australien 32292
21 Brigliadori, E/C 39, Italien 3141,3
22 Persson, Zugvogel 1Va, Sverige 3051,3
23 Doutreloup, Ka6B, Belgien 2954
24 Goodhart, G, Skylark II, Storbrit.  284%.
25 Arber, Kaé, Isracl 2818,0
26 Silesmo, Ka6BR, Sverige 2811,8
27 Oda, Ka6, Japan 2717,2
28 Filipusson, Kaé, Island 2709,1
29 Barbera, Bréguet 905, Frankrike 2588,5
30 Bottcher, Ka6BR, Tyskland 2562,9
31 Grindisch, Bréguct/Fauv., Schweiz  2532,9
32 Arteman, Bréguet 905, Argentina 24440
33 Faiis, Mucha Stand., Danmark 1926,6
34 Yardeny, Skylark II, Israel 1909,8
35 Mathiesen, Zugvogel IV, Norge 1043,7



rerade  emellertid hgst 8.000 meter, vilker
dock rickre till en finfin notering i Rikssegel-
flygtivlingen, nimligen 7.320 m héjdvinst.

Jag kunde ocks skryta med att Atmers pre-
station ingalunda varjt nagon isolerad fore-
teelse. Ungefiir samtidigt hade Harry Molander
fran Nykdping nitt samma héjd pi hemma-
plan. Om den flygningen kan vi hir 13ta Mo-
lander sjilv beritta;

— Hbjden fick jag i en frin borjan mycket
liten gubbe &ver Vrena som snabbt vixte och
rar vi kom fram med slipet var alldeles *]a-
.

— Vid urkopplingen som enligt min hojd-
mitare skedde pi 600 m — bogserfiraren ville
ha det ull 700 — bérjade det stiga 1 m mera
in under bogseringen.

— Jag fortsarte nagra sckunder rake fram,
“kosd 5—10—20 m/sek. Variometern visade
?,&gligen for liter, ty medelhastigheten upp till
1.000 m blev nirmare 25 m/sek. Fn skaplig hiss,
den biista jag haft!

— Strax under 6.000 m bérjade fskan 3.
Det bérjade blixtra omkring mej. Jag tinkte,
det ir nog bist art pallra sej ur det hir nu,
men di skulle ni ha serr pd turbulens! Och inte
kunde jag genast komma ur stiget. Topphéjden
var 8.000 m innan jag kunde f3 variometern att

vinda. Med broms och kraftiga fallvindar tog
sedan nedstigningen inte mdnga minuter,

— D3 var emellertid Stigtomta mitt i virsta
regnet, si jag foredrog att gd ut i bittre vider
I nirheten av riksetran. Fin landning nira cn
vig!

— Eftert &ngrar jag nistan, att jag inte for-
sokte ta en révare pa ett nytt rekord!

Innan vi skildes, min vin och jag, hade han
lovat att hilsa pd oss pd Berget (han hade inte
varit dir pd ett par ar) och si hade jag fire-
hans [6fte om en hundralapp +il] ”Nya Vingar”,
som avtickes p§ Alleberg den 7 augusti,

Segelflyget 1dag ir en synnerligen vil organi-
serad utbildningsverksamhet, som inte gor si
mycket visen av sig. Det liksom allt flyy Sver-
huvud tagee har gite in i det allmiinna med-
vetandet pad ctr sitt som egentligen borde vara
enbart glidjande.

Men nigot miste vi tydligen sl pi trum-
man! — Om inte annat s8 f6r are f3 in alla
bidragen till “"Nya Vingar”. Inbetalningskor-
tet som medfslide férra numret av KSAK-
NYTT kan allgime anvindas f6r et bidrag.
Skulle kortet ha forkommir, s& ir KSAK s
postgiro 555 70. Der skall sts "Nya Vingar” pi
kupongen.

Red.

¢« Snahbaste limmet

*

+
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Revisor Sven Korssén pa Messerschmitt Taifun:

chweizerurrallyt

- en lyckad

Arets schweizerurrally 1 Bienne (tyska Biel),
som ir cn stad pa 80.000 invdnare och centrum
for den schweiziska urtillverkningen, blev en
verklig succé. Inte mindre dn ca 120 flygplan
med sammanlagt ca 250 personer ombord del-
tog. Det var lingt mera dn man riknat med,
och till en hel del som anmilt sig sent, maiste
man siga dterbud. Organisationen gick emeller-
tid trots det vil 1 13s.

Det var liv och rorelse pd det lilla grasfileet
utanfor Bienne, som ligger vid en sj6 vid foten
av Jurabergen, nir de 120 deltagande flygpla-
nen strémmade in med 5 min. mellanrum frin

NU KAN VI DEMONSTRERA

Jodel

D-1050
Ambassadeur

Flygplanet finns stationerat
i Stockholm och kan demonstreras

efter hanvdandelse till

FLYGREPORTAGE

Bergsgatan 25, Stockholm K
Tel: 11 06 00, 51 92 33
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olika delar av Visteuropa. Det gillde att nord-
ostifrin passera ett mirke pd i férvig medde-
lad tid. Atr komma 36 sckunder for tidigt sem
vi gjorde, dog inte. Det blev man bara 4__
man pi. Men si gir der, nir man tvingas gora
anflygningen frin sydvist i motvind men de
tre sista minuterna flyger i medvind for au
komma in frin rice hill. D& hade det varit
bittre att ligga sig och cirkla pd& hdjd Gver
filtet tills det var tid att komma in, som en
del gjorde.

Det 8vervigande antalet flygplan kom fran
England, ctt 30-tal, och engelsminnen stillde
upp med alla sorters flygtyg, bl. a. dtskilliga
Austers, som behdvde sex mellanlandningar for
att komma fram, en tvimotorig De Havilland
Dove och en Airspeed Consul. Sen var det nog
tet 25-tal franska flygplan och lika minga
tyska, ett 10-tal hollindska, 4 danska, 3 span-
ska, nigra Osterrikiska och si tvd svenska och
resten schweiziska.

Ett pris utdelades till den deltagare som gjort
den lingsta anflygningen och det gick txl en
likare fran sodra Algeriet. Ett annat pris “pris
d’élégance” skulle ocksd utdelas till det cle-
gantaste flygplaner. Arrangorerna indrade wug
emellertid, nir tre sota fmnsvskor anlinde 1
Tripacer, ‘och beslot, att priset skulle gilla &
skonaste mnchallet i flygplanet istillet, och d&
blev det inte s3 svart att valja.

Forsta kvillen samlades vi alla till en aperitif
i den gamla delen av staden och dammet stod
snart hogt i tak, medan man hiilsade pa gam!s
vinner frin tldware triffar. Snart nog sattc&
alldeles spec1cl hornorkester igdng att musicera
utanfor pa enbart 51gnaltrumpeter valthorn och
trummor och medan den i spetsen marscherade
vi alla glart ner 1 staden. Gladjen och kaos kul-
minerade, ndr vi dir helt oférhappandes motte
en annan stor hornorkester som kom frin andra
hillet.

Efter en vilkomstmiddag som av utrymmes-
skil mést uppdelas pd tvd olika lokaler triffa-
des vi nista formiddag ute pd flygplatsen. Dir
gjorde forst de 36 bista 1 ankomsttivlingen



pricklandning med motor. Efter lunch i eller
utanfor den lilla restaurangen vid flygfiltet
vidtog en flyguppvisning. Dir fick man se bl. a.
fallskirmshopp med f6rdréjd utlésning, och
fallskirmshopp med hund och husse i samma
fallskirm, en fyrgrupp schweiziska hunterjake-
plan men framfér allt en uppvisning 1 avance-
rad flygning av virldsmistaren sedan flera ar
major Briadon, Frankrike. Det var en oavbru-
ten rad av loopings, bunt, ryggflygning, verti-
kalsvingar med huvudet utdt, kvickrollar, van-
liga rollar och momentrollar, allt pd hogst 100
r grs hojd. Uppvisningen varade dtminstone en
kit. Vilket konditionsprov!

Pi kvillen for vi omkring med Aingbir pi
sjon for att sluta med ett garden party vid
Engelberg, ett gammalt slott eller kloster vid
stranden.

Nir vi nigot uppspelta dterbérdats till staden
7 ppamma bic upptickte vi, att hela Bienne var
p‘gfb'tterna och dansade och sjong pd gatorna
hela natten igenom. Det var s. k. braderi, en
sommarfest med fullstindig karnevalstimning.

Séndagen dgnades it en utflykt med picknick
uppe pd ett berg i nirheten. Biffarna grillade
man sjilv vid Sppna eldar. P4 kvillen vidtog
finalen 1 form av en bankett pd den stdrsta re-
staurangen. Dir excellerades i massor av tal pd
olika sprik, nerskéljda med champagne och rid-
vin. Slutligen delade skdna damer ut ett elegant
schweiziskt kvalitetsarmbandsur till varje del-
tagare (inte bara till piloterna).

Nista dag flog vi hem via Egelsbach, Frank-
rurt och di var vi ganska tritta men oidndlige
ndjda med vir utflyke.

Tyvirr fanns det en droppe malért i glidje-
bigaren. Vi hade pd l6rdagskvillen kontaktats
av Svenska Dagbladets korrespondent i Schweiz,
som talade om fér oss, att vi betraktats som {or-
svunna under var anflygning till Bienne och att
stora efterforskningar hade igdngsatts i Medel-
havet. Vi hade passat pd att nigra dar innan
rallyt flyga ner till Korsika och Sardinien och
aterflygningen startade vi frin Bastia pi Kor-
sika kl. 13.40 lokal tid. T tidningarna har det
statt, art vi anmilt, att Genua var destination,
och att vi bestimt oss for att fortsitta till
Schiweiz utan att meddela Genua. Detta ir helt
oriktige, och grunden till det hela torde vara en
namnforvixling mellan Genéve (pd engelska
Geneva) och Genua (pi italienska Genova). Vir
firdplan har siledes vidarebefordrats till Ge-
nua istillet for till Genéve 1 vars nirhet Bienne
ligger.

Vi hade i god tid bestille viderprognos for
flygning till Genéve, erhdll den, skrev firdplan
hos meteorologen pd hans formulir, fick tvi
kopior och behsll en kopia. Nir vi stod pd
startlinjen och begirde starttillstind, meddela-
de trafikledaren, att vi maste limna firdplan.
Vi svarade honom att vi skrivit en sidan hos
metcorologen. Efter nigon viintan svarade han,



att det var klart for oss atr starta. Under flyg-
ningen Sver havet mot Nizza, som gick i ganska
disigt vider, hade vi ingen radiokontakt med
Bastia, eftersom dert ligger skiirmat av hdga berg.
Diremot hade vi vi tva olika tillfillen kontakt
med Nizza, varifrin vi begirde men inte kunde
f3 en pejling, och till vilka vi ocks§ meddelade
vir position nir vi passerade in dver kusten vid
San Raphael. Vi hade senare ocksd radiofér-
bindelse med Genéve, nir vi passerade dir, och
bl. a. meddelade Gendve ritr tid.

I svenska tidningar har det stdtr, att vi hade
radiokontakt med Genua och dirvid uppgivit
bl. a. att vdr beriknade flygtid till Genua skulle
vara 3 timmar 40 minuter och att vi var tre per-
soner ombord men att inte namner pd piloten
uppfatrats klart. Nigon sidan radiokontakt med
Genua hade vi inte. Men diremot férekommer
just dessa uppgifter i firdplanen, vilket visar att
firdplanen miste ha vidarebefordrats till Genua
istiller for Geneve.

Det idr beklagligt att detta intriffade, och det
maste ge allminheten den uppfattningen, artt
privatfiygarna  flyger omkring fullstindige
vardslost och planldst. Vi anser oss emellertid
oskyldiga och virda upprittelse efter vad som
skrivits i tidningarna. Samridige dr vi ytterst
tacksamma och imponerade av detta bevis for
hur vil dven privatflygare ir bevakade av si-
kerhetstjinsten.
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INTERNATIONELLT BESOK AV
AIR CADETS” PA ALLEBERG

Flygvapnet gistas under tiden 20 juli—10
augusti av flygpojkar ur Civil Air Patrol (CAP)
USA, Air Training Corps (ATC) Storbritannien,
The Air Cadet League (ACL) Kanada och Ser-
vice de la Formation Aéronautique de Travail
Adrien et des Transports (SFATAT).

Eskortofficerare for gruppen ir oversteldjt-
nanten (CAP) Robert H Herweh och majoren

segelilygliarare
uthildade pa
f&llebergsskolan

Tio nya segelflyglirare har flygklubbarna i &r
fitc utbildade pd Alleberg. De ses prydligt upp-
stillda pd bilden tillsammans med sina lirare.
Stdende fr. v.: Sture Jerstedt, Uppsala Fk, Bengt
Ty} erg, Landskrona Fk, Jan Karlsson, Blekinge
FKY Lars Johnsson, Stockholms Sfk, Lars-Gunnar
Runnkvist, Eskilstuna Fk, Bengt Bengtsson, Var-
bergs Fk, Rolf Andersson, Halle-Hunnecbergs
Flygklubb, Sven Larsson, KSAK:s bogserforare
och Lennart Stahlfors, KSAK:s chefsinstrukeor.
S’ pde fr. v.: Harry Johansson, Ljungbyheds
Fi¥¥F-Ake Johansson, Norrkopings Automobil-
och Tk, Sten Beckman, Ovan Siljans Fk och
Karl-Géran Klevstigh, KSAK:s 1. instruktdr.

De bida 6vriga bilderna visar Bengt Troberg
och Lars Johnsson i en Bergfalke och ILars
Johnsson i grubblande position pd redskapskir-
ran. Han kanske drommer om T-kursen, som
for hans vidkommande blev en stor personlig
framging. Se specialartikel pid annan plats i
tdningen.

(USAF) Charles P Carlley. Svenska sambands-
officerare dr Kaptenen Gunnar H Bjérk och
Lojtnanten Hans Olof Olsson.

Av de elva kadetterna ir fem amerikaner
(Fry, Parrish, Smith, Taylor och Wiley), tva
kanadensare (Thomson och Williams), tva frans-
min (Morincau och Vessaire) och tvi engels-
min (Bennet och Radley).

Sverigeresan omfattar besok pd flottiljerna i
Barkarby, Froson, Visterds, Karlskoga, Sive och
soker gruppen Storlien, Visby, SAAB:s anligg-
ningar i Linkoping och Segelflygskolan Alle-
berg, dir man hilsat pd 28—30 juli.

KSAK bjod hela gruppen pi segelflygning
och dans pd Alleberg. Forsta Allebergsdagen var
Falkopings stad virdar vid en middag, andra
dagen stod Rotary Falkoping for virdskapet
och bjid pa Sight-seeing bland 4.000-ariga gra-
var och andra kulturminnesmirken samt Rota-
ry-lunch for samtliga deltagare.

YTTERLIGARE NIO SEGELFLYGLARARE
PA KURS 16/7—7|8

I Allebergs-skolans andra SEL-kurs deltar
Ingemar Backholm, Borlinge-Domnarvets Flyg-
klubb, Jan Ekbladh, Aeroklubben i Malmé, Nils
Gardelin, Gotlands Flygklubb, Gésta Norbery,
Arboga Flygklubb, Ake Nordlund, Nykopings
Flygklubb, Sture Rodling, Linkopings Flyg-
klubb, Bo Skoog, Karlskoga Flygklubb, Arne
Stenberg, Visterbergslagens Flygklubb och Hel-
¢e Soderman, Visterds Flygklubb.

NYA BYGGLEDARE

En hird kurs pi Alleberg har gett byggledare-
kompetens &t sju segelflygare, nimligen Rolf
Danielsson, Norrkopings Automobil- och Flyg-
klubb, Kent Eriksson, Skévde Flygklubb, Bror
Lennart Modée, Halmstads Flygklubb, Ulf Ny-
strom och Alf Soderstrom, bada frin Arboga
Flygklubb, Gunnar Tegnhed, Halmstads Flyg-
klubb och Leif Wennersten, Halle-Hunnebergs
Flygklubb.

Vid sidan om det praktiska arbetet har man
under den relativt korta kurstiden 19 jumi—9
juli fire plugga en mingd teori. I kursplanen
terfinner vi bl a foljande imnen: Flygplanlira,
Material- och Hillfasthetslira, Instrumentlira,
Ritningslisning, Arbetsledning, Verkstadsplane-
ring, Flygplankontroll, Tyngdpunktsbestimning
och Samarittjinst.

KSAK:s tekniske instruktdr, ingenjor Sven
Axelsson har tjanstgjort som kurschef. Som ld-
rare har férutom ingenjor Axelsson Allebergs-
verkmistaren Lennart Jensen fungerat.
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1960 JUBILEUMSARET

Tva segelflygskolor jubilerar

Samma dag som KSAK firar 20-arsjubiléet av
Scgelflygskolans tillkomst pa Alleberg, d v s
sondagen den 7 augusti kommer den tyska aero-
klubben att fira segelflygets 40-irsjubileum pi
Wasserkuppe. Detta sillsamma sammantriffan-
de kom for red. som en fullstindig 6verraskning,
nir tyska aeroklubbens officiella organ hirom
dagen ramlade ner i brevlidan. Segelflygers
vagga har stdtt i Tyskland, hur man in riknar.
Redan pd 90-talet gjorde Otto Lilienthal sina
historiska glidflygningar, men man riknar nog
med att den egentliga segelflygsporten féddes
1920, nir de forsta entusiasterna samlades pd
Wasserkuppe.

Svensk pionicr

Minga av pioniirerna har gatt ur tiden, bland
dem "der Rhonvater” Oscar Ursinus, som lade
ner hela sin sjil 1 uppbyggnaden av Wasser-
kuppe.

En svensk segelflygare, som ir inbjuden att
bescka Allebery jubileumsdagen och som san-
nolikt dven ir inviterad till Wasserkuppe ir
lidingsingenjoren Rolf Bergvik. Han fir nog
fitet svdre atr vilja. Rolf Bergvik innehar nim-
ligen svenskt C-diplom nr 1. Han lirde sig se-
gelflyga just pd Wasserkuppe och Ar virldens
forste “nur Segelflieger”, d v s den forste som
lire sig segelflyga utan atr tidigare inncha mo-
torflygeertifikat!

An ar det tid

att anmila deltagare i
SM MOTORFLYG
1 Hultsfred den

20—21 augusti

ArrangGrerna Ar ange-
ligna att f& flera del-
tagare 1 damtivlingen!

KSAK

KSAK:s eget jubileum

KSAK:s eget 60-drsjubileum ir en unik hin-
delse 1 historien. S3som varande virldens nist
dldsta aeroklubb, bildad tvi ar efter den frans-
ka aeroklubbens tillkomst och tre ir innan mo-
totflyget "uppfanns” av bréderna Wright, torde
vart jubileum komma atr tilldra sig en viss in-
ternationell uppmirksamher.

N

Jubileet kommer att celebreras genom en ’19’;;—

tidlighet vid Flygmonumentet pi Karlaplan 1
Stockholm lordagen den 24 september.

Framtiden .\

Kven om de b3da jubiléerna, Allebergs€.n
KSAK:s eget inbjuder till tillbakablickar, lig-
ger det i flygets natur att vi pd KSAK dr mest
benigna att skida framdt i tden.

Det flyg som nirmast ligger inom virt in-
tresseomrade star efter allt att déma infér en
utveckling av vildiga mirt.

Segelflyget 1 vart land har redan tillvunnit
sig en dven internationellt sett framstiende po-
sition. Vir personal och vdra utbildningsmeto-
der idr odvertriffade. Nu forbereder vi nirmast
en kraftig utveckling pd motorflygsidan, viil
vetande art den enorma utveckling som ame-
rikanernas ”General Aviation” genomgitt, nu
ir pd vig att fi sin motsvarighet i europeiska
Finder.

Matte myndigheterna ge oss sitr helhjirtade
stéd, inte minst de kommunala, som har en
stor uppgift framfor sig, att férse varje ort av
betydenhet med ett flygstrik som kan ta emot
den vintade invationen av tjinsteflygplan. Den
trafik, som vigarna idag har svdrt act k=aa-
sumera, har dnnu s3 linge gott om plig, i
luften.

Como - konferens‘.i

Enligt ett meddelande frin FAI kommer elva
nationella aeroklubbar, diribland KSAK artt i
mitten av september inviteras till en konferens
i Como (Norditalien) vilken arrangeras i sam-
band med ett turistflygarrally.

Konferensen skall behandla frigor rérande
curopeisk flygrurism, bland annat frigan om
Gppnande av de europeiska insjbarna for trafik
med hydroplan och amfibier.



Man tavlar om Nike

Som ctt apropi till presentationen av den
Nike-skulptur som dterfinns pi forsta sidan i
denna tidning och som skall urgéra huvudpriset
i den nu pagdende Rikssegelflygtivlingen publi-
ceras hir nedan ndgra av de bista resultaten.
Uppgifterna ir aktuella per den 25 juli 1960.
Som synes ligger Uppsala Flygklubb vil till

nu, bl a beroende pd Bengt Atmers for-
liga hojdflygningar.

Hir nedan foljer de biista noteringarna klass-
VIS:

, GELFLYGETS MATERIEL

Segelflygmaterielen i landet har under de se-
naste aren undergitr en vilbehovlig féryngring,
men alltjimt finns det bland de luftvirdiga
flygplanen en hel del gamla trotjinare, nigra
still going strong, medan andra fate trida till-
baka for modernare flygryg.

Segelflygets flygplanbestand omfattar
foljande tvasitsiga segelflygplan:

Bergfalke (tyskbyggda) 52. Dirtill kommer §
nybestillda, som dnnu ej levererats. Kranich
(tysk konstr., licensbyggda i Sverige) 13. Slings-
by (engelsk) 1.

Av cnsitsiga scgelflygplan finns foljande luft-
virdiga:

Zugvogel IV (tyskbyggda) 5. Ka 6 (tysk-
byggda) 2, dirav en privatigd. Weihe (tysk
konstruktion, alla licensbyggda i Sverige) 19.
L-Spatz 55 (tyskbyggda) 6. Olympia (tysk kon-
struktion som tillkom infor Helsingfors-Olym-
piaden 1940, de flesta licensbyggda i Sverige)
11. Mi 13 (tyskbyggd) 1. Moswey (schweizisk
kontsr.) 2. AV 36 (fransk konstr., licensbyggd

‘verige) L. Rohnbussard (tyskbyggd) t. Pik 5
vmsk, licensbyggd 1 Sverige) 1. Baby Falk
(svensk konstr.) 17. Grunau Baby (tysk konstr.,
de flesta licensbyggda 1 Sverige) 53. Hiitter H 17
(tysk konstr.) 1. Ka 8 (tysk konstr.) 1. Mucha
Standard (polsk konstr.) 2.

Alltjimt finns 20 lufevirdiga glidflygplan:

Bchulgleiter SG 38 (tysk konstr., alla licens-
wggda 1 Sverige) 19. Grunau G 9 (tysk, licens-
byged 1 Sverige) 1.

Bogserflygplan:

Piper Cub 2. Super Cub 8. Tiger Moth (flyg-
vapnets gamla Sk 11) 18. Focke-Wulf Stieglitz
(flygvapnets uttjanta Sk 12) 13. Klemm Kl 35
(flygvapnets Sk 15) 2. Auster 2. Champion 1.

De 42 segelflygklubbarna forfogar silunda
sammanlagt over 66 tvia- och 123 ensitsiga se-
gelflygplan, 20 glidflygplan (inga av dessa ir
f n i bruk) och 46 bogserflygplan.

idag

Hdéjdmomentet, individucllt, klass [

1 Johan Atmer, Uppsala FK 13715 p.
2 Kjell Nordstrom, Uppsala FK 10780 p.
3  Leif Carlsson, Eskilstuna FK 7590 p.
4 Ulf Abrahamsson, Ostersunds FK. 7 360 p.
Hdéjdmomentet, individucllt, klass 11

1 Sture Rodling, Linkdpings FK 11045 p
2 Ernst Persson, Linkopings FK 10065 p.
3 Bo Skoog, Karlskoga FK 5765 p.
4 Ingemar Backholm, Borl.-Domn. FK 5095 p

Distansmomentet, individuellt, klass [

1 K E Nystrom, Visterds FK 339,66 p.
2 Rolf Andersson, Halle-Hunneb FK 302,00 p.
3 Bengt Soderholm, Linképings FK 277,53 p.
4 Bo Sjodin, Linkdpings FK 239,00 p.

Distansmomentet, individuellt, klass 11

1 Sture Rodling, Linkopings FK 197,58 p.
2 Hans Killbick, Visterds FK 109,12 p.
3 Kai Andersson, O Sérmlands FK 70,49 p.
4 Arne Ganlov, Visterds FK 69,29 p.

Hastighetsmomentet, individuellt, klass [

1 Bo Sjodin, Linkdpings FK 59,08 p.
2 K-E Nystrom, Vasterds FK 51,60 p.
3 Sven Svenning, Linkopings FK 50,27 p.
4 Anders Ostenberg, Uppsala FK 30,47 p.

Hastighetsmomentet, individucllt, klass 1/
Inga resultat inkomna.

NYTT SEGELFLYGREKORD ANMALY

Bo Valter Sjodin och Lars Gunnar Palm,
bida frdn Linkopings flygklubb, har den 23 juli
pd Rommehed uppnitt en hijdvinst med Berg-
falke, som sannolikt kommer att godkinnas som
svenskt rekord. Den bestyrkra hojdvinsten (som
dnnu inte hunnit kontrollerats) uppgar ull 3.795
m. Den uppniadda topphéjden var enligt upp-
gift ca 4.500 m.

Det uppnddda resultater ger ett nyre beligg
for hur utomordentligt vil limpad vir nya
Bergfalke idr for molnflygning.

FAl:s SENASTE HASTIGHETSREKORD

FAT meddelar i informationscirkulir av den
18 juli, att Major Joseph W Rogers (USAF)
hastighetsflygning pa rakbana den 15 dec. 1959
nu har godkints. Den offciiella hastigheten ir
2.455,736 km/t. Flygplanct var en deltavinge
Convair F-106A med Pratt & Whitney turbojet
J-75 P-17 med ebk.
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Radiostyrt

Tekniska VM-ron till
svenska radioflygare genom
KSAK-bekostad smaliilm

Ordféranden i Sveriges Modellflygforbund,
flygtekniker Holger Boman, tillika chef for
forbundets radiostyrningssektion har av KSAK
erhdllit ett ekonomiskt bidrag for att bevista
VM-tivlingarna i Ziirich och fér ate dir uppta

modellflyg

en film genom vilken den senaste internationella
toppmaterielen kan presenteras for hemmava-
rande svenska experter.

Filmningen arrangeras i samarbete med Rolf
Dilot, yrkesman pid omrddet, som tillika deltar
i VM som pilot tillsammans med Per Eliasson.
Familjen Gustav och Erik Berglund tjinstg#-
som mekaniker. Holger Boman sjilv ir I
ledare.

KSAK riknar med atc filmningen kommer
att ha stor betydelse for vidareutvecklingen av
vart radioflyg, och dirmed for hela det svenska
modellflyget som under den senaste tiden blivit
liter vdl styvmoderligt behandlat av ansvar
myndigheter.

STARK SVENSK REPRESENTATION
VID "EUROPA CUPEN" | SAAR

Den 12 augusti stiller 10 svenskar upp i Saar
for tivling om Europa Cup 1960.

1 segelmodellklassen tivlar Gunnar Kalén,
Anders Hermansson och Jan Olof ”Julle” Akes-
son.

Knut Andersson, gammal inbiten specialist pd
flygande vingar, stiller ensam upp 1 sin klass.

Hans Friis, Ulf Bjornstig och Arvid Karlsson
tivlar i motorklass.

Wakefield-specialisterna Bertil Flodell, Rune
Johansson ”Termik-Johan” och Tomas Johans-
son gor sitt bidsta for att hedra dect svenska

namnet i denna for oss si traditionsrika VM-
klass.

STORT MODELLFLYGINTRESSE VID
SVENSKA LARARESEMINARIER

Trots att statsbidraget till den centrala ut-
bildningen av modellflyginstruktdrer dragits in,
atminstone for tillfillet, har KSAK bemdodar sig
om atr ordna viss flygutbildning fér de slojd-
och yrkeslirare som under sommaren deltagit i
den ordinarie utbildningen pd Niis-seminariet.

Intresset ir utomordentligt stort. Stora elev-
srupper har pd detta sitt genom KSAK:s for-
medling fitt ta del av det arbete som bedrivs i
virt land for utveckling av modell-, segel- och
motorflyg och informerats om den samhills-
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nyttiga verksamhet som KSAK och de anslutna
flygklubbarna dirvid utfor.

Minga av Niis-eleverna har for avsike awt
vid respektive skolor understddja nybildandet
av studiegrupper och modellflygklubbar.

Under dret har KSAK vidare kunnat under-
stodja den flygiska verksamhet som bedrivits
bland ungdomar pi Lirarchigskolan 1 Stock-
holm och vid Seminariet i Lund.

Man har fr@n andra seminarier deklarerat en
onskan att snarast fa ta upp e¢n liknande verk-
samhet pd programmet.

WENTZEL-POKALEN

For sjunde iret i foljd anordnar Ustersur
Flygklubb den 2 oktober tivlingen Wentzele
pokalen pd Opefiltet. Tavlingen omfattar klas-
serna S1, G1 och F1. I vardera klassen tivlas
om ett vandringspris skinkt av fabrikdr Sven
Wentzel. Anmilningar atfsljda av startavgift
kr 2 :— per klass sindes senast den 26 sept. 1"
Red. Gosta Nilsson, Hoglsviigen 15, Ustersiings

ONSKAS KOPA

CUB, AUSTER

el liknande koépes nu el senare, — Tillstand
och giangtid har ingen betydelse. Svar sign.
*Tkaros”, KSAK-NYTT f v b.



Forts fr. sid. 5

Lordagen 2/7.

Pd kvillen anlinde de dtta deltagarna plus
medhjilpare till Alleberg. Tivlingsreglerna, i
stort sett Overensstimmande med SM-bestim-
melserna, genomgicks. Viderutsikterna f6r son-
dagen var inte allefér lovande.

Sondagen 3/7.

Vidret: Regn. Kursdeltagarna fick ullfille
att se en del flygfilmer, samt att se 6ver flyg-
. nen. Dessutom forekom en hel del s k “rak-
wXsnack”.

Viderutsikter infér mindagen: Fortsatt osta-
digt vider med risk for regn.

Mdindagen 4/7.

Vidret: Regn. Tivlingsledningen beslutade
s ¢ Flygdag. Populirt studiebestk pid SAADB i

ollhdttan anordnades.

Viderprognosen for tisdagen var betydligt
ljusare. Kalluftmassa med risk for skurar.

Tisdagen 5/7.

Vidret: Vixlande molnighet. Cu-moln med
bas 6—800 m &ver slitten. Flak av Ac pd om-
kring 2.500 m hojd. Torrtermiken var svag 0,5—
2 m/sek molntermiken skaplig 2—5 m/sek. Tiv-
lingsledningen utlyste flygdag. Hastighetsflyg-
ning pd triangelbana Alleberg—Lundsbrunn—
Trivad—Alleberg (103,6 km). Banan var kan-
ske 1 sviraste laget med tanke pi de ojimna
termikforhillandena.

Viderutsikter f6r onsdagen: Fortsate forbite-
ring av segelflygvidrer, men 6kande ostliga vin-
dar.

Onsdagen 6/7.

Vidrer: Vixlande molnighet 3—6/8. Cu med
bas pd omkring 1.100 m. Enstaka Cb under e. m.
Torrtermiken 1—3 m/sek, molntermik 3—5
?sek. Tivlingsledningens beslut: Hastighets-

ygning pa rakbana till Trollhittan (77,3 km).
Tivlingsmomentet var i littaste laget och samt-
liga startande nidde méilet pd hyfsad tid.

Viderutsikter for torsdagen: Fortsatt bra sc-
eelflygvider.

-~

Lars Johnsson, Stockholms Sfk ..........
Bengt Jansson, Halle-Hunnebergs Fk . ...
Leif Carlsson, Eskilstuna Fk
Anders Ustenberg, Uppsala Fk ..........
Kurt Fridén, Lidkopings Fk
Bengt Karlsson, Jonkopings Fk ..........
Jan Jonasson, Viarmlands Fk ............
Sune Gustavsson, Eskilstuna Fk ..........

LN U o —

RESULTA

Torsdagen 7/7.

Vidret: vixlande molnighet av Cu och Cb
samt flak av Ac vilka tidvis férsimrade in-
stralningen. Torrtermik 0,5—3 m/sek, moln-
termik 3—10 m/sek. Tivlingsledningens beslut:
Distansflygning p8 triangelbana Alleberg—Sand-
hem—Baltak—Alleberg (57,3 km).

De relativt ojimna termikférhdllandena gjor-
de att resultaten blev hdgst varierande.

Utsikter for fredagen: Fortfarande skaplige
segelflygvider med SV vindar.

Fredagen 8/7.

Vidret: Vixlande molnighet med Cu och en-
staka Cb, molnbas pd omkring 1.000 m. Torr-
termik 0,5—3 m/sek, molntermik 3—10 m/sck,
men ganska stora omrdden med lugn luft, vilket
gjorde tivlingen chansartad.

Tivlingsledningens  beslut:  Hastighetsflyg-
ning pd bruten bana Alleberg—Lerdala—Hov-
by (71,6 km).

Viderutsikter fér lrdagen: Regn.

Lordagen 9/7.

Regn. Icke flygdag.

Utsikter for sondagen: Upphorande regn och
uppsprickande molnticke men risk for skurar.

Sondagen 10/7.

Vidret: Vixlande molnighet av Cu som tid-
vis bakades ihop till Sc-flak. Molnbas p3 800
m. Endast tidvis svag torrtermik.

Tivlingsledningens beslut: Hastighetsflygning
pd rakbana till Karlsborg (68 km). Men p. g. a.
den svaga termiken beslutade tivlingsledningen
senarc att avbldsa tivlingen. Ingen av de tiv-
lande hade d3 limnar Alleberg.

Allminna intryck: En mycket lirorik kurs
som om mdjlighet finns bor fa Aterkomma.
Transportorganisationen utnyttjades till 100 %/
men var trots detta for liten. Detta faktum stod
dock klart for deltagarna redan vid kursens
borjan.

Speciellt tack till dir Gista Ahlén som moj-
liggjort kursen, samt till tivlingsledningen for
gott arbete.

A. Ostenberg

TLISTA
5/7 6/7 717 8/7 Summa
675 808 908 571 2962
351 1000 218 1000 2569
221 764 1000 496 2481
1000 783 429 0 2212
518 792 429 412 2150
0 786 182 926 1894
0 928 169 304 1401
239 164 351 645 1392
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Skantze & Son Aktiebolag

Specialister

i alla slag av flygférsakringar
med "Lloyds i London”

SKEPPSBRON 4 Tel.: 138878 .

GOTEBORG C 13 88 85 uT

BEGAGNADE FLYGHUVOR,
flygvapnets modell, sidljes i befintligt skick TILL SALU |
till ett nettopris av fem kronor per styck, ~-
sa langt lagret ricker. Uppge vid bestall- OLYMPIA,

ning om sommar- eller vinterhuvor dnskas
samt ange Onskad storlek,
Segelflygskolan Alleberg
Box 40, Falkoping

RESERVDELAR OCH TILLBEHOR
FOR FLYGPLAN OCH MOTORER
for omgadende leverans:

CONTINENTAL 65 och 90 hkr.
Fabriksnya.

GIPSY MA]JOR, grunddversedd.
McCAULEY metallpropellrar.

CUB 65 hkr. Nollstilld motor.
Kr. 11.900: —.

AUSTER-Lycoming. Kr. 17.000: —.
(Ev. for uthyrning.)

DUELLS AERO
Friggagatan 10 — Géteborg C
Telefon 19 21 05

BREVVAN ONSKAS

Segelflygintresserad fjortonaring vill ha
brevkontakt med flyintresserade ungdo-
mar. — Bo Goéran Larsson, Arkitektgatan
8, Karlskrona,

vingarna i behov av grundidversyn, fér dv-
rigt i gott skick. Blast huv. Siljes billigt.

Aeroklubben i Malmo, Malmo 16

TVA ST KLEMM 35 D.

Motorgangtid till nédsta Oversyn, c:a 150
timmar 4 vardera, Ett av fpl forsett med
plexiglasoverbyggn. Div. res.-delar med-
foljer. — Sportflygklubben, box 40 86,
Karlstad. Tel. 15180, ing. E. Andersson
(bost. 181 67).

—ED

Redaktsr och ansvarig utgivare: Georg H
Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm C. Telefon: 232365 (vixel).

Prenumerationspris: Endast heldr 3:—.
Postgirokonto (KSAK) 555 70. .

Annonspriser och annonsformat
1/1-sida (130X 185) mm) 220: —
1/2-sida (130X 90 mm) 145:—
1/2-sida ( 62185 mm) 145:—
1/4-sida (130X 45 mm) 80: —
1/4-sida ( 62X 90 mm) 80:—
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
millimeterpris 1: 10

Augusti 1960 L

Tryckeri Alliance, Stockhalm 1960



Skantze & Son Aktiebolag

Specialister .
i alla slag av flygférsakringar
med "Lloyds i London”
SKEPPSBRON 4 Tel.: 138878 .
GOTEBORG C 13 88 85

BEGAGNADE FLYGHUVOR,
flygvapnets modell, siljes i befintligt skick TILL SALU I
till ett nettopris av fem kronor per styck, w
sa langt lagret racker. Uppge vid bestédll- OLYMPIA,
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