i alla slag av

SKEPPSBRON 4
GOTEBORG C

Skantze & Son Aktiebolag

Specialister
flygférsakringar
med "Lloyd's

i London"”

Tel.: 138878
13 88 85

STALPROPELLER,

passande till 95—105 hk motor. Halmstads
Flygklubb, Box 151, Halmstad.

STINSON VOYAGER,
fullt instrumenterad och med god radio-
utrustning, 165 hk Franklin-motor, stdllbar
propeller. Gangtid (fpl o. mot) 100 tim
efter grunddversyn. Sialjes till formanligt
pris vid snabb affér.
A B Siljansflyg,
Fack 57, Orsa, tel. 501 50 (herr Danielsson)

KRANICH och GRUNAU BABY,

bada i gott skick till salu. Svar till Ing O
Berrek, Dr Abrahams vig 65, Bromma.

SEGELFLYGPLAN {yp PIK-5-b

till salu, Flygplanet &r i mycket gott skick.
Tillverkningsar 1958. Intresserade kan van-
da sig till Hans Scherlund, Dérrvigen 24,
Enskede.

FABRIKSNY PIPER TRI-PACER
Super Custom, fullstindig IFR instrumen-
tering, VHF sdndare och mottagare med
VOR, Bird Dog RDF-2, siljes pa forekom-
men anledning betydligt under dagspriset.
Leverans omgaende.

Begagn. flygplan: AUSTER AUTOCRAT,

4-sitsig, ERCOUPE med gyroinstrumente-

ring, KZ III med VHF och Murphy DF

samt BEECH BONANZA A 35 komplett

med radio och instrumentutrustning.

A/S COMMERTAS, Fredriksholms Kanal 2
Kopenhamn, tel. Minerva 228

CONTINENTAL-MOTORER
Fabriksnya A65-8 inkomma inom kort. P is
fritt Géteborg 5.960: —,

Figge Bergman,
Kirralundsgat. 63 a, Goteborg, tel. 25 61 10

FLYGELEVER
FLYGPLANAGARE — FLYGSKOLOR
PILOTBOKEN
Fullstindig foérarinstruktion foér fpl Piper
Cub L-4 finnes oversatt och bearbetad i

begriansad upplaga.
Flyglirare Kjell Ahlberg,
Gotgatan 5, Karlstad, tel. 513 19

B

Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg H
Dérantz, Adress: Kungl. Svenska Aero-
klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm C. Telefon: 23 23 65 (vaxel)

Prenumerationspris: Endast helir 3: —.
Postgirokonto (KSAK) 555 70.
Annonspriser och annonsformat ..
1/1-sida (130X 185) mm) 220: —
1/2-sida (130X 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 62X185 mm) 145:—
1/4-sida (130X 45 mm) 80: —
1/4-sida ( 62X 90 mm) 80: —
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
millimeterpris 1: 10

Maj 1960

Iryckeri Alliance, Stockholm 1960

NUMMER 3

ARGANG 3 - MAJ 1960 ¥

Ny ordforande i KSAK

Overdirektor Carl Ljungberg

leder KSAK:s vidare idden

Vid KSAK:s drsmote 26 mars 1960 valdes
UOverdirektéren Carl Ljungberg till ny ordfs-
rande efter Direktéren Per Eg Gummeson som
innehaft posten sedan 1953,

Overdirektér Ljungberg dr fodd 17 juli 1897,
kom till Jirnvigs- och qutfartsbyrm 1936 och
blev 1945 OD for luftfartsmyndigheterna. Han
avgick 1952, di han tilltridde befattningen som
generalsekreterare vid den statliga internationel-
la luftfartsmyndigheten ICAQ i Montreal, vil-
ken befattning han innehaft till 1959. Aven
under sin ICAO-tid har Carl Ljungberg sam-
arbetet med FAI, som wvarit representerad vid
ICAO:s konferenser.

KSAK ir 1 de allra bista hinder!

Carl Ljungbergs forsta uppdrag som KSAK-
ordforande var att tll foretradaren Per Eg
Gummeson éverlimna KSAK:s Guldmedalj ...

. medan VU:s ordférande Bertil Florman fick
pd sin lott att kalla honom till Hedersledamot.



KSAK 1900-1960

Ett beriktigande

Insint av en minnesgod KSAK-medlem som
sjilv var med redan som pionjdar. KSAK-
NYTT tackar fér bidraget.

1 KSAK-NYTT nr 2, pi sid 2, i artikeln
KSAK 1900—1960: Virldens nist ildsta aero-
klubb har genom forbiscende influtit uppgiften
att “det var Svenska automobilklubben, senare
KAK, som introducerade motorflygningen i vart
land genom att arrangera fransmannen Legag-
ncux Girdesuppvisning 19097,

Sa var icke forhallandet. Det var i stillet
Svenska Motorklubben eller SMK, en ditida
“konkurrent” till KAK om motorintresset, som
stod fér evenemanger. Den ditida Svenska Mo-
torklubben vidtalade Legagneux (via ett danskt
konsortium, som igde flygplanet) att komma
hit och gbra nigra tlygférsik pa eftersommaren
1909. Tyvirr blev inte uppvisningarna i Stock-
holm vad man vintat, Voisin-biplanets 50 hkr
Antoinette-motor gick ndmligen endast spora-
diskt under den tid, bestket 1 Stockholm varade.
Men det blev dock ett par flygningar dver Gir-
det — p3 maximalt 10—15 m h&jd! Den “for-
ste svenske flygjournalisten™ Eric Pallin kan in-
tyga detta, ty han var med i planet som passa-
gerare vid en av flygningarna, den 3 augusti
1909.

For uppvisningarna hade Svenska motorklub-
bens styrelse tillsatt en sirskild kommitté. Ord-
férande i denna var en av divarande Svenska
aeronautiska sillskapets stiftare, den kinde bal-
longpionjiren, kaptenen Awugust Saloman, nu-
mera ur tiden. Bland &vriga krafter mirktes
Sveriges kinde flygpionjir frin aren omkring
sekelskiftet, fabrikéren G. R. Nyberg, bilmin-
nen Ivan G:son Thisell, Eric Lundvik, Carl
Ski}nberg, skridskomistaren Ulrich  Salchow
m fL.

For ordningens skull borde mdihinda hir
ocksda konstateras, atc de samtida pressnotiserna
frin 1909 hela tiden talar om planet som
“Farmans aeroplan”, ”det Farmanska luftskep-
pet” o s v. Detta berodde vil nirmast pi, att
den kinde franske flygaren Henri Farman pa
sin tid kdpte sina férsta flygplan (en hel rad)
frin broderna Voisins flygfabrik, Frankrikes
forsta. Troligen hade Legagneux biplan via
Sarman hamnat 1 det danska konsortiets hin-

er.

Vi beklagar emellertid det lilla misstaget i nr
2 betriffande den arrangerande klubben och
hoppas att Lisekretsen nu fitc det ritta sam-
manhanget om “Motorflygningens introduceran-
de i Sverige” klart for sig.
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Hanns Klemm 75 ar

KSAK-guld till det litta
flygets skapare

Genom Dr Sélve Skerving-Wester anslot sig
KSAK till den stora skaran gratulanter pa Dr
Klemms 75-irsdag den 4 april. Hans pionjir-
girning belénades av KSAK med guldplaketten,
for vilken han till KSAK 6verbringat féljande
tackskrivelse:

“Die vielen Beweise der freundschaftlichen
Verbundenheit mit mir und der anerkennenden
Wiirdigung meines Lebenswerkes, die mir zu
meinem 75. Geburtstag bezeugt wurden, haben
mich tief bewegt. Ich danke Thnen sehr fiir Thr
herzliches Gedenken. Besonders danke ich Thnen
fiir die ausdrucksvolle Ehrung meine Person
durch die schine Goldplakette.

Ihr Dr Hanns Klemm.

STATSANSLAGE"
I HAMN

Riksdagen har bifallit den fyrpartimotion om
bibehillande av statsanslaget till segelflyget, for
vilken nirmare redogjordes i KSAK-NYTTS
februarinummer (1/60). Detta innebdr att an-
slager i 4r utgdr med oférindrat belopp.

EUROPARALLYT

FAI:s Ewroparally riknas nog tll de
absoluta toppunkterna i drets kalender.
For att stimulera till flitigt svenskt del-
tagande har Reuvisor S Forssén, Trelle-
borg, p4 féljande rader berittat en del
om sina upplevelser under 1959 drs rally,
dir han deltog tillsammans med MFI-

o chefen Ingenjér Rudolf Abelin.

KSAK har bert mig att berdtta nagot om
1959 drs Europarally for privatflygare som gick
av stapeln den 17—20 juni i Holland, Belgien,
Frankrike, Tyskland och Luxemburg. Det ir
nagonting som man mycket girna later tankar-
na ga tillbaka till nu, nir mirkret, kylan och
Mmorna bérjar ge med sig och man kan borja
peanera for nya uppgifter. Mianga ginger under
detta rally undrade jag varfor inte flera sven-
skar var med, och foresatte mig att berdtta for
alla jag triffade om hur trevligt det verkligen
var, och vilka méjligheter det varje &r finns fér
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privatflygare i Europa. Det ordnas faktiskt
varje ar flera liknande rallys i olika lander, dir
man for en billig penning far tllfille atc dels
gista landet ifraga och dels triffa massor av
likasinnade frin andra linder.

Bakom irets Europarally stod FAIL alltsd de
curopeiska nationella flygklubbarnas gemen-
samma organisation. Det hela barjade i Rotter-
dam. Dit strémmade den 17 juni fran Europas
alla héirn ett 80-tal privatflygplan och klubb-
flygplan av de mest olika typer och drgangar.
Det var gamla Tigermothar tillsammans med
hypermoderna tvamotors Cessna 310, dir fanns
gamla “dubbelmotten”, De Havilland Rapide,
nylevererade smi ensitsiga Turbulent, ryska
JTak 18, spanska AISA, tjeckiska Sokol, danska
KZ 111, franska Jodel och manga andra, och dit
kom slutligen som enda svenska ekipage vinnen
Rudolf och jag i min gamla fina Messerschmitt
Taifun. Den vickte arerseendets glidje bland

DR-105
3—4-sitsigt reseflygplan
Flygstricka m. 3 pers. 950 km
flygstricka m. 4 pers. 500 km
marschfart 190 km/t
vikningsfart 55 km/t
Motor Continental 0-200-A 100 hkr

i baksits.

CJODEL Ambassadeur

Med full brinslelast
codk. for 150 kg i

framsits och 108 kg

Pris 33.600: —

Generalagent for

Skandinavien:
SCAN-FLY A/S
Képenhamn

Stockholmskontor:
FLYGREPORTAGE
Bergsg. 25, Stockholm K
Tel. 11 06 00, 51 92 33




alla deltagande tyskar och en reporter frin Rias,
Berlins Radio, intervjuade fér et radioreportage.

1 samband med landningen 1 Rotterdam var
en ankomsttivling organiserad med en exakt
fardvig sista minuterna, exakt ankomstrid (som
meddelats ett par dar i férvig) samr prick-
landning med motor. Det klarade vi sd bra, acc
vi blev femma. Men i fortsittningen gick dec
forstas samre.

I Rotterdam var vi, cirka 160 deltagande per-
soner varav kanske 1/4 damer, Aero-Club Rovyal
des Pay-Bas’ gister. Der bérjade med gott hol-
lindske ©1 och smorgisar ure pd flygplatsens
restaurant 1 det vackra och varma vidrer, Se-
dan inkvarterades vi i ett av Rotterdams flot-
taste och modernaste hotell. Bussfird ned il
hamnen. Dir vidtog en rundfart i sightseeing-
bitar i vad som sades vara Europas stirsta och
viirldens nist stérsta hamn. En stunds vila och
direfter supé med dans pd yachtklubbens fir-
nimliga restaurant. Hollindarna var si per-
fekta virdar, att de skickade hem oss till ho-
tellet redan vid 11-tiden med tanke pd de kom-
mande dagarnas strapatser.

Nista morgon samma strdlande men disiga
vider, som sedan radde praktiske taget hela som-
maren. Vi kardes ut till flygplatsen relative ti-
digt och efter en kort briefing pi engelska,
tyska och franska gav vi oss av 1 en strid strém
till Ostende 1 Belgien. En startlista var upp-
gjord, men det var inte minga som féljde den,
utan man skickades ivig, nir man var firdig.
Vid starten fick man fem fotografier av kyrk-
rorn, husgavlar, vigkors cte., som der gillde
are finna pd vigen till Ostende. De skulle be-
finna sig 1 ndgra av en lista pi tjugo orter i
omradet mellan Rotterdam och Ostende. Skulle
man vara siker om arc finna dem, miste man
altsd flyga kors och tvirs dver alla dessa orter.
Vi lyckades finna fyra, den femte var ert kyrk-
torn alldeles incill flygplatsen i Rotterdam.

I Ostende var belgiska flygklubben virdar
vid en lunch pd Kurhotel. Vi hann ocksi sticka
emellan med etr dopp i Engelska Kanalen, innan
der bar ivdg ut tll flygplaten igen for efter-
middagsetappen. Den gick till Vittel i Frank-
rike, en relative ling stricka, sd act en del flyg-
plan fick mellanlanda fér tankning pi vigen.
Uppgiften var nu, att pi vigen leta sig fram
till en liten flygplats i norra Frankrike, flyga
runt ett varv och avgéra vilka flygplantyper
som stod uppstillda pi filcet. En lista pa 22
olika typer hade man till ledning, men den
bara férvillade, for dir stod bara fyra franska
Jodel-flygplan, dirav tvd av samma typ, samrt
en vanlig Piper Cub.

Vittel visade sig vara en gammal fin, fransk
kurort med stitliga hotell, brunnsvacten, tennis-
banor, golfbana och en bra flygplats, och allt-
sammans stod till virt forfogande, f6r nu var
vi gister av den férnimliga Aeroclub de France.
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Inte ens den 6l jag omedelbart bestillde pa mitt
rum fick jag berala.

Det var inte ﬁr!g tid till Gvers fir uppsnygg-
ning och en aperitif i baren, innan samlingen
skedde till kvillens bankett. Vi blev vil fyllda
med god fransk mat, franska viner och franska
tal, och den kvillen blev vi som en enda stor
familj, en kinsla som sedan fanns kvar under
hela aterstoden av rallyt,

Det blev litet sent, for efter banketten vid-
tog cabaré med dans, men kl. 7 pa morgonen
nista dag pinade jag mig upp for att hinna med
en runda golf pd den vackra och vilskérta g?&
banan. )

Det var tryckande varmt fram pd formidda-
gen, nir vi skulle starta, och alla var litet trétta,
men inga sura miner miarkees, och virdarna lit
en stor bryggarbil kéra omkring pd parkerings-
platsen som en tankbil och dela ut sa mycket
liskedrycker man ville ha. Ett par shorts pem
det enda vi svenskar kunde ha pa oss, och st
skydd mot solen spinde vi upp ett paraply inne
i kabinen.

Det gillde att flyga till Koblenz 1 Tyskland
dir tyska aeroklubben skulle vara vird och
dirmed ocksi svara for tivlingsmomentet. Man
hade med tysk noggrannhet forberett briefingen
vil och delade ut skriftliga instruktioner och
anvisningar 1 mingd om fdérbjudna omraden,
flygplatser pa vigen, trafikférfarande etc., vil-
ka alla tog emot med ett milt smaleende och
stoppade 1 portféljen fér arr aldrig ldsa.

Pa startlinjen erhélls en tvihundratusendels
karta och instruktioner for tivlingsmomenten.
De maste alltsd ldsas under flygningen i luften,
samtidigt som det gillde att inte férlora orien-
teringen 1 det disiga vadret. Man skulle sika
upp det omrade som kartan omfartade, félja en
exake firdlinje pa2 150 m héjd och i sluter pi
denna finna ett utlagt duktecken. Direfter skulle
man flyga &ver ert fingerat nédlandningsfilt,
vars hérn markerats, och ange hur lingt och
brerr det var. Det sista var ju en utmirkt &y
ning, men der férsta momentet blev allefér t
betonat, dirfor art man utan arr tala om det
hade lagt ut flera duktecken med bara nagot
hundratal meters mellanrum. De flesta blev
lika glada som vi, ndr vi verkligen fann ew
duktecken omedelbarc till hoger om nosen och
angav dess utseende utan att ha en aning or
att det ritta dukteckner var skymc av noswy
rakt fram.

Fin organisation i Koblenz med pojkar som
kom omkring och himrade viskorna, 6l och mat
och musik pa flygplatsen och direfter i bussar
till olika hotell, En kort vila och direfter sam-
ling i ridhuser, motragning av borgmistaren
och stadens fider med uppfriskande rhensk
sekt och glatt samsprikande om dagens flyg-
ning, innan det var dags atr promenera till en
gammal fin flodingare med skovelhjul och ally,

som var inredd till en flytande restaurant. Pa
den firdades vi nu uppfér och nedfér Rhen i
den vackra kvillen, superade och dansade och
tyckte att liver var ganska skont.

Det blev morgon igen, och den sista sttdckan
skulle avverkas, nimligen till Luxemburg. Nu
avstod man frin alla andra tivlingsmoment in
pricklandning med motor vid ankomsten. Vi
kunde alltsi flyga som vi ville och valde for
var del atr flyga pa lig hojd nere 1 Mosel-
dalen och féljde alla dess vindlingar och be-
skidade de gamla fina riddarborgarna pa slutt-
#mearna i héjd med oss eller rentav Gver oss.

‘holl i alla fall 150 meters hdjd dver flod-
ytan nere i dalen.

Luxemburgs acroklubb fyllde 50 ar, och dir-
for skulle den stora finalen dga rum dir. Det
birjade med bussfird till ett utvirdshus med
swimmingpool, dir vi it och badade. Direfter
ide en mottagning i Luxemburgs radhus,

“yvanska tal och vin, men det var ingenting mot

vad som senare forekom i den lilla kurorten
Monddorf-les-Bains, dir vi samlades ndgra
timmar semare for jubileumsbankett, och dir
bl. a. kommunikationsministern var ndrvarande.
Glidjen stod hige i tak, dven om den nog var
blandad med ett stink av vemod dver att det
roliga nu var slut, och art vi nu skulle skiljas
it. Disciplinen var vid detta laget litet ddlig,
for sa fort nigon borjade halla tal pa franska
steg sorlet snabbr frin alla som inte begrep
franska, s3 att talaren fullstindige Sverrdstades,
men ingen tycktes taga illa upp fér der.

Det var prisutdelning ocksd, men det var
ingen som tog sirskilt hogridligt pa tivlingsre-
sultatet. Det var liksom fran borjan underfor-
statt, att de inlagda tivlingarna bara var ert
medel atc géra flygningarna intressantare och
att fi ndgot att tala om. Tivlingarna vanns
sammanlagt av hr Geyer fran Bonn i en Piper
Cub, och sjilva hamnade vi pa sextonde plats
sammanlagz.
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Vad var det for folk som deltog? Ja, det var
en mycket brokig samling herrar och damer fran
hela Visteuropa och dven frin Polen. Dir kom
fran England bl a de gamla fina gentleminnen i
60-arsildern och f d stridsflygaren i RAF som
hade blivit revisor, alla med fruar. Dir var det
tyska f d jaktflygesser, general Galland, i en
Klemm 107, alltid rtillsammans med en tjock
cigarr. Dir var den glade fransosen med sin
girl friend som hade dansuppvisningar pa kvil-
larna, den spanske meteorologen som knappast
kunde uttrycka sig pa annat dn spanska, den
schweiziske industrimagnaten med sin privatpi-
lot, en amerikansk f d airlinerkapten, Krupp-
verkens sympatiske, schweiziske chefspilot, den
gemytlige hollindske affirsmannen med sin
sita danska fru, som skétte navigeringen med
den dran, fér att nu bara nimna ndgra.

En sak férvinade egentligen mer in nagon-
ting annat, och det var att sa gott som alla hela
tiden letade sig fram, trots att det var mycker
disigt i lufren och minga strickor gick dver
mycket enformigt landskap dir det verkligen
gillde are hilla vil reda pa kompass, klocka och
karta. Tappar man en ging orienteringen, ir
det ndstan hoppldst att komma rite igen. Mig
veterligen var det bara en av vira danska vin-
ner som villade bort sig, och det var i Frank-
rike, For dvrigt fick man i tivlingen 100 poing
for varje stricka man Sverhuvud fullféljde.

Ja, rallyt var slut men for var del tog vi
chansen att tidigt nista morgon sticka ivig till
Paris och 6vervara den enorma flygutstillning-
en och flyguppvisningen pi Le Bourget. Dir-
ifrin gjorde vi nista dag en nonstopflygning
all Malmé till stérsta delen dver moln. Sen
var vi ganska trorea.

Blev det dyrt? Férutom kostnaden for ca 10
timmars flygning var avgiften 160 kr, inkl. alla
hotellrum, maten och drycken.

NORRTALJE

Reparationer och déversyner

pi mindre flygplan av olika typer utfires snabbt.

Goda fackmin garanterar basta utforande.

FLYGVERKSTADERNA

FNA

TEL. 0176 / 134 80




Ett hindelserikt drsmote

Berittelsen &ver 1959 Ars verksamhet talar
visserligen om den svira kris KSAK genomgitt
under aret, men vid irsmétet pa Foresta den 26
mars 1960 var grundtonen genomgdende positiv
och priglad av ikra flygisk optimism infor
framtiden.

Hirnedan kommer nigra av de viktigaste
irendena att refereras. Der fullstindiga proto-
kollet har redan tidigare utsints till styrelse-
ledaméter och anslutna organisationer.

ORDFORANDESKIFTE

Overdirektéren Carl Ljungberg, aterbordad
till fosterjorden efter flera ars internationell
tjinstgoring i Montreal, eftertridde Direktéren
Per Eg Gummeson. (Se vidare denna tidnings
forsta sida.)

RIKTLINJER FOR ANSLUTNING
AV FLYGKLUBB

Den artikel om nybildning av klubbar, som
fanns publicerad 1 nirmast foregiende nummer
av KSAK-NYTT (2/60, sid 8) lig till grund
for diskussionen. Fri konkurrens mellan nytill-
komna klubbar och tidigare pi orten befintliga
ansag flera talare énskvird, givetvis under for-
utsitrning att den nybildade klubben visar livs-
kraft och att den redan befintliga klubben visat
sig mindre effektiv. KSAK:s framgingsrika roll
som medlare i fall dir motsdttningar uppstarct
mellan konkurrerande intressegrupper och sam-
manslutningar vitsordades av flera talare.

FLYGLOTTERIET

En inbjudan hade gitt ut till samtliga anslut-
na flygklubbar och modellflygklubbar med er-
bjudan att pi sirskile goda villkor bestilla flyg-
dotter i fast rikning, dir KSAK avstitt fran
forsiljningsvinsten pd de klubbsilda lotterna,
gav till resultat att nirmare 28.000 3-kronors-
lotrer férhandplacerades. Man hade ocksd fart
anteckna sig for ev 2:10-lotter. Om KSAK
valde derta alternativ, skulle man visserligen i
fast rikning kunna placera nigot mer in 31.000
lotter, men med ett visentlige simre ckonomiske
resultat, (Se sid 71)

FRIVILLIGA FLYGKAREN

Grunden for organisationen hade fore &rs-
mitet fastlagts av Civilforsvarsstyrelsen och
KSAK. Enligt den foreliggande utredningen av-
sigs varje lin fi en flyggrupp om 6 flygplan.
Nigra av de stdrre stiderna skulle tilldelas yt-
terligare 1—2 grupper, vilket innebar art den
Frivilliga Flygkiren 1 fdrsta uppliggningen
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skulle komma att besta av sammanlagt 28 flyg-
grupper, Frigan om bidrag for standardisering
av materielen och anskaffning av for uppgif-
terna limpliga flygplantyper hade uppragits av
KSAK.

Civilforsvarsstyrelsen hade haft mycket goda
erfarenheter bade av KSAK:s skogsbrandbevak-
ning och av KSAK:s insatser under de civil-
férsvarsbvningar som idgt rum i Malmd, Gé™
borg, Eskilstuna och Norrképing, ‘

SVERIGE TILL FALLSKARMS-VM

Sverige kommer genom Fallskirmsklubben art
representeras vid VM i fallskirmshoppning 1
Bulgarien juli—augusti, meddelade Ordféran-
den i KSAK:s Fallskirmskommitté Kapten O
Falkerheim. Han informerade om gillande sa-
kerhetsbestammelser och uppmanade flygdags-
arrangerande klubbar att pd allt sitt bevaka,
att dessa bestimmelser undantagslost efrerfalj-
des. Medlemmar i det uttagna VM-laget skulle
beredas tillfille till trining under sommaren
genom att foretaga uppvisningshopp pi av flyg-
klubbarna anordnade flygdagar.

OM BIDRAG FRAN STAT
OCH KOMMUN

berirtade  Goteborgs-klubbens  sekreterare.
(Redogdrelsen dterfinns pa sid 17.)

MOTIONEN OM FORSAKRINGSFOND
FOR BERGFALKE

blev som vintat Adrsmétets huvudnummer.
Denna fraga har en sd vittomfattande betydelse
for flygklubbarna att den fgnats en sirskild ar-

tikel (sid 8.)
KLUBBARNAS AVGIFTER SKALL HOJAS (_

dock inte forrin nista ar, vilket samtliga
klubbar rekommenderades att hilla i minnet da
1961 Adrs avgifter 1 sinom tid behandlas inom
respektive klubbar.

GASTMEDLEMSAVGIFT

Segelflygchefsmitet 1959 hade enhillige utta®

lat sig for, dels att medlemmar frin gistande
klubbar skulle, di si utan stérre oldgenhet var
méjligr, fa cillfille att flyga vid den gistade
klubben, dels atc varken incrides- eller med-
lemsavgift skulle behtva erliggas om besoker
endast gillde kort tid.

VU och styrelsen hade ur ordnings- och si-
kerhetssynpunkt velat rekommendera en mindre
avgift for gistmedlemskaper. Arsmoret beslor
urtala rekommendationen till klubbarna atr fase-
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Nyaste SAAB 96 (42 hastar med flygkvalité!) utgor fyra
fornamliga toppvinster.

Flygfisken, den jattepopulara helplastbaten fran Malmo Flyg-
Industri, komplett med motor.

En lang rad ultramoderna TV-apparater fran Philips.

Fornamliga vinster for over 120.000 kronor!
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Flygklubbarnas imsesidiga skaderegleringskassa

Frigan om nigon form av kollektiv forsik-
ring for segelflygplan har linge dryfrats. Vid
segelflygchefsmotet i histas var fragan fore pa
nytt och efter mitet gick Rolf Algotson hem och
grubblade och klickte till slut ert forslag till
gemensam  skadeforsikring som av Eskilstuna
Flygklubb lades fram som motion vid drsmitet.

Arsmotet uppdrog at styrelsen artt tillsitta en
kommitté som skyndsamt skulle utreda denna
friga. Redan samma dag tillsattes kommittén,
som bestar av herrar Bertil Florman (ordf), § A
Hansson, Rolf Algotson, Tage Horkeby och ge-
neralsekreteraren.

Kommittén har sate hégsta fart och redan
fére utgingen av april framlades rapport ill
styrelsen med utarbetade stadgar, férvalinings-
bestimmelser och forsikringsbestimmelser.

stilla en enhetlig gistmedlemsavgift som borde
utgdi med 5:— kronor. Meddelande om de
klubbar som féljde denna rekommendation
skulle kungiras i KSAK-NYTT. (Vi kanske far
aterkomma redan i nista nummer?)

UTMARKELSER

Direktér Per Eg Gummeson fick guldmedalj
och hedersledamotskap (vilker omnimnts pi tid-
ningens forsta sida).

Owverste Stig Méller, som avgart som FV-re-
presentant i KSAK-styrelsen hade tlldelats
guldmedaljen.

Civilingenjoren Sven A Hansson tilldelades
guldplaketten for sina betydande insatser inom
Stockholms Segelflygklubb, vars ordforande-
skap han nu limnar efter 10 ir.

Brandchefen Sven Rohlén som kommer att
limna Givlebygdens Flygklubbs styrelse i sam-
band med sin utnimning till lLinsskogsbrand-
inspektir tog initiativ till utnyrtjande av klub-
barnas resurser for skogsbrandbevakning och
tilldelades guldplaketten.

Bertil Jobansson och Lennart Linnberg till-
delades silverplaketter foér sina insatser inom
Sundsvalls Flygsillskap.

Ingenjér Stig Kernell har i sin egenskap av
flygbaschef i Givleborgs lin utfore etr vikrigt
pionjirarbete pi der organisatoriska omridet i
syfre att framforalle hoja bevakningseffektivite-
ten. For hans utomordentliga arbere hade
KSAK:s styrelse beslutat tilldela Kernell nr 2
av Gosta Fraenckel-Diplomert.
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Den forsta fragan kommittén hade art losa
var att den avsedda kassan skulle fi en sidan
utformning och status att ingen kollision med
forsikringslagen uppstod. Samrad med foérsik-
ringsinspektionen gav vid handen art om for-
slaget genomfordes i enligher med normer som
angavs i motionen d v s i form av en gemensam
kassa vars medlemmar Gmsesidigre bistod var-
andra med bidrag, blir frigan fullc laglige 1Gey

Kassan bildas genom ate flygklubbar sud
innehar Bergfalke sammansluter sig och sitter in
en viss arsinsats for varje flygplan typ Berg-
falke; etr villkor &r att om en flygklubb har
flera Bergfalke maste samtliga dessa anslutas till

kassan.
O

Kassan skall omhinderhas av en styrelse |
nimnd férvaltmingsutskotr vilket utses av kas-
san vid dess drsmite. Férvaltningsutskotter ut-
ser dirjimte en verkstillande ledamor, som skall
svara for det dagliga arbetet.

Arsmétet skall hillas i samband med segel-
flygchefsmétet fére november minads utgang.

For varje ir bestimmes Arsinsatsens storlek,
sjilvrisk, det max. ersittningsbeloppets storlek
och der maximala belopp till vilket fonden bér
fa vixa.

De férminer som tillkommer deligarna i hin-
delse av haveri ir féljande:

Vid totalbaveri: Annat flygplan stilles ull for-
fogande mot erliggande av sjilvriskbe-
loppet och en viss hyresersittning.

Vid partiell skada: Ersittning erhilles for repa-
rationskostnader med avdrag av sjilvrisk
varjimte i hindelse av lingre driftsav-
brott (6ver 14 dagar) flygplan stilles till
forfogande enligt en sdrskild hyrestaxa.

Fér att kassan skall kunna komma i gi
redan 1 &r har kommittén dtagic sig atc undCr
innevarande ir fram till irsmoter fungera som
forvaltningsutskotr och har i denna egenskap
foreslagit en Arsinsats av 450 kronor och en
sjalvrisk av 300 kronor.

Av kommiteén utarbetat f6rslag ir underst?"
styrelsens prévning och beriknas bli sluts
handlat i mitten av maj.

For tids vinnande har KSAK samruidigt till-
stillt klubbarna dessa férslag samt infordrar
forhandsuppgift frin klubbarna huruvida de
har f&r avsike ate ansluta sig till kassan.

Under férutsittning av styrelsens principiella
godkinnande och are tllrickligt antal klubbar
anmiler sig finns der utsike till att kassan skall
kunna komma i ging redan omkring mitten av
maj.

I segelflygets Mekka

Rubriken passar verkligen om St. Auban, en
liten ort i sydostra Frankrike i distriktet Pro-
vence vid foten av higalperna just dir floder-
na Durance och Bledn motas. Den ritta adressen
till ett av virldens stirsta centra for hégre
segelflygutbildning ir: Centre national de Vol a
Voile, St. Auban sur-Durance, Basse-Alpes.

% Auban har en flygplanpark pa 38 stycken
\stff;clflygplan alla tipp-topp utrustade med in-
strument, syrgas och radio.

Genom kontoret i Paris erhéll jag anséknings-
formulir och si smaningom slutgiltigt besked
att jag var vilkommen. Efter en flygning pa
~l/» tim med Transairs nyforvirvade DC 6:a
hidade vi pd sondagskvillen i Nizza och ham-
nade rakt in i den pigiende karnevalen. Hela
staden var rikt illuminerad, detta med anled-
ning av att staden Nizza firar jubileum med
festligheter och blomstertdg.

Efter ett par timmars stirkande sémn i en
typiskt bred fransk sing, tog jag det lilla bergs-
taget till St. Auban med tigbyte i en liten pit-
toresk by vid namn Digne. Man fir inte glomma
ate vid bestillning av tdgbiljert till St. Auban

foga namnet “sur-Durance”, dd det i syd-
frankrike finns 17 stycken St. Auban.

Flygplatsen ligger pd en platd i dalgangen
Durance 450 m over havet med berg pa &mse
sidor vilket gir att segelflygning kan idkas
vid alla vindriktningar. Speciellt utmirkan-
de for denna segelflygplats ir att det vid hog-
tryck alltid pd férmiddagarna bliser NV vind
som ibland pi em gir &ver till SV vind. Den
nordvistliga vinden kallas “Mistral”. Nir den
kalla nordliga vinden sveper upp efter bergs-
ryggarna och pressar upp den varma luften
upp till 7.000—8.000 m héjd ir det full rulle
pd flygplatsen, det ir just den 8nskevind som
alla segelflygare sa freneriske jagar hir nere
fér att uppna den magiska diamanthéjden. Over
flygplatsen passerar emellertid ett par trafik-
leder varfor hogsta tillitna flyghéjd dr 7.500 m,
men det dr ju mer dn tillricklige.

Det var alltsi “le Mistral” jag var pa jake
efter och den uppenbarade sig redan andra da-
gen av min vistelse dir. Nu kom den med full
kraft 15 sekundmeter i byarna, med den pa-
faljd atc 18 man tog sina efrerlingrade dia-
manthdjder den dagen.



Dagen bérjade kl 8.00 med frukost kl 8.30,
direfter kvickt ut cill hangarerna, firdigstil-
lande av flygplan med firska bartterier och in-
koppling av syrgasmaskerna. Si ut med planen
till start. K1 9.30 meteorologi i lektionssalen,
genomging av viderleksutsikterna for dagen,
vindriktning och temperatur pa de olika flvg-
héjderna 2.000—7.000 m samt besked om var
ev hédg- och ligtryck befinner sig under dagen.

Hir liksom pd andra frimmande flygplatser
fick man borja med att med flyglirare foreta
ett par inflygningar, Detta skedde pa en Bréguét
904. Som ldrare hade jag den inte helt okinde
M. Rosleu. Han ingir i det franska VM-laget.
For att littare hilla reda pd alla plan som
kretsade Gver och i nirheten av flygplatsen var
fem viderstreck uppkallade efter resp by,
bergshdjd, kloster eller fabrik, dessa positions-
bestimmelser utpekades vid inflygningarna och
vidare skall féraren varje halveimma till mark-
stationen uppge flygplanets position, héjd, va-
riometerstillning och vid hogre hojder dven
ange dterstiende syrgasmingd.

Andra dagen kom dterigen Mistralen. K1 10.30
var det sd min tur att med en Javelotre (glid-
tal 24) forsbka ta mig upp till 7.000 m.

Bogseringen var kyttig., Efter 800 m koppla-
de jag ur Sver en liten bergby Malfogasse dir
jag fick tag pa en rotor med ett varierande stig
pi 1—3 m. Ett dga pi variometern och ett
noggrant markmdl 1 vertikalen. Rotorn ir i re-
gel relativt smal och man far hela tiden ligga
och malla in sig efrer dess rirelser. Jag cirk-
lade upp till 2.000 m dir stiget bérjade ta slur,
sokte mig i SV rikening mot Montagne de Lures
topp for att diir séka limplig uppvind. Efter en
snabb flygning kommer jag in i jimn stigande
fon som jag hittar med ledning av ett bak-
omvarande Moazagotlmoln, Nu dr det bara
att hilla rice hastigher. Hojdmitaren valsar
runt, varv elfter varv. Stiget ligger mellan
5—7 m pd variometern. Syrgas pd, det gir
lite fumligt med stelfrusna hinder, men flygpla-
net stiger som en kork i ett vattenglas.

Ate flyga pi detta sitr ir ungefir som att
sitta hemma 1 en skon linstol, nu kl 13.00 ir
min positionsangivelse ner till St. Aubans star-
ter: "Montagne de Lure, héjd 6.000 m, 5 m stig
pr sek. Syrgasmitaren stir pd %: d v s nistan
full. Utanfér har vi —40° C, men vil papilsad
med en lanad firskinnsfordrad lideroverall frin
Acroklubben i Malmé glémmer jag hur tung den
varit att kinka pd under nedresan. Sikten hiir
uppe i flédande sol dr fantastisk. Rake i norr
sticker Mont Blane upp sin vita toppluva. Dit
ir det minst 15 mil. Den nir 4.800 m hojd.
Alpvirldens vita bergsmassiv lyser som nytviit-
tade skjortor pid klidstrecket. 1 sdder skymrtar
Medelhaver 1 ett bliviolete distécken och si
tystnaden niir jag svivar fram avnjutande den
grandiosa utsikten. Nu férstir jag hur alpinisten
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Jodel yor
el byggkurs
27 juni—9 juli
Johannesbergs flygplats, Visteras
Kursen genomfores i flygforvaltning-
ens verkstadsskola tillhoriga lokaler

medan inkvartering och utspisning
arrangerats pa Ldvudden,

Kursen dr forbehallen sidana delta- °
gare som redan foresatt sig att byggaf
ett eget flygplan och elevantalet ir -
ddrfor maximerat till atta,

Avgiften for bygglicens och komplett
ritningssats skall erliggas i férskott
(350: —) jimte kursavgiften (berdk-
nad till 300: —), n

Anmilan skall vara inne senast 12/6,
Ovriga upplysningar
och anmilningsformular
rekvireras frin
KSAK, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm C.

kinner det nir han idntligen nir sin eftercral-
tade bergstopp och skddar ut Sver den wvita
virlden.

Nej, tiden gdr fort, det dr dags att gi
ner, héjdmitaren visar pd 7.500 m och higre
ir ju inte tilldtet. Kélden bérjar bli besvir-
lig. Jag siker efter St. Auban pd nordlig
kurs. Efter en kvart ser jag floden Durance
och den nirliggande kemikaliefabriken *Pin-
ney” som stundtals spyr ut sina bli-rdda
avgaser och dir dyker flygplatsen upp p3
samma gang som virmen aterkommer till de
domnade fotterna. Vinden ir hird, si jag star
pa nisan mot landningsmirket med fulla klaf-
far. Kamraterna ir ivriga att fi veta resul-
tatet av dagens flygning. Nir de hér att dia-
manthdjden dr klarad blir det hjirtliga syd-
lindska scener.

Glddjen stir hogrt i tak for var man so
kommer ner med héjdvinsten, och nir Mistra-
len nu dncligen efter ling vintan lit sina kalla
vindar svepa Over trakten hade man fitt sina
innerligaste dnskningar uppfyllda.

Tack St. Auban! — Vill nigon veta mera star
jag girna till tjinst med en smalfilm och et
kaseri om min vistelse vid segelflygets Mekka.

Sten [Jensen,
Lund

KIRUNA FLYGKLUBB
har fjillflygsektion
med eget fiskevatten

En vid forsta paseendet ganska trivial liten
trycksak ligger pa redaktionsbordet, Stadgar fér
Kiruna Flygklubbs Fjillflygsektion. Titeln loc-
kar till ndrmare studium och det blir sanner-
ligen en givande ldsning.

Bara det forhillandet att en sektion inom en
f\gklubb stitar med egna stadgar ir ju virt
¢u viss grad av uppmirksamhet. Att den exklu-
siva sammanslutningen som Fjillflygsektionen
innebir kriver egna alldeles speciella stadgar
kommer man snart underfund med.

Sektionens indamil dr i korthet att bistd
riddningstjinsten, bibringa medlemmarna fjill-
/™y, fjillvana och trygghet under fjillflygning-
4 samt att ge medlemmarna tillfille till sport-
fiske pi av scktionen disponerade fiskevatten
och att bedriva fiskevird. Flygningen och fisket
tar ungefir samma utrymme i ansprik bland
stadgeparagraferna.

Medlemsantaler ir som sagt i stadgarna be-
griansat till sextio, men “Tillfilligt medlemskap
kan efter den 1 juli beviljas intridesstkande
genom enhilligt beslut av styrelsen”. Det finns
salunda en liten chans fér en vanlig dadlig att
fi prova pi derra nordkalottfolkets speciella
njutningsmedel.

For ovrigt kan nimnas atrt man inom Kiruna
flygklubb forbereder nigot si exklusivt som ett
Nordkalottsrally. Vi fir sikert anledning ater-
komma med stora rubriker.

KSAK-GARANTI MEDGER DRIVMEDELS- .
\}(6!’ HOS FV

Det férekommer emellanit, att flygplan som
tillhér KSAK-medlem eller KSAK-ansluten
flygklubb, vilket har tillstind att begagna FV
tillhérig eller av FV utnytrjad flygplats, miste
fornya sitt forrad av drivmedel pa sidan flyg-
. Jts. Ersiitening for sidant uttag uctas av flyg-
?ﬂgvalmingen med ledning av minadsrapporter
frin resp. flottilj.

Nu har KSAK stillt en generell garanti, som
berdttigar organisationens medlemmar att pa
detta sitt uttaga flygdrivmedel frin FV. Till
KSAK anslutna klubbar och deras medlemmar
dger salunda mot uppvisande av medlemskort
erhilla tankning av sina flygplan jimlike Incl
mom 497, Vid uttag fér flygklubb skall befo-
genheten hirtill sirskilt styrkas.

i konstflygning

For forsta gingen kommer i &r VM i konst-
flygning att anordnas. Tivlingen iger rum i
Bratislava den 28 augusti—4 september.

Tivlingen omfattar tvd obligatoriska pro-
gram och ett program efter forarens val. Ett av
de obligatoriska programmen innehdller fil-
jande:

1. En och en halv kvick-roll at hoger.

2. Ryggspinn tvd och ett halvt varv ac viinster.

3. Vertikal stigning frin rygglige — stjirt-
glidning,

4. Topproll ac hoger.

5. Halv kvick-roll it vinster under minst 457
stigning — upptagning.

6. Vertikal stigning — stallad sving at héger
— vertikal dykning.

7. Langsam halvroll at vinster under minst 45°
stigning — upptagning.

8. En och en halv lingsam roll it higer.

9. Sving 1 rygglige at vinster 360°.

Det andra obligatoriska programmet har un-
gefir samma sammansittning men omfattar
bl a looping utdt.
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Badtur till Medelhavet

En flygfrilst familj kan man kalla trion
Willard, Viran och Olle Ringstrand, som verk-
ligen utnyttjar sin Tri-Pacer SE-CDA till nytra
och ndje.

Se bara vad den flygsinnade familjen farc
uppleva enbart under april minad:

Skirtorsdagen den 14 april: Start Bromma—
Malmé—Hamburg (Gvernattning).

Lingfredagen den 15 april: Hambur
furt—Basel —Geneve (Svernattning).

—Frank-

!')

Paskafton den 16 april: Genéve—Marseille
—DBarcelona (6vernattning).

Piskdagen den 17 april: Man hade planerat
att bada hela dagen i Barcelona, men familjen
tyckte att vattner var i svalaste laget, varfor
man flég till Valencia, dir det var 22° i vau-
net. Efter en hirlig baddag dtervinde man till
Barcelona (6vernattning).

Annandagen den 18 april: Barcelona—Mont-
pellier—Lyon—>Strasbourg (dvernattning).

19 april: Strasbourg—Hannover—Kastrup—
Bulltofta och som avslutning pa den lilla b{ |
trippen morkerflygning Bulltofta—Bromma. ™

- -

2

p:',{orm fick Tri-

2 Alpmas-
siv 1 Sydenropa
under Tri-Pacerns
skuggande vinge. -
Und. t. v. Flygar-
trion  Ringstrand
klar fér start. -
T.h.dirom: I Bar-

cern sillskap
med en Jodel. -
Denna sida t.
Nitisk  tullman |
Marseille.  Smug-
gelgods 1 navkd-
nan? - Dérunder:

lencia i sol med
22-gradigt Medel-
hav.

Sammanlagr 6.000 km och en total flygrid pa
38 rimmar, idealsemester med ett helt album
strilande flygbilder.

Dessutom har man under april flugit en hel
del pi hemmaplan, gjort en extra tripp till

Malm, flugit till Marichamn och Geit frukost
och sist men inte minst avverkat sammanlagt
11 timmar for civilforsvaret.

Den ringstrandska Tri-Pacern har sannerli-
gen farr gora rdre for sig.




Tva manader kvar

for
”Skyttetaxan”

Segelflygarnas linge dtnjutna forman are fo-
retaga “tjinsteresor” pi S] med 40 % rabatc
upphor definitive med utgangen av juni manad
1960. Detta meddelades redan i juninumrer av
KSAK-NYTT 1959. Kungl. Jirnvigsstyrelsen
pipekar emellertid att skyttetaxan kan tillim-
pas for resa som pabérjats fore den 1 juli 1960.

De blommor som alltjimt kan plockas i ”S]-
rabatten” dr kanske for oss inte lika utpriglade
nyttovixter, men det skadar inte act studera fol-
jande rabattmdjligheter som offererats:

Sillskapsresa

Grupp om minst 10 personer erhiller 25 %o
rabatt pa enkel eller tur- och returbiljett 1 1
eller 2 klass, for minst 25 personer dr rabatten
35 9. Halv snilltigsavgifr.

Bestar grupp av minst 15 vuxna betalande
far en ledare medfélja avgifesfrice.

Skol- och foreningsungdom m m.

Skol- och féreningsungdom (scouter m fl) un-
der 20 ar jimte ldrare/ledare (en per begynnan-
de 9-tal ungdomar) betalar endast 37,5 % av
enkel 2 klass biljert fér vardera reseriktningen.
Halv snilltagsavgifr. Avgift for minst 10 per-
soner.

Skolungdom &ver 20 ar och studerande vid
higskolor m fl jimte lirare (en per begynnande
9-tal ungdomar) betalar vid studieresor (under
lirares ledning) endast 50 % av enkel 2 klass
biljett fér vardera reseriktningen. Halv snill-
tagsavgift. Avgift for minst 10 personer.

Idrottsresa
Alla aktiva idrottsmin — kvinnliga och man-
liga — samt ledare och funktiondrer i svenska

idrottsféreningar, vid deltagande 1 utlysta tiv-
lingar, kurser o s v, reser fram och ater till
samma pris som for enkel biljetc. Halv snill-
tigsavgift. Avgift erligges for minst 6 vuxna
personer.

Kommer man inte upp till 6 personer 1 ett lag
kan tvd cller flera lag pid samma ort resa tll-
sammans for att komma upp till minimiantalet
och fa rabatt.

Billiga endagsresor for skol- och
foreningsungdom m m

Fram- och dterresa samma dag i 2 klass. Av-
gift for minst en skolklass eller minst 10 for-
eningsundomar, fri resa for en ledare per varje
begynnande 15-tal ungdomar.
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Avgift 3,5 6re per km dock minst 3,50 per
person, Halv snilltagsavgifr.

Mitesnedsitining

Vid individuella resor till och fran moten,
kongresser, kurser etc medges i allminhet rabatt
med 25 % pd priset fér tur- och returbiljett i
1 eller 2 klass, vid resa av minst 50 km 1 en
riktning.

Nedsittningen beviljas av jirnvigsstyrelsen.

o
Alleberg 1967
20-arsjubiléet forberedes

Allebergs-skolan fyller 20 i sommar. Hur
jubiléet skall firas vill KSAK dnnu inte avsl%_
men vi kan konstatera att skolans popular
stindige tilltar, t o m sd till den milda grad acc
irets kurser redan nu (innan nagon som helst
inbjudan gitr ut till klubbar och flygintresse-
rad allminhet) dr i det nirmaste fulltecknade.

Segelflygskolan Alleberg hills i ar dppen
under tiden 21 maj—7 augusti och inrymmer
foljande kursprogram:

DK C1, fullstindig kurs, flygstart 12/6— 9/7

DK CII, . . » 10/7— 6/8
S-kurs, Certifikatkurs 12/6— 2/7
Instrumentflygkurs, instrument-

flygutbildning 12/6— 2/7
F-flygning, fortsatt segelflygut-

bildning 12/6— 2/7
Segelflyglirarekurs I, instrukedrs-

utbildning 21/5—12/6%)
Segelflyglirarekurs 11, instrukedrs-

torsutbildning 16/7— 7/81)
Byggledarekurs, instruktdrsutbild-

ning 19/6— 9/71)

T-flygning, triningskurs 2/7—10/7%)

Anmilningsblanketter och detaljupplysnine
ar kan erhillas frain KSAK. \

For forsta gingen miste KSAK med bekla-
gande konstatera att det inte blir nigon kurs for
modellflyginstruktorer under sisongen. Tink
om de Héga Herrarna som beslutat om indrag-
ning av modellflyganslaget verkligen visste hur
minga skickliga flygtekniker som fitt sin vy
slagsgivande yrkesorientering vid vira instruke
torskurser, da skulle man sdkert inte behdva
avvisa alla dem som nu férgives inriktat sig pd
att under 14 innehillsrika Allebergs-dagar fi
berika sitt flygkunnande fér att kunna ta hand
om nya generationer av flygbitna ungdomar
ute pi klubbarna.

1y Anmilan sker genom flygklubbarna.
) Deltagarna i denna kurs dr sirskilt utsedda av
KSAK.

LIBELLE -

Nytt
osttyskt
Melflygplan
i

hogsta

klassen
o~

VEB Apparatenbau i Lommatsch presenterar
ett nytt hogvirdigt segelflygplan med glidtal
1:36. Vingarna med laminarprofil ir utférda i
normal trikonstruktion men klidda med spegel-
blank duralplir. Bakkanterna ir forsedda med
stillbara klaffar.

Foljande prestanda redovisas:

Spannvidd 16,50 m; lingd 6,60 m; hojd 2,12
m; biryta, total 14,85 m?; tomvike 280 kg; ull-
satsvikt 100 kg; birytebelastning 25,6 kg/m?;
bista glidtal 36 vid 88 km/t; ligsta sjunkhastig-
het 0,65 m/s vid 76 km/t, landningshastighet 62
km/t, maxfart i vinschstart 100 km/t, 1 flyg-
start 130 km/t, 1 glidflyke 200 km/t.

HAN HAR UPPTACKT SEGELFLYGET

Robert N Buck ir flygkapten i transatlantisk
linjetrafik och har flugit motorflygplan sedan
| 3 var 16 dr, dd han satte nytt transkontinen-
P!P(r‘ hastighetsrekord fér juniorer pa strickan
New York—Los Angeles, till pa kipet i bigge
riktningarna. Efter 18.000 timmar som trafik-
flygare har han, enligt egen utsago, just upp-
tickt vad det vill siga atc verkligen flyga.

I en lovsang till Segelflyget redovisar han
sina intryck. Det sker i en synnerligen ldsvird
artikel "Félj med och préva Dina vingar”, som
finns publicerad i majnumret av Det Bista, som
just nu ligger pd diskarna. Kop tidskriften for

LAMINAR

Din egen del och se till ate alla Dina vinner
och bekanta far tillfdlle art lisa kapten Bucks
trevliga artikel. Det har bade de och segelflyget
glidje av.

EN AMBITIOS FLYGKLUBB

Linképings Flygklubb har egen
tavlingskalender

Linképingsklubbens framgangar i Motorflyg-
SM under aren ir ingen tillfillighet. F& klub-
bar ligger ner ett si milmedvetet arbete pa
flyg- och tdvlingstriningen.

Klubbens egna tivlingar och planerat delta-
gande i andra tivlingar redovisas i ett pro-
gram som tillstillts samtliga klubbmedlemmar.
Sa hir ser programmet ut:

1. Uppmjukningstivlingen “The Red Track”

april.

2. Vartivling 8 ev 15 maj. Tandlikaren K G
Palmkvists VP.

3. Klubbtivling SAS—LFK den 22 ev 29 maj.

4. Stjarnpokalen i Jénképing 4—5 ev 11—12
juni.

5. Flygrally 1 augusti.

6. “The Piper Cub™ 7 ev 14 augusti.
ANA-Flygs VP.

7. SM i motorflyg 20—21 augusti.

8 NMT i Norge.

9. LFK Klubbmisterskap 18 ev. 15 september.

C Smith’s VP,
10. Hésttivlingen ”The Yellow Track” 9 ev 16
oktober. Dr N Heidenstroms VP.
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SEGELFLYG-VM 1 JUNI

De fyra nordiska linderna mdéts for forsta gangen

I KSAK-NYTTS marsnummer meddelades
namnen pa de 26 anmilda nationerna. Vid an-
milningstidens utging var antalet oférindrar.
Japan hade som vintat kommit till men i stillet
hade Ruminien av nigon anledning dragic sig
tillbaka. De vintade anmilningarna frin Ar-
centina och frin Sydafrikanska Unionen hade
uteblivit.
Fér forsta gingen dr samtliga nordiska lin-
der med, inklusive Island.
Sverige deltar med Sven “Fakiren” Jonsson
(Zugvogel 1V), och tvi man i standardklassen,
Per Axel Persson (Zugvogel IV a) och Irve
Silesmo (KA 6 BR). Svensk nationsledare blir
Olle Hakansson, Karlstad och féljande med-
hjilpare har anmiles:
Persson: Bérje Wallin, Harry Molander och
Kurt Heidfors.

Silesmo: Hans Scherlund, Sture Bloom och
Ute Silesmo.

Jonsson: Hugo Hassel, Klas Nyman och
Bertil Sjablom.

Danmark deltar med Harald Jensen (Sky-
krafter) och i standardklassen med Jargen Friis
(Mucha Standard) och Niels Sejstrup (KA 6
BR).

Finland deltar med Harald Tandefelt (KA 6
CR) och i standardklassen med Jorma Jalka-
nen (Pik-3¢) och Olavi Rautio (Pik-3c).

Island har bara en man med, Porhalur Fi-
lippusson (KA 6) i standardklassen. Syenskarna
kanner honom vil frin triningsligret pd Alle-
berg 1957,

Norge tivlar i standardklassen med Ll
Backe-Mathiesen (Zugvogel V), dven han A
med i 1957 ars Allbergsliger, och Tor Johanes-
sen (KA 6 B).

Bide etran, tvian och trean frin standard-
klassen i 1958 drs VM i Polen finns med,
mistaren Adam Witek startar i standardsklassen
med SZD-Foka, 2:an Pelle Persson har vi ref
omnimnt och 3:an Heinz Huth flyger KA ®
BR, ocksd han i standardklassen.

Giinther Haase, som vann éppna klassen 1958
flyger i samma klass Phonix, virldens forsta
plastsegelflygplan, presenterat i forra numret
av KSAK-NYTT.

Bland deltagarna mirks vidare ett par ame-
rikaner, vilkas namn pryder FAI:s tabell dver
akruella virldsrekordinnehavare. Bida startar i
oppen klass, Richard Johnson (RH]-6) som har
virldsrekorder i distansflygning med 861 km
och Richard Schreder, innchavare av tre (!)
hastighetsrekord pa triangelbana, 100 km 107
km/t, 200 km 108 km/t och 300 km 97 km/t.

Tivlingarna dger som tidigare meddelars rum
4—19 juni i Butzweilerhof i trakten av Kéln.

Trafikflygpionjir och flygares;

fick Stockholms-Tidningens guldmedalj

Arets St-T medaljdrer har utsetts. Det blir tvd
man som tilldelas 1959 frs medalj, Ake Duvan-
der, SAS och Ceylon Utterborn, SAAB.

Ake Duvander presenteras av St-T som en av
pionjirerna fir det svenska och skandinaviska
trafikflygers expansion efter kriger. Som férste
svensk flag han Gver Atlanten till New-York
och han forde det firsta planet till Sydamerika.
Han har vidare gjort en internationelle upp-
skattad insats for art utveckla och standardi-
sera piloternas tekniska skolning.

Ceylon Utterborn blev i et slag kiind bland
flygexperter Gver hela virlden genom sin mis-
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terliga uppvisning av SAAB-35 "Draken” vid
flygutscillningen 1 Paris forra aret, ddir en en-
hetlig sakkunskap urnimnde honom till nl{ﬁ
bland virldsflygaressen som kommit for att visa
upp virldens modernaste flygplan.

KSAK-NYTT instimmer i hyllningskoren!

Stockholms-Tidningens Guldmedalj, som ur-
sprungligen bar inskriften “f6r drews flygar-
bragd” utdelas numera dven “for svensk flygar-
girning”.

Hittills har foljande piloter belénats med den
fornimliga urmirkelsen: 1938: F  Bissmarck,
1939: K G Lindner, 1940: G Magnusson och A

Sundquist, 1941: T Andersson, 1942: E Boberg,
1943: C Smith, 1944: A Norberg, 1945: M Lind-
holm, 1946: —, 1947: C G von Rosen och P A
Persson, 1948: —, 1949: O Klinker, 1950: S O
Olson, 1951: ] Gaston-Portefaix, 1952: O Ar-
bin, 1953: E Smitt, 1954: B Olow och B Fryk-
holm, 1955: G Lindow, 1956: A Gundersen och
R Adefelr, 1957: S Bald, 1958: L E Larsson,
1959: A Duvander och C Utterborn.

™

[

RAPPORTERING AV
KOLLISIONSTILLBUD

Luftfartsstyrelsen och Chefen for flygvapnet
har med hinvisning till 11 kap 7 § i den nya
lfefartslagen beslutat atc kollisionstillbud pd
2 ima sitr som luftfartsolyckor skall utredas
av en understkningskommission, dir erforderlig
teknisk och juridisk sakkunskap dr forecridd,

I ert nyutgivet Informationscirkulir 25/1960
av den 6 april papekas, att avsikren med “air-
miss-rapporteringen’ i férsta hand avser at ge
myndigheterna en klar uppfattning om de svag-
heter som kan vidlida der nuvarande trafikled-
ningssystemet, inte att komma it trafiksyndare i
luften.

I samma INFO limnas utférliga anvisningar
for under vilka omstindigheter den forefintliga
blanketten “Airmiss Report” skall ifyllas och
insindas.

SPARV | TRANEDANS

FAI meddelar att en tysk organisation “Club
der Luftfahre” genom flygactachéer och am-
7 wsader i Bonn sokt komma i férbindelse med
kt&-iga.:nz i respektive linder, vilka skulle inbjudas
till “International Aerial Meetings” 14—16 maj
1960.

Denna organisation star helt utanfér den er-
linda tyska aeroklubben och ir silunda inre

_heller representerad i FAT eller sanktionerad av

internationella flygfederationen.

Det ir inte KSAK bekant, huruvida nigra
svenska flygare planerat atr deltaga, eller om
svenska piloter utan KSAK:s vetskap inviterats.
I'ér den hindelse sd skulle vara faller vidare-
befordrar vi hirmed FAl:s svartlistning av Club
der Luftfahrt och erinrar om att de piloter som
mot FAl:s och de nationella aeroklubbarnas
gnskan deltar i av denna klubb arrangerade
evenemang riskerar art bli avstingda fran
evenemang anordnade av FAI-anslutna organi-
sationer.

KOMMUNALT STOD AT
AEROKLUBBEN | GOTEBORG

Vid KSAK:s arsmite berdttade sekreteraren i
AKG Georg Wiklander om de goda resultat
man nitt genom kontakrer med de lokala ung-
domsvardande myndigheterna. Det skadar si-
lkert inte att var och en pa sin ort bevakar de
flygiska intressena och dirfér dterger vi Georg
Wiklanders redogérelse in extenso:

De vwiixande ungdomskullarna, de fria lor-
dagarna och ungdomsbrottsligheten har aktuali-
serat fritidsproblemen och savil stat som kom-
minn dr aktivt intresserade i ungdomsverksam-
heten. Fran I januari 1961 blir bestamt 1 lag att
barnavdrdsnimnderna  skall aktive leda och
stodja ungdomsverksambet. Ungdomsbyrderna-
barnavdrdsnimnderna kommer dd att gripa in I
ungdomsarbetet.

Efter dr av studier, dven utomlands, arbetar
barnavdrdsnimnderna efter de linjer man ansett
vara de bista var for sin ort. [ Géteborgs nya
giv bar Aeroklubben med den flygiska verk-
sambeten ndtt fram till:

Modellflyg vid 11 wngdomsgardar-sléjdstugor
(i mdnga ar har vi haft en enda lokal). Ung-
domsbyrin hdller oss gratis med lokaler, be-
kostar vdrt material (byggsatserna) och avlénar
instriktdrerna med kr. 3:50 per timme, 1 vissa
fall upp till 7:— kr. Instruktorerna tas ut av
oss bland vdra skickligaste medlemmar. Vi rik-
nar med att komma npp till 30-talet lokaler stan
runt.

Diirutiver kommer vi att fa byresbidrag for
vira tre lokaler diar vi hdller till med motor-
ach segelflvg och wvdrt kansli.

Invedningsbidrag med kr. 500:—.

Kursavgifter beviljas oss for varje deltagare
pd Tinga Hed i sommar. 5 instruktérer pd
Tinga Hed erbiller bidrag med 250:— kr var-
dera. Modellflyget kommer att arrangera fyra
kurser § sommar, 2 praktiska och 2 teoretiska
med chkonomiskt underlag fran ungdomsbyrdn.

Fritidsgrupper om minst 10 och max. 25 del-
tagare med kurser i 10 wveckor och med 2 tim.
verksambet pr vecka. Dels stiller man wvisst be-
lopp pr medlem till forfogande och dels bekos-
tar man materialet.

Material och wverktygskostnader har lovats
0ss.
Staden har ditill’ lovat ett belopp (max.
3.000:—) fér rep. och invedning av vdrt kansli-
sekretariat.

Det skulle glidja oss uppriktigt om vi i kom-
mande nummer av KSAK-NYTT finge presen-
tera resulraten av ert gorr samarbete mellan
myndigheter och flygklubbar pa andra orter.
Géoteborgsinitiativer ir sannerligen vil vire ate
filjas.
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ANKOMSTTAVLING

I samband med flygdagen den 15 maj 1960
pi Bulltofta flygplats, Malmd, inbjuder Aero-
klubben 1 Malmé till Nordisk ankomsttivling.

Flygdagen bjuder pa ett omvixlande och di-
gert program. Inte minst kommer intresset att
koncentreras till ankomsttivlingen, som kom-
bineras med bedémningslandning.

Aecroklubben hoppas dirfér pd etr storr del-
tagarantal frin sivil Sverige som &vriga Nor-
diska linder. Efter programmets slut anordnas
gemensam maltid for de i tivlingen deltagande
flygplansbesittningarna. Tillfille ges att stu-
dera en utstillning av moderna skol- och rese-
plan. Flygarsnack och samvaro med flygar-
kamrater under trevliga former kommer att
fylla ut tiden si linge dagen varar — och kan-
ske lingre.

Anmilan om deltagande med uppgifter om
flygplantyp, registrering och besittningens stor-
lek sindes absolut omgiende till Aeroklubben 1
Malmé, Malmé 16. Varje anmild deltagare
kommer i god tid att fi nirmare informationcr
om tivlingens uppliggning. Hotellrum kan ord-
nas genom klubbens forsorg.

Med hinsyn till trafikintensiteten pa flyg-
dagen — linjetrafiken skall &ven gi som vanligt
— maste alla deltagande plan vara forsedda
med radio. Frekv. 118,7 och 119,7 Mce/s kan
anvindas.

AKG rapporterar:

Hjalpilyg - lorsia aret

Féljande redogérelse frin Aeroklubben i Gi-
teborg avser klubbens hjilpflygverksamhet un-
der 1959.

Total hjilpflygverksamhet: 136 tim. uppde-
lade pi féljande grenar:

Milging 111 tim,
Civilférsvarsdvning 20 5
Brandspaning T,
Sjoriddningsuppdrag 2

Antal forare: 17 stycken.

I verksamheten har anvints flygplan av typ
Auster och GV 38.

Malflygningen har bestitt i flygning pd va-
rierande hdjder for bide visuell- och radarupp-
foljning, attackflygning mot férband, marke-
ring av minfillning under de stora marina &v-
ningarna pa vistkusten samt spaning mot
kamouflerade stillningar, varvid militir per-
sonal medfsljde.
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Motorilygcheier och tekniskt
ansvariga

BERTIL OLSSON
Tekniskt ansvarig T 22
vid Blekinge Fk

f: 18.6.34. MM-cert. 359
Stationsmekaniker,
Adress: Sodermarksvi-
gen 9, Kallinge. ™
Tel: arb. 629.

SVEN HEDMAN
Tekniskt ansvarig T 23
vid Karlskoga Fk

f: 21.8.20, MM-cert. 2™
Mekaniker

Adress: Hantverksgatan
12 B, Karlskoga

Tel: bost 354 15,

arb. 360 00/41 28,

ULF WIBERG
Motorflygchef M 30
vid Blekinge Fk

f: 6.4.33. A-cert, 4019
1. Flygnavigator
Adress: Blasius Konigs-
gatan 21 B, Ronneby.
Tel: bost. 10 89,

arb. F 17,

STIG RYDBERG
Motorflygchef M 31

vid Karlskoga Fk

f: 30.6.29. A-cert. 36 50
1. Assistent }
Adress: Hantverksgatos
12 D, Karlskoga.

Tel: bost, 331 68,

arb, 361 00/119,

Civilforsvarsévningarna den 12—14 juni bus
stod av trafikdirigering, spaning och fingerad
radiakmitning. Ovningen genomfdrdes med ut-
mirkt gort resultat.

Brandflygningarna innefattade en Bvning
tillsammans med tre brandkirer utanfior Gote-
borg, samt en begird spaning mot en skogs-
brand.

Sjoriddningsflygningen var en begird spa-
ning efter forsvunnen bit, dock utan resultat.

Alla flygningarna under dret ha genomfdrts
utan minsta driftsstérning,

NY FART PA DET NORDISKA SAMARBETET

Nordiska Modellflyglandskampen

blev finsk lagtriumi

Danska, finska, norska och svenska modell-
flygare mottes i Nordisk landskamp i Tammer-
fors den 20 mars.

' lagtivlingen vann Finland samtliga klasser
medan stillningen Sverige—Finland blev 2—1 i
de individuella tivlingarna,

Nordiska modellflygpokalen hamnade i r i
Finland, som vann lagtivlingen totalt med
8.052 poidng, Sverige blev tvia med 7.519,
Ti™sge trea med 4.861 och Danmark fyra med
= b4,

Segelmodellklassen vanns av Bror FEimar,
Sverige, som i likhet med tvian Pentti Ella,
Finland, fick maxtid, men segrade i skiljeflyg-
ningen med 179 sek mot 45.

I gummimotorklassen blev det omflygning
mellan tre finnar. De tvd bista fick i forsta om-
flygningen bida 210 sck, medan i andra om-
flvgningen Reino Hyviirinen fick 240 och
Pentri Aalto 215 sek.

TYSK LASOVNING

for segelflygare

KSAK, Stockholm.
Sehr geehrte Herren!

_Bin Segelflieger 22 Jahre alt, und gehire als
‘g glied dem Deutschen Aero-Club an.

An Sie moéchte ich mich wenden und bitten,
mich mit einem Gleichinteresiertem aus Threm
Lande zu verbinden, mit dem ich einen freund-
schaftlichen Briefwechsel aufnehmen konnre. So
wie Austausch von Flugzeitschriften, Postkarten,
S~aelflugzeugbilder und Aero Club Abzeichen.

Swdlich interesiert auch das Leben und Kultur
Thres Landes.

Ich selbst bin Helfer bei den Segelflugmeister-
schaften in Kéln — Burzweilerhof vom 29/5
his 19/6 1960.

In voraus Herzlichen Dank
Mit Flieger Gruss

Ihr Giinter Buchwald

(22A) Schaephuysen Kr. Moers
Steinstrasse 5

Tyskland.

I motorklassen blev det omflygning mellan en
svensk, Rolf Hagel, tre finnar och en norrman.
Norrmannen f6ll bort, men ny omflygning
maste goras mellan svensken och finnarna, vil-
ka samtliga fick 210 sek. Det visade sig artt tre
man dven hir slogs om bista tiden 240 sck,
varfor forst den tredje omflygningen kunde
skilja Rolf Hagel med 270 sek och tvdan Niemi
Osmo med 252 sek frin tredje mannen Ilmari
Jokinen med 245.

Ingenjér Nils Kjeldsen, som tjinstgdr vid
Finska Aeros tekniska kontor pi Helsingfors
flygstation, hade gjort en sammanstillning av
nordiskt modellflyg under iren 1943—1960.
Denna sammanstillning bor ha ett stort intresse
iven for andra in deltagarna, varfér vi hir
nedan presenterar ett utdrag ur det trevliga
hifrer:

Som ett litet bevis pi det goda samarbetet
har vi hir presenterat de tivlingar, som hillits
i det nordiska tivlingsutbytets tecken genom
aren.

Var summering gor inte ansprik pi atc i alla
avscenden vara helt korrekt. Den vill bara for
modellflygare och modellflygarvinner ge en li-
ten bakgrund till tivlingarna i ar.

Det har tivlats “nordiskt” i andra tivlingar
in de nimnda, men av nagon anledning har alla
inte kunnat vara med varje ging.

Vi kan se en klar utveckling med indrade
regler fér planen, linlingder och tidtagning samt
antal flygningar. Dirfor ir resultaten inte i alla
avseenden jimforbara.

Vi ser ocksda en klar nordisk linje i utveck-
landet av segelplansklassen A-2 (S-int) som nu
ir kiind i hela virlden som "Nordic Class”. Vi
har traditioner som férpliktar.

Ar for dr i korthet

1943. Arminstone sedan 1943 har Sverige och
Finland haft tivlingsutbyte i glidplansklassen.
Tivlingen gick pd Skid-Edeby med 4-mannalag.
Strolchen var med och 200 m bogserlina var i
bruk. Atminstone Danmark skulle ha sint lag
men fick inte utresetillstind av ockupations-
makten.

Sverige vann stort bide individuellt och lag.

1944, Foljande tivling gick pd Jimijirvi pi
sommaren. Finland tog revanch bide i lag och
individuellt med 4 finnar férst.

I samband med SM pi Skarpniick flégs en
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Tre flygfilmer

BP har i dagarna distribuerat sin nya film-
katalog éver de ca 90 filmer som bolaget £ n
har till kostnadsfri utlining.

Tre {lygfilmer av hog kvalité ingr:

LUFT UNDER VINGARNA (Pawer to fly),
en tecknad kortfilm i firg om flygets historia
fran Lionardo da Vincis studium av Im*lnmax
flyke wll vira dagars jetplan. (Speltid 20 min.
16 mm kopia, Svenskt tal. Tecknad hrﬂfllm\

PROVFLYGNING 263 (Test lghr 263).
Hégre och hogre hastigheter i1 luften ... nya
flvg )lamlmmtru]ﬂ oner, nya kraftigare moro-
rer — hela denna utveckling stiller stirre krav
pa material och minniskor. Provilygning 263
berittar om alla de problem forskarna av idag
brottas med infér firden genom lud\‘lllcn
(Speltid 38 min. 16 och 35 mm kopior. Engelskt
tal.)

AVLAGSNA GRANNAR (Distant Neigh-
bours). Denna film handlar om flygplan —
men inte om de plan som trafikerar de stora
stidernas flygplatser. Den ir tillignad de flyg-
maskiner som fér minniskor i avligsna hrn av
var jord och ir den enda forbindelsel nnkLn med
civilisationen. (Speltid 32 min. 16 och 35 mm
kopior. Engelskt tal. Firgfilm.)

Filmerna kan lanas luntmldatr:rr fran Svenska
BP Oljeaktiebolag, Informationsavdelningen,
Box 32 2\ Stockholm 3 eller frin BP:s forvalt-
i ontor i Hilsingborg, Norrképing, Gorte-
borg, Orebro, Sundsvall och Skellefted.

rensk-finsk landskamp ocksd. Svenskarna vann
p1 hemmaplan. Linlingden var nu ’bara’ 100 m.

1945. Nu borjar det egentliga nordiska sam-
tivlandet. Tre linder med 4-mannalag var med.
Inbjudan till Norge returnerades med uppgiften
adressaten ul\and. Det var krig innu.

Tivlingsklass var synbarligen segelplansklass
FAI som var populir fore de nordiska regler-
nas tillkomst. Man flég tre perioder och rikna-
de medeltid. Sverige ledde frin start till mal”
och vann med tre Anderssoner 1 tidten. Lagse-
gern till Sverige med 5 min marginal.

1946, Nu var alla med forsta gingen. Tav-
lingen kallades dirfér med rira “Nordiska
Misterskap”. Firsta gingen tivlades nu i den
den nya klass A-2 for segelplan, som hade ska-
pats i de nordiska mDLl&“H\\’L\(}Iﬂclcll\t‘lﬂd for
;;vnnm.mmm regler.

14-arige Gunnar Persson var yngste man
men 4ndd bidsta man. Dansken Host-Aaris 55
ir var ildste deltagare. Sigurd Isacson var med
och Mogens Erdrup, Sverige vann bade indivi-
duellt Nordiskt Misterskap och ocksi lagmis-
lu\i\*\p Men u'll‘dj'.\'nmt var det. Tivlingen
]uniu forst 1 sista pum«ln.n

1947. Danmark arrangerade, Beldringe var
tivlingsplats den 30 augusti. DMU och Odense
MF var arrangorer.

Kvillstivling med %1 timmes perioder och
4-mannalag. Medeltid av 3 flygningar ritlm‘ldt\
som slutresultat. Finland vann denna gang med
Frkki Toropainen individuellt och ocksa lag-
segern med Sverige bara 20 s. efter sammanlagr.

1948. Norge stod vird for de forsta vinter-
tivlingarna pd Mjésa vid Hamar. Alla 4 linder-
na var med. 10 sekundmeters vind. En tredjedel
av modellerna havererade.

Rutinerade Hast-Aaris (57 ar) segrade,
misterskapet gick till Sverige. Arne och Bouge
Hansen var med redan di. Rune Andersson var
andraman.

1949. Finland stod i tur for arrangemangen
pa Malms flygfilt vid Helsingfors. Finland led-
de forsta perioden. Men i den andra gick dan-
skarna upp och vann tivlingen bide i lag/™%
individuellt. Jens [1uud\m var mannen .ot
dagen, med Leo Santala pd andra plats.

1950, Tivlingen flégs i samband med de
forsta officiella VM-tivlingarna i klass A-2.
KSAK firade 50 ir. Nordiskt vann Sverige lag-
misterskapet med Finland pd andra plars. Rag-
nar Odenman som t o m hotade virldsmistaren
blev bista nordiska deltagare med Arne Han-
sen pd andra plats. (Bernfest Jugoslavien blev
virldsmaistare.)

1951. Denna tivling riknas inte med som
nordisk di bara Sverige och Finland var med pi
Jimijirvi i samband med Wakefield-tivlingen
dir. Tivlingen var forsta officiella VM i klas-
sen. Sune Stark segrade.

1952, Nu var alla nordiska linder med igen.
Tivlingsplats Veijle, Danmark. For forsta gang-
en var ocksi forbrinnings(gas)motormodeller-
na (D-1) med. Finland hade en stor dag och tog
hem 3 av 4 mdjliga segrar.

Pentti Huhtinen och Danmark vann 1 A-2
(S-int) med Arne Hansen och Finland pd andra
plats.

Jouko Jdrvi och l"in[and vann motorklas:
(D-1) med Per Hoff och Norge pi andra plats.

19:>3ﬁl”5-+. Norge som stod 1 tur art arran-
cera avstod tyvirr. Det blev ett avbrort pa tvi
ar i det kontinuerliga tivlandet sedan 1945,

1955. Finlands Flygférbund gjorde nu ert
firsol ate fi alla med igen men bara Sver’
hérsammade och kom till Jimi. Tivlingen fleye
i samband med TM och med modellflygare fran
Sovjet med for forsta giangen.

Rent nordiskt blev tivlingen en improvisation
med 2-mannalag for rittvisans skull.

Firsta gingen var nu alla tre frilfygande in-
ternationella klasser med i en internordisk tiv-
ling.

Nimnas kan atr D-1 (motormodeller) flogs
forsta gangen med 15 s mortortid men med
markstare enligt FAI-reglerna. Styrbjérn Lind-

T

berg, F, vann klassen. Seppo Nurminen vann
A-2 medan Rune ]Johansson vann Wakefield
(C-3).

Sammanlagt vann Sverige Wakefield och Fin-
land de tvd évriga klasserna.

1956. Tidvlingen gick andra arer 1 féljd i
samband med FM som en nordisk modellflygar-
triff pd Jamijirvi. Deltagandet var inte full-
taligt varfér man var tvungen att tivla med 2
man i A-2 och 1 i de tvd andra klasserna. Men
annars var det hog klass. Erik Knudsen fran
Danmark vann med fulla 900 eller max i alla 5
pesoder som nu flogs férsta gingen nordiskt.

une Johansson missade bara 4 s i en start
i Wakefield. Men si hade han ocksi trunken
full med sikra plan. I motorklassen var Hans
Friis suverin. Sverige vann totalt med Finland
pa andra plats samt lagseger i A-2 (S-int) och
D-1 (F-int).

'957. Gamen Norrkdping arrangerade. Full-
t. sa lag frin alla fyra var tyvirr inte pa pl:
sen men tivlingen kan gott jimforas med de fo-
regiende.

[ samband med tivlingen hills et internor-
diskt modellflygméte, som stillde upp regler fir
Nordiska  Misterskap  samt nkommnnduadL
Norge att sta som vird foljande ar.

Sverige var segerrikt med dubbelseger bide

motorplans- och Wakeficldklasserna. Finland
vann dubbelt 1 segelplansklassen. Sammanlagt
vann Sverige fore Finland.

1958, Norsk Aero Klubb stod for arrange-
manget pi Tonsbergs flygplats Jarlsberg. Del-
tagarantalet var rekordartat. Varje land lkom
med fulltaliga 4-mannala; alla tre tivlings-
klasserna. Vadret var tyvirr inte bra. Det bide
regnade och blaste alla 5 perioder igenom. Fi
land hade en stor dag och tog hem alla klasser
biade individuellt och lag. Totalt vann TFinland
med 7.270 s fore Sverige med 5.717. Norge
tredje och Danmark fjarde.

1959. Kongelig Dansk Aeroklub som fyllde
50 ar var vird for tivlingen utanfér Haslev.
Tavlingen gick i stralande sol utan vind, idea-
liskt. Termikflygningar 1 massor med manga
maximitider pd 180 s i alla tre klasserna. Det
sag ut att bli "fly-off” men det ordnade sig sd
att bara segrarna hade 900 i slutprotokollet.
14-ariga Gudbrand Dalsegg blev tivlingens
dverraskning. Han flég max. 1 alla starter och
vann fére tre finnar med VM-aspiranten Q.
Niemi bland dem. Finland vann ocksd A-2 och
C-3. Lagsegrarna i alla tre grenar gick nu andra
aret 1 foljd till Finland. Likasi vann Finland
totalt andra aret i foljd med 7.553 s fore Sve-
riges 6.600 s.

s

"



1960 ars
KALENDER

(Tillagg till kalender, publicerad i
KSAK-NYTT nr 1 och nr 2 1960)

A. Flygdagar, massor, kongresser
1) 1 SVERIGE:

2775 Flygdag, Hultsfred.
26/5 Flygdagar, Kronobergshed och Mid-
landa (Sundsv.).
5/6 Flygdag, Uppsala.
12/7 Flygdagar, Karlskoga och Dala-
Jirna.
19/7 Flygdagar, Rinkaby (Krist.) och

Rommehed (Borl.).

21/8 Flygdag, Karlstad.

28/8 Flygdag, Joénképing.

4/9 Flygdag, Ope, Ustersund.

2) I UTLANDET:

7/7—10/7 8:e Internationella Luftfartsutstill-

ningen, Venedig, Irtalien.

B. Motorflygtavlingar och rallies
1) 1 SVERIGE:

20/8—21/8 SM Motorflyg, Hultsfred.
2) 1 UTLANDET:

8/5 Flygartriiff, Besancon, Frankrike.

14/5—15/5 Rally, Dauphiné, Frankrike.

3/9— 5/9 Internationellt rally, Aix les Bains,
Frankrike.

Oktober  FAI-rallyt, Barcelona,

D. Modellflyg
1) 1 SVERIGE:
a) Friflygning

21-22/5 Uttagningstivlingarna, FK Gamen,
Norrk&ping.

12/6 »Solstatriffen”, Karlstads MFK.

Juni-juli  Norrlandsmisterskapen.

Juni Tempo-finalen, Stockholm.

25-26/6 (3 juli) MFK Vingarnas jubileums-

tivling, MFK Vingarna, Stockholm.

Littare att flyga iill Vastiyskland

Vistryskland har slopat carnetkravet. Endast
de vanliga tullformaliteterna skall iakttas vid
inpassering, d. v. s. pass- och valutakontroll,
samt kontroll av ev inférda tullpliktiga varor.
— Den bestimmelsen giller dock alltjamt ate
den férsta inpasseringen i Visttyskland miste
ske pd en tullflygplats.
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4/9 FK Gamens lagtivling for linslag,
FK Gamen, Norrkoping.

4/9 *Wentzelpokalen™ (klasserna S 1,
G 1, F 1), Ustersunds FK.

11/9 Nat. tivling i internat. klasserna,
Uppsala FK.

18/9 SM, MFK Urnen, Norberg och
MFK Hobby, Torsiker.

25/9 Vingarnas Hosttavling, MFK Ving-

arna, Stockholm.

Sept-okt 2. Norrlandskvaltivlingen.
9/10 »Oktoberkannan”, Jénkopings lins
Modellflygférbund. ™
b) Linstyrning
15/5 ST, C-A, C-int, USFK, Sédertilje.
22/5 SP alla klasser, MFK Nimbus,
! Stockholm.
6/6 TR-A, -int, -B, MFK, Orion,
Stockholm. R
12/6 ST, C-int, C-35, Umed FK, Umd
19/6 UT - VM, MFK Acrospeed,
Stockholm.
14/8 TR-A, -int, -B, USFK, Sodertilje.
21/8 NM: ST, C-int, C-35, Umed FK,
Umea.

27/8—28/8 SM: ST, SP, TR-int, C-int, Solna
MSK, MFK Orion, MFK Ornarna,
OSFK, Stockholm.

8/9—12/9 VM, Budapest, Ungern.

11/9 ST, C-A, C-int, NB: ST, C-A,
C-int, TR-A, MFK Frelon och MFK
Ornarna, Stockholm.

25/9 UT — MD, MFK Aerospeed,
Stockholm.

2/10 MD, MFK Aerospeed, Stockholm.

9/10 SP alla klasser, MFK Nimbus,
Stockholm.

16/10 TR-A, -int, -B, Solna MSK, Solna.

¢) Radiostyrning
29/5 Virtivlingen, F 11, Nykdping.

19/6 el. 25-26/6 Uttagningar till VM.

Forkortningsforklaring: ‘
ST = stunt; SP = speed; C-35 = combat 6
cc motor; NM = Norrlandsmisterskap; MD =
Modellspartens Dag; TR = team-racing; C ==
combat; NB = nyborjare; UT = uttagnings-
tivling.
2) T UTLANDET: A
26/7—27/7 Coupe Vartex, sjomodeller och Tﬁ,
Varazdin, Jugoslavien.

10/8 Europakriteriet, motormodeller,
Bled, Jugoslavien.

14/8 Hydro-cupen, sjomodeller, Split,
Jugoslavien.

G. Helikopter
2) 1 UTLANDET:

25/9 Triangelbanetivling, Milano, Italien.

GLOBE
SWIFT
125,

i gott skick (100 tim
efter Oversyn) med
konstgjord horisont,
kursgyro och Narco
Super Homer siljes
billigt av dgaren: Jgr-
Zgen Hgyer, Stolpe-
gaardsvej 70, Gentof-
te, Danmark.

ONSKAS KOPA

TILL SALU

TAYLORCRAFT eller CUB,

garna utan motor. Hugo Ericson, Box 78,
Tandsbyn, tel. Ostersund 54048 el 540 03.

FLYGBOCKER och FLYGTIDNINGAR

fran 1938 till 1945 onskas kopa. Svar till
S Johnsson, & Griansgatan 46, Osby.

UTBILDNING

AB SILJANSFLYG ANORDNAR
INTERNATKURSER

for privatflygcertifikat pa Orsa flygplats i
Tallhed. Naturskona omgivningar med
~~da badmdojligheter gor platsen till ett

apligt semestermal.

Narmare upplysningar lédmnas per tel
Orsa 501 50.

Om tillrackligt manga intresserade an-
mailer sig anordnas dven kurser for trafik-
flygare,

"B Siljansflyg. Fack 57, Orsa, tel 50150

SJOFLYGUTBILDNING

samt utbildning till privatflygeertifikat vid
sjoflygskolan Stockholm-TLullehof.
Bromma-Flygtjinst
G Hydén
Sjoflygskolan
Box 308, Villingby 3
Tel 0756/243 45, 38 37 56

PROCTOR Mk V,

4-sitsig med radio och fullstindig blind-
flygutrustning, 2 reservmotorer, reservpro-
peller, hjul m fl tillbehor sdljes pa fordel-
aktiga villkor. N E Olofsson, Hackspetts-
gatan 19, Goteborg S, tel, 40 20 31 eller A
Fredriksson, Torslanda Flyg, tel. 62 00 89.

FAIRCHILD

med hjul-, skidor och flottorstéll. Ev. sal-
jes flygplan och flottérer var for sig, Byte
kan ocksa diskuteras,

Tord Andersson, Falun.
Fack 626. Tel. 7870

GIPSY MAJOR 1,
grundoversedd med aluminiumtoppar och
modifierad vevaxel.

LYCOMING 0290-3,

for Auster, grundoversedd och utrustad
med startmotor.

PROPELLRAR
for alla flygplan utrustade med Continen-
talmotorer 50—90 hk i lager fér omg. lev.

Figge Bergman,
Kirralundsgat. 63 a, Goiteborg, tel, 25 61 10
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