Skantze & Son Aktiebolag

Specialister

NUMMER 1 - ARGANG 3 - FEBR. 1960 8

i alla slag av flygférsakringar
med "Lloyds i London'

SKEPPSBRON 4 Tel.: 138878
GOTEBORG C 138885

SUPER CUB 150, total gangtid c:a 650 tim.
TILL SALU Motor 0 tim. efter g.6. Skidstdll finnes.
Flottorer IDO 1620, barighet 735 kg.
RESERVDELAR KLEMM 35 Ft}r snabb affir ring Hans Tammer!
- - Kiruna 126 40,
Motor HM 504 grunddéversedd
1 par vingar grundoversedda
1 st stjartparti grundoversett :
Motor HM 504 utgangen FLOTTURER
1 par vingar begagnade kompletta, passande till Piper Cub L 4, typ
1 st stjartparti begagnat EDO, lattmetall, sdljes till férmanligt pris.
2 par landningsstidll begagnade Forfragningar hos direktor Holger Tegel-
2 par skidor begagnade strém, tel 648, Lycksele,
Tillbehdr av olika slag till flygkropp
Bromma-Flygtjinst
_1_30x 308 PIPER CUB 65
Villingby 3 Gangtid efter grundéversyn 1959 35 tim.
tel 0756/243 45 En dito. Gangtid motor e. g 6. 150 tim.

Tel 060/183 23 el 660 30

KLEMM KL 35D
med skid- och hjulstill. Gangtid motor 140
tim s.5.0. Sdljes eller bytes mot forslag.
Svar till "Klemm”, KSAK-NYTT, Malm-
skillnadsgatan 27, Stockholm.

Februari 1960

AUSTER MARK V J1 Redaktsr och ansvarig utgivare: Georg H
motor 105 hkr Cirrus Minor siiljes omga- Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
ende. Svar till Gavlebygdens fkl, Brand- klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-

holm C. Telefon: 2323 65 (vixel).
Prenumerationspris: Endast helir 3:—.
Postgirokonto (KSAK) 555 70.

stationen, Gévle.

PROCTOR 1V,

fullt instr.utr. m. radio. Kristianstads Annonspriser och annonsformat
1. 106 51, Kristianstad. -5t 220: — i . .

Flygklubb, tel. 10 I[fl-:jz ((115;%1?);) ::;’)) Iig: - ; STANDARD KSAK-NYTT presenterar hirmed ett nytt segelflyg-
——— e g— i BT T AUSTRIA" pfara ¢ standardklassen, annu sd linge endast rz[fgéz'r.z-gizgr_i
Sporrgafflar Sk12, Klemm l/4-sida (130X 45 mm) 80:— - fem E’Jcemnpl’uzr3 av vilka ett har flugits. Det har visat sig
Avgaskrokar Sk12, slangar t. hjul. Widds { €% B0 mm) 80— iga anmdrkningsvirt goda glidegenskaper, sirskilt vid
Vatiometer, kompasser m, . o Srsas B ot hoga farter och bor silunda bli ett nira nog idealiskt flyg-
Spant till G. Baby. A “““::fﬁjniif:’ ;;:‘11 s e plan for Guld-C-prov och for de krivande distans- och
A¥bogn Fiyeklubb, Asboga terpris 1: hojdflygningarna fér Diamant-C. (Se beskrivn. sid. 8.)

Trvekeri Alliance, Stackholm 1960 I



SEGELFLYGETS
STATSANSLAG

FYRPARTIMOTION
TILL KSAK:s UNDSATTNING

I statsverkspropositionen  skriver forsvars-
mnistern

“for egen del ér jag tveksam om statsbidrag

i fortsiittningen bir ntgd till den med ifrd-

gavarande anslag avsedda wverksambeten”

varefter han féreslir en sinkning av anslaget
med 186.000 kronor,

Lyckligtvis delar CFV pi intet sitt forsvars-
ministerns tveksamhet. Sina synpunkeer i denna
friga har CFV framlagt i en promemoria som
tillstdllts fGrsvarsministern, vilken egendomligt
nog inte alls inhdmtat CFV:s mening innan ned-
prutningen féreslagits. Diremot har férsvars-
ministern “inhdmrat” att inom statens sakrevi-
sion “understkningar pigir rorande den med
statsbidrag bedrivna verksamheten inom svenska
aeroklubben”, vilket dr nigot av en mystifika-
tion. Ingen annan har nimligen hért talas om
denna utredning allra minst sakrevisionen enligr
vad KSAK-NYTT inhimtat. Icke desto mindre
fireslds att i avbidan pi resultater av dessa un-
ders6kningar ett visst reducerar bidrag fir urgd
for nista budgetdr, frimst till utgifrer for l6ner
och arvoden for instruktirer for segelflyger —
tydligen som ett steg pa vigen mot fullstindig
bortoperation av anslaget.

Emellertid brukar det inte anses riktige fint
att foresla dylika dcgirder 1 avvaktan pd ew
utredningsresultat. Atc denna uppfattning hyses
av riksdagens ledamorer framgar av att 1 savil
férsta som andra kammaren 4-partimotioner
framlages, baserade pa CFV ovannimnda pro-
memoria, vilka gir ut pa att en sinkning av an-
slaget ej bor komma till stind innan en utred-
ning framlagts som visar att aeroklubbens stats-
understédda verksamher ej skulle vara av den
betydelse som CFV tillmiter densamma.

Uidrag ur motionen.

Efter en kort redogirelse for riksdagens prov-
ning av anslagsfrigan dels vid anslagets till-
komst, dels i samband med forsvarspropositionen
1948 samt slutligen i samband med anslagshoj-
ningen med 75.000 kr vid 1955 drs riksdag upp-
tar motionen i huvudsak en redogirelse for de
omstindigheter pi vilka CFV grundar sitt om-
omddéme om anslagets betydelse fir rekrytering-
en till FV.

Promemorian upptar bl. a, ey yivedning 167
trearsperioden 19356—1958 Guer antagnings- 0Ch
avgangsprocent for dels segelflygutbildade dels
duriga elever § grundliggande Hygutbildning
vid flygvapnet samt en berikning av de kost-
nadsbesparingar, som uppsté tack ware den
lagre avgangsprocenten bland segelflygyibilda-
de elever. Far icke segelflygutbildade elever har
gallringen wvarit 61 %n och fir segelflygutbilda-
de clever 38 %a. Av de elever som godkints i
den grundliggande flygutbildningen bar 22 0}y
genomgatt segelflygutbildning vid KSAK (med
anslutna flyghlubbar). Ur dessa uppgifter bar
berdknats hur minga ytterligare elever ™
hade mast pabiorja wutbildning vid flygvap.et
direst icke forgallring skett genom segelflyg-
utbildning f6r att erballa samma antal utexami-
nerade. De kostnader dessa ytterligare elever
skulle ha dragit vedovisas i detalj. Sammanstill-
ningen npptar filjande poster:

Uttagningskostnader 8.000()
Firberedande filtflygarskols 76000
Elevkostnader wvid flygskola  123.000
Ytterligare behov av flygplan 144.000
D:o av flyglirare och meka-

nikerpersonal 28.000

Summa Kronor 379.000

Den del av statsanslaget som beloper sig pd
segelflygverksambet har under de tre berérda
budgetdren wutgjort (fordelat per kalenderdr)
356.000 kronor, varfir en beriknad besparing
pd 23.000 kronor per ar redovisas. Utéver ovan-
nimnda besparingar torde dven icke obetydliga
besparingar ha wuppkommit genom att den av
aeroklubben befrimjade privatflygverksambeten
bildat vekryteringsunderlag till det civila flygets
yrken och dirigenom bidragit till att minska av-
gdngen av flygutbildad personal frin flygvap-
net till civilflyget.

An viktigare dn dessa besparingar dr dock det
forhdllandet, att verksamheten vid de dver hela
landet spridda flygklubbarna dstadkommer en
breddning av rekryteringsunderlaget och &/
paverkan av det mest dnskuvirda rekryteriw[‘%al
klientelet. Chefen for flygvapnet frambdller art
kraven pa hig kvalitet hos den flygande per-
sonalen vid flygvapnet vixer i samband med att
flyguvapnet tillféres dyrbarare och mer komplice-
rad materiel. Allt stringare wrval ir dirfor
Gnskviivt och ndgon anledning att minska
strdngningarna  pa rekryteringsomrddet finios

Motionirerna: i 1. kammaren hrr R,
Berg (h), Boheman (f), S. Larsson (c) och
G. Berg (s) samt i 2. kammaren hrr Dick-
son och Edlund (h), Boija och Rimis (f),
Hansson 1 Onnarp och Pettersson i Dal
(¢) samt Andersson i Ronneby och Sksld

(s).

ej, tvdrtom dr en intensifiering av behover pi-
kallad,

Med tanke bl. a. pd den dyrbara materielen
— en | 35 beriknas kosta 3—4 ganger mer dn
sin féregangare | 29 — Gr wrvalet av stomor-
dentlig betydelse. Bl. a. fordras i hog grad am-
bition, Denna egenskap kan vara svar att kom-
ma underfund med hos en elev pa tidigt sta-
diwm. I chefens [or [lygvapnet promemoria an-
fores: “Segelflygutbildningen i KSAK regi ger
mdjligheter att priva om en ynglings flygintres-
se motsvaras av fallenbet for flygaryrket. De,
som med binsyn Gl den av allminbeten wvil

da, stora gallringen under flygutbildningen
vid flygvapnet drar sig for att direkt soka an-
stillning dir, bay mojligheter att under mindre
pressande farbiallanden vid en [lygklubb wtrina
sina anlag for flygtjinst. Pd sd sitt kan mdingen
riddas till flygvapnet som just pd grund av am-
bitton dragit sig for att soka am ban inte fdtt

Yfille atr préva sin fallenher”

Sammanfattningsvis anfér chefen [or [lyg-
vapnet:

?1. KSAK bar under de gangna dren givit
Hygvapnet eit virdefullt stéd 1 rekryterings-
arbetet genom att bland ungdomen vicka in-
tresse for verksambeten vid flygvapnet, bos
Jlvgintresserade vidmakthdlla mtresset fram
till rekeryteringsbar alder samt gira en kost-
nadsbesparande férgallring bland ynglingar
med intresse for anstillning § flygtjinst vid
flygvapnet. Hirigenom bar KSAK:s wverk-
sambet vil motsvarat de syften, som wvar
viigledande di anslaget *Understod dt privat-
Jlyger' invittades 1944745,

2. Den flygmateriel som nu ach nnder de
adrmaste dren tillfores flygvapnet stiller
yiterligare krav pa denm flygande persona-
lens kvalitet. Hirigenom stilles ocksd dkade
krav  pd  rekryteringsarbetets effektivitet.

KSAK:s DIREKTANSLUTNA MEDLEMMAR

kallas fill é@rssammantrade pd KSAK,

Malmskillnadsgatan 27, torsdagen den
25 februari kl 16.00

Detta talar for att KSAK:s stod at flygvap-
net t varje fall icke bor minskas.

3. KSAK har berydelsefulla uppgifter vid
sidan av stodet at flyguapnet, som bor beak-
tas da man bedimer anslagets berydelse.”

Vad betriffar de wuppgifter aevoklubben bar
vid sidan av stéder dt flygvapnet frambdller
chefen for flygvapnet att aeroklubbens wverk-
sambet framjar flygutvecklingen i stort inom
landet och vidare gagnar civilférsvaret samt den
vid armén och marinen bedrvivna flygverksam-
heten.

Enligt wvad ovan anférts har sdvil tidigare
som aw chefen for flygvapnet i férevarande
sammanbang wverkstillda utredningar givit wvid
handen att ett understéd av den motorlésa flyg-
ningen dr av stor betydelse fir rekryteringen till
flyguapnet och att drgirder av ifrdgavarande
slag for frimjande av denna vekrytering alli-
jamt dvo av behover pikallade. De motiv som
legat ull grund fér riksdagens beslut att bevilja
anslag ull wunderstod dr segelflyget féreligga
alltjame. Hartll kommer att den med stéd av
statsbidraget bedrivna verksambeten, enligt che-
fens fir flygvapnet wutredning, medfér stora
kostnadsbesparingar fér flygvapnet. Det bir be-
aktas att riksdagen wrsprungligen fattat besluten
om anslagstilldelning utan kinnedom om eller
hinsyn till denna icke ovisentliga faktor. Det
torde dessutom komma att visa sig att de eko-
nomiska firdelarna av acroklubbens verksam-

J KALLELSE

till arsmote lordagen den 26 mars 1960

Program:

K1 14,00 Arsmdtesforhandlingar,
Utdelning av priser och
utmirkelsetecken,

K1 18.30 Gemensam enkel subskri-
berad middag.

Lokal: Hotel Foresta,
Herserudsviigen, Lidingd

Befullmiktigade ombud for KSAK:s anslutna organisationer och {or dess direkt-
anslutna medlemmar kallas till arsmote i Stockholm den 26 mars 1960,

Valkommitten )

sammantrader pa KSAK lordagen den
26 mars k1 09.00

Styrelsen

sammantriader pia KSAK lordagen den
26 mars kl 10.15 och i drsmdoteslokalen
omedelbart efter arsmiotet.




Jodel Ambassadeur och

Piper Caribbean

pa vintrig demonstrationstripp

Det har varit KSAK angeliget atr for de
klubbar som ir engagerade 1 skogsbrandbevak-
ning visa upp nigra flygplantyper limpliga att
ersirta vissa av de gamla och alltfor lingsam-

het iiro vida stérre om man aven beaktar det
gagn aeroklubben utfor for évriga delar av for-
svaret och civilforsvaret och ej minst for luft-
fartsstyrelsen, vilket wverk pd aeroklubben av-
lastat vissa arbetsuppgifter.

Chefen fér féorsvarsdepartementet hinvisar
till att undersokningar pagd rorvande den inom
svenska aeroklubben med statsbidrag bedrivna
verksambeten. Innan en utredning framlagts,
som wisar, att acroklubbens statsunderstodda
verksambet ej dr av den betydelse, som chefen
fér flygvapnet tillmiter densamma, anse vi att
en sinkning av ifrdgavarande anslag ej bor kom-
ma till stdnd.

Med stéd av vad sélunda anforts fa vi bem-
stiilla

att riksdagen mdtte till Flygvapnet: Un-
derstéd &t privatflyget for budgerdrer 1960/
61 anvisa ett reservationsanslag av kronor
366.000, varvid wvi forutsitta, att Gkningen
skall kunna tillgodoses inom den i stals-
verkspropositionen for flygvapnet foreslag-
na kostnadsramen.

2=

ma flyzplan som pi sina hill anvinds for detta
indamal. Det var av den anledningen demon-
strationstrippen arrangerades just nu trots att
udpunkten ur viderlekssynpunkt onekligen
hade kunnat viljas bdrtre. D3 Ambassadeur och
Caribbean dessutom ir trevliga lingfirdsplan
och limpliga fir klubbverksamhet i storsta all-
minhet dr det naturligt atr demonstrationerna
emotsags med viss fdrvintan.

Frian borjan var det tinkt art “rrippen”
skulle dga rum i december men diligt vider pi
kontinenten férsenade Ambassadeurs ankor|
och for att inte kollidera med julfirandet be=
slot man att demonstrationerna skulle flyttas
till senare delen av januari.

S kom di dintligen Ambassadeuren till Brom-
ma ford av jovialiske och pilitlige René Mary
frin Strasbourg, i vanliga fall chefslirare vid
stadens flygklubb. Bida flygplanen visades u
pi Bromma for representanter fér luftfartsscy=
relsen och for en hel del intresserade klubb-
medlemmar.

Den 28 januari startade vi rundresan till
klubbarna med Karlstad som nirmaste mal. Vi
— det var alltsi René Mary, Walle Forslund
frin ANA-flyg samt Bengr C-son Bergman och
undertecknad frin KSAK.

Manga vintade i Karlstad och planen lade
knappast landat, forein de hokstavligr ralac

Y

antrades. Anda frin Torsby kom intresserade
med flygklubbens styrelse 1 titen. Mary och
Forslund hade fullt upp med tita turer i luften
och mycken intensiv agentverksamhet pd mar-
ken. Hir demonstrerades dven en Cessna 172 av
en lokal representant for denna typ.

En dag forsenade av vidret startade vi for
den lingsta turen Karlstad—Ustersund i string
kyla. Var franske vin ros tll en smula, nir
han fick veta att vi passerade trakter dir bhidr-
nar huserade och det var forst nir han tick
veta att slika djur sover hdrt si hir irs som
han slippte varvriknaren med blicken.

Flygvapner hade varit vinliga nog at ali-
lita oss att landa pa F4:s filc pd Frisdn och

Vinjettbilden: Jodel Ambassadenr
med skidstill special.

Denna sida, overst: Svensk Flygtjanst,
verkméstare Knutsson och hans med-

hjalpare byggde skidstillet pd rekordtid.

Dirunder: Ingenisr Eric Halle diskuterar
sin skidkonstruktion med René Mary.

Underst: Den glade fransmannen trivdes
lika bra som Jodelen med det nya

skidstillet.

dir mottogs vi pa bista sitt. Med tandlikare
Sven Dahl 1 spetsen kom en ansenlig skara
klubbmedlemmar och iven hir var intresset i

topp.

Séndagen den 31 januvari gick farden vidare i
sol och rykande medvind. Midlanda var nista
mil. Manga intresserade, tita turer och massor
av frigor. Forarna har sannerligen fart veta
av vad en spekulant kan ha pi hjirtat!

Stderhamn och F15:s filt var malet fér nista
etapp. Flottiljens representanter hjilpte pa allt
sitt — och vilket uppbidd av civil vetgirighet.
Frin Givle, Edsbyn och Hudiksvall kom klubb-
medlemmar flygande och bilande, trots att det
var mindag och alltsi arbetsdag 1 higsta grad,
ett verkligt dvertygande prov pd intresser.

Ater ull Stockholm, dir det hela avslutades
med skidprov. Efter dessa ar endast att kon-
statera, att de bada turnékirrorna uppforde sig
lika vil pa skidor som pa hjul.

Slutomdémet om turnén fran viar sida dr
gott. Det hela var mycket givande och tydligen
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FLYGFORARE TILL
SKOGSBRANDBEVAKNING

Medlemmar i klubbar som ¢j bedriver skogs-
brandbevakning kan pd vissa villkor fa tillfille
till sidan flygning. Dessa villkor ir:
® Kualifikationer. En flygtid av minst 100

flygtimmar som férare samt inflygning pa
flygplantypen ifriga. For den som har annan
flygerfarenhet, t ex. som navigatér, signalist,
fotograf el dyl kan kraver pa flygtid mins-
kas. Det idr motorflygchefen i vederbtrande
flygklubb (dir tjinstgéringen skall ske) som
godkinner. Vidare fordras radiotelefonicer-
ufikat och god orienterings- och kartlis-

NY JODEL-KURS

1 sommar

27 juni—9 juli arrangerar KSAK en Jodel-
byggkurs i Visterds, Kursen genomfores 1 flyg-
forvaltningens verkstadslokaler. Inkvartering
ordnas pa det trivsamma Lovudden.

Endast deltagare som redan féresatr sig arc
bygga etr eget flygplan kommer att beredas
tillfille att deltaga. Det blir nimligen en liten
kurs for max 8 man. Deltagare kommer att
avfordras avgiften for bygglicens och komplett
ritningssats 1 forskott, sammanlagt 350: —
kronor samt kursavgiften, vilken beriknas upp-
g till 300: — kronor.

virderade klubbmedlemmarna Gverallt are de
beretts tillfille atr utan langa resor fi flyga
och studera modern flygmateriel. Det gavs till-
falle till manga givande diskussioner i trevlig
kamratlig samvaro, och det ir tydligt atc de
klubbar vi besdkte har livskraft i hog grad.
Det verkar som om der artionde vi nyligen
inlett kommer at priglas av ett verklige upp-
sving for civil motorflygning,.

Vi beklagar atr de plancrade besiken hos
klubbarna i Visterds och Borlinge av olika an-
ledningar maste instillas, men vi hoppas fa
tillfille till en ny tripp frampi varkanten.

Och nu lever vi vidare pa minnena — av
klubbaftonen i Karlstad med stort uppbidd och
med Billy Huzell som intensiv konferensiir —
av kilden pi Frisofilter som foranledde vir
franske vin att kinna efter om det gick att
bryta av drsnibbarna och av hans glada min,
nir han fann att brytproven misslyckades —
och slutligen av fransmannens fortjusning dver
de stora, varma och prydliga “lapptossor” som
Sven Dahl linade honom.

Nils Lundgren.

6

ningsférmaga, lunan en férare sodkinnes for
sjialvstindige utférande av bgvakningsupp—
drag skall han medfélja som 2. pilot (el ob-
servator) samt visa vad han duger till,

® [Behov. Vissa flygklubbar har gott om forare,
andra har simre stille. Behov eller dnske-
mail om forstirkning meddelas till KSAK.
Inkomna anmilningar meddelas dessa klub-
bar.

® Owverenskommelse. Sedan KSAK formedlac
kontakten mellan siékande och flygklubh
triffas Gverenskommelse mellan parterna.
Denna bér omfatta féljande frigor. TA
Hirvid dr att mirka att “inkérningen™ |
1—2 veckor, varfér kortaste tid normalt
bir vara 3 veckor fér den som inte tidigare
ir inkéird pd omrader ifriga. Flygtid. 1
6verenskommelsen bér ingi en garanterad
minimiflygtid (t ex 4—5 timmar per vecka)
oavsett om vidret kriver flygbevakninz
(Flygtid som 2. pilot i DK fir riknas sh
forartid.) Ersdtning, For tjinstgdringen uc-
gar ingen ersittning. Diremot kan klubben
ersitta resa om det inte blir fir dyrt. Trak-
tamente utgar i regel inte utan klubben
ordnar (enkelt) mat och logi. Sarskild wut-
bildning, Det ir mdjligt att klubben pre-
ciserar kraven ifriga om uthildning, t ex
genomgang av sirskild vid klubben (eller
annan klubb) anordnad skogsbrandbevak-
ningskurs,

Forare som onskar deltaga i brandflygning
bér rekvirera anmilningssedel frin KSAK.

TILLFALLIGT
HJALPFLYGTILLSTAND

A.  Flygklubb med tillstand att utfora hjalp-
flyg kan i undantagsfall meddelas sdrskilt till-
stind att utféra tillfilliga uppdrag av huma-
nitir eller allminnyttig karaktir, dven om upp-
dragers art dr sadant att det icke omfarttas u
det klubben limnade tillstindet till hjalpflyg:

B. I nidsitution eller di eljest synnerliga
skil foreligger och inga andra hjilpmedel star
till buds kan jimvil flygklubb, som icke inne-
bar tillstdnd att utfora bjalpflyg erhilla sidant
sarskilt tllstind som ovan avses. Hirvid for-
utsdttes att klubben forfogar Sver for uppdi
gets utforande limpliga resurser ifriga om per-
sonal och materiel.

Ansbkan om ullfillige tillstind enligt ovan
tillstilles KSAK, som av Lfs medgivits rict act
bevilja dylikt tillstind, dock endast under for-
ursicening ate de flygforetag med tillstind wll
vrkesmiissig luftfart, som finns nira tillgingliga,
forklarat ate de icke kan dtaga sig uppdrager
cller firetagens resurser beddmas otillrackliga
for uppdragers ritra utfdrande.

Tillsatsviktens inverkan pa flygegenskaperna

hos segelilygplan

Utdrag wr Slingsby News Letter
januare 1960,

Var och en som flugit i segelflygplan ver atc
flygplanets tyngdpunkt miste ligga inom en for
flygplantypen bestimd marginal, Diremot dr
kanske skilen varfor denna marginal ej fir
#merskridas inte sa vil kidnda.

Bakre tillitna Tp-lige bestimmes av foljande
fakrorer:

1. Grad av lingdstabilitet.

For att flygplanet skall vara trevligt och ldre
att flyga maste det ha en viss grad av positiv
sabilitet. Detta inebdr att di flygplanet dr

KLUBBMEDLEM MED
UTLANDSKT MEDBORGARSKAP

1 KSAK: normalstadgar § 7 angives att
inval av utlindsk ledamot kriver godkinnande
av KSAK. Denna bestimmelse slopas (VU be-
slut den 12.1.1960).

Betr. klubbmedlem med utlindskt medborgar-
skap bor emellertid foljande iakttagas:

1. Utlindsk medborgare bir ej inviljas sisom

medlem av klubbstyrelse.

Utlindsk medborgare har ¢j ritt att utan

CFV:s medgivande besdka FV:s etablisse-

ment (floteilj, krigsflygfilt m. m.).

DA flygklubb anvinder sig av tillstind att

utnyttja FV:s etablessemenc giller detta till-

stind siledes ej utlindsk medborgare, for
vilken ej sirskilt tillstdnd inhdmrats,

Utlindsk medborgare dger ej utan sirskilt

tillstind rirc ace flyga med statsbidrag an-

skaffad flygmateriel. Sadant tillstind sékes
genom KSAK. (Giller ¢j danska och norska
medborgare.)

4. Utlindsk medborgare dger e¢j ritt att pa-
birja utbildning vid flygskola utan sirskile

« tillstdnd av Lfs (se BCL U. 2.2.}.

5. Utlinning pa besék i Sverige, som ir med-
lem av flygklubb ansluten till eget lands
nationella aeroklubb bér kunna beviljas in-
tride som gistmedlem i svensk flygklubb.

6. For att utlindsk medborgare skall kunna
forsikras i RFA (kollektiv yrkesskadefor-
sikring fér viss flygande personal) fordras
att vederbérande ir bosatt och mantalsskri-
ven 1 Sverige.

e

trimmat fér en viss fart si fordras det etr be-
stimt iryck i spaken for att Ska farten och en
dragning for att minska farten. Allteftersom
Tp flytras bakiat minskar denna spakkraft och
blir vid ett visst Tp-lige omkastad. (Flygpla-
net dr di instabilt). Under de typprov, som
utféras med en ny flygplantyp faststilles de
minsta spakkrafter, som skall tillitas och pa
si sitt bestimmes det bakerst tillatna Tp-liget
for just derea fall.

2. Spakkrafter.

Om endast sma spakkrafrer behvas for att
stegra flygplanet kan stora lastfakcorer oav-
sikeligt uppnis dven vid en ganska mattlig
dragning 1 spaken. Samtidigt hirmed har flyg-
planet benigenhet att griva in sig i svingar
utan att nigon dragning 1 spaken dger rum.
Dessa tva egenskaper blir mera kritiska alle
efrersom Tp flytras bakat.

3. Trimningsmajligheter.

Flygplanet bér kunna trimmas (si att ingen
spakkraft forefinnes) inom ert icke alltfor
snivt fartomride. Om Tp ligger for ldnge till-
baka kan det vara omdjligt atr crimma flyg-
planer vid higa farrer,

4. Urgang ur spin.

Allrefrersom Tp flyttas bakar forsimras van-
ligen urgingsegenskaperna.

Frimre tillitna Tp-liget bestimmes av fol-
jande fakrorer:

1. Méjligheten att minska farten ned till

stallfart.

Vid upptagning fére landning dr det nédvin-
dig arte ha ullricklig héjdroderverkan fér att
fi ner stjirten. Denna verkan reduceras allt-
eftersom Tp flyttas framit. Denna egenskap dr
sirskilt behévlig vid landning 1 kytrige vider.

2. Trimningsmojligheter,

Om Tp ligger {6r langr fram kan det vara
omdilige att trimma flygplanet vid liga farter.

Av avanstiende framgir betydelsen av att
grinserna for tilliten-tillsaesvike ¢j under- cller
Gverskrides. For Bergfalke giller t ex vid en-
samflygning atr féraren maste sitta i framsits
och art hans vike e¢j far undersiga 60 kg eller
Gverstiga 100 kg. Vid flygning med tva per-
soner 1 samma flygplan fir vikeen pd personen
i framsits ej understiga 55 kg eller overstiga
100 kg. Nigot som sirskile maste beaktas vid
flygning med “pysslingar” eller “tungviktare”.

7



Standard "Austria”

Nykonstruktion infér 1960 ars VM

Tillverkare: Usterreichischer Aero-Club
— Zentralwerkstitee, Salesianergasse 1,
Wien, Usterrike.

Konstruktar: Ing Riidiger Kunz,

Beskrivning:
Ensitsigt, fribirande hégvingat monoplan,
Vingar med laminarprofil. Frimre och bak-
re delen av kroppen idr byggd i glasfiber-
laminat — fér &vrige dr flygplanet byggt
av tri. Planet idr forsett med plexiglashuv
och ett fast, bromsbart hjul.

Matt:
Spiannvidd 15,00 m
Lingd 6,20 m
Kroppsbredd 0,62 m

Vike:

Tomvikt
Tillsatsvike
Flygvikt
Vingbelastning

Vingyta mm:

Vingyta
Skevroder
Stabilisator och héjdroder

Profiler:

Vinge
Stabilisator och héjdroder

205 kg
118 kg
323 kg

22 kg/m?

!

13,50 m?
0,81 m*
2,00 m*

NACA 65:-415
NACA 64:-012

’

Vingar:
Storsta vingdjup
Minsta vingdjup
Medelvingdjup
Sidoférhillande
Pilform
V-form
Vingform
Skrinkning

Prestanda:
Bista ghdral (vid 105
™ km/tim)

Minsta sjunkhastighet (vid

70 km/tim)
Minsta flyghastighet

Ovan angivna prestanda
har beriknats vid en flyg-
- vikt av 300 kg och wvid

havsytans niva.

Hagst tillatna bastighcter:
Tilliten hastighet vid
lugnt vider
Tilliten hastighet vid

1,20 m
0,60 m
0,95 m
16,7
0°

30
Trapets
1,59

1:34

0,70 m/sck
55 km/tim

250 km/tim

Flyglotteriet
1960

Fir att mildra stioten av den sinkning av
starsanslaget som hotar segelflyget infér nista
budgetir och som redan drabbat modellflyget,
har KSAK erbjudit de anslutna klubbarna att,
under forutsittning av att den av forsvars-
ministern foreslagna anslagssinkningen verkli-
gen skulle komma till stind, fa behdlla hela
nettobehillningen av klubbarnas lottférsiljning,
eller 1:15 per lott & 3: — kronor. Aterstoden
utgires av vinstkostnader och omkestnader fér
fGrsiljningen. Samma erbjudande har dven ut-
gare cll de modellflygklubbar som tidigare
medverkat i lotteriet. En frutsittning for ate
dessa for klubbarna synnerligen gynnsamma vill-
kor skall kunna tillimpas ar atc varje klubb i
férhand binder sig for ett visst antal lotter.
Nigra stérre omkostnader for lottreturer ryms
nimligen inte i den hir ovan angivna kalkylen.

Slutgiltige beslut om uppliggningen av 1960
ars Flyglotteri kommer art fattas av KSAK:s
arsmote den 26 mars, Vid denna tidpunkr rik-

160 kem/tim

byigt vider 149 kit nar KSAK med att frigan om segelflygets stats-
Vinschstart 95 leniftii anslag under nista budgetar varit uppe i Riks-
Flygstart 140 lem/vim dagen eller dtminstone behandlats 1 Statsut-
Molnflygning Ja skottet.
Konstflygning Nej
&0 59 60 70 RO 90 1on 110 120 130 140 150
- | == - = — 1+
- ‘ [ | ] 1 I [

0,5 P I "
I T ————__ |Siunkhastighet | | B
B D B =

1,0

0

35

Sjunkhastighet

Glidtal
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Unga Jubllarer

S-CERTIFIKAT NR 2000

S-certifikat

nr 2000 bar
wtdelats till
Hans Jobansson,
39, ar, Orebro
Bil- o. Flygklubb,

Orebro,

C-DIPLOM NR 5000

Bernt-Inge Jensen,
18 dr, Vister-
bergslagens FK,
Ludvika, har er—_
aurat C-diplon )
nr 5000.

DRIVMEDEL FRAN FLYGVAPNETS FORRAD
KSAK-garanti kréves

Flygtorvaltningen meddelar art pid férekom-
men anledning kan flygdrivmedel frin flygvap-
nets forrad ej utlimnas till enskilda, sivida e¢j
KSAK ir villig atr stilla sig som garant fér ate
betalning sker.

Vi har meddelat flygforvaliningen att KSAK
arar sig detta for sina medlemmar (anslutna
klubbar och deras medlemmar). Detta har flyg-
forvaltningen meddelat  flygvapnets forrdds-
stillen. Vid dessa kommer troligen 1 fortsite-
ningen drivmedel ate utlimnas endast mot upp-
visande av medlemskort (och identifiering ge-
nom t. ex. certifikar). For flygklubb giller ate
den som uttager drivmedel for flygklubbs rik-
ning skall vara beredd atc styrka sin befogen-
het hirtill.

FRANSKA AEROKLUBBEN
HAR UPPSATT EN POKAL
1 HASTIGHETSFLYGNING

Louis Blériot skapade ar 1930 en internatio-
nell hastighetstivling om en pokal, vird c:a
10.000 svenska kronor. Det har aldrig tivlacs
om denna pokal.

Franska Aeroklubben har nu satt upp den i
en tivling som giller frin 1 febr 1960 ull 31
dee 1963 och som enligt vissa regler giller has-
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tigheter upp till 2.000 km/tim. Luftfarkosten
skall vara bemannad samt framdriven ureslu-
tande av de medel som finns ombord.

KSAK har oversint de frin franska aero-
klubben erhillna reglerna om tivlingen till
flygvapner och SAAB.

NY MOTOR
| EXPORTVERSIONEN AV DRAKEN

Svenska versionen J35B har
overskridit Mach 2

En rad nya uppgifter har frislippts for
publicering  betriffande exportversionen
Saab 35 Draken. Det kan nu avslijas, att denia
version, som har avsevirt bittre prestanda dn
den férsta serieversionen av flygplanet — bl a
har toppfart och stigférmaga ytterligare for-
bittrats — dr utrustad med en ny engelsk jet-
motor av typ Rolls Royce RB 146, Flygplanct
har silunda overskridit Mach 2 1 planfl] |
Denna motor, som ir en av de mest avancerade
utvecklingarna av den bekanta Rolls Royce
Avon-motorn, har betydligt storre dragkraft dn
den Avon-motor, som [35A ir forsedd med.
Den nya Draken-versionen dr liksom foreging-
aren forsedd med en efrerbrinnkammare, kon-
struerad av Svenska Flygmotor AB. Denna ut-
nyttjar tll fullo den rymliga bakkroppen i
Draken och ger avsevirc okad dragkrafc t ex
under strid.

KSAK:s angelignaste uppgife dr awe frimja
privattlyget — modell-, segel- och litt motor-
flyg. Dirigenom beredes prakeiskt taget hela
landets ungdom tillfille arc komma 1 kontake
med flyget, till utbildning och aktiv verksam-
het.

Flygets utomordentligt kraftiga utveckling
bade kvantitativt och kvalitative kriver sivil
mer omfattande som stringare urval. Dirfor har
privatflygets betydelse som rekryteringskilla

for tlygets skilda verksamhets- och yrkesomra-

1o

den 1 hég grad ckats. Genom privatflyget ska-
pas den storsta mijliga bas for det férberedan-
Jirvalet bland den ungdom frin vilken fly-

gets folk rekryteras.

Modellflyget utgér den breda basen. Urvalet
har dir karaktaren av en intresse- och anlags-

wning — det forsta ledet i det férberedande

urvalet av far flyget limpad ungdom.

Segelflyget som under KSAK:s ledning be-
drives vid ett 40-tal éver hela landet spridda
klubbar beddmes av chefen for flygvapnet vara
av synnerligen stort virde for flygvapnets re-

krytering. Intresset hos ungdomen vickes och

For flygisk framtid
med ungdom pa fritid

mtresserade pojkar far tllfille awr prova sin
fallenhet. Genom den forgallring som segelflyg-
utbildningen medfér tillféres flygvapnet et
bictre rekryteringsklientel som héjer standarden

och minskar utbildningskostnaderna.

Motorflyget expanderar krafrige. Utom flyg-
vapnet, SAS och Linjeflyg finns etr 30-tal fi-
retag inom lander som bedriver yrkesmissige
flyg och utgér vikoiga inslag 1 landets ni
ringsliv. Det finns manga botrenflygskolor som
utbildar fram «ll privatflvgarcertifikat, men
inga hégre skolor — det ir privatflygverksam-
heten som utgor fortsiteningsskola och erbjuder
mojligheter till den praktik som fordras for att
bli yrkesflygare.

KSAK har organiserat det litta motorflyget
sa ate det blir till gagn for samhillet samtidige
som det utgér underbyggnad for det yrkes-

missiga flyget — en form kallad hjilpflye.

Hjalpflyg dr allminnytig flygverksamher
som utfores av till Kungl, Svenska Aeroklubben
ansluten flygklubb, siasom deltagande i ridd-
ningstjinst, civilférsvarsdvning, trafikévervak-

ning, skogsbrandbevakning etc.



NYA INTERNATIONELLA
SEGELFLYGREKORD

a) Kategori 1, ensitsiga segelflygplan

Distansflygning med dterkomst

till startplatsen
Ludwik Misick, Polen, 6 juli 1939, Flygplan:
Jaskolka SP 1328.  Kobylnica—Olsztyn—
Kobylnica. 533,6 km.

Hastighetsflygning pi triangelbana, 100 kwm.
Richard Schreder, USA, 11 augusti 1959. Flyg-
plan: Airmate H P 8 N.34Y. Ector County
Airport—Odessa Highway Intersection SW of
Andrews—Mfg, Plant between Midland and
Andrews—Ector County Airport. 107,04 km/t.

Hastighetsflygning pa triangelbana, 200 km.
Richard Schreder, USA, 6 augusti 1959, Flyg-
plan: Airmate H P 8 N.34Y. Ector County Air-
port—Lea County Airport—Intersection of

Highway 51 and Monument Draw—Ector
County Airport, Odessa, Texas. 107,83 km/t.

Hastighetsflygning pa triangelbana, 300 km.
Richard Schreder, USA, 7 augusti 1959. Flyg-
plan: Airmate H P 8 N.34Y. Ector County
Airport—Lea County Airporr, Lunice, New
Mexico—Lamesa City—Ector Airport, Odessa
Texas. 96,84 km/t.

b) Kategori 2, flersitsiga flygplan
Distansflygning med dterkomst
till startplatsen

Henryk Zydorczak— Jerzy Lesniorovski, Polen,
6 juli 1959. Flygplan: Bocian SP 1565. Kroto-
seyn—Warszawa—Krotoszyn. 517,8 k.

Virldsrekord far damer
a) Karegori 1, ensitsiga segelflygplan

Distansflygning med angiver madl

Pelagia Majewska, Polen, 30 augusti 1959
Flygplan: Jaskolka SP 1421. Lgin—Oszczow.
562,6 km.

Hastighetsflygning pa triangelbana, 100 km.
Danuta Zachara, Polen, 14 juli 1959. Flygplan:
Jaskolka SPP 1755, Leszno—Wroniawy—Kotla
—Leszno. 80,961 km/t.
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DIVERSE

FLYGLARARE
Vi sbka en flyglarare, som kan utbilda
6—10 elever under febr, och mars manad
i Ornskoldsvik.
Telefon 123 03. Elfving efterfragas.

FLYV
— den danska flygtidskriften — ger en
allsidig orientering om flyg fran hela VﬁI\-‘
den. Prenumerationsavgift 12: — dail a

kronor per ar, inklusive porto. Skriv ull
FLYV, Vesterbrogade 60, Kdpenhamn V,
Danmark,

BOGSERFORARE

Stockholms Segelflygklubb onskar bogl ™ -
forare under tiden 12/6—31/7 1960. Flyg-
planstyp Super-Cub. Kontakt tages med
Ing. Rolt Andersson, Aprikosgatan 56,
Viallingby. Tel. 38 47 80.

"PLANET PETTSON"
Redovisning nr 2

Dir. Hugo Fredrikzon, Bromma, 100:—;
Verkst. dir. J. Fison Holmgren, Kgl. Flygfér-
valtn., 10: —; Overing. Bjorn Térnblom, Brom-
ma, 25: —; Georg Holmberg, Linképing, 30: —;
Uno Grénvik, Ostersund, 25: —; Byraing. Ivar
Jansson, Stockholm, 10: —; Olof Gustafsson,
Vargon, 15: —.

Summa 215: — kronor.

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
Stockholm

Den julgdvan var av eft omfdang som alwdly
tillforne.

Nir man blindflugit si hir linge blir man
toungen att dka pd sparliga, balla sig pd grin-
sen till vikning. Nu bar jag mojlighet att dka
med normalvarv en lang tid framéver, ja, jag
kan tilléta mig ett fullgaspidrag om jag sa .

Jag riktar mitt hjartliga tack tll Er,“sill
kamrater och till andra som bidragit till den
storslagna julgavan, Helst skulle jag vilja skaka
hand med alla bidragsgivare. Kanske kommer
ndgon ndgon ging in 1 mitt luftrum och da far
jag passa tillfillet. _

Jag hir girna av Er dven mtan sedelpras-
sel ...

Uppsala den 1 jannari 1960.

Gésta Gustafsson.

Modellflyget

Omorganiseras

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
FAR EGET SEKRETARIAT

Modellflygstyrelsen har under histen {oresla-
git KSAK, att forbundet (SMFF) genom ett
i erat sekretariat skulle fi fértroender atr
ho.dligga flertalet av de modellflygirenden
som tdigare avilat KSAK-sekretariater. En
Gverenskommelse har triffats med KSAK och
innebérden av denna framgir av fdljande ut-
drag ur protokoll frin sammantride med

KSAK:s verkstillande utskott den 12 januari.
o 1

Par. 5.
Modellflygets organisation.

Generalsckreteraren anmdlde att KSAK:s
minskade mojligheter att tillvarataga modell-
flygets intressen @ ena sidan samt & andra sidan
av styrelsen [or Sveriges Modellflygférbund
framfirda énskemdl att dverta vissa av KSAK:s
uppgifter vesulterat i en prelimindr dverenskom-
melse mellan Generalsekreteraren och styrelsen
for Modellflygférbundet. Denna édverenskom-
melse innebir ¢ stort sett foljande.

Organisation. — F. n. dr modellflygklubbar-
na direkt registrerade hos KSAK samtidigt som
wissa av dessa dr sammanslutna till ett férbund,
vars stadgar godkdnnes av KSAK.

Enligt den nya dverenskommelsen anslutes

__JE KUNGLIGA KLUBBARNA
SAMLAS TILL FEST

"W! RESER — VI FLY GER”
arrangeras pa rivierablomstersmyckade
Grand Hotell Royal
fredagen den 26 februari kI 19.00.

KAK, KMK, KSAK och KSSS arrangerar i
samarbete med SAS, LIN och KARAIR.
Leif Kronlund med Stockholms populiraste

orkester svarar for dansmusiken. Flygresor ut-
lottas pd biljetterna. |

Direkta kallelser utgar ull KSAK:s direkt-
anslutna medlemmar.

SMFF ull KSAK pd samma sitt som en flyg-
klubb varvid modellflygklubbarna anslutes som
medlemmar i SMFF.

Registrering. — De i KSAK registrerade mo-
dellflygklubbarna betalar en registreringsavgift
om kr. 10: —. KSAK:s inkomst hirav beriknas
L drets budger till kr. 1.300: —. KSAK:s utgif-
ter wutgores av del i linckostnaden fir 1. in-
struktoren och skrivbitride samt expeditions-
kostnader (telefon, skrivelser), etc och beriknas
wppga till mangdubbelt denna inkomst.

Sekretariat. — Korrespondensen fér modell-
Flyget som hittills bar gate genom KSAK kom-
mer nu att skétas av SMFF,

Utlandskorrespondensen skall dock fortfaran-
de ambesirjas av KSAK,

Férvaltning av tivlingsfonden. — Medel till
tivlingsfonden wtgéres av avgifter for klubb-
licenser och tivlingslicenser. F. n. fdrvaltas tiv-
lingsfonden av KSAK men disponeras av SMFF,
som rekvirerar erforderliga medel frin KSAK.
Detta forfaringssitt tillimpas till dess nu inne-
staende medel forbrukats. Nytilleommande ne-
del (klubb- och tivlingslicenser) inkasseras jimte
medlemsavgifterna av SMFF och forvaltas av
denna organisation.

Avgifter — SMFF betalar till KSAK férslags-
vis 2:— kr. per medlem (ansluten modellflyg-
klubb). Betr. KSAK-NYTT ansdg Generalsek-
reteraren ¢j erforderligt att kriva att modell-
flygklubbarna betalade birfor med tanke pi
att SMFF auvser att wutge ett medlemsblad och
eftersom KSAK-NYTT i si fall endast skulle
utgd med ett ex. till varje klubb.

Representation. — SMFF bér tillkomma sam-
ma rastrdtt som ovriga till KSAK anslutna or-
ganisationer. Tidigare har modellflyget ¢j varit
representerat vid drsmitet. Fyra av modellflyg-
kommitténs ledamater bir utses efter forslag
av SMFF.

Modellflygkommitténs wppgifter. — Liksom
tidigare skall modellflygkommittén vara radgi-
vande organ for KSAK och bandligga tekniska
fragor, regelfrigor, tolkning av bestimmelser,
bestraffning o. dyl.

KSAK:s uppgifter. — KSAK representerar
modellflyget wutat. Forindringar avses att ge-
nomfiras i samband med SMFF:s drsmite in-
stundande mars mdnad.

Ordférande i modellflyghommittén Stark an-
mélde att han som vepresentant for modellflyg-
kommittén tillstyrkte att det av Generalsekrete-
raven framfirda forslaget godkindes. VU god-
kinde det av Generalsekreteraren framlagda
programmet.

Av prakrtiska skil har SMFF mist foregripa
Riksstammans formella beslur. Nyordningen ir
redan ett faktum och tillimpas i praktiken frin
I januari 1960,
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Flygresor till utlandet

KSAIK hiller ett lager av utlindska
flygkartor i skala 1:500.000 o. 1:000.000.
Pi grund av pagdende nytryck utomlands
kan av ekonomiska skil endast ett mindre
lager hallas 6ver Furopa och Medelhavs-
omriadet. Kartor Over utomeuropeiska
flygrouter kan vi ej hilla i lager.

Pa grund hirav mdste nya kartor an-
skaffas alltefrersom behovetr uppkommer.
Vi far dirfér hemstilla att vara medlem-
mar gir sina bestillningar i si god ud
sam majligt fore planerade flygresor.

Lasviirt om flyg

Den elfte argangen av Allhems ETT AR 1
ILUFTEN” skiljer sig till det yttre fran sina
[Gregingare. Den presenteras nu 1 ett nagot
enklare band idn tidigare men 1 gengild har
priset iven i dr kunnat hallas vid de populira
femton kronorna. Innehdllsmissige ir verket av
samma utomordentligt hoga klass som tidigare
och bildmaterialer som vanligt slisande fri-
kostigt.

Den aktuella utvecklingen av milicdrflyget
har féljts upp och luftfdrsvaret 1 atoméldern
dgnas en specialartikel. Detsamma dr forhdllan-
det med Rymdilderns kosmobiologiska problem.
Vid sidan om militirflyget, dir bide svenska
och internarionella férhillanden blir sakkunnige
belysta, dgnar arsboken ett berydande utrym-
me at virldens lufrerafik i jetildern med spe-
cialartiklar om SAS och Linjeflyg. Segelflyget
representcras av ett VM-reportage.

ETT AR I LUFTEN ir i ar betecknad 1959
—60”. Vi hoppas att detta inte fr ett tecken
pi  planerade tvdarsintervall i utgivandet.
Svenskt flygfalk och flygintresserade skulle
svirligen kunna klara sig utan Allhems virde-
fulla drsbok!

Bill Bergman och § Artur Svensson, ETT AR 1
LUTTEN, Flygets drsbok 1959—1960. All-
hems Firlag. Inb. 15: — kronor.

b

1960 frs upplaga av flygvapnets “Framtid
med flygande start” vinder sig till alla dem
som har planer pid ate utbilda sig tll flyg-
officerare, flygingenjérer, meteorologer och in-
tendenter och ger pi 48 vil illustrerade sidor
en fascinerande bild av vad framtiden bjuder
dem som har férminen att bli antagna tll sa-
dan utbildning. Flygfolket sjilve har fart kom-
ma till tals i texten och det dr den personliga
kontakten mellan flygarna och lisarna som gor
denna informationsbroschyr till en bok som
flygintresserade ungdomar girna inférlivar med
sitt bibliotek,
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1960 ars
KALENDER

(Forsta inférandet)

A. Flygdagar, massor, kongresser
Iy T SVERIGE:
26/5 Flygdag, Sundsvall.

29/5 Arets Flyg Show, Norrkoping.
15/8—20/8 X1, Internationella Astronautie™s
Kongressen, Stockholm.

2) 1 UTLANDET:
24/4— 3/5 Deutsche Luftfabrtschau,
) Hannover, Vistryskland.
12/9—17/9 The International Council of the
Aeronantical Sciences, Ziirich—,

Schweiz.
24/9 FAI Generalkonferens, Barcelona,
Spanien.

B. Motorflygtavlingar och rallies
UTLANDET:

Constantine, Frankrike.
30/4— 8/5  Rally, Cosne, Frankrike.
1) Internationellt Rally, Reims,
Frankrike.
5/6— 6/6 Internationellt Rally “des Vins des
Cétes de Provence”, Fréjus—
St Raphaél, Frankrike.

FLYGDAGAR
1960

anmdalan senast 1 april

J

Flygklubbarnas 6nskemdl betriffande fi\y:,/-
dagsarrangemang under dret divensom Onskemal
om flygvapnets medverkan vid dessa evenemang
skall for att kunna upptas till behandling vara
KSAK rtillhanda senast den 1 april.

Frin flygstaben har KSAK erhillit en sk-i-
velse av tiljande lydelse: »w

YFlygvapnet deltager normalt i mdn av
mijligheter i av KSAK anordnade flygdagar.

84 avses dven ske innevarande dar.

En farutsiatining fér att detta deltagande skall
kunna samordnas med évrig verksambet iir, att
alla onskemdl om flygvapnets deltagande stills
divekt till KSAK, samt att dnskemdlen inkom-
mer pd faststalld tid.

Inga onskemadl skall sdlunda stillas till flvg-
vapnets floteljchefer eller motsvarande.”

5/6— 6/6 Ewroparally, Vichy, Frankrike,
5/6— 6/6 Rally fir litta flygplan,
Strasbourg, Frankrike.
11/6—12/6  Turistflygrally, Cholet, Frankrike.
18/6—19/6  Internationellt Rally "XIV. des
Vins, Fleurs et Chateanx d’ Anjou”,
Adro-Club de I’Ouest, Frankrike.
22/6—28/6 “Tour Aérien Européen de la FAI™.
1/7— 4/7 Internationella Schweizevurrallyt,
Bienne, Schweiz.
1/7— 4/7 XII. Internationclla Sicilienvallyt.
Palermo, Italien.
8/7—10/7 Flygtivlingen ¥ Aéro Club d’'Italic”,

Italien.

o /—24/7  X. Dolomiterrallyt, Trente, Tralien.

Juli Internationellt Rally, Chambéry,
Frankrike.

September VM i Avancerad Flygning,
Tieckoslovakien.

8/10—9/10 Genwna-rallyt, Tralien.

L. Segelflyg

) 1 SVERIGE:

1/3—30/9  Rikssegelflygtivlingen Gulduvingen.

2) T UTLANDET:

4/6—19/6 VM i Segelflyg, Butzweiler,
Visttyskland.

il “"Les Huit Jours d' Angers”,
Frankrike,

D. Modellflyg

I SVERIGE:

2 VT Friflygande, Norrképing.
5—29/5  Uttagningar Friflygande.

9 SM Friflygande.

)
28/
28/

18

2y I UTLANDET:

14/2 Friflygande Modeller, Helsingfors,
Finland.

27 “Coupe Franjo Kluz”, Friflygande
Motormodeller, Jugoslavien.

"/7—25/7 VM Radiostyrda Modeller, Ziirich,
Schweiz.

30/7— 2/8 VM Friflygande Motormodeller,
Cranfield, England.

13/8—14/8 “Europacupen”, Friflygande mo-
deller, Homburg, Saar.

21/8 Hangtivling, Hesselberg,
Vistryskland.

8—27/8 Coupe Varteks”, Siomodeller,
~ Varadjdine, Jugoslavien.

8/9—12/9 VM Linstyrda modeller, Budabrs,
Ungern.

18/9 Flygande Vingar, Terlet, Holland.

E. Fallskarmshopp
2) 1 UTLANDET:
31/7— 7/8 VM i Fallskdrmshopp,

Mousatchevo, Bulgarien.

Internationell astronautikkongress
i Stockholm i sommar

Det Svenska  Inrerplanetariska  Sillskapet
(SIS) anordnar den XI Internationella Astro-
nautiska Kongressen 1960. Kongressen kommer
art dga rum pa Tekniska Hogskolan i Stockholm
den 15—20 augusti.

Bland de frigor, som kommer att behandlas,
mirks bl. a. de planerira magnetfilten, rymd-
medicinska spérsmal, styrning och framdrivning
av rymdfarkoster, raketkonstruktioner och sa-
telliter. Sirskilda symposier i rymdmedicin och
rymdjuridik kommer férmodligen art anordnas,

Ungefir 500 deltagare, bland dem flera vil-
kinda rymdforskare, vintas till kongressen.
Ungefir etr sjuttiotal féredrag kommer att hil-
las. Ert tio-tal sirskilt framstdende forskare
inom olika omrdden kommer att inbjudas att
hilla inledningsforedragen pi de olika sektio-
nerna,

Kongressforberedelserna handhas av en sir-
skild delegation inom det Svenska Interplane-
tariska Sillskapet under ledning av civilingen-
jior Ake Hijertsrrand.

Deutsche Luftfahrischau 1960

Samridigt med Hannovermissan 24 april—3
maj pigir den internationella {lygutstillningen
"Deutsche Luftfahrtschau 19607 pd Hannovers
flygplats Langenhagen. Den omfattar flygplan
av mindre typ for privat- och affirsbruk samt
tillbehir och utrusming fiir flygplan och flyg-
platser.

UTHYRES

HANGARPLATS

Svar till Jagmastare Claes af Ugglas,
Frolunda, Kungsidngen, tel 0758/520 63.

ONSKAS KOPA

1 ST. MINDRE FLYGPLANSPROPELLER

onskas képa. Svar till K. G. Persson,
Stevesborg, Vimmerby.

CUB ELLER LIKNANDE FLYGPLAN,

helst med flottorer., Svar med uppgift om
pris och beskaffenhet till "Kontant” d.tk.
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