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KSAK -~ NYTT 1960

Avgifren for KSAK-NYTT ingdr som
bekant numera i de anslutna flygklubbar-
nas medlemsavgifter. Aven KSAK:s di-
rektanslutna medlemmar fir tidningen
utan extra kostnad.

Medlemmarna i modellflygklubbarna
mdste diremot prenumercra i vanlig ord-
ning, dd deras liga avgifter inte inrym-
mer nigon prenumerationsavgift.

S3 har vi alla de flygintresserade som
utan att vara medlemmar i KSAK eller
flygklubb eller modellflygklubb onskar
ctt exemplar av tidningen for 1960. Aven
dessa mdste prenumerera i vanlig ord-
ning.

S& hir gdr det till atr prenumerera:

Sitt in 3 kronor pd KSAK:s postgiro
55570 och skriv pi kupongen "KSAK-
NYTT 1960” samt ange tydlig och ut-
forlig adress.

% Nytt annonsiormat *

Ganska omirkligt har vi under det gingna
dret girt Sver frin 3-spaltig till 2-spaltig sdtt-
ning i tidningen. Hitrills har emellertid rad-
annonserna behillit det trespaltiga formatet. Nu
Overgir vi dven hidr till tvdspaltig sittning,
vilket medfér en idndring av annonspriser och
annonsformat. Detta innebir emellertid ingen
hojning av annonsprisema tvirtom kommer
annonsirerna i minga fall atc tjina pd affiren.
— Det gér man f 6 under alla omstindigheter.
Smiannonserna iir mycket populira och ger et
pifallande gott resultar.

Franskt segelflyg

Féliande artikel, inspirerad av Rolf
Algotsons frankrikereportage 1 KSAK-
NYTT nr 3/59 dterges med bendget
tillstind wur 7Cumulus”, Stockholms
Segelflygklubbs lilla stencilerade med-
lemsblad.

Jag hade linge umgdtts med planer pd att
resa till Frankrike sommaren 1959 for atv tri-
na upp min franska, och nir jag sedan liste
Rolf Algotsons arrikel om segelflyuskolan Sainr

Auban, beslot jag mig for att férsoka komma
med pd ndgot liknande.

St. Auban var naturligtvis ingenting fér mig
med mina 15 timmar, men efter en del skrive-
rier lyckades jag bli antagen till augustikursen
vid “Centre National de Vol & Voile de la
Montagne Noire”, en segelflygskola frimst av-
sedd for silver-C aspiranter.

Skolan ligger ungefir 50 km &ster om Toulouse
uppe i bergmassivet Montagne Noire. Den pi-
minner om Allebergsskolan men ir betydlige
storre och fantastiskt vilutrustad. Den ir ppen
nistan aret runt. P3d min kurs, som varade 4
veckor, var vi 25 elever varav 5 flickor oc'
utldnningar. ~

Flygutbildningen var mycket grundlig och
foljde et visst schema. Forsta dagen fick varje
clev gora en testflygning med chefspiloten och
sedan fordelades eleverna pa de fem instrukts-
rerna. Nu féljde ett inflygningsprogram som bl a
omfattade landning pd de fem olika bano
och noggrann inflygning pd den speciella roose,
som ovillkorligt miste foljas vid hangflygning.
Redan nista dag fick de flesta av oss bérja
flyga ensamma och sedan filjde DK-trining om-
vixlande med EK-flygning med en mingd olika
floygplaqtypcr. Varje elev fick dessutom gora
nigra vinschstarter i triningssyfte, men for ov-
rigt anvindes endast flygbogsering.

Som bogserplan anvindes Tiger-Moth-liknan-
de Stamp. Skolan forfogade ocksd over nigra
Storch, som anvindes vid lingre bogseringar. Se-
gelflygplanparken bestod av tvasitsiga C800 och
Breguet 904 samt ctt stort antal EK-kirror som
Olympia, Spalinger, 310-P Jawelot, Minimoa,
Breguet 901, Air 100 med flera. De flesta pla-
nen var utrustade med radio och om man inte
stringt foljde de rigordsa trafikbestimmelserna
fick man genast en reprimand frin chefspiloten,
som Gvervakade all flygning frin sin knallrida
Breguet 904.

Den teoretiska utbildningen var ocksi ganska
omfattande och bedrevs med mycker moderna
metoder. .

Vi utlindska clever bodde forst i enkelret
men flyttade sedan thop i ett stdrre rum for ate
kunna freda oss och vira tillhdrigheter mot
”fransosernas” sprudlande skimtlynne. Malu-
derna utgjorde en mycket v1kng del av dagen.
Mellan kl 12 och 2 var det’ lunLh” och da lig
all flygverksamhet nere. Man &t och dr ™
bide rikligt och gott, och att det bara fames
vatten och vin atrt dricka vande man sig snart
vid.

Priser for mat och logi, all flygning och even-
tuella transporter var ungefir 25 kr per d1~'
Normalt fir en elev 40—45 timmars flygning pd
en kurs. Dessutom lir man sig en massa franska
och rtriffar trevliga segelflygare frén olika
linder.

Tlans Adolfsson.



FRYKLANDA

Torsby Flygklubbs nya civilflygfdlt

Var Arlanda och Torslanda ligger ir vil
knappast nigra hemligheter f6r den flygsinnade
allminheten. Men frdgar nigon efter Fryk-

landa si blir nog minga tveksamma och kanske
villiga att hinféra detta filt till samma diffusa
kategori som Povel Ramels omsjungna “Buk-

Fr. v.: Olle Vikstrom (sekr.), Sven Olov Mark-

lars (v. ordf.), Gunnar Uppvall och Axel Nils-

son (styr.-ledam.), Stig Engstrom (ordf.) och
Biorje Lngstrom (kass.).

Vinterflyg pd Fryken. V. ordf. Marklars tankar
Klemm 35 D, medan flygeleven Borgstrém
assisterar.

wILS LUNDGREN

har tilltritt sin tjdnst
som motorflygchef pd
KSAK. Han kommer
som féorsta huvudupp-
gift att ta itu med ut-
redningen om en fri-
villig flygkdr. — Un-
der sin nyss avslutade
foredragsturné bhar han
bl a kommit i kontakt
med en liten wvilskott
flygklubb. 1 foljande
artikel redovisar han
sina intryck.

landa”. Men Fryklanda ir inte bara ett namn,
det ir en hogst aktuell realitet.

Det dr nimligen si att den litet mer dn drs-
gamla flygklubben 1 Torsby — med ett femtio-
tal aktiva och passiva medlemmar — redan har
dstadkommit etc litet flygfilt, som sikert kom-
mer att bli ett omtyckt mil for vira civilfly-
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gare biade nidr det giller sport- och forvirvs-
flygning. Att namnet blev Fryklanda #r natur-
ligt da filtet dr beliget ctt par kilometer nord-
vist om Ovre Frykens nordspets och lika langt
fran Torsby centrum. Ert hirligt lige med en
underbar utsikt Sver hela bygden. Omrider
heter Bergeby och dir finns redan nu etr strik,
firdigplanerat och bevuxet med en tit gris-
marta. Men inte nog med det. Omrddet cirka
250 meter i strikets férlingning norrut ir under
planering och avses att vara klart pi sensom-
maren 1960 och dirmed har den faststillda
minimilingden for sddana strik — 600 meter —
natts och vil det. Fér att underlitta inflyg-
ning fran soder har dessutom i dagarna ett av-
tal slutits med Billerudsbolaget, som dir av-
verkar cirka 20 tunnland skogsmark. Aven dt
detta viderstreck finns mdjlighet till forling-
ning och med den framitanda som kinncteck-
nar klubb och styrelse drdjer det nog inte si
linge foérrin Fryklanda bjuder pd en 900—
1.000 meters bana.

Man frigar sig hur det har varit méjligt for
en sd ny flygklubb att dstadkomma detta.

Ja, forst och frimst en energisk klubbstyrelse
med broderna Stig och Borje Engstrom, Sven
Olov Marklars och Olle Vikstrom 1 spetsen plus
en arbetsvillig skara klubbmedlemmar. Vidare
en hogst forstiende kommunal ledning i Torsby.
Det hor vil i alla fall «ill sillsyntheterna att
en anslagsbeviljande myndighet rundar av en
iskad summa uppdt. Men det var just vad man
gjorde i Torsby. Klubben begirde 19.400 kr och
de beslutande kommunalminnen rundade av
beloppet till 20.000 kr jimt. Men iven privata
gynnare har litit nddens sol skina. Férutom ni-
gon eller nigra markigare som signaturen ty-
virr inte kinner namnen pd har t ex Billeruds
AB, som dger huvuddelen av den mark som ta-
gits cller avses tagas i ansprdk, visat stor vil-
vilja och forstdelse. Jigmistare C J Beskow har
foretrite bolaget och man har en kinsla av att
han, nir fileet officicllt invigs kommer att bju-
das pid en hedersflygning 6ver sina dominer.
Utan hans medverkan hade sikert foret i port-
gangen varit betydligt strivare.

Ja, detta om filtet och dess tillkomst. Klub-
ben har inte bara byggt flygfilt under sin korta
levnad. En sjoflygskola med Hans Aman fran
Karlskoga som larare har under hogsommaren
varit i full verksamhet pd den nirbeligna Vas-
sjon. Intresset var stort med inte mindre in
fem elever pd grundliggande utbildning och ett
10-tal, som tidigare hade certifikat pd land-
flygplan, som elever i omskolning till sjoflyg-
plan.

Nigra av klubbens flygare: Stig Engstrom,
Bérje Engstrém och Sven Olov Marklars del-
tog ocksd i den kurs for skogsbrandbevakare,
som var anordnad i Karlstad 1 bdrjan av maj
iar.

Man fir inte glomma ate klubben har ctt liret
teevlige klubbhus uppe vid Fryklanda och att
detta upplitits till den modellflygklubb, som
vil s sminingom skall sirja for drervixten.
Denna klubb har ctt 20-tal medlemmar med
Hasse Lindkvist som ordférande. Stuntflygning
och flygning med radiostyrda modeller ovas
flitigt och klubben hade i hist ordnat en liten
uppvisning, dir bl a ballongjakt férckom och
som till och med refererades av ortspressen.

Sammanfattningsvis kan alltsd konstateras:
att fly%klubben i Torsby dr framdt i hogsta

grad,
att landets civilflygare har all anledning -~-<
pricka in Fryklanda pd sina kartor ._.
vilja filtet som mal {6r turist- cller lik-
nande firder,
trakten bjuder pd rika méjligheter till vin-
tersport,
att den ir vacker dret runt,
att det finns hotell, som fyller hogt stillda a~-
sprak, och -
att vi sikert fir tillfille att referera flera po-
sitiva iaktragelser.
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AMBASSADEUR

eller
CARIBBEAN
Om vidret och sniéforhillandena  tilldeer

kommer Jodel Ambassadeur och Piper Carib-
bean att fore jul gdra en rundresa tillsammans.
Man avser att 1 forsta hand besdka de klubbar
som utfor skogsbrandbevakning. Dessa klubbar
har slitit hart pa sina flygplan och for de flesta
ar nyanskaffning aktuell.

Nir detta skrivs ser vidret allt annat dn lo-
vande ut och den hir tiden pi dret dr det all-
tid vanskligt att géra upp planer. Det foreligy -
emellertid ett program och enligt detta ¢4
firden frin Stockholm &ver Visterds—Karlstad
—UOstersund — Sundsvall — Givle — Rommehed
och dter till Stockholm.

Fortsitter sndén att vrika ner, blir det vil
knappast méjligt att landa med hjul i Visterds
(Johannisberg), Givle och Rommehed. I s§ -
far man ta till skidor. T programmet 4r tid 1.«
serverad for prov med skidor pd Ambassadeur
1 Ostersund. Men det ir vil tvivelaktigt om
man kan f& en skidinstallation godkind pd den
minimala tid som stir till férfogande.

Rundturen ordnas av KSAK som triffat
dverenskommelse med den franska firman SAN
som tillverkar Ambassadeur och med ANA-
FLYG som erbjuder Caribbean pi férmanliga
villkor.



Uppgiiter angaende vissa aktuella flygplantyper

I {6regiende nummer av  KSAK-NYTT
(6/59) publicerades ett utdrag ur KSAK:s nya
meddelandeserie, nimligen en jimforelse mellan

ndgra aktuclla 2-sitsiga flygplan. Hir féljer som
komplettering en liknande jimférelse mellan
aktuella 4-sitsiga och 3-sitsiga flygplan:

4-sitsiga 3-sitsiga
g 4 ) =] [ g ] ;
, S 2 3 se gi § owmf Folzg 3zE &Y
Flygplantyp = g 0g &L B & BE S~ |35 BE 8
b ] b P L) IE =2 g * << 2 i
L &) o = o = %2} <E
Motoreff hkr 145 180 140 160 150 160 180 190 130 100 100
Marschfare vid
75 %0 av eff kmt 190 235 207 200 194 200 230 235 170 192 175
Sravtrullstrickam| 260 230 265 250 300 210 330 206% 290 300%
Sweifart 83 93 75 78 78 55 85 55 55 70
Flygstricka km 760 1540 1105 1000 800 8§50 1300 960 297 950 700
Nyttig last 428 485 400 470 400 400 550 415 449 360 315
Rikepris sv kr 60.000 97.200 52.550 50.000 45.950 54.400 54.000 95.000]47.000 32.600 44.000
Utrustning:
Sjalvstart ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja
Viirme ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja ja
Bogserkoppl. ja ja ja ja
Avanc. flygn. ja ja ja

Yy Giller till 15 m hojd.

Stallfarterna med klaff.

Uppgifterna i ovanstiende tabell dr grundadc
pa firmauppgifter resp. Jane’s All the World’s
Aircrafr.

For att jimforelse mellan flygprestanda skall
vara rittvisande, fordras enhetliga bedomnings-
grunder. KSAK garanterar ¢j for atr tabell-
1 ifterna ir fullt jimférbara.

ctriffande marschfart tillimpas olika prin-

ciper. For att fi 1 mdjligaste man jimférbara
uppgifter har sisom marschfart i tabellen be-
raknats farten vid 75 %o av normaleffekten, vil-
ket motsvarar c:a 87,5 %o av maxfarten. Det
kan emellertid tinkas, att i ndgot fall firma-
uppgiften pa maxfarten ir grundad pi start-
cffeke istillet for normaleffekt.

Betr stallfart inverkar bl a flygvikt och an-
vindning av motor. Dessa faktorer ir ¢j kinda
for i tabellen dtergivna uppgifter.

Segelflygets VM-lag uttaget

-
Med Olle Hikansson som ledare kommer Per
Axel Persson, Irve Silesmo och Sven “Fakiren”

Jonsson att forsvara de svenska firgerna i Kéln
den 29 maj—19 juni 1960. Hir nedan foljer de
uttagna i tur och ordning.

Tivlingarna hilles pd flygplatsen Butzweiler
och omfattar sdvil Sppen klass som standard-
klass. T den sistnimnda fir endast segelflygplan
med bl a max 15 m spinnvidd deltaga.

Tiden 29 maj—3 juni reserveras for trinings-
flygning.



Motorflygcheler och tekniskt
ansvariga

BO GOTTFRIDSON

Motorflygchef M 27

vid Boras Fk

f: 5.5.29. A-cert. 2265

Polisman

Adress: Kjellgrensgatan 34,
Boras

Tel: bost. 234 06, arb. 174 24

BENGT ANDERSSON

Tekniskt anvarig T 20

vid Boras Fk

f: 23.5.27. A-cert. 2625

Bussforare

Adress: Bergkullsgatan 1,
Boras

. Tel: arb. 27480

1960 ARS TEMPO-STIPENDIATER

Vid segelflygchefsmotet den 28 november ut-
delades stipendierna till féljande segelflygare:
Leif Carlsson (Eskilstuna Fk), Kurt Fridén (Lid-
kipings Fk), Sune Gustavsson (Eskilstuna Fk),
Benge  Jansson  (Halle-Hunnebergs Fk), Lars
Johnsson  (Stockholms Sfk), Jan Jonasson
(Viarmlands Fk), Bengt Karlsson (Jonkopings
Fk) och Anders Ustenberg (Uppsala Fk).

DANSKA VM-LAGET SOKER
HOGVARDIGA FLYGPLAN

Med Aksel Feddersen som lagledare kommer
Niels Sejstrup, Jergen Friis och H W Jensen
att bilda det danska VM-lagetr i 1960 ars segel-
flygtivlingar i Tyskland. Man vill inte lingre
stilla upp med Olympian i den allt hdrdare
konkurrensen utan hoppas f3 tillgdng till mera
hogvirdiga flygplantyper.

ETT AR | LUFTEN 1959

Annu en irgang av Allhems virdefulla ars-
bok ar pd vig. KSAK avser att dven 1 ar an-
skaffa en mindre upplaga, som tillhandahélles
klubbens medlemmar till reducerat pris 10: —.

KSAK-RABATT PA TEKNIKENS VARLD

Medlemmar 1 KSAK fir prenumerera genom
klubben p& TV till nedsatt pris, nimligen 19: 50
tor 1960 (ordinarie pris 22: 75). Prenumerations-
beloppet insittes pa KSAK:s postgiro 555 70.
Skriv ”Teknikens Virld 19607 pa kupongen och
ange tydligt och fullstindigt namn och adress.
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KSAK:s
GRUPPCHEFSMOTE
28—29 november 1959

Kuvottilldelningen 1960

Totalt hade klubbarna begirt 499 utbildnings-
bidrag. KSAK kan endast dela ut 330 bidrag.
Ungefir samma virden gillde for 1959.

Endast 9 %/ av C-diplomen kommer att tagas
i DK-vinsch mot 91 % i DK-flygstart. 1959
gillde 13 resp. 87 Y.
Kursavgifter 1960 ]

De for 1960 beriknade genomsnittliga k-
avgifterna ir: fér C-diplom vinschstart 415°%F,
for C-diplom flygstart 510 kr och for S-certi-
fikat flygstart 200 kr.
Anskaffning av segelflygmateriel

Anskaffning av 26 DK-segelflygplan ir ak-
tuell fram till &r 1963, dirav 9 under 1960 -~ h
16 under 1961. Betriiffande EK-segelflygp i
dr motsvarande siffror 37,6 och 16 och betrif-
fande bogserflygplan 13, 7 och 2.

Under tredrsperioden behovs vidare 39 fall-
skirmar.
Virbesiktningen

Sodra Sverige: borjan och mitten av april.
Norra Sverige: borjan och mitten av maj.

Instruktérskurserna

Preliminire har anmilts 24 elever ull segel-
flyglirarekurs 1 juni och 12 elever till en lik-
nande kurs i augusti samt 24 elever till byggs-
ledarckursen i juli. En kurs for bogserforare
efterlystes.
I'érsikringsfrdgor

Ingenjér Kilander, Fylgia orienterade om ak-
tuella  forsikringar. KSAK skall infordra
offerter pd kollektivfsrsikringar for ansvar,
siteplats och kasko.

Tekniska tjdnsten

Ett axplock ur erfarenhetsliggaren frin be-
siktningsresorna gav segelflygcheferna vi
fulla sikerhetstips. Al
Guldvingen 1960

Onskemil om justering av tivlingsregler [5r
nista dr framfordes till KSAK.
Gistmedlemmar

Segelflygchefsmotets  rekommendation  ~rt
gistande medlemmar fran frimmande klu. -
skulle fa flyga utan att betala ny medlems-
avgift skall foreliggas KSAK:s nista arsmote.
Studieverksambeten

Studiesckreterare Ake Norén rapporterade po-
siivt om klubbarnas sitt att handha studic-
verksamheten, De tekniska imnenas studiepla-
ner och handboksmaterial héller pa att levercras.
Diremot har flera manuskript mést kasseras be-
triffande de allminna dmnena.
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Huvudbanan pa Arlanda
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FRAMTIDSPERSPEKTIV

Dagen cfter Caravelle-premiiren pi Arlanda, den 15
december, dominerades stockholmspressen av material om
och kring den nya flygplatsen. P4 Svenska Dagbladets
forsta sida presenterade en materialleverantdr en 4-spaltig
annons, dir en vy av den jittelika betongbanan upptog

-~ storre delen av annonsytan. Mitt p& banan stod en ensam
modellflygare med sin modell, kastande en effekefull slag-
skugga Gver den till synes oindliga betongplattan.

Vi pd KSAK iir glada 6ver annonsirens framsynthet.
Det ir de unga modellflygarna av idag som skall bira
upp ansvaret for morgondagens flyg. Det ir ur modell-
flygarnas led som morgondagens tekniker och flygveten-
skapare skall rekryteras.

G H Dérantz.



"PLANET PETTSON”

Den insamling som i féregiende nummer av
KSAK-NYTT startades fér den blinde flyg-
pionidren Gosta Gustafsson har gett ett mye-
ket gott resultar. I dagarna skickar KSAK ho-
nom en julgdva, som enligt nedanstiende redo-
visning uppgdr till 2.524:50 kronor. Vi liter
emellertid insamlingen fortsitta och hoppas att
fi sinda honom lika mycket till senare.

Bidrag kan limpligen insittas p3 KSAK:s
postgirokonto 555 70. Skriv ”Planet Pettson”
pAd kupongen.

Redovisning nr 1

KSAK:s o. Sv. Flygares Riksférbunds Hjilp-
fond 600: —; KSAK:s styrelse 115:—; Prov-
flygare Nils Benker, Uppsala, 10:—; Civiling.
Erik Bratt, Linkoping, 25:—; Killarmistare B
O Malmborg, Kalmar, 25:—; Ingvar Frimodig,
Uddevalla, 5:—; En julbilsning frdn “L” och
?Go” 50:—; Major Nils E G Wachtmeister,
Nykoping, 10:—; OSFK-medlem 10:—; Major
M Hinnerson, Goteborg Flyg, 10:—; Skolchef
Olov Carlson, Varberg, 25—; Sven Olof Rid-
der, Stockholm, 20:—; Doktor Bengt Hesse,
Hirndsand, 100:—; Paul Fahlén Mariehill
“med bhj. flygarhilsningar frin Pdlle” 20: —;
C G von Rosen, Villingby, 10:—; Halmstads
Flygklubb, ”Skramling wvid liten motorflyg-
triff i slutet av mdnaden” 20:50; Kapten G
Lindow, Bromma, ”God Jul 6nskar en som flog
Pettson’ for 35 dr sedan” 20:—; Albert Hall,
Sandred, 10:—; Doktor Olof Bratt, Uppsala,
25:—; Ake Sahlun, Umed “med onskan om en
angenim jul” 10:—; Ingenjor Bo Lindh, Stock-
holm, 25:—; B Svensson, Stockholm, 10: —;
Froken  Ruth Berggren, Marichill, 15:—;
K G C, Orebro, 10:—; L Persson, Lamhult,
10:—; P Lundblad, Givle, 10:—; Gunnar An-
dersson, Rossén, 10:—; Med. kand. Martin
Zade, Uppsala, 10:—; E R V Andersson, Sund-
byberg, 50:—; “Hinners”, F3, Malmslitt,
10:—;  Civilingenjor - Per Modin, Ektorp,
100:—; Erik Svensson, Stockholm, 20:—; Over-
stelgjtnant N Kindberg, Stockholm, 5:—; H E
Johnsson, Hisselby Vstd, 25:—; Civilingenjir
Olle Berndtsson, Slite, 10:—; Martin Johansson,
Vikmanshyttan, 25:—; Biiglers Bilskola, Stock-
holm, 10:—; Torleif Hiort, Norrkdping, 5:—;
Uppsala Flygklubb, insamling vid Uppsala Fk:s
hostfest, 69:—; Yngve Norrvi, Sollentuna,
10:—; Firma Avia, B Thiiring, Visby, 500:—;
Tandlikare Nisse Nissén, Ustersund, 5:—;

Verkmiistare G Lonn, Ski, 10:—; K Wallén,
Ska, 35:—; Ake Forsmark, Bromma, 100:—;
Erik Pettersson och ”Mack” Ekstrém, 20:—;
Direktsr Eric Brodin, Stockholm, 200:—; Di-
rektér K-H Bjdrngdrd, Uppsala “God Jul”,
25:—; A Andersson, Uppsala, 20:—; Olle An-
dersson, Sundsvall, “Lista wvid Motorflskt i
Sundsvalls Flygsillskap f v b till Gosta Gus-
tafsson vilken jag personligt Lirde kinna under
flygning i Sundsvall” 50:—,
Summa 2.524: 50.

TILL SALU

Tvd VARIOMETRAR, 15 m och 10 m,
KLOCKHOJDMATARE, KOMPASS, GIR-
INDIKATOR (el. 4,5 V), LANGDLUT-
NINGSMATARE o. HASTIGHETSMAT )
RE, AGA SYRGASUTRUSTNING, VEkxc-
TURIROR samt RYGGFALLSKARM (Pi-
oneer med 3 &r kvar) sidljes i parti eller
styckvis till hogstbjudande. Svar fore 15
januari till 1. Larsson, Jakobs stege 6,
Higersten 10.

ONSKAS KOPA

SPORTFLYGPLAN

ev., m. flottorer. Sv. m, utfoérliga uppgifter
och pris till ”Kontant” d. t. k.

-

Redaktdr och ansvarig utgivare: Georg H
Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero- ..
klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm C. Telefon: 232365 (vixel).

Prenumerationspris: Endast heldr 3: —.
Postgirokonto (KSAK) 555 70.

Annonspriser och annonsformat
t/1-sida (13037185) mm) 220: — ™~
1/2-sida (1307 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 623185 mm) 145: —
1/4-sida (130.{ 45 mm) 80:—
1/4-sida ( 62>7 90 mm) 80:—
Radannonser (spaltbredd 62 mm)
millimeterpris 1: 10
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