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Arets miisterskapstecken till motor-

flygare fran Linképings Fk

Svensk Miistare: Lennart Petersén

Nordisk Miistare: FKvert Hedman

Den framitgdende flygklubben i flygarsta-
den Linkoping tog praktiskt taget rubb och
stubb av sdvil titlar som priser vid jubileums-
SM den 22—23 augusti. Valplatsen var Johan-
nesbergs vackra flygplats och det var dir som
KSAK 1949 startade den si kallade Riks-
motorflygtivlingen, som numera kallas for SM
i motorflyg. Forliggning och &vrig samvaro var
forlagd till KFUM:s vackra Lovudden, dir allt
var vil ordnat for gisternas trivsel.

Forsta tivlingsdagen upptog navigeringsflyg-
ning avslutad med den s. k. nddlandningen.

Banan — lagd av dverstelgjtnant Nils Lund-
g som for 10:e gingen var tdvlingsledare —
mWrte 156 km och var spickad med illfundiga
foto- och dukmail.

Vidret var det bista tinkbara och prick-
belastning i sjilva navigeringen blev dirfor l3g.
Redan hir visade Lennart Petersén var “ski-
per skulle std” och hans klubbkamrat Evert
b nan var inte mycket simre. Nils Mattson,
Am)ga, mest fruktad konkurrent, ”lurade emel-

Finske NMT-virden Erik Kerke med
Sverige-laget, Svenske Mdstaren Lennart
Petersén, Nordiske Mdistaren Evert Hed-
man och otursmannen Nils Mattson.

lertid i vassen” och det var ett spinnande ut-
gingslige for andra dagens tivlingar, som om-
fattade dterstiende special- och landningsprov.

Den héga klass, som Link&pings-flygarna vi-
sat forsta dagen, holl man emellertid dven i




fortsiteningen och niir det dirtill visade sig ate
en tredje man frin stgotastaden, Nils Ake Nils-
son iven visade lejonklon, strék Mattson flagg
och nojde sig med en fjirde placering.

Det som ur tivlingsledningens synpunkt var
mest glidjande var att det var si minga nya
deltagare och att dessa inte pA minsta sitt “féllo
i farstun” for de mera garvade. Detta bddar
gort for framtiden.

Rudolf Abelin, Malmd, vann tll exempel
landningsmomentet med si l8gt poingtal som
11,8 podng.

Elegant rapportkastning presterade Fred Ols-
son, Goteborg, som flog den ligvingade Ercou-
pen och som alltsd inte i likhet med de Gvriga
kunde se rapportmdlet rakt under sig. Han
kastade hylsorna uppit &ver axeln och om det
nu var tur eller skicklighetr, men fi rapport-
hylsor f5llo bittre dn hans. Kamraterna muttra-
de nigot om en sagolik tur, men sjilv hivdade
han att det var resultatet av ett matematiske
precisionsarbete, som krivt linga berikningar
vid skrivbordet och dir tangenter och Ein-
steins relativitetsteorier spelat in pd ett synner-
ligen invecklat sitr, s invecklat att der var
omdjlige art forklara for en s obildbar lyss-
narkrets.

Ett moment i tivlingen som villade minga
fall var det s. k. terringmilet vid tredje bryt-
punkten. Dir gillde det ate besvara fragor om
torptecknet “Bokhillaretorp”, om antalet skor-
stenar, Jadugdrdens utseende och om dir fanns
négot mera anmirkningsvirt. Verkligheten var

den atr Bokhillaretorp var en odegird, men
med en fullt synlig stengrund. Bland svaren
fanns ett flertal som tydde pd antingen god
fantasi eller uppenbar felnavigering. Flera hade
begivat det gamla odetorpet med TV-antenn.

Det var férsta gingen som de nya reglerna,
vilka iven skola gilla for tivlingen om “Nor-
diska flygarepokalen”, tillimpades utan nigra
visentliga indringar. Hir hade nu inféres
handikap, vilket medfisr att de fordelar som de
lingsammare planen har ifr8ga om foto- och
dukspaning jimfort med de snabbare kan kom-
penseras. Vid motorlandningar har inférts - rt
hinder av 2 meters hojd, 50 meter frin loee .-
ningslinjen, vilket medfor bittre utslag niir det
giller att bedéma férarens prestationer och dven
hir spelar ett for alla landningar gemensamt
handikap in.

Det var givetvis virdefullt fér aspiranterna
pd Nordiska Flygarpokalen att redan hir ' * -
na fi prova den nya gemensamma nordiska v-
lingsformen. Och att provet skulle bli synner-
ligen virdefullt och att det iven medforde arv
Nordiska Flygarpokalen hemférdes av en svensk
var naturligtvis till glidje for arrangrerna.
Men mera om den bedriften p& annan plats i
dagens nummer.

Prisutdelningen forrittades av generalsekre-
teraren, general Nils Séderberg och han hade en
hel del fornimliga priser att dela ut. Pristagare
och priser framgdr av nedanstiende.

SM-RESULTATEN

Start- Namn och Flyg-
nr flygklubb plan
4 L. Petersén, Link, I Piper Cub
18 E. Hedman, Link, I Piper Cub
17 N. A. Nilsson, Link, II Piper Cub
13 N. Mattson, Arboga Piper Cub
2 O. Dahlén, Aerokl,, Malmd Auster
6 T. Rosenberg, KTH Piper Cub
8 F. Olsson, Aerokl, Gbg Ercoupe
14 G. Olsson, Visterds Piper Sup Cub
19 S. O. Holmstrom, Arboga Piper Cub
11 G. Hofman, Link., II Piper Cub
12 N. Svennar, Link,, I Piper Cub
7 H. Frisk, Uppsala Piper Sup Cub
15 C. af Ugglas, KSAK Piper Cub
10 R. Abelin, Aerokl., M-6  Auster
9 A. Sandberg, Aerokl., Gbg Auster
3 C. Danielsson, Link., II  Piper Cub
16 O. Fahlnaes, Aerokl,, Gbg Auster
5 G. Norberg, Arboga Piper Cub
1 XK. Jansson, Aerokl, Gbg Auster

Lu.
Poing
Nav.- Spec.-  Landn.- Summa  Plac.
prov prov prov
0,0 4,7 18,8 235 1
4,0 2,7 35,4 42,1
32,8 2,7 24,0 59,5 ~
29,6 14,3 17,7 61,6 4
53,2 21,7 34,0 108,9 5
73,0 3,9 32,6 109,5 6
63,4 17,3 33,9 114,6 7
78,6 18,5 22,1 119,2 8
96,8 14,4 13,9 125,1
103,4 8,2 17,3 128,9 jied
92,8 20,5 23,5 136,8 11
90,0 15,5 31,8 137,3 12
110,0 14,4 35,2 159,6 13
117,8 36,5 11,8 166,1 14
119,8 36,6 37,3 193,7 15
174,0 8,9 35,0 217,9 16
154,0 37,4 41,2 232,6 17
332,0 45,8 38,9 416,7 18
156,0 — —_ Diskv



lag

I. Linképing, lag I  (Petersén och Hedman)
2. Arboga

3. Linkoping, lag 11
4. Malmo

5

(Nilsson och Hofman)
(Dahlén och Abelin)

(Mattson och Holmstrim)

= 65,6
= 186,7
= 188,4
= 275,0
= 426,3

Inteckning 1 Uresundspokalen, KSAK:s SM-skold,

ANA:s vandringspris (till biste Cub-férare), Stock-
holms Aeros hederspris, Ahrenbergs vandringspris.

Giteborg (Sandberg och Fahlnaes)

Prisférdelning:

t. Petersén, Linkdping 1. pris
E. Hedman, Linkoping 2. pris
* A. Nilsson, Linkdping 3. pris
N Mattson, Arboga 4. pris
O. Dahlén, Malmo 5. pris
T. Rosenberg, Tekn. Higsk. 6. pris
F. Olsson, Gaoteborg 7. pris

E. Hedman

KSAK:s hederspris — Silverbigare.
KSAK:s hederspris

— Silverbigare.

KSAK:s hederspris — Spirit of S:t Louis.
KSAK:s hederspris — Spirit of S:t Louis.
KSAK:s hederspris —
KSAK:s hederspris — Groggbrickor.

Nils Soderbergs vandringspris till forare, som ej

Spirit of S:t Louis.

tidigare deltagit 1 SM eller RMT.

Py

Linképings FK, lag I (L. Petersén-E. Hedman) Harald Enells vandringspris samt groggbricka till

varje man 1 laget.

Dessutom erhll alla delragare KSAK:s bronsplakett samt Yngve Norrvis bok “Kelatis sista

”»
resa .

Nordiska Flygarepokalen
till Evert Hedman, Linkopings Fk

Det var inget daligt lag KSAK sinde 6ver
till Finland, Lennart Petersén, svensk mistare,
Evert Hedman, tvda i samma tivling och si
den garvade pokalférsvararen Nils Mattsson,
Som mekaniker och hjilpreda medfsljde Nils
Ake Nilsson, trea i SM och en som kommer i
allra hogsta grad, varfér det kan vara virde-
fullt att han fick tillfille att studera denna
tivling fran ringside.

agledare och juryman var &versteldjtnant
Nils Lundgren, KSAK.

Det var till Uttis gamla grusbelagda flygfile
som tivlingen var forlagd. Uttis har historisk
klang for oss svenskar. Under Gustav III:s
filttdg stod ett slag dir ar 1789 och ett monu-
vt i nirheten vittnar om detta. Fistnings-
Mwigeningar, numera delvis Svervuxna, visar
exakt var den historiska tilldragelsen dgde rum.
Sjilva flygplatsen var i flitigt bruk under det
finska vinterkriget och den gamla missen har
talrika bilder och tavlor som piminner om
detta och om dc finska flygarkamrater som
vunno segrar cller stupade under detta krig.

Uttis ligger si lingt visterut atc det bara idr
nagra mil till ryska grinsen och navigerings-
flveningarna, som bérjade den forsta tivlings-

dagen, skedde utefter en bana som delvis gick
ganska nidra grinsen. Banan var ling — inte
mindre din 246 km — varfér en mellanland-
ningsstation var inlagd vid Mikkeli flygfilt.
Dukar och fotomil var inlagda hir och voro
av betydligt hogre svarighetsgrad dn vad vi
ir vana vid. Trots detta lyckades de svenska
deltagarna bra med dessa uppgifter och det ir
troligt att det var detta som hjilpte Evert
Hedman till slutsegern. Jimnheten 1 navige-
ring var mycket stor och det ir tydligt att det
ir storningsmomenten utfeter banan som nu-
mera betyder mycket.

Nils Mattsson, synnerligen fruktad av de &v-
riga deltagarna, hade den oturen att hans tiv-
lingsklocka hoppade ur hillaren i flygplanet
och stannade. Den prickbelastning detta med-
forde kostade honom en god placering och be-
rovade troligen Sverige lagsegern.

Det stod redan efter forsta dagen klart arte
striden skulle std mellan finnarna Puupponen,
Heinonen och svensken Hedman.

Spinningen stegrades allt efter som andra da-
gens tivlingar avverkades och avgorandet kom
1 den sista grenen, motorlandningen, dir Puup-
ponen “tappade” sin Auster fére “diket” medan
Hedman elegant placerade sin Cub ungefir dir
den skulle landa f6r att segern skulle vara si-
ker. Hedmans serie var emellertid dven 1 &vrigt
synnerligen jimn och det var en virdig seg-
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Nils Mattsons klocka gav finsk lagseger. — Juba
Heinonens HK 1, NMT:s wvackraste flygplan.
— Juryn sammantrider. Fr v: H. Denlow (Dan-
mark), W. Christiec (Norge), S-R. Landsdorff
(Finland) och N. Lundgren (Sverige).

rare som senare pa dagen stegade fram och
mottog Nordiska Flygarepokalen ur tivlings-
ledarens Erik Kerkes hand medan bland andra
finske flygvapenchefen generalmajor Olavi
Seeve appldderade.

At lagpriset var ingenting att gora. Puuppo-
nen och Heinonen, vana art taga hand om det,

svarade for den saken med sammanlagda
156,75 poing. Sverige var emellertid inte si
lingt efter — endast 21 poing och man frigar

sig hur det hade gitr om inte den Marttssonska
klockan blivit si tivlingstrotr, eller om Petersén
klarat alla sina landningar. Rittvis fordelning
av priserna var det emellertid, men faktur
att det nya vandringspriset for lag — SAS-kan-
nan — ir si tjusig och elegant att det miste
vara en verklig frojd ate fora hem den till sice
land. Men Nordiska flygarpokalen ir i alla
fall det “klassiska™ priset och Hedman skall ha
cre drligt tack fér ate det Ater hamnat pd sver-k
botten. ;

Norrmannen H. Dahler har deltagit i afla
de dtta tivlingar som hittills hallits efter kri-
get och har alltid hdllit en jimn placering i
mitten. Hoppas att han nista &r — d& norr-
minnen har tivlingen pd hemmaplan placerar
sig i toppen. Han dr vird den framgingen.
For Svrigt dr det pd tiden att norrmin och
danskar armbigar sig fram till prisbordet.

De nya reglerna tillimpades helt och kom-
mer endast att korrigeras pd ett par punkter
till nista dr. Det dr skdnt att vi nu — inte
minst tack vare handikapsystemet — fitt reg-
ler som dr sd nira det ritrvisa som det ir
mojligr. Prislistan som féljer nedan fir nu tala
om den slutliga placeringen.

Nils Lundgren
Medlem i juryn, skamligt dipt
till Anjalaforbundet ar 1959

FLYGKARTOR 1:300000”

KSAK:s lager av uppfodrade
kartblad 1:300.000 har haft en
strykande ftging. Endast ettt
mindre antal hela Sverige-serier
dterstar. -
Nu kan vi glidja vira medlemmar
med att vi kan leverera ouppfod-
rade kartblad i samma skala 6ver
Sverige.

Rekvisitionsformulir med bladindelning
erhilles frin KSAK pd begiran.

Priset dr 3: — kronor per blad + porto.




RESULTATEN 1 NMT

Placering Namn and Poanyg .
Nav.-prov Land.-prov  Spec.-prov Summa

1 E. Hedman Sverige 25,58 22,75 15,56 63,89
2 M. Puupponen Finland 36,61 26,32 11,69 74,62
3 J. Hetnonen Finland 49,76 21,27 11,09 82,12
4 H. Thyregod Danmark 59,83 31,74 27,72 109,29
5 1. Saavalainen Finland 64,21 36,58 12,13 112,92
6 L. Petersén Sverige 67,52 31,51 15,02 114,05
7 A. Foss Norge 86,41 25,31 17,48 129,20
8 H. Dabhler Norge 90,12 37,48 22,04 149,64

.9 N. Mattson Sverige 147,50 21,90 19,41 188,81

(0 A. Helum Norge 190,11 19,34 23,78 233,23
11 H. Laursen Danmark 197,66 40,25 20,18 258,09
12 G. Nielsen Danmark 364,73 33,56 27,85 426,14

Lag: Priser:

1 Finland 156,74  Segraren E. Hedman Inteckning i Nordiska Flygarpokalen samt

Ny Sverige 177,84 miniatyr av pokalen.
Norge 278,84 FFF:s hederspris

4. Danmark 367,38 2. M. Puupponen FFF:s hederspris},’» lika pokaler i fallande skala

3. J. Heinonen FFF:s hederspris

Segrande lag Finland: Inteckning i SAS Vandringspris samt minnesplat av prisct.

ROLLASON'S erb]uder

FULLSTANDIGT OMBYGGDA

Ticer MoTH

De Havilland Tiger Moth forsedda med noll-

. stallda motorer med aluminivmtoppar offereras

L fritt Croydon med 12 ménaders géllande
I engelskt luftvardighetsbevis. Till en ldgre extra-

¥ kostnad kan flygplanen utrustas speciellt for

3 segelflygbogsering.

ollason’s ar allmdnt kanda som Tiger Moth
experter med officiellt godkénnende av ARB
samt av De Havillond for 6versyn och aterupp-

byggnad av sévol flygplan som matorer.



Segelflygklubbarnas byggledare bir ansvarct
f6r en mycket visentlig del av verksamheten
men tyvirr for de en betydligt mera tillbaka-
dragen tillvaro in instruktorerna. De sistnimn-
da flyger, just tack vare byggledarna, med sina
elever i fullvirdig materiel och ev uppkomna
skador Sverlimnas till byggledarna fér ate bli
avhjilpta.

Sju nya bitridande byggledare har i sommar
utbildats p& Alleberg och godkints av KSAK:

Takttagande av gillande bestimmel-
ser och foreskrifter

Pd senare tid har det vid skilda rill-
fallen intriffat atr gillande foreskrifter
icke strikt iakttagits vid flygning med
sport- och segelflygplan. OGuertridelser-
na har bestdtt sdvil i avsteg frdn av ATC
limnade fardtillsténd som icke tilldten
inpassering i restriktionsomrdde eller
landning pd militdra flygplatser etc.

Med anledning av  ovanstdende fdr
Iuftfartsstyrelsen hemstilla ate KSAK pd
lampligt sitt matte erinva ansluina kiub-
bar om wvikten av att utfirdade bestim-
melser och foreskrifter lojalt iaktrages.

Stockholm den 12 september 1959,

KGL LUFTFARTSSTYRELSEN
Trafikbyrin
A. Lindestam
| C. Akersted:

Nya bygeledare

utbildade pa fo\lleberg

Lennart Jensen undervisar en
av eleverna, Bo Holm frin
Ovan Siljans Fk i splitsning.
Dérunder ¢t v.: Jan Jonasson,
Virmlands Fk, Bo Forsberg,
Gotlands Fk (som folide F -
sen) och Leif Hamberg, Suwe -
valls Fs, reparerar cn vinge.
T b baller Tornulf Jansson,
Uppsala Fk och Gerr Nilsson,
Ljungbybeds Fk pd med sam-
ma vallovliga sysselsittning.

A 24

L. Bohman, Norrkipings Fk, L. Hambery,
Sundsvalls Fs, B. Holm, Ovan Siljans Fk, T.
Jansson, Uppsala Fk, M. Johansson, Lidkspings
Fk, J. Jonasson, Virmlands Fk och G. Nilsson,
Ljungbyheds Fk.

Utbildningen, som pigitt under tiden 26 juli
—15 auvgusti, har omfattat 6ver 150 timmar,
ddrav 1/3 teori.

Teoriutbildningen har omfartat Allmin ori-
entering, Flygplanlira, Hillfasthetslirans grun-
der, Materiallira, Marerialkontroll, Ritningslis-
ning, Arbetsledning och planering av verkstad,
Bygg- och reparationsforeskrifter, Flygplan-
kontroll, Tyngdpunktsbestimning, Underh3ll
och tillsyn — LFS-bestimmelser, Instrumentlira,
Samarittjinst och Skriftliga prov.

Amnesschemac f6r den praktiska utbildningen
omfattar Sammanbyggnad av delar i byggsars,
Reparation av glid- och segelflygplan, F )
plankontroll, Tyngdpunktsbestimning, Split-
ning, Tillsyn (underhillstjinst) och Instrument-
montering.

FRIFLYGANDE SKALA'
Modellfiygtévling planeras

Solna Modellsportklubb planerar att arran-
gera en tivling for friflygande skalamodeller
I mitten av januari 1960. Med si hir linge
varsel hoppas man fi delcagare fran hela landet.
Lennart Larsson, Dalvigen 56, Encbyberg, lim-
nar girna nirmare upplysningar. Hans bostads-
telefon dr 58 36 10.



Den som kinner Albin Ahrenberg frin hans
stilistiskt utomordentliga biografi “Ert flygar-
liv’ fir intrycket av en obandig kimpe, dir
frisk dventyrslusta parats med kallt omdéme.
Annu vid 70 irs dlder ir han en friskus, som
vill préva nya vigar for sina vingar. Vid
Acroklubbens i Géteborg flyguppvisning 1958
uttryckte kapten Ahrenberg en Onskan att dgna
sig at de tysta vingarnas sport och s kom det
sig att vi 1 Segelflygsektionen bland arets ele-
ver hade glidjen och idran att rikna in dven
honom.

,Tnflygningen pd segelplan (Bergfalke) gick
sp-en dans och efter nigra fi DK-starter flog
kapten Ahrenberg Bergfalken EK och senare
iven Olympian (vir kritvita Olympia — efter
Albins debutstart i den dopt till Albinos™).
Utbildningen skedde vid en kurs pi den gamla
exercisheden Tanga Hed vid Virgdrda. Genom
t3''motesgdende frin A 2, Goteborg, kunde fil-
tdisponeras under tre veckor. De termiska

Albin Ahrenberg tog C-diplom

forutsittningarna pa denna sandhed ir mycket
gynnsamma. Flera goda termikflygningar pi
upp till 6'/: timmar kunde noteras och iven
kapten Ahrenberg hann att fi sig etr par or-
dentliga lyft. ”Detta tilltalar mitt smalindska
kynne”, kommenterade han med den tjuvpojks-
glimt, som han alltid bir pd, 7att fi vinna
hojd pa det hir sittet — alldeles gratis!”
Dirmed ir inte sagt att han inte ir en ge-
nerds natur — under en ofdrglomlige vacker
weekend var medlemmar ur Segelflygsektionen
inviterade till makarna Ahrenbergs vackra
herrgdrd, Baldersnis i Dalsland. Deras ena-
stiende gistfrihet kommer vi aldrig att glom-
ma — e¢j heller kapten Ahrenbergs festligt be-
r” ~ade minnen ur sitt rika flygarliv. Sin flyg-
sMwklighet dokumenterade han dven pid ett for
en 70-3ring ovanligt sitt — hans baklinges-
volter frin trampolinen ned i Laxsjon var per-

fekea!

Vil méte igen i termiken Albin — du den
siste bland vikingar!
Micro.
»>

ALBIN AHRENBERG 70 AR
DEN 27 SEPTEMBER

Pa site smilandstorp, L:a Lotgdl, Falerum,
Kommer Albin Ahrenberg att tillbringa sin 70-
arsdag sondagen den 27 september och infér
den uppvakining som kan vintas med anled-

ning av jubileet blir nog Albin nddsakad att
slakta en kir gammal ko som tilltugg.

Albin Ahrenberg bir sannerligen sina sjuttio
med heder. Sedan han pa flygdagen i Hultsfred
den 6 september demonstrerat sina nyvunna far-
digheter i segelflygning utnimndes han bide till
hedersledamot i Nordéstra Smalands Flygklubb
och till Hederskapten i Linjeflyg. Det blev lik-
som en liten forovning till den stora uppvakt-
ningen den 27:c.

Nya uppgifter for flygklubbarna

Kungl. Maj:t har féreskrivit att ersittning av
statsmedel md utgd vid ianspriktagande av
flygklubb tillhorigt flygplan fér ledning av
brandslickning och dirmed sammanhingande
rekognosceringar.

Ritt att rekvirera flygplan tillkommer ve-
derborande brandchef (skogsbrandfogde) cller
i forckommande fall dennes stillforetridare.

Meddelande har via linsstyrelserna utgdte till
landets samtliga kommuner. [ detta har intagits
en forteckning jimte kartskiss Over samtliga
flygklubbar som dger behdrighet att utféra ifri-
gavarande uppdrag, d. v. s. innchavare av
Hjalpflygtillstand.

Rekvisition av uppdrag bor enligt meddelan-
det ske hos nirmast brandplatsen befintlig, for
uppdraget behorig flygklubb.

Ersittning till flygklubben fér limnad med-
verkan skall utgd enligt av KSAK for skogs-
brandbevakning angiven taxa.



VASTKUSTRALLYT BLEYV
EN GENOMLYCKAD FLYGARTRAFF

Gosta Frenckels internationella Vistkustrally
blev en strilande framging for initiativtagaren
och arrangdren och fér hans flitiga medhjilpare.
De flesta ekipagen kom frdn Sverige (10 st),
men engelsminnen kom inte ldngt efter (8 st).

Tyskland representerades av 5 ekipage, Dan-
mark av 3 och Frankrike, Norge och Schweiz
med ett ckipage vardera. j
Rallyt genomférdes planenligt i stridlande ¥%-
der 27—30 avgusti. Routen gick dver Varberg—
Uddevalla—Trollhittan—Goteborg—Boras och
deltagarna fick uppleva ctt festligt program inte
minst i Bords, dir dect stora iventyret avsluta-
des med Flygday.
<’
Owerst: De gistande flygplanen har borjat fylla
ut Varbergs-filtet. Mitthilden: Vistkustrallyts
initiativtagare och solige vird Gésta Franckel.
T b uppifran: Den internationellt vilkomnande
gesten tillbér Bertil Brunnwerup. — Det unga
Sverige beundrar tysken Heinvich Hirsch’s lilla
ensitsiga STARK TURBULENT D. - PIAGGIO
D-EDY P frian Bielefeld lastar ur. - Super IV
"SANCY” WASSMER -40, ett elegant franskt



inslag, mdlad i drets modefirger, lila och gront.
Underst: Stormning av Varbergs fastning i och
for nattvickning. - Exotiskt deltagande hade
man § indiskan Mrs Driessen, som hjilps ner pd
Bords-faltet av Inge Boos.




NILS
LUNDGREN
TILL KSAK

Oversteldjtnant Nils Lund-
eren kommer den 1 december
att tillerdda befattningen som
chef for KSAK:s motorflyg-
avdelning. Han ir fodd den 4
augusti 1904 och har tjinst-
gjort vid Flygvapnet sedan
1925, vid avgingen som stabs-
chef wvid 3:¢  Flygeskadern.
Alltsedan Flygkompaniets da-
gar har salunda Nils Lundgren
haft wllfille ate folja flygets
utveckling pd& nira hill. Hans
mangsidiga kunskaper har bl a
tagits 1 ansprak av Folkbild-
ningsforbundet, dir han under
lang tid varit en av forbun-
dets mest anlitade foreldsare
med flygforedrag som speciali-
tet. Over 800 sddana flygsin-
nesfrimjande  foredrag  har
Nils Lundgren hittills hunnit
med.

Under ett tiotal dr har Nils
Lundgren varit ordférande 1
KSAK:s  Motorflygkommitté,
han har ocksa varit ordforan-
de 1 Stockholms Flygklubb och
har under 10 &rs ledarskap
vid Riksmotorflygtivlingar och
Motorflyg-SM blivit god vin
med de svenska sportflygarna.
Virdefulla nordiska kontakter
har Nils Lundgren knutit som
jurymedlem och arrangér 1
Nordiska Motorflygmisterska-
pen.

10

Motorilygcheter och tekniskt ansvariga

GUNNAR SJOQVIST

Tekniskt ansvarig T 13

vid Giavlebygdens Fk

f: 8.8.18. MM-cert. 6

Motorférman

Adress: Norrlandsviagen 2, Soderhamn
Tel: arb. 0270/143 90

RUNE HAGMAN

Tekniskt ansvarig T 14

vid Varbergs Fk

f: 25.7.23. S-cert. 692
Verktygsslipare

Adress: Almers Vag 38, Varberg
Tel: bost. 3195, arb. Monark 62

BO NOREN

Tekniskt ansvarig T 15

vid Ostersunds Fk

f: 23.6.28. A-cert. 2513
Flygingenjor

Adress: F 4, Froson

Tel: bost. 154 03, arb. 173 00

KURT HEIDFORS

Tekniskt ansvarig T 16

vid Ljungbyheds Fk

f: 1.11.27. MM-cert. 430
Flygplanmaéstare

Adress: Vinkelgatan 6, Ljungbyhed

STURE NILSSON

Motorflygchef M 18

vid Aeroklubben i Giteborg

f: 27.10.21. A-cert. 877

Trafikledare

Adress: Kopparmyntsg. 1, Goteborg V
Tel: bost 031/45 24 99, arb. 031/62 02 70

GUNNAR HERMANSSON
Motorflygchet M 19

vid Gavlebygdens Fk

f: 18.5.24. B-cert. 360
Brandférman

Adress: Brandkaren, Gévle

Tel: bost. 026/149 93, arb. 290 90




AKE WINBO

Motorflygchef M 20

vid Varbergs Fk

{: 21.8.27. A-cert. 1477
Motorreparator

Adress: Kyrkogatan 33, Varberg
Tel: arb. Monark 77

KARL-IVAR JONSSON
Motorflygchef M 21

1" pstersunds Fk

"96.6.17. A-cert. 145!

Disponent

Adress: Priastgatan 57, Ostersund
Tel: bost. 143 19, arb, 17375

s 1

WIORE BACKMAN

Motorflygchet M 22

vid Ljungbyheds Fk

f: 5.9.17. B-cert. 764

Fanjunkare

Adress: Box 29, Kolleberga, Ljunghyhed
Tel: bost. 0435/404 37, arb. 407 00 (94)

GOSTA FRAENCKEL-
DIPLOMET
NR 1
UTDELAT

Det forsta exemplaret av
KSAK:s nya utmirkelse, Gosta
Fraenckel-Diplomet, 6verlim-
nades som siy bor till Gosta
Fraenckel sjilv under Flygda-
gen 1 DBords, Vistkustrallyts
hdjdpunkt. Overlimnare var
generalmajor Nils Soderberg,
som crinrade om Gosta Fraenc-
kels hingivna och uppoffran-
de arbete under artionden ill
privatflygets fromma, om hans
sportmannamissiga  foredéme
och hans insatser i det svenska

privatflygets ledning.

FLYGUTBILDNING

Du som ir intresserad av utbildning for crhdllande av:
PRIVATFLYGARECERTIFIKAT

TRAFIKFLYGARECERTIFIKAT AV 3 KLASS
BITRADANDE FLYGLARAREBEVIS

Forligg Din utbildning ull var flygskola i Eslov.

Flygplan
Piper Cub L4 85 - Piper Super Cub 150 - Miles Messenger

AKTIEBOLAGET CARL ENGSTROM
FLYGAVDELNINGEN

Tel ESLOV Tel
521 2012 522 2201
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Segelflyglirare

Bilden hir ovan visar deltagarna i KSAK:s
segelftyglirarekurs 10 maj—6 juni i ir.

Lingst till hoger stdr kursledaren Lennart
Stahlfors och vid hans sida lirarna Torsten

Elegant radiomodell

Utvecklingen gir stadigt framir pd radio-
styrningsfronten. Annu har man inga planer pa
att utoka SM att omfatta mulcicontrol men
flera svenska modellflygare har hunnit langt
iven i de mera exklusiva grenarna. Rolf Dilot,
Acroklubben i Malmé, bar silunda presentc-
rat en verkligt prydlig och vilflygande multi-
modell med 1.930 mm spinnvidd och en vikt
av 3,5 kg. Modellen ir utrustad med 7,5 «c
Torpedomotor och ett 8-kanals radiosystem typ
Bramco.

Modellen har kopplade skevnings- och sid-
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flog ”"Mucha”

SEXTON NYA
LARARE
KSAK-SKOLADE
| SOMMAR

Fkwall och Karl-Géran Klevstigh. Och si har
vi de sexton eleverna:

Stiende fr v: Torsten Porshagen, AKG, Ing-
var Sjoberg, Visterdalarnas Fk, Rune Etnarsson,
Sundsvalls Fs, Lars Scherlund, Stockholms Sfk,
Torsten Pettersson, Borlinge-Domnarvets Fk,
Bengt Lindmark, Orebro Fk, Lars Hallin, Ny-
kopings Fk, Bengt Karlsson, Jonkopings Fk,
Geory Stark, Uppsala Fk. Sittande fr v: Kurt
Svensson, Ljungbyheds Fk, Egon Lundberg, Lin-
kopings Fk, Bertil Nilsson, Kristianstads Tk,
Erland Magnusson, Lidképings Fk, Rune Ottos-
son, Karlskoga Fk, Bertil Virdung, Norrképings
Fk. Och slutligen liggande: Gunnar Carle, Bor-
linge-Domnarvets Fk.

Kursen omfattade 228 timmar, dirav 139 tim-
mar praktisk utbildning och resten teori. 438
starter avverkades och den sammanlagda flye-
tiden uppgick till 277 tim. 41 min. Man f_ )
huvudsakligen Bergfalke IL 55, men dveé
Slingsby, Weihe och L-Spatz 55. Sex av clever-
na fick till och med flyga virldsmisterskaps-
kirran Mucha-Standard (!). De sex bildade pd
stiende for ”Mucha-ginget” och vigrade att i
fortsittningen intaga sina maltider vid sammp~
bord som de “vanliga” eleverna. Nigon ral‘)
skillnad fir det ju vara!

roder, vilket fristillt tvd kanaler for hojd-
rodertrimning. Hjdrodret kan silunda pdver-
kas via fyra olika kanaler. Tvd servomotorer
typ Atlas och tvd typ Bonner kompletterar ut-
rustningen.



NAR OLYCKAN AR FRAMME

Frin en av vira medlemmar har vi fire f6l-
jande brev med forsiikringsproblem:

Med anledning av att jag sdsom elev rikat
ut for ctt flyghaveri skulle jag vilja stilla fol-
jande fragor ur allmin flygforsikringssynpunkt.

Varfor ir inte en klubb, som har flygskola,
skyldig att ha forsikringar som ticker haveri?
Efter vad jag hort skulle en forsikring for en
Piper Cub gd pa 5.400: — krfdr. Det ar fullt
f° tdeligt att inte en sportflygklubb har rad
i detta. Diremot foreligger forsikringstving
for tredje person. Vad hinder di, om en clev
under skolflygning eller utan tillstdnd stortar
och flyger ihjil sig eller for att taga ett virre
exempel, blir invalid for livet? De som kan
stillas till ansvar 4r liraren, eleven och klubben.
- det skett under skolflygnmg torde wvil
Meoben komma ate £ st1d till svars. Hur minga
Klubbar skulle klara en sidan ckonomisk kata-
strof (c:a 200.000 kr)? Om ldraren stilles wll
svars torde innu mindre mdjligheter foreligga.

Detta ir de visentligaste frigor som osokt
tringt sig pa mig i samband med mitt haveri.
Detta i sin tur var foranlett av ett missfor-
stind av  bestimmelserna for ensamflygare-
bevis. Spilv klarade jag mig uran en skrima,
men vad hade hint om jag hade haft mera
otur och flugit ihjil mig?

Tacksam for klarliggande 1 en lirorik hin-
delse.

Och hir foljer KSAK:s svar:

Det finns ingen lag som dligger dgare till
flygplan art halla sig med férsikring. Det iir
alldeles riktigt ate kostnaderna oftast stiller sig
for hoga for en flygklubb. Den i brevet upp-
vivna arspremien 5.400 kronor giller for ctt
flygplan i 30.000-kronorsklassen. Den obligato-

“ka forsikringen, som brevskrivaren dsyfrar,
ﬁ}ier endast anstilld person.

I det antagna fallet har en elev skadat sig
sjilv, med dodsfall eller invaliditet som f6ljd.
Han kan endast ha skyddat sig genom att ha
tecknat en individuell forsikring. Visserligen
har manga klubbar velat skydda sina elever och

¢« diarfor tecknat siteplatsforsikring. P4 grund

klubbarnas obetydliga ckonomiska resurser
ir det dock i regel endast friga om sma be-
lopp for vilka forsikringen tecknas.

Om liraren skulle stillas till ansvar kan man
nog forutsitta att denne dr kollektiviorsikrad
i RFA pi sitt som KSAK foreskrivit.

Klubben eller klubbens funktionirer kan gi-
vetvis endast stillas till ansvar om fel eller
forsummelse frin vederbdrandes sida fororsakat
olyckshindelsen. KSAK har rekommenderat

klubbarna att gardera sig genom att teckna en
sarskild flygansvarighetsforsikring.

Den som flyger bor alltsd sjilv teckna liv-
och olycksfallsforsikring. Vanlig livforsikring
ticker flygning av den art som hir avses, det
gor diremot inte en vanlig olycksfallsférsik-
ring.

VarJe flygklubbsfunktionir bdr forvissa sig
om att klubben har tecknat sdrskild ansvarig-
hetsforsikring, som ticker fel eller férsummel-
se frin funktionirens sida.

Till sist rekommenderar vi alla, som sysslar
med flygning att lisa igenom artikeln FLYG-
KLUBBARNAS OCH PRIVATFLYGARNAS
FORSAKRINGSPROBLEM, som fanns inford
i KSAK-NYTT nummer 5/58. Dir finns alla
dessa viktiga frigor behandlade.

FORSAKRINGSNYTT

Sportflygare, som flyger endast for bibe-
ballande av privatflygarecertifikatet, kan teck-

na flygolycksfallsforsikring till reducerade
premier.

For exempelvis beloppen 10.000: — dodsfall,
20.000: — invaliditer och 10: — dausersattning.,

ir premien for hogst 30 flygdagar under ett dr
endast 30 % av den ordinarie premlen d. v. s
75: —. For 10 flygdagar per dr dr premien
50: —.

Sportflygare med militir flygutbildning fir
dnnu ligre premier, resp. 60: — och 40: —.

MODELLFLYGFONDEN

P3 begiran av Modellflygstyrelsen limnas hir
en redogorelse for Modellflygfondens stillning.
Uppgifterna ir aktuella per den 14 september
1959.

Fonden uppgick den 1 jan. 1 dr ull 7.038: 28,
vilken uppgift limnades SMFF:s Riksstimma i
Nykoping 1 viras. Under den gingna delen av
aret har sammanlagt 3.350: 24 disponerats av
SMFF (se nedan). Under samma tid har in-
komsterna av modellflygarnas tivlingslicenser
1.035: 00 och av modellflygklubbarnas klubb-
licenser 1.185:00 eller sammanlagt 2.220: 00
tillkommit.

Den 14 september 1959 uppgick sdlunda Mo-
dell flygfonden ull 7.038:28 — 3.350:24 -+
2.220: 00 = 5.908: 04.

Hir nedan foljer en redogorelse for de under
aret gjorda utgifterna:

Modellflygstyrelsen reseersittningar 615:70
VM-kostnader Frankrike ........... 1.181: 40
VM-kostnader Belgien .............. 903: 60
NM-kostnader Danmark ............ 627: 60

Reparation och gravyr av priser .... 21:94
Summa Kronor 3.350: 24




40° CELSIUS VID VM
FOR SEGELMODELLER

Sverige kom pi andra plats efter Finland
vid arets VM for segelmodeller 1 Leopoldsburg
i Belgien den 23 augusti. Tivlingen var resul-
tatmissigt den fornimsta som ndgonsin hallics i
S-klassen med inte mindre in fem man pa
maximala 900 sekunder. Den svenska andra-
platsen i lag dr dirfér mycket hedrande.

Ingen av de tre svenskarna Roine Jansson,
Norrtilje, Gosta Nilsson, Ostersund, och Gun-
nar Kalén, Norrképing, lyckades gora fem max,
men flég i stillet desto jimnare. Roine Jansson
blev sjua sedan han efter fyra 3-minutersflyg-
ningar niiodgades notera 2.20 i den svirflugna
sista omgingen, di bland annat det tjeckiska
laget rasade rite ner efter atr tidigare ha legat

SM 1T LINSTYRNING

RESULTATLISTA

Speed: Km/tim
1. Mdns Hagberg, Nimbus 192
2. Ove Kjellberg, Solna MSK 176
3. Kjell Rosenlund, Nimbus 139
Stunt: Poing
. Jesper von Segebaden, Solna MSK 900
2. Erik Bjdrnwall, Umed FK 634
3. Lars Eriksson, Sandv. (mfk Hobby) 540
4. Christer Séderberg, OSFK 201
Team-Racing: Final Fors.-heat
1. K. Rosenlund, Nimbus 5,13 5,13

2. K.-R. Pettersson, OSFK 7,35 5,34

3. E. Bjornwall, Umed TK 5,50

4. C. Soderberg, OSFK 5,51

5. B. Winkler, Solna MSK 5,54

6. L. Wihlin, OSFK 6,01

7. L. Jacobsson, Ornarna 6,23

8. 1. Nordin, OSFK 6,32

9. L. Torngren, Aerospeed 6,48

Lagsegern vanns av Solna MSK genom von
Segebaden (1:a i stunt), Kjellberg (2:a 1 speed)
och Winkler (5:a i team-racing).

Resultat av combattivlingen 13 9:
[. R. Nilsson, Orion, Stockholm
2. G. Andersson, Umed FK
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tvia. Det var dock en strilande internationell
debut av den unge norrtiljegrabben, som verk-
ligen har framtiden for sig 1 landslagssamman-
hang. Gosta Nilsson flog ocksa fyra max, men
hade 1.32 i tredje perioden. Han flog bort 1
andra omgingen men efter en mer in timsliang
“skallgdng” under lagledaren Hans Thomanns
ledning Aterfanns kirran just i ud for nista
omging. Gunnar Kalén rikade i andra omging-
en ut for sitt snart obligatoriska VM-missode.
Hans modell kom in i ett sjunkomride och da-
lade ner lika snabbt som om den hade fusat.
Hans ovriga flygningar gav ledigt maxtider
OTiivlingenOhijlls pa ett militirt SVNingswes-
ride och pd et sandfilt som blev krafrigt
upphettat av solen och bidrog till de manga
termikflygningarna. Organisationen  klaffade
utomordentligt. 60 deltagare frin 20 linder
deltog. Bl. a. debuterade Pakistan med att fi
en man med till skiljeflygningen. De fem ¢ -
nadde fem max var Gerry Ritz, USA, Sokones,
Ryssland, Habib, Pakistan, och finnarna Tihkii-
pid och Kekkonen. Av dem hade Kekkonen
flugit bort sina modeller. Tihkipiis modell
skar 1 starten och fick bara 41 sek. och indiern
Habib, som nog haft litet tur tidigare, hade
bara dryga minuten 1 skiljeflygningen. Diiremot
gjorde bide Ritz och Sokolov perfekta starter.
Biada modellerna forsvann ur sikte pd hég hijd
och det blev en tidtagarhistoria, som gav Ritz
segern med 401 sek. medan ryssen hade en halv-
minut simre. Vem som 1 verkligheten hade bista
tiden dr omdjlige att siga.

Ritz hade en typisk lugnvidersmodell med
stor spinnvidd och ling momentarm. Svenskar-
nas placeringar blev 7) Roine Jansson, 860 sck.;
11) Gosta Nilsson, 812 sek.; 23) Gunnar Kalén,
761 sek.

I lagtivlingen kom Holland pd tredje plats
och TItalien pd fjirde. Oststaterna, som domine-
rade si stort vid 1957 drs VM, fick noja sig
med blygsammare placeringar den hir gingen
Andan i det svenska laget var fin och lagle
ren Thomann jobbade foredomligt och har stor
andel i framgingen.

Gaista Nilsson.

RESULTAT:

Lag: 1) Finland, 2.621; 2) Sverige, 2439
3) Nederlinderna, 2.378; 4) Italien, 2.369; 5)
USA, 2.298; 6) Osterrike, 2.285; 7) Tjeckoslo-
vakien, 2.264; 8) Ryssland, 2.240; 9) Pakistan,
2.198; 10) Jugoslavien, 2.195; 11) Danmark,
2.184; 12) Ungern, 2.155; 13) Storbritannien,
2.146; 14) Canada, 2.027; 15) Belgien, 2.026;
16) Frankrike, 1.884; 17) Nya Zeeland, 1.848;
18) Schweiz, 1.841; 19) Tyskland, 1.820; 20)
Israel, 1.801.



NORDISKA MODELLFLYGAREPOKALEN
ATERUPPSATT

Segelmodeller (A 2):

N

-,
3)
4)
5)
6)
7)

-,
10)
1)
12)

Sune Westerholm, Finland
Pentti Ella, Finland
Berge Hansen, Danmark
Markku Tihkipii, Finland
Poul Christensen, Danmark
Hans Hansen, Danmark
Per Nilsson, Sverige
Nils Lundberg, Sverige
Tore Hansson, Sverige
Arne Simonsen, Norge
Kjell Nysether, Norge
Erik Korslund jr, Norge

Resulratlista

Gummimotormodeller (C 3):

)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)

Gasmotormodeller (D 1):

Gudbrand Dalseg, Norge
Ossi Niemi, Finland
Osmo Niemi, Finland
Seppo Nurminen, Finland
Torbjorn Johannessen, Norge
Rolf Hagel, Sverige
Arvid Karlsson, Sverige
Rune Olsson, Sverige

D
)
)
4)
5)
6)

7)
)

"?.

1
12)

Seppo Takko, Finland
Asko Kekkonen, Finland
Uno Axelsson, Sverige
Erik Nienstedt, Danmark
Ragnar Ahman, Sverige

Poul Hejholdt, Danmark
Anders Hdkansson, Sverige
Seppo Pohjola, Finland
Oyvind Grenne, Norge
Arne Simonsen, Norge
Kjeld Kongsberg, Danmark
Vidar Wien, Norge

Hans Schiott Serensen, Danmark .

Birger Bulukin, Norge

Niels Chr. Christensen, Danmark

Chr. Schwartzbach, Danmark

Lagresultat:
A 2: Finland

Danmark
Swverige
Norge

2.565
2.249
2.041
1.584

C 3: Finland
Sverige
Danmark
Norge

180
180
180
180
180
106

180
180
180
116
180
180
180
180
134

180
22

180
180
180
180
120
180
180
180
120
131

80
160

1: Finland

Sverige
Norge
Danmark

180
175
135
180
109
180
180
180

79
110
62

180
180
180
180
180
180
180
105
180

160
0

180
132
175

105
129
180
56
37
75

o]

2.493 Totalt: Finland

2.103
2179
1.353

Sverige
Danmark
Norge

TILL FINLANDS FLYGFORBUND EFTER LAGSEGER | NORDISKA MASTERSKAPEN

900
8§95
808

684

676
640
613
331

475

900

644
548
514

340

7.553
6.600
5.770
5.508
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AUSTER MARK V

m. ny kladsel. Gangtid efter
6versyn 600 tim. Lycoming-
motor gangtid 600 tim.
Startmotor, generator, extra
ljudddmpare och Avia ra-
dio. — Aeroklubben i Gote-
borg, Goteborg Flyg, Tel.
031/62 02 70.

PROPELLER Sk-12
typ SH, tillv. CVM 1950,
saljes. Eskilstuna ¥k, Box
53, Eskilstuna.

MOSWEY II1I, KRANICH
med fasta hjul samt
GRUNAU BABY I1 A

utan bromsar séljes, Nar-

mare upplysningar genom
Ing. Olle Berg, Fyrskepps-
vagen 58, Johanneshov, Tel.

Stockholm 59 11 70.

FLYGANDE VINGE
TYP FAUVELL AV-36
MONOBLOC
Ensitsigt hogvardigt segel-
flygplan byggt ar 1959.
Obetydligt flugen. I skick
som ny. Prestanda jamfor-
bara med DFS Olympia.
Svar till S. Engstrom, Bok-
bindarvagen 28, Higersten.

FLOTTORER

med kompl. stdll for 4-sits.
Fairchild el. flygplan i sam-
ma storleksklass.
Flottorerna aro i skick som
nya. Typ NF 1330.

Tord Anderssons Aero AB,
Box 626, Falun 4. Tel. 160.

CUB ELLER LIKNANDE
flygplan kopes av Boris
Flygklubbs motorsektion.
cfo Lars Lundgren, Oster-
langgatan 45, Boras.

2—4-SITSIGT FLYGPLAN
Svar med sedvanliga speci-
fikationer till S. Ivarsson,
Kapellviagen 54, Finspong.
Tel. 23 03.

SEA BEE
kodpes
Tord Anderssons Aero AB,
Box 626, Falun 4, Tel. 160.

LANDSKRONA
FLYGKLUBB

onskar kopa féljande ma-
teriel:

1 st. Babyfalkvinge (hége
1 st. Kranichvinge (hOgew

Hanvéndelse till Landskro-
na Fkl, Box 92, Landskrona.

TIGER MOTH

nedmonterad. Tel. Tumba
(0753) 441 61.

WENTZEL-
POKALEN

Wentzel-pokalen kérdes den
6 scptember for sjitte dret i
folid pi Opefilter med Oster-
sunds FK som arrangor. Tiv-
lingen, som enbart omfattar
“smiklasserna” S1, G1 och Fl1,
hade samlat 49 startande. 1
vardera klassen tivlar man om
ett  vandringspris  skinkt av
fabrikor Sven Wentzel.

Resultat:

S1: 1) Gosta Nilsson, Os-
tersunds FK, 522 sek.; 2) Len-
nart Lindh, MFK Skvadern,
Sundsbruk, 515; 3) Arne Berg-
lin, MFK Vriken, Myrviken,
486.

G1: 1) Helge Wannberg,
NATK, Ornskoldsvik, 665
sek.; 2) Sven Erik Pira, Strom-
sunds MFK, 497; 3) Sten Uno
Firnlof, Stromsunds MFK,
483.

F1: 1) Sverker Pira, Strom-
sunds MFK, 441 sek.; 2) Tnge-
mar Alm, MFK Skvadern,
Sundsbruk, 294; 3) Lars Tjern-
stcrom, NAFK, Ornsksldsvik,
248.

Treyckeri Alliance, Stockholm 1959

| INSTRUKTORER

MODELLFLYG-
INSTRUKTOR
sOkes att leda modelltlyg-
grupp i Stockholm. Ring
Ing. G. H, Dérantz, KSAK
for narmare upplysningar.

Tel. 23 23 65.

@ September 1959

Redaktor o. ansv. utgi-
vare: Georg H Dérantz
Adress: Kungl. Svenska
Acroklubben, Malmskill-
nadsg. 27, Stockholm C
Telefon: 232365 (vx) ™
Pren.-pris: heldir 3:—
Postgirokonto:
(KSAK) 555 70

Annonspriser
1/1-s (130X 185) 220:—
2/3-s ( 85 185) 180:— T
1/2-s (130X 92) 145:—
/
I
/

1/3-s ( 85% 92) 100:—
1/3-s ( 40X 185) 100:—
1/4-s (130X 46) 80:—
1/6-s ( 40X 92) 55:—
Smiannonser —:75/mm.




