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Privatflyget och luftens frihet

Hittills har 1 Sverige funnits
for civil luftfare inskrinkia
omriden av i huvudsak tre oli-
ka slag: av sckretesskil for-
bjudna omriden, skjut- och
bombfillningsomrdden samt
kontrollerat luferum kring mi-
litira flygplatser.

Tyvirr dr fortfarande stora
omraden av  Sveriges land
stingda for civil luftfart av
sckretesskil, exempelvis stora
delar av Lappland och Norr-
botten, Stockholms och Ble-
kinge skirgirdar. Visserligen
kan sirskilt tillstdnd for 1 for-

sta hand yrkesmissig flygning
inom dessa omraden crhallas,
men de dr praktiske taget helt
stangda for privac flygning.
Av skjut- och bombfillnings-
omraden idr blote ett fital helt
forbjudna for civil luftfart,
men deras ligen ir sidana att
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de ej utgdr ndgra stérre hin-
der for privatflyget. Det stor-
sta av dem, Vittern-omradet,
kan dessutom f3 passeras efter
sirskilt tillstind. T 6vrigt finns
ctt tjugotal s. k. “farliga om-
raden”, som fir passeras “pi
egen risk”. Dir forekommer 1
huvudsak skjutning frin flyg-
plan mot mal pi marken och i
luften och eftersom detta kan
karakteriseras som avancerad
f' .ning, ir det nog bist att
I sig utanfor.

Lyckligtvis har emellertid
bestimmelserna for de flesta
av arméns skjutomriden ut-
formats sa att skjutning endast
far ske under sidana forhil-
landen, att skjutningen kan
avbrytas i tid, om nigot flyg
plan skulle passera. 1 motsats
till 1 manga andra linder ir
vi dirvidlag lyckligt lottade i
Sverige.

Av de militira flygévnings-
omradena innecbir, fdrutom
Ljungbyheds dvningsomr med
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15 km radie, endast de mili-
tira nirzonerna med 5 km
radie och 500 m hojd over
marken nigon egentlig 1n-
skrinkning. Denna radic torde
snart komma att okas till 5
NM (9,23 km).

Dock stundar bistrare tider
for den svenske privatflyga-
ren! Genom NOTAM-SVERI-
GE 1169/58 inférde luftfarts-
styrelsen fr o m den 1/1 1959
pa forsdk vissa dndringar till
»Trafikregler for luftfart”, in-
ncbirande okade restriktioner
for alla som ej kan flyga en-
ligt IFR.

Att de hogre VMC-virdena
for avstind frin moln okats
ull 1,5 km (férut 600 m) ho-
risontellt och 300 m (forut
150 m) vertikalt samt flyg-
sikten okats till 8 km (forut
5 km) ir det ingenting att
siga om. Det dr tvirtom av
storsta betydelse dven {6r pri-
vatflygaren, att de senaste
frens stora okning av flyg-
hastigheterna och av skillna-
derna i hastighet mellan olika
slag av luftfartyg kompenseras
av  hdgre VMC-virden och
dirav foljande lingre reak-
tionstider, for att flygsikerhe-
ten ¢ skall foérsdmras.

Den samtidigt pd forsok in-
forda bestimmelsen att  all
flygtrafik pd flyghojder av
900 m o&ver havet eller hégre
och som “féljer luftled” skall
— oavsett rddande viderleks-
férhillanden — genomforas
enligt IFR, innebir icke heller
ndgra storre restriktioner for
den flygande allmiinheten, s
linge det ir mdjligt att korsa
en luftled under VMC utan
sirskilt tillstand. Det ir emel-
tertid mojligt att denna be-
stimmelse kan komma att
skirpas sa att “clearance”
(firdrillstand) fordras iven for
korsning av luftled dven un-
der VMC.

Den  allvarligaste inskrink-
ningen, som indringarna till
trafikreglerna  innebir,  ir
cmellertid det faktum att man
¢j samtidigt har hojt grins-
virdet for flyghtjd 6ver mar-
ken eller vattnet enligt de




ligre VMC-virdena fran 200
m tll Stminstone 300 m.
Tidigare tvingades man ned
pa flyghdjder under 200 m di
molnhéjden gick ned till 350
m eller flygsikten till 5 km.
Genom ovannimnda NOTAM
forpassas man ned under 200
m redan nidr molnhdjden sjun-
ker till 500 m eller sikten till
8 km. Detta betyder att man
oftare dn férut miste flyga
ligt med ty 4tfétjande min-
skade chanser till en lyckad

nédlandning, om den enda
motorn skulle strejka.
Luftfartsstyrelsen  underss-

ker, pd oOnskemdl frin flyg-
vapnet, mdjligheterna art hoja
de undre grinserna for luft-
lederna frin ”500 m &ver ha-
vet, dock ligst 200 m &ver
marken eller vattnet”, till 900
m Over havet. Det bor d3 vara
mdjlige ace tillfoga “dock ligst
300 m dver marken cller vare-
net”, samtidigt som samtliga

inflygningsomriden eller —
som de numera kallas — “rer-
minalomrdden”  (TMA) bér

indras sd att dven deras undre
grinser hojas till 300 m &ver
marken. Dirigenom skulle det
tdigare ridande férhillandet
aterstillas, nimligen att den
som flog under VMC kunde
passera genom luftleder och
terminalomrdden utan sirskile
tillstaind. D v s riktigt Arer-
stille skulle férhillander kan-
ske ¢j bli; firdtillstind kan
komma att erfordras for kors-
ning av och flygning i luftled.
Detra bor dock kunna accep-
teras om luftledernas undre
grinser hojas tillrickligt. Det
kan nimnas ace Visttyskland
nyligen héjt sina undre grinscr
for leder och TMA generells
till 520 m Sver marken. 1
Frankrike och Storbritannien
fair de ldgre VMC-virdena
(d v s ”klart under moln” till-
limpas inda upp dll 900 m
over marken. Pi grund av
wrafikflygets krav pi atr all
trafik inom kontrollerat luft-
rum skall vara kontrollerad,
alltsi dven VIR-trafiken, ir
nya bestimmelser att viinta.
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Pd grundval av Lfs driftsstatistik, som emellertid ¢j
klart skiljer pd bur stor del av Iuftfarten som sker i ufs-

leder och bur stor del | évri

skattning goras.
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De torde komma att inne-
bira atc all flygning inom
TMA och vissa kontrollzoner
(CTR) skall utféras som IFR-
flygning, om flygplanet har
erforderlig utrustning och f&-
raren gillande instrumentflyg-
bevis. De som ¢j kan flyga en-
ligt. IFR skall kunna f& sir-
skile tillsednd  till VER-flyg-

ning, varvid normalt radiout-

rustning skall erfordras. Deoud
nya bestimmelser bér kunna
accepteras av  privatflygaren,
eftersom de otivelaktigt kom-
mer att hdja  flygsikerheten
dven for honom.

Till den, som anser sig ej ha
rad ate skaffa radio ull sitt
flygplan, bor framhillas art
dels blir flygning i tdcerafik-
omriden allt farligare utan ra-



dio och dels kan man vid
starkt trafikerade flygplatser
undvika linga vintetider pi
marken och Adcskilliga trafik-
varv 1 luften, om man har
radio. Engangskostnaden {or
inkdp av radio uppviges si
sminingom av firre forsening-
ar och minskade flygtidskost-
nader. Flygplanets anvandbar-
het 6kas dessutom genom stor-
re mojligheter att utféra ut-
Lyodsflygningar, flygning for
woilforsvaret etc.

Det kan ej hjilpas att det
blir besvirligare att flyga, sdr-
skilt i nirheten av storre flyg-
platser. Kraven pd privatfly-
garens utbildning och flygtri-

‘g samt flygplanets utrust-
Wiy Okar allt mer, men sam-
tidigt fir han Skade mojlig-
heter att utnyttja ett bittre ut-
rustat flygplan for flygning
till ert Okat antal flygplatser.

Det kunde tyckas att luft-
rummet Sver virt land ir stort
nog for att bereda rillracklige
svingrum fér den flygverk-
samhet som hir bedrives. Dir-
vid dr dock art mirka at
verksamheten dr synnerligen
ojimnt fordelad och art det ir
anhopningarna som ir farliga
och som kriver kontroll av
flygverksamheten, varvid det
giller for luftfartsstyrelsen artt
pd bista sitr tillgodose olika
imtressen.

Man kan sirskilja tre olika
Intressegrupper: flygvapnet,
linjefarten och évrig civil luft-
“ort, 1 vilken privat- och segel-
Wg ingdr. Sjilvfaller kriver
flygvapnet storsta mojliga ro-
relsefrihet for sina Ovningar.
For linjefarten krives full
wrygghet i luftlederna, vilket
innebir  fullstindig kontroll
Wh siker separation av trafi-
ﬁ inom lederna. Detta ir be-
rittigade krav. Men hirav fél-
jer ocksd krav pd begrinsning
av luftlederna, framféralle i
héjdled men iven ifriga om
deras strickning.

For privatflyget och dirmed
jimforbar  flygverksamher ir
det livsviktigt att si stor fri-
het bevaras som ir forenlig
med flygsikerheten. Det dr si-

lunda av storsta betydelse att
luftledernas undre grins for-
ligges s hogt som méjlige. Vi-
dare idr det av vikt att den
undre grinshdéjden bhilles 1
mojligaste mdn konstant. Om
vissa leder eller delar av led
fir en ligre hojdgrins uppstar
risk for ofrivilligt intring i
leden.

KSAK som beretts tillfille
att deltaga 1 de dverliggningar
ull vilka luftfartsstyrelsen kal-
lat olika intressegrupper har
framfort bl a foljande krav:

® Lufifarisledernas  undre
grins forligges s3 hogt
som mojligt. Om (tills vi-
dare) undre grinsen for-
ligges till 900 m, bér den-
na hojd hillas genomgd-
ende. Undantag leden
Stockholm—Visby,

@ Grinsvirdet for flyghsjd
Over marken enligt de
ligre VMC-virdena (en-
ligt  Notam  1169/1958)
héjes fran 200 till 300 m.

® Terminalomrddenas ut-
strickning  begrinsas i
méjligaste min.

® Kring Ski och Skarpnick
uppriittas en sikerhetszon,
mom vilken tilliten flyg-
héjd hojes frin foreslag-
na 200 tifl 300 m.

KSAK har vidare framfort
forslag till FAT art hela denna
friga upptages till internatio-
nell behandling. FAT har med
anledning hirav tillsatt  en
sirskild  kommitté, i1 vilken
KSAK ir representerad.

Har d& privatflyger sd stor
betydelse, att det finns utsikt
for att dess krav skall vinna
gehor? Man miste tillstd att @
dagens lige ir privatfiyget i
vart land inte sirskilt hogt ut-
vecklat. Men vi vet att ut-
vecklingen gir stadigt fram3t.
Vigen for denna urveckling
mdste hillas 6ppen. Annars
blir det samma kaos som ifriaga
om bilismen,

For inte manga decennier
sedan ansigs bilen vara ett
redskap for fareddrar. Sedan

blev den en utpriglad lyx-
vara och inte trodde man att
den syn man mdtte i Amerika
med tusentals bilar parkerade
utanfér fabrikerna skulle up-
penbara sig hir. Men bara cf-
ter nigot tiotal dr har bilen
dven hir blivit en nddvindig-
hetsartikel som fitt sidan ut-
bredning i de djupa folklag-
ren att redan for ndgra ir se-
dan 60 procent av alla person-
bilar dgdes av personer till-
hérande socialgrupp 11I.

Aven om man inte kan dra-
ga paralleller mellan bilismen
och privatflyget kan det vara
nyttigt att se vad som skett pd
privatflygets omride i Ame-
rika. Dir finns en General
Aviation  Facilities Planning
Group, som for ett par &r
sedan studerade denna friga
och avgav en rapport enligt
vilken det Ar 1956 fanns
65.000 privatigda flygplan i
USA som fldgs av 100.000 fi-
rare mer in 10.000.000 flyg-
timmar arligen. Inom 10 &r be-
riknades 95.000 flygplan fly-
ga 20.000.000 flygtimmar och
dirmed komma artt urgéra ert
maktige inslag i USA:s flyg-
trafik.

Omsatt till svenska férhal-
landen skulle den amerikanska
prognosen motsvara 3.500 pri-
vatflygplan och 350.000 flyg-
timmar. Emellertid har privat-
flyget, wvari iven Business
Aviation ingir, en synnerligen
gynnsam jordmdn 1 det vil-
liga handelsomrdde, fritt frin
tullmurar och politiska grin-
ser, som USA utgdr. Man fir
dirfor vara forsiktig med artt
gora jimforelser men miste
dock hélla Sgonen 6ppna for
vartat det pekar. Aven med
en mittlig utveckling kommer
privatflyget tillsammans med
det yrkesmissiga flyg som har
samma beteendeménster (skol-,
taxi- och rundflyg, foroflyg,
jordbruksflyg m m) atr ut-
gbra en betydande, troligen
Gvervigande del av den civila
lufefarten 1 virt land — en
faktor att rikna med vid pla-
nering av flygplatser och luft-

leder.
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Diagram 2.

hallanden for minniskorna istdllet for ull for-
sok att forgora varandra.”

Mr Dulles yttrade i sitt anférande vid en
lunch 1 Washington:

"Konferensens centrala tema dr *The Huma-
nities of Aviation’. Detta dr just nu ett i higsta
~vad aktuellt dmne att utforska. Alltfér ofta
yts/eymmes flygets humanitira roll av den

etydelse som tillmites dess destruktiva majlig-
heter. Edra konferenser hir kan bidraga till att
motverka den felaktiga uppfattningen att fram-
stegen inom flyget i frimsta rummet dr av mi-
litir betydelse. Sammansiutningar som edra vi-
~ey att flyget har givit jordens folk ett exempel-
St tillfille arr samarbeta istillet for att strida.”

Motorflyget okar alltjamt

Den tendens till stegrad aktivitet inom mo-
torflyget som de senaste dren uppvisat har yt-
terligare 6kats. Utbildningen av nya flygare har
tkat med 60 procent jimfort med foregiende
ar och jimfért med forsta hilften av inne-
varande decennium har det &rligen erdvrade
antalet privatforarcertifikat sjudubblats. Dia-
gram 1 (sid 1).

Utbildning har dgt rum vid 17 klubbar, vil-
ka svarat for 56 procent av certifikaten samt
vid 10 foretag, vilka senare i viss omfattning
bedrivit ambulerande verksamhet. Denna sprid-
ning av utbildningsverksamheten har mojlig-
gjort utbildning av intresserade frin nira nog
alla delar av landet. Férdelningen av certifika-
ten pid olika lin framgir av diagram 2. An-
mirkningsvird idr livaktigheten inom Koppar-
bergs och Visternorrlands lin. Inberiknat den
utbildning som foregiende &r igde rum inom
Norrbottens ldn, ar tillskottet av privatflygare
inom landets norra delar betydande. Hir har
dessutom tillkommit tre nya klubbar, dir verk-
samheten inom kort torde komma i ging.

Inom mellersta-syddstra Gotaland ar will-
skottet till det redan forut relativt ringa be-
stindet av privatflygare obetydligt, men inom
detta omride har tva nya klubbar tillkommit.

Antalet nya privatflygare i foérhillande uill
innevdnarantalet dr hogst i Kopparbergs lin
med 0,16 promille jimfort med 0,045 promille
for hela landet.

Bestandet av litta flygplan har fdrbittrats
dels genom en Skning av det totala antalet flyg-
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STYRELSENS

for

Vid  sammantride den 24.10.1958
beslots att styrelseberittelsen skulle in-
foras i KSAK-NYTT istillet for i en
sdarskild drsbok.

Sérskild medlemsmatrikel skulle utgi-
vas vartannat dr. Harigenom skulle upp-
std en icke ovdsentlig kostnadsbesparing,
varjimte styrelseberittelsen skulle bli
tillganglig dven for de anslutna klubbay-
nas medlemmar.

Féreliggande redogérelse omfattar verk-
sambetsaret 1958. 1 vissa avseenden har
redogorelsen dock, dir sd ansetts pdkal-
lat, utstriickts att omfatta tiden fram mot
drsmétet.

Medlemmar och Kklubbar

Under 1957 steg de direktanslutna mediem-
marnas antal till et virde, som Iig hogre in
under foregdende femdrsperiod. I och med artt
ett par visentliga medlemsférminer bortf6ll,
nimligen tidskriften och rabatten pd inrikes
flygresor befarades att medlemsantalet skulle
nedgd avsevirt under 1958. T sjilva verket
sjonk antalet med 85 till 1.515, vilken minsk-
ning var mindre in man kunnat befara. Detta
ir et glidjande bevis pd intresset att stddja
KSAK:s arbete.

Riksorganisationen utdkades under det ging-
na dret med sex nya flygklubbar, nimligen
Ljungbyheds flygklubb, Nordistra Smailands
flygklubb i Hultsfred-Vimmerby, Linjeflygs
Motorklubb, Bollsta och Umed flygklubbar samt
flygklubben Nordvingen 1 Gillivare. Antalet
anslutna flygklubbar har dirigenom stigit till
61. Av dessa bedriver 46 motorflyg- och 43
segelflygverksamhet; 36 klubbar har bide mo-
tor- och segelflygaktivitet. Minga av klubbarna
har egna modellflygsektioner. Av klubbarna
har 14 haft skoltillstind for motorflyg, 38 for
segelflyg samt 10 tillstdnd att bedriva hjilp-
flyg.

Antalet medlemmar i de anslutna flygklub-
barna har 6kat med 8§ procent frin 3.600 till
3.900.

6
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verksamhetsaret 1958

Diremot har antalet registrerade modeliflyg-
klubbar liksom féregiende ir sjunkit med 48
till 151 med uppskattningsvis omkring 4.0 3
medlemmar. Registreringarna vixlar rict a\u,)
virt de olika dren och minskningen torde ej fi
tolkas som en tendens till minskad aktivitet pd
detta omrdde. Den synes snarare vara en fort-
satt foljd av den omorganisation som genom-
fordes 1957, varigenom mindre klubbar fallit
bort — resp e¢j nybildats — di medlemsants” -
varit sd litet att den nya klubbavgiften medi. .
en storre utgift for medlemmarna idn den tidi-
sare enskilda registreringsavgiften. Andringen
har medfort en icke oviisentlig arbets- och kost-
nadsbesparing for KSAK. Efter ndgot &r bor
man kunna rikna med att den gamla enskilda
registreringsavgiften ir glomd och att registre-
ringarna dter okar.

Arsmote och sammantriden —
Internationellt samarbete

Arsmotet igde rum den 29 mars. Diri delwog
ombud och representanter for direktanslutna
medlemmar och 17 anslutna klubbar. Arsmotet
besldt bl a att drsavgiften till KSAK for anslut-
na klubbar fér 1959 skulle utgora 5 kr pr med-
lem inkl KSAK-NYTT for samtliga med-
lemmar.

Styrelsen har sammantrite tre
verkstillande utskottet sju ginger.

KSAK har varit representerad 1 FAI genom
generalsekreteraren vid generalsekreterarmé
motorflygkommitténs och sportflygkommitte~
sammantriden i Paris samt generalkonferensen
i Los Angeles. Till den senare ordnades fri
transport frin Frankfurt och dter genom ame-
rikanska aeroklubbens (National Aeronautic
Association) forsorg. President Eisenhower, som
var hederspresident vid konferensen, tog er
dc delegerade i Vita Huset och yttrade dirvea
bl a:

> Jag har talat en bel del hir i landet om be-
tydelsen av att minniskorna triffar varandra.
Jag tror regeringar dr mycket stupidare in deras
folk. Om vi kunde fi folken att tala till var-
andra, leva tillsammans, besoka varandras hem
och gd i skola tillsammans, sd ér jag forvissad
om att de flesta bekymren i virlden skulle vara
borta. Och vi kunde anvinda alla vetenskapens
stora landvinningar till att skapa bittre for-

gdnger och



plan, dels genom att ildre flygplan ersatts med
nya eller yngre. Vid arsskiftet upptog luftfarts-
registret nedan angivet antal litta flygplan un-
der 2.000 kg flygvikt fordelade pd olika kate-
gorier av igare,

(1957)
Flygklubbar ......... ... ... .. 73 (70)
Privatpersoner och foretag som ej

bedriver yrkesmissig lufefart .. 94 (87)
I'oretag som bedriver yrkesmiissig

luftfare ... . ... .. PR 105 (105)

Summa 272 (262)
Hjilpflyg

Pi forslag av KSAK har luftfartsstyrelsen
utfirdat  driftbestimmelser for allminnyttig
verksamhet sisom deltagande i skogsbrandbe-
vakning, civilforsvarsévning, trafikévervakning
eller annan dirmed jimforlig verksamhet som
utfores av till KSAK ansluten flygklubb.

Av luftfartsstyrelsen uppstillda villkor for
crhillande av tillstand att ucféra hjilpflyg ir

bl a

@ arttersitmning for utférd flygning fir utgd
) ysning ¥
med hogst det belopp som svarar mot
klubbens sjilvkostnad;

@ aut forare ej fir mottaga annan ersittning in
cv traktamente och reseersitining;

® artut flygplan skall vara godkint av KSAK;

® att klubben skall ha av KSAK godkiind mo-
torflygchef och tekniske ansvarig.

Forare som utfér hjilpflyg skall vara svensk
medborgare, inneha gillande privatférarcertifi-
kat med minst 100 flygtimmar om annan person
medfoljer, annars 50 timmar, samt vara god-
kind av klubbens motorflygchef med hinsyn
till kunnighet, gott omdéme och ansvarsmedve-
tande. Endast personer som erfordras for upp-
drags fullgérande fir medfslja i flygplan som
utfor h)a.]pf]y"

Under det gangna dret har hjilpflyg bedri-
vits  huvudsakligen for skogsbrandbevakning
som utforts under tiden slutet av maj—augusti
av Virmlands FK (Sportflygklubben) i Virm-
lands lin, Visteras FK 1 Vistmanlands lin, Bor-
linge-Domnarvets FK, Ovan siljans FK, Vis-
terdalarnas FK och Malungs FK 1 Kopparberys-
lin, Givlebygdens FK i Givleborgs lin samt
Ostersunds FK i Jimtlands lin. Den Svervaka-
de arcalen har utgjort dryge en fjirdedel av
hela landets areal. For bevaknlm,en har 25 flyg-
plan disponerats. Sisongen har varit ganska
fuktig och antalet flygtimmar har stannat vid
c:a 1.500.

Med 1958 drs verksamhet dr de anbefallda
forsoken med flygbevakning slutforda. Avsik-

ten har varit att fi en uppfattning om mojlig-
heten att genomféra bevakning av skogarna
med hjilp av de resurser klubbarna kan stiilla
till forfogande samt att f fram en jimforelse
mellan flygbevakning och tornbevakning.

Grundskillnaden mellan de bida bevaknings-
metoderna dr att tornbevakningen ir relativt
permanent och har begrinsad effektiviter medan
flygbevakningen ir sporadisk och har stor ef-
fekeiviter dd den pdgdr. Det idr dirfir av pri-
mir betydelse att insattandet av flygbevakning-
en sker pd ritr tid och plats med hinsyn ull
foreliggande brandrisk. Problemet under ~
sokstiden har ej varit ate fi klubbarnas perso-
nal och materiel att fungera — detra har skett
pa ett foredomligt sitt — uran att finna lamp-
liga och tillforlitliga normer for bestimning av
brandrisk och bevakningens riktiga insittande
med hinsyn hirtill. Resultatet av forscksverk-
samheten har emellertid varir si gott och v =
nit sadant erkidnnande, ate flygbevakning enngc
de principer som tillimpats torde komma att in-
foras som crkind metod.

1 underdinig skrivelse den 22. 10. 1958 an-
forde civilforsvarsstyrelsen i denna fraga bl a:

”De erfarenheter som déirvid erbdllits ger vid
handen att sportflyget dr mycket limpligt for
dndamdlet bide ur effektivitets- och kostnads-
synpunkt, lampligare dn tidigare gingse brand-
tornsbevakning. Anvindningen av sportflygplan
torde dven wvara vil motiverad, di det giller
skogsbrandbevakning under civilférsvarsbered-

skap eller krig.”

Frivillig flygkar

Genom skogsbrandbevakningen har erfaren-
heter vunnits, som gor det mojligt att bedoma
virdet av de insatser av allminnytug art som
kan goras av flygklubbarna, sirskilt ifriga om
flygverksamhet for civilférsvarets rikning. P3
srundval dirav har KSAK ingivit ett underds-
nigt forslag tll bildandet av en frivillig f!
organisation. En utforlig redogorelse hifiv
jamte yttrande over fijrsla;,et frin civilfor-
svarsstyrelsen och luftfartsstyrelsen har lim-
nats 1 KSAK-NYTT nov 1958.

Den ar 1953 tillsatta civilforsvarsutredningen
har i sitt slutbetinkande behandlat KSAK s
forslag och dirvid 4dtminstone limnat vi
oppen for en lésning enligt forslaget. KSAK
har av Kungl. Maj:t beretts tillfille att avgiva
yttrande Over betinkandet och anfért:

"Omfattningen av bebovet av flygverksam-
het for civilférsvarets rikning dr ej utredd.
Dock torde det vara uppenbart att varje lins-
styrelse och de flesta undsittningskdrer har be-
hov av flyggrupper. Resurser for en organisa-
tion med en sddan omfatining kommer med den
utveckling av det litta motorflyget som for
ndrvarande dger rum inom landet att finnas
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tnom en ndra framtid. Virdet for totalférsvaret
av en frivillig organisation, som utan sirskild
kostnad vid behov stiller flygplan med firare
tll forfogande, dr litt att inse. Men for att f4
till stdnd och vidmakthdlla organisationen kri-
ves ett omfattande administrationsarbete. Ett
betydande arbete av denna art utféres emeller-
tid redan nu av aeroklubben. En forstirkning
av aeroklubbens personal dr dock nédvindig.

Kostnaderna fér en frivillig flygorganisation
enligt aeroklubbens forslag utgéres av admini-
strations-, uthildnings- och materialkostnader.

SpAdministrationskostnaderna utgoras av av-
loning av en kdrchef, tillika motorflygchef samt
en flygtekniker (ingenjér), resckostnader och
ovriga administrationskostnader. P4 grund av
att acroklubbens redan befintliga administration
i wviss utstrickning kan utnyttjas, kan dessa
vastnader hdllas nere och berdknas for bud-

dret  1959/60 kunna begrinsas till 30.000
kronor.

Utbildningskostnaderna berdknas bli mycket
obetydliga. Forarpersonalens grundliggande ut-
bildning har redan avverkats vid intrdde i or-
ganisationen. Erforderlig specialutbildning be-
démes kunna meddelas i samband med av resp
civilférsvarsorgan  anordnade kurser och 6v-
ningar for flygobservatorer, varvid inga extra
kostnader for forarutbildning behéva wuppstd.
Sarskilda kurser for gruppchefer kunna om-
hinderbas av kdrchefen och kriva obetydliga
kostnader. Fér budgetdret 1959/60 beriknas
ing sdrskild+ kostnader.

Ifrdga om matericlkostnader torde béra fram-
hallas att inga sirskilda kostnader erfordras for
anskaffning av flygplan. Diremot synes det
skaligt att flygplandgare (klubbar) avtalsmissigt
gottgoras med ett drligt belopp som ersitining
for att de dels stilla sina flygplan till férfo-
gande fér Gvningar dd sd krives, dels hélla
flygplanen i ett for utnyttjande inom civilféor-

“aret lampligt skick. Uppgorelse 1 dylikt av-
h’mh’ synes bora ske mellan civilférsvarsstyrel-
sen och aeroklubben. For budgetdret 1959/60
beriknas ingen sirsk:ld kostnad.

Acroklubben vill slutligen frambdlla att det
ovan féreslagna utredningsarbetet kriver en sir-
skild person. Det vore av allra stérsta virde om

detta arbete kunde forvirvas en person som
ar lamplig for befattningen som kdrchef och
villig att intrdda i denna befattning. Vidare bir
frambdllas att det fér ndrvarande dr aktuell
vid flygklubbarna med anskaffning av flyg-
plan i timligen stor utstrickning. Aeroklubben
stravar darvid att inrikta anskaffningen pd for
sambdillsnyttig verksambet limpliga typer. Dy-
lika betinga dock i regel hégre priser. Ett syn-
nerligen wviktigt argument for anskaffning av
sadana flygplan dr anvindning inom frivillig
flygkdrsverksambet, varfér det dr av stor vikt

att dtgarder for organisation av ett frivilligt
civilforsvarsflyg vidtagas snarast.

Till belysande av frdgan om wutveckling av
det litta flyget bifogas statistik (hir ¢j nérslu-
ten) over wuibildningen av privatflygare under
senare dr. Det vixande antalet privatflygforare
medfér okad flygplananskaffning.

Med anledning av vad ovan anférts fdr aero-
klubben i underddnighet hemstiila det ticktes
Eders Kungl. Maj:t att vid berikning av kost-
naderna fér frivilliga civilférsvarsorganisationer
for budgetiret 1959160 upptaga ett belopp av
30.000 kronor sdsom bidrag tll svenska aero-
klubben for administrationskostnader fér utred-
ning och planliggning rérande organisation for
frivillig flygverksambet inom civilférsvarer.”

Frigan dr under beredning inom inrikesde-
partementet.

Flygdagar

Forutom Arets Flygshow som arrangerades
pi Rommched under pingsthelgen av KSAK

och Borlinge-Domnarvets FK har foljande flyg-
dagar varit anordnade:

Varbergs FK den 18. 5.

Orebro Bil- och TK den 18. 5.

Visterdalarnas FK den 1. 6.

Gotlands FK den 8. 6.

Kristianstads FK den 8. 6.

Ovan Siljans FK den 29. 6.

Kronobergs FK den 24. 8.

Virmlands FK den 24. 8.

Aeroklubben i Géteborg den 31. 8.

Kiruna FK den 31. 8.

Vid dessa flygdagar har flygvapnet limnat
sin virdefulla medverkan genom deltagande
flygforband och anordnandet av utstillningar.

Luftfartsstyrelsen som tidigare betingat sig
en avgift av 10 procent av bruttointikten for
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minskning av utbildningsbidragens storlek;
slopande av bonusen;

dkning av antalet utbildningsbidrag;

Okning av anslagsposten till matericl-
anskaffning.
I enlighet med KSAK:s forslag godkindes
foljande anslagsfordelning:
Materielbidrag:

anskaffning av 12 Bergfalke, 50 %
Utbildning:
%entrala kurser

tbildningsbidrag

30.000

27.500
82.500 110.000

Denna plan innebir en Sverflyuning av
40.000 kronor frin utbildningsanslagen till ma-
terielanslag och férutses som en tillfallig 3rgdrd
under 2—3 ir och har féreslagits dven for det
"ande  budgetdrer. Utbildningsbidraget for
bhiplom utgjorde 1956 350 kr (foe DK-flyg-
start), sinktes 1957 till 325 kr och 1958 1ll
250 kr.

Intresset for segelflyget har varit i stadig till-
vaxt under senare ir, vilket ger sig till kinna
venom okande tillstrémning av elever, skade
insatser for anskaffning av segelflygplan, Gkat
flygtidsuttag och stigande intresse for deltagan-
de i instruktdrskurser och tivlingar.

Det dr sirskilt anmirkningsvirt att clevtil]-
stromningen stigit trots den krafriga beskir-
ningen av utbildningsbidragen. Under &ret
kunde endast 340 utbildningsbidrag utdelas me-
dan klubbarna begirt 460. Det totala antalet
avlagda C-diplom har trots detta och oaktat
de ogynnsamma viderleksforhillandena nite
samma virde som rekordiret 1956, nimligen
440. Detra resultat ligger 17 procent hogre dn
det utbildningsmil som férutsattes i den utred-
ning som lig till grund for framstillningen
1954, vilken resulterade i héjt statsanslag.

Antalet avlagda segelflygeertifikar, som sjonk

got under 1956 och 1957 — de forsta dren
- M saeskild certifikatpremic ¢ utdelats — har

stigit till 35 procent hogre virde din nigon ganyg
tidigare. Det farefaller som om tiden vore inne
art sitta certifikatet som mil for utbildningen
och lita utbildningsbidrager utgd efter avlagt
certifikat istillet for cfter C-diplom. Fér 1959
kan denna indring dock ¢j inféras.

Under 1958 crdvrades silver-C av fljande:
390 Rune Cedervall, Skévde FK
391 Lennart Hignander, Lidkopings I'K
392 Roland Berg, Segelflygskolan Alleberg
393 Tage Horkeby, Ostra Sérmlands FK
394 Sven-Arne Fern, Eskilstuna FK
395 Bertil Danielsson, Visterls FK
396 Kjell Nordstrom, Segelflygskolan Allebery
397 Sten Johansson, Visterbergslagens FK
398 Hikan Bodin, Visteris FK
399 Goran Méller, Norrképings FK
400 Per Rydelius, Norrkopings FK
401 Lars-Thore Andersson, Ostra Srml. FK
402 Stig Andersson, Orebro Bil- och FK
403 Rolf Asplund, Orebro Bil- och FK
404 Sten Helander, Arboga FK
405 Bo Sjédin, Linkdpings FK
406 Lars Peterson, Linkopings FK
407 Ulf Abrahamsson, Segelflygsk. Alleberg
408 Denge Jansson, Norrkopings FK
409 Bertil Nilsson, Kristianstads FK

Sedan klubbarna numera i allt stirre ue
strickning anskaffat DK-plan har utbildningen
overgite till nistan uteslutande DK, huvudsak-
ligen med flygstart som foljande visar:

Utbildningsmetod 1956 1958
EK 25 Vy 1%
DK - vinschstart 24 Yy 18 Yo
DK - flygstart 51 9 $1 %

Med Svergiangen till DK-skolning har foljt
ctt 8kat behov av DK-instruktérer och en mot-
svarande minskning i behovet av glid- och se-
gelflyginstruktdrer. For sistnimnda kategorier
kommer utbildning ¢j vidare att ordnas.

Det totala behover av DK-instruktdrer enligt
klubbarnas dnskemil uppgir till omkring 120,
vilket dr fylle dll omkring tvi tredjedelar. Med

KSAK:s UTMARKELSETECKEN

Y vtdelade under 1958

Disponent Goéte Johansson
v. Konsul Percy Tham
Fru Eva Berrek

Ingenjor Ake Bjornbery

Fortjinstplakett i guld

Herr Nils Erik Blom
Direktor Georg Lithander
Ingenjor Nils Thidholm
Ingenjor Bjorn Flodén
Overstelsjtn Nils Lundgren
LandshGvding Gosta Elfving
Overste Frank Cervell
Doktor Sélve Skerving-Wester

Linkdpings Flygklubb

- 25-drsjubileum
Advokat Allvar Elmstrom
Fortjinstplakett i silver
Major Ian Tacobi
Herr Klas Nyman
Distriktschef Bror Hedbery
Flyglirare Arne Kjellstrim
Disponent Thorsten Ericsson

Fru Saga Eriksson

Advokat Rolf Jorgensen
Journalist Anton Andersson
Bergsingenjér Jan Yngsteom
Kommunalkamr Olle Broling

Fortjinstplakett i brons

Flygmek Lars-Olof Wallin
Ing Martin Ingelman-Sundbery
Maskinist Ernst Magnusson
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upplitande av luftfartsverket tillhorig flygplats
har sgnkt denna avgift till 5 procent, vilket
varit till stor hjilp.

Nordiska Motorflygtivlingen

Det var Sveriges tur att ordna Nordiska Mo-
torflygrivlingen 1958. Tivlingen gick av sta-
peln i Norrkdping den 6-—7 sept. och blev en
fulleraff tack vare Norrkdpingsklubben, F 13
och det strilande vidret. Tivlingen vanns av
der svenska laget med i prislistan stindigr ter-
kommande Mattson — iven individuell seg-
rare — Ahrberg och Ahlgren. Fullstindig redo-
gorelse i KSAK-NYTT okt 1958.

SM i motorflyg, som iven utgdr uttagnings-
tivling fér NMT hade tyvirr mist instillas pd
grund av for fa anmilningar. Tyvirr ir 4ter-
vixten inom motorflygsporten allt annat iin
tillfredsstillande.

Glidjande ir dock att vissa klubbar sjilva
anordnar stérre cller mindre tivlingar. Det vore
onskvirt om sd kunde ske i betydligt stérre ut-
strickning. Tidvlingar dr av stor betydelse for
vinnande av vana, sikerhet och sjalvforiroende.
Dec har ett stort fostrande virde.

Privatflygets problem

Under senare delen av 1958 intriffade ett par
kollisioner mellan trafikflygplan och militiir-
flygplan (ej i Sverige). Detta blev upptakten
till en kampanj frin flygbolag och flygpersonal-
organisationer tor okad kontroll inom luftfarcs-
leder och terminalomriden. Luftfartsstyrelsen
varslade om skirpta restriktioner och 1 nov
utkom en Notam, som medférde ett steg i den-
na riktning. KSAK skrev omgdende till FAI
och krivde att denna friga omedelbart upp-
togs till internationell behandling, varvid det
gillde atr ar privatflyget liksom allt flyg som
ej utgor linjefart bevara si stor frihet som ir
méjligt och forenligt med flygsikerheren.t)

Amatorbygge

Vid de byggkurser som ordnats 1957 och 1958
har utbildats 18 resp 14 Jodel-byggare. Av des-
sa har hittills 15 erhdllit byggtillstind och pi-
borjat byggande, hirav tvd danskar och en
norrman, vilka deltagit i kurserna. I nigra fall
har bygget framskridit s3 18nge att flygning kan
beriknas ske p3 viren eller férsommaren.

KSAK skall enligt luftfartsstyrelsens fore-
skrifter ombesérja matericlanskatfningfen cen-
tralt. Derta har varit ett ganska besvirligt pro-
blem men med tanke pa de svirigheter som

1) Denna friga behandlas 1 ett sirskilt avsnitt
(sid 2).

12

Briefing pd NMT

forelegat ir det uppenbart att fragan knappast
hade gatt ate [osa tillfredsstillande pd annat
satt. Nu foreligger garanti for att all materiel
ir av flygkvalitet och att sidana delar som
byggarna sjilva ej far tillverka #r utférda en-
ligt faststillda normer (motorfundament, land-
stiall, tankar, styrsystem och andra svetsade de-
taljer m m). Materielen har dessutom blivit vi-
sentligt mycket billigare.

~
Segelflygaret 1958

De nya bestimmelserna for segelflyganslagets
anvindning med bl a kvottilldelning av utbild-
ningsbidrag och bonus till klubbarna hade till-
Jampats under 1956 och 1957. Vid planlig
ning av verksamheten for 1958 gillde det aw
pa grundval av erfarenheterna fran dessa tvi
ar finna cffektivaste formen for anslagets an-
vindning.

Systemet hade i princip visat sig limpligt.
Efterfrigan pd utbildning hade stigit men sam-
tidigt hade behover av okad flygplantillging
stegrats, framférallt ifriga om DK-flygplan.
Som en f8ljd hirav beslots efter klubbarnas ho-
rande cfterstriva f6ljande riktlinjer for an-
slagets anvindning:



en antagen arlig avgdng av 15 procent skulle
minss ett 20-tal nya DK-instruktorer behdva ut-
bildas arligen for att behovet s smaningom
skall bli fyllt. Vid drets centrala kurser har 15
nya DK-instruktorer utbildats jimte 4 st 1.
ctappen.

Liget betriffande segelflygmatericlen ingav
for ndgra dr sedan allvarliga farhigor. Under
perioden 1948—1955 skedde praktiskt taget
ingen nyanskaffning. Diremot 6verlimnades
frin flygvapnet ett betydande antal flygplan,
vilka emellertid redan dd var 10—15 ar gamla,
varfor deras terstiende livslingd var svar att
beriikna. Sedan tre dr tillbaka har dock klub-
barna visat sidant intresse och sidana moj-
ligheter for nyanskaffning att liget kan ses
med full tillférsike. Tillsammans med under
slutet av 1958 bestilld materiel uppgir ny-
anskaffningen under de fyra senaste aren ull
65 flygplan, varav flertalet ir DK-flygplan.
Scedan behovet av dylika dr fyllt torde starsbi-
drag kunna limnas for anskaffning av frimst
1-sitsiga 6vningsflygplan. Dirvid forefaller det
limpligt att i forsta hand limna bidrag for an-
skaffning av halvfirdiga flygplan (”Rohbau™).

For den byggverksamhet som under sidana
forhillanden blir aktuell, liksom fdr materie-
lens vard och underhdll &verhuvudtaget maste
klubbarna disponera byggledare. Behover av
byggaledare beriknas till omkring 80. Hir fore-
ligger ett underskott pa c:a 20 procent. Kur-
serna for byggledare har varit foga eftersokta.
Det ir av vikt att klubbarna sérjer for denna
friga. Under 1958 utbildades dock 8 nya bygy-
ledare, men 3ret dirférut inga.

Den frimsta anledningen till minskning av
flygplanbestdndet ir haverier. Haveriavgingen
har under 1958 dock varit ligre in pd minga
ar. Ett flygplan har totalhavererat varjimte
ytrerligare tre fitt sidana skador att de ¢j
kommer att repareras. Sammanlagt har 21 stor-
re och mindre haverier intriffat, samtliga med
flygplan av ildre drging. I 75 procent fall har
havericrna varit av mindre omfattning och flyg-
planen efter reparation kunna sittas i tjinst
under sdsongen. Det totala skadebeloppet har
av klubbarna beriknats till 49.000 kronor, var-
av 30.000 faller pd ovannimnda flygplan som
¢j kommer att repareras.

Haveriorsaker:
Elever (C- och S-skolning
3 haverier — daligt utférd landning
5 »  — felbedomning vid landning
1 »  — groundloop vid start

Utbildade forare

8 haverier — felbedémning vid landning

2 " — groundloop vid start

1 »  — indisciplinir flygning

1 ,»  — transport pd marken (hird
bldst). Totalhaveri.

Huvudparten av de haverier som intriffat
vid C-skolning har dgt rum i sidana fall di en-
samflygning skett i Grunau Baby cller Baby
Falk.

De klubbar som bedriver DK-utbildning med
Bergfalke rekommenderas att l3ta eleverna gora
ensamflygning i detta flygplan — vilker dven
skett 1 ctt flertal klubbar.

De haverier som fororsakats av felbedémning
av utbildad personal har liksom tidigare ir in-
triffat i samband med termikflygning i nirhe-
ten av filtet eller under strickflygning -3
grund av att foraren for sent beslutar sig f('jr‘.,l,
avbryta flygningen och dirfor ej haft tid att 1
lugn och ro planera landning pd limplig plats.

Tavlingar

Sverige representerades vid VM-tivlinge
i segelflyg i Polen av tre lag med Persson ¥en
Silesmo sdsom forare pi Zugvogel IV i stan-
dardklassen och Molander pid Zugvogel III i
oppna klassen. Persson fick en férnimlig andra
placering. Redogorelse for tivlingarna &rter-
finns 1 KSAK-NYTT nr 6 och 7 1958.

I samband med VM avholl FAT:s internatio-
nella glidflygkommitté sammantride vid vilket
Sverige dock e¢j var representerat. Dirvid be-
slot kommittén pd forslag av Englands repre-
sentant att radio skulle tilldtas 1 standardklas-
sen. Hiremot har KSAK avgivit en kraftig
protest.

Utforlig redogorelse for segelflygverksamhe-
ten jamtc resultatet av Rikssegelflygtivlingen
Guldvingen dterfinns i Rapport éver den stats-
understodda segelflygverksamheten under 1958.

Modelifivget

Den omliggning av registreringsforfarandet,
som KSAK vidtagit pd rekommendation
Sveriges Modellflygférbund, har nu slutgiloee
genomféres. Detra innebir att varje modellflyg-
klubb, oberoende av dess medlemsantal, till
KSAK erligger en arlig registreringsavgift av
10 kronor. De registrerade klubbar som avser
att arrangera centrala tivlingar eller som ons-
kar lata sina medlemmar deltaga i dylika t
¢iller, 1 likhet med registreringen, kalenderdr
och kostar 15 kronor. Licensavgiften tillféres
oavkortad modellflygets tivlingsfond.

Medlem i sidan registrerad modellflygklubb
som 16st klubblicens kan hos KSAK lésa en
personlig tdvlingslicens, under forutsittning att
han innehar KSAK:s guldmirke. Denna tiv-
lingslicens kostar 5 kronor per tivlingsklass,
giller kalenderdr och berittigar innchavaren
att vid central tivling starta i den eller de klas-



ser licensen avser. Aven denna avgift tillféres
oavkertad tivlingsfonden.

Genom  modellflygarnas  egna insatser och
KSAK:s beslut att avstd frin en betydande del
av de tidigare uttaxerade rorliga registrerings-
avgifterna kan silunda vissa bidrag utgd ur
modellflygets tivlingsfond till de av KSAK
pd modellflygstyrelsens rekommendation uttag-
na deltagarna 1 internationella tivlingar.

Enligt meddelande frdn FAI har de interna-
tionclla modellflygreglerna vid modellflygkom-
“gissionens novembersammantride 1958 intligen
&t sin slutgiltiga form. KSAK:s planer att ut-
ge en trycke svensksprikig regelupplaga, den
forsta sedan 1953, kommer atr fullféljas, si
snart de nya internationella modellflygreglerna
kommit KSAK tillhanda och den redan fore-
liggande  prelimindra svenska regelupplagan
Lsterats.

*Vid den centrala kursverksamheten pi Alle-
bery (2 kurser med 44 deltagare) och vid Aug
Abrahamsons Stiftelse, Niids (2 kurser med 33
deltagare) har KSAK utbildat instruktdrer for
modellflygklubbarnas studie- och fritidsverk-
samhet. Infor ungdomsorganisationer och stu-
dieforbund har dirjimte information limnats
om KSAK:s ungdomsverksamhet, i forsta hand
modell- och segelflyge:.

Tivlingsverksamheten har dven i 4r haft en
betydande omfattning. Med ckonomiskt bistand
frain KSAK har bl a anordnats KSAK:s Vinter-
tivling 23 mars i Norrtilje (arr Mfk Falkarna),
urtagningstivlingar for VM och NM, SM Ra-
diostyrning 23—24 aug i Nyképing (arr Ostra
Sérmlands FK), SM Linstyrning 23—24 aug
1 Nykoping (arr Nykdpings FK) och SM Fri-
flygande modeller 13—14 sept 1 Uppsala (arr
Uppsala FK, modellflygsektionen). En ny na-
tionell stortivling, kallad Oktoberkannan, ar-
rangerades av Jonkdpings lins Modellflygfir-
bund 12 okt. Tivlingen blev en stor framging
b;!rh vintas dterkomma 1959.

1958 drs Svenska Mistare blev:

Friflygande S int:

B Magnusson, Mfk Flygginget, Klippan

Friflygande F int:

H Friis, Fk Gamen, Norrk&ping

Friflygande G int:

C Moberg, Aeroklubben i Gétebory,

Friflygande Lag:

Fk Gamen, Norrkdping

Radiostyrning:

E Berglund, Insjén

Linstyrning Team int:

M Hagberg, Mfk Nimbus, Stockholm

Linstyrning Speed int:

M Hagberg, Mfk Nimbus, Stockholm

Linstyrning Stunt:

J von Segebaden, Solna Msk.

Nordiska Modellflygmisterskapen arrange-
rades av den norska aeroklubben 24 aug. Samt-
liga titlar, 1 de tre friflygande klasserna och i
lagtiivlingen, erdvrades av finska modellflygare.
1959 ars NM kommer att arrangeras av den
danska aeroklubben.

Svenska modellflygare har i huvudsak pd
egen bekostnad deltagit i internationella tiv-
lingar, i VM Gint och VM Fint i Cranfield
3—4 aug samt i VM Teamint, VM Speed int
och VM Stunt i Bryssel 4—9 sept, dock utan
att hemfora nigon VM-seger. I Gint nidde
emellertid Rune Johansson en 3:c placering.

Svenska modellflygare deltog i Europacupen
i Saar 4—7 juli. Tvd norrkdpingsflygare H
Thomann och G Kalén Astadkom en dubbel-
seger 1 Sint. Segraren, som tillhért Fk Gamen
under en f6ljd av ar, ir emellertid schweizisk
medborgare. Det blev svensk seger genom H
Friis 1 Fint och en hedersam andraplacering
genom R Ahman i G int.

I Radiostyrningsmisterskapen i Darmstadt
20—21 sept segrade E Berglund i monocom-
mand-klassen.

Statsanslaget forsvinner

PIntresset for modellflyg dr allmint utbrett
bland unga pojkar. Det tar sig uttryck i kép
av modellflygplan eller byggsatser av i de
Hesta fall enklare slag. Minga ginger dr det
ocksd en Gvergdende hobby, som knappast lim-
nar ndgra spar efter sig. Men under den period,
da intresset finns, sd finns ocksd mottaglighet
f6r en djupare insikt i den teknik som ligger
bakom flygandet. Det ir detta KSAK forsoker
ta vara pa genom att bereda tillfille till och
uppmuntra modellflygverksambet pa ett héogre
plan. Denna verksambet bestdr framforallt av
d ena sidan utbildning eller snarare bildning
och d andra sidan tivlingar.

Bildningsverksambeten bedrives inom modell-
flygklubbar, dir pojkarna under ledning av en
uthildad modellflyginstruktér — eller i brist
darpd med hjilp av bandbécker och annan un-
dervisningsmateriel — blir insatta i hithérande
frdgor sdsom anvindning av material och wverk-
tyg, ritningslisning, berikningsgrunder, aero-
dynamik och andra flygtekniska dmnen samt
en allmin orientering om flyget och dess be-
tydelse i sambidllslivet.

Mycket arbete nedligges pd tillimpningen av
denna bildningsverksambet genom konstruktion
och byggande av egna modeller. En viktig driv-
figder bakom detta dr tivlingarna.

Férutom den betydelse modellflyget i lLikhet
med ovrig hobby- och fritidsverksambet har i
socialt avseende har modellflyget ett betydande
virde for ungdomens fostran i flygiska frdgor
och som rekryteringskilla fér forsvaret.
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Modellflyget verkar allminbildande inte bara
ifriga em aerodynamik och andra rent flygiska
dmnen utan bygger dven pd matematik och
fysik, mekanik och héillfasthetslira, elektrotek-
nik och regleringsteknik, metcorologi m m och
stimulerar som redan nidmnts intresset for den
praktiska tillimpningen av dessa dmnen, som
tillsamans bildar flygteknikens grundval. Ge-
nom modellflyget prévas intresset for den som
vill vilja sin levnadsbana inom flyget och det
innchir en yrkesorientering och anlagsprov-
ning for den som will séka sin utkomst som fly-
gare cller flygtekniker eller i ndgon annan av
flygets yrkesgrenar. Sdlunda Gdr modellflyget
den naturliga rekryteringsbasen i forsta hand for
segelflyget, vars betydelse som rekryteringskilla
till flygvapnet just ligger diri att intresset fir-
dinpas och att vidare méjligheter beredas for
anlagsprovning och wurval.

Sammanfattningsvis kan sdledes sigas att mo-
dellflyget pd ling sikt ger flygvapnet ett Skat
och provat rekryteringsunderlag. Det dr emel-
lertid naturligt att den yrkesinriktning som
borjar med modellflyget dven kommer fir-
virvsflyget tillgodo.”

Ovan citerade vittnesmdl om modellflygets
virde ingick i en PM som KSAK tillstillde
forsvarsdepartementet 1 november, sedan det i
samband med budgetberedningen hésten 1958
framkommit att modellflyganslaget var i fara.
Tvirtemot flygvapnets inyo deklarcrade upp-
fattning ifrigasatte férsvarsdepartementet hu-
ruvida modellflygets betydelse for forsvaret
verkligen motiverade att anslaget bibehslls un-
der fjirde huvudriteln.

KSAK redogjorde vidare for hur centralor-
ganisationen med modellflyganslagets hjilp ut-
bildar modellflyginstruktorer, studiecirkelledare
och handledare for fritidsgrupper dels vid in-
ternatkurser pd Allebergsskolan, dels vid kvills-
kurser for slojd och yrkeslirare vid Aug Abra-
hamsons Stiftelse, Niids, hur ungdoms- och stu-
dicorganisationer genom KSAK:s instruktions-
och féredragsverksamhet informeras om mo-
dell-, segel- och motorflyg och om ungdomens
méjligheter att sjilva pdborja en aktv flyg-
verksamhet, som genom modellflyget via segel-
flyget gor det mojligt f6r den flygintresserade
att vid mogen ilder skaffa sig flygeertifikat,
och hur KSAK genom sitt understédjande av
den centrala tivlingsverksamheten skapar moj-
ligheter till spinnande uppgérelser mellan del-
tagarna och kritisk bedomning av deras model-
ler, vilka vid tivlingar av den storleksordning
och kvalitet det hir giller si gott som undan-
tagslost dr individuella skapelser, konstruerade
efter minadslinga berikningar, forskningar och
experiment.

Trots de atgiirder som KSAK vidtog, med
kraftige understdd frin flygvapnets sida, upp-
togs till modellflygverksamheten hinforda kost-
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nader icke 1 1959 ars statsverksproposition, dar
forsvarsministern bl a anfor foljande:

PFor egen del kan jag icke tillstyrka att bi-
drag fran anslag under fiirde buvudtiteln i
fortsittningen utgdr till modellflygverksambet,
som cenligt min mening har sin buvudsakliga
betydelse sdsom fritidssysselsittning  for ung-
dom.”

Hirvid utgick man inom férsvarsdepartemen-
tet frin att staten dven 1 fortsittningen skulle
stédja den verksamhet KSAK bedriver, men att
anslagen borde utgd frin &ttonde huvudtiteln
(ecklesiastikdepartementet). ;

Vid 6verlaggning med representanter for sko®
overstyrelsens  folkbildningsrotel fick KSAK
ctt definitivt avslag pd sin framstillning om en
dverflyttning av modellflyganslager i enlighet
med forsvarsdepartementets anvisningar. Av-
slaget motiverades dels med folkbildningsrotelns
medelsbrist, dels med det forhdllandet att eck’
siastikdepartementets anslag till fritidsverksa¥e
het forutsdtter en helt annan uppliggning av
utbildningen in den flygtekniska som KSAK i
enlighet med Kungl. Maj:ts direktiv bedriver.

Overflyttning av anslaget till eccklesiastikde-
partementet  skulle mdjligen kunnat komma
ifriga, om modellflyganslaget si som man inom
forsvarsdepartementet antagit, utgjore ctt direke
understéd 3t modellflygklubbarnas  ungdoms-
vardande verksamhet och om KSAK:s centrala
instruktorsutbildning  foretridesvis  omfatrat
livsaskddningsfrigor, psykologi, pedagogik, hiil-
solira, samhillslira, alkoholfragan och sexual-
frigan.

Detta ar emellertid icke i Overensstimmelse
med de direkdiv, som 1942 &rs flygutredning
och riksdagen limnat. Fér central utbildning
och information disponerade KSAK ett belopp
av 26.000 kronor. Resterande 11.000 kronor av-
ser kostnader for verktyg och tivlingsmateriel
och for tivlingsverksamheten, dir 4.000 kro-
nor beriknats utgora de lokala modellflygklub-
barnas andel.

Modeliflyganslaget anvindes huvudsakligews
tor central utbildnings- och informationsverk-
samhet, medan de direkta bidragen till mo-
dellflygklubbarna, vilka motiverat anslagets
strykande, endast utgdr en obetydlig del av
detsamma.

Salunda maste KSAK med beklagande ko
statera  att savil modellflyganslaget (37.000%
kronor) som den del av 1. instruktdrens lon
som utgdr i form av statligt arvode (17.616
kronor) ecfter utgingen av innevarande bud-
getdr icke langre star till KSAK:s forfogande.

Atgirden har skapat viss osikerhet bland
modellflygklubbarna, men nigon omedelbar fir-
indring behdver for deras vidkommande icke
befaras.

Modellflygets tivlingsfond berors icke. Den-
na fond fir som ovan nimnts sina bidrag dels



direkt frin KSAK, dels frin modellflygklub-
barnas” och modellflygarnas licensavgirter. De
medel som avsetts fér Tempo-kampanjen pa-
fores dvenledes tivlingsfonden.

Pi lingre sikt kommer dock det indragna
statsanslager atr verka lamsliende, di ndgon vii-
sentllg nyrekrytering av handledare for modell-
flyget icke dr tinkbar utan den tekniska le-
dareutbildning, for vilken anslaget i huvudsak
disponerats.

Ekonomi
9

cn jimforelse mellan budger och slutresul-

tat visar timligen stora avvikelser ifriga om
sivil kostnader som intikter. Slutresultatet har
emellertid blivit ett 6verskott pd 4.850 kro-
nor, som avsatts till avskrivningar pd inventa-
rier pd Alleberg och i klubbhuset.
\. Den ckonomiska stillningen har forbitrrats.
&fsserligen visar balansrikningen en bokfo-
ringsmissig forsimring med c¢:a 5.000 kronor
beroende pd avskrivningar men hiiremot stir
ett ¢j bokfort realvirde genom tillskotr av bl a
en Bergfalke och en Zugvogel, vartill kommer
dkning av aktiernas borsvirde.

[ och med nedliggningen av Flygrevyn upp-
stod et visst lone-personalproblem. En del av
l6nerna  for sekretariaters ordinarie personal
(generalsckreterare, intendent, kassérska m fl)
hade bokférts pd Flygrevyns konto, varfér ned-
liggningen skulle {érorsaka en motsvarande
hojning av 6vriga konton. For att motverka
detta har en reducering av sekretariatets per-
sonal genomfores (utdver det tillskott som Flyg-
revyn medfért), nimligen med en springpojke
och ett delddstjinstgérande skrivbitride. FEn
viss snedbelastning har uppstitt.

nom personalnedskirningen har det blivit
mojligt ate fristalla lokaler, som uthyrts med
en viss service. Dirigenom har ovannimnda
snedbelastning till en del kunnat utjimnas.
Vid strivan ate begrinsa kostnaderna har en
riktlinje varit ate 1 forsta hand beskira sidana
utgifter som ¢ inverkat pd den aktiva verk-




- Sammandrag av vinst- och forlustrikning 1958

Kostnader

Loner, arvoden, pensionsavgifter 180.706:24

Hyreskostnader, skatter, forsikr.  36.804:18
Avgifter till organisationer, inter-

nationellt samarbete ........ 7.375:38
Medlemsférmaner . ..., ... 15.373:86
Allminna omkostnader ........ 46.879:88
Segelflygskolan Alleberg ........ 45.615:71
Stod till Svrig flygverksamhet .. 31.455:30
Avskrivoingar . ... o0 4.850:95

Kronor 369.061:50

v

Tillgangar
Bank och postgiro ............ 48.335:44
Aktier ... Lo 90.347:15
TFordringar . ................ 117.110:91
Inventarier ... ... ... ... 6.619:84
Fastigheter ... ... .o oa 1.097.912:—

Kronor 1.360.325:34

Balansrikning per den 31, 12. 1958

Intikter
Statsbidrag till administrations-
kostnader och instruktérsarvo-
den ... . i, 195.742:76
Inkomster frin medlemmar och
klubbar . ... ... ... L. 36.740:50
Rinteinkomster, akticutdelningar  7.343:87
Forsiliningsverksamhet . ........ 17.409:40
Fastighetsforvaltming .......... 29.110:75
Behallning av Flyglotteriet 36.000:—
Behdllning av Arets Flygshow .. 15.902:90
Lokaluthyrning .............. 15.024:06
Diverse inkomster ......... ... 15.787: 26
Kronor 369.061:50
Skulder och eget kapital
Kortfristiga skulder .......... 147.565: 86
Inteckningslin .............. 704.000:—
Fria fonder . ................ 23.632:09
Bundna fonder ....... ... ... 485.127:39

Kronor 1.360.325:34

Fullstindig vinst- och forlustrikning och balansrikning fér KSAK:s verksamhet samt re-
dovisning av hjilpfonden dvensom revisorernas berittelse foreligges drsmorert,

Gavor och gengavor

Tempomedel ...... ... i
Bidrag fran Linsstyrelsen 1 Skaraborgs lin ..
Utbetalning frin Hjilpfonden ............
Inbetalning till flygvapnet av behiliningen

fran flygdagar ... ... ... il
Bidrag fran SAS till internationellt samarbete
Legat frin Kongelig Dansk Acroklub ......

.

10.000 For reklamindamal
1.332 Fér vigerunderhdll, Alleberg
4,200
5.200
3.000
600 Utdelat genom Hjilpfonden

Styrelsen frambir ctt varmrt tack till alla dem som genom medlemskap, uppoffrande ar-
bete och gavor mojliggjort KSAK:s verksamhet.

Framforallt riktar sig styrelsen dirvid till AB Tempo som liksom tidigare dr stille
10.000 kronor till KSAK:s forfogande att anviindas fér reklamitgirder enligt triffad
overenskommelse, till SAS for bidrag till resor och till Flygvapner, Armén och Marinen

4 for medverkan vid flygdagar.

Frin Flygvapnet erhiller Aeroklubben och de anslutna flygklubbarna dessutom en
stindig hjilp genom artt flygplatser, lokaler, matericl och personal stilles till férfogande i
en sidan utstrickning att det skulle vara svirt att forestilla sig hur verksamheten skulle
kunna uppritthillas utan denna hjilp. Hirfor uttrycker styrelsen pd alla anslutna flyg-

klubbarnas vignar ett varme tack.

For styrelsen 1 mars 1959

P Eg Gummeson

P A Norlin B Nystrém

G Fraenckel Paul R af Ubr

B Florman

| N Siderberg
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samheten eller som berort endast en mindre
grupp. Det som férst offrades var Operalogen.
De tv3d senaste iren har denna ej utnyttjats till-
rickligt, varfor forlust uppstdct. Vidare offra-
des arsboken, som i viss man ersittes av KSAK-
NYTT.

En av de stérsta utgiftsposterna har varit
verksamheten pi Alleberg, for vilken kostnaden
1957 uppgick till 38.300 kronor och 1958 till
45.600 kronor (budgeterad till 50.700 kronor).

Vid planliggning av verksamheten och kost-
nadsberikningen dirav gjordes en kostnads-
analys for fyra olika alternativ:

1. Bibehdllen verksamhet 2,5
manad  enligt  tidigare
planer ........ ... ... .. Underskott 68.200

. Bibehillen verksamher 2,5
minad men med endast
friflygning . och hogre ut-
bildning ........ . ... "

3. 83 intensiv  verksamhet
som mdojligt koncentrerad
tll 5 veckor .......... b

4. Verksamheten  nedligges

(och vissa I8ner omféres)

to

76.500

52.200

, 20.300

I samtliga alternativ var berikningarna prig-
lade av ungefir samma grad av pessimism.

Vid slurjustering av budgeten valdes efter
eranskning av olika skil ovan angivna alter-
nativ 3, vilket godkindes av VU och beloppet
50.700 kr.

Vid bedomning av frigan angdende skilig-
heten att utge si stort belopp for verksamheten
m3, utdver vad som anférdes i styrelsens be-
rittelse f6r 1957 framhillas foljande. I det
angivna beloppet ingdr en lSnepost pd cia
10.000 kronor t6r personal pd generalsckretaria-
tet (avlonad i statsanslag). Uthyrning av flyg-
plan till centrala kurser debiteras sedan gam-
male for 13ge beroende pi anslagspostens be-
grinsning. Hogre debitering skulle medféra atr
antalet elever 1 DK-instruktérskurs miste min-
skas. Kostnaderna fér VM och SM skulle kas
med 4.000—5.000 kronor om ej resurserna pi
Alleberg stod till forfogande. Ett bittre eko-
nomiskt resultat skulle kunna erhillas, om
storre antal nyborjarelever utbildades pd Alle-
berg. Detta skulle emellertid gd ut Sver klub-
barnas tilldelning av utbildningsbidrag. I ovrigt
faller en hel del kostnader pa Alleberg sisom
prov av skilda slag, propagandaflygningar, be-
sok av utlindska kadetter m. m. Vidare erinras
om att flyglotteriet beviljats for att frimst tic-
ka utgifter for Allebergsskolan.

Styrelsen vill framhdlla att frigan om si
ckonomisk drift som méjligt av verksamheten
P ;
pa Alleberg kommer att bevakas och vill sam-
tidigr understryka ate behdllningen av flyglor-
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teriet genom verksamheten pd Alleberg kom-
mer hela segelflyget och flygklubbarna tillgodo.

Nettobehdllningen av 1958 4rs flyglotteri
uppgick efter avdrag av klubbarnas Overens-
komna andel endast till 36.000 kronor mot ett
i budgeten pd grund av tidigare erfarenheter
beriknat belopp av 50.000 kronor. Anledningen
till det jaimfort med tidigare lotterier forsim-
rade resultatet ir dels okad konkurrens, dels
betydligt forsimrad forsiljning frin klubbar-
nas sida. Vid arsméten under senare ir har av
klubbarnas ombud framhitlits att Jottpriset 3 kr
ir for hogt och att det skulle vara betyd ¥
littare att silja om lottpriset sinktes. Med M-
ledning diarav har KSAK gjort framstillning
om att fi anordna lotteri 1959 med ett lott-
pris av kr 2:10. Samudigt har begirts en k-
ning av antalet lotter t1ll 150.000. Trots en
sidan okning blir det for vinstkop disponibla
beloppet dock beskuret cill foljd av hojd vi,
skatr. De hogsta vinsterna blir fem bilar — %
Volvo Amazon och fyra PV 544,

Styrelsen vill med hinvisning till vad som
anforts ifriga om Alleberg rikta en entrigen
vidjan till klubbarna att gora allt vad som
star i deras formdga for atr hjilpa till att 3
lotteriet slutsdlt.

Arets Flygshow 1958, som anordnades pa flyg-
vapnet flygplats i Rommehed gav ett netto av
¢:a 32.000, varav 50 procent tillfoll KSAK, 25
procent Borlinge-Domnarvets FK och 25 pro-
cent avsattes till en fond for privatflygets
frimjande i Kopparbergs lin.

Statsanslaget for bidrag till segel- och modell-
flygverksamheten utgir med oférindrat belopp
plus den justering av de fast anstillda instruk-
torernas arvoden som foljer med prisindex. For
budgetdrer 1958/59 faststillde Kungl. Maj:t fol-
jande anslagsfordelning:

I. Loner och arvoden mm .......... 193.000

2. Bidrag till materielkostnader ...... 80.000

3. Bidrag till utbildningsverksamheten '
1 Ovrigt

37.000
110.000 147.000

Kronor 420.000

Dispositionsplan f6r anslagets anvindning !
faststillts av luftfartsstyrelsen. Betriffande 2w
slagsposterna 2 och 3 b) har nirmare redogo-
relse limnats i avsnittet om segelflyg (sid 12).

For budgetdret 1959/60 kommer anslag till
modellflyget (37.000 kr) samt arvode till 1.
instruktoren for modellflyget (17.600 kr) ej att
utgd. Med anledning hirav miste budgeten for
1959 omarbetas. Hur frigan ang modellflygets
centrala ledning skall ordnas ir dnnu ej klart.

Redogorelse ang modellflygsanslagets slopan-
de dterfinns pd sid 15.

a) modellflygverksamheten
b) segelflygverksamheten



FLYGLOTTERIET

startar 1 maj

* VOLVO AMAZON
* 4 VOLVO PV 544

% MOTORBAT

% TV — Radio — Léttmetallkanot — Moped — Filmkamera

Biltalt och Picknickvaska . . .

... dr nagra av de 1.000-tals lockande vinsterna

Utomordentliga |

fortjinstmojligheter

for anslutna och registrerade klubbar ~

Planera kampanjen nu!




Motorilygchefer och tekniskt ansvariga

BERTIL BRODIN
Motorflygchef M-9

vid Arboga Fk.

f: 11.5.1925, A-cert, 1621.
Tjansteman.

Adress: Gidddgardsgatan 6 A, Arboga.
Tel: bost. 121 17, arb. 128 00.

Ingenjor.

TURE PALMQVIST
Motorflygchef M-11

vid Karlskega Fk.

f: 27.11.1917. A-cert. 601.
Tjansteman.

Adress: Knektasvigen 27, Bofors.
Tel: bost. 302 67, arb. 360 00 ankn, 17 09.

HENRY OSTERLUND
Motorflygchef M-10

vid Sundsvalls Flygsillskap.
f: 16.8.1927. A-cert. 3854.

Adress: Hogomsgatan 14, A, Skonsberg.
Tel: bost. 183 23, arb. 559 90.

MOTORSPATZ

Scheibes motorseglare

Provflygningarna med Schei-
bes nya Motorspatz har nu
natt 100 timmar. Si gott som
alla efterjusteringar ir klara.

Motorspatzen startar for egen
maskin  med en rullstric-
“ pa 100—200 meter beroen-

¢ p3 banans beskaffentetr och
Stighastigheten
1,4 m/s.

vindstyrkan.
har uppmites till 1,3

Toppfarten ir 100 km/t. Den
lilla Brindl-motorn pd 18 hk
forbrukar 6—7 liter brinsle
per timme och tankvolymen dr
13 liter.

L-Spatz-vingen har férkor-
tats till 14 m pd motorseglaren.
Flygvikten dr 320 kg. Land-
ningshastigheten ir 55 km/t.
Topphdjden 3.000 meter och
minsta sjunkhastighet m. frin-
slagen motor 1,0 m/s.

RALLY PA
ELFENBENSKUSTEN

inledde &rets motorflygkalen-
der 24—25 januari, men det

-domincrande evenemanget un-

der 1959 viintas bli fransmiin-
nens hogtidlighdllande av 50-
drsminnet av Louis Blériots ka-
nalflygning. Evenemanget dger
rum 25-—26 juli.

Frankrike arrangerar vidare
den internationella Turistfly-
gartriffen i Quiberon 9—11
maj och 13:c rallyt ”des Vins
& Chiteaux d’Anjou i Angers.

Slutligen meddelar FAI, att
Schweiz arrangerar ”Tour de
Suisse International” i mitten
av augusti och att Italien bju-
der pd tvi motorflygevene-
mang, “Coppa Stella d’Tralia”
15 augusti och ”Coppa Ele
d’Amico” 30 augusti.

19  september  arrangerar
Schweiz en internationell fri-
ballongtiavling i Ziirich.

VM SEGELMODELLER
22—23 AUGUSTI

arrangeras av Kungl. Belgiska
Acroklubben pi entrigen be-
giran av FAL:s Modellflyg-
kommission.

17—18 maj MONACO Sjo-
modeller, 17 eller 24 maj
UNGERN Mikrofilmmodeller,
17—18 maj  BELGIEN-
FRANKRIKE en tvinations-
tivling pd landgrinsen, 7 juni
TYSKLAND Flygande Vingar,
11—12  juhi  OSTERRIKE,
Alppokalen, 27—28 juli JU-
GOSLAVIEN  Segelmodeller
och  Team-Racing, 10—11
augusti JUGOSLAVIEN Sjo-
modeller, mitten av augusti
TYSKLAND Hangtivling, 6
september FINLAND Linstyr-
ning, 26—27 scptember BEL-
GIEN Europakriterict for mo-
tormodeller, 2 januari 1960(!)
INDIEN Internationellt mo-
deltflygrally.
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PASK-
PRESENTER

SPELKORT

FLYGKASERIER AV YEN
Linnepressade med guldférstarkta
Ur recensionerna: ar hérn, Kr 15: — per spel N
o ™~ -
béde reportage, prosalyrik,
késeri, filosofi och satir.”
... Yen torde vél knappast
ha skrivit ndgonting béttre &n
titelnovellen. For det &r mer
Gn reportage det d&r fin no-
vellistik. Hans berdttelse om
den ddéde lappens sista fdrd
rymmer i sig tvé@ varldar ... Ett briljant tvérsnitt
genom en fjallflygares milijd och jobb ... fina
stdmningar, intensiv upplevelse . .."”

Pris kr. 3: 50. Har kostat 6:75

NYCKELRING CIGARRETTETUI
laderplatta med marke Akta kalvskinn med KSAK:s emblem
i emalj, Kr 5:— i guld. Kr 15:.—

For namngravyr tillkommer 1:50

KSAK:s MEDLEMSMARKE | GULD OCH BLA EMALJ

finns i tva utféranden med krdsndl och med knapphdlsklack. Bér béras av varje KSAK-mediem!

Pris kr 4: —
Till Kungl. Svenska Aeroklubben, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm C ~
Héarmed bestéalles:
............ ex Kelatis sista resa & 3: 50  .......... sp Spelkort & 15 :—  _......... Nyckelring @ 5: —
............ st cigarettetvi & 15: — Cravyr .t @ 11 50

............ st KSAK-méarke, krésndl & 4. — covivenneee st KSAK-mérke, klack & 4: — ~

Komplett &rgéng av Flygrevyn/Looping
O 1954 0 1955 01956 0 1957 & 8: —/st

Betalning inséittes pé postgiro 5 55 70 / 8nskas mot postférskott / bifogas {stryk vad som ej onskas)

Titel och namn

ARTEE

AIeSS (oo e s
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LINDBERGHSKT LYCKO-
MYNT UPPTACKT |
NYLAND

Fru Signe Johansson, Over-
hérnis, Nyland innchar enligt
meddelande till KSAK en min-
nesjetong, priglad i anledning
av Charles Lindberghs atlant-
flygning 1927. Jetongen bir pd
rna sidan Lindberghs bild och

, iten: MAY 20—MAY 21 —
!Czlpt CHARLES A LIND-

BERGHS FIRST NON-STOP

FLIGHT NEW YORK TO

PARIS. Andra sidan upptar en

bild av Spirit of St Louis och
3 lyckoattribut, en fyrklover
!Uth en hiistsko. Hir finns iven

texten Lucky Lindbergh Coin

1927.

Ingen som KSAK hitills
kontaktat kianner till “lycko-
slanten” och vi frigar lise-
kretsen om ndgon kan skingra
mystiken kring jetongen.

LASVART OM FLYG

Svensk Interkontinental Luft-
trafik AB, kanske mera kint
under namnet SILA har i
samband med sitt 15-3rsjubi-
leum tit framstilla en liren
minnesskrift, dir féretagets in-
satser under dren 1943—58 ges
) en saklig presentation. Det ir

)t virdefullt stycke svensk

'“‘i’fyghistoria som innefattas i
den lilla volymen. En del av
upplagan har utsints till med-
lemmar i KSAK. En begrinsad
upplaga stdr innu tll KSAK-
edlemmarnas forfogande och
n rekvireras pi sckretariatet.

SVENSK INTERKONTI-
NENTAL LUFTTRAFIK
AKTIEBOLAG 1943—1958.

Blivande fallskdrmsjigare
och vanliga dédliga som fun-
derar pd att genomgd en fri-
villig  utbildning wll sport-
hoppare har nu firr tillgdng
till en aktuell rekryteringsupp-

lysning 1 Olle Falkerheims
”Svenska  Fallskdrmsjigare”.
Utbildningens teknik och in-
damil behandlas sakkunnige
och medryckande pd 118 av
bokens 216 sidor. Tyvirr kan
man knappast undga att irri-
teras av de 98 helsidesannon-
ser som dominerar boken, sir-
skilt som det genomgiende gil-
ler mekaniska verkstider, ma-
skinfirmor etc. som absolut
inte har ndgot utbyte av den-
na “annonsering”. Forliggaren
har sdlunda ingen del i det
berém som forfattaren tillig-
nas for sitt initiativ att berika
den svenska flyglitteraturen
med en  aktuell fallskdrms-

handbok.

SVENSKA  FALLSKARMS-
JAGARE, Olle Falkerheim,
Folkfdrsvaret Forlags AB,
hift. 5: —.

De bdda finska krigen 1939
—40 och 1941—44 ligger inte
sa sarskilt linge tillbaka 1 t-
den, men den paminnelse man
fir om flygets utveckling det
scnaste drtiondet nir man li-
ser Joppe Karhunens flygar-
minnen ir nirmast chockartad.
Karhunen, for sina personliga
insatser beldnad med Finlands
hogsta militira utmirkelse —
Mannerheimkorset, ger 1 “Mar-
skalkens Flygande Riddare” en
synnerligen personlig skildring
av 24. flygflottiljens bedrifter.
Hans skildring av de oftast
framgdngsrika  lufestriderna
man mot man ir en spinnande
dventyrsbok, vil vird att lisas
av svenska flygare.
MARSKALKENS FLYGAN-

DE RIDDARE, Joppe Kar-

hunen, Horsta forlag, hift.
16:50.

TILL SALU |

LUSCOMBE SILVAIRE 8A

i skick som ny med hjul,
skidor och flottorer, siljes

till forménligt pris vid
snabb affir.
AB Siljansflyg, tel Mora

100 55, 104 81, personl. Hans
Ebemark.

AUSTER
SE-ARK, gangtid efter
grundoversyn c:a 50 tim,, i
forstklassigt skick till salu.

Skellefteda Gummifabriks
AB, tel. 231 50 pers. kamrer
Svensson.

GV-38

med 90 hkr Le Blond motor.
Gangtid pa motor sedan
grundoversyn 35 tim. Ej
luftvardigt. Siljes billigt
eller bytes mot Piper Cub,
Auster eller liknande.

E Wedin, tel 145 90, Hir-
noésand.

FYRSITSIGT FLYGPLAN,
PROCTOR 5,

med stédllbar propeller, ra-

dio med 4 frekv. och full-

stdndig  instrumentutrust-

ning till salu.

Dito reservmaterial,

2 motorer Gipsy Queen, 1

stallbar metallpropeller,

landningsstéll, 4 kompletta

hjul, vingar, bensintankar,

instrument, radio m m.

AB Byggnadsverken Arka-
den, Goéteborg, tel 13 25 84
efter kl 6 16 85 75.

TRI-PACER,
SJOFLYGPLAN,
begagnat. Gangtid 900 tim.
Marco VHF-radio. ANA-
Flyg, Nykoping. Telefon

0155/177 00.

PIPER CUB, J3C-65,

komplett med metallskidor
och Edo flottérer. Upplys-
ningar l&mnas av Teodor
Nilsson, tel Malung 10 50.

Malungs Flygklubb
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NUMMER 2 - ARGANG 2

Antal utbildade
privatflygare
Avlagda priva fdrarcertifikat |
1950 - 1958

Antal gdllande privatfsrarcertifikal
0 {enligt hittills tillgéngliga uppoi

195¢: 770, 1957: 1270,
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