MFI

presenterar

nyttoflygarnas
onskeflygplan

sookall man konstruera ett
nytt flygplan, ir det lika sd
gott att anvinda sig av tekni-
kens modernaste rén”, forkla-
rade chefen fér Malmé Flyg-
industri ingenjor Rudolf Abe-
I*  nir han for forsta gdngen
oneniade for en titt pa 7Vi-
pan”, det nya nyttoflygplan
som for forsta gingen visades
i modellfoto i KSAK-NYTT:s
provnummer 1957,

Ernst A Woblberg (t. b.) wvid
Vipans flygkropp, sedd fram-

ifrdn.

Fi-10 ”Vipan” ir ett fri-
tidsprojekt, baserat p& en 6n-
skelista som for nigot ar sedan
upprittades av KSAK och
Férsvarsstaben. Minnen bakom
verket dir forutom ingenjdr
Abelin, ingenjérerna Ernst A
Wohlberg, tidigare Fokke-
Wulf-konstruktdr, Ove Dablén,
Bertil Eriksson, Hans Panchert,
f.d. chefsprovflygare hos Jun-
kers 1 Dessau och Les Shep-
hard, tidigare De Havilland-
anstilld.

Rudolf Abelin (t. v.) har byggt
hundratals  flygplan tidigare,
men Vipan dr ndgot helt nytt.




MFI:s specialitet, limmade
konstruktioner i metall och
plast, har satt sin prigel pa
det nya nyttoflygplanet. Flyg-
kropp, vingar och roder ir sd
gott som helt utforda i sand-
wichkonstruktion med korro-
sionsbestindiga, spegelpolerade
littmetallskal, sammanlimma-
de med ett distansmaterial av
typ honungskaka av papper
celler aluminium. Konstruktio-
nen dr oerhore stark och ytterst
Litt. Lit oss redan nu tala om
att flygplanet 4r osinkbart och
fungerar som sin egen livbat
vid ev nddlandning p3 vattnet.

Det halvt fribirande flyg-
planet saknar fast fena och sta-
bilisator. De tre roderytorna
dr sinsemellan utbytbara och
automatiskt l3sta i neutrallige
for all paverkan utifrin. Rod-
ren kan salunda ej piverkas av
kytt men reagerar obehindrat
for varje spakrorelse.

Landstiller och sporrhjul-
stativet dr av glasfiberarmerad
plast, ett material som 1 alla
avseenden dr jamférligt med
cller vida bittre an stil. Av
samma material ir de lite ut-
bytbara ving- och rodertip-
parna samt motorkdpan, som
mojliggor fullstindig frilagg-
ning av motorn pi nigra fi
sekunder.

Tyvirr ir KSAK-NYTT:s
utrymme otillricklige fér att
alla de tekniska finesserna, med
vilka ”Vipan” utrustats, skall

under aftonen.

KSAK:s DIREKTANSLUTNA MEDLEMMAR
kallas till &rssammantride pad KSAK, Malmskill-
nadsgatan 27, fredagen den 27 februari kl 19.30.
Efter ett kort sammantride, d& bl a skall viljas om-
bud till KSAK:s arsmote,
samvaro. Ett par trevliga filmer kommer att visas

planeras en kollegial

kunna beskrivas. Men vi kan
beritta att spakrorelserna till
rodren &verféres genom un-
derhdllsfria och littmonterade
kullagerkablar. Flygplanet kan,
om si& onskas, forses med
sporrhjul och sirskilda flotts-
rer finns redan konstruerade.
De tvd styrbordssitsarna kan
pa nigra minuter ersittas med
tvd barar, och pi tio minuter
forses ”Vipan” med en birande
tankvinge i glasplast och man
har ett indamdlsenligt jord-
bruksflygplan. Sikten ir utom-
ordentlig och ”Vipan” tycks
bli lika anvindbar fér skol-
ning, bogsering, reportage-
tjinst och skogsbrandflygning
som for artilleriledning, am-
bulanstjinst och civilférsva-
rets forbindelsetjinst.

»Vipan” blir 4-sitsig. Med 2
mans besittning, utrustning och
brinsle for 5 timmars flygning
ir rullstrickan 70 m, start-
straickan 168 m, ligsta flyg-
hastighet 70 km/t och marsch-

fart 200 km/t. Om Lycoming-
motorn pd 160 hk utbytes
en 180 hk motor av satra
fabrikat och om standard-
vingen ersittes med en sirskild
high-lift vinge blir motsva-
rande virden 50 m, 120 m, 55
km/t och 155 km/t. Standard-
versionen beriknas kosta -
45.000 kronor, STOL-versionén
70.000 kronor.

73-OKTANIG BLYFRI
FLYGBENSIN

Svenska Esso AB har till-
sammans med Shell och B.P.
nu ordnat en import av 1.000
m? blyfri 73-oktanig flygben-
sin for flygklubbarnas rak-
ning.

Kvaliteten siljes under be-
teckningen Flygbensin 73 och
priset ir samma som for Flyg-
bensin 80 vid leverans i fat
fritt Stockholm.

Program:

middag.
Lokal: Meddelas senare.

KI 14.00 Arsmotesforhandlingar.
Utdelning av priser och
utmairkelsetecken,

K1 18.30 Gemensam enkel subskriberad

KALLELSE

till arsmote lordagen den 21 mars 1959

Befullmiktigade ombud for KSAK:s anslutna organisationer och for dess direkt-
anslutna medlemmar kallas till arsmoéte i Stockholm den 21 mars 1959.

Valkommittén

sammantridder pd KSAK ldérdagen der~
21 mars k1 09.00

Styrelsen

sammantrider pd KSAK lordagen den
21 mars kl 10.15 och i arsméteslokalen
omedelbart efter drsmotet.
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ALLEBERG 1959
SM i segelflyg i juli

Preliminirt har iAllebergs-
sisongen faststillts till tiden
14 juni—16 augusti. Planen in-
nefattar 3 certifikatkurser om
vardera tvda veckor samt 4
ABC-kurser om vardera tre
veckor. Dessutom pagir F-
flygning i vanlig ordning.

For utbildning av modell-
flyginstruktorer hade KSAK i
sommar riknat med att kunna
genomfora 3 tvaveckorskurser
21 juni—4 juli, 12 juli—25 juli
och 26 juli—8 augusti.

SM 1 segelflyg har inpassats
veckan 5—12 juli.

En fyra veckors DK-instruk-
térskurs planeras borja 10 maj
och en tre veckors byggledare-
kurs 26 juli. Till DK-instruk-
torskursen har preliminirt an-
miles 36 elever, till byggledare-
kursen 23 elever.

Definitivt besked om kurs-
verksamheten kommer azt lim-
nas under mars minad.

Ka-6 Rhoénsegler

Tillverkare: Alexander Schlei-
cher Segelflugzeugbau
Poppenhausen an der Was-
serkuppe, Tyskland.

Beskrivning:

Ensitsigt, fribirande hog-
v’ 7at monoplan. Vingar med
MaCA-laminarprofil. Kropp,
vingar, stabilisator och roder
av trd. Planet dr forsett med
plexiglashuv och kan férses
med antingen ett kastbart hjul-
still eller ett fast, inbyggt

}*'. Bromsarna ir av typen
Swre mpp-Hirth.

Mdzt:

Spinnvidd 14,40 m
Lingd 6,68 ,,
Vingyta 12,17 m?
Vikt:

Tomvikt 180 kg
Tillsatsvikt 120
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Minsta sjunkh. (vid

67 km/t) 0,65 m/s
Minsta flyghast 58 km/t
Hégsta tilldtna
hastigheter:
Tilldten hast. vid
lugnt vider 200 km/t
. . Tilldten hast. vid
Vingbelastning byigt vider 140
Vinschstart 100,
Bista glidtal (vid Flygstart 140 ,,
Konstflygning Nej
110 120 130 18e° 130 16‘0

gligtal




LAKAREUNDERSOKNING
AV PRIVATFLYGARE

I INFO 68/57 (lésnummer-
pris 10 6re) publiceras namnen
pa 65 likare som ir behériga
att utfora medicinska under-
sokningar av certifikatsokan-
de 1 Sverige.

Flertalet av  dessa likare,
som dr specialister p3 &égon
cller Oron-niisa hals, ir sillan
beredda att utféra allmiinna
kroppsunderstkningar (I a).
Det dr darfor tillrddligt act vid
tidshestiillningen ange vad un-
dersdkningen skall gilla och
att ta med protokollblankett
vid bestket hos likaren.

Forsta allmin undersékning
(I a) dven avseende privat-
och segelflygare maste utforas
av nigon av de ovannimnda
kompetensforklarade likarna,
medan diremot en férnyad all-
min undersokning fir utforas
av varje legitimerad likare.
Kven i detta fall dr det till-
radligt att man vid tidsbestill-
ningen tar reda pi om veder-
bérande likare ir villig att ut-
fora undersokningen och art
man tar med protokollblan-
kett (I ¢).

Certifikatundersékningar av
privat- och segelflygare utféres
1 Stockholm vanligen av flyg-
lakarna U Brandt, W von Do-
beln, C G D Engstrom, S G
Jakobsson, F Jonsson, L Lau-
rel, H L R Nordstrém, C F
Richter och N Sundgren, i 6v-
riga landet vanligen av de
vid flygflottiljerna verksamma
flyglikarna.

Pi  forslag frin anslutna
flygklubbar har efter fram-
stillning frin KSAK fsljande
fyra likare godkints att utfora
forsta allmin undersskning av
privat- och segelflygare (men
¢j trafikflygare): Gunnar Berg-
kvist, Arboga, Ragnar Aker-
mark, Sundsvall, Olof Berg,
Dala-Jirna och Erik Dahlgren,
Kiruna.

ARETS FLYGSHOW 1959

dger rum 1 Lidkdping under
pingsthelgen 16, 17 och 18 maj.
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Motorilygchefer och tekniskt ansvariga

HARALD SVENSSON

Tekniskt ansvarig T-5

vid Landskrona Fk.

f: 4.7.1922. M M-cert. 395.
Flygplanmaéstare.

Adress: Nybrogatan 14, Ljungbyhed.
Tel: bost. 406 16, arb. 407 00. ankn. 96.

B. E. MAGNUSSON

Tekniskt ansvarig T-6

vid Arboga Fk,

f: 12,5.1917.

Ingenjér.

Adress: Munkgatan 13, Arboga.
Tel: arb, 128 00.

RUNE ENSTROM
Motorflygchef M-7

vid Borlinge Domnarvets Fk.
f: 11.5.1922, A-cert. 1485.
Viaderlekstjdnsteman,

Adress: Fack 41, Stora Tuna.
Tel: bost. 331 07, arb. 330 98.

ROLF ERIKSSON

Tekniskt ansvarig T-7

vid Borlinge Domnarvets FK.
£: 17.9.1934. M M-cert. 338.
Mekaniker.

Adress: Siljansflyg, Mora.

LARS PONTUS HEDEN

Motorflygchef M-8 }
vid Landskrona Fk. ~
f: 16.11.1919, B-cert. 537.

Fanjunkare.

Adress: Nybrogatan 10, Ljungbyhed.

Tel: bost. 405 34, arb. 407 00.

BIRGER ERICSSON

Tekniskt ansvarig T-8

vid Sundsvalls Flygsallskap.

f: 7.5.1929. A-cert, 4115.
Ingenjor.

Adress: Girde Skola, Skonsberg.
Tel: bost. 660 30, arb. 660 30.




De flygklubbar som under
forsoksiren deltagit 1 den
mellansvenska  skogsbrandbe-
vakningen per flyg var genom
resp. flygbaschefer represente-
rade vid en konferens som un-
der KSAK-chefen generalmajor
Nils Sdderbergs ledning holls
hos Aeroklubben 6—7 decem-
ber 1959. 1 konferensen del-

inspektion, Civilforsvarsstyrel-
sen, Sveriges Meteorologiska
. Hydrologiska Institut samt
Wrygvapnet.

Under de senaste 4 aren har
forsoksverksamhet  bedrivits
med skogsbrandbevakning frin
flyg inom ett alltmer uttkat
omride. 1958 har bevakningen
" fattar linen X, W, Z, U och
W cn arcal av 120.000 m?
d v s 's av landets arcal. Be-
vakningen har utférts av 1
resp. lin verksamma flygklub-
bar under ledning och over-
vakning av KSAK.

Forsoksverksamheten har i
forsta hand avsett att fast-
stilla, huruvida flygbevakning
med avseende pa effektivitet

Flygbaschefsmote

diskuterade skogsbrandbevakning

och ckonomi ir jimforlig eller
overligsen tornbevakning.
Resultatet av forscksverk-
samheten kanske bist framgir
av vad Statens Brandinspek-
tion siger 1 av Civilférsvars-
styrelsen  till  Kungl. Maj:t
stilld skrivelse: ”Avslutnings-
vis far styrelsen nimna fljan-
de synpunkter i friga om an-
vindningen av sportflygplan
for skogsbrandférsvarets rik-
ning. Sdlunda har styrelsen un-
der ndgra ir haft tllfille atc
folja sportflygplanens anvind-
ning i angivna sammanhang.
De erfarenheter som' dirvid
erhallits ger vid handen att
sportflyget ir mycket limp-
ligt for indamilet bade ur ef-
fektivitets- och kostnadssyn-
punkt, limpligare in tidigare
gingse  brandtornsbevakning.
Anvindningen av sportflyg-
plan torde aven vara vil mo-
tiverad, da det giller skogs-

INGEN VM-ASPIRANT 1959

FAl:s Modellflygkommission bjod sensationer i Liege

Av protokollet frin Modell-
flygkommissionens  hdstsam-
mantride i Belgien 28—30 no-
vember 1958 framgdr att inte
en enda av virldens nationella
acroklubbar hade &nskat ataga
sig att arrangera 1959 ars mo-
dellflyg-VM. S& gick det allt-
" med modellflygarnas plane-
wede Moskva-resa! Efter c¢n
ling oOverliggning gjorde mo-
dellflygkommissionen en fram-
stillning till sina vardar, som
resulterade i att Belgien atog
sig att arrangera VM for sec-

tmodeller 1959. Ungern er-
Wyod sig att ta linstyrnings-VM
1960 och Tyskland meddelade
sin avsikt att om mojligt ar-
rangera en internationell ra-
diostyrningstivling 1959.

A F Houlbergs avging var
¢n annan sensation som note-
rades. Han kunde, trots de de-
legerades lovvirda anstring-

ningar, inte f8rmis att iterta
sin avgangsansdkan. Till ny
CIAM-president utsdgs belgra-
ren Albert Roussel, som emel-
lertid poingterade att hans
itagande endast gillde ett dr.
P3 sekreterarcposten eftertrid-
des Roussel av tjecken Z
Husicka.

I protokollet berittas vi-
dare att 1 det nirmaste tva
hela dagar ignades regelrevi-
sionen. Oroande idr upplys-
ningen att “ett stort antal
andringar féreslogs och god-
kindes” och att ”de nya reg-
lerna  godkindes med dessa
indringar”.

Vad vi nu kan gora ir en-
dast att avvakta de nya reg-
lerna.  KSAK:s modellflyg-
kommitté ir beredd att utan
drojsmadl ta itu med gransk-
ningen och &versittningen av
de dndrade avsnitten,

brandbevakning under civil-
forsvarsberedskap eller krig.”

KSAK har som namnts ovan
haft ansvaret for den av flyg-
klubbarna bedrivna verksam-
heten och kinner sig i denna
friga sdsom ectt ansvarigt
hjilporgan till Statens Brand-
inspektion. KSAK arbetar in-
tensive pd ate dka flygbevak-
ningens effektivitet.

KSAK:s generalsekreterare,
generalmajor Nils Soéderberg,
som ledde fdrhandlingarna
oppnade konferensen med att
framhilla den grundliggande
skillnaden mellan tornbevak-
ning och flygbevakning. Torn-
bevakning, sade han, ir en
dyrbar organisation att under-
hilla och bemanna men nir
detta vil dr gjort sd kostar det
ingenting att titta. Flygbevak-
ning diremot kostar mycket
litet att organisera och beman-
na, cftersom man anvinder sig
av den flygklubbsorganisation
som finns, men det ir dyrbart
ate titta. Diarfor dr det vi-
sentligt att titta (d v s att ut-
fora flygbevakningen) pd ritt
plats och ritt tid. Avsikten
med konferensen var 1 forsta
hand att f3 fram effektivaste
sittet att till tid och rum be-
stimma brandrisken si att
flygbevakningen kan planlig-
gas 1 anslutning hirtill.

Representanter fér SMHI
redogjorde for hur brandrisk-
prognosen tillkom och flygbas-
cheferna 1 sin tur redogjorde
for hur de med ledning av
prognosen forsskee f3 brand-
risksituationen var och en inom
sitt distrikt kompletterad. Me-
toderna hirfor diskuterades
ingidende och diskussionen gav
underlag f6r de korrigeringar
som nu kommer art goras for
att till kommande 3r fR bista
mojliga underlag for bestim-
ning av det verkliga brand-
riskvirdet.

Forts. sista sidan.
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Gruppchefsmite med prisutdelning

Sven A Hansson,
ordf. i segel-
flygkommittén,
overlamnar
Segelflygintres-
serades VP till
Jan Hallbick,
AKM,

En utférlig redogdrelse for
de beslut som fartades vid
KSAK:s livligt besskta grupp-
chefsméte 22—23 november
1958 har redan utsdnts till
landets segelflygklubbar. Har
foljer endast en koncentrerad
rapport betriffande ndgra av
de talrika irenden som be-
handlades.

Kwottilldelningen: Klubbar-
na hade begirt sammanlagt
470 utbildningsbidrag fér 1959
och fir dven detta ar 330.
1959 beriknas endast 1 % av
C-diplomen tagas enligt EK-
metoden (med glidflygplan),
13 % i DK-vinsch och 86 % i
DK-flygstart.

Klubbarnas kursavgifter: De
beriknade medelavgifterna for
1959 ir féljande: C-diplom —
vinschstart 410 kronor (ofér-
indrat), C-diplom — flyg-
start 500 kronor (+ 10 kro-
nor) och S-certifikat — flyg-
start 185 kronor (+ 10 kro-
nor).

Klubbarnas bogserflygplan:
Motet konstaterade att Sver-
synsmojligheterna fér motorer
och flygplan ir mycket be-
grinsade i Sverige och att si-
tuationen tedde sig allvarlig.
— KSAK itog sig att snabbt
utreda  Gversynsmojligheterna

m m,
Anskaffning av  segelflyg-
materiel: Klubbarnas materiel-
behov under tiden 1959—1962
angavs till 35 DK-flygplan, 50
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EK-flygplan,
plan och 65 fallskirmar.
Forsakringsfragor: 1

16 bogserflyg-

sam-

band med en orientering om
for klubbarna aktuella forsik-
ringar pdyrkades undersik-
ningar om kollektiv elevfor-
sikring och om sinkning av
premierna f6r ansvars- och
kasko-forsikring. Vi iterkom-
mer senare 1 KSAK-NYTT. —
Med stor tillfredsstillelse no-
terades att premierna till
Riksforsikr.-anstalten for ko*
lektiv olycksfallsforsikring .
DK-instruktorer, bogserforare
och brandflygférare nu mins-
kats frdn 10 kronor ir 1955
till 1: 60 per flygtimme. 1958
tillimpades 2: 65 per flygtim-
me. (Flygsikerhetsfaktorn I -

ytterligare dkat!) ~

AKTUELLT FRAN LUFTFARTSSTYRELSEN

Luftfartsstyrelsens Informa-
tionscirkular, INFO, distribue-
ras utan avgift och utan sir-
skild rekvisition till svenska
flygplanigare och till KSAK-
anslutna flygklubbar. Det ir
emellertid en visentligt storre
krets som har ett direke intres-
se av att lisa INFO, t ex
samtliga  certifikatinnehavare
och minga av de anslutna flyg-
klubbarnas funktionirer. Dessa
kan prenumerera pd INFO hos
Lfs, Stockholm 12, som debi-
terar 5 kronor fér hela 1959.
Man kan ocksi kopa enstaka
exemplar av INFO, som di
debiteras med 10 dre per blad.

Tva nyutkomna INFO bor
varje flygintresserad skaffa
sig: INFO 1—2/59 som inne-
hiller en komplett férreckning
over alla gillande INFO (l6s-
nummerpris 20 6re) och INFO
74/58 som innehaller en lika-
ledes komplett  férteckning
over alla de publikationer som
Lfs tillhandahiller for den ci-
vila luftfarten.

Nigra av de senast utkomna
INFO-nyheterna fértjinar ate
sirskilt omnimnas:

INFO 57/58 >Bestimmelser
for civila luftfartyg vid be-

gagnande av flygplats tillho-
rande flygvapnet” (16snummer-
pris 30 ore) innehiller alla
uppgifter om sokande av till-
stind och ordningsféreskrifter,
som kan ha intresse for privat-
flygaren.

INFO 60/58 “Flygning un-
der winterforbdllanden” (los-
nummerpris 30 &re) innehdller
en sammanfattning av de om-
stindigheter som sirskile skall
beaktas vid vinterflygning.

INFO 61/58 »Férteckning
over besiktningsmdn och bygg-
kontrollanter” (ldsnummerpris
10 ore).

INFO 64/58 “Kontroll
begagnade utlindska Inftfoe'
tyg fore inkép” (l6snummer-
pris 10 ore) innehdller en pa-
minnelse till spekulanter pd ut-
lindska  andrahandsflygplan
att 13ta sakkunnig person kon-
trollera flygplanens tillstd °
innan kopeavtal undertecknmer
Denna friga behandlas ocksd 1
INFO 44/58 “Erforderliga
lufrvirdighetshandlingar  vid
inkép av begagnade, utlindska
luftfartyg” (I6snummerpris 10
6re). Se dven under rubriken
”Grisen 1 sicken” (KSAK-
NYTT 8/58 sid. 5).



LASVART OM FLYG

“Ett &r 1 luften” f&religger
nu i sin tionde argdng, lika om-
fangsrik, lika flodande rike
illustrerad, lika fylld av flyg-
iska fakra som ndgonsin tidi-
gare och slutligen — till ett
lika férminligt pris som forr
om dren. Arets volym d#gnas
huvudsakligen it det kommer-
siella flygets utveckling, jet-
ildern introduceras och ett be-
tydande utrymme Z4gnas dat
feaktflyget. Den militdrtek-

1a flygutvecklingen presen-
teras av flygvapenchefen ge-
neralldjtnant Axel Ljungdahl
och generalmajor Lage Than-
berg. — Orosrykten har velat
antyda att den tionde &rging-
en skulle bli den sista, men

bokens fasta lisekrets har
vuxit s att Allhemschefen
Einar Hansen beslutat sig for
att fortsitta — med utokat
format och med en mindre
prishdjning. For detta beslut
vill KSAK-NYTT uttala pri-
vatflygarnas uppriktiga tack.
»Ett dr i luften” dr ett ovir-
derligt uppslagsverk, en inspi-
rationskiilla for alla flygintres-
serade och internationellt en
Sverige-reklam av allra hogsta

klass.

ETT AR I LUFTEN — FLY-
GETS ARSBOK 1958, All-
hems forlag, inb. 15: —.

FLYGLOTTERIET 1959

KSAK har hos Kungl. Maj:t
wdirt att f3 anordna ett lotre-
ri med 150.000 lotter 4 2:10.
Antalet lotter var foregdende
dr 100.000 och lottpriset 3: —.
Andringen har vidragits for att
tillfredsstilla ett 6nskemail frin
. gklubbar och modellflyg-

bbar, som férklarat sig kun-
na dstadkomma ett visentligt
bittre férsiljningsresultat in
tidigare om det nu foreslagna
ligre lottpriset tillimpas.

Planerad forsiljningstid dr
1 maj—30 september. En Vol-
vo Amazon och fyra PV 544
toppar vinstlistan.

TULLFRIHETEN FOR FLYGPLAN | KRAFT 1 JANUARI

I den nya tulltaxan medde-
las, att ballonger och luft-
skepp, flygmaskiner (1), se-
gelflygplan och drakar, delar
till luftfartyg samt katapulter
och liknande startanordningar
for luftfartyg samt marktri-
ningsapparater for flygutbild-
ning dvensom delar till dylika
anordningar eller apparater ir
tullfria. Fallskirmar samt de-
lar och tillbehor dirtill dr dock
belagda med en virdetull av
10 procent.

Delar, tillbehdr och material
vilka av lufttrafikforetag eller
andra flygplanigare inféras

for att anvindas uteslutande
for ombyggnad, reparation, in-
redning eller utrustning av
luftfartyg kan importeras tull-
fritt, dock endast efter Kungl.
Maj:ts sirskilda medgivande.
Materialier eller andra ar-
tiklar som anvinds for bygg-
nad av flygplan ir tullbelagda,
men s. k. flygindustrirestitution
kan erhillas, vilket i realiteten
innebir skarttefrihet dven f&r
denna materiel. Till den sist-
nimnda gruppen kan bl a hin-
foras de motorer som skall
anvindas 1 de Jodelflygplan
som f n dr under tillverkning.

MODELLBYGGARENS ARSBOK

HOBBYBOKEN

— redigerad av Lennart Sundstrom.

cers,

min modelljirnvig

av Robert Kutschbach och
Lennart Sundstrom

hft. 4:85, O inb. 6:75 | .

-batar, -motorer.

Den ger Er massor med trevliga och sti-
mulerande tips... Den visar Er hur Ni
bygger MODELL-jarnvagar, -flyg, -ra-
FOTQ-avdel-
ningen innehaller det Ni vill veta om
fotografering och framkallning m. m.
Hobbyboken rymmer ocksad aktuellt om
PLAST-modeller och ar dessutom spac-
kad med ritningar, skisser och fotos.

Pris hft. 4: 85, inb. 6: 75

— en idealisk handbok for den som vill
. bli en verklig »MJ-rallare». Alla mér-
P ken beskrivs. Byggnadsritningar. Rikt ill.

Pris hft. 4: 85, inb. 7: 50
J U NN OID EE I N ES R BN EE R R ..

bokhandel

eller WENNERBERGS FORLAG Stockholm O.
HOBBYBOKEN a 0O | Sind mig mot postférskott + porto

MIN MODELL- | .
JARNVAG 2 O hit. Adress: c.iveiiini i, '
4:85, O inb. 7:50 Postadress: .......c.ooiviiiiiiiiiiieaans
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ARETS FLYGDAGAR

Flygklubbarnas o©nskemdl betriffande flygdagsarrange-
mang under iret ivensom &nskemdl om Flygvapnets med-
verkan vid dessa cvenemang skall foér att kunna upptas
till behandling vara KSAK tillbanda senast 1 april. Flyg-
vapnets medverkan kommer dven i &r att begrinsas till
ett mindre antal platser och endast de klubbar som med-
delat sina onskemil inom foreskriven tid kan komma

Forts. fr. sid. 5.

Det framholls vidare som
synnerligen visentligt att prak-
tiska forsok, iaktragelser frin
hyggesbrinder samt analys av
de brinder som férekomma
liggas till grund for den
brandriskskala som uppgores
och efter vilken vederbdrande
flygbaschef har att bestimma
huruvida flygbevakning skall
utforas eller ej.

Ett av de sviraste problemen
under forsokstiden har varit
hyggesbrinderna, vilka enligt
bestimmelserna skall rappor-
teras men som synnerligen ofta
icke meddelas i forvig. Detta
foranleder onédiga flygutryck-
ningar och rapporter varige-
nom flygbevakningen férdyras.

Konferensen pdgick som sagt
tvd dagar och upptog alla de
aktuella problemen, sasom for-

bindelsetjinst, limplig mate-
riel hirfér, rapporteringssy-
stem m m, kartfrigor, organi-
sationsfrigor, utbildningsfra-
gor etc.

SVENSKA
MODELLFLYGTAVLINGAR

Gamen Norrk6ping begir att
fi arrangera &rets uttagnings-
tivlingar fér utlandsrepresen-
tationen. Skvadern 1 Sunds-
bruk will arrangera Norr-
lindskt Vintermisterskap med
uttagningar. MFK Orion, Stor-
torp vill ordna en modellflyg-
tivling pd Skarpnick under
varen. Samma klubb avser att
arrangera en team-tivling (Int,

/s A och B) pi Skarpnick 7
juni. I EnkOping planeras en
tivling med friflygande model-
ler nigon ging 1 februari och
Norbergs-triffen kommer san-
nolikt andra sondagen 1 mars.

ONSKAS KOPA |

Dels ett tvasitsigt och dels
ett fyrsitsigt flygplan oOns-
kas Lkopa mycket snart,
helst nagot vari flottérer in-
gar i utrustningen. Alla for-
slag av intresse. Svar med
sedvanliga specifikationer
till Umea Flygklubb, Fack
89, Umea 1.

KOPES MOT KONTANT
BETALNING

Piper Cub i gott skick helst
med flottorer och skidor al-
ternativt utan. Svar med
uppgift om pris och beskaf-
fenhet till: direktdr Sven
Gustafsson, Nygatan 25,
Umead, tel. 373.

BEG. FLYGPLAN

2—4-sitsigt, kopes kontant,
tel. Goteborg 12 44 90.

SPORTFLYGPLAN

med géllande luftvirdig-
hetsbevis. Svar med utf.
uppl. till Ake Wallin, Box
682, Ange,

Trvekeri Alliance, Stackholm 1959

TILL SALU

MOTORER o. MAGNETER

Grundoversedda Continen-
tal A65 o. Lycoming 290-3.
Grundoversedda magneter
for Continental, Lycoming
o. Gipsy-motorer.

Er gamla motor eller mag-
net kan tagas i byte.

TILLBEHOR
I lager finnes bl a tandstift,
dack o. slangar, amortisé”
linne- o. bomullsviy, tare
dade band, wire o. radio.
Dessutom finns vissa re-
servdelar fér Piper J-3,
Continental, Lycoming o.
Gipsy motorer i lager.
Duells Aero, Friggagat. _
Goteborg C. Tel. 1921 05.

FLOTTORER,
Edo metallflottérer 800 1li-
ter, vikt ca 30 kg/st, i gott
skick. Pris 5.000 kr,
Ostersunds Flygklubb, Stor-
gatan 26, Ostersund.
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