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TERNISKA
FRAGOR

Teknikens Viéirlds experter besvarar
endast frdgor av allmént intresse.
Instéinda frégor maste férutom sig-
natur ocksd vara forsedda med
inséindarens namn och adress. Da
antalet inkomna frégor pé& intet
sétt svarar mot det utrymme som
stér till férfogande, kan det dréja
innan frégorna blir behandlade.

Fraga: Jag ber er taga del av
bif. urklipp ur »The Motor Cycle
av den 12 december 1957, och
skulle i anslutning till detta vilja
stiillla foljande fragor: 1) Anser
Teknikens Viirld att de uppnidda
resultaten med hénsyn till ben-
sinforbrukning och acceleration
Ar trovidrdiga? 2) Kan pistiendet
att motorns inre delar z2j skulle
ha tagit skada, anses vara trovir-
digt? En sidan relativt liten
miingd vatten som kondensvatten
kan ju firorsaka betydande sli-
tage. 3) Tror Teknikens Virld att
systemet Hr anvindbart pa tva-
taktsmotorer? Om inte, varfor?
4) Kan Teknikens Virld ge né-
gon teknisk forklaring pa feno-
menet? 5) Ar detta en fullstindigt
ny uppfinning?
; H20

I ovanndmnda artikel som &r
en insdndare frdn en motor-
montér i R. A. F. behandlas vat-
teninsprutning pd en motorcykel-
motor. Han har monterat ett mun-
stycke, bestende av ett miissing-
ror med en veke i, rakt in i for-
gasarens luftintag. Munstycket &r
medelst en plastslang forenat med
en vattenbehdllare. DA luften
stréommar forbi munstycket suger
den med sig finférdelade vatten-
droppar som alltsi tillsammans
med bensin-luft-blandningen sugs
in i férbranningsrummet. Maski-
nen en B. 5. A. B 31 med strém-
linjekdpa accelererar med tva
personer och vatteninsprutningen
tillkopplad ungefiar lika fort som
med en person och utan wvatten-
insprutning medan diremot iopp-
farten icke paverkas. Vidare upp-
ger han att med vatteninsprutning
ar brinsleforbrukningen endast
ungefédr 75 procent av vad den var
utan. Vid demontering av motorn
fann han att vattnet ej hade haft
nigon skadlig inverkan p& mo-
torns olika delar.

Svar: 1) Uppgiften om den foér-
bétirade  accelerationsférmagan
grundar sig tydligen pad en sub-
jektiv bedémning, a4gra métresul-
tat redovisas icke, varfor man far
ta uppgiften med en wviss reserva-
tion. En liten forbiattring av mo-
torns prestanda boér det dock bli
med vatteninsprutning. Att brins-
leférbrukningen skulle sjunka
med 25 procent tycker Teknikens
Varld verkar nfgot overdrivet. 1
en artikel om vatteninsprutning
pa flygmotorer, i en amerikansk
flygtidskrift, redovisas | ett dia-
gram en brinslebesparing pa c:a
10 procent. Troligen har fiorgasa-
ren justerats i samband med mon-
teringen av wvatteninsprutningen
och detta har nog medverkat till
den stora briinslebesparingen. 2)
Teknikens Virld har diskuterat
problemet med en tekniker pa ett
av landets stirre motorlaboratori-
er varvid han framfiérde fioljande
asikter: . Vatteninsprutning féror-
sakar ej motorskador pad en or-
dent!jgt_ varmkérd motor vid full-
gaskirning. Om vatinet sprutades
in vid delgaskorning, eller vid
korning med kall motor sirskilt
vintertid skulle motorn tamligen
snart f4 ganska svara korrosions-
skador pd inre delar. Vidare
tkas risken fiér kolvskdrning

ganska visentligt vid korning med
vatteninsprutning under dessa for-
hillanden. Av insdndaren fram-
gar att anordningen kan ha wvarit
i drift hogst en manad varfor det
Ar for tidigt att uttala sig om den
skadliga inverkan detta system
kan ha haft pA hans maskin. 3)
Teknikens Virld tror att wvatten-
insprutning &r direkt skadligt for
en tvataktsmotor med vevhusspol-
ning eftersom vattnet skulle
tringa in i och snabbt forstéra
vevaxelns lager. 4 och 5) Vatten-
insprutningens effekt pad en for-
brinningsmotors prestanda har
varit kind sedan omkring ar 1913.
Under andra virldskriget anvan-
des vatteninsprutning pad ménga
typer av flygmotorer. Anledningen
till att man anvinde vattenin-
sprutningen var att den forbitt-
:ade kylningen och iminskade
znackningsrisken. Detta medférde
att man kunde tka motoreffekten,
genom att anvinda hogre kom-
pressionsférhallande, utan att
kompressionstkningen resulierade
i knackningar. Den forbéitrade
kylningen beror, dels pd att vatt-
net (egentligen vattenmetanol-
blandningen, vilket anvindes pé

" flygmotorer) sinker den i for-

brianningsrummet instrémmade
gasens temperatur, dels p& att
vattnet under kompressionen och
férbranningen omvandlas till vat-
tendnga. For att omvandla vatten
till vatteninga atghr ganska myc-
ket virme och detta tas frén ga-
serna i forbrinningsrummet och
fran férbrinningsrummets viggar.
Att den instrommade gasen har
lagre temperatur forbattrar fyll-
nadsgraden vilket medfér en ok-
ning av motoreffekten. Nérvaron
av vatten i forbrénningsrummet
gor att kompressionsprocessen
frin att nirmast ha varit att jam-
fora med en adiabatisk tillstdnds-
forandring narmar sig en isoter-
misk. (Adiabatisk kompression
kénnetecknas av att viirme varken
till- eller bortfores, vilket bety-
der att kompressionen méste ge-
nomféras 1 en behéllare som &r
fullstéindigt isolerad fran omgiv-
ningen. Isotermisk kompression
kinnetecknas av att processen fiir-
siggar vid konstant temperatur,
vilket betyder att all virme som
alstras vid kompressionen maste
ledas bort. I praktiken &r det
svart att omsétta forutsdttningarna
for isotermisk eller adiabatisk till-
stAndsforindring. De  processer
som forsiggdr i cylindern pd en
férbrinningsmotor ligger mellan
adiabaten och isotermen och kal-
las polytropiska {illstdndsférind-
ringar.) DA kompressionen fran
den adiabatiska nirmar sig den
isotermiska processen krivs ett
mindre kompressionsarbete for att
komprimera gasen, vilket medver-
kar till att hoja motoreffekten.

En flygmotor kirs ju endast vid
planets start och vid mycket kraf-
tiga stigningar med fullgaseffekt
medan den vid normal flygning
gar pd delgaseffekt. Dirfir an-
vindes vatteninsprutningen sndast
vid si hogt effektuttag att det fo-
religger knackningsrisk., = Hiri-
genom undvikes motorskador ge-
nom korrosion.

Fraga: Vad kostar foljande
amerikanska spori- och firmaflyg-
plan: a) Piver Super Cub, b) Tri-
Pacer, ¢) Apache och d) Cessna
3107 Rusiness Aviation 57

Svar: a) 40.000—45.000, b) 55.000
—80.000, c) ca 250.000 och d) ca
350.000 kr.

Friga: Kan red. upplysa vari
den helautomatiska siktesutrust-
ningen pd det amerikanska rea-
jaktplanet North American F-86D
Sabre bestir? Anti-collision

Svar: Mycket &r fortfarande
hemligt kring denna utrustning
men den bestdr i huvudsak av en
Hughes AN/APX-6 siktesradar, ett

sikte av typ E-4 och en I. F. F.
({identification Friend-or-Foe ra-
dar), vilka utrusiningar i for-
ening gor det mojligt for foraren
lokalisera fienden pé radarskér-
men medan en automatisk rékne-
maskin via en styrautomat ombe-
sorjer att flygplanet kommer i en
9) graders kollisionskurs mot maé-
let. Automatiken ombord ser ock-
sa till att i ldmpligt oGgonblick
flygplanets rakeimagasin sénks
ned till skjutlige och ger ocksa
signal for avfyrande av nagra eller
alla flygplanets 24 st jaktraketer.
Dessutom sker undanmandvern
utan att féraren behover ingripa.
Det ar emellertid fortfarande nod-
vandigt att via markradar styra
flygplanet tillrickligt ndra malet
fir att flygplanets egen radar skall
»ldsas planet vid malet.

Fraga: Vad lir Lockheed U-2 fiir
ett flygplan?
Flygtokig TV-ldsare

Svar: Lockheed U-2 bragtes till
offentlighetens kiinnedom nirmast
pid grund av de mingder av brev
frin »spotterss som strommade in
till fackpressen i England sedan
ett smystiskt» flygplan flerfaldiga
ganger observerais bade i luften
och pa brittiska baser. S& sma-
ningom visade det sig att flygpla-
net var amerikanskt och tillkom-
met nirmast p&d uppdrag av NACA
(USA:s Flygtekniska Firsiksan-
stalt skulle man kunna siga). Det
#r eft mycket extremt flygplan
avsett for att operera pé& hojder
l&ngt over 15.000 m och det &r
sarskilt konstruerat for olika slags
meteorologiska understkningar pa
stora hojder. For detta #ndamal
ar U-2 forsedd med en vinge vars
sidoftrhéllande nirmast paAminner
om ett avancerat segelflygplans.
Flygplanet har ocksd anvints for
att insamla vissa brinsleflidesdata
fér hoghéidflygplan och da& nir-
mast for Lockheed-fabrikens lika
extrema jaktplan F-104 Starfigh-
ter. U-2 har ungefir 27 meters
spinnvidd, en lingd av ca 14 me-
ter och det ér forsett med en rea-
motor av typ Pratt & Whitney
J-57 med ca 5.000 kp statisk drag-
kraft. Toppfarten #r dock inte
sarskilt extrem och ligger vid ca
850 km/tim beroende pad vingarnas
storlek. Det antas att flygplanet
skulle kunna anviindas fir vissa
militira spaningsuppdrag.

Fraga: Hidr i Jonkiping finns
det en radiosiindare pi ca 200 m
som siinder ut program 2 pd mel-
lanvig. Ar det troligi att det gir
att ta emot denna siéindare med
kristallmottagare om man som jag
bor strax utanfir stan?

Sénglyssnare

Svar: Det #r knappast troligt.
Denna séindare pa 202 meter mas-
te folja internationella Gverens-
kommelser och vara mycket svag
54 att den inte stor andra séndare
ph samma viaglingd. Mottagning
med kristall kan diarfor sanno-
likt endast paridknas i s&ndarens
omedelbara nirhet och d& under
forutsittning att man forfogar
dver en effektiv utomhusantenn.

Friaga: Om jag vill kopiera eit
band frin en apparat till en an-
nan vilket #r da det limpligaste
tillvigagangssiittet om jag vill ha
s liten kvalitetsfirsimring som
mojligt. G. E. C-son, E-tuna

Svar: Man bor sikta pd att inte
anvinda mer av de bada appa-
raternas elektroniska organ &n
som &r nodvéndigt. Man bor sa-
lunda inte gd fran den ena appa-
ratens hogialaruttag till den and-
ra apparalens radicinging utan
hellre fran det hogohmiga ulta-
get som vanligen anvinds for att
spela upp band dver plek-up-in-
gangen pa en radio. Man bér un-
der inga férhdllanden gi via en
radioapparat pa sd sitt att man
ansluter den ena bandapparaten
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Redaktionen ansvarar inte
for insiinda inte bestillda
manuskript eller bilder., Fri
diskussion i vara spalter.
Fir asikter framforda i sig-
nerade artiklar svarar for-
fattaren. Eftertryck av text
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Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 34 0080 och
31 41 30. Posigirokonto: 55575,
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Teknikens Viirlds
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L ]
Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthlm 1958.

till radiomottagarens pick-up-in-
ging och den andra bandappara-
fen till dess extra higtalaruttag.
Ci fir man med en hel -del
elektroniska komponenter som
inte har nagon direkt funktion
vid kopieringsforfarandet utan
bara forsimrar ljudkvaliteten.
Enklaste metoden att g& fram &r
att man forsbker olika alternativ
och viljer det som ger bist re-
sultat.



ABU SONETTE

— spinnaren som °'sjung-
er'' till sig fisken. Den
har ABU-spinnarens vil-
kinda utseende men ske-
~den ir forsedd med
Sviingstas patentsikta
ljudventiler. Riktpris 7 &
kr 2:25, 12 g kr 2:
18 g kr 3:—

Fiska med “ljud” ir dagens melodi.
Aven den sloaste gidda piggnar till
och jaktinstinkten vaknar nir den fir
héra ABU SONETTE och HEDDON
SONIC — Sviingstas "'sjungande” be-
ten — siinda ut sina locktoner i vatt- n—_"
net. Genom ljudvigornas snabba fort- En Heddon-wobbler i
plantning lockar Sviingstas “sjungan- Bitst Huacs S e
de" beten till sig fisken pd mycket Judvigar g kst
lingt avstind frin Fingstplatsen, flera olika farger. Rikt-

ris 9 g/40 mm kr
:1'4 n{ﬂs’m kr 7:—.

KLOVER

- \

I NASTA NUMMER

Ambassiadesr 5000, 5ps: ABU Brilliazs

Rulle:

BATAR

Birplansbatar ser vi inte ofta i Sverige men utomlands G
sirskilt i Amerika dgnar man ett mycket stort intresse ;
At detta slag av snabba farkoster. Teknikens Virld pre- RFABRIKEN
senterar olika typer avsedda fir bide nyttiga transporter ; e
och nojeskérning. En stor snurresalong med massor av y /..__QVANGSTA
nyheter och artiklar om smabétar 4r andra aktuella L
inslag i batnumret som innehiller mycket lisvart dven
for den som inte #r bétfrilst. Taunus 17 M star pa bil-
testprogrammet och Jan Ulléns gamla bil bérjar ta form.
Numret finns { handeln den 28 april.

OMSLAGSBILDEN

NAPP OCH NYTT ﬁ'?tl

Sviingsta

— varje sportfiskares oum-
birliga handbok — fir Ni
wratis i alla affirer dir fisk-
redskap siljes.




MASTER

PRESENTERAR

NAGOT

ALLDELES

NYTT

I SKOMODET

Randsydd av
""Méster Master'

NEW CLASSIC

— skon av i dag — och | morgon!

Har ni tinkt pd hur herrskorna
sett ut de senaste dren? Det har
praktiskt taget bara funnits en
typ — s»mockasineny. Allt annat
har varit niistan som bhortsopat.
Likriktningen har blivit ganska
enformig till slut.

Men iintligen hinder det négot.
Master presenterar (férst som
vanligt) en alldeles ny skotyp.
Detta ir skorna som Kommer!

\,..J

Vi har kallat denna skotyp sNew
Classicy, Grundelementen kom-
mer frin de gamla fina klassiska
modellerna. Men de dr helt om-
arbetade efter dagens smak. Slan-
kare linjer, perforeringar av ny
karaktir, mindre, distinktare, un-
derstryker listernas smidiga form.
En ny skostil, helt av i dag —
och i morgon!

Alla Master &r randsydda ot

g
T At byja - mjuka P

P

Med denna utloppsljuddémpare reduceras 90 procent av bullret frén
CVM:s nya motorprovhus. Livddé@mparen &r 38 meter léng, 3,8 meter i
diameter och véger omkring 75 ton. Den har kostat 350.000 kronor.

LIUDDAMPARE
GOR DUNDERSUCCE

Med ljudféllor och jatteljuddémpare kommer fly-
get att bemastra bullerproblemen vid motorproy
och markkérning. Glédjebud fér dem som é&r bo-
satta i ndrheten av flottilier och flygverkstéider,
men framfér allt fér dem som genom sin tjéinst
tvingas uppehdlla sig i nérheten av bullerkéallorna.

Av BIRGER GRIPSTAD

judstyrka méts som bekant i
Jdecibel (dB). Om man talar
med vanlig samtalston &r Hud-
nivan 50 dB. Om man star 40 m
och i 45 graders vinkel bakom ett
flygplan med tind efterbrénn-
kammare #r ljudstyrkan 130 dB.
Sifferméssigt forefaller skillnaden
ganska obetydlig, men den som
stitt | niirheten av ett reaplan
med padragen ebk, nir ljudet
skir genom mirg och ben och
orsakar smértfornimmelser, inser
litt att siffrorna uttrycker andra
vérden dn knappt tre ganger ljud-
styrkan av normal samtalston.
Decibel &r en rent fysikalisk
enhet och dess- skala logaritmisk.
Att med decibeltal ge en liitt be-
griplig jamforelse av olika ljud-
nivaer ar dirfor besvirligt och
istdllet har man pa senare tid

tillgripit en mera latthanterlig
enhet fér att ange ljudstyrkor.
Denna enhet kallas sson: (ordet
ar obdjligt och heter saledes lika
i bade ental och flertal). Son ger
ett direkt uttryck for idrats sub-
jektiva uppfattning av ljud, det
s. k. hirselvirdet — totalljudet —
utan analysering av de olika ton-
frekvenserna. Eit ljud pid 2 son
uppfattas dubbelt si starkt som
ett pid 1 son, 4 son dr dubbelt sa
starkt som 2 son och ett ljud pa
51 son uppfattas bara hilften sa
starkt som eft pa 100 son osv.
Som exempel pa olika ljudniva-
er kan nimnas:
Normal samtalston
ca 2 son 5 dB
Personbil
ca 8 son = 67 dB
(Forts, pa sid. 6)

Markljuddémparen &r av tysk konstruktion. Den &r 11 meter léng och
véger ca 15 ton. Den tar bort 85 procent av totalbullret. Pris ca 70.000 kr.

TEKNIKENS VARLD 8/58



Till sin okade rdckvidd och hastighet nira ljudets
ligger Sea Hawk en storre tyngd i luftanfallet.

Planet har utrustats for att kunna ta bomber, ra-
keter och annan materiel under vingarna. Sea Hawk
dr latt att handskas med och litt att flyga och
har visat sig effektiv inte bara i sin berémda roll
som hangarfartygsbaserat jaktplan utan dven som
landbaserat plan. Sea Hawk &r nu i tjénst pa flyg-
forbanden vid brittiska flottan och NATO’s be-
stallningar Gverstiger -redan 18 milj. dollar.

Allmdnna data:
Midvingat, enmotorigt monoplan i helmetall-skalkonstruk-
tion och med noslandningsstill. Motorns luftintag #r pla-
cerade i vardera vingroten. Hawker's patenterade delade
utbldsningsror later avgaserna stromma ut frin vingens
bakkant i stillet for frin kroppens stjdrtparti. Harigenom
limnas battre utrymme &t inbyggda brinsletankar, vilket

ger storre aktionsradie. Spdnnvidden dr 11,9 m, langden

12,2 m. Topphastigheten — mycket néra ljudhastigheten.

Drivaggregat — en Rolls Royce sNenes reamotor.

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD

BAGINTON, COVENTRY, ENGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY- GRUPPEN / PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN




Shkotern som enligt
en samstinunig
fackpress ““vimlar
av finesser™. ..

oo 0ch dessutom:

Snabb, stark 200 ec och 150 ce; 4-viixlad med
vipparmspedal; stora 12" hjul
och lang hjulbas; svingarmsfjid-
ring med hydr, stotdimpare:
dverdimensionerade bromsar;
35 W ljus; elekirisk sjiilvstarts
12V batteri

balansriktig
komfortabel

slilier, modern

B %MOTOR

antar elever fér utbildning till

ELEKTROTEKNIKER

___—:‘—-__—‘u-

Uthildning Vid Flygvapnets Tekniska Skola i Visteris. Ca 11 ménader med
birjan den 28 juli 1958. Omfattning: tekniska #mnen, ca 90 %y
(frimst elektrolira och radioteknik), samt allminmilitira Smnen
(befilsutbildning).

Fordringar  Fullgjord viirnplikt, yrkesutbildning inom elektrotekpiska facket
samt flerdrig praktik. Uthildning och praktik inom radiotekniska
facket ger foretride.

Forméner Anstillningsform: extra flygtekniker med #verfurirs tjinsteklass.

under Lén fn 858—1.022 kr/mén. Dessutom utgdr traktamente till

ulbildningen elever som ej iiro bosatta i Viisterds,

Férmaner Efter godkind utbildning anstillning som flygtekniker (civilmili-

som utbildad tir) pa aktiv stat vid resp. forband. Lin fn 904—1.077 kr/méin.

tokniker Dessutom erhilles ekiperingshjilp med 750 kr.

Anstéllning  kan erhdllas vid nigot av fsljande férband:

F8 Barkarby/Stockholm, F9 Sive/Giteborg, FIO Angelholm,
FI1 Nykoping, FI12 Kalmar, FI3 Norrkiping, FI15 Soderhamn
och FI16 Uppsala. (Ev. kan éven andra forband komma i friga.)

Vidare hos Inspektionen for tekniska tjinsten (verkmistare Johansson),

upplysningar  Flygstaben, Stockholm 80, tel 679500 (riks 67 96 00) eller ndr-
maste arbetsférmedling.

Ansdkan med uppgift om 1. dlder, 2. adress, 3. inskrivningsnummer (ange

dven det forband dir viirnpliktstjinstgoringen fullgjorts och vad
Ni utbildats till under virnpliktstiden), 4. betygsavskrifter (ar-
bets: och skolbetyg) och évriga handlingar Ni vill &beropa, 5. vid
vilket férband anstillning dnskas (ange fler alternativ),
Ansokan skall senast den 30 april 1958 vara insiind till ndrmaste
arbetsformedling eller till personalavdelningen

de
agﬁ FLYGVAPNET Stockholm 80
[

Lansens utblésningskon placeras i ljuddémparens my

ing. Utstrd

gaserna blandas med sekundérluft, gasméingden kyles och tillates expan-

dera i ljudds ens konis)

det och resten Iledl bort av d

inre. Glasullsskikt absorberar en del av lju-
ei uppdtriktade utloppet. 15 procent av to-

talbuliret &terstér. P& 40 meters avsténd &r ljudnivan ungefir 150 son.

Ljudddmpare gor...

Stadsgata
ca 15 son = 75 dB
Reaplan med ebk
ca 1000 son = 130 dB
Reamotor med ebk i provbock
ca 1500 son — 135 dB

De béda sista exemplen giller
pi ett avstind av 40 m och i 45
graders vinkel bakom flygplanet
resp. motorn dir ljudnivan #r
higst.

Av ovanstiende exempel fram-
gar saledes att en personbils ljud-
niva ligger fyra ganger hogre in
normal samtalston, att en stads-
gata med sina 15 son oGvertriffar
samtalstonen 7.5 ganger och att
ljudet av en reamotor med ebk
under kérning i provbock #r 750
ganger starkare #r normal rdst-
styrka och 100 ganger starkare #n
bullret fran en stadsgata.

Ljudnivderna vid kérning av
reamotorer i provbock eller wvid
markkérning med flygplan ligger
Pa sadana virden, som inte i ling-
den kan accepteras av dem som
har sin tjinst | néirheten av dessa
bullerkillor. Detta giller i forsta
hand personalen vid flygflottiljer-
na och flygverkstiderna, men
dven for kringliggande bhostads-
bebyggelse &r motorbullret eft
irritationsmoment.

For att rada bot mot buller-
problemen, som | en del fall ar
s4 svarartade att vissa uppgifter
varken kan utféras effektivt eller
med godtagbara resultat, har man
vid Centrala Flygverkstiderna |
Malmslatt férsett det nyligen
uppfirda motorprovhuset med
mycket effektiva stationira 1jud-
ddmpare och vidare har man flyt-
tat flygplanens uppkérningsplat-
ser till utkanten av verkstadsom-
radet till s. k. sljudféllors forsedda
med transportabla markljuddim-
pare. Med dessa ljuddimparan-
liggningar har man lyckats redu-
cera fotalbullret till acceptabla
varden.

Nar det giller det nya motor-
provhuset skiljer man pa tva
sorters ljuddidmpare, dels en in-
loppsljuddimpare i fiirening med
luftintagen till motorprovrummet,
en jittelik s. k. baffel — av ljud-
absorberande glasullsceller — 12
meter lang och ett par vaningar
hiig. Den fiirhindrar aterstrém-
ning av bullret fran provrummet.
Dels en utloppsdjuddimpare i

(Forts. fr. sid. 4)

form av ett 38 meter langt rér
med 38 meters diameter med
uppgift att reducera ljudet fran
reamotorns utlopp. I sitt koniskt
utformade inre tilliter den att de
utstrimmande gaserna expande-
rar. Expansionen medfér hastig-
hets- och temperaturminskning
hos gasmassan med bullerreduce-
ring som fiéljd, En del av ljudet
tas upp av ett porist glasulls-
skikt' runt ljudddmparens viggar
och resten leds bort genom den
uppéiriktade utloppsmynningen.

Markljuddiimparen, som anvinds
vid uppkoérning av motorn mon-
terad i flygplanet, 4r i princip
utférd som utloppsljuddimparen
i motorprovhuset. Flygplanets ut-
loppskon kérs in 1 ljudddmparens
inlopp, utstrémningsgaserna blan-
das med sekundérluft, gasming-
den kyles och fir expandera och
glasullsskiktet absorberar en del
av ljudet och resten leds uppat
av  utloppsmynningen.

Eftersom man vid reamotordrift
rér sig med mycket stora effek-
ter, luftmingder och hiiga tem-
peraturer blir det ocksa vildiga
dimensioner pa de anlidggningar
som skall ta upp kampen med
bullret. Ljuddimpningen star i
viss proportion till ljuddimparnas
storlek och tyngd och som jim-
forelse kan nimnas att den sta-
tionéira anliéiggningen av 38 meters
langd och med en vikt av ca 75
fon reducerar totalbullret med
dver 90 procent, medan markljud-
dimparen pa 11 meters lingd och
15 tons vikt tar bort ungefir B85
procent av bullret. I bédda fallen
har man kommit ner till ljud-
nivaer pa omkring 150 son pa tidi-
gare némnda avstind fran buller-
killan. Fullt uthéirdliga virden sa-
ledes.

Overflygningsbullret och bullret
fran startande och landande flyg-
plan har man #nnu inte kunnat
gbra nagot &t, men som regel rir
det sig hir om stérningar av kort-
varig karaktar. Flygmotorindu-
sirin ligger dock ner stora belopp
och anstrangningar for att lidsa
ocksd detta problem, Det finns
redan nu flygburna ljuddimpare
fér reamotorer, men eftersom
dimpningen #nnu si linge sker
pa bekostnad av motoreffekten,
kan de inte anvindas pd krigs-
flygplan.
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Har Ni hidltre viixellada

tn def har?
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Yad ir bilsikerhet? Givetvis hor viixellidan till bilden. Tink bara pa nir Ni ska ta Er om en lang-
tradare och det ir trangt pa viigen! | en Simca ligger Ni in trean och far den "skjuss” som behovs
for att passera pa minsta antal meter. Simca inbjuder till sportig korning. Rattviixelspaken ligger viil
i handen och ger korta och precisa rorelser. Liigena ir liitta att finna och synkroniseringen pa
tvdan.trean ochfyran perfekt. Kombinationenav motoregenskaper och utvixlingar passar alla korsiitt.

Hur mycket har Ni av allt detta?

en eftarsgaranterad vagn — Simcas fabriks-
garanti har ingen motsvarighet pa marknaden;
1 helt ar omfattande bide arbete och material och
oavsett kiorstriicka.

en svenskbyggd vagn — Simca samman-
sitts av ANA i Nykoping . .. ingen annan bil ger
Er denna kombination av svenskbyggd kvalitet och

de villdiga resurserna vid en av Europas stirsta
bilfabriker.

en 10.000-milatestad vagn — Simca har
genomgatt 4 harda 10.000-milatester. Under ett
sadant prov uppgick forslitningskostnaden till 4:60!

Provkor svenskbyggda Simca 1 mil!

Titta in till niirmaste ANA-aterfirsiljare! Begir
provtur i en Simca! Se till att Ni fir kiira minst en
mil. di forst kan Ni bedoma vagnens viirde for Er.
di forst kan Ni svara pa [rigan

tir Simca den biista bilen?
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en underredsbehandiad och rostskyd-
dad vagn — pi en Simca far Ni detta redan vid
kopet, utfort med svensk kvalitet och noggrannhet.
en vagn med flygkomfort — Simcas fram-
giten ir individuellt stiillbara i 10 ligen!




LOCKHEED

ELECTRA

Varior tonvikten

Trafikflygets gata — »utveckling utan vinst»

Flygbolagen runtom i vérlden stir i dag infér ett unikt
dilemma. Trafiken och bruttointidkterna 6kar snabbt, men
driftskostnaderna stiger dnnu snabbare och krymper eller
t.0.m. utplanar vinstmarginalerna.

Vikten av god flygplanekonomi

Ett passagerarflygplans ekonomi avgors av tva grupper sam-
verkande faktorer: (1) Initialkostnader, flyg- och under-
hallskostnader, allmdnna omkostnader. (2) Flygplanets be-
talade last och potentiella inkomster med p4 férhand fixe-
rade taxor.

Detta forhillande ger den relativa 16nsamheten med alla
flygplantyper.
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BYGGD

MED SIKTE PA:

flyglinjer!

God ekonomi
pa »turbinalderns»

korta och medellanga

pa god ekonomi?

Flygbolagens ledare, banker och statliga organ konfronteras
med detta problem just nu, nir fygbolagen star infor nya
stora kapitalinvesteringar i ny flygmateriel for turbinaldern.

Analysen av flygplanets relativa lbnsamhet dr emellertid gdng-
bar endast dd dessa ekonomiska faktorer tillimpas pd det spe-
ciella sutnyttjningsomrdde» inom vilket planet skall arbeta.

Trafikflygets »utnyttjningsomraden» kan uppdelas i tre helt
skildafélt: Dekarakteristiska langlinjerna och kortlinjerna...
samt de mer svirdefinierbara »medeldistanserna».

Kort- och medeldistanserna omfattar 35-65%, av all re-
guljér flygtrafik. Inom detta omrade ligger de allménna om-
kostnaderna och driftskostnaderna relativt sett hogst pa
grund av kortare flygningar, lingre markuppehallstid och
hogre omkostnader per passagerare.

Och dndd dr det vinst eller forlust inom kort- och medel-
distanserna som dir avgéorande for ett flygbolags totala ekono-
miska resultat!























































































































































































