


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast frager av allmént intresse.
Inséinda frédgor maste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
inséndarens namn och adress. D&
antalet inkomna frédgor pé& intet
sétt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det drdjo
innan fragorna blir behandlade.

Fraga: Betriffande Monarped M
24 med NSU-motor. 1) Hur utfér
man sotning av motorn och hur
ofta- biir man utfira den? 2) Vad
kan det bero pA att motorn ir si
svirstartad nir den ar kall? Vid
forfragan hos firsdljaren wupp-
lyste - denne att tindspolen var
slut. Kan detta vara majligt? Mo-
peden har ej gitt mer én ca 230
mil. Hur mycket kostar tindspo-
len till denna motor? 3) Vilket
nummer pa munstycke bir man
anvinda?- [ instruktionsboken star.
nr 46. Jag har forsokt med ett
dylikt, men di hestar och spottar
motorn? Jag har nu nr 50 och pa
detta gar ' den utmirkt. 4) Varfor
smiiller det i vixellidan nir man
ligger i bade 1l:ans och 2:ans
viaxel, Kan det vara feljusterade
wires? Nir motorn ir kall hirs
inte smillandet, 5) P4 min moped
hiller ej glodlampan i bakljuset.
Jag har forsokt med olika lampor,
men detta hjilper ej. Vad dr fe-
let och vad kan jag gora for att
avhjilpa det?

NSU-fantast

Svar: 1) Man kan ej ange nagon
viss bestimd korstricka efter vil-
ken motorn maste sotas, utan det
dar bl. a. beroende av korsitt och
den olja man anvinder. Pi en
tvataktsmotor mérker man att den
behdver sotas genom att motorns
effekt minskar, genom att tind-
ningsknackningar upptrider och
genom att slaggbildningen péa
téindstiftet tokar. Innan motorn tas
isdr for sotning tvittas den ren
utvindigt med bensin eller foto-
gen. Demontera férgasare och av-
gasrir. Lossa topplocksmuttrarna
och ta av topplocket. Lyft upp ey-
lindern ett stycke och ldgg en ren
trasa Over vevhusippningen, var-
efter cylindern lyftes av. Kolv-
ringarna tas av frin kolven men
var mycket forsiktig eftersom des-
sa sma ringar mycket l4tt bryts
av. Skrapa forsiktigt bort allt sot
fran kolvens over- och under-
sida och i kolvringsspiren, men
skrapa ej pa kolvmantelns utsida.
Skrapa pd samma sétt bort sot i
cylinderns kanaler och i topploc-
ket, varefter dessa ‘delar {vittas
i bensin eller fotogen. Montering-
en sker i motsatt ordning, dock
bér kolven och kolvringarna smér-
jas med nagra droppar olja. 2)
Man far férmoda att forsiljarens
utsago grundade sig pd en under-
stkning ay motorn varfér han har
slorre mijligheter att avge ett
korrekt utlatande &n Teknikens
Varld som endast har ert brev
alt ga efter. Tdndspolen kan myec-
ket vdl vara sonder efter denna
kérstricka. En ny tandspole kos-
tar 32 kr. 3) Ce virden pa mun-
sryckepas storlek som anges i in-
- struktionsboken #r riktvirden som
passar for de allra flesta mopeder
av denna typ, men en del exem-
plar kan naturligtvis kriva andra
munstycksstorlekar. Ni skall an-
vanda det munstycke pa vilket
motorn gar bést. 4) Det verkar
scm om kopplingen vore feljuste-
rad, varfor ni bir lata nagon
fackman justera den. 5) Felet ar
att vid omkoppling mellan hel-
och halvljus far baklampan all
strommen frin svinghjulsmagne-
fen vilket den ej tal. Hel- och
aalvljusomkopplaren #r felaktig.

Den skall vara sd konstruerad aft
vid omkoppling skall ett kort
égonblick bade hel- och halvlju-
set vara inkopplat. Detta brukar
erdnas genom tvd smé tungor pa
hel- och halvljuspolerna, som gor
kontakt med kontaktfjadern i den-
nas mittlige, Ar omkopplaren for-
sedd med saddana tungor kan det
ricka med att skrapa dem rena
och bhioja upp dem en aning. En
annan losning som dock har den
nackdelen att den firsvagar bak-
ljuset dr att koppla in ett mot-
stind i serie med lampan. SAdana
motstind sdljes hos de flesta cy-
kelhandlare.

Friga: Betr., BMW GP motor.
Jag vore tacksam fir rdd vart jag
kan vidnda mig for att kipa en
BMW motor 1939 Ars modell, 85
hk med dverliggande kamaxlar.
Ev. forslag pa limpliga tidningar
for annonsering i Tyskland eller
adresser pa firmor som kan tin-
kas kunna silja en sidan motor.

B. Livin

Svar: Den enda tankbara utvd-
gen torde vara att annonsera i
Das Motorrad, som &ar Tysklands
storsta motorcykeltidning. Motor-
Presse-Verlag G M B H. (14 a)
Stuttgart, Postfach 1042.

Fraga: Vore tacksam for upp-

lysningar om Braun Coloretie:
pris, objektiv, slutare, fabrikat,
exponeringsmitare och diverse
utrustning?

Lennart A.

Svar: Braun Colorette eller som
den riitteligen heter Super Colo-
rette &r en wverkligt komfortabel
sméabildskamera med forstklassig
utrustning — modell II har &ven
utbytbar optik. Denna kamera
finns i fyra utféranden. Super Co-
lorette I: objektiv Steinheil Cassar
1:2,8/45 mm fargkorrigerat och
antireflexbehandlat. Slutare Com-
pur Rapid B 1—1/500 sek. syn-
kroniserad, sjédlvutlésare, ljusvar-
deskala. F. 6. mérks sidana fines-
ser som Kopplad mitstkare, snabb-
frammatning med rikneverk,
spérr mot dubbelexponering samt
filmindikator. Priset pd Super Co-
lorette I &r 248 kr. Super Colorei-
te I B: samma utférande som
Super Colorette I men &r forsedd
med Plastigon 1:2,8/50 mm och in-
byged exponeringsméitare. Priset
4r kr 310: —. Suver Colorette II:
objektiv Steinheil Cassarit 1:2,8/
50 mm, fargkorrigerat och antire-
flexbehandlat och dessutom utbyt-
bart. Slutare Synchro Compur B
1—1/500 sek. helsynkroniserad,
sjélvutlosare och automatisk skir-
pedjupsmarkering, ljusvardeskala.
Mitstkare kopplad till objektivet.
Snabbframmatning med rékneverk
och spiarr mot dubbelexponering.
Super Colorette II B: samma op-
tik och utrustning som Super Co-
lorette II men dessutom forsedd
med inbyggd exponeringsmaitare.
Priset &r kr 384: —. Bland utbytes-
objektiven, som alla dr kopplade
till kamerans mitsékare, kan vil-
jas 1) Rodenstock Rotelar 1:4,0/85
mm, ett femlinsigt tele i mellan-
klassen, bildvinkel 28,5°. 2) Ro-
denstock Rotelar 1:4,0/135 mm,
femlinsigt tele med 18,5° bildvin-
kel. 3) Rodenstock Eurygon 1:4,0/
35 mm. Vidvinkel med 63° bild-
vinkel.

Friaga: 1) Vem tillverkar och
siiljer Uniprint forstoringsappara-
ter? 2) Var kan man kopa en bilg
till en Agfa Isolette, vad kostar
den?

Uniprint

Svar: 1) A-B Fritz Weist & Co.,
Regeringsgatan 32, Stockholm, &r
tillverkare av Uniprint forstorings-
avparater och har egen forsili-
ningsorganisation. 2) Originalbilg
till Agfa Isolette finns inte att

kdpa separat, Diremot kan ni sén-
da kameran till Engelbergs Foto,
Vasagatan 42, Stockholm, som om-
besorjer bilgbyte till en kostnad
av kr 22:50.

Fraga: Tacksam fir utfirliga
upplysningar om Praktisix.

Arvid 0.

Svar: Praktisix &r en ny endgd
spegelreflexkamera  frin VEB-
Kamera Werke Niedersedlitz. Vad
man framfér allt mirker hos den-
na kamera dr det utomordentligt
eleganta =Mt pa vilket konstruk-
téren lost kombinationen slutar-
spanning—blandarinstdllning. Nar
man vrider fram filmen och spén-
ner slutaren instédlles bléndaren
automatiskt pa storsta Oppningen.
Vid avtryckning sluter den sig
automatiskt till det i forvag wval-
da blandarvirdet. Praktisix #&r
f. 6. den forsta endgda spegelre-
flexen med utbytbar optik och ri-
déslutare, som utrustats med den
helautomatiska tryckbldandaren.
Fastlésning ay objektiven sker
med en beprévad skruvbajonett.
Utviéxelbara objektiv med brann-
vidder fran 65 till 400 mm kom-
mer att levereras. Ljusschaktet ar
samtidigt sportséikare och kan
snabbt omvandlas till en sadan
stkare. Med ett l4tt tryck fills
Ijusschaktet upp och lika enkelt
filler man ihop det igen. Praktisk
tidsinstdllning med ett enda vred
som instiills i dnskad vridriktning
fore eller efter slutarspinningen.
Exponeringstiderna B, 1 till 1/1000
sek., sirskilt instiillningslige mar-
kerat for elektronblixt. Som stan-
dardobjektiv levereas Tessar 1:2,8
eller Meyer Primotar 1:2,8. Kame-
ran #Ar ovanligt stabil -h drift-
siaker. Amatoren och yrkesmannen
har hdr en gedigen kvalitetska-
mera, som dr bade mangsidig och
lattskitt. Kameran finns &nnu in-
te pa den svenska marknaden,
men en av vara storre fotogrossis-
ter planerar att importera den-
samma inom en néra framtid. Pri-
set dr &nnu inte faststdllt, men
torde for Tessaren ligga vid 1.000
kr och Primotaren 950 kronor.

Friga: Kan red. meddela vilka
data och prestanda den ryska flyg-
biaten Beriev Be-6 har?

Vetgirig TV-ldsare

Svar: Be-6 dr en #dtminstone for
vésterlandet ny rysk flygbat for
spaning och transportindamél. En-
ligt vissa uppgifter lar den ha va-
rit 1 tjinst sedan 1949—50. »Mad-
ge» som NATO kallar flygplanet,
dr anmirkningsviart lika amerika-
narnas Martin P5M. Den uppges
vara forsedd med tva 2.000 hk
Shvetsov ASh-73, spadnnvidden an-
ges till 33 m, flygvikten till 23,5
ton, toppfarten till 415 km/tim
och flygstrickan till 4.900 km.

Fraga: 1) Vilken fabrik tillver-
kade de jakiplan av typen Buf-
falo som Finland anviinde under
kriget? 2) Vilka var dess data
och prestanda? 3) Av vilken typ
var de Curtiss-plan som finska
flygvapnet under kyiget erhill
fran Tyskland? 4) Dess data och
prestanda? .5) .Vilka .data .och
prestanda hade Airacobra, Toma-
hawk och Curtiss P-407

Pylly-Valtteri

Svar: 1) Buffalo tillverkades av
de numera nedlagda Brewster-
fabrikerna i USA. 2) En 850 hk
Wright Cyclone-motor, spiannvidd
10,66 m, lingd 7,93 m, {lygvikt
2.800 kg, toppfart 500 km/tim, be-
viapning fyra 12,7 mm ksp. 3) LCe
var av typen P-36 »Hawks. 4) En
1.065 hk Pratt & Whitney Twin
Wasp (forekom adven med Wright
Cyclonemotor), spinnvidd 11,35 m,
langd 8,71 m, flygvikt 2.600 kg,
toppfart 485 km/tim, topphdjd
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numerationsombud (se under
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katalogen),
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forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
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pa niArmaste postanstalt.

Adressforindring anmiles
senast 6 dagar fére flyttning
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L]

Ahlén & Akerlunds Foto-

gravyranstalt, Sthlm 1958.

10.000 m, bevipning en 12,7 mn.
och tre 8 mm ksp. 5) Betr. Aira-
cebra se svar till Quizzer. Toma-
hawk och Curtiss P-40 var sam-
ma flygplan. P-40 (eller Cur-
tiss 81 som typen ocksi kallades)
hade 1 varianten #1-A-1 en 1.083
hk Allison V-1710, spénnvidden
var 11,36 m, langden 9.6 m, flyg-
vikten 3.150 kg, toppfarten 575
km/tim, topphojden 10.000 m, be-
vapningen tvA 127 mm och fyr
8 mm ksp. y



INNEHALL

I NASTA NUMMER

Nr 7 av Teknikens Virld gdr helt | bilarnas tecken. Ni
far ldsa om var, nar och hur de olika biltivlingarna i
Europa anordnas. Var utsinde rapporterar fran vérens
stora bilsalong i Genéve. USA-reportern Griff Borgeson
avslojar tva sensationella virldsrekordkoérningar av hem-
byggda bilar. Detta #r bara ett litet axplock ur det inne-
héllsrika numret som kommer ut 1 april.

OMSLAGSBILDEN

Nu klarar Ni sjilv laddningen
snabbt, billigt och bekvdamt

med ‘51 T | LB

Batteriladdare ;-

som laddar 1 och 2 st 6V-batterier eller 1 st 12V-batteri
med 3 A,

For niigra oren har Ni ett alltid startberete bilbatteri.
Enklare och bekvimare — tack vare genial och siker konstrukton,
Lampa och automatsikring ger direkt besked om koppling och laddning.

Visentliga fordelar:

Odém — tag den giirna med i bilen, den ir liten och litt —
157315092 mm, 2,7 kg.

Ldttskdtt — vem som helst kan ladda med LB 12/3. Batteriet
kan sitta kvar p sin plats — laddaren iir portabel men
kan ocksd hiingas pd viigg, di laddningskabeln ir l&ng.
Anslutning till vanligt viixelspinningsuttag,

LB 12{3 en egen laddningsservice for bil-, traktor- och bét-
batteriet f6r endast Kronor 98; —,

Hos aterforsiljare eller direkt frin tillverkaren.

i Standard Radio & Telefon AB -i
| Likriktarsektionen, Karlsbodaviigen 12, |
| Bromma. Tel.: 2996 29-30, 299865 Sl
| Hirmed bestiilles ..... ... st SRT Batteriladdare typ LB 12/3 & Kr 98: —, |
| Likvid insittes samtidigt pd postgiro 156723, Sindes mot postforskott/ |
| jirnvigsefterkrav (stryk e onskviirt), |
mai e SLol S AR R, SRR R et N SR S |
e R e e e b et e TV 6-58
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ELEKTRISKA
HANDVERKTYG

4 drivenheter och 30 olika
tillbehor. Med dem kan Ni
borra i trda, jarn, betong,
metall, putsa, polera, séga,
svarva, bona m.m.

DRIVENHETER
UY.oavn. cireee.. 108:=
(110 it gt Ml s . 165:-
UsoB....... veeren. 165:=
OIS i .. 195:=

FOR HOBBY OCH HEMARBETEN

AMATORBYGGARKURSER

NYTT

Av MACH 2;5

Tipsy Nipper heter det lilla amatérflygplanet bredvid Huntern. Planet har -
byggts | Belgien hos Fairey-fabrikerna. Tipsy Nipper ér 4,25 m lang, har
en spdnnvidd av ca 6 m och &r uirustad med en Volkswagenmotor. Pla-
nets marschhastighet &r 105 km/t och rdckvidden uppges till ca 300 km.
Byggsats till Tipsy Nipper siljs enligt uppgift fér ca 1,000 dollars.

M KSAK anordnar under tiden
2—16 juli en byggkurs for Jodel-
byggare vid Johannesberg i Vis-
terds. Liksom i fjol stills Flyg-
forvaltningens Verkstadsskola till
firfogande och ledare och instruk-
torer blir ingenjor E. von Kohler
och yrkeslirarna B. Norbeck och
E. Féarnlov, Forliggning ordnas pé
sommarhemmet Livudden, som
ligger pd en udde i Milaren.
Kursen omfattar fullstindig

orientering angdende tillverkning
av amatérflygplanet Jodel D-112
samt i olika &mnen som erfordras
i samband hiirmed. Huvuddelen
dgnas At praktisk byggverksamhet,

Hustler har utrustats med en
avtomatkanon i form av sex rote-
rande eldrér med en eldhastig-
het av 7.000 skott per min. VYap-
net &r placerat | planets stjart.

varvid tillverkningsmallar och de-
lar till flygplanet forfirdigas.

Kursavgiften dr 150 kr och hel-
pension kostar 11 kr per dygn.

Till kursen kan 18 deltagare
antas. Ytterligare upplysningar
och anmélningsformular kan er-
hallas frin KSAK, Malmskillnads-
gatan 27, Stockholm C. Anmil-
ning bbr ske fore den 1 maj.

En kompletteringskurs for del-
tagarna i 1957 Ars byggkurs an-
ordnas vid Johannesberg den 14—
19 juli. Denna kurs omfattar sam-
manbyggnad, installationer, mon-
tering av motor, landningsstill
m. m.

HYPERSNABB BOMBARE

Viarldens forsta overljudsbom-
bare, Convair B-58 Hustler, har
genomgétt ett digert provprogram
och #r nu i serieproduktion, Nig-
ra siffror for dess maximifart
har inte slippts ut, men Con-
vairs vicepresident August C.
Esenwein sade att planet flugit
tvd ginger snabbare #n en 45
kalibers gevirskula, alltsi mer #n
2.250 km/t. Hustler &r som be-
kant utrustad med fyra general
Electric J-79 reamotor.

FORTS. PA SID. 6
TEKNIKENS VARLD 638



Tvasitsigl skol- och jakiplan

I den tvasitsiga versionen av Hunter har Visterns forsvar ett flygplan, som spelar den dubbla rollen
av skolflygplan och jaktplan. Utvecklat som det ir ur den berémda ensitsiga versionen, har detta flyg-
plan samma rena linjer, hoga hastighet och viindbarhet vid alla flyghsjder. Som skolflygplan ger det
den unge foraren en verklig “kiinsla” for ceaflygning och ger dessutom évning i navigering pd hég
héjd och luftstrid med héga hastigheter — hela tiden med den trygga kinsla som liraren vid hans sida
ger. Som stridsflygplan dr den tvasitsiga Hunter utomordentligt vil limpad for flygning i daligt vi-
der under dagen och anfall over langa avstind. Dess grundbevipning bestir av en 30 mm:s kanon och
— for att ytterligare oka dess anvindbarhet — kan den ocksi ta raketer, bomber samt, for att ska
rickvidden, extra briinsletankar. Den tvisitsiga Hunter &r nu i produktion med prioritet, bestilld av
manga europeiska linder.

HAWKER AIRCRAFT LTD. / KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY GRUPPEN [ PIONJARER — OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN



OKCYKEL:

DELPHIN TIT, NSU, FORD AV
TYSKEM W. HERZ - - -

-~~SOM 1956 KORDE
Oen MEC
338,0 ‘%” i

SNABBLIMMAR
PAPPER,TRA LADER,
PORSLIN, METALL — ALLT. . .

Den perfekta : SMD
bilbatterier

o Siikra
e starka

lodpennan
Koo on Tt F-:;w ‘?J‘:‘::‘):: Lt :
T L w e

— arbetar pa ofarlig 14g-
spanning — 6, 12 eller
24 volt.

— stromsnal men har
danda tillricklig vérme-
kapacitet.

— uppnar full 16dvdrme
pa ca 1 minut.

® SVGIiSl(II

— synnerligen héallbar
pd grund av enkel och
robust konstruktion.

— utbytbara spetsar med
goda lodegenskaper och
lang livslingd. ;
— lagerfores i olika mo-
deller for 6, 9, 12 eller
18 watts effekt.

Ring eller skriv oss for
nirmare detaljer.

HORAPPARATBOLAGET
Kungsgatan 29
Tel. 231700
Stockholm C.

FLYGNYTT (forts.)

51.000 POLARFARARE

Ett SAS-plan dvningsfligs over
Nordpolen 1954, Det var den sjunde
flygmaskinen pa 28 ar Over jor-
dens topp, Ett dr sedan den forsta
reguljira linjen &ver polen (Skan-
dinavien—Tokio) Gppnats — har
S5AS-plan passerat denna obefint-
liga men fantasieggande noll-
punkt 242 ginger. 226 av turerna
gillde Tokio-linjen, de dvriga Gv-
ningsflygningar.

Samtliga 7.000 som flugit @ver
de stela isvidderna torde ha dromt
sig tillbaka till den inte alltfor
avligsna tid, d4 en handfull tapp-
ra pionjirer med hundspann drog
norrut, kimpande mot snidstor-
mar, kyla, matbrist och andra
faror. De 7.000 satt trygga i en
varm kabin och at gott — och de
befann sig bver ett omriide med
virldens bista flygviider.

Temperaiuren #r ungefidr den-

STARFIGHTER | TIANST

o

s g " i

samma dverallt pa den hijd DC-
7C flyger. Cen ligsta temperatur
som uppmitts i SAS-sammanhang,
— 88 grader Celsius, noterades
dver Ekvatorn ...

Den kortaste flygtiden mellan
Tokio och Képenhamn (12.800 km)
uppnaddes den 1 oktober 1957;
25 timmar och 43 minuter.

Det har visat sig att Tokio-
resendrer med forkiirlek utnyttjar
SAS jorden runt-service, d.v.s.
flyger over Nordpolen till Tokio
och sydrouten idver Indien hem
(eller vice wversa).

Pa SAS andra route som berir
polaromradet — den mellan Skan-
dinavien och Los Angeles har
hittills flugit 44.000 passagerare
sedan starten i november 1954.

Det sammanlagda antalet spolar-
hesbkare» skulle dirmed vara up-
pe i 51.000.

Lockheed F-104 Starfighter har inférlivats med amerikanska flygvapnet.
Planet har utrustats med Sidewinder-robotar. F-104 l&r kunna sl& solen
i en kapplépning dver den amerikanska kontinenten frén &st fill vést.

B Tre stormakter — USA, Eng-
land och Frankrike — konkurre-
rar med Sverige om det vésttyska
flygvapnets jaktplanskép. J 35
Draken uppges ligga bra till, men
den sviraste medtdviaren ir san-
nolikt USA:s nya jaktplan Lock-
heed F-104 Starfighter, som virl-
dens snabbaste jaktplan i pro-

MOTORERNA BAK

B BEA har i dagarna fatt trans-
portministeriets godkénnande att
trida i slutforhandlingar med det
nya foretaget Airco fér bestéll-
ning av 25 readrivna passagerar-
plan fér leverans 1964.

Tiet dér nya planet, som far
beteckningen D, H, 121, skall ut-
rustas med tre Rolls Royce RB 141

duktion. Starfighter har borjat
" levereras till amerikanska flyg-
vapnet,

Starfighters  hastighet ligger

kring Mach 2 och trots att den
endast wviger ungefdr hilften sa
mycket som dvriga jaktplan i
tidnst har den tack wvare kast-
bara tankar lika stor riickvidd.

reamotor av by-pass typen, ut-
vecklade av Conwaymotorn,
D.H. 121 ar avsedd fér medel-
distanstrafik. Planet tar upp till
100 passagerare pd strickor av
upp till 1.600 kra och marsch-
farten berdiknas {ill ca 965 km/
tim. D. H. 121 kan operera fridn
flygplatser av 1.830 m liangd.

TEKNIKENS VARLD 6/58



~ Vilken bit Ni @in hat

ESSO EXTRA

— kor pa
temphdrdad

MOTOR OIL

For en gammal trotjdnare
ESSO EXTRA MOTOR OIL

Temphiirdad ESSO EXTRA MOTOR OIL
ger alla fyrtaktsmotorer ett oSvertriiffat smorj-
skydd under alla temperatur- och driftsforhil-
landen. Temphiirdad innebiir, att oljan gjorts
oberoende ay temperaturen — den blir inte for
tunn vid hdg virme och inte for tjock och seg
vid striing kyla. Med ESSO EXTRA MOTOR
OIL blir diirfér t. ex. kallstarterna aldrig ni-
got problem,

Den hogre motoreffekten i de moderna bilarna
innebiir kad belastning pA ménga motordelar,
ESSO EXTRA MOTOR OIL innehéller tillsats-
medel som effektivt skyddar mot motorslitage
i alla bilar,

fo— =

S
/NN

p—

Om dat &r sn8 och kallt
ESS0 EXTRA MOTOR OIL

1 vérsol och hostrusk
ESSO EXTRA MOTOR OIL

For vardagskumpanen
ESSO EXTRA MOTOR OIL

N&ir det &r sommar
ESSO EXTRA MOTOR OIL

Sy 2 ¥ -

For den splitternya
ESSO EXTRA MOTOR OIL

Litet Oljelexikon

Viskositet = en viitskas trogflutenhet. ||
SAE-nummer = en indelning av motor- |
olior i viskositetsomraden. Ju ligre :
SAE-nummer, desto tunnare olja, /‘ L

Multigrade = den olja, som tiicker
flera SAE-nummer. ESSO EXTRA
omspénner SAE 10W-40,
Tillsatsmedel (additiver) = ke-
miska foreningar som tillforts
olian for att motverka oxidation,
kemiskt och mekaniskt slitage
samt avlagringar av koks- och sotpartiklar fran fir-
brinningen. ESSO EXTRA innehiller tillsatsmedel
som ger Er motor biista skydd.

Vid kallstarter
ES50 EXTRA MOTOR OIL

1 stadstrafiken
ESS0 EXTRA MOTOR CIL

Vid htg motortemp.

Byt sill omphirdad ESSO EXTRA HOTOR OIL .
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expanderande ringsatser
® hogflexibel

® mer kraft

® bitire ekonomi

® spar bensin
och olja

GeTe Motordeiar AB

Gétgatan 105  Stockholm

4403 90

Tulegatan 38 GeTe
ulegatan il e

21006 ~dele>

Aterforsiljare landet runt,

nte undra pa att Jan Ullén ser
. trott ut! Efter att ha ritat mer

dn 300 olika bilmodeller fir Tek-
nikens Virlds BILNYCKEL pi re-
kordtid, var det ett under att han
overhuvudtaget kunde riéra sin
hogra hand. Nu kan han emeller-
tid pusta ut ett tag och vi andra
kan njuta av de instruktiva och
schwungfulla teckningarna i BIL-
NYCKELN 1958,

Ni har vil inte glémt att be-
stilla ert exemplar av boken. Den
dr helt enkelt ett méaste fér varje
bilintresserad. Det 4r som redan

sagts dryga 300 olika modeller som
beskrivs i bild och utfirlig data
och allt detta | en bok som inte
dr stbrre #n att den ledigt kan
stoppas i kavajfickan.

Bilarna #r ordnade i bokstavs-
ordning och pé si sitt att illustra-
tioner och text i ett enda 6gon-
kast ger ldsaren allt om det spe-
ciella mdrket. BILNYCKELN ir
faktiskt det mest kompletta upp-
slagsverket dver dagens bilar utan
att for den skull lida av ett upp-
slagsverks vanliga nackdel —
otymplighet.

EN MAN
GJORDE 300
BILAR

Ja, det dr faktiskt sant.
Jan Ullén pé& bilden harintill
har klarat av det jdttejobbet.

Diskussioner om bilar blir det
nufdrtiden wvarhelst nigra perso-
ner samlas. Med Teknikens Virlds
BILNYCKEL 1958 i fickan dr ni
beredd att hoppa in [ diskussionen
— oavsett vilket mérke det ror
sig om. Alla uppgifter om mirket
och dess olika modeller hittar ni
i boken.

For den lojligt laga summan av
2:95 dr den bilintresserades refe-
rensbibliotek ert. Passa pa att ko-
pa ert exemplar redan nu. Efter-
frigan &r enorm.

BESTALLNINGSKUPONG FINNS PA SID 44

I elegant plastetui, riktpris 802=
Finns ocksa i lyxutfért presentetui

combi

skirblad,

Brauns patenterade

effektivt
som ett nytt rakblad.

Trimsax, en frisérsax
i miniatyr, f6r nack-,
halshér o. mustasch.

Rundat saxhuvud,
kommer litt &t dven
svirrakade stillen.

Lat en BRAUN-igare
beridtta om sin el-hyvel!

Braun Combi it inte den dyraste el-hyveln och inte heller den billigaste. Qm den it
den bista, ja, det kan Ni fi en uppfattning om genom att hora med en Braun-
igare; helst nigon som har erfarenhet iven av andra mirken. Ge honom den hir
frigan: Kan Du raka Dig bittre med en annan el-hyvel eller en vanlig rakhyvel?

Jamfor sjilv Braun Combi med allaandra el-hyvlai!

Ni kan ocksd gora s hir, om Ni vill veta mer om Braun Combis férnimliga kva-
litet och prestanda. Provraka Er med bide Braun Combi och en annan el-hyvel

(vilket fabrikat som helst). Kop den hyvel som givit Er den effektivaste och mest
skonsamma rakningen!

Och se si manga finesser Braun Combi har:

Automatisk rengé-
ring, en finess som
Braun dr ensam om.

Ni fir tre drs garanti — bara en rorlig del i motorn. Litt omstillbar till olika spinningar.

Kop aldrig en el-hyvel utan att ha provrakat Er

med nya BRAUN Combi!:
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Virldsmastaren Bill Illlsstm

valde Crescent moped

l".’
for vardagskorning @

Crescent moped ir kind for sina strilan-
de vigegenskaper, otroliga dragkraft och
"flygmjuka” kérkomfort. Crescent moped
— Saxopedmodellen — med den virlds-
beromda tvd- eller trevixlade  Sachs-mo-
torn dr kvick i starten och den klarar
de hdrdaste backar,

Crescent ungdomsmodell, Specialkonstrue-
rad for motorbitna grabbar. Trevixlad
Sachs-motor, bakhjulsfjidring och forkro-
made skirmstag,

Crescent 2000. Mopeden dr fore sin tid.
Med tvd- eller trevixlad Sachs-motor.
Finns dven med frontskydd.

Den nya mopedbakfjid-
ringen ger full sidstabi-
litet och de fjidrande
gummiclementen kriver
varken justering eller
underhall.
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Unskar Hi en suvertin oll-round-kikare — vil] en ay dessa modeiler!
OPTA MARIN 7 x 50 rontostisir ljusstark.

Qévertriffad som sf6- och naltkikare. Var mest sdlda kikare,

- 5
-

ke

Ju, d& hade besdket pa tivlingsbanan blivit
roligare, intressantare och mer spénnande...
Samma sak giller utflykten i naturen, semes-
terresan eller jakten — Opta-kikaren &r en oviir-
derlig féljeslagare, som stér i absolut sérklass.
Forvissa Er sjtilv om att Ni i en Opta-kikare ser
lika klart i kanten pé synfiiltet som i mitten av
det. Till skillnad frén enklare kikare &r dess-
utom Opta helt fri frén alla férgfel. Opta-kika-
ren har passerat en minutigs 3-dubbel kontroll

Fér observationer |
~ pd kinga avstdnd |
och for [
natur-, djur- |
och fdgel-
studier dr
den hdr
starkt for- |
karen med |
hdg ljusstyr-
ka idealisk.

Férstoror 12 ggr

ocksa’”

vid TELESCOPES INSPECTION INSTITUTE. Hard
antireflexbehandling skar ljusstyrkan ver 25 %
och ger en utméirkt skiirpa och kontrastverkan.
Snabbt instéllbar tack vare centrumstéliskruv.
Individuell okularinstélining.

Opta-kikaren levereras i ett hart elegant svin-
lédersfodral med bér- och halsrem samt med
ackular- och obijektivskydd, Putsduk och garanti-
sedel géllande 1 &r medfaljer.

SPORT 8 - 30

Se vilkei enastden-
de ldgt pris och
behdndigt format

. vilken hig
férstoring och
utomordentlig
skdrpa, Idea-
lisk vid sport,
resor och jaki,

OPTA

+ Férstorar B génger s Synfdit i m
+ Objektivdiam. 30 mm per km 131
o Ljusstyrka 14,1 * Vikt 550 g

Kontant kr 98:— Lésen vid lev. kr25:—

I 20- Vart nettopris med ltderfodral:
PER MAN

2 Avbetalning kr105:— Per manad  kr 20:—
» Férstorar 7 gdnger Vért netlopris med | np' A - :l“":;'::"';;' Sl o : el _v au n ug r ; er mana r
Objektivdiam. 50 mm . s Ljuss a
:l.lu:i}'rkﬂ 51 !gﬁ::':? it ke 125i— | ﬂ % m o Syntdit | meter Kop kikaren till nettopris och pa
4 Avbetalning ke 135:— | per km 64 bekvéma betalningsvillkor frén
sIREI b packn 126 Bol B | o Vikt 1,300 g 3 A
Vikt 1. Per ménad kr 20— | :
Sl srminad W 2= | yant netiopris m. liderfodral: opr
3 | Kontant kr 265:— T
OPTA DIPLOMAT 10 x50 ! Avbetalning ke 285:— —
Hég firstoring | kombination med hog ljusstyrka, 5 Eousing . SPECIALISTEN PA KIKARE
» Férstorar 10 génger Vit nettopris med | T S oo S RO N WSS DPIST SSEC hee e M s,
» Objektivdiam, 50 mm |||||gﬂon|-ur: § = L = AB OPTA - Trollhdttan.Tel. 14122
s Ljusstyrka 25 Kontant kr 145:— NGARNA AT, Sénd mig snarast .......... st kikare Opta ..............
Avbetalni kr 155;— o ER-GA kontant kr ............ p& avbetalning kr ............
» Synfélt i m per km 88 Lasan vid lav. kr 35:— O;H""::k inte blir gy né, dnAN" att betalas med kr ............ per ménad !
* Vikt 1,027 g Per ménad kr 241 fill o :::m"!furnﬂmr N;j ﬁ‘r:'fnfr o\cr:l b I\;id leverans.
0 ra d avbetalningskap ifyll kontantpris hér: ke ............
- ""““‘fug:;s::h' ot :r forbli ;-; ; dom till fru r; id erlaghs I
. semy L) F.}u " aran rolr s arens egendom tills fu L3 er ﬂg " ‘
Dessutom kan Ni vélja bland dessa "eIrPOrtokostnagen ! Garantisedel géllande 1 ar skall medfslja. é
Kikare | Forst. Ljusst,| Vikt Synfilt Kont. |Avber|Mén-| Vid - den 1958
pé 1000 m bet. | lev. ' Morons i
Opta 1y 35l 25 [610g| 113m [103:=/110:] 20:— 30:— OBS! Tydlg personig nammisckning, 1T
Tourist 9 n 3 G __| Klubbar, féreningar och samman- N Advesss ................. .. I
Opta slutninger, infordra offert! Vid re- .
kvisition klubbordférande
Cine- |7X35 25 [900g| 184m |165:—(177:—|27: —| 42— | qlier dartill emyndigad sandes proy §] POStOGresst ... CERER RN YN i
£ e postirisosy BENG! TR el S SO B Woski e ) ey G oo
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TV-

ANNONSERING

— FOR
VEM?
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Kjell Stensson i Sveriges Radio @r en flitig medarbetare

i Teknikens Vérld. | denna ledarartikel efterlyser han en fér

allménheten begriplig konsumentupplysning i reklamen

for televisionsmottagare. Alltfér ofta kan denna reklam _
endast férstés av fackmén medan kdparen-allménheten

star fragande infér méngden av fackuttryck

som skall beskriva skilda mérkens olika finesser,

Det didr med konsumentupplysning &r
inte alla ganger sa latt att sta till
tjdnst med dven om vederbdrande fabri-
kant skulle vara besjilad av de upp-
riktigaste ambitioner i den viigen. Ju mer
komplicerad en teknisk bruksartikel &r
till byggnad och arbetssitt desto svarare
blir det att ge en exakt och samtidigt be-
griplig upplysning om dess prestanda.
Radioindustrin har sedan lange haft sitt
dilemma dér. I manga ar har man i sin
konsumentupplysning - (eller reklam, for
konsumentupplysningen #r ju en relativt
ny uppfinning) talat om »atta rér med
tolv rorfunktioners. Det &r onekligen
konsumentupplysning pa en viktig punkt
men hur manga utanfor fackménnens och
de tekniskt initierades krets vet vad det
egentligen innebir?

Nu har turen kommit till TV, dér de
olika fabrikanterna i stora annonser s6-
ker ge en kopsugen allmidnhet konsu-
mentupplysning. Har erbjuds det ett rikt
material for meditationer. Ett exempel:
Rorindustrin  har utvecklat ett speciellt
ror att anvdndas som férsta ror i TV-
mottagarens langa rorkedja. Det har typ-
beteckningen PCC 88 och utmirks bl. a.
av att det alstrar ett mycket lagt egen-
brus och av den anledningen #r mycket
lémpligt for mottagare som skall arbeta
langt frén sdndaren, dir den tillgingliga
signalen #dr svag. Somliga fabrikanter né-
jer sig nu med att ange detta ror som
slaghrusrérs eller sbrusfattigt specialrirs.
Det &r hederligt och upplysande. Men
andra blir lyriska och talar om »under-
ror» och »guldgallerrors utan att ldsaren
det bittersta far veta vari undret bestar
eller vad guldet spelar for roll i sam-
manhanget. Det & i de senare fallen
reklam men inte konsumentupplysning.

Andra fabrikanter ger sig in pa att
upplysa om olika kopplingsfinesser. Sa
léinge man talar om att »Foster-Seeley
detektor ger extra stor strorundertryck-
ning och kénslighets dr det frdga om
konsumentupplysning. Men n#r en annan
fabrikant ndjer sig med att tala om att
han har Foster-Seeley detektor utan att

med ett ord berdra vad den har for for-
delar, da &r det for all del ocksd kon-
sumentupplysning men inte ldangre for
hugade TV-spekulanter utan for fackman.

Ytterligare andra fabrikanter utnyttjar
den allménna forvirring som finns bland
allméinheten om vad man egentligen skall
mena med high fidelity och talar om att
man har ssuper high fidelity rymdklang-
system» och »hogtalare med superakus-
tiks. Det &r ju rent nonsens och ger ett
intryck av att annonstextforfattaren har
forlast sig pa science fiction. Andra talar
i fraga om ljudatergivningen fér fack-
mén och inte for allminheten i tirader
av den hér typen: srymdklang med ljud-
kompressor och metallrérstralares.

Bildkvaliteten &r ocksa foremal for
slagord, som i ménga fall ligger hogt
over vad folk i allménhet kan forstd och
viardera. En fabrikant talar om att hans
apparater har »faslinjér forstirkares, fér-
visso en vardefull upplysning, som emel-
lertid sannolikt TV-spekulanten i all-
ménhet inte dgnar stor eftertanke. Andra

- talar om att de har »stabiliserad svart-

niv»> och skontrastautomatik for riktig
grundljusnivas, ocksa det intressanta och
vérdefulla upplysningar fér den som for-
star att viérdera dem men dit hér inte
den annonslésande allménheten.

Nu tror jag att om man skall anvinda
den hogre tekniska skolans fackuttryck
i sin annonsering sd fir man ocksa ‘vara

-snall att informera allm#nheten om wvad

det innebdr i konkreta och tillgingliga
termer. Det innebér att slagorden maste
kompletteras med forklarande text. Det
krdver mahinda stérre annonsutrymmen
men bor bidra till att allminheten far
fortroende for produkterna fran en fabri-
kant som strévar efter att forklara i stdl-
let f6r att forvilla. Visst finns det en hel
massa svarlosta problem pad den vigen
men de kan val knappast vara storre #n
de som déljer sig bakom konstruktionen
av de undermottagare som i annonserna
halls fram till allm#nhetens ben#gna
atanke.



Ordentligt fyrkantig med ett hjul | varje
hérn &r lésenordet for Renault 3 CV. Bilen
far liksom Lillcittran framhjulsdrift. Serie-
produktionen véintas bérja in p& nésta &r.

'TILLOKNING VANTAS

12

HOS RENAULT

Efter den otvetydiga succén med sin Dauphine, som &r pé& god vég
att bli en fransk motsvarighet till tyska Volkswagen, &r Renault nu
i fullt arbete med en sensationell nykonstruktion. Enligt vad Tek-
nikens Varld erfarit i Paris &r det fréga om Renault 3 CV — en
kommande konkurrent till Citroéns CV 2.

Av RUNE MELANDER Teckningar: R. Bellu, I’Auto-Journal
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Renault her redan en framhjulsdriven modell som den
hér skapvagnen. Den har en lastférméga pé 600 kg.

TEKNIKENS VARLD 6/58

Paris i mars
eknikens Vérld har hir tillfdlle att i

Tsamarbete med den franska tidningen
PAuto-Journal, presentera Renaults ny-
aste smabil, Vad stort sker, sker tyst bru-
kar man séiga, men i det hir fallet giller
det nigot smatt som tydligen &#r avsett att
bli Renaults stora forséljningsschlager.

Ute pa den franska landsorten har den
senaste tiden stora skapbilar surrat om-
kring, stannat pa ndgon &dslig plats och
lossat sin last. En last som har bestatt
av prototyper till Renaults svar pa Cit-
roén CV 2. Alltsd en bhillig, enkel och
driftséker vagn, Bilen &r fyrsitsig och
dr enligt franska skatteformler i storleken
3 CV. Prototypen véntas bli firdig for
serieproduktion nagon ging nista &r och
under tiden haller man som bést pa att
grundligt prova ut vagnen.

CV-modellen #r utan tvekan ett vapen
i kampen mot Citroéns lillebil som f n.
atnjuter stor efterfrigan bide pid hem-
mamarknaden och utomlands. Hir i Sve-
rige ligger den ju annars geniala bilen
litet illa till p& grund av priset. Renault-
modellen har lidnat en hel del detaljer
frén sin konkurrent. Framhjulsdriften &r
nummer ett, men i 6vrigt kan man peka
pa inredningen och den allméinna utform-
ningen. Man har viserligen slitat ut Citt-
rans tvittbriddespressade plit men i &v-
rigt kan de faktiskt ta varandra i hand
vad det giller brist pa skdnhet.

Toppfarten pd Renault 3 CV beriknas
till ca 90 km/t vilket man rdknar vara
lagom for ett billigt transportmedel. Det

&r ju ingen sportbil. Konstruktionen &r
mycket forenklad, och i prishinseende
véntas den komma att ligga nidgot under
Citroén 2 CV vilket ju &r en forutsitt-
ning for framgangsrik konkurrens pa om-
radet.

Invéndigt blir vagnen rymligare &n
Renaults 4 CV men den totala hdjden
blir ldgre #n Lillcittrans, och s har man
som sagt forsokt gora det yttre litet mera
tilltalande #n konkurrenten. Motorhuven

sluttar starkt framat. Bilen &r fyrdérrars

med dorrarna upphéingda i framkanten.
De oOppnas alltsd at rdtt hall. En finess
pa dorrarna ér att de oppnas med tryck-
knappar istédllet fér konventionella hand-
tag. Under den stora bakrutan finns ett
bagagerum vars lucka #r av ganska ori-
ginell konstruktion. Den bestir helt en-
kelt av en bit stagat tyg som glider mel-
lan ett par pianotrddar. Utrymmet in-
nanfér &r inte stort men liksom p& Cit-
roén lyfter man latt ur baksitet och far
pa si sitt gott om lastutrymme. Sitena
dr forresten sa gott som identiska med
Citroéns, En annan likhet med detta mér-
ke, fast med en dyrare forebild, #r rat-
ten. Den gor verkligen skdl for bendm-
ningen skringlas med sin mystiska ut-
formning och en eker, Det praktiska i
detaljen efterlyses och det hela dr tro-
ligen endast ett forsok till originalitet.
Fonsterrutorna glider fritt liksom pa en
del engelska vagnar. Fonsterhissar sak-
nas. Instrumenteringen &r enklast majliga
och detsamma kan man siga om Gvriga

VAND!

Linjerna &r férenklade fill det yttersta p& Renault 3 CV vilket den hér sidovyn ger gonr
belégg for.. Citroéns 2 CV-modell med sina l8sa flyglor blir nog billigare vid skador.

i3



TILLOKNING VANTAS... (forts.)

Négra detalier p4 Renault 3 CV. Nummer 1 visar reservhjulets placering i ett speciellt fack under
vagnen. En bygel haller det uppe. Yid 2:an ses inredningen med stélrérsmébler & la Citroén 2 CV.
P& bild 3 visas den starkt fsrenklade inredningen. Observera vi Ispak och dalens

b

t de. Ratt, dell &kta kringla. Bild 5 slutligen visar gardinen &ver bagageutrymmet.

Man kan knappast beskylla nyketen fér att vara vacker men blir bara priset billigt kan man
ha Bverseende med det mesta i den véigen. Knapparna vid dérrarna &r istéllet far vanliga handtag.

14

K75

manoverorgan. Gaspedalen har t. ex. for-
men av en skruvogla. Vixelspaken ir av
typ paraplykrycka och sticker fram pa
sidan om ratten. Prototypen var trevixlad
med ldgena i normalt lige.

Hur tillforlitliga &r di de hir uppgif-
terna? Teknikens Virld har talat med
ledningen for I'Auto-Journals tekniska
hjirntrust ddr man en lingre tid bit for
bit plockat samman de olika uppgifter
som strommat in om de mystiska natt-
korningarna, Tidningens tecknare har
dérefter sammanstiillt det hela och pre-
senterat skisserna som illustrerar den hér
artikeln, Chefen for den tekniska avdel-
ningen Jean Hébert har i flera &r arbe-
tat som ingenjor och konstruktér hos Re-
nault och har foljaktligen en del killor
att plocka detaljer ifran. Topparna inom
Renaultfabriken vill inte direkt avyisa det
hela men vill inte géra ndgra kommen-
tarer for eller emot. Rena musselskalen.

I och med att 3 CV kommer ut pa
marknaden, kommer, enligt vad vi erfarit,
produktionen av 4 CV-modellen att sluta.
Vid det laget har den lilla Porscheitt-
lingen tillverkats i drygt en miljon exem-
plar,

Citrogn blir tydligen inte svaret skyl-
dig. I initierade kretsar glunkas det redan
nu om att man har en 3 CV-motor och
ett nytt plastkarosseri pA gang. Utan tve-
kan stir vi infor en hejdundrande for-
séljningsstrid mellan de tva firmorna. Ov-
riga firmor blandar sig inte i leken nér
det géller smébilarna utan haller huvu-
det kallt.
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NYTT STJARNSKOTT

FRAN MERCEDES

Paris i mars.

ystiska saker hinder i Schweiz.

Nyligen kunde man iaktta en ling
karavan bilar, milade i USA-arméns
olivgrona farg och med liknande iden-
tifieringssiffror malade &ver bakvagn-
en. Bilintresserade personer tyckte
kanske att bilarna var litet olika van-
liga standardvagnar och nog hade de
ratt i det alltid.

Kylarmaskeringen gav inga upplys-
ningar om vad slags bilar det kunde
vara men av vissa karosseridetaljer
att doma var det Mercedes som var
ute och luftade sina kommande mo-
deller. Tag bara en titt uppifrén pa
bilen hérovan. Strdlkastare, flygellin-
jer och stitfangardetaljerna skvallrar
om ursprunget. Motorn pa modellerna
var samma som pa 220 S och vagnarna
hade halvautomatisk vixellida, Intres-

Bilen &r mycket ltgre &n sin féregdngare och karossens linjer har @nd-
rats radikalt. Bokvagnen har t.o0.m.. fatt ett par ansatser till fenor.
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santast var utan tvekan fjadrings-
systemen pa prototyperna. En av
vagnarna hade pneumatisk fjddring,
USA-vagnarna med det systemet val-
lar tydligen Daimler Benz ingen ro.
Till ytterligare bekriftelse pa lufi-
fjidringen var instrumentbridan éver-
sillad med manometrar som skvall-
rade om {rycket vid de olika fjad-
ringspunkterna.

En del av modellerna hade en slags
gummifjidring. Det &r tydligt att
kommande Mercedeskopare fir aka #n
bekvémare i framtiden.

Att det just & 220-modellerna som
skall fa ansiktslyftning blir man knap-
past forvanad over. En nagot mer
iogonenfallande skillnad &n ett par
kromrénder vill vdl kdparna ha om
de koper en dyrare modell ur Mer-
cedeskollektionen,

S& héir ser nya 220-modellen ut von oben. Man har ut-

rustat vagnen med halvpancramaruter. P& motorhuven

ett stort luftintag. Kylarmasken &r bara en dummy,
(Samtliga fotografier frén I'Auto-Journal)

Taket ha: drugits ut en aning &ver bakrutan i stil med en del amerika-
nare. P& det hela s, vagnen fétt ett forndmare och kantigare utseende.
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VAD VINNER VI

MED MINIBIL?

Minibilar &r p& tapeten just nu. Vad &r egentligen en
minibil? Ar den bara en bastard mellan bil och motorcykel
eller dr den ett nytt revolutionerande fortskaffningsmedel?

Av JAN KARLSSON och OLLE LINDAHL

tt kopa ett motorfordon var en rela-

tivt ldtt sak bara for nagot tiotal &r
sedan. DA fanns det i stort sett bara bilar
och motoreyklar att vilja mellan. Sedan
dess har flera nya typer dykt upp och
satt myror i huvudet pad képarna, De
olika grupper av motorfordon som finns
i dag #r fran vénster till hoger: moped,
motoreykel/skoter, minibil och vanlig bil.

Minibilen #r den senaste nykomlingen.
Den kan uppfattas som en utveckling av
skotern eller eventuellt som en avart till
bilen. Fér manga har detta mellanting
redan blivit den idealiska losningen pa
transportproblemen. Minibilen har nam-
ligen otvivelaktigt en hel mingd férdelar
pa sitt konto. Men innan ni rusar ivig
och koper minibil, tdink noga efter var
och hur ni ténker anvénda den. En mini-
bil kommer nédmligen att ge sin dHgare
mycket goda erfarenheter forutsatt att
han inser att ett siddant fordon -har sina
bestdmda begréansningar,

En minibil dr inte avsedd for lang-
resor. Det kan visserligen verka forfo-
riskt att kalkylera med den fina brénsle-
ekonomin da man lagger upp semester-
resan. Men det &r absolut inte samma
sak att kéra runt kvarteret som att sitta
i samma stdllning under en tjugomila-
tur. En bils allmédnna komfort beror sist
pd hur tung den #r. Det #r en sak som
inga fjddrar i vdrlden kan &ndra pa.

Vad det inre utrymmet betréffar &r en
minibil narmast att jamfora med en mo-
torcykel eller skoter. Om tvA personer
bekvdmt .skall f4 plats kan man inte

rdkna med att det blir mycket bagage-
utrymme over.

Om man har mycket higt stidllda krav
pa sitt fordon ur sdkerhetssynpunkt #r
minibilen kanske inte idealet. Motstinds-
kraften vid en kraftig kollision &r nim-
liken praktiskt taget obefintlig. Mini-
bilen &r dessutom liten och lag och kan
vara ganska svar att uppticka av Gvriga
trafikanter i vissa situationer. Samma
nackdel har &ven tvahjulingarna men
dessa ar betydligt lattare att manovrera.

Yiterligare en sak &r att notera pa
minuskontot. Minibilen med sina sma hjul,
sin relativt laga motorstyrka och sin mye-
ket laga vikt Ar inte nagot speciellt 1dtt-
framkomligt fordon. Pa lésa grusvigar
eller i sno kan den vara rent farlig. Un-
der svenska vintrar har minibilen helt
enkelt inget ute att gora; en sak som
ocksd beror pa att virmen inte sillan #r
otillfredsstéllande.

Som vi ndmnde i inledningen har alltsa
minibilen sina begrénsningar, Den &r ett
ferdon som lémpar sig fir korta person-
transporter pd bra viégar. Den #ar med
andra ord ett typiskt stadsfordon. I en
stad kommer ocksd dess sminis-egenska-
per helt till sin ratt. Dér kan man ut-
nyttja minimala parkeringsutrymmen och
taga sig fram i tadt trafik pa ett helt annat
sdtt 4n med bil. Dar har man nytta av
den kvicka acceleration som minibilar-
na har och samtidigt &r dir den rela-
tivt laga toppfarten ingen oligenhet. Och
i de farter som uppnas i stadstrafik spe-
lar minibilens krockfarlighet inte si stor
roll.
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MC /SKOTER
Korstracka i mil/ar .......... 500 1000 1000 2000 1000 2000 1000 2000
Avskrivningstid 1 ar ..... 5 3 6 4 6 4 9 5
KAPITAL o. RANTEKOST-
NADER
AVELFIVIRE s e o e v 182 303 367 550 767 1075 ki 1400
Medelrinta ..........coco0ennes 42 47 102 109 204 219 311 336
Summa kostnader ............ 224 350 469 659 971 1294 1088 1736
FASTA KOSTNADER
Fullstindig forsikring ........ 55 55 278 278 587 567 567 567
T N e e e S e : — —_— 40 40 110 110 110 110
Garagehyra ..........c0000000 i —_ 120 120 480 480 600 600
Summa kostnader ............ 55 55 438 438 1157 1157 1277 1277
RORLIGA KOSTNADER
Brinsle — olja ................ 84 168 336 672 504 1008 660 1320
Gummi inkl, rep. .............. 20 40 75 150 100 200 130 260
Rep. och service .............. 5 150 250 500 750 1500 750 1500
Summa kostnader ............ 179 358 661 1322 1354 2708 1540 3080
Total driftskostnad kr/ar 458 763 1568 2419 3482 5159 3905 6093
Total driftskostnad kr/mil 0:92 0: 76 1: 57 1:21 3: 48 2: 58 3:01 3: 05

VAD KOSTAR MINIBILEN?

4 denna sida har vi sammanstillt en

ekonomisk kalkyl som skall ge en
uppfattning om vad det kostar att ha
minibil i jimférelse med storre eller mind-
re fordon. Tabellen #r av naturliga skél
mycket schematiskt uppgjord och #r att
betrakta som ett typexempel pa hur be-
ridkningarna principiellt skall genomforas.
Det finns pd marknaden sd manga olika
fabrikat av fordon att det Hr omdjligt
att fA exakta resultat. Bade kvalitet, re-
servdelspriser och skétsel inverkar pa den
enskilde #garens ekonomiska resultat. I
var kalkyl har vi utgatt fran att dgarna
sjdlva inte utfor négra reparationer utan
endast smérre justeringar. Premisserna
for kalkylen har vi stéllt upp i den mind-
re tabellen till héger. Vi har dessutom
forutsatt féljande sifferviirden: Rénta 7 %.
Bensinpris 75 ore/l (vanlig bensin) och
i‘l {‘.Sre,’l (oljeblandad) samt oljepris 2,25
r/l. y

Avskrivningsbeloppet har upptagits som
totalpriset minus restvirdet samt minus
gummiutrustningens viirde, som i berdk-
ningen uppsatts som rorlig kostnad.

Restviardet &r att betrakta som skrot-
virde. Om man skott fordonet sarskilt
vil eller av andra omstandigheter far ett
hogre restvirde sa #r det naturligtvis

bade angenimt och vidlkommet men den-
na vinst kan ej upptas i en preliminir
kalkyl.

Avskrivningsvirdet ar végt mot fordo-
nens erfarenhetsmiissigt beriknade livs-
langd. Har spelar inte endast livslingden
in utan dven fordonets modernitet &r av-
gorande for virdeminskningens storlek.

MOPED SKOTER MINIBIL SMABIL
Inkopspris inkl. ev. oms. ...... 1000: — 2500: — 5000: — 8000: —
Avskrivningsbelopp ............ 910: — 2200: — 4300: — 7000: —
Gummiutrustningens virde .... 40: — 150: — 300: — 500: —
Restvirde .................... 50: — 150: — 400: — 500: —
Brinsleforbrukning I/mil ....., 0,2 04 0,6 0,8
Reperationskostnad kr/mil .... 0:15 0: 25 0:75 0:75

TEKNIKENS VARLD 6/58
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Modellen ligger pd startrampen. Den startas dock i rygglége
och fenan léper d& i spéret i rampens mitt. Raketmotorn har
inte monterats, men spérljuset &r synligt Gver utblésningsréret.

pulsen

Fenan, som loper i rampens styrspar, nér sé sma-
ningom ett grafitstift. Vid kontakt ges startim-
till den mé&tapparatur som anvéinds,

Modellen  cccelereras  ytterligt
snabbt och med en svans av svart
krutrék skjuter den mot hajden.

MODELLFLYG

1 OVERLJUDSFART

Raketdrivna plastmodeller som nér toppfarter upp mot dubbla ljud-
hastigheten ger Flygvapnets Férsskscentral mojlighet att faststalla
luftmotsténdet hos olika projekt. Férssken ger sd exakta vdrden
att man réknar eventuella fel i hégst ndgon eller négra promille.

i stod i skydd av en betongbunker
Vuppe Pé berget ca hundra meter fran
skjutplatsen och sag det lilla raketplanet
vila pad startrampen. Vi horde forséks-
ledarens sfemton sekunder kvars i filt-
telefonen och sag teknikerna vid skjut-
platsen springande ta betiickning under
ett klipputspriang medan férséksledaren
riknade de flyende sekunderna — 10 — 9
8 —T7T—6—5—4—3—2—da flam-
made ett sparljus under planets utblas-
ningskon — 1 — 0! D& tindes rakctmo-
torn! Med en yvig svans av svart krut-
rok rusade planet Svar rampen, accele-
rerade med ett utdraget raketvral till
mer #n Overljudsfart och skét som en
eldkula upp mot den skymningsvioletta
vinterhimlen. Tva sekunder senare — far-
ten var did ca 1.500 km/t — slocknade
raketmotorn, men spérljuset visade flyg-
banan under ytterligare nigra sekunder
intill planets slutliga och totala férintelse
i kollisionen med Vitterns packis ett par
tre kilometer lingre bort.

Vi hade sett ett av de prov som Flyg-
vapnets Forsokscentral gor pa Histhol-
mens skjutplats vid Vittern for att be-
stdimma luftmotstdndet hos friflygande
flygplansmodeller.

i8

Av BIRGER GRIPSTAD

Dessa prov utférs som ett komplement
till de vanliga vindtunnelprov som gérs
for att faststilla olika projekts egenska-

per. I detta fall gdller det alltsd luft-

motstandet. Man har valt denna metod
eftersom det #r svart att i vindtunnlar
2stadkomma vindhastigheter kring Sver-
ljudsomradet. De resultat som kommer
fram genom vindtunnelprov #r inte hel-
ler fullt korrekta, men med denna metod
far man nira nog exakta virden.

I princip tillgar proven si, att en mo-
dell med inbyggd raketmotor accelersras
till avsedd hastighet. Nir raketen slock-
nar kommer modellen att retardera, dvs,
bromsas upp av luftmotstindet. Denna
retardation &r i storlek en direkt funk-
ticn av modellens hastighet, vikt och
aerodynamiska utformning. Genom att
méta upp de samhérande virdena pi
retardation och hastighet far man saledes
ett matt pa motstandet.

Modellerna som anvénds vid proven
krossas vid nedslaget och kan endast an-
véndas en gang vardera. Till detta kom-
mer vissa provtskniska svérigheter som
gdr att man inte kan rikna med att varje
prov lyckas. I praktiken behdvs darfor
ett flertal modeller av varje konfigura-

Foto: Géran Andrén

tion varfor dessa framstiills enligt gjut-
metoden i glasfiberlaminat. Detta mate-
rial tdl de stora péfrestningar som upp-
stdr under flygningen och tillverknings-
metoden medger snabb och billig repro-
duktion av onskat antal modeller. Gods-
tjockleken hos sjidlva skalet #r endast
ett par millimeter och modellernas inre
har dirfor av hallfasthetsskil fyllts ut
med pords skumplast.

Drivkéllan i modellen #r en krutraket
av samma typ som Flygvapnets standard-

.raket, Enda skillnaden &r att stridsladd-

ningen har avmonterats och vidare har
man av viktskél frilagt dysan. Raketen,
som har en brinntid av ca 2 sekunder,
forméar att pa en accelerationsstricka av
ungeféir 700 meter ge modellen en topp-
hastighet av nidra dubbla ljudfarten,
Modellen startas frdn en speciell start-
ramp, ca 10 meter ldng och med en ele-
vationsvinkel av 10--15 grader. En normal
flygbana far dérmed en topphéjd av 100—
150 meter och en kastvidd av 2—8 km.
For uppmitning av modellens hastighet
och retardation liangs flyghanan anvindes
en dopplerradaranliggning. Denna arbe-
tar 1 princip sa, att man frin en sindar-
(Forts. pd sid. 20)
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Raketmotorn ger under sin ca 2 sek. langa brinntid en toppfart av bortat dubbla Iiudhmtlghnien_. Accelerationsstréic-
kan @r ungefar 700 m. Med spérljusets hjélp kan man fslja och filma modellen under dess 2—3 km lénga flygbana.
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MODELLPLAN | OVERLJUDSFART (forts.)

antenn riktar en radarstrile lings den
beréknade flygbanan. Denna radarstrale
reflekteras sedan frdn en i modellens
vingbakkant inbyggd koppartrad tillbaka
till en mottagarantenn som i sin tur vida-
rebefordrar impulserna till en band-
spelare som tar upp miétvirdena sam-
tidigt som den registrerar tidsignaler fran
ett ytterligt exakt kvartsur. Doppler-
effekten innebir att vaglingden pa de
impulser som mottas i modellen kas pa
grund av att varje vig maste tillrygga-
ligga en léngre vigstricka &n den nér-
mast foéregdende. Denna &kning ar lika
stor som den vég modellen flugit under
en svingningsperiod. Likadant blir for-
hallandet med de signaler som reflekte-
ras fran modellen till mottagarantennen.

Den frekvensindring som erhilles ar ett

FhesonsmonsLL

sindarantenn riktas en radarstréle

Frén en
léings den beriknade flygbanan. Radarstrélen

reflekteras

20

av en koppartréd i modellen. ..

direkt matt pa modellens hastighet. Mit-
resultaten foreligger saledes i form av
svangningar av varierande frekvens och
utvirderingen gir sa till, att man med
elektronisk apparatur ridknar antalet
svingningar under en viss — med kvarts-
urets hjdlp — erhdllen tidsperiod.

For att korrigera dopplerhastigheten
till banhastighet erfordras uppmitning av
flygbanan och radarn ger ocksi infor-
mationer om avstandet till modellen, Flyg-
banan kan bestimmas om man registre-
rar en rymdriktning till modellen och det-
ta sker medelst en filmkamera som fil-
mar de sparljusforsedda modellerna ge-
nom ett noggrant uppmétt rutnit.

Retardation lings banan bestdms genom
hastighets/tidskurvan och fér att f3 ett
godtagbart resultat fordras att hastigheten

R

N " _\ <
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... till en mottagarantenn. | de fall modellerna
ér vtrustade med radioséindare uppféngas sig-
nalerna av antennen léngst bort pé& bilden.

registreras med mycket stor noggrannhet,
Det &r dirfor nodvéndigt att uppmiita
vindhastighet och vindriktning samt luft-
temperaturen och lufttrycket vid marken
och vidare maste man k#nna till model-
lens vikt utan krut samt dess vingyta.
Andra faktorer som man maste ta med i
berékningen #r den lokala banhéjden och
flygbanans lokala lutning samt luftens
tathetsgradient, som ber#knas efter vissa
kénda normer for lufttdthetens avtagande
med hojden.

Tar man hénsyn till alla dessa fakto-
rer erhéller man med den lilla frifly-
gande G&verljudsmodellen — som férres-
ten bara kostar en obetydlighet av en
vindtunnelmodell — ett resultat med en
ncggrannhet av nigon eller nigra pro-
mille.

Chef for forsoken &r flygdir. Sune Starck —
en gang modellflygare i vérldsklass. S& hér
snabba plan hade han férstés inte p& den tiden.

Modellens hastighet och retardation méts med
dopplerradar. En radarstréle rikiad léngs flyg-
banan reflekteras frén modellen till en motta-
garantenn. Impulserna gér vidare #ill en band-
spelare som samtidigt registrerar tidsignaler.
Frekvensskillnaden som erhélles genom dopp-
lereffekten &r mattet p& hastigheten. Métresultatet
foreligger i antalet ingar per tidsenhet.

Drivkéllan &r en krutraket — Flygvapnets stan-
dardraket. Stridsspetsen har givetvis monterats

«tridsraket.
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

GOGGO SPORT

PROVK®ORD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING AV INGENJOR OLLE LINDAHL

SARSKILT BRA:
® Vagnen ar rolig att kora.

® Utseende och formgivning dr av
hig klass.

® Vigegenskaperna och fjidringen
ir utmiirkta.

® Bromsarna ar mycket effektiva.

MINDRE BRA:
® Virmen ir svag.
@ Fartresurserna iir blygsamma.

® Vixelsystemet idr inte helt lyc-
kat.

=SSR AT SRR IEL Yo

Foto: Géran Andrén

&
EJn minibil behéver tydligen inte vara
oformlig eller 16jlig i sin linjeféring.
Det ger Goggo Sport fullt beldgg for.
De vilavvdgda proportionerna och skén-
heten i linjeforingen &r sa markant att
det under testperioden ofta blev folk-
samling ni#r vagnen parkerades. Coupé-
modellen ser ut som om den kommit di-
rekt fran ndgon av de italienska modell-
skriddarna. Fransett det karosserimissiga
sa skiljer sig vagnen frén standardgoggon
fréimst genom att den har en elektro-
magnetizk vixellada av forvaljartyp.

I och urstigningen gar litt trots lag
takhojd tack vare dérrarnas stora bredd.
Tyvirr Oppnas dorrarna at fel hall ur
dkerhetssynpunkt. Nér man sitter sig
tillratta i det separata sdtet med dess
skalade ryggstéd blir man férvinad dver
hur bekvdmt man sitter och att man kan
stricka pa benen i dess fulla lingd. Kor-
stdllningea #r ovéntat behaglig. Rygg-
stodets lutning &r instéllbar med ett hand-
grepp dven under korning. I hojdled &ar
det litet tringt och man kan inte be-

halla hatten pA om man #r dver medel-
iingd och vill sitta upprétt. Lutas rygg-
stodet bakat 6kar héjden. Den inre bred-
den #r vil tilltagen. Baksditet #r endast
avsett for ett par mindre barn eller som
bagageutrymmet. Man kan lyfta ut sitet
och far dd rum med tillrickligt fird-
bagage for tva personer. I &vrigt finns
stuvningsutrymme f6r sméagods bredvid
reservhjulet léngst fram i nosen.

Sikten #&r utmérkt &t alla hall, Bak-
rutan av panoramatyp #r bide praktisk
och vacker. Vindrutetorkarna arbetar pa-
rallellt och sveper hela vindrutan. Stral-
kastarna var lagt stdllda pd provvagnen
och kunde sikert limna béttre ljus &n
vad luxvidrdet visar. Belysningen mot-
svarar dock vagnens fartresurser.

Inredningen &r lika ljus och lidcker i
sin farg som den yttre karossen. Dér-
rarna dr klddda pa insidan och har kart-
fickor. Instrumentbriéidan #r elegant ut-
formad som pa en stor lyxvagn och har
plats for bade radio och hogtalare samt

(Forts, pd sid. 48)




Teknikens Varlds testsiffror f6r

 PROVRESULTAT

Max bromsad drivhjulseffekt i hi
60

20
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kmit 30 50 80 100 120 140 160

PA enstaka viixlar:
Tvdan 20—40 km/t 55 s.
Trean 30—50 km/t 8,5 s., 50—70 km/t 15 s,

Fyran 40—50 km/t 8,5 s., 50—70 km/t 20 s.,
T0—80 km/t 20 s.
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Drivhjulseffelkt bromsad i bénk till max. 11,9
hk.

HASTIGNET | KM TIM
§

‘l!‘lﬁlﬂlﬂl.ﬂ“w“‘l

ACCELERATIONSTIDER
1 km stiende start: 57 sek.

Genom viixlarna:
0—50 km/t 16 sek.
0—70 km/t 32 sek.
0—80 km/t 46 sek.

22

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid métning med pendel-
instrument pa torr asfalt en -bromskraft av
14 19 37 48 60

brocent av vagnvikten vid ett pedaltryck av
15 20 25 30 35 40 kg

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar

pa torr asfaltvig. Bromsningarna sker fran en
verklig fart av 100 km/t:

lia bromsningen 25 m.
5:e bromsningen 24 m.
10:e bromsningen 25 m.
15:e bromsningen 26 m.
20:e bromsningen 26 m.

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsvigskirning ca 48 km striicka pa
rikshuvudviig (medelfart ca 69 km/t, upp till
90 km/t p& fria végavsnitt) medelférbruk-
ning ca 0,55 1/mil.

Lugn korning samma striicka (medelfart ca
61 km/t, upp till 80 km/t pa fria vigavsnitt)
medelforbrukning ca 0,49 1/mil.

Goggos minibil &r en licker konstruktion som
véicker allmént och beréttigat uppseende diir den
visas (f. v.). Den bakre pancramarutan ger ut-
mérkt sikt (ovan). Nedan syns den lilla tvécy-
lindriga tvétaktaren som ligger viil inkapslad.

A w _

GOGGOMOBIL

Stadskérning ca 11 km, medelférbrukning ca
0,82 1/mil,

FART- OCH VAGMATARE
Fartmiitaren visade 30 50 80 km/t
vid en, verklig fart av 28 46 72 km/t
Vigmiitaren visade ratt vigstricka,

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4
Synkroniserad Nej | Nej | Nej | Nej
Tystgiiende Nej | Nej | Nej | Ja
Vixellddans utvix-
lingsfirh.

Slutviixelns utvix-
lingsforh,

Antal motorvarvy per
drivhjulsvarv = total

utviixling 20,62) 11,0 | 7,18 | 5,07
Teor. fart vid 1.000

v/min km/t 4 76 |11,7] 16
Antal motorvarv per

kirkilometer 15000) 7900 | 5130 | 3750

Kolvvig, m/kirkm. 1680 | 886 | 575 | 420
Max. effekt och me-
delkolvh. 9,4 m/s

uppnés vid km/t 20 38 59 B0
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 1T 31 41 67

Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjénste-| -
vikt 412 | 220 | 144 | 101

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN
Helljus 100 m 1,5 lux. Halvljus 25 m 0,3 Jux.
(Enl. Jag far helljuset inte underskrida 1 lux

pd 100 m avstand; halvljuset far inte tver-
skrida 1 lux pi 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betlygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
mindre god.
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SPORTCOUPE

Just. av forarsiite 3. Just. av viirme o. vent. 1.
Batteri 3. Téndstift 8. Stromfirdelare 1. For-
gasare 2. Bromsviitskebehillare 1.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Goggo Sport.

Tillverkare: Hans
Vist-Tyskland.

Generalagent: AB Nordex.

Olas Gmbh, Dingolfing,

Pris: 5670 kr vid leverans i Stockholm inklu-
sive ventilerande virmesystem, fir Selektromat
vixellida tillkommer 100 kr.

Skatt: 110 kr per ar, omsittningsskatt 470 kr.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Helsvetsad sjilvbérande stalka-
ross, Tvd dorrar upphingda i bakkanten. Mo-
torn bak. Vagnen hakhjulsdriven. Brinsle-
tanken bak.

Inredning: Fram: TvA separata stolar. Bak:
Helt site av sofftyp avsett fér barn. Satet
kan #ven lyftas ur och utrymmet anvindas
for bagage.

Motor: 2 cyl. tvat. luftkyld tvirstilld rad-
motor. Cyl.-diam. 58 mm, slaglingd 56 mm,
slagvolym 293 em®. Kompr.-forh. 6:1. Max.-
effekt 15 hk DIN vid 5000 v/min.

Kraftoverfiring: Dubbel lamellkoppling i olje-
bad. 4-véxlad elektromagnetisk viixelldda med
firviljarspak.

Hjulstill: Samtliga hjul separatfjidrande med
svangarmar fram och pendelaxiar bak. Spiral-
fjédrarna och stétdimparna &r sammanbyggda
till en enhet.

Diick: 4,80x10”,

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Total band-
area 405 cm?. Handbromsen verkar meka-
niskt pad bakhjulen.

Styrinriitining: Styrvixel av kuggstangstyp.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 130 W, batteri-
kapacitet 18 Ah.

Briinsletanken rymmer 25 liter.
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Goggomobils sjélvbérande kaross sedd underifrén. Ligg mérke till de pressade vecken som ger &kod
stabilitet. Den néstan helt klédda undersidan gér att vagnen far et mycket l&gt luftmotsténd.

Baksétet har ytterst minimala dimensioner och
dr alldeles fér litet f5r fullvuxna ménniskor.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjinstevikt 28,3 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 23,8 hk/ton.

Spec. bromsarea 765 cm? per ton tjanstevikt.

Antal rattvarv 2i/s mellan fulla framhjuls-
utslag.

Viindcirkeldiameter: 7,5 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 15 hk vid 5000 varv/min.

Vridmoment: Max, 2,35 kpm vid 4100 vary/
min.

Medelkolvhastighet: 1,87 m/sek. vid 1000 varv/
min.

Effektivt medeltryck: 4,61 kp/em?®.
Spec. .naxeffekt: 51,2 hk/liter.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingir i bilens pris.
Imsprutor fér varmluft finns

Ventilation fér kalluft finns inte.
Ventilationsflikt fér 13g fart finng inte.

Vindrutespolare ingar inte i bilens pris, kom-
plett installation kostar 35 kr extra.

Radio ingar inte i bilens pris. Plats for radio
dr forutsedd. Radio kostar inkl. montering
375 till 1000 kr alltefter apparatens och an-
tennens typ.

Backlampa finns inte.
Rattlds finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar ........ Kr 475: —
Sats kolvar jamte kolvringar och
kolvbultar ............ S s s ke 90:—
Cylinderlockpackning ........ Leess KT 0:80

Kopplingslamell kompl: med centrum kr 34: 20

Instrumentbrédan &r néstan lyxigt utformad. Pi-
véaxelvéljaren.

len markerar den elektriska

Sats bromsbackar med hya beligg kr 89: 60
Avgasrir kompl. med ljuddimpare kr 175: —
356 —
65: 30
138: 50
Hoger framflygel eller motsv. kompl. kr 108: —

Bakre stotfangare kompl. med alla
detaljer seres Kr 1043 —

Komplett kylarmaskering .......... kr 48:50

Stotdiimpare kompl. sats .....
Ett diick kostar
Vindruta

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas inte.

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Lingd 305 em, bredd 137 cm, hijd
124 em, hjulbas 180 cm, sparvidd fram 109
cm, bak 109 cm, markfriging 20 cm.

o/,

Innermatt:

Framsiitets bredd
cm, baksiitets dio 114 ecm, Bredd i axelh&jd
fram 110 cm, bak 107 cm. Framsitet gar att
skjuta 9 ecm &t vardera héllet.

i hofthojd 115

a) 95 em, b) 43 em, e) 92 cm, d) 60 cm,
e) 22 em, f) 22 em, g) 57 cm, h) 46 em.
Bagagerummets ungefarliga djup 42 em, hojd

65 em, bredd 114 cm (med baksitet bort-
taget).

Vikt: Tjanstevikt 530 kg (koérklar med forare),
lastad vikt 630 kg (korklar med 2 personer -+
30 kg bagage)
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En man skéter bandtraktorn som lyfter boriat tre ton i taget upp pé lastbilen. Ingen hjélplastare behsvs och bilféraren kan ta sig en kort fikapaus.

TEKNIKEN DRAR
TILL SKOGS

Det har blivit ett annat ljud i véra svenska timmerskogar. Bidller-
klangen och yxhuggen mellan snétyngda granar har ersatts av det
mindre romantiska smattret frén motorsagar och ljudet fran band-
traktorer och lastbilar. Tekniken har gjort sitt intdg i skogen.

Av LARS ROSENGREN

Foto: Sven-lvar
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Motorséigen har blivit John Lulnas arbetskompis.
Tillsammans féller de granen p& 20—30 sek.

Lika effektiv &r motorsdgen vid kapningen. Det
tar séllan mer &n 10 sekunder att kapa en bit.

Aven lastningen ‘pﬁ bilarna sker med maskin.
Armarna lyfter auvtomatiskt och | jtéimn takt.

| Modlven flottar man fér sista géngen i var och Gidélven féljer snart efter. | stéllet har virkeslass p& bil blivit en vanlig syn pa traktens végar.

ekniken har tringt ut romantiken ur
de svenska timmerskogarna. »En helg-
dagskvill i timmerkojans tillhoér defini-
tivt det forgingna, och den dag kommer
da man verkligen maste ha varit »ung en
gang for linge se'n» for att ha varit flot-
tare. Den vackra, sproda klangen fran en
nordsvensks bjéllra blir allt sillsyntare
under snotyngda jattegranar, och nir his-
tarna alldeles forsvinner frian de avldgsna
skogsskiftena finns det heller ingen an-
ledning for huggarna att stanna kvar i
kojorna over helgerna. Det starkt séisong-
betonade arbetet i de mindre flottlederna
liggs ned till férman fér en jimn virkes-
strom fran skogarna med atféljande sta-
diga sysselséttning.
Orsakerna till att skogsbruket nu gli-
der ur de former som bestitt nistan
oforéindrade under &rhundraden &r man-

TEKNIKENS VARLD 6/58

ga. Histbestandet i Sverige har sjunkit
fran 600.000 fore sista virldskriget till
cirka 250.000 i dag. Det har blivit en tvin-
gande nidvandighet att fa in andra trans-
portmedel i skogarna. Samtidigt har fab-
rikernas virkeskonsumtion dkat si kraf-
tigt att det visat sig svart att flotta fram
och lagra allt det virke som forbrukas
under resten av aret.

Men den kanske frimsta orsaken till
att skogsbruket tagit tekniken i sin tjéinst
dr ekonomin. Enstaka oren, ja t. o.m. hal-
va eller tiondels 6ren, som sparas per ku-
bikfot virke ute i skogen och lings trans-
portviigarna Ar av enorm betydelse fram-
me vid fabrikerna, diir man riaknar kubik-
fot i tal med sex—sju siffror. Mo och
Domsjoé vid Ornskéldsvik, som Teknikens
Virld nyligen bestkt, har en egen sam-
manlagd skogsareal av néra 500.000 hektar

VAND!

varav cirka 375.000 har produktiv skogs-
mark, d. v. s. ungefir lika mycket skog
sem i hela Stockholms lin. Totala virkes-
fangsten per ar utgor 70 miljoner kubik-
fot.

Om den virkesméngden kapades till
vanlig meterved och lades upp i en tva
meter hog trave utefter riksvigen séderut
frdn Ornskoldsvik skulle traven ricka tills
végen tar slut i Stockholm och man skulle
dnda fa ved over for nagra tiotal mil
utefter riksettan. Man ror sig alltsd med
arealer och kubikmassor i en storleksord-
ning, dar det verkligen kan lona sig med
rationaliseringar.

Motorsagen som knattrar pa snart sagt
varje skogsskifte har wunderldttat det
tunga skogsarbetet oerhort samtidigt som
prestationerna per arbetare okats. Motor-
sagen har dock #n sa linge inte paverkat
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huggningskostnaden si att virkespriset vid
fabriken sjunkit. Vinsten har helt kom-
mit arbetarna till godo.

Det &r salunda huvudsakligen pa trans-
portkestnaderna som en rationalisering
kan bli l6nande i form av minskade vir-
kespriser vid fabriken. Och det ir ocksa
ett stort omrade diir mycket kan géras.

En stor del av de hoga transportkost-
naderna orsakas av de sma lassen i de
forsta transportleden inne i skogarna och
de ménga omlastningarna. Fér att komma
at den delen forsoker man komma in s&
langt som méjligt i skogarna med kraf-
tiga transportmedel och om méjligt kora
lassen direkt till fabriken. Man kér in
med lastbilar eller stora kraftiga band-
traktorer. De tar mangdubbelt stérre lass
och orkar med svira motlut dir en hist
kanske inte kan dra mer #n ett par stoe-
kar. Vid stort snédjup, och det har man
oftast i de norrlindska skogarna, gir
bandtraktorn t.o.m. déir en hist inte tar
sig fram.

PV

Bandtraktorn gér ménga héstars jobb i skogen. Har drar BM:s »Bamses

N&r man fatt in traktorns kraftresurser
néstan &dnda till stubbarna utnyttjar man
den dven for den allra forsta transporten
som tidigare skétts av huggaren. Pa trak-
torn monteras en vinsch med ling wire
som sldpar fram virket,

Trots sin stora dragkraft och relativt
goda mandverformaga i terriingen #r en
vanlig bandtraktor inte idealet for skogs-
bruket. Den &r for tung och for dyr. Bista
losningen ansdg man vid Mo och Domsjo
vara att kenstruera ett helt nytt fordon
speciellt for skogskérning. For nagra ar
sedan inleddes ett samarbete med Sand-
bergs mekaniska verkstad i Stensele och
resultatet blev ett fordon som slagit ex-
pertisen med hépnad.

Den lilla litta Sandbergsvesslan har hit-
tills bara byggts i ett fital exemplar men
storre serier planeras. Den forsta® forsags
med en Volkswagen-motor men pa de se-
naste exemplaren har man &vergatt till
Volvos Amazon-motor. Vesslan gér pa
tva breda band och sjunker endast nagon

Vinschen pé& traktorn sldpar fram virket till stickvéigen och lyfter sedan upp det pa lasset t. v. |
verkligt svér terréing dér varken hést eller traktor gér vinschar man fram virket med linbana #. h.
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decimeter och férlorar aldrig fastet, inte
ens i den djupaste snd. PA myrmark upp-
irdder den nistan som amfibievagn och
gar dar underlaget inte bér en karl,

Sandbergsvesslan har kraftuttag bak fér
drivning av t.ex. en snévilt, och den
kanske frimsta finessen 4r den s, k. hyd-
raulstyrningen som kan anvindas jamsi-
des med den vanliga bandstyrningen sa
foert en sldde eller ett redskap kopplats
efter vesslan. Genom hydraulstyrningen
vrids vesslan i férhallande till slipet som
kommer att verka som ett roder och eki-
paget svénger at sidan.

I verkligt svar terring dir inte ens
Sandbergsvesslan kan ta sig fram har
man gjort forsék att ta fram virket mred
linbana och vinsch. En kraftig birkabel
spénns upp pa ldmplig hojd 6ver den ter-
rdng som avverkats. PA kabeln léper ett
block som kallas lépekatt och denna dras
mot vinschen och uppliggsplatsen av en
dragwire och ater ut &ver terréingen av
en returwire. Dragwiren ligger i en slinga

fram 12—13 ton. Féraren sitter skyddad om lasset skulle bérja glida i medlut,

Hiod 1ot A
Rudrauistyr

gen pd Sandbergsy verkar
med wirear pé slépet som fungerar som ‘roder’.
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genom lopekatten och ndr wiren Hr slak
kan slingan dras ut och né virke inom ett
brett omrade pa bada sidor om bérkabeln.
Nir dragwiren spelas hem pa vinschen
dras slingan ihop och sldpar virket mot
l6pekatten samtidigt som denna gér mot
vinschen. Vid vinschen himtas virket av
lastbilar. Linbanemetoden har anvints for
transporter pa upp till 500 m.

Om man himtar virket med lasthil
#nda vid stubben och kér det direkt till
fabriken slipper man kostnaden for alla
omlastningar. S:k. bilbasviigar anldggs
vintertid tvdrs genom helt obanad terréng.
Over myrar t.ex. packar man snén med
snovilt eller bandtraktor. Kylan trénger
sedan ned genom det komprimerade sno-
ticket och en tjock tjdlkropp bildas under
viigen. En sidan vig ligger kvar och kan
anviindas flera veckor efter det myren i
pvrigt #r snofri och ofarbar. Mellan 1,5
och 2 miljoner ligger Mo och Domsjo ar-
ligen ned pd utbyggnad av sitt privata
vagnat,

Genom att ta virket med bil direkt till
fabriken slipper man ocksd ifrén den dyr-
bara barkningen pa huggningsplatsen.
Visst s. k. frodvuxet virke, d.v.s. stam-
mar som vuxit fort utan att utbilda na-
gon egentlig kirna, & namligen sa tungt
att det maste barkas och torkas om det
skall flottas.

Ibland blir det trots allt nodvéndigt
med omlastningar och di anvinder man
traktorer med stora hydrauliska grip-
klor. Arbetet gar fortare och det gar at en
man mindre per lastbil. Vid vanlig hand-
lastning eller lastning med bilens egen
lastmaskin fordras nimligen minst tva
man. Nér traktorn ldgger pa lasset kan
chaufféren n#stan ha kafferast dven om
det blir en kort sidan, Bade bilen och
slipvagnen #r snart lastade nér traktorn
ldgger upp 3 ton i taget pa lasset.

Aven vid fabriken dér virket tas emot
har man satt in maskiner som forenklar
arbetet. Hela massavedslass skjuts med
maskiner av bilen pad en gang. Och vid
Domsjo sdg har man installerat en néstan
helautomatisk anliggning f6r mottagning
cch sortering ‘av sagtimmer.

Det timmer som kommer pa bilar ldggs
av intill en transportér och avlastnings-
platsen &r tilltagen sa att den kan ta emot
24 bilar pd en gang. Fran avlastnings-
platsen rullas timret pé transportéren, och
det &r ett av de fa moment som &nnu
sker for hand., Sedan skall vissa stockar
vindas sé att alla kommer med toppéndan
fore. De felviinda stockarna far darfor ga
runt en halveirkelformad slinga innan de
kommer in pa de transportérer som for
till barkningsmaskinerna. Dessa transpor-
térer har dven anordning for pastickning
av flottat timmer.

Efter barkningen transporteras stoc-
karna pa tvdren over ett bord framfér
tummaren som #n sa ldnge Hr svar att
ersdtta med maskiner. Hans uppgift &r
att bestdimma hur mycket virke som kan
‘fés ut av stocken. Tummarens arbete &r
synnerligen ansvarsfullt och svart i all
synnerhet som han bara har sitt gonmatt
att lita till. Gustaf Eriksson som skoter
tumningen vid Domsjo sag har sa att séga
fatt ogonmattet i arv efter sin far och
farfar som var tummare fére honom, men
#nda gar han ut ur sin tummarhytt di och
dd och skalibrerar sigs genom att han
kontrollerar 6gonmattet med tumstock pa
nagra olika dimensioner.

Nir tummaren bestdmt till vilket sorti-
ment en stock skall héra trycker han pa

motsvarande knapp pa kontrollpanelen .
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Hér &r Sandbergsvesslan kopplad till en s. k. snévilt som drivs frén vesslans kroftuttag. Vélten
béde packar och lar sénder sndtéicket och dér den gétt fram kan man kéra med lastbil.

Meotlut, djup snd och obanad terréing i allménhet &r som synes inget hinder fér Sandbergsvessian.
P& sléit viig har man mast begréinsa dess hastighet till 30 km/t., men den kan ga betydligt fortare.

Avlastningen av det bilburna virket sker synnerligen rationellt. Lassen buntas med grov staltréd rme-
dan de ligger pé& bilen -och sedan skjuter tvé elektronhydrauliska armar ned hela bunten i vattnet




Hér &r en del av den automatiska virkesserteringen vid Domsjé ség. T. v, &r det s. k. pésticket for P& transportéren kommer stockarna frén tum-
flottat virke och t. h tvdrtransportdren och slingan som vénder det biltransporterade timret rétt. ningsbordet. Den néirmaste puffas ned i sitt fack.

TEKNIKEN DRAR TILL SKOGS (forts.)

framfor sig. Forst ger impulsen besked
om vilken av tvad transportorer som stoc-
ken skall ldggas pa. Den ena transportren
far hand om stockar som skall till facken
t. v. om tummaren samt de dimensioner
som for tillfdllet skall direkt in i sigen
och den andra for stockarna till facken
t. h. och transporterar otillrickligt bar-
kade stockar tillbaka ut i vattnet. Vid

AN- bérjan av vardera.transportéren sitter en
LAST - fotocell som miter stockarnas lingd i fot

eller dm och samtidigt bestimmer wvar
mitten pa stocken &r belégen. Antalet I6p-
fot registreras i ett rikneverk som hal-
ler reda pad lagret av olika dimensioner.
Sorteringsanldggningens »hjdrnas utgdrs
av tva breda pappersremsor som ror sig
med en hastighet som &r proportionell
mot transportorernas. Nar en stock ldm-
nar fotocellen stansas automatiskt ett hal
i ena remsan. Halets placering pad rem-
sans langd talar om var pd ‘ransportdren
stockens mitt befinner sig medan dess
avstand till remsans kant bestims av vil-
ken knapp tummaren tryckt ned och #r
avgorande for vid vilket fack stocken
skall puffas av. Remsan belyses fran ena
sidan och pd andra sidan sitter en rad
' fotoceller pa olika avstind frdn remsans

_ borjan och fran dess kant. Nir halet for
PASTICKNING en viss stock passerar under en fotocell
ir stocken mitt for det fack dir den
enligt tummaren hor hemma. Ljuset som
nar fotocellen ger en impuls till avpuf-
faren vid facket och stocken puffas av

NING,

En schematisk bild som visar stockar-
nas gang i sorteringsanléggningen.

y o4 transportoren.
k‘ I sorteringsfacken som ligger i vattnet
. buntas stockarna med kedjor och nir ett

' dr anldggningens kapacitet. Det Hr bara
en ytterst liten del av den virkesmiingd
som Mo och Domsj6é omsiitter men bespa-
ringarna &r #nd& betydande.

ol ‘ fack &r fullt slipas buntarna bort av
\ 3 t _fﬁ-‘ d - 4 ﬁ bogserare. Cirka 3.000 stockar om dagen
-4 i

Med &gonméttet avgér tummaren i vilket sorte-
ment de férbiglidande stockarna hér hemma och
med knappar dirigerar han dem till réitt faek.
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- Utseendemdissigt &r Gipsy lik samtliga sina fére-
gangare i branschen. Bredden i framsdtet &r
tilllagen sé att tre personer har gott om plats.

Bilden, visar fiéidringselementen vid de indivi-
duellt avfiidrade hjulen. Syst ami en

hel del om YW:s svéingarm med h:sionufuvar.

En totalvy ver det kraftiga chassit. Observera
motorplaceringen t.v. om centfumlinjen. P&
bilden &@r det bensinmotorn som sitter i ramen.
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Bilutstéllningen i Képenhamn var klen pé& nyheter och var mest en

show av lokal karaktdr. De 200 bilarna tréngdes om utrymmet i

Forum och mitt i alltsamman fanns faktiskt en guldklimp. En ny jeep!

AV BENGT-O. ALLSKOG. Foto: Text & Bilder m. fl.

eepen — det smatt genialiska fordonet

fran forra virldskriget — lamnar ingen
bilfabrikant nagon ro. Atskilliga efter-
foljare dyker upp och sista skriket pa
jeepfronten dr Austins Gipsy (zigenaren).
Den presenterades pa Kopenhamnsutstill-
ningen hérforleden. Utseendemassigt lik-
nar den bade Willys-Jeepen och Land-
rovern. De hela flyglarna pekar pa den
sistndmnda och kylargrillen pa Willysen.
Liksom sina foregangare kan den tjéna
som kraftkilla till allt frdn vedsdgning
till slattermaskiner,

Det intressanta med Austins Gipsy lig-
ger emellertid under det ganska kon-
ventionella skalet. For det forsta &r
samtliga hjul individuellt fjidrade med
lingsgdende hjularmar vilka ar forbund-
na med gummicylindrar. Uppbyggnaden
paminner starkt om VW:s torsionsfjddring
men med den skillnaden att de dam-
pande torsionselementen ersatts av gum-
mi. Gummicylindrarna #r pAd kemisk vig
fastsatta vid hjularmarna. Har ligger tro-
ligen grunden till ryktena om den sen-
sationella fjddringen som BMC pysslat
med pa en del personvagnar., Fjidrings-
systemet passar ju utmirkt att montera
dven pad vanliga vardagsvagnar. Fjid-
ringen #r visserligen sjélvddmpande men

man har &ndd monterat vanliga hydrau-

* liska stotddmpare pi jeepen.

Tillforlitligheten hos den nya fjédringen
ségs vara mycket god. Fabriken ha: se-
dan 1954 testat systemet, fran borjan pa
en husvagn fér att 1955 byggas in pé
prototypen till Gipsy. Bland resultaten
kunde man bl. a. notera att gummifjad-
ringen klarade av tre ginger si stora
pafrestningar som en vanlig bladfjader.
Enligt fabrikens uppgift &r ju gummi-
cylindrarna pa kemisk vig fastsatta vid
svingarmarna och man kan ju undra hur
man bir sig it att laga fjéddringen om en
cylinder trots allt skulle stréttnas. Féljer
det med nigon speciell »solutions till den
detaljen?

Vixellddan har fyra viixlar framit plus
terrdngvéxling vilket ger atta farter fram-
at. Som sig bor &r Gipsy #dven fyrhjuls-
driven. Som standard &ar den utrustad
med en 2,2 liters bensinmotor pd 64 his-
tar vid 4100 v/min. Alternativt kan den
dven utrustas med en dieselmotor med
samma cylindervolym. En bra detalj pa
Austin-jeepen dr att brinsletankens stor-
lek medger lang aktionsradie. Vid ben-
sindrift &r den 52 mil och vid dieseldrift
hela 67 mil. Priset pAd jeepen torde hilla
sig omkring 13.000 kronor.




ZUNDAPP JANUS

dr den originellaste av minibilarna. Motorn &r -placerad mitt i
vagnen och baksitespassagerarna sitter med ryggen motsforaren.
Tack vare motorplaceringen blir véghaliningen mycket god och pa
halt viglag kénns Janus mycket stabil. Motorn &r encylindrig tva-
taktare pa 248 kubik, Trots att den bara utvecklar 14 histar ar
accelerationen forndmlig. Det enda man inte trivs med #r att sitta
med fotterna alldeles intill frontpldtarna. I hiindelse av krock har
man inte mycket att sfiga till om men den nackdelen finns hos
samtliga minibilar. Registreras som bil och kostar 5450 kronor.

OBS! PRISERNA INKL. OMS.
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MESSERSCHMITT

Bara namnet for tanken till flygplan och nog &r det mycket i
konstruktionen som bevisar sldktskapen. Ta t. ex. en sidan detalj
som forarsatet som vid i- och urstigning héjs och sinks. Messer-
schmitten har ingen speciell backviixel utan motorn fir startas
baklénges vid backning vilket ger &garen fyra vixlar bakéat, Motorn
dr en encylindrig tvataktare pa 10 histar och 200 cm?®, Toppfart 110
och pris 3.898 kronor.
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BMW ISETTA

tillhor de stérre forsdljningsschlagerna bland minibilarna.
Under 1956 sldes ca 30.000 virlden over. I Sverige syns den
ej sA mycket beroende pa att den ir fyrhjulig och riknas till
bil. Den encylindriga fyrtaktsmotorn pa 300 kubik utvecklar
14 héstar. Instigning i vagnen sker genom den oOppningsbara
fronten, En originell detalj #r att ratt och rattsting foljer
med dérren nidr man Sppnar den. Trots den korta hjulbasen
uppfdr sig Isettan relativt hyfsat pa daliga viigar. Priset &r
4.870 kronor. Uppgiven toppfart 83 km/t,

HEINKEL

verkar alltfor lik Isetta for att det skall vara en tillfallighet.
Samma form och samma dorrarrangemang bara med den
skillnaden att styraggregatet & fast och ej foljer med dir-
ren. En encylindrig motor pa 174 kubik och 12 histar i bak-
vagnen. Toppfarten 88 km/t. Med endast foraren i vagnen
kan det pa halt viglag bli ganska marigt att starta i upp-
forslut. Pris 4,635 kronor.
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OSTKUPOR OCH HALVBILAR

Det &r inget tvivel om att minibilsfloran kommer att utdkas i Sverige.
Allt fler modeller kommer in i landet men frégan &r om flugan kom-
mer att bli av bestéende vérde. En motorcykel tas for en motorcykel
men en minibil kan ur bekvémlighetssynpunkt varken rédknas till
motorcykel eller bil. Kommer vi att néja oss med en kompromiss
mittemellan? Tiden fé&r utvisa om minibilen kommit fr att stanna.

Av BENGT-O. ALLSKOG

Foto: Géran Andrén

Teckningar: Jan Ullén

VAND!

FULDA

har under arens lopp fatt ett forfinat ut-
seende. Karossen i plast och invindigt
fint utrymme. Vaghallningen tillhér de
béttre bland minstingarna. Motor bak pa
10 hk och 200 kubik. -Registreras som
motorcykel cch kostar 4.710 kr. Toppfart
85 km/t.

MAICO SPORT

dr byggd pd samma chassie som Maico 500.
Tendensen att bygga sportkarosser till mini-
bilarna gar igen hos de flesta fabrikanterna.
En av Maicos prototyper &r f. n. pd turné i
USA. Motorn &r en tvacylindrig tvataktare pa
452 cm® Betriffande toppfarten kan vi endast
hénvisa till den vanliga modellen — 104 km/t.

GOGGOMOBIL T 600

visar utvecklingsvigen fér minibi-
larna. De blir bara storre och i och
med detta i prisklass fullt jambor-
diga med bilar. Motorn #r en tva-
cylindrig fyrtakts boxermotor pa 600
kubik. Vixelldda och differential &r
sammanbyggda med motorn i block.

VESPA 400

har som siffran anger en 400 kubiks mo-
tor under huven. Den &r en tvacylindrig
tvataktare med trevixlad lada. De &vre
tva vixlarna &r synkroniserade. Vespan
har i likhet med gamla lillfian tva sitt-
platser plus barnsits. Toppfart dryga 90
km/t. "
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TIGER

kallas den hér modellen som #r en fyrhjulig
broder till Messerschmitten. Koparen kan vilja
mellan tva olika cylindervolymer. Antingen 300
eller 500cm®, I bhigge fallen tvataktare. Nir
typen introducerades p& Frankfurtutstdllning-
en forra hosten ryktades det om en toppfart
pa 140 km/t. Siffran &r sann!

bygger pd rika motorcykelerfaren-
heter men &#r faktiskt mera riktig
bil &n ménga andra minibilar. Mo-
torn &r en tvacylindrig tvataktare pa
583 em® som utvecklar 20 histar.
Toppfarten &r 104 km/t. Fyra perso-
ner fi faktiskt plats i bilen.
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Engelsméinnens Meadows Frisky férekommer béde som cabriolet
och téickt modell, Frisky tillhér det f&tal av minibilar som har se-
parat chassi. Den har en kraftig rérram som verkar mycket robust.

Hiir.nvcm ses centrifugalkopplingen till den holléndska minibilen
i i ér klena men har tack vare kilrems-
driften kunnat géras sd. Principen p& den sistnémnda till héger.

DAF. Kopplingens dimer

Hér &r den forsta bilden av i

Frén Polen kommer den hér modellen av minibil. Det & &n s& lénge beara en
prototyp. Motorn &r placerad i bakvagnen och driver p& bakhjulet. Motorstyrkan
anger man fill 14 héstar och toppfarten fill ungefar 70 km/t. Andra data finns ej.

o

OSTKUPOR OCH HALVBILAR (forts.)

Fégel eller fisk &r den stora fragan.
Vad #@r minibil och vad &r liten bil?
Begreppen #r svidvande var linjen skall
dras mellan de barn och stora. P4 kon-
tinenten pekar man litet forsiktig pa 600
kubik som motorgrins for minibil men
det gor att smafiatarna och Citroén 2 CV
och en hel del andra trillar under strec-
ket vilket kanske fran bérjan inte var
meningen, Utvecklingen bland minibilar-
na gar dock mot stérre cylindervolym
och storre likhet med riktig bil si fra-
gan dr om inte 600-grénsen bor allmint
accepteras. Vad darutover &r ar bil!
Den forndmsta minibilen genom ti-
derna var utan tvivel »spankorgsdekans.
Billig i inkdp och billig i underhall med
hyggliga prestanda. Nufértiden har den
forsvunnit och eftertrédtts av sméasakerna
som fran bérjan egentligen inte var an-
nat &n motorcyklar med tak. Konstruk-
tionerna dr nitta och trevliga att se pid
men ur sdkerhetssynpunkt kanske un-
derldgsna motorcykeln trots flera hjul.
Det gick i alla fall att kasta sig av en
cykel och kanske klara det egna skin-
net vid en kritisk situation. Nu sitter man
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istéllet inklamd mellan ett par tunna plat-
véggar som vid en krock ger minimalt
skydd. Ar det inte ett steg bakat i ut-
vecklingen?

Naja, vi skall inte bara hacka pi mini-
bilen. Till den skaran har i dagarna sil-
lat sig en originell konstruktion som verk-
ligen stéller sig i en klass for sig. Den
dr bade vettig bil och prima minibil. Det
&r den hollindska DAF-bilen vi tinker
pa. Hollindarna har ju inte fabricerat
nagon personbil sedan Spijker och Eijsink
men nu har lastbilsfabriken DAF verk-
ligen visat att de kan bygga smabilar
ccksd. Exteri6rmaéssigt dr inte bilen nigon
storre sensation men titta under skalet,
gott folk. Det verkar for enkelt for att
kunna vara sant.

Inredningen pekar redan pa finesser.
DAF har bara en bromspedal och en
gasdito. Kopplingspedalen lyser med sin
franvaro. Mellan framsitena sitter nagot
som kan tas for vixelspak men denna
har bara tre gen: Framét: frilige och
back. KraftGverforingen &r i &vrigt hel-
automatisk men automatiken har losts pa
ett mycket enkelt sitt. Systemet liknar

pé den méngomtalade Messerschmitt Ti-

ger. Motorn &r en tvdcylindrig tvataktare p& 500 kubik. Hela fordonet véiger bare
300 kg och motorn utvecklar 24,5 héstar. Toppfarten &r 140 km/t. Pris 4.200 kr.

det pa DKW:s Hobby Roller. Nagon egent-
lig viixelldda finns inte. Drivkraften till
bakhjulen @verférs via ett par kilrem-
mar och i och med detta finns det heller
ingen differential. (Hur den &r uppbyggd
ses pa teckningarna.) DAF har siledes en
kontinuerligt variabel svixelliday. Kraf-
ten fran motorn &verférs via en T-vixel
till tvd remskivor vars bigge halvor #r
forskjutbara si att spardiametern okas
cch minskas. TvAd remskivor av liknande
typ sitter pad de bidgge bakaxelhalvorna
Vid start &r spardiametern pd de frimre
skivorna liten for att vart efter det att
farten Gkas bli storre. Vid toppfart &r
saledes pa de frimre diametern maximum
och pd de bakre minimum. Genom cen-
trifugalkraften forskjuts vikter som rote-
rar med de frimre remskivorna och pres-
sar ihop kilspiret sd att spirdiametern
Okar. I och med detta dras de bakre
skivornas kilspar * isdr och spéret far
mindre diameter. De friémre skivorna pé-
verkas dven av motorns vakuum, »Viixel-
valet> beror helt och hallet p& hur gas-
pedalen skéts och pa viigmotstandet. .
Genom att kraften &verfors via tva
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kilremmar verkar hela anordningen som
en differential men utan dennas nack-
delar. Vid koérning i en kurva roterar
de frimre remskivorna med samma has-
tighet medan de bakre tvingas att rotera
med olika hastighet. Drivkraften till de
olika hjulen r#ttas salunda individuellt
efter vigmotstindet. Bilen fir pa s& sitt
en slags differentialbroms. En finess som
annars ir en dyrbar extrautrustning inom
bilvéirlden.

Vid gupp och haligheter i viighanan
intar de bidgge svingaxlarna olika posi-
tiener men flexibiliteten hos kilremmar-
na gor att man inte behéver anvinda
polhemsknutar for att overfora kraften
till hjulen.

Genom
dvergang

kilreps6verforingens  mjuka
frin en »vixels till en annan

Overst ses framvagnsupphiéingningen pé holldndska DAF-
bilen. Spindelbultarna tjéinstgsr &ven som stdtdédmpare. P&
bilden dérunder bakhjulsfidringen och kilremsdriften.

har kopplingen kunnat goras enklare &n
annars brukar vara fallet vid manuell
eller automatisk véxellada. Kopplingen &r
placerad i balanshjulskipan och paverkas
av centrifugalvikter. Vid gaspadrag fran
stillastdende griper kopplingen mjukt for

att sedan under korningen hela tiden -

halla kontakt. Slirningen vid start tas
alltsd helt upp av kopplingen och inte
av kilremmarna. Motorn kopplas sedan
inte ur forrén vid mycket lag fart varfor
foraren hela tiden har motorbroms nér
han sldpper gaspedalen.

Vid backmangvrer flytas »viixelspaken»
till backldget och genom denna #ndras
rotationsriktningen pa de tva frimre rem-
skivorna. Med spaken stélld i neutral-
lige &r remskivorna helt frankopplade.
Detta ldge anviinds endast vid justeringar.

DAF har sjéilvbéirande kaross vilket gjort interidren mycket rymlig.
Under motorhuven ligger allt mycket l&tté&tkomligt i servicehénse-

Fronten pa den holléindska minibilen DAF visar en starkt sluttande motorhuv. Boxermo-
torn behdver inte mycket plats i héjdled och dérmed har man vunnit en hel del aerody-
namiskt sett. Bilen verkar p& det stora hela vara vettigt uppbyggd. Inga verdrifter.

Kilremmarna och skivorna kanske wid
en forsta anblick verkar ligga litet wval
utsatta for vider och vind men vid prov
som fabriken foretagit har det visat sig
att skivor och remmar genom centrifugal-
kraften alltid halls rena. Hur det gar om
man lamnar bilen ute i stark kyla en
kvill och vatten och dylikt som under
dagens blidvéder stinkt upp fryser siger
fabriken inget om. Det maste vil nar-
mast bli ndgot i stil med en fastfrusen
handbroms vilket kan vara nog sd be-
svérligt att klara upp.

Sa langt det originella i konstruktionen.
Motorn &r en tvacylindrig fyrtakts boxer-
motor pd 590 cm’. Histkrafterna uppges
till 22 SAE vid 4000 v/min.

(Forts. pi sid. 46)

ende. Observera knapparna fér ryggstddens instéllning av lutning.
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TEKNIKENS VARLDS BILSALONG

B DKW-bilen borjade tillverkas i Tyskland nagon gang
i slutet pd tjugutalet. Fabriken tillverkade di wanliga
bakhjulsdrivna vagnar. Ar 1932 kom den forsta fram-
hjulsdrivna DKW:n och sedan dess har detta system
aldrig frangatts. 1932 4rs DKW som i linjerna paminner
rdatt mycket om senare modeller var utrustad med en
motor som fabriken tidigare anviént till sina motoreyklar.
Den var en tvataktare med tva cylindrar och hade en
volym pa 500 em®. Vagnen syns pa lilla bilden.

Ar 1936 introducerades den klassiska spappdekan» som
blev en verklig sensation genom sitt billiga pris och sin

o

EUROPEISKA BILAR

héga kvalitet. Den tillverkades till och med ar 1939 och
hor till en av de taligaste bilar som funnits. Under ben-
sinbristen som radde i Tyskland under kriget kordes
manga sadana dekor pa trddestillat.

Under éren 1945—50 var DKW borta for véirlden. Fabri-
ken hamnade i Ostzonen och forst 1950 kom en ny till-
verkning i gang i Diisseldorf. En férbédttrad version av
forkrigsmodellen byggdes fram till 1953. Da kom den
forsta 3=6-DKW:n som sedan dess tillverkats med fram-
gang. Den senaste nyheten fran fabriken #ir en sport-
kupé. Motorn ger 56 hk och toppfarten #r 145 km/tim.
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Dorch, Bicksin & Co:s Aktiebolag
har tagit ett initiativ som bor in-
tressera landets batintresserade.
Den tidigare sa omtyckta Spar-
Var-kalendern byts i ar ut mot en
populdrt upplagd ”Skepparskola”

— en koncentrerad kurs 1 4 brev.

Alla brev dr rike illustrerade och
inte bara nyttiga utan ocksa roliga
och spinnande for dem som tycker
om sjon.

Har Ni nyligen borjat intressera
Er for sjon och ir en smula osiker
kan Ni ha ovirderlig nytta av
Skepparskolan. Kinner Ni Er re-
dan salt pd sjon” blir Skeppar-
skolan en trevlig repetition.

Med brev 2 fir Ni en praktisk

plastpdrm att sitta in kursbreven
i och med sista brevet ett slutprov

SAKRARE

OCH
ROLIGARE
BATSOMMAR

Brevkurs for seglare och motorbdtsigare

som ritt besvarat ger Er ett
”Skepparbrev” och

NI BLIR "DIPLOMERAD
SKEPPARE"

OBS! Med Skepparskolan som
grund kan Ni ocksd erdvra tredje
klassens férarbevis — prov hirfor
kommer att ordnas pa vissa platser
1 landet. \

Alla dessa nyttiga och intressanta
kunskaper — och samtidigt en
trivsam underhdllning — fir Ni
for endast kr. 11:50. Brev 1, som
ersiatter Spar-Var-kalendern, fir
Ni gratis. Anmil Er redan i dag.

Ett "salt géing”

blir Era lirare. Som experter vid
redigeringen av kursen har bl. a.
medverkat kapten Lennart Bjérck-
lund, marindirektér Curt Borgen-
stam, radions “Ruskprick”, redak-
tor Y'ngve Rydholm och kapten
Per Brobhill.

Fordldrar

Ge grabben Skepparskolan som
present. Sommaren blir dd roliga-
re och sikrare bide for honom
och Er,

[ — ———— e e

T'ill Skepparskolan, K ursledningen,
I Stockholm-Bromma

I Jag blir med i Skepparskolan. Skicka brev 1

och 2 inom en vecka och brev 3 och 4 tio dagar
I senare.

I Avgiften — kr. 11:50 plus porto — erligges
[J mor postforskorr di de tva forsta breven
komnier

L] per postgiro 25 42 99 samtidigt som denna
I anmilan postas

l NAMN: .

I BOSTADSADRESS:

Dorch, Backsin & Co:s Aktiebolag, Agnesberg



BEKVAM BADBIL

Av BENGT-O. ALLSKOG Foto: Sven Ake Nielsen

Jkall vi rdkna det till minibil eller inte? Motorn &r bara pa 600

kubik och den griinsen brukar man hélla pd kontinenten. Vare dir-
med hur som helst, det ni ser pd bilden hirovan &r en ny socialklass
inom bilvérlden — strandbilen. Viderskyddet #r det litet si och sa
med men tro for den skull inte att bilen #r billig. Strandbilarna &r

dyrbara specialkarosser som bland annat fatt tillverkarna av rotting- -

mébler att se ljust pa tillvaron. Det gir ju inte an att sli sig ned i
skinnklddda sdten i vat baddrikt och dérav foljer att stolarna gors
av rotting,

I bista batstil har specialfiaten saktersnurrany inbyggd under ett
riktigt akterdiick. Inte ens flaggspelet saknas. Knopar och halkipar &ar
det daligt bestéllt med men angdringen vid trottoarkanterna vid Rivie-
rastédderna kanske gar bra dnda, trots turiststrommarna. Nar dyker den
forsta strandvagnen upp omkring badhotellen pa viistlusten?

men.

MINIMASERATI

B Nej da, Maserati har inte
borjat bygga minibilar. Visser-
ligen har den hir F 1-kopian
firmamérket i nosen men det &r
en Milanofirma som bygger den
som leksak. Lill-Maseratin har
en 1,5 héistars motor i bakvag-
nen och ségs kunna prestera
cirka 100 km/t. Tydligen en lek-
sak som inte passar folkskole-
aldern men man méste siga att
den ser trevlig ut. Pa bilden
t. h, kan vi se hur framvagnen
ar uppbyggd. Den verkar langt
ifran leksaksmiéssigt ihopkom-

Overst en totalrevy &ver Fiat 600 i strandversion. Aktersalongen
med sina bénkar fér tanken fill Vaxholmsbé&t. Observera pick-
nickkorgen som &r standard. Nedan akterdéicket med flaggspelet.




Konstruktéren Guidobaldi med sin konstruktion. Motorplacering och lutningselementen &r det mest isgenfallande p& bilden. Tvé magneter vid motorn.

n bil som haller sig kvar i kurvorna hur fort foraren &n
Epressar den #r en drom for bade racervagnsfabrikanter och
vanliga bilbyggare. En fransman vid namn Guidobaldi utanfor
Nizza har pysslat med den tanken sedan forsta véarldskriget.
Hans recept #r att bilen skall luta och pa sa sétt minska centri-
fugalkrafternas verkan pa bilen i kurverna.

Idén #r inte ny. Redan for tjugo Ar sedan korde den kinde
tyske foraren Rosemayer omkring pd Avusbanan med en vagn
kallad Berliner Welle, vars kaross lutade i kurvorna, Lutnings-
elementen var emellertid for kérva och dessutom handmanévre-
rade varfoér lutningen kom for sent. Flera efterfoljare har dylkt
upp men fven dessa har haft manuellt mandvrerad lutaing.
Guidobaldis patent ar helautomatiskt.

Prototypen till hans vagn &r en monopostoracer. Karosseri,
chassie och motor &r tvapunktsupphingda i hoga fisten. Hans
patent ligger i ddmpningsancrdningarna for lutningen som, vad
man kan se utifrén, verkar robust utférda. Guidobaldi har inte
velat placera nagon konventionell motor i chassit. Det skulle
bara himma vridningarna, enligt vad han siger. Han har darfér
konstruerat en speciell motor for sin skapelse — en attacylindrig
stjarnmotor. Den arbetar efter tvataktsprincipen och har tva
tdndrér per cylinder. Cylindervolymen ér bara 1100 kubik men
enligt konstruktdren utvecklar motorn hela 180 histar vid 6.500
v/min.!

Intresset for fransmannens patent #r stort hos bilfabrikanterna.
Nyligen var en representant fér den engelska bilindustrin pa
platsen och provkérde vagnen, USA har ocksd litit héra av sig
med en inbjudan. Betyder detta att vi i framtiden kommer att
dka omkring i bilar som lutar i kurvorna?
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LUTANDE
BILEN
1 NIZZA

Text och foto: SVEN AKE NIELSEN

Chassit &r upphéingt i Gvre delen av fjéidringselementen. P& bilden
ser vi hur lutningsanordningen verkar. Béttre véiggrepp blir féljden.
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Aven da det géller
roterande filar
viljer fackmannen

Obergs

men det gdller ocksé att vélja

ratt filsort Y
ratt filtyp
ratt tandning
ratt varvial

Yi kunna erbjuda Eder rote-
rande filar

av HARDMETALL

med slipade t&nder

av SNABBSTAL

‘med slipade tdnder

av VERKTYGSSTAL

1. med frasta tander
2. med spiralhuggna ténder och
3. med handhuggna ténder

Filarna tillverkas i flera model-
ler inom varje serie och Ni vél-
jer latt den rdtta filen med led-
ning av vér katatog RF.

Vi sénda Eder gdrna katalogen.

COOBERG&Co,

ESKILSTUNA

Grus
. mmilagd 1850

FRAGA 0SS OM
BILAR

SMORIA | BRANSLET

Friga: Ar det tekniskt genom-
firbart att ufrusta en tvitakis
forgasarmotor (SAAB 93) med di-
rektinsprutning? Hur skall i sa
fall smorjningen ordnas?  Aft
blanda smiirjoljan i briinslet &r
ju meningslist da blandningen
insprutas direkt in i cylindrarna
och sfiledes kommer att limna
vevhuset helt osmort. Fil. dr.

Svar: Att problemet ir genom-
forbart finns bevis for hos t. ex.
Goliath GP 700 och GP %00 som
ar utrustade med tvataktsmotorer
med insprutningspumpar. Eftersom
man inte kan tillfira vevmekanis-
men smorjmedel genom att blanda
oljan i brénslet siA har man pd
denna: motor lést problemet ge-
nom att medelst en frin vevaxeln
driven oljepump tillsitta oljan till
insugningsluften. Smdrjoljan ma-
tas férst in i insprutningspumpen
for smorjning av densamma och
sedan via en &verstromningsven-
til och en slangledning in i mo-
torns insugningsror strax bakom
gasspjéllet. Den i insugningsriret
framtringande oljan fores sedan
av den insugna luften via® vev-
huset in i motorn och fyller diir-
vid sin smérjande uppgift pa la-
gerstillen och cylinderviggar. Ge-
nom att oljepumpen drivs av vev-
axeln sid kommer oljetillfdrseln
alltid att std i proportion till mo-
torvarvet. Att forsoka #ndra om
en vanlig forgasarmotor till di-
rektinsprutning torde dock bli sa
komplicerat att det inte #4r wvare
sig praktiskt eller ekonomiskt lén-
samt.

FROSSA OCH VINTERDACK

Friga: Jag har en Panhard som
efter det jag bytt till vinterdiick
birjat vibrera i ratten vid farter
frin c:a 75 km/tim. och uppit.
Jag har litit balansera hjulen och
detta gjorde visserligen att det
blev nagot biittre, men det &r
fortfarande ritf obehagligt da
man kommer upp i lite fart. Kan
felet firorsakas av att balanse-
ringen inte &r tillfredsstiillande

-

eller kan det finnas andra orsa-
ker till vibrationerna, 56:a

Svar: Om felet uppstod i och
med byte av déacken si ligger det
nirmast till hands att misstinka
att balanseringen ay hjulen inte
Ar tillrdckligt noggrant gjord. Vi-
brationer kan dven uppstd genom
fel i hjullagren eller drivaxlarna,
eller om balanseringen inte A&r
giord med hjulen monterade pé
bilen si4 kan det #Hven bero pé
obalans hos bromstrummorna eller
att desamma har nagon defekt som
gor "att hjulen inte centrerar rik-
tigt nir de monterats. Om vibra-
tionerna ar méttligt stora s4 kan
man i nfigon méan forhindra dem
att fortplanta sig upp till ratten
genom att gira styrningen négot
trigare, vilket kan Astadkommas
genom #atdragning av de pd nedre
styrspindelhuvudena befintliga
bromsskorna. Dessa bromsskor (3)
ansittes genom Atdragning av ju-
sterskruven (1) som spanner fjé-
dern (2), och dérvid tryckes
bromsskon hirdare in mot styr-
spindeln som dérigenom kommer
att gd tyngre i sin lagring.

DIUPT SJUNKNA VENTILER

Fraga: Ar det nodviindigt att
man efter omslipning av ventiler
och ventilsfiten ldgger distans-
brickor under ventilfjidrarna for
att kompensera det minskade
fjidertrycket som blir foljden av
att ventilspindeln nér fiér lingt
genom topplocket. Self made

Svar: Vid en normal ventilslip-
ning, d. v. s. en sinkning av ven-
tilen i ventilsitet med ett par tre
tiondels millimeter, har den mins-
kade fjdderspiAnningen ingen prak-
tisk betydelse pd en wvanlig stan-
dardmotor. Har wventilen genom
upprepade omslipningar sjunkit
kanske en millimeter eller mera
kan det mijligen finnas anledning
till att lagga distansbrickor under
fjadrarna. A andra sidan &ar det
nir ventilerna ssjunkit s djupts
all anledning till att byta ut dem.
Dessutom fir man ha i tankarna
att dven ventilfjidrarna kan mat-
tas med tiden.

Bilden visar ett spindelhuvud pa Dyna Panhard
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Till sin 6kade rickvidd och hastighet nira Tjudets

lagger Sea Hawk en storre tyngd i luftanfallet.
Planet har utrustats for att kunna ta bomber, ra-
keter och annan materiel under vingarna. Sea Hawk
dr ldtt att handskas med och latt att flyga och
har visat sig effektiv inte bara i sin beromda roll
som hangarfartygsbaserat jaktplan utan #ven som
landbaserat plan. Sea Hawk dr nu i tjanst pa flyg-
forbanden vid brittiska flottan och NATO’s be-
stéllningar overstiger redan 18 milj. dollar.

Allménna data:

Midvingat, enmotorigt monoplan i helmetall- skalkonslru]p
tion och med noslandningsstdll. Motorns luflmlag ir pla-
cerade i vardera vingroten. Hawker's patenterade delade
utbldsningsror liter avgaserna stromma ut frin vingens
bakkant i stillet for frin kroppens stjirtparti. Harigenom
lémnas bétire utrymme &t inbyggda bransletankar, vilket
ger storre aktionsradie. Spannvidden ir 119 m, lingden
12,2 m. Topphastigheten — mycket niira ljudhastigheten.
Drivaggregat — en Rolls Royce »Nene» reamotor.

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD

BAGINTON, CO\\"ENTRY EMGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY- GRUPPEN [ PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN
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— dérfér att den dar

Sommarskon skall inte bara vara
mjuk — den mdste ocksd vara
mjuk i trampet. Annars gir man
hart och stumt — fitterna hblir
tritta och varma.

Mjuk i trampet &ir bara en rand-
sydd gko. I den har man tre skikt
under foten, bl. a. en plastisk
fyllning av korkmassa, som for-
mar sig till en bekvim sfothidds.

randsvydd !
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Den randsydda skon behaller ock-

sa bittre sin form. Ni kay inte
fa en mer idealisk sommarsko &n
en randsydd ikta Master-sflexs.

TVA TIMMAR

VID

RATTEN

Av OLLE LINDAHL

Bilen med den moderna linjen
kallar den tyska fabriken sin pro-
dukt. Nog dr den formfullindad
alltid, den lilla lackra plastbilen.
Den provvagn wi haft till wvart
forfogande var den som forst
kommit till Sverige men trots
detta var karossen mycket wil-
gjord. Visst 8r en bil av detta
slag enkel i vissa avseenden men
det &r forvanansvirt hur mycket
bil det &ndock &r i ett sidant hir
bygge.

Dérrar saknas. N&r man wvil
hasat dver ssargens» si sitter man
sportigt vil och kan tom striicka
pé benen. Tack vare lig vikt ger
de 10 hi#starna en rivigt snabb
acceleration upp till ca 40 km/t.
Vixellddan av MC-typ #r kvick

och ldttskott. Backviixel av vanlig
typ saknas. I stillet fir man kéra
motorn baklinges och kan félj-
aktligen kora med samma fart
béde framat och bakat. I stads-
trafiken och pa slingrande viigar
#r Spatz verkligt kul att kéra och
den lilla bredspériga vagnen lig-
ger utmirkt wvidl i kurvorna.
Bromsarna av hydraulisk typ &r
utmirkta och vagnen stannar si-
kert pa endast 15 meter frin ca
60 km/t.

Trots att vi kért denna Gppna
vagn (utan vérme) i bistert kli-
mat &r vi tjusade av dess egen-
skaper och tror att i den hir sti-
len skall sportig minimibil wvara
konstruerad. Litet mera krut i
motorn biér det dock wvara,

TEKNISKA DATA PA SID. 49

Spatz har en mycket vélgjord ka-
ross vilket vél framgér av bilden,
Dérrar finns inte utan man far hasa
sig Bver kanten ned | férarsétet.

Motorn &r placerad i bakvagnen.
Accelerationen &r relativt rivig
men ett par extra héstar vore pd
sin plats. Har ses motorrummet.

TEKNIKENS VARLD 6/58



under redaktion av

BARTIL EJERHED
Civilingenjor
Verkstadschef vid
Statens Hantverksinstitut
ENAR ANDERSSON
Ombudsman
Sv. Metallindustriarbetareférbundet
NILS WEHLIN

Forste byraingenjor
Kungl. Overstyrelsen for
yrkesutbildning
PER LINDMAN

el

Ingenjor
Kanslichef i Arbetsmarknadens
Yrkesrad
FRITHIOF EKSTEDT
Civilingenjor
Verkstadsforeningen

775 sid.

1418 illustrationer

Pressen sdger:

ARBETET den 19 juni 1957,

"Handbok i Finmekanik” har med sina fyra avsnitt
samlade pa ndrmare 800 stora boksidor lyckats f& med
ett omfattande material, tillrattalagt inte bara for
finmekanikerns behov av yrkesvetande utan akiuellt
och berikande dven for instrumentmakaren, verk-
tygsarbetaren m, fl.

Dock noterar man med gladje att plaster och andra
syntetiska material — material vi konfronteras med
dagligen — fatt bra utrymme och forklaras enkelt
och lattfattligt.

Resultatet har blivit en mycket anvandbar handbok
— inte bara for finmekanikern utan dven for ingen-
joren-teknikern. B. R—e.

VERKSTADERNA nr 8§ 1957,
Det digra verket kan knappast strickldsas, men det
finns ett utmarkt sakregzster som gor det ml:l)]lgt for
var och en att snabbt satta 51g in i de konstruktioner,
som han blivit intresserad i.

METALLARBETAREN nr 33 1957,

Handbok i Finmekanik. P4 750 sidor finns inrymt
méngder av fakta om instrument och apparater, om
tolerans och materiallira samt en innehillsrik genom-
gang av framstillning av hel- och halvfabrikat, till
stérsta delen beskrivande, men med en del formler
‘vars anvindning belyses med berdkningsexempel.

I befintligt skick utgér den nu en intressant ldsning
samtidigt som den fyller en lucka i handbokslittera-
turen. En méngd figurer samt ett utforligt reglster
forhojer virdet.

Handboken som &r hogaktuell

sulltra

for Er som vill framat

VAR TID stéller stora krav pa vara yrkesman savil pa det teore-
tiska som pa det praktiska omradet.

En litthanterlig och fullstindig handbok, ovirderlig fér alla som
ar beroende av uttommande uppgifter,

Handboken riktar sig till eleven, fackmannen, yrkesmannen, in-
genjoren, teknikern och utgér dessutom ett rikt uppslagsverk.

Vad detta enastiende uppslagsverk kan ge Er
Storre kunskaper — Hogre Ion

Uppslagsverket &r en killa till kunnande for alla som #r syssel-

satta inom metallindustrin.

Allmént. I, Inledning. IT, Standardi-
sering.

Ramaterialen och deras bearbetning.
I. Ramaterial. II. Hjdlpmedel, III.
Ytbehandling. IV, Tillverkning av
hel- och halvfabrikat. Material-
framstallning och -bearbetning.

Finmekanikens konstruktions-
element.

1. Fasta forband. II. Fjiderelement.
III. Lager och styrningar. IV

lar. Axelférband och —kopplmgar.
V. Kugg- och skruvviaxlar. VI
Friktionsdrivning.

Ur innehdllsforteckningen:

Finmekaniska mstrument
och apparater.

I. Enkla optiska konstruktions-
element. II. Kameror med tillbe-
hor. III. Filmprojektorer. IV. Geo-
detiska instrument, V. Meteorolo-
giska instrument och apparater.
V1. Verkstadens mitverktyg. VIL
Driftstekniska méatdon. VIII. Far-
tygs- och flygplansinstrument. IX.
Skriv- och ritdon, matematiska in-
strument. X. Medicinska och psy-
kotekniska instrument. XI, Tidmaét-
don. XII. Skriv- och duplicerings-
maskiner. XIIIL
XI1V. Bokforingsmaskiner, XV, Sy-
maskiner.

Forteckning over fackuttryck och frimmande ord. Alfabetiskt sakregister.

Litteraturforteckning.

De enda verkliga tillgangarna dr:

Vetande — Yrkesskicklighet

Frin K. G. BERTMARKS FORLAG AB, MALMO

bestéller undertecknad HANDBOK I FINMEKANIK. Likviden, kr 88: —
skall av mig erliggas silunda:

[1 kontant vid leverans mot postférskott

] med 15: — ki vid leverans och dérefter med 10: — kr pr méanad
1 For erhallande av ytterligare upplysning

Sétt x i onskad ruta. Porto tillkommer. Aganderittsforbehall.

ifi!

Riknemaskiner.

]



___@FI [ [
A PR TSy as

JNG XOMMER, AL, OCH R
KOPPLAR 3AG AV
TRAILERN !

e

AV ROY CRANE

STRUNTA |
PINKIE OCH
GASA PR !

STANNADE
INTE ENS NAR
TRAILERN
{ VALTE...

NU 8KA VI ER
JEEPEN ATT VERKA
SOM OM DEN STOD

[ VHGSPRRR RAKT Y
~_ | FRAM,TRIXIE ! )
_STATSPOLISEN | £

= FRR KkORA RRTT UT
"\ | GEOGRAFIN !

{ DOM HAR INGEN “-
34, HELIKOPTER KOR Dom

CHANS , COOPER! EN

INTE IFRAN!

HELIKOPTERN, AL/ J

- ~ | [ FORTARE ,SRGER JA6!
\_KOR FORTARE! " DET HAR #R )

_VI_MRSTE -SE UPP{ )~

INGEN |
RACERBANA .

......




HHE oy 5ie-=

N
)
N
{_,r; \ =
AV 2418 BJARRE

IRV LL, BONI Sk

24N 446G G Y

PLOCKkA DEN HAR ME-

7 oEr 811 SYFE AT Y VY S4id M SPRINGD Wﬁvaﬂ #d N p WA AN R AOG EA
OFF/CERSMASSEN AN SONT VRARAIRATT, o HAR SIIR OET...

LITE SPRANG -
TEANIK .

DOYNAMITGUBEE,
EN KNMALLHATT OCH
T/0 METER STU-
BNTRED: -

HORS, AG HAR V4 - q
RIT BORTA EN T/VIMA

v N SITER VAL SOM
LEN SLOFOCKEN OCH
LATAR SE/.

RATTA RATT...

=

‘\Ilars — warkénslornas forsta
| skiilvande ménad. Solen borjar
virma och snin -~ diar den fort-
farande ligger kvar vit och snygg
— inbjuder till hérliga skidturer.
En del tar ut en veckas vinter-
semester och sticker norrut. Vi
andra nidjer oss med sdndagsut-
flykter | det vita. Som det lata
slikte vi #r, promenerar vi na-
turligtvis per bil. Vi spinner fast
skidorna pa taket och ser forfir-
ligt sportiga ut. Sen aker vi ut
och parkerar si niira skidbacken
som mojligt. Firalldel, det &r
inget fel i det, huvudsaken &r
att det ror sig. Men nog kan man
misstinka att bilen inte #r si dir
kollossalt nyttig for den allménna
spinsten. Inget ont som inte har
nagot gott med sig, dock. Kanske
bilen lockar ut en del minniskor
{ naturen, som annars aldrig skul-
le komma sig for att sporta. Vem
vet?

TEKNIKENS VARLD 6/58
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PA TAL OM SKIDOR

Skidor, ja. Man d&ker utan tve-
kan biéist om man vénder spetsar-
na framat. Det glider bittre da.
Men dirfér finns det ingen an-
ledning att vénda spetsarna fram-
4t pa biltaket. Tvartom. Det fick
jag lira mig nir familjen &akte
upp till Dalarna hiromsistens.
Vid avresan spiénde jag fast
skidorna prydligt och sikert pa
biltaket — naturligtvis med spet-
sarna framét. Sen bar det ivig.
Viglaget var toppkalas och farten
skruvades snart upp, Men vid om-
kring 110 km/tim hirde vi ett
misstdnkt klapprande ljud frin
taket. Stannade och sdg efter.
Nejda, allt var i sin fulla ord-
ning. Igdng igen. 100—110, klapp-
ret borjade men det brydde wi
oss inte om nu — 125 och pang!
En wvAldsam stiit skakade bilen
och jag trodde allra minst att en

kvartersbomb hade exploderat pa
taket. Tvirbromsning och under-
sikning. Mycket riktigt, tvad ski-
dor saknades — men i gengild
hade bilen begéivats med tva
prydliga bucklor 1 bakkanten.
Skidorna hade flugit all vérldens
vig. Tur i oturen var att vi dkte
solo pA vigen just di, Man be-
hiover bara tinka pA vad som ha-
de kunnat hinda om tvA stél.
kantade laggar hade flugit in i en
bakomvarande bil! Men hur kun-
de skidorna lossna? Det var inget
fel pa skidstillet och det wvar
riktigt monterat,

Vi backade nagra hundra me-
ter och plockade upp det som wvar
kvar av skidorna. Néja, en wvar
hel 1 alla fall. Spinde fast den
igen — med spetsen bakat! Och
likadant med dom andra skidorna.
Och si. Nu hénde ingenting, inte
ett 1jud fran taket trots att farten
stundtals var hog som sa.

Nu vet ni alltsdi hur det kan
ga om man envisas med att fram
ar fram och bak #&r bak. Ni for-
stAr nog ocksd, att jag helst héal-
ler ett mer en wil tilliaget av-
stand till en framforvarade bil
med framvinda skidor pa taket.

DAGENS LAXA

Som vanligt ett litet vdlment av-
snitt ur trafiklagstifiningen. Tu-
ren har nu kommit till 52 § 1
mom.:

»Pad fordon far icke gods lastas
eller personer placeras si, att fo-
raren kommer att sakna nddig
sikt eller erforderliga mdijlighe~
ter till manidvrering eller sa, att
fara eljest wuppstir for person
eller egendom, eller sa, att tra-
fiken onbtdigtvis hindras eller
sidres.»

Pa #Aterseende
Per-Olof Olby

E 5
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750 kronors flyg:

overall for endast

Av finaste, utvalda getskinn i férnimsta
utférande — med piilskrage. Fodrade —
varma — skina, Langa kraftiga blixtlas
gor den litt pi- och avtagbar. Ett plagg
med stil! Unna Er det hiista — niir Ni
fir en 750:— skinnoverall fér endast

198: — kontant

Avbet. 210:— med 85:— vid leverans
och rest. med 25:— per man.

BESTALL NU!

Endast ett begriinsat antal aterstdr,
Det varma skina kvalitetsplagget —
som hiller i dratal — for kranskitare,

fryshuspersonal, lasthils- och MC-forare,
vaktpersonal, traktorforare m, fl.

Amerikanska flygglassgon — exklusiva — med \\
optiskt specialglas. Har kostat 30: —. Vart pris

endast 3: 75, Med fodral och ett par extra glas.
r-———_— S RN G S S W— ey v

| MERCURY-BOLAGET v i e

|
Tel. 11 81 65, 11 34 65 kontant/pa avhet. till 210:- (Stryk I

I v tan 5B « COTEBORGC C ej tillimpl.) Min lingd ir.......em
asagatan -

hrastvidd......em. midjematt

I cm. Samtidigt bestiilles ... par
Namn: flygglasigon — atr siindas per
efterkrav med returritt inom 8

Adress: . TN 608 dagar.

KATALOG

innehdllande ca 5000 experimentartiklar, radiodelar, gram-

mofondelar, elektr. materiel, verklyg, leksaker, artisimateriel,

fotoartiklar, ritningar ach handbécker mfr_n. Katalogen sﬁnﬁes

. kd gratis mot inséndande av ett 30-Gres frimdrke, som dterbe-
SN el o8 talas vid férslo order.

far experimant.

sesidon95ivirkaoos. 9Clas Ohlson & Co, Insjén

NYA JATTE-

KATALOGEN A v g 7
& kr. f:1— \ N s b v |
— den finaste ey - Sz o '
s%rtg:l;rl’g tltqij, e Pirk med metallkéirna i glasklar, monst-
nl\'l:(gl:)ERn ol & rad plast ger fantastiska reflexer, Sling-
MODELLFLYG ' \ | rande gang. Finns i koppar, missing o.
BATAR, MO- 3, 5% ) Silver. 50 mm 10 gr. 3: 50, 70 mm 14 gr.
TORER, RADIO- | N 3: 50. JATTE-FANGSTSAKRA.

KONTROLL, 7 | KATALOG GRATIS!
PLASTBYGG- = F

ERIK LINDGREN
stanvigen 43 Malmé SV

TR

LYS-fisken

..... &r marknadens mest sblda sjilvlysande
Namn: ....ooiiiiiiiii, | pirk. 50 mm 15 gr. 2: 75 ach 75 mm 22
T s e A O R, B S @r. 3: — HOS EDER HANDLARE eller fréin

Postadress: ............... TV 6-5 Bréderna Tysklind, Insjén

BRI - Senn e TV A8

44

BILTESTERNA FINNS
I BOKFORM

P BEiltesterna hor till de ivrigast haller inte bara mitningar och
ldsta och mest uppskattade insla- analyser av motorer, héstkrafter,
gen i Teknikens Virld. Till glidje fjadringar och andra tekniska fi-
for den bilintresserade allménhe- nesser utan dven granskning och
ten har Teknikens Virlds erfarna betyg Gver komfort och utseende.
testavdelning dérfér i bokform Ténker ni kipa bil? Har ni bil?
sammanstillt sina intryck av de Skall ni byta bil? Tycker ni om
aktuella bilarna pd den svenska att diskutera bilar? Vet ni ingen-
marknaden. Boken som utkom- ting om bilar? Vet ni mycket om
mit i dagarna heter Teknikens bilar men vill lira mer? Ar ni
Virld provkor bilar 1958, I 24 de- bilintresserad i stirsta allminhet?
taljrika  testrapporter behandlas I sa fall dr Teknikens Virld prov-
alla de populdra mirkena fran kér bilar 1958 boken fér er. For
Volkswagen och Goggomobil till 5:85 fir ni den i nirmaste bok-
Mercedes 220 och Studebaker Sil- handel eller genom att fylla i och
ver Hawk. Provrapporterna inne- sinda in kupongen nedan.

r
I B e T e A e bokhandel
[ eller Tidskrifisbbckerna AB, Sveavidgen 56, Stockholm.
Hérmed bestilles ... ... ex. TV provkor bilar 1958, Betalningen kr
I 5:85 plus porto erligges mot postitrskott,
I DR i e e L G e e B
: R B s 5 e Wk - ot ket s A g SR e o s T N
L S st e B T S e

REKVISITIONSKUPONG TILL BILNYCKELN 1958
Se artikel pa sid. 8

S — —— — — — —— — — — —

TEKNIKENS VARLDS EXPEDITION
\ Sveavigen 53, Stockholm Va.

Jag rekvirerar ,... ex. av *Bilnyckeln». Beloppet, 2:95 per ex.,
bifogas i frimérken,

l Jag rekvirerar ,... ex. av »Bilnyckelns. Beloppet, 2:95 per ex.,
: uttages meot postférskoti (postfdrskottsavgift tillkommer). (Stryk
| det ej tilllimpliga.)

! Namn .........

Lo
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Gentlemannen vid ratfe

— RATT KLADD

Eirh e

tisk. Prova en Rocky...

Hon tycker om att se Er klidd i Rocky ndr Ni
sitter vid ratten eller fir ute och sportar. Rocky,
den lilla sportmissan, har blivit gentlemiinnens

stora favorit. Den dr modern. elegant och prak-

se hur bra den passar

kiinn hur behaglig den #r. Rocky finns i

varuhus och ledande affirer i branschen.

fran

Qotk')' Soml;ens

SOMMENS MOSSFABRIK AB ¢« SOMMEN

Extra stag for
framsk&rm

Framaxelmuttrar
av stél

Motorskyddsplat

»pilarna tar rubb och stubb i Moto-Cros 55
Blixtrande accelerution — 0-80 km pd 9 sek.!
Marschfart 85 km, toppiart over 100 km. Fantas-
tisk viighaliningsformaga. Ldg skatt, forsikring
och oms.... MED GRATIS SPEI:IALIITBIJSTIINB
FOR MOTO-CROSS! Ett halvt drs garanti!

s> Den

=2~ 6uld-eller Silverpilen
=l GRATIS cross-utrustaa

kalasbagen blir Din
posta kupongen i dag!

AB Stockholms Motorcentrum betalar biist vid
inbyte av din gamla MC, moped eller scooter.
Det lénar sig att kontakta oss for viirdering!

Din Guld- eller Silverpil
+ GRATIS CROSS-utrust-
ning kommer fraktfritt var
du dn bor i landet, niir
handpenningen iir inbetald,

Stralkastarskydd
Stiribage
Motorskyddsplat
Exira stag for
framskiirm
Framuxelmuttrar

Viirde
- 80:— ki

\ av stal

Cross-siyre ;
P' s! J#I.

Detta enastdende specialerbjudande giller ett
begriinsat antal av Guld- eller Silverpilen — si
langt lagret riicker. Bestilll nu for leverans om-
ghende eller lingre fram,

AB Stockholms Motor-
cenfrum

Bensinstationsbyggnaden. Norrao I
Bantorget, Stockholm.

Telefoner: 202442 — 1112142

i

b

d

B Jag ér intresserad av Guld- eller Silver-
§ pilen med GRATIS Cross-utrustning och i
1 onskar niivmare upplysningar,
|
1

Namn:
Adveks: oo l

Postadress: : fV 6-58 l
l---_------_--



C. G. Hammarlund
ger tdandstiftsrad :

hallg

SVERIGES
BILISTER

Jag har grundligt provat K. L, G, tind-
stift. Resultat: tva SM med Volkswa-
Fen samt tre Grand Prix med Porsche
och nya hanreknm‘}l(. L. G. har 50 %
stirre livsldngd in #ndra stift jag provat,

Av egen erfarenhet rekommenderar jag
fsljande thndstift:

Volkswagen .............. KLG F 70+
w (hardare kirning) KLG F 80¢
Porsehe it KLG F §0*
Volvo PV 444 och PV 445
10 mm ginga ...... KLG TEN 50 V
14 mm ginga ........ KLG FS 70
Volvo Amazon ............ KLGFST)

* med fast packning

C. G. Hammarlund

L K1 G
HOGEFFEKTIVA STIFT —

BENSINSNALA | DRIFT

GEMERALAGENT

motor-fleron

Malmi Giteborg Stockholm Sundsvall

g “woden dr stor
1o Roda Korset
WPk hjilpa

7 vestiiro 900E00

Sedan jonuari ménad testas Tiger av fabrikens testférare. Var tredje
timma avléses férarna, vagnen tankas och s& bér det ut pa lortvéigarna.

Ostkupor och halvbilar

Bilen ligger alltsd under 600-
strecket och tillhér enligt var
mening minibilarnas skara. Frin
Holland &r det inte langt till
England och hér finns det en
uppsjo av olika minibilar. Atskil-
liga har endast férekommit i ett
fatal exemplar och for néirvaran-
de har uddatyperna utkristallise-
rats och limnat kvar ett fatal ty-
per. Mest populira Ar utan tve-
kan Berkeley’s lilla sportvagn med
sin 328 kubiks tvitaktare och
Meadows Firsky. Den sistnimnda
har &nnu inte presenterats i na-
got storre antal p& allminna
marknaden men verkar vara vet-
tigt konstruerad. Len #r t. ex.
en av de fA minibilar med sepa-
rat chassie bestdende av en ro-
bust rérram, Motorn, en tvicy-
lindrig 325 kubikare, &r placerad
i bakvagnen och drivkraften Sver-
fors med kedja till den stela bak-
axeln. Vagnen 4r bara tvisitsig.

Bakom jérnridan glimtar det da
och da fram litet nyheter om mi-
nibilar. Ten ryska Bielka, ekor-
ren, dr vid det hir laget en gam-
mal bekant men frin Polen har
i dagarna kommit en nyhet. I
Katowice har en tvasitsig agg-
kopp sett dagens ljus. Den &ar
frehjulig och sigs ha en motor
pa 14 histar. Toppfarten anger
man till 70 km/t.

(Forts. fr. sid. 33)

Minibilarnas méirkesflora uttkas
siledes alltmer men det #r in-
tressant att se hur de férsta miir-
kena s& smaningom utvecklas till
mera billiknande foreteelser. Pri-
serna rusar i héjden och i
inkdp ligger de inte mycket un-
der smébilar av kiénda mirken
och dA #r vi ater framme ¥vid
frégan, Ar minibilen fagel eller
fisk? Den #r ekonomisk att kéra,
séiger forséljaren. Kanske det, men
hur &r det med servicen? De po-
pulira smébilsmirkena kan man
snart sagt f4 service pd var som
helst i landet men hur #r det
med minibilen? Tink wvad litt-
parkerad den &r, siger man. Och
visst &r den det men det &r en-
dast i storstiderna den detaljen
har ndgon betydelse och dir be-
stdr de enda tillitna parkerings-
platserna i centrum av avgifts-
belagda dylika. Det kostar sfledes
lika mycket att parkera en mini-
bil som en stor Cadillac, vare sig
den réknas som me eller bil,

Korkomforten hos en minibil
borde i enlighet med det pris
den betingar vara stérre. Man kan
inte komma ifrAn att det blir
skumpigt och obekviamt att kéra
med den korta hjulbasen och de
sméi hjulen. Den billiga var-mans-
bilen har #n en ging visat sig
vara en utopi.

Tva harvatten
i samma flaska
MEDICINSKT: Stimulerar hérbotten, mot-

NI VINNER

pd bekaniskap

EX:

Edixa-Reflex 58
har:

¢ Inbyggd ned-
bléindningsme-
kKanism. Matt-
skiva ldtt utbyt-
| bar mot snitt-
bild. Spérr mot
ofrivillig expo-
nering. Inbyggd
exponeringsmai-
tare eller sjilv-
utldsare,

Kul tivian med 12 fragor

Den som vet mest om Edixa-Reflex
och siger det bist vinner

1:a pris TAIINII__S 17 M
) -

—— fin

2:a pris: Elite 8 ljudfilmsprojek-
tor for ljud direkt pa filmen. 3:e
pris: Wollensak 8§ mm smalfilms-
kamera med 3 objektiv. 4:e pris:
Opcemus II. 5:e pris; Opemus Po-
puldr. 6:e—10:e pris: Minolta Mini
5x5 projektor,

TEDIXATAVLINGEN]

I Fack 26 - Stockholm 8
Hirmed rekvireras .o St téva
I lingsbroschyr. '
DIANI N s e o P
ADRESS G N o W 54
LFOSTADRESS |11 AVEiH
Fér

sportstugeviirmen, bandspelaren,
radio och TV. — Reflexuret for hela
veckans program. Nu med helautomatisk
Yeckoviixling. Ombyggnad av ildre ur,
Tillverkare av Reflex mikrostrombryta-
re, maniverreliier, timers m.m. Bestill
broschyr. .

e f1e*
URET

Industri AB Reflex
Munkbron 9, Sthim, 119912, 364642

WA

MONOBLOC

en forgasarnyhet

BATTRE

st 41l och da franlett acceleration
arbetar mjill och dirav foranle

haravfall samt innehaller viilgii- Ml“nn! briinsleftirbrukning
rande cholesterin. Palmolive finns

i 4 olika fetthalter. Ni kan dirfor
vélja just det hArvatten, som
passar Ert hér bist.

BINDER HARET men bibehaller det
mjukt och naturligt utan att
smeta, Genom att Palmolive
béde #r medicinskt och binder
haret, far Ni faktiskt tva har-
vatten i samma flaska.

PALMOLIVE

dubbelverkande hérvatten
TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET

EXTRA
NYTT trottelsystem

OKANSLIG (s- 1,1ning i korvor
ENKEL

lh" att trimma och underhdélla

krut i backar

konstruktion

Far minseravigt hilr
anvimd

PRRMOLIYE

Generalrepresentant:
AB INGENIORSFIRMAN RECTUS
STOCKHOLM

TEENIKENS VARLD 6/58

PALMOLIVE &r éiven ett bra damhdrvatten
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BATTRE
SA HAR!

AV HANS SONDERKOGE

satt reflexméirken pé verktygen sé
&r det lattare att hitta dem i mérk-
ret eller om man lagt dem i griiset.

Skumgummi pé termosflaskans kork
gbr att den alltid possar. Man be-
héver inte vira om smdrgaspapper.

Istéllet fér att knyta fast gasbin-
dan kdan man fésta den med lite
textillim. Héller bra, klibbar inte.

Téndstickor kan géras vattensékra
med ett tunt lager lim Bver svavlet.
Ett bra tips for véata bétutférder.

inom Ert faek

PDet behover inte ta
mer dn 3=3 ar.

Ni som har intresse for teknik och vill framit har
mbjlighet att genom planerade fritidsstudier vicd
NKI-skolan skaffa Er ingenjorskompetens pi 3-5 ér.
Viigen kan gi i etapper dver formans- och verk-
miistareutbildning eller direkt pa NKl-skolans
ingenjorsexamen, Under hela studietiden kan Ni
behdlla Ert forviirvsarbete, NKl-studierna brukar
ofta leda till avancemang och goda lonetkningar
under studietiden. Mer iin 100-talet ingenjorer ut-
examineras arligen vid NKI-skolan,som iir Nordens
storsta tekniska korrespondensinstitut med 16 olika
ingenjorslinjer.

NKI har 16 olika omraden att valja pé

[0 Maskinteknik Cl mygsnadsteknik

[J WVerkstadsteknik [0 viig- och vottenbyggnads-
O Gjuteriteknik teknik

[0 Motorteknik [0 Kemi och kemisk teknologl
O mittexnik O Textiteknik

O Flygteknik O Tria-, cellulosa- ach

O viirme och sonitet rappersteknik

[ Etektroteknik [] ottert och térsilining

[J Rradieteknik [J produktion ach persona)

teknisk studie
handbok

Denna nya handbok
frin NKI iir en verklig
“puldgruva” for Ersom
vill komma Iram pa
det tekniska fiiltet, Diir
fir Niutforlign besked
om vid man idug ford-
raraven [drman, verk-
milstare eller arbetsic-
dare pi 16 olika fack-
omriden, Ni fir veta
hur Ni kan snabbast
uthilda Er fir vilken
av dessa eller andra be-
fattningar Ni Onskar,
ach Ni far ingiende in-
formation om nya gi-
vande framtidsomri-
den, sisom plast, radio,
radar. television m.m.

TEKNIKENS VARLD 6/58

GRATIS

Séind frikupongen hifr-

far da omgaende den
tudichandbok
intresserar Er.

NKI oppnar nya mojligheter for tekniskt intresserade!

iv INGENION

——

Hur man blir

INGENJOR

—1-1i

—— |

Hur man blir ingenibr visar hur Ni
genom fritidsstudier kan skaffa
Eringenjirskompetens och avlig-
ga NKl-ingenjorsexamen.

som

FRIKUPONG  (Xon postes utan kuvert och utan frimiirke)
R ISR M NN, (5 Kl.wmmmrmn#

Siind mig utan kostnad tidskriften "Pi Fri- e
tid" fir ett dr. NKI-skolans nya kursprogram '"‘":;""' ]
och den studichand!lok.iua markerat med . iONKL
3 Hur man blir ingenjor i ';::.': :
O Teknisk utbildning FILL GGl
Onskar Ni upplysningar om nagot sérskilt i
timne efler kurs ~ skriv det i ruton hir nedan, NKI-SKOLAN
Jag onskar upplysningar om — | 5T ERIKSGATAN 33
e B S RS B RS TR e STOCKHOLM 12
................ RERRE @
Buisnsansannaidhanrs exntynnet shang
Svarstdrsiindelsa
.................................... Tillstind nr 104
(Postadress) Siockholm 12

7



motorcykelkedjor

Generalrepresentant: AB Ingenidrsfirmon RECTUS, Sthim

Den nya uttkade upplagan av katalog

nr 12 bjuder pa tidernas rekordsorte-

ring av det bésta i modellflyg, batar,

thotorer, radio och tillbehér, Den stora

katalogen finns hos modellhandlaren
eller rekvireras direkt fran

SVEN E. TRUEDSSON Var god sénd mig: . . st. knialoé nr12. I

Modellflygindustri, Malma, | i 23 i frim. bifogas.
. Namn: ...... COETE e P R |
I Katalogen kostar kr 1:25 Adress: Wy

b Postadress: ........ o R TV £-58

BYGG BATEN SJALV!

Nu har de kommit — nykon-
struktionerna Master Jewel
och Strike

]

11 V.98

M

Rekvirera ritningarna redan i dag sa

alt Du kan bygga Dig en egen racer s
till sommaren. Plywoodbygge dr en- ker med
kelt och billigt, .. viilj bland t¥perna

1
nedan: L anbyggda « snabba x stilfulla,
Pass- | Antal Linm”ﬁmdll Ut.h.m.| Fart i| Ritn.
batar | sitipl, il_l'l_l.‘l.ll_ll‘l_ml. hkr knop | pris
Sugar 2.!5_;l‘2il T—10 [15—22] 15 —
Spirit 180 | 1.20 | 7—15|15—25 g
Master 3.20 | 1.30 |18—15 |20—25] 1
. Wasp 340 | 130 | 10—20 | 1528 -~
Jewel 365 | 1.40 | 15—25 |23 30 S )
Celer 3.85 | 140 | 15—25 | 20—a0) N A
Whisper 435 | 130|205 |25 2 A7
Strike 4.60 | L.80 | 20—1p |25—3K]
Cream 500 | L70 | 25— |25—10|
Galoschen &
Mosquite 1 | 260 | 120 | 7—15 | 20—30] 30: — Det kinns tryggt att ha en Solo-
: j-rgarin n}otml-ki baten ... Den gar
Bifarna dr av typ Whisper (se bild) mnt och sdkert i alla viider och ir
utom tivlingsgaloschen Mosquite, alla S nomiak o porift. Starten r alltid
V-holtnade! och bygeda 1. Sattoh se latt och ogonblicklig, ghngen tyst och
Sl d oc o¥ggda 1 vattenfast lugn. Solo marin dr resultatet av éver
ratplywood. Ritningarna siindes mot 40 ars erfarenhet cch den #r testad
postiirskptt fran fir de hardaste strapatser. Finns fran
ST I G ROG G E N T I N 2—20 hkr., BEGAR BROSCHYR.
Gitgatan 26, 2 {r,, Stockholm Si, BIIﬁBEIIHA SKIHI&G lomn'“nm m
Skriv Er adr. tydl! Klipp annonsen! mum!

Biltest Goggo Sport

(Forts. fr. sid. 21)
instrument som omfattar viig- och
hastighetsmiitare samt kontroll-
lampor fér 1ljus och blinkers.
Brinslemédtare saknas och i stil-
let finns kran for reservtank.

Virmesystemet som arbetar med
motorns kylluft verkade nigot ef-
fektivare 4n pad standardvagnen
vi tidigare provat. Det &r dock
inte alls tillrdckligt f6r vArt vin-
terklimat. Eftersom motorn &r
luftkyld bér en bensinvirmare
monteras.

Karossen #r stabil och ganska
skrammelfri trots vek &verbygg-
nad. Vir enda anmirkning mot
karossens stabilitet &r att motorn
ger upphov till vibrationer wid
ett par kritiska - varvtal som in-
faller vid ca 50 och 80 km/t.

Kylarmasken som tillkommit av
estetiska skil har ingen funktion
att fylla. Motorn #r placerad i
bakvagnen, Hela drivaggregatet
4r en enda enhet och #r littat-
komligt och snyggt monterat i
vagnen.

Den 2-cylindriga 2-taktaren ger
en effekt av 15 DIN-hk wvid 5000
varv/min. Trots att Goggon #r
snabb i stadstrafik s& maéste den
sportiga karossen endast tas som
ett attribut utan anknytning till
sportiga fartresurser. Trots tkad
tjanstevikt &r sporten négot snab-
bare #n standarden vilket kan
bero péA ligre luftmotstind. Topp-
farten héaller sig kring ea 90 km/t.
Accelerationen &r blygsan_‘l.

Automatiken pd sméivagnsfron-
ten har utvecklats mer och mer
de senaste Aren. Goggo har en
elektromagnetisk preselektiv, dvs.
forviljande wviixellida. Man har
broms-, kopplings- och gaspedal
som i en vanlig bil. Ndgon egent-
lig vidxelspak finns dock inte.
Istillet sitter pA instrumentpane-
len en liten t4ndsticksstor spak
som kan flyttas | fyra olika Jd-
gen. Vid start skall spaken .4
i neutrallige. Sedan kopplingen
nedtrampats trycks spaken mot
ettans lige, kopplingen slipps
upp och bilen startar, Direfter
kan man medan man kér pi et-
tan flytta viixelviljaren till tvaan
eller treaw utan att nagot hinder
forrén  kopplingspedalen  trycks
ned och slipps upp igen, DA gir
den valda véxeln in med ett
svagt knéppande ljud.

I
Man kan t. ex. vid korning pa

fyran flytta forvéljaren till tre-
ans lige och sA att siga ladda
upp fir en snabb omkédrning.
Trean gr i omedelbart som kopp-
lingen slippes upp efter urtramp-
ning. Vid backning tryckes en
knapp under Instrumentpanelen
in sedan viixelviljaren placerats
i neutrallige. Fir att de elektro-
magnetiska spolarna inte skall
skadas s fAr man inte héalla
kopplingspedalen nedtryckt mer
dn 30 sekunder i taget. Vid ké-
krypning méste kopplingen ofta
vara uppslippt och viljaren pla-
cerad i neutrallige. Denna tredje-
delsautomatik 4dr en intressant
leksak men vi firedrar utan tve-
kan standardvagnens perfekta
snabba golvvixelmekanism.
(Forts. pd nésta sida)

Mat!

Exakt tindningsliége in-
justerar Ni enkelt med
hjdlp av testiampan
STROBOCHECK

Strobocheck kostar, med utforlig beskrivning,
kr 8:50. Sindes mot postforskott. Fra Reileres
TV, Actillerigatan 99, Stockholm.

L o it e e e e ——— -

| IDEALSTOVEL

5. k. Chaufforsstivel
tillv. av slitt »Grén-
landsliders | svart el.
brun firg. Cia 30-—32
cm higa skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
ga bottnar med mellan-
sula av lider, slits, av
9 mm »Cellgummis,

extra litt o. slitstark
sko, finnes i tv& vid-
der, normal o. extra
vidd. Populdr o. pris-
billig.

i storl. 40—47
Kronor 48: 50
2 par franko.

Higre skaft
mot extra till-
ligg.

med grejor som duger.
Bestdll vér .nya B0-sidiga
rikt illustrerade katalog nr !
65 dver fiskedon och

spo-tartiklar — far helo Gret. ’

: P~
SKRIV IDAG! A
Sand mig GRATIS Er aya kateleg nr 85
Namna
Adress
Postadiess

TV 6-58

BROUDERNA TYSKLIND AB . INSJON
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Tva timmar
med Spatz

(Forts. fr. sid. 40)
TEKNISK BESKRIVNING:

Glasfiberarmerad plastkaross med
centralrérsram. Motorn bak. Vag-
nen bakhjulsdriven. Bagageutrym-
me fram. 2—3 sittplatser.

Motor: 1-cyl, luftkyld 2-takts mo-
tor, cyl.-vol. 191 cm#, cyl.-diam.
65 mm, slaglingd 58 mm. Effekt
10,2 hk.

Kraftiiverforing: Flerskivig la-
mellkoppling, 4-vdxlad lada. Mo-
torn kan koras baklinges och ger
fyra vixlar iven bakét.
Hjulstill; Fram: Linkarmar. Bak:
Pendelaxlar, Hydrauliska stot-
dimpare runt om. Separat fjad-
ring p& alla hjul. Dick 4,4012".

kontroll

svensk
1 ars garanti

Svensk
helservice

pa faktaom

VESPA

Under 1957 sdldes nara fre
ganger s manga Vespo som

“Uf:““‘? f?‘l‘:ﬂ"de markebg‘e;pc Bromsar; Hydraulisk fotbroms. Fullst. tillbe=-
ar kvalite en dr sno ar k. f i 3
hégt andrahandsvarde, ar dar- :;:;gzromsen kst il em hﬁrspl"ﬂg!‘
for ekonomisk. Vespa &r idea- ‘

lisk i tattrofik, inga parkerings- Styrning: Kuggstingstyp. Vind-

bekymnc!er inget onodigt kéan- diameter 9,5 m.

de — Vespa “laser upp’ trafi- Apgle.

ken. Vespa-aterforsaliare finns Métt och viki: Lingd 340 cm,

bredd 145 cm, hjulbas 185 cm,
sparvidd 116 cm. Vikt 320 kg.

Sver hela landet,

Skicka efter Vespa-broschyren ach
lis mera om bekvama Vespa,

4 toppmoderna modeller:

PRESTANDA:

vasHica-mAT  Helautomatisk vasHica © Halvautomatisk
1 TILL hE?M? nM()?&b T thJERKtE) AB | Acceleration: 0—50 19 sek. 0—60 glutare 1—1/500. Sokaroptik 1:3,2. 1—1/300. Sokaroptik 1:3,5.
rlavige tockholm 30 sek. Kr 349:— (Viiska 50:—) Kr 204:— (Viska 45:—)

| Sind mig Vespabroschyren med ytter- -
ligare upplysningar. Stiende kilometern: 1 min. 15 sek.

vasHIiCA Lm Halvautomatisk YASHIGA A Bra nyborjarkamera.

Naha Toppfarf: ca 75 km/t. 1—1/300. Inb. exponeringsmitare. Slutarhastighet 1/25—1/300.
AR A ST e - O g || Typ: Kleinwagen Spatz. Kr 299:— (Viska 50:—) Kr 132:— (Viska 37:—)
4 i f
: .......................... : Tillverkare; Bayerische Autoverkef ., en proffskamera till amatSrpris
] gl L SR Ty 6-58 | Pris: ca 3.500—4.000 kr. Generalagent: AB FRITZ WEIST & Co., Stockholm 1
ElA:s - /
Biltest Goggo Sport W
RADIOHANDEOK £80 »pY. ®
(Forts. fr. féregdende sida)
Ljudnivan &r moderat och irri- Forsikra Er om ett exemplar
9:de omarbetade upplagan | terar inte namnvért. En strick-| — upplagan iir begrinsad VI"TER-VM
kiérning pd 50 mil visade att man
0BS! Utvidgad televisionsdel mycket vil kan hilla en si hog

Handboken vill lira Er forstd
mottagarens funktioner och
hjilpa Er att snabbt laga smé-
fel, Vi har dven medtagit en
del hjélptabeller och grafiska
berikningsmetoder.

NAGRA RUBRIKTIPS

Sjialvinduktionsspolar
ondensatorer

Vinter-
VM
1958

ett striilande bildalbum om
vinterns VM i

ISHOCKEY ;: 0.0

medelfart som 61 resp. 6% km/t
pa 25-mila striickor utan att trot-
tas namnvirt. Sjilvfallet méste
man vara forsiktig vid omkdr-
ningar och ofta anviénda trean
i uppforsiut.

Den minimala véindradien och
den direkta kuggstingsstyrningen
Kristalldetektorer med endast ca tvad rattvarv mel-
Elektronréret och dess verk- | lan fulla framhjulsutslag goér bi-

ningssatt len hindig och kul i tat trafik.

Radiotelefoni I forhdllande till hjulbas och

g!%msﬁnent hjuldimension #r fjadringen av SKIDOR i Bud Gastein o Laht
Stérningar och storningsskydd | hég Kklass. Separatfjidringed pa] § DSKOR ; krictine
Kopplingsforeskrifter glla hjul samt kombinationen av KRI s Rl]\rlahmhanm

o Helsingfors

HANDBOLL ; lu)sll_\'nklnnd
Spiinningsmiittade puckbataljer.
fascinerande sekundstrider och
dramatiska égonblick skildras av
virldens bista sportfotograferoch
landets friimsta idrottsjournalis-
ter.

Kronor 4: 50 rikipris

Kan bestillas frin ndrmaste | pare ar lyckad.
bokhandel eller direkt frin Trots att motorn &r placerad

mlmmmﬂlmm bak #ir vagnen knappast dwverstyrd
m“ och motorplaceringen verkar ej
ha ndgon negativ betydelse ur

E l A kérsynpunkt. Bromsbandsarean &r
av ren sportvagnsklass och brom-

sarna har ingen péavisbar fade.

Bandareran #r 765 cm® per ton

tidnstevikt.

spiralfjidrar och teleskopstitdim- "VINTER-VM”, albumet for yarje
idrottsintresserad. redigeras av
de viilkinda sportjournalisterna
Tore Nilsson, Rolf Blomquist och
Kerj Jonsson.

Klatschigt flerfirgsomslag och 18
sidor bokfilm i hogklassigt djup-
lr_vcli.

/Ppsrer feccpeecpect T i

Till Expeditionen av YM-iret 1958. Postfuck

Hudiksvallsg. 6, Stockholm 6. Eftersom den wvanliga Goggon

|
; ir att betrakta som ett limpligt ” I p 4 :
Avdelningskontor: ataimatly A motorcykemp :ﬁ I !Jagg kupongen | ‘ 3267. Stockholm 3.
kanske man kan vara tveksam i fulll franke- l Siind mig mot postforskott...... exemplar av I
Kyrkogatan 41, om sportmodellens berittigande. | rat kuvert och | VINTER-VYM a 50 + porto. TEXTA!
Goteborg Den &4r absolut inget for fart- posta den uill B LT ¢ e
Rundelsgatan 12, dskaren utan endast en vagn for] | adressenovanl | ggreges o
Malmé den som vill ha en liten smébil TV 6-5% d
med vacker kaross. P""“‘dr"““ """
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ANNONS

SKOTER- och MO PE
2

”Vilket ak passar just mig?”’

Skoter- och Mopedsalongen vet att det
ir atskilliga som sd har ars stiller sig den
fragan och undra pa det... med den
uppsjd pa goda “kirror’’ som finns for
nirvarande.

Dirfor hjilper vi Er p& traven i Ert
bryderi genom att visa ett representativt
urval av vad marknaden har att erbjuda
hugade spekulanter just nu. Med varje
maskin foljer korta, karakteristiska data
och uppgift pa tillverkare eller represen-
tant. Ndrmaste terforsiljare hittar Ni i
telefonkatalogens yrkesdel.

TV Turist &r nagot helt nytt pa skoterfronten! Stark: 175
cc, 9 hkr, Séker: 4-véixlad, direkt kraftéverfdring, 10"
hjul. Snabb: max.-hastighet 103 km/tim. marschfart
85 km/tim, Toppen av elegans och &kkomfort. Riktpris:
2.385: — inkl. frimn.- och lev.-avgift.

A/B BIL & TRUCK, G&teborg.

Det #r vir mening att opartiskt kunna
leda Er till ett gott kop. Vi hjilper Er
ockséd gérna med formedling till firmor-
na — se kupongen hir nedan och pa Sa-
longens sista sida!

Nu har fransportskotern Cobina kommit #ill Sverige!
Har visas skdpmodellen, inbyggd likt en liten bil, men
bekvéimare | trafiken och naturligtvis mycket billigare
i drift. Tar 300 kg last. 3 véxlar + back. Riktpris
3.685: — inkl, trimn.- och lev.-avgift.

A/B BIL & TRUCK, Géteborg.

Skoter- och Mopedsalongen formedlar kontakten!

Ni behover inte alls vinda Er direkt till firmorna med
forfragningar om Ni inte vill. Siind in nedanstaende
kupong sa skoter vi resten — efter nigon vecka far
Ni veta mer om Er favorit, Formedlingen &r helt kost-
nadsfri. Adressera kuvertet till

Skoter- och Mopedsalongen 1958

Ahlén & Akerlunds Forlags AB
Box 3267, Stockholm 3

Jag onskar ytterligare upplysningar om skoter/mo-
IS DEd T T

Under 1957 séldes néira tre génger s& méanga Yespor
som ndrmast féliande skoter-mérke. Vespa &r kvalitet;
den &r snabb, har hégt andrahandsviirde — &r dérfsr
ekonomisk. Vespa Elit (ovan) 1.695: —, Vespa Super
1.875; —.

Generalagent COMO M & T BJERKE AB, Sthim. [ TR SRR L R L e

Pa ndsta uppslag fortséitte

5O TEKNIKENS VARLD 6/58
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LAMBRETTA Piccolo

Stark, bekvdm och ekonomisk. 150 ec, 6 hkr. Kraftig
stalrdrsram. Forstklassig fram- och bakhijulsfitdring samt
motorns gummidémpning ger hdgsta kérkomfort. Ldgsta
skatte- och férsikringsklassen. Riktpris 1.685: — inkl.
trimn.- och lev.-avgift.

A/B BIL & TRUCK, Géteborg.

Den berémda NSU-skotern med robust styrka och vac-
ker utformning. 147 cc, 6,2 hkr. En méngd férnémliga
utrustningsdetalier i lyxklass, Rikipris med férkromning,
reservhjul och bagagehéllare 2.095: —.

BENGT BERG & CO AB, Géteborg.

Vespa &r idealisk i tattrafik, inga parkeringsbekymmer,
inget onddigt kdande — Vespa »laser upp» trafiken.
Vespa-aterforsaljare finns dver hela landet.

Vespa Touring (ovan) 2.075:—, Vespa Grand Sport
2.495: —.

Generalagent COMO M & T BJERKE AB, Sthim.

TEKNIKENS VARLD 6/58

LAMBRETTA Torino

Toppen av teknik och komfort, dessutom vackert strém-
linjeformad. Praktiskt bagageutrymme, inkapslat styre
med inbyagt signalhorn och belyst hast.-métare, 148 cc,
6 hkr. Riktpris 1.985: — inkl. trimn.- och lev.-avgift.
Modell Milano 125 cc, riktpris 1.685: —.

A/B BIL & TRUCK, Goteborg.

En alldeles ny Prima — nykonstruerad helt igenom. 175
cc, 9,5 hkr ger samma acceleration som en 250 cc mo-
torcykel. 4-véxlad véxelléda skéts med fotvagga. Hy-
drauliska stétdémpare och stora 10" hjul ger mycket
goda kéregenskaper, dven pé& ddliga végar. Riktpris
2.445: —.

BENGT BERG & CO AB, Géteborg.

monarscoegt: 1958

Lattkdrd som en cykel och billig som en moped, men
med skoterkomfort. Den &r korkorts-, skatte-, accis-
buller-, sténk- och dragfri. 2- alt. 3-véxlad llo Piano-
motor. Riktpris kr 1.095: —.

AB CYKELFABRIKEN MONARK, Varberg.

Skoter- och Mopedsalongen

53 |



ANNONS

SKOTER-ochn M

la Boheme ™ 1o

K
E»i,_ | en JAWA-produkt

13

4-vaxlad, 175 ce, 12-tumshjul, kraftign bromsar. Sjglv- Jubileumsmonarpeden »Kronan pé& verket» helt ny ut-
bdrande ram fér max. stabilitet, svéngarmsfiadring — | formning med 49 cc, 2-takts accelerationssnabb, néstan
bagageplats fram och bak — en skoter fér bade l&ng- ,'-} liudlés lle Piano-motor i 2- alt. 3-vaxlat utférande. Te-
fard och vardagskérning. Riktpris 1.975: —. 3 leskopgaffel fram, swinggaffel med teleskopststdémpa-
MOTOR-FLERON | re bak, Sidoskydd pé& fram- och bakskérmar.
=]
1

Malma, Stockholm, Géteborg, Sundsvaill. AB CYKELFABRIKEN MONARK, Varberg.

— -“- P s e e T ‘-‘==
1 Lras ) _'_"F“‘_‘_h ucy "l,‘J

B

mopedskoter

i
Kontinental i stil — ldcker i firg! Helt nytt fitidrings- i Specialmodellen med sadana lyxtillbehér som hastig-
system ger overlagsen kdrkomfort. Fléktkyld Sachs-mo- Z hetsmétare, stéinkskydd pé& bade fram- och bakhjul och
tor — ingen risk fér »varmgéng» i stadskérning. 2- el. i extra sidostéll for bekvémare parkering, Nya tanken
3-véixlad tystgéende motor, kickstart, fram- och bak- 9 p& 4% | ricker for ca 35 mils kérning., Endast 740: —
hjulsficidring. Nymanservice dver hela landet. (riktpris).

BENGT BERG & CO AB, Géteborg.

NYMANBOLAGEN AB, Uppsalu

Den bersmda Quickly i specialutforande. Ny bakhjuls-
figdring med svénggaffel, extra djup framskdrm mot
smutsstdnk, bakhjulet inkapslat som karosseri &ver hal-
va mopeden, formfulléndat styre med alla kablar in-

APOLLO Bel Rock Z 29

Den eleganta mopedskotern med 2-véxlad Ziindappmo-

tor och instrumentstyre. Tvéfdrgslackering i sidengrétt kapslade, vita décksidor, elegant tvaférgslackering.
med rétt eller blatt. Riktpris 1.050: —. Riktpris B95: —.

M. BERLIN & CO AB, Vdrnamo. BENGT BERG & CO AB, Géteborg.

Det finns mer mopeder pé
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b SALONGEN 1938

VIITORIA Avanti

Helt ny Svalan-moped med fulléndad fjédring. Elegan-
ta férgkombinationer. Kickstart — ljudlés géng. 2-véx-
lad Sachsmotor 895:—, dite 3-véxlad 940: —, Mo-
pedscooter med ILO-Pianomotor 1.095: —. (Rikipriser.)

Aven HMW och EXPRESS-motorer,
AB SVALAN CYKELFABRIK, FALUN

Ultramodern sportmoped med stilen frén Italien och B
kvalitén frén Victoria. 2- eller 3-véixlad Victoria-metor !
— inbygad hastighetsmétare — inbyggt, godként stdld-
l&s. Se den i cykel- och sportaffdrernal

A/B MOTOR-SERVICE, Stockholm.

Bottenlénkfiadring fram och svéngarmsfiidring bak
med teleskopstdtdé@mpare. Helt inkapslad kedia, dyvs,
obetydligt kedjeslitage, néstan ingen kraftférivst i
kraftverféringen, tystare géing etc. Zindappmotor 50
cc typ 258 med férkromat cylinderlopp, planetvixellada
och juridkoppling.

AB TRELLEBORGS VELOCIPEDFABRIK Trelleborg

VICKY L — fullandad lyxmoped — 2- el. 3-véxl. Victoria-
motor — swingarmsfjédring fram och bak — hégeffek-
tiv ljuddémpare — 2-farglackering — inbyggd hast.-
matare — godként stoldlas. Sdljes dver hela landet.

AB MOTOR-SERVICE, STOCKHOLM

Nu mer att vilja pd dn nagonsin!

I &r redovisar Skoter- och Mopedsalongen 25
miirkesnyheter, minga av dem med varierande
modeller. I stort ticker de hela den svenska
marknaden — med andra ord: i ar har Ni har
det verkliga tillfallet att vilja en skoter eller
moped som svarar mot just Era énskemil!

= g T AR AT

T

Av erfarenhet vill vi ge Er ett gott rad infor
kopet: droj inte med att undersoka var, nir
och hur Ni kan f4 Er maskin! Intresset har
okat fantastiskt for de hir bekvima, behiin-
diga och driftsbilliga dken, och det géller samt-
liga mirken.

e

Apollo Apell Z 25

En formskén, lattkérd och stark moped med nya Zin-
dapp-motorn, 2-véxlad med helikopterram. Riktpris
890: —.

o e R e 1L i NSNS

M. BERLIN & CO AB, VARNAMO

| o e S

Scllonges sista sidd g

TEKNIKENS VARLD 6/58

]



ANNONS

SKOTER-o.cn MOPEDSALONGEN 1958

DKW Humlan

Encylindrig DKW tvatakismotor med véndspolning, ef-
fekt 0,8 hkr. Tandstift Bosch W 225 T1. 3-véxlad med
utvéxlingsforhéllanden 1:an 38:11 = 3,45, 2:an 33:16=
2,06, 3:an 29:20=1,45. Stalpressad ram. Vikt 44 kg.
Tankens rymd 5,5 |.

2 WIKLUNDS CYKEL- & MOTOR AB, Stockholm Va.

| Mopeden med den sironga tekniska utformningen! Syn-
. kroniserat ficdringssystem, drivkedja med konstant
spdnning, helkapslat kedjeskydd, helt vibrationsfri
gang vid alla hastigheter. Léttstartat, accelerations-
snabb Victoria-motor. 2-véxlad 895: —, 3-véxlad 940: —
(riktpriser).

AB MASKINFABRIKEN REX, HALMSTAD

»
- TR : . : i 2
Rt : R U ol

Pl N W el =

Ch

_.!' 2 9y

Husqvarna Roulette

Roulette Lyx med bakhjulsfiédring, inbyggd stralkasta-
re, vita décksidor, extra backtagningsférméga. Férg:
svart/solgul. 2-véxlad 905: —, 3.véxlad 950: —. Rou-
lette Standard, 2-vixlad 820: —, med bakhjulsfiddring
860: —. Roulette Populdr 695: —. (Riktpriser.)

HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB, Huskvarna.

% TR

Hardfsrkromat, outslitligt cylinderlopp. Stéllbar botten-
lankfiéidring fram, svingarm bak. Kickstart, me-kopp-
ling och planetvixel, pressgjuten ram. Fullnavbromsc:,
belyst hastighetsmétare som standard. En god exponent
for tysk grundlighet. Riktpris 995: —.

AB MOTORKRAFT, Stockholm.

,»',rl,-;-'?w % g8 W‘ AT B

Skoter- och Mopedsalongen férmedlar kontakten!
Ni behover inte alls vinda Er direkt till firmorna med
forfragningar om Ni inte vill, Sind in nedanstdende
kupong sa skoter vi resten — efter nigon vecka far
Ni veta mer om Er favorit, Férmedlingen &r helt kost-
nadsfri. Adressera kuvertet till

Skoter- och Mopedsalongen 1958
Ahlén & Akerlunds Forlags AB
Box 3267, Stockholm 3
Jag 6nskar ytterligare upplysningar om skoter/mo-
pednr .....: e

-moped 50 SL 25

Motor: HMW 50 N, 2- eller 3-véixlad, med HMW:s

Namn: ......ooiiiiiiiiiii vérldspatenterade frikoppling. — Pressad stalram. Fram-
N R S e . e och bakhjulsfiéidring medelst l&ng svéingarmsgaffel och

hydrauliska stétdampare. Fullbromsnav med kullager
Postadress: .......... T T B L ach stickaxlar, 5 modeller att vélja pé.

GENERALAGENT AB INDOMA, Jénképing.

in kupongen NU!
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Silljes

BEG. BHLDELAR till de flesta mir-
ken. KNopparbergs Biltilibehbr. TYel.
552, Kopparberg,

MOPED- ech MC-KGARE! Rep. av alla
slags moped- o. motorcykelmotorer
utfdres, Spec. cylinderomborm., cy-
lindertoppsren., helren. och alumi-
niumsvetsning. 0BS! Allt arbete
utfires under garanti, Cykel- & Me-
torfirman ©, E. Suoderstrim. Tel,
123 32, Braskiildsyik.

Ljuddimpare for Volkswagen, ett el,

tvi avg.-rir originalm,, [dtt att
mont. Kr 33: — PY 444 14:—,
Consul 24; —. Anglia 19:—

+
frakt. Returriitt, F:a Eha, Steckaryd.

Puchs reservdelar, samt tillbehor,
reservdelar till de flesta me-mirken,
Motorrenoveringar utfores av spe-
cialist fran Puch-fabriken. Beviks
Reservdelslager, Drottmingg. 8, Lin-
kiiping. Tel. 410 46.

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta mirken. Stirst i br b

Cabriofet, arsmodell
exklusivt mirke, kipes kontant.
Helst Linceln 1930—35 el. Pierce
Arrow 193035, Sv. t. Harry Lund-
kvist, Box 131, Kvarnsveden.

250 ce motor kopes. Sv. t. E. Fled-
man, Box 2898, Jirhe.

193038, av

garanti  kr  215:—. Adickes,
Brantingsg. 19 B, Gdteberg.

Bilradio Philips lilla 58 ars ny ‘:}

1 st 3-delat stilrirsstativ sLinhofs
samt 1 st el. exp.-mit. av fabr,
sWestom Marster I1s, har tillsamm,
kostat 284: —, siiljes fior 175: —.

slumpas

Moterfirman . Jap, Olivedalsgatan 3,
Giiteborg. Tel, 12 69 34,

Metorcyklar, nya, siljes med 50 %
rabatt, dv. avbetalning. Katalog sin-
des mot porto, AB Belgimex, Box
21029, Stockhelm 21.

Mopeder fran kr 595:—. Mobylette
o. Flandria reservdelar. Begir kata-
log fran generalagenten AB Belgi-
mex, Box 21029, Steckholm 21,

Flygoverall, gul (USA), nytvittad,
nya blixtlas, 55 kr. TT-hjilm, vit,
stl. 59, 25 kr. Glasdgon o. solskirm

5 kr. A. Bergstrim, Ambjirby.
Volkswagendgare, montera  sjélv
WASO godkiinda vixellds. Inga in-

grepp eller specialverklyg erfordrac.
Fullstindig mont.-any, medfdljer.
Pris kr 64: 75 (riktpris 75: —). Be-
stiill i dag, 2 st. fraktfritt. Vare-
centralen, Boris 4,

Moped- och me-igare
Renavera MU, Ak shkert i var. Re-
servdelar till de flesta i marknaden
firekommange mérken. Aven till
dldre modeller om prov insdndes,

Snabba leveranser.
Bormingar, motor- och veviagerre-
noyeringar utfdres av fackmin med
mangarig erfarenhet, Gir slag i sa-
ken NU. Bestdliningar och arbeten
insdndes till Farsta Metor, Postfack,
Farsta 2, Jirnvigsadr. Stockholm Si.

MOTORVERKSTADER OCH MOTOR-
MAN. Nér det gdller renov. av Eder
motor kontakta oss. Vi har en hy-
permed. maskinpark o. luthil-

Maped WMW supersport, TT-modell,
gatt 400 mil, i prima skick, sdljes
for 575: —. 3v. t. »R. 5., 2.

dade arbetare. Vi utfora spec.-arb.
pa savdl bil, mc, moped, bat som
stationdra motorer. Svetsn., omfod-
ring av cylindrar, crlinderfinhnn-
ning, vev- 0. ramlagerrenov. Vilsort,
reservd.-lag. DKW  utbytesvevaxlar,
Spec. avd. f. mopedmotorer. Aukt,
repr, f6r HMW och Fuchs motorer
och reservdelar. Meterfirma B. An-
derssom, Giteberg M. Tel. 2201 28,

SPECIALFIRMAN " for trimning. AB
FARK, Bex 322, Sumdbyberg 3.

Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metallindustri, Nykil.

Biltillbehiir, senaste myheter. Kata-
log mot porto. AB Durax, Malmi 5.

Byge billigt eget laddningsaggregat.
Ritn. till 2 olika kr & —. Likvid i
frim., portofritt. Delar tillhanda-
hallas. Gratis medf. ett hifte om
ackumulatorvard. F:a Micord, Bex
.21, Spanga,

Beg. MC 0. Scooter, byte, avbet.
tstermalmsg. 54. Telefon 21 42 42,
21 48 20, Sthim,

Tvitakts-problem pa Eder DKW, IFA,
Minor, JAWA, SAAB? Vi har alla de-
lar, nya och beg. 25 ars prakt. fran
rep av tvitakt. Bytespriser, omg.
lev, DKW-Service, nluulllnntu T
Giiteborg. Tel. 24 38 02.

Moterstiviar till nettopris. Begir
katalog som sdndes gratis frin Sven
H. Nilssan AB, Falkenberg.

GRATIS bilradioantenn o, higtalare
el, rabatt vid kip av Philips, Blau-
punkt, Becker m, fl. Prisex.: Philips
lilla; komplett, kr 245:—. Aven
reseradio. E, Adickes, Tridesgatan
2, Gateborg H.

CZ 150 ce, motor med uthlasningsr.
A ljudd., felfri, 115:—, me-hjui
10: — st., tank 15: —, mc-ram m,
t-gaffel, skdrmar o. styre 25: —,
Baknay till Matchiess -46, nytt,
50: -—. Kompl. hastighetsm,, wire
till Matchless -46, nytt 18: —.
Ford Eifel -39 skrotas, sdljes i de-
lar, defekt motor, 50: —. Genera-
tor 30: —. Startmotor 45: —. Sig-
nalhorn 10: —. Hastighetsm, 5: —.
Vindrutetorkare 6 v., 10: —, 2 st.
bilelement, 6 v. 0, 12 v,, 35: — o.
50: —. 2 st. bilradioapparater 200:—
0. 150: —. F:a Begagnade Bildelar,
Box 304, Marmaverken. Tel. 453 81
Stiderhame.

Alla delar till Opel Kapitin 38—51,
Vauxhall Vyvern 50—53, Bedford
PCY samt Matchless mc -47, sévil
kaross som motor i bra skick, sdl-
jes billigt. Uppl, m, porto. M. S.
Pedersem, Box 452, Torsiker.

Jap speedwaymetor, 350 cc, arsmod.
-51, | mycket bra skick, 250 kr. Sv.
t. »Snar affiir, 3342..

S3lj mc:n och sceoterm kontant.

NON metorforden, Gstermalmsgatan

54, Sthim,

bjul, utjdmningsanordning etc.,

Bytes

MC och el. mot., radio, biltillbeh,
m. m, séljes, bytes, Forteckn. mot

Pd grund av nykonstruktion bort-
resterande  magnettontill-

16

mm, dven magiskt dga. Pris for 8

mm kr 125: —, fér 16 mm kr 150:-,

Till landsorten mot efterkrav,

FALK & Co Ltd AB, Tegnérgatan 34,
Stockhelm Va - Tel 3004 22

Sv. t. B. Stihl, Bex 685, Xramfers.

satser fir 8 mm o, 16 mm film, | Elektr. f'"" Braun Hobby, pris
innehallande :nsnelnmgsfurstark, 100: — el, anb., gar. felfr. Svar t.
farfdrstirk, for avspeln., in- 0. av- | K. ARl, Hunneboestrand,
spelningshuvud, raderhwud, balans-

Zeiss Ikon, Nettar, m. viska + 1
filter, sdljes for 130: —. Svar till
L. Carisson, Odingatam 25, Vixjd.

Agfa Isolette 3 sdljes med tillb.,
r 125, Sv. t. »Vilvardad, 3356».

Kipes

porto, 6, Mygatan 20, Tidaholm.

Volve -38 i del, Ev. byte bil eller Siiljes
r‘e_seradin. B. Petersson, Pl. 1085,

ist

Siljes

Kamera, med eller utan utr. 8v. t.
wLigsta pris 1858, 3331a.

mal. Firma M.

Kikare 750 100 kr. Mérkeskame-
ror m, god rab, Meddela Edra nske-
Eliasson, Kimeboda,

pen till nettopris.
prislista gratis.
Postorder, Vallsta,

Broschyr

Kikarsikten samt fésten fir alla wl;
0c
Firma Bogirdens

Siiljes
Modelljiravig.  Rabatt:  Marklin
10 %, Trix 10 %, Fleischmann

Philips, Centrum m. fl. radln, damm-
sug. omg. lev.,
Johansson, 'ussi:eiu

ligsta pris. F:a Ake

38, Huddinge. Tel. 57 54 30.

Kameror-Fotoartiklar av ledande mir-
ken — 25 9% rabatt. Grundex, Bex

10 %. Allt inom branschen 10 %.
End. ord. t. Modellhoby, Gbg B

Smalfilma &r billigt.

Bilradio 15 % rabatt, fabr.-nya, m.

garanti. Alla mirken, uppgiv bilmo-

dell, Allt {br 'Jotkswagen Giteborg

H. Tel. 231177,

priser, Rekvirera prislista
Firma M. Eliasson, dlmeboda,

Filmkameror,
projektorer och tillbehdr till laga
fran

Reky.

TRANCEIVER enkel,

beskrivn. kr 3: 95,
Jonslumd, Essunga,

effekt. radiote-
lefon i fickform. Schema med arb.-
Filipsson,

kameror, film, kemikal., papper, ra-
mar, fnturaﬂska arbeten. Rt’lga ra-
niis.

Tel. 118 63.

TV eller FM. Tillverka sjdlv utmirk-
ta langdistansantenner m. 4 ele-
ment. Utf, ritn. kr 4: — pr st. Faa

Micord, Bex 27, Spinga.

Philips, AGA, Centr, m. fl.

son, Vessigebro.

radio
omg. lev. 10 %. Firma Ake Johans-

UKV-tilisats »Germas, 7
utan nitdel o. slutsteg, 45: —. Ev.

byte. Sv. t. 0. Norling, Sugnurg:-

gatan 13 a2, Visterds, tel. 49721,

rérfunkt,,

Radiogramm. i gott skick, m, skiv-
viixl, 170: —, utan skivvaxl, 135:—,
Aga vixl, 35 — EL
20: —. Ev, byte m. bordsradio.
. Wenregird, Kungsg. 52, Umed,

rakapparat

RCA, Telefumken och Musica

grammufonskivor (nya) fraktfr. Rikt-
inom parentes, 9: —
:— (8: —), 16:— (11:—),
21; — (15: —), 24; —(16: —), 2%;—
(20

pris, nettopr.
(7: —), 10

1=}
Firma Lemke, Postfack 50, LAXA

DIREKT FRAN USA!

TV-DX allkanalsantenn i 2 vin., 20

element, Riktpris 195:—. Nto 78:—.
Rotor, stodlager, kompasshus 188:—.
Skorstensfdsten 16: 50. Viggfisten
7:50. Mastisolator, 19 cm, 1:85.
stagstlickare 1: 75. lskskydd 4: 85.

0: 39/m. 100 m 35 —.

MOPEDER jiittebilligt m. fl. artik-
lar av ledande fabrikat till jétte-
laga priser. Broschyrer sindes mot
dubbelt porto. Ombud antages.
Firma A. HALL, Brittatorp

Kopes

Reservdelar, Jawa 250 0. 350. Velo-
cette 350, Motor- o. vevlagerrenove-
ringar, Almeviks Moteraffir, Limkd-
ping. Tel. 211 96.

Till EMC, mod, -48, kipes vevsta-
kar, oljepump eller motor, kompl.
Sv. m. pris o. alla uppg. t. B, Jans-
son, Fack 53, Harrseleforsen. T. 76.

Allkanals antennfdrstérkare 78: —.
TV-Lagret, Box 170, VANERSBORG

Radio SMITH »Bambinos. 5 rir, FM
MV, KV. Ny. 175:—. Hans Hjal-
marsson, Bastutrisk, BJURHOLM,

Beg. farst.-aggregat med lokalradio-
tillsats, 12 watt, 125: —. Electro-
Voice mikrofon med sladd B5: —.
HMY vevgrammofon med pick-up

45: —. Sv. t. »Billigt pris, 3333.,

var nyutkomna prislista &

batter! Fotetidnst; Lamggat. 2, Boll-

Siljes

BEG. RESESKRIVMASKINER hilligt.
Westerborgh, Box 5727, BORAS.




VEC KANSWKATA LOG

b

SKOLOR

TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 min. kurser fér Radio o.
trotekn. (C- o., B-beh.). Byg
5 man. nyborjarkurser for Elel

TV-tekn., Elek-

E‘nadstekn. 0. Verkstadstekn.

triska montirer. Statlig stu-

diehjélp. Rumsférmedling. — Begir prospekt.

MOTORFLYGUTBILDNING
Ska Edeby, Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140, Silvaire, Klemm
35. Skolpris 66:—/tim, Link-Trainer 20: —/tim.
AB Stockholms Nya Flygskola, Box 1, Ska. Tel. 0756243 25,

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjbrs- och Teknikerkurser
inom maskin, motor, merkantil m. fl, fack. Laga studie-
kostn. Prosp. sindes. Roslins viig 18 E. Malmé. Tel. 629 51.
e et 2

Nyhet! Ritn. till svetsaggregat for
upp till 3,25 mm elektroder, 220 V.
Enkelt o. bill. att bygga. Kompl.
ritn.-sats, arb.-beskr., prisl. pa ma-
terial, allt for kr 14: 50 + porto.
Gratis medf. ritn. pa miniatyrsvets
samt svetsomf. bygges av bilgen.
samt broschyr pa byggsatser och
fird. aggreg. 30—240 amp. 380,220
V. Ing. B. ostlund, Hogabergsv. 5,
ornskiitdsvik,

FLYTANDE PLAST f. hobby och in-
dustri, Sjdlvhirdar, blir glashard o
genomskinlig. Anviind, Tor tillv. och
rep. av bilar, batar, husvagnar,
me-kapor, formgjutn. m. m. Kan
armeras med glasfiber. Latt, starkt,

Trumpet Quick, firgylld, obet. beg.,
i gott skick, med viska, endast

El. handborrmaskin gir Ni litt och
billigt av dammsugarmotor. Ritning
och arbetsbeskriviing kr 5: 50 +
porto. Svar till H. Wikstrém,
Box 640, Junsele,

Siiljes

Vapen, Arméns karbinbajonett, |. 45
cm, med balja. Fraktfritt, Kr 23: —
st. H. Falk, Box 584, Karlsborg,

Vapensamlare! Den verkliga rarite-
ten fir Er: Gevir i form av pro-
menadkipp. S&lj. p. g 2. utl.-resa.
Svar till »Hégstbjudande, 3340s,

GHR GEVARET SOM NYTT IGEN!
Biittra avndtta fllickar pa vapen el
helt omblanera dessa med CEBES
snabblanering, Litt att anviinda,
fordrar ingen upphettning och ger
en blasvart finish efter 1—3 min.
Stor flaska m. beskr. o. tillbehdr
(rdcker t. 1—2 gevir) 6: 75 + porto,
2 st. portofr. Returritt.

Firma MERVIL, Ulriceh

150: — Sv. t. 8. Forsell, Ings-
bergsgatan 82, Nissjb.
PERSIENN-BYGGSATSER  helt av

metall i hidgsta kvalitet, Toppmoder-
na - Litthyggda - Prisbilliga, Tyd-
liga anvisningar, Begdr broschyr och
prislista, PERSIENNCENTRALEN, Ar-
vika.

Bilrutebilder (s. k. Gverfiringsbilder
el, dekalkomanier) fran kinda in- o.
utlindska stdder o. turistplatser, fiir
bilar, scooter etc. 1 kr/st. Katalog
mgtis. AB DURAX, Avdeln, V, Mal-
mi 5.

TE

o

 UTBILDN

Frankeros ej
Hermods
betalar
portot

NG Slottsg. .. »

l Sdnd mig Er nya studiehandbok med upp-
genjérs-, tekniker-, arbets-
I ledare- och fortbildningskurser.

om i

1 .
ysning

Namn o
I Bostad

Postadress ...

(1) MALMD

Svarsforsdndelse
Tillstdnd nr 36
Malma 1

| HERMODS |
:
|
|

TV 20,3-58. 978 |
— C—— el s

Skinnbyxor, sti. 52, sélj. t. red, pr.
Sv, t. »kkta getsk., 100 kr, 3332

Bli er_egem. Tryck kuv., brevpapp.
m.m. Tryckpressar silj. fr. 250. —
kr pd fdrmanl. villkor. Nerdiska
Urcentralen, Box 30, Enskede 1.

Ritt klddd fir 17, speedway, moto-

cross i sFURTAN~ — motoroverallen

for tivlingsforare!

BRUGDERNA HALVARSSONS SKINN-
SKREDDERI - Malung

Sklier Ni persienner pa fritid? Be-
gir da vid. uppl. om markn. mod,
pers. med Chalmers Guldbeslag (tes-
tad 5000.000 dragn.) &v. heltidsférs.

Lant, V. g uppg. tel. Nalles Persienn-

fabrik, Lerum, tel. 0302/105 73.

Naturmetedens kurs i eng., ej an-
vind, kr 85: —, har kostat 120; —,
Exponeringsm. Sixon, beg., felfri,
30: —, har kost, 59:—, Sv. f,
B. Leomards:en, Lunden, Fisketorp,

2 st automatpisteler, pluggade,
Mauser M/1910, kal. 6,35 mm, samt
Waiter, kal. 7,65 mm, siljes. Enast.
gott skick. Pris tills. kr 155: —.
Sv. . uFiir stirbhus rikn., 3355.,

Dekoratiensvapen, revolvrar, pisto-
ler och gevdr. Humana priser. Pris-
lista pa begdran. K. E. Wigren,
Nordstjirnegatan 8 B, Soina.

Nylomn§t, ett mindre ant., billigt.
I. Wennegard, Kungsg. 52, Umei,

Siiljes

Urdelar o. verktyg Hven till amatb-
rer. Prislista mot porto. Firma E.
Karlsson, Erikslunc.

GRAMMOFONSKIVOR, beg., schla-
ger-, operett-, konsert-, populir-
musik i sats om 10 st. billigt, 15:-,
L-son, Box 111, Sundbyberg 1.

End. prima ravara, Bestdll provsats
inneh, plast, hirdare, accelerator,
férgampuller samt fullst. beskr, och
prisl, (#ven i parti) for 11:— +
porto. GLASFIBERVAV och MATTA.
Hiég kval. Prover och prisl. 5: —.
F:a REGALE, Box 6844, Borlinge.

36

Pluggade vapen firmanligt.
Rysk kpist. m, trum.-mag, 310: —,
Rvsk Tokarev, cal 7,62, 125 —.
Mauser Rek.,, cal 7,63, m. koly,
260: —. Tysk Luger, cal 9, nicklad,
350: —. Sv, Rev. m/87, m. tillb.,
150; —. Rev., cal 32—38, 50—75 —.
Pist., cal 6,35—7,65 40—75: —,
Dessutom sv. och utl. blankvapen.
Tyska ordnar, unif.. mynt, frim,
Ring eller skriv Carlberg & Co AB,
Box 7292, Sthim 7. Tel. 114554,

Nagonting fir just Er!!
Hunter brardsld:kare for bilen, ba-
ten, ja, allt (se illustrationsannons
i TV nr 4). Hunter innekaller gift-
fritt dimpulver som snabbt o, ef-
fektivt slicker brinder i eldfarliga
oljor, bensin etc. Godk. 0. provac
av myndighet. Ni som kdnner ansy.
kiper Hunter. Ins. annaonsen, skriv
namn o. adress pad ett list papper
och pa kuvertets baksida, Ni far
Hunter fraktfritt, riktpris 18: 50.
Handelsf:a Bernt L. Stelt. Postfack.

Stockholm-Hammarbyhijden

Fritidsombud antages.

Fiyghandbek fir den =om tinker
lara_sig flyga. 263 sid, |I. 9: 50
L. E. Higgiumd, Husbondliden.

UR-reparationer utfires. Laga priser.
6 dag. leverans. Ombud anstdiles,
beg. uppl. Firma UREKA, Erikslund.

Spionkameror utfors. biiligt mot
pf 3 9:75. 10 bilder pr rulle 3
85 bre eller 6 st. i kart. 3 5: —,
H. Olsson, Postfack 7012, Malmi §.

Nigenting for Er!!
Pennan som fyller sig sjilv.
WATERMAN'S X-PEN. Pi ca 20 sek,
suger X-PEN till sig bldcket till
celler i 220 lager absorbtionsmassa
— resultat av flera ars forskning.
X-PEN har ett gediget utseende
och har gjort succé i marknaden.
Pris 18: —. Insind annonsen, skriv
namn och adress pd ett lost papper
och pa kuvertets baksida. Pa oppet
kop — 5 dagar, Vid kép av 2 pen-

nor fraktfritt,
Handeisf:a Bernt L. Stolt, Pestfack.
Stockhalm-Hammarbyhijden

Episkep, filmapparat o. 6 filmer
(16 mm) m, tomspolar o. lampor,
Har kostat 155: — siiljes f. 50: —,
15 indian- o, dventyrshicker, virda
45: —, siljes for 15:—. 1 fri-
mirkskat, 0. ca 300 stimpl. och
ostémpl, frim. sdljes for 20. —
Vevgrammofon, kdpt for 185; —,
tdljes for 100: —, 10 skivor medf.
Svar till »Jittebilligt, 3352..

Jag kan ldra dig

FOTOGRAFERA (0

sdger Tore Falk

Vem vet, du kan kanske bl
en toppfotograf, fa en viilav-
lnad ansiillning som press-
fotograf pi& nagon stor
dagstidning. Det ir ett

trevligt, spinnande och

fascinerande yrke! Du fir

alltid vara med diir det hiin-
der nigot. Gir diirfor slag i :
saken redan i dag, Efter kursens ge-
nomgéng vet du exakt hur du skall stilla
in kameran infér varje motiv fir att &
verkliga »pang-bilders, som iir viirda pengar.

Nir du gatt igenom kursen och lirt dig foto-

ar op
‘*f::v‘s"'

grafera fir du vara med i tivlingen om Pregy Jagsy
fo e
bista elevbilden. Det delas ut 1000: — kr | Anstitig i 29raf,,
priser. Forsta pris 500; — kr. Thvlings- Nm-‘,m'
reglerna fir du redan i forsta lektions- kw"‘“ﬂ
brevet. -

Musikautomat med  25-dresinlige.
Ett 50-tal beg. anliggn. utfbrs. fr.
300: —, God affdr fir tekniskt intr,
Ring eller besdik Automat AB Gustav
Ek, Vadmansgatan 16, Goteborg
Tel. 031/1524 40, 19 85 10,

Gbr Ert kirkort, bokemslag m. m.
OUTSLITLIGT, genombaka det i
plast. Ni slipper fa det smutsigt
och slitet. Plastbehandlingen inne-
bar att hela kortet blir genombakat
i plast, siledes ej nagon form av
plastpase utan ett lagom bjligt
1 mm tjockt kort, som dr helt out-
slitligt. Ni kan vid behoy anvinda
det som isskrapa pa vintern. Hel
sats + bruksanvisn. endast kr 5: 75,
Objektivindustri, Box 185, Motala.

Bytes
Skrivmaskin, som ny, bytes mot
bandspelare, helst Philips.

Y. 5., Fack 35, Tallsjii.

Vad fotokursen

bl. a. innchdller...
BREV 1 Hur kameran fungerar.
Kameratyper. Objektivet, slu-
taren, blindaren, F i
avstindsinstiillning och skiirpa.
Tévlingsregler fir bista bilden,
BREV 2 Portriittfotot. Bakgrun-

film. Kopieringsapparatens funk-
tion, Firstoringsjobbet. Valet av
papper.

BREV & Bildbeskérningen. Hur
gruppfotot blir bra portriitt. Den
roliga detaljen 1 bilden,

BREV 7 Fiirgfotot. Motivvalet.
Hur du sjilv fdrgligger svart-

dens betydelse. Foto med lampa vitt,
och med blixt. Trick med blix- BREV 8 Trickfotot. Sportfotot.
ten, Valet av film. Spectalpristivling.

BREV 3 Gruppfotot. Djurfotot. i)
Interitirerna. Landskapsfotot.
BREV 4 Nattfotot.  Blixtljuset.

BREV 9 Hur hobbyn blir ls-
nande. Nyhetsbilden. Goda rid
som ger pengar.

Hur man undviker reflexerna.
Vi bygger ett mirkrum hemma,
framkallar

BREV 5 Hur du

IDROTTSSKOLAN .

STOCKHOLM K. -
l Hiirmed bestiller jag fotokursen »BATTRE BILDER>. Siéind mig

TEL. 507760

2.

porto). De dvriga 9 breven skall sindas mig med 15 dagars mel-
lantum  mot ke
4:25 (plus porto)
per brev,

forsta lektionst t mot postfirskott kr 4:25 (plus '
|
|

I N
amn:

1

1 |

TV /58
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DU, som ténker pa din tekniska utbildning, kom fill

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

i centrum av landet som ger massa och kraft.

Avdelningar fér byggnads-, elektro- och maskin-
teknik, Betyg fran fackavdelningen for elektroteknik
ger den teoretiska utbildningen fér B-behorighet.

Aven aftonskola. — Begir prospekt.

Godkind av Kungl, Overstyrelsen for yrkesut-
bildning.

Statliga lan och stipendier.

Kopmangatan 32, Sundsvall. Tel. 580 08.

SKA SKOLAN
KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstodd liroanstalf.

(Grundad 1906). i
Maskinteknik, elektroteknik, starkstrom (B-behorighet) och
teleteknik, husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, virme-
och sanitetsteknik, vigmistare. Studieldn och siatsstipen-
dier. Nya kurser birja 20 augusti.

STORA BILBOKEN

ger trygghet vid bilkép

Ni f&r veta vad som &r bra o.
vad som ér déligt hos olika bi-
lar, vilka som &r rymliga el
trédnga o, obekvidma, om vég-
o. kurvegensk, &r goda el. ej,
hur fijddringen #r osv. Proktiskt
taget alla personb.-mérken fér
1953 beskr. utférligt m. bilder,
tekn. data, toppfart m. m. Obs.
enda bok | sitt slag i Norden,
nu B:e &rg. Pris kr 7: 85,

Med bilmontdren i
hondskfacket
Visserligen &r bilar otrol. sdkra,
men att det allt for ofta uppstér
stérningar, vet alla. | 80 fall av
100 behdys blott lite kénnedom

104-sid. KATALOG

Bl'hnopp

AIHERANANRREN

en Dammi
N

med vilken Ni kan demma och
polera bilen p& en kort stund,
samtidigt som den ger lacken na-
turlig glans. Dammi &r impreg-
nerad med speciololjo som skyd-
dor och underhaller lockeringen.
Anvénd Dammi vid varje tillfalle
dé Ni vill ha Er bil som ny. En
Dammi bér finnas i varje bil.
Bestdll omgdende frdn
INDUSTRI-TRA
Jonkoping. Tel. 266 22
Hérmed reky. st. Dammi
bilmopp & 9:50 + peorto, att
séindas mot postforskott.

Namn, adress.

som innehdaller ‘storsta si}r—
tering av Moped- och MC-
delar, verktyg m. m. (Gven
bildelar). Bestdll katalogen

om bil t. séitt att stka fel for
att f& igéng bilen. Samt »att ha
boken i handskofckets. Kép den
nu, Ni kan behéva den fortare
@én Ni tror. Pris kr 6:75. (Yad

HASSLEHOLMS STADS TEKNISKA SKOLA [N
Under statens inspektion H
Statens lan och sti-

| FINNSTOVLA

Nya kurser borjar 15 augusti.

pendier. Fackavdelningar: maskin- (konstr.- och kostar det att h@mta en bilmont. | ideg. Vi sénder den mot Prima randsyd- y
prod.-tekn.), elektro- (svag- och starkstrém; moj- till landsvdgskanten?) 1: 25 i frimdrken. da, herr 65—,
lighet till A-beh.), husbyggnads-, viig- och vatten- Bickerna finns i bokhand. och dam 52: 50.
byggnads- samt virme- och sanitetsteknik. Statskurs stindes @ven m. efterkr. fr. forl. | P LELIWNE U Sportstovlar
f4r el. installatorer (B-kurs) och vigmiistarekurs Skriv il D Hary -0 4 T Ay
bérjar 10 januari. Moderna laboratorier. Platsfor- FORLAGET BILBOKEN s .SUDERSTR cellgummi
medling. Anmilan senast 153 juni, Aberopa denna Avd. T Norrksping SRHKBLD AR
tidning. LoSyix Gummi-
I stﬁv?;{c m.
L liderskaft 37:—. Mot
PRISMAKIKARE Tydliga manuskript p.-forsk. Returr. Firma

i storsta sortering

P TILL SALU &l 11 nettopriser. undanrdjer risken for P BERO, Sadaiiyl
Eeg%i:‘d;g; “?4‘3; fel | annons. N N
ki kika-
JA PA NS KA res. g;: tégpel‘fﬁ ve:n

vilken kikare som #dr l&mp-
lig for det dndamal som Ni
skall ha den till, och dess-
utom far Ni kikaren till
absolut bottenpris. Var fir-
siljning av flera tusen kika-
re Arligen garanterar lagsta
pris ocn full service.

AB IMEX, Avd. TB, Boris.

Du som har foto
som hobby

#r sikert intresserad av bil-

- N for bilar i mycket sti-
II I U Lb [ D O R ligt utférande, tillver-

* k kade i hogglanspolerad
lattmetall. Skyddar lackeringen pd
fiilgarna, forhijer bilens utseende
avseviirt, Monteras pa elt Ggon-
blick enir desamma fasthalles
genom navkapseln. Rostar ej. Fin-
nes till filjande bilmirken: VW
15" och 167, PV 444 15", Austin
A 30, A 35, A 40, A 50, Simea 14",
Opel Olympia o. Rekord 13", Mor-
ris Minor, DKW, Fiat 600 o. 1.100,
Ford, Taunus, M 12 och M |15,
Consul, Zephyr, Anglia. Vart re-
klampris endast kr 54:— pr sats
om 4 st. Fraktfritt. Bestill i dag!

PRISMA-
KIKARE

kors
vixelhandtag. 2.000.000 st. i

ligare inkop. Har har Du | bruk. 58 ars mod. med auto- Full returritt inom ‘* dug‘ur om ej 1111. IJulf\lF|1hcl..
chansen! Tillskriv oss, gor | matstart. Pris fran 695:—. | F:a H. UTTER, Viistanagatan 17, Linképing. Tel. 496 74
det i dag! Du kommer att| Katalog sdndes mot porto.

tjina pengar.
FOTOAMATORERNAS

INKOPSCENTRAL 2
Box 153, Grnskildsvik. h‘ N Y H ET _ [ —

AB BELGIMEX
s:t Eriksg. 103 - Sthim 21 Snabbkurs i dans
Ny modern lirobok fir nybarjare.
*Exira stora danskartor gér dansen
kolossalt lattfattlig. Ni har endast att
folja ett enkelt traningsprogram. In-
nan Ni vet ordet av kan Ni

sall-

av higsta kvalité
synt laga priser.

8% 30 T-optik
7235 T-optik
7250 T-optik
Alla kikare

till

inklusive forst-

klassiga ldderfodral. Post- §,;. dansa.
oréi?‘lk:xpn:li:;ag( ‘r:ng;‘enoase‘ FHIHHMM- KUNHIM py] Fux!rm. Slnu.'l'nx. Tango,
Fullstiindig returritt, T Modern vals, Gammal vals,

Rock’n'roll. Mambo, La
Conga, Hambo, Schottis, Pol-
ka m. fl. danser. 61

AB FRITZ OLSSONS

dans-
Specialoptikern kartor. Vi gar. belatenhet!
Optiska avd.,, LULEA, ¥ = — BOKFORLAGET — —'I
Tel. 107 50. Ert vickarur blir radiour m. / I ;ﬂAKTISKAq. B"q‘:‘:“
var tillsats nr 15. EL app. I “ ezeri:gsg.l--!l. Avd. T
pakopplas vid instilld tid- % et
' i : punkt. Vakna av musik !!! / S mllbk ME ‘ld ‘-"58_0_5 |
1|2 framkallningsskalar, kopie- | Pris kr 7:90 (postforskott). I o S R R
ringsram, pincett, kemikalier, | F:g UTAL, Borgqarg. 6|! =  REpmws™ ...
De nya reservdelskatalogerna | papper f5r 100 koplor samt EiGUTAL, Rergarg. o TV #-58

sdndes mot porto (dven Ibr

ridgivare. Sdndes mot post-
forskoit frén

bil- 0. mc-igare).

MOTOR-HOOKS
Sigen . Tei. 30, 31.

F:u KNUTL & SVENSSON

SOLLERON

NI FAR
LAGSTA
PRISER

Katalog mot
50 &

FILM, PAPPER, KEMIKALIER, KAMEROR
Goda kvalitetsvaror. Rejél behandling.
M av belatna fot torerl

I frimérken

RV SGENT Y Avd. T - Rénneholmsv. 74 - Malmé vV
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Stockholm Sv.

“Weotli

erbjuder Er avbetainingskép

ken

allt i foto

I Westlings fotokatalog handbok —
rikt illustrerad — finner fotoentusi-
usten senaste nyttiledande kamera-
miirken och tillbehir — pris 1:50.

Tirmiir’

. ex. foto-

AB ALBIN WESTLING
Postorderavd. Orebro 1

— gottgires vid order.

L=
-
o
=
=
b
-~
t
5K
E

Sind omg.
Namn ..o

till kontantpris!



STAD 1 STADEN

Vid Johannes folkskola i Stock-
holm har man tagit ett mycket
lovvirt initiativ. Under ledning
av  klassforestindaren  Torsten
Forslow och skolans sl&jdlirare
har klass 7 byggt en miniatyr-
stad som nu anvinds vid trafik-

Hér &r den forsta protetypen till en
ny ungersk telefon. Kontakten sitter
mitt i fingerskivan och luren kan
placeras Sver denna p& ivéa sétt.

STAD UNDER STADEN

Det nya hotorgsgaraget i Stock-
holm kommer att i forsta etap-
pen ge plats for 450 bilar. Da
hela citybildningen blir klar i
mitten pa 60-talet blir det sam-
manlagt 1.200—1.300 garageplatser
med bensin- och servicestationer.

5%

I stillet for att

undervisningen.
hyvla skérbridor har grabbarna
fatt bygga hus, anligga vigar och
jérnvégar och allt annat som hor
ett stadsbygge till. Vi hoppas sta-
den Johannes inte blir den enda
av det hir slaget.

| Amerika har man kenstruerat ett
bildrér for TV med 110° avlénk-
ning som bara &r 41 em djupt. Moi-
tagaren kan byggas in i viggen.

effektivare

Utrymmet
genom ett rorligt transportband.
En bil som #r parkerad niirs ga-
rageportarna kan tagas ut pi ett
tiotal sekunder medan en »in-
stingds vagn kan plockas fram pa
ett par tre minuter,

utnyttias

RAKET SLACKER ELD

Samma amerikanska firma som
bygger raketmotorer till Vanguard
har nu tillverkat en raketdriven
eldslidckningsapparat att anvindas
mot skogsbrinder. »Vapnets tages
i bruk dér det &r svart att kom-
ma fram med vanlig utrustning.
Réckvidden &r si stor som 365 m.
Bilden nedan.

Vérldens modernaste plénetarium
finns i Londen. En enorm projektor
(bilden ovan) kastar upp bilder av
9.000 stjéirnor och planeter mot in-
sidan av kupolen (nedan). Publiken
kan f& se natthimlen som den ser
ut | dag, i forntiden eller i framti-
den frén olika platser pé& jorden.

-

Den statliga &sttyska bilfabriken
vid Zwickau som fére kriget gdes
ay Auto Union framstiller en ny
minibil kallad =Trabants. Den drivs
av en luftkyld tvétaktare som har
en effekt av 18 hk. Brénsleforbruk-
ningen sdgs uppgd fill 0,6 I/mil.

NYTT LJUD: Stereofoniske gram-
mofanskivor har med stor fram-
ging demonstrerats vid New York
Audio Fair. Ett av systemen, somh
lanserats wv det engelska Decca-
bolaget, bygger pd att de bdda
Yudkanalerna, som dr nédvindiga
fér att skapa stereofoniska Ljud-
intryck, lagt i samma lLjudspdr,
det ena i form uav sidrérvelser hos
pick-up-ndlen (som hos vanliga _
skivor) och det andra i form av
héjdrérelser (som hos Edisons ur-
sprungliga fonograf). Skiver av
denna eller modifierad typ be-
riknas komma { handeln till his-
ten. Fér avspelningen fordras en
specialpick-up och dessutom dubb-
le fdrstirkare och hdégtalare.

PLASTLINSER: Ett féretag i Chi-
eago har bérjat silja glasigon
.med linser av plast. Materialet &r
behandlat enligt en speciell me-
tod som gdr att ytan inte repas,
Déa dessa linser monteras i bagar
av nylon fir man glasdgon som
inte viger mer #n 57 gram. Den
allylplast man anvénder kan sli-
pas till alla slags glastigonlinser.

BRUSSEL: Under Viirldsutstill-
ningen krymps avstinden till Eu-
ropas huvudstider (ill minuter.
Enligt ett nytt flygschema tar det
35 min. fr. Amsterdam, 55 min.
ft. Diisseldorf, 70 min. fr. Panis,
80 min. fr. Frankfurt, 85 min. T,
London och 100 min. fr. Ziirich
fér att nd Virldsexpon i Brilssel,

BILHISTORIA: Ar 1923 byggde
Cecil Kimber, som da var fore-
stdndare for ett garage, tillhirigt
William Morris, om en standard
Morris Oxford och kallade den
nya skapelsen »Morris Garages
Super Sportss, populiirt omdiipt
till »M.G». Sex 4r senare blev
MG-fabrikerna ett separat féretag,
och de tillnér nu den stora
Nuffield-organisationen, som till-
sammans med Austin bildar Bri-
Lish Motor Corporation.

SOS FRAN SOVIJET:
vilken sjoman kinner
denna signal? Nir en katastrof
intriffat, knackar fartygstelegra-
fisterng febrilt ned dessa odes-
digra bokstiver, for att sd snabbt
som mdjligt meddela positionen
till andra fartyg. Nu brukaer det
vara sd, att olyckan kommer utan
farvarning och att man som
niimnis snarast mdjligt mdste sin-
da ett meddelande om hiindelsen,
men att radiotelegrafisten pd ett
eller annat siitt inte kan komma
till kommandobryggan eller att
fartygets férbindelsesystem inte
lingre fungerar. I sddana fall
mdste wman tillgripa  tekniska
hjdlpmedel.

Sovjetiska ingenjdrer har kon-
struerat en automatisk signalsin-
dare som kan installeras i en ka-
juta, ddr fartygskaptenen eller
ndgon av hans medhjdlpare kan
ersitla radiotelegrafisten om sd
skulle behdvas.

Sindandet av §-0-S-signalen
sker helt enkelt genom att trycka
pd avsedd mandverknapp. Genom
att trycka ned knappar, férsedda
med siffror, kan man pd Ggon-
blicket meddela fartygets longitud
och latitud. Dédrefter arbetar appa-
raten pd egen hand och sinder
automatiskt somma meddelande
med korta intervaller,

s bheik (Ger
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Tornet pé& bilden ovan skall anvén-
das av omerikanska armén vid ro-
botavfyringar. Till skydd mot or-
kaner skall det kunna tippas ned
och ldggas i horisontalt lége. Det
skall monteras vid en bas i Florida.

SIALVSPELANDE PIANO

Landets formodligen originel-
laste sHigh-Fidelity»-anliggning
finns pd Herrhaga gard i Rosla-
gen. I stora salongen i det vackra
Corps de logiet har Herrhagas
#dgare, Grundig-chefen i Sverige,
civilingenjor Georg Sylwander,
byggt en Hi-Fi-anldggning. Sjilva
ljudcentralen &r inrymd 1 ett
Gustaf .Ekstedt-instrument, ett tju-
sigt gammalt shammarklavérs,
byggt i Mariefred for 200 ar se-
dan, och som nu innehiller bide
radio, bandspelare och en gram-
mofon. Desutom finns ett separat
hogtalarsystem som sdrskilt utfor-
mats med hinsyn till akustiken i
det stora rummet.

STARTKLART | UsA

Amerikas forsta atomkraftverk
som uteslutande skall anvandas
for civila behov kopplades pa ny-
ligen. Det ligger i Shippingport,
Pennsylvania. Bilden ovan visar
de tekniker som skall skéta, an-

SOLDRIVEN HJALMRADIO

Den amerikanska armén expe-
rimenterar for nirvarande med
en soldriven hjilmradio. Solbat-
teriet ligger i hjdlmens topp och
levererar strom till radion vid
dagsljus. Desutom laddar det upp

laggningen och i bakgrunden ve-
tenskapsmil och ingenjérer {rin
U. S. Atomic Energy Comission
och Westinghouse Electrie Corpo-
ration. Det &r Westinghouse som
har byggt anliggningen.

en ackumulator som Kkopplas pa
nidr Iljuset Inte &r tillrickligt
starkt. Till utrustningen hér en
transistortransformator som &kar
solbatteriets spinning frin 4,5 till
50 wolt. Bilden nedan.

Niels Petersen visar upp en av sina
misslyckade perpetuum mobile. Ma-
skinen bygger pé en klassisk idé
som gar ut pd att tyngderna till
vénster genom léingre hévstéangs-
armar skall ge ett stérre vridmo-
ment &n de hdgra som har kor-
tare  héivsténger. Bilden ovan.

P& bilden till vénster demonstre-
rar uppfinnaren négra av de fem-
hundra evighetsmaskiner han byggt.
Han hoppas @nnu pé& framgéng.

EVIGHETSHOBBY

Av JAN KARLSSON. Foto: Kaj Lund Hansen.

: dnga ménniskor har forsikt

konstruera en evighetsmaskin
och manga har blivit tokiga péa
kuppen. »Lyckligtvis har jag inte
firlorat mitt sunda fornufts, si-
ger dansken Niels Petersen. Han
dr nu sjuttiofem fr gammal. Hans
etikett ar uppfinnare fast han hu-
vudsakligen forstrjer sig pd en
antikvitetsaffir. Just nu firar han
ett ovanligt jubileum.

For exakt sextio Ar sedan bor-
jade han arbeta pd det oldsliga
problemet att konstruera en per-
petum-mobile, Hittills har han
inte lyckats men trots alla be-
svikelser &ar Petersen overtygad
att problemet har en lésning oav-
sett att alla wvetenskapliga auk-
toriteter pastdr motsatsen.

— Hur maianga evighetsmaskiner
har ni hittills tillverkat?

— Det forefaller vara ett par
tusen men i verkligheten &r det
visst bara femhundra.

— Och hur linge har den bista
av era maskiner fungerat?

— Naturligtvis bara ett halvtl
varv; om den skulle gjort eft
helt skulle den troligen forisitta
i evighet och da borde problemet
vara lost.

— Har inte alla dessa experi-
ment kostat er en massa pengar?

— Om jag inte fatt evighets-
maskiner pad hjidrnan skulle iag
kanske kunna haft ett hus och
en bil som andra minniskor. Det
har faktiskt varit en dyrbar hob-
by. Men jag &r inte avundsjuk
pd nigon annan. I verkligheten
lever jag i standig skrick fér den
dag jag lyckas 1losa problemet.

Vad skall jag ta mig till sedan?
L4 éterstir bara éra och pengar
och ingetdera intresserar mig sir-
skilt mycket. Fior mig har det
varit konstruktionsarbetet som
varit livsmdlet. Hemma har jag
en maskin klar som jag inte va-
gar rora eftersom jag Ar radd att
den kommer ati® bérja ga!

Niels Petersen behiiver inte be-
fara att hans hobby skall fa ett
sAdant sorgligt slut, Att det &r
omdjligt att konstruera en evig-
hetsmaskin filjer av energiprin-
cipen som sHiger att energin &r
oftrstérbar. Denna sats har ald-

rig generellt kunnat bevisas och

kirnforskningen "har som bekant
nétt resultat som stdr i strid med
den. Da& det endast &r fraga om
mekanisk energi i olika former
(lages- och rorelseenergi) kan e-
mellertid energiprineipen bevisas
fullstindigt. Evighetsmaskiner som
arbetar med sadan energi kallas
perpetuum mobile av forsta sla-
get.

Man talar dock &ven om per-
petuum mobile av andra slaget.
En gammal god tanke &r att kon-
struera en bat med evighetsmotor
enligt foljande tankeging: Under
gang tager baten in havsvatten i
foren som i nigon anordning inuti
biten omvandlas till is och sldpps
ut agterdver. Eftersom det inkom-
na vattnet har ett stérre virme-
innehall an isen tycker man att
skillnaden borde kunna utnyttjas
for uppvirmning av t. ex. en ang-
panna. 54 dr emellertid inte fallet.
Varme kan inte i sig sjalv dverga
frdn en kallare till en wvarmare
kropp. Detta ar i korthet termo-
dynamikens andra huvudsats.



Multi-Ras glider
mjukt och behag- "
ligt som en smek- '
ning dver skaggbot-
ten och rakai den
fullkomligt ren. Den

dubbelverkande skirmekanismen, som
Multi-Ras &r ensam om, arbetar hég-
effektivt och snabbt — klipper férst och
rakar sedan. Gér en provrakning hds Er
frisor — Ni har aldrig forr blivit s skon-

samt .

..s4 bekvamt...sa fort vilrakad,

Uppvalkta

med
Multi-Ras

Ge Honom en giva
som Han uppskat-
tar — ge Honom en
Multi-Ras ett
presentval som vi-
sar Er goda smak
och Ert goda om-
dome!

>
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| kr 96: —, losen vid lev. kr 21: — och dir-
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1 rs garanti, |
I Leverans finskas genom Frisficz ..oevveoreeeoneseens BT A R AR S B R T L N e l
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*Vi har valt

Multi-Ras
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Multi-Ras h

ar dubbelverkande
skirmekanism — klipper forst
och rakar sedan. Rakningen
tar kortare tid och blir bittre
utford. i

Multi-Ras dr forsedd med
»Rollers» som sliitar ut hud-
veck och pressar upp skigg-
strdna med saxarna.

Multi-Ras ligger perfekt i
handen — god avviigning,
fullindad formgivning. Tyst,

mjuk och behaglig g
—220 V — viixelstrom.
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Multi-Ras &r den forsta rak-
apparat med vilken man kan
klippa och ansa mustaschen.

Med wvarje Multi-Ras-
apparat foljer en 1 Ars
skriftlisg TOTALGARAN-
som géller samtliga delar,

dven skdrmekanismen.

Multi-Ras




