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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast frégor.av allmént intresse.
Inséinda frégor méste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
inséndarens namn och adress. D&
antalet inkomna frégor p& intet
sdtt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det drija
innan fradgorna blir behandlade.

Fraga: Jag har en JB 125 cm?,
1) Var tillverkas denna motor?. 2)
Ar det en bra motor? 3) Hur minga
hk &dr den pa? 4) Vad kan det
-bero pi att krysskilen som haller
sviinghjulet gar av ideligen? 5)
Hur mycket kostar den billigaste
Svemo-godkiinda stérthjilmen?

Mats

Svar: 1) Den tillverkas av JB
Motor, J. Bensons Fabriks AB,
Stilbergvig. Eskilstuna, 2) Ja. 3)
4,5. 4) Det torde bero pa att ko-
nan pa svinghjulet eller pa vey-
axeln &r deformerad. Hirigenom
kommer det att bli f6r liten frik-
tion mellan vevaxeln och sving-
hjulet, s& att kilen far uppta for
stora skjuvpdkinningar. Om de-
formationerna #r sm& kan man
slipa in konorna i férhallande till
varandra. Svinghjulet demonte-
ras, kilen tas bort ur kilsparet och
P4 de koniska ytorna inuti sving-
hjulscentrat strykes grov ventil-
slippasta. Svinghjulet sittes pa
axelh och med fram- och Aater-
ghende roterande rérelser slipas
svinghjulet mot den stillastiende
vevaxeln. Proceduren upprepas
ndgra ganger med grov pasta och
négra ginger med fin ventilslip-
pasta. Sedan delarna torkats nog-
grant rena. monteras svinghjulet
med en ny kil. Om kilarna trots
detta inte héller jméste ni limna
in vevaxeln och svianghjulet {ill
en fackman fér reparation.

Friga: 1) Vilka data har Tri-
umph Terrier 150 em3? 2) Vilken
olja skall anviindas i viixellidan,
i lamellhuset och i oljetanken? 3)
Hur fort accelerar den fran 0 till
80 km/t?

B. B. K.

Svar: 1) Encylindrig fyrtakts
toppventilmotor. Cylinderdiameter
57 mm. Slaglingd 585 mm. Slag-
volym 149 cc. Kompressionsférhal-
lande 7,0:1. Effekt 8 hk vid 6000
varv/min® Fyrvixlad vixellada
sammanbyggd med motorn. Fot-
viixelspak for hoger fot. Utvix-
lingsforhallanden: ettan 21,4:1,
tvdan 14,8:1, trean 9,4:1, fyran
7.1:1. Elsystem 6 wvolt. 40 watts
vixelstrémsgenerator som via lik.
riktare laddar batteriet. Batteri-
tindning. Ram av stalrér med bak-
hjulstjadring av teleskoptyp.
Framgaffel av teleskoptyp. Hjul-
dimensioner 2,75%19”. Bromstrum-
inornas diameter 140 mm. Maski-
nen har torrsumpssmérjning och
oljetankens rymd #r 1,4 lit. Ben-
sintankens rymd 12 1it. Hjulbas
1245 em. Sadelhdjd 72 em. Fri
markhéjd 12,7 em. Tisnstevikt 93,5
kg. 2) Generalagenten har pa for-
fragan givit foljande rekommen-
dationer: I vixelladan Mobiloil A,
i kopplingslidan Mobhiloil Aretic,
och | oljetanken Mobiloil A wvin-
tertid och Mobiloil AS sommartid.
3) C:a 17 sek. ;

Fraga: Betr. BSA 650 cm?® 1954
ars modell. 1) Tekniska data? 2)
Var kan man fi tag pa ett smorj-
schema till denna maskin? 3) Vil-
ken iir den lampliga marschfarten
och vad #ir toppfarten? 4) P4 has-
tighetsmiitare finns en skruv for
att skruva tillbaka ena viigmiita-
ren, Denna fungerar ej. Vem kan

utféra en reparation av den? 5)

Signalhornet sitter daligt till. Finns

det nagot kraftigare signalhorn
som kan kopplas pi denna maskin?
Var skall det i sA fall placeras for
att goéra bidsta nytta, 6) Vilket
tindstift dr limpligast? 7) Kan ni
fiiresla ett bra vinterdick? 8) Niar
byter man oljan? Finns det niagon
avtappningskran eller -plugg? 9)
Liamplig vinterolja? 10) Var kan
jag fa tag i en amperemiitare som
passar till denna maskin?

»J, E, Go»

Svar: Tvécylindrig fyrtakts topp-
ventilmotor. Cylinderdiameter 70
mm. Slagléngd 84 mm. Slagvolym
646 cm®. Kompressionsfirhallande
6,5:1. Effekt 35 hk vid 5.750 varv/
min. Lucas elektriska system med
magnettindning och 6 wolt 60

-watts generator. Fyrvéxlad sepa-

rat vixelldda. Utvixlingsférhal-
landen ettan 11,41:1, tvaan 7,77:1,
trean 5,36:1, fyran 4,42:1. Svetsad
stalrorsram med bakhjulsfjidring
antingen av svingarmstyp eller av
teleskoptyp. Framgaffeln av tele-
skoptyp. Hjuldimensioner 3,25:<19”
fram o. 3,50x19” bak. Bromsarnas
diameter 203 mm fram och 178
bak. Bensintankens rymd ca 20
liter. Oljetankens rymd 3,1 liter
pé den modell som har svingarms-
fjadring bak och 2,6 liter pa den
andra modellen. Tjanstevikt 205
kp. 2) Hos generalagenten AB E.
Fleron, Malmé. 3) Toppfarten &r
cia 150 km/t oeh marschfarten
bor ej Gverskrida 130 km/t. 4) AB
E. Fleron #r generalagenter for
Smith's hastighetsmétare och and-
ra instrument. I Malmé har de en
instrumentverkstad som utfér re-
parationer. Hastighetsmitaren kan
skickas dit eller ocksd limnas hos
nérmaste serviceverkstad for BSA.
5) Om ni anser det nuvarande
signalhornet fir svagt kan Ni mon-
tera ytterligare ett, lampligen av
starktonstyp, t. ex. av Bosch fa-
brikat. Det béir placeras framtill
pid maskinen t. ex. pad ett av de
frémre ramréren och signalhornet
bor wvara riktat framit. 6) KLG
F 70 eller motsvarande rekommen-
deras av generalagenten. 7) Ett
vinterdick fér motorcykel skall
vara speciellt lampat for kérning
i djup’ snb. Att f4 ett dick som
har gott viiggrepp pa isbelagda
vigar #r f. n. omdjligt. Teknikens
Vérld rekommenderar dirfor att
vintertid anvénda trialdiick efter-
som de har gott viggrepp i sni
och dessutom gir bra aft kora
med p& barmark, betydligt bittre
&n speciella snidéck, 8§) I olje-
tankens nederdel finns en olje-
plugg. For dvriga anvisningar be-
tréffande oljebyte, se instruktions-
boken. Om en sddan saknas torde
den kunna erhillas frin general-
agenten. 9) Motorolja med ijock-
lek SAE 40. 10) Hos generalagen-
ten for BSA eller nigon annan vil-
sorterad motorfirma.

Friga: Jag vore tacksam for att
fa veta om det finns nagra flyg-
plan av typen Gloster Meteor i
Sverige. Jag sig nyligen ett gul-
malat flygplan landa pa F 6,
Karlsborg, vilket mycket liknade
Meteor. . Meteor

Svar: Svensk Flygtjinst AB har
sedan ungefir ett ir tillbaka ett
par Meteor-plan i bruk fér mal-
bogseringsindamal.

Svar till »Flygintresserad» m. fl.:
Skriv direkt till Kungl. Svenska
Aeroklubben (KSAK), Segelflyg-
avdelningen, Malmskillnadsgatan
27. Stockholm, s& far ni gratis
alla upplysningar om hur man ut-
bildar sig till segelflygare, och
hur segelflygkurserna pa Alleberg
bedrivs pd sommaren.

Fraga: Vore tacksam fir att fa
veta om en finlindare har mijlig-
het att fA utbilda sig till filtfly-
gare i Sverige? A 2 i Finland

Svar: Svenskt medborgarskap Ar
ett oavvisligt krav.

Friga: 1) Hur stor effekt har
motorn som sitter i § 31 Spitfire?
2} Motorerna i J 30 Mosquito? 3)
Vad har J 30 for beviipning? 4)
Vilka data och prestanda har a)
J21A, b) J21R, ¢) S17BS och d)
J32B Lansen?

Asa-Nisse i Rebbelberga

Svar 1) 2.035 hk starteffekt. 2)
1.280 hk starteffekt. 3) Fyra 20
mm akan. 4) a) En Flygmotor-
byggd DB 605B pa 1.475 hi, spéann-
vidd 11,6 m, lingd 10,45 m, flyg-
vikt 4.150 kg, toppfart 640 km/tim.
Bevipning en 20 mm och fyra 13
mm ksp. b) J 21RA: en D. H.
Goblin 2 med 1.360 kp statisk
dragkraft; J 21RB: en Flygmotor/
Gaoblin IIT med 1.500 kp dragkraft,
spinnvidd 11,6 m, lingd 10,45 m,
flygvikt 4.500 kg, toppfart 800
km/tim, bevipning samma som
J 21A. ¢) En Flygmotor,/Bristol
Mercury 24 pi 980 hk, spinnvidd
13,7 m, ldngd 10,0 m, flygvikt 3.825
kg, toppfart 345 km/fim, bevip-
ning tva fasta 8 mm och en rorlig
8 mm ksp. d) Négra data for J
32B har #nnu inte offentliggjorts.

Fraga: 1) Har det finska sport-
flygplanet Pik-11 kommit i serie-
produktion och hur hégt dir i sa
fall priset? 2) Hur higa skulle
byggkostnaderna bli fér en fransk
Jodel Bebé eller D-1127

Charlie

Svar: 1) Nej, red. kinner heller
inte till om det féreligger négra
allvarliga planer pa serietillverk-
ning, 2) Enligt KSAK:s kalkyler
skulle byggkostnaderna fir en tvi-
sitsig Jodel D-112 Club kunna hal-
la sig vid ca 8.000 kronor inkl. en
65 hk Continental-motor.

Friga: Jag har mojligheter att
fa en TV-mottagare med stor hild-

yta (24 tum) frin USA. Ar det

nigon mening att ta hit den, ef-
tersom jag har hort sdjas att den
inte gir att anvinda hir utan vi-
dare genom den skillnad som finns
mellan de europeiska och ameri-
kanska TV-systemen?

Uncle Sam

Svar: En sakkunnig radioservice-
man bér kunna trimma om den
amerikanska mottagaren si att
den kan ta emot de svenska TV-
sindningarna. Det #r relativt om-
fattande och kommer sannolikt att
kosta ett par hundra kronor. De
amerikanska apparaterna #r ofta
inneslutna i plathéljen och kan
dirfér vara farliga ur personsi-
kerhets- och brandsynpunkt och
det kan ddrfér bli nédvindigt att
byta ut plathéljet mot en trilada.

Fraga: Jag tinker kipa en ny
radioapparat men sakfiorstandigt
folk sijer att det inte ir nigon
mening att kipa en stor apparat
nir man som jag bara har mijlig-
heter att Iyssna pi tridradio. Ar
det riktigt och finns det ingenting
man kan giéra for att {4 hiittre
ljudkvalitet via tridradio?

Vixjolysnare

Svar: Den i férhallande till FM-
UKV simre ljudkvaliteten pa
tridradio #r inte sjilva tradradio-
systemets fel utan sammanhinger
med att mottagningen sker med
apparater som ocksd ar avsedda
for utlandsmottagning. Hir har
man infért en avsiktlig beskirning
av det tonomrade som slipps fram
till hégtalaren foér att i mdjligaste
min eliminera stérningar fran
véglingdsgrannar. Genom dens. k.
tréngseln i etern ligger stationerna
pa lang- och mellanvagsbhanden s
tatt att en storningsfri mottagning
inte &r mojligt. I ert fall &r enda
mijligheten att skaffa en mot-
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Ingemar Engelbrektsson
Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Virlds
RADANNONSER:
Bengt Almgvist

L]

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1958.

tagare med variabel bandbredd
och lyssna med storsta bandbredd
tiil tradradio. Ni kan di rikna
med att fi med toner som har
sviAngningstal pa ca 8000 sving-
ningar per sek. En stor radioappa-
rat har dirjaimte béttre ljudfor-
stdrkardel och battre hogtalar-
arrangemang. De bida sakerna har
ni ju glidje av nér ni lyssnar
till de moderna grammofonski-
vorna.
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FACIT

Herrarna pa bilden ovan ir ingenjor Horst Brosow och
civiling. Karl-Ivar Bergman och de star pulsens pd en
splitter ny matematikmaskin med hidlp av ett oscillo-
skop. Maskinen &r Facit EDB som nyligen installerades
i den s k. EDB-cenaralen i Stockholm déar den ger
snabba losningar pa invecklade matematiska problem
fran hela landet. Den elektroniska riknemaskinen och
andra produkter att rikna med fran Atvidabergs agnas
ett stort reportage i nista nummer — nummer 4 — av
Teknikens Varld som utkommer den 20 februari.

En amerikansk sportvagn ser kanske litet underlig ut
efter europeisk sportstandard. Den nya Corvetten har
liksom sina Gvriga GM-broder fatt dubbla stralkastare.
Histkraftsantalet &r 230 SAE. Motorn, en V 8:a, antingen
med direktinsprutning eller en dubbel forgasare, Vaxel-
spaken sitter pa golvet och Kkarossen ar gjord 1 plast.
Fenorna pi huven @r bara dekoration. Foto: GM, USA.
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LUFTENS FORSTA 1958

Detta &r den férsta flygbilden
av  USA:s forsta propellerrea,
Lockheed Electra, som tillika #r
det firsta trafikplanet av 1958 ars
modell. Electra, som gjorde sin
jungfruflygning nyligen, har en
marschfart av 650 km/tim. och
tar 66—81 passagerare. Den Ar
byggd fér att komplettera de rea-

ATLAS-PROV

av Convairs interkontinentala bal-
listiska robot Atlas, som nyligen
varit forem#il fér omfattande prov-
skjutningar vid den amerikanski
forstksstationen pd Cape Canave-
ral i Florida. Atlas, som har en
langd av ca 25 meter, 4r forsedd
med en North American vitske-
raketmotor om 60.000 kp samt tva
startraketer om vardera 45.000 kp.
Vid det forsta startprovet kom
roboten ur kontroll men spring-
des irnan den orsakat nidgra ska-
dor. Halofenomenet kring raket-
motorns utblasning beror pi re-
flexer | kameralinsen pa grund
av det intensiva ljuset,

NYTTY

Detta #r den forsta flygbilden

Av MACH 2,5

drivna jittarna pid kort- och me-
deldistanser och har redan be-
stéllts | 144 exemplar av elva flyg-
bolag. De forsta exemplaren kom-
mer att levereras till Eastern Air-
lines i september. Redan i bér-
Jan av 1959 riknar Lockheed
med att bygga 10—12 Electra i
miénaden.

REKORDAR

Pan American rapporterar, att
flygtrafiken mellan USA, Canada
och Europa under 1957 for fiirsta
géngen passerar millionen med
1.003.000 passagerare. 3

1 en forhandsrapport redovisas
en bkning pd 20 9% jimfért med
1956. PAA svarade for 31 % av
trafiken mellan USA och Europa.

Man vintar nu, att den nya
seconomy service» — tredje klass
— kommer att oka passageraran-
talet under 1958 med c:a 200.000.

BILLIGT KANALFLYG

15 shillings och 2 pence, dvs. ca
tlo kronor kostade det Norman
Jones ait flyga frin Croydon i
England till Paris i sitt amatir-
byggda flygplan Druine Turbu-
lent. Ség sedan att det inte &r
billigt att flyga. P4 bilden poserar
han med sitt amatérbygge framfir
en DC-3:a pa en flygplats utanfor
Paris.

Mera Flygnytt
pé sid. 6.
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Vi lever och kér bil i ett land, som varken
ir 3-, 4- eller 5-vixlat. Speciellt for den
tunga trafiken skapar de milt sagt omvix-
lande vigforhillandena stora problem. Den
vixellida ir inte konstruerad, som har
limpliga utvixlingsfdrhillanden for alla de
mer eller mindre otroliga kombinationer av
brant backe, skarp kurva, dilig vigbana
och tung last som i vért land ovintat avls-
ser perfekta rakstrickor. Den vixellidan

finns som sagt inte, men Volvos Norrlands-

al o L o vixel finns! Det ir en planetviixel som sit-
a n pa en vaxe a a EEE ter pd bakaxeln och mandvreras elektriskt

g * frin forarhytten. Norrlandsvixeln fordubb-

e lar antalet utvixlingsforhillanden — frin

f or dﬂbbld den med 4 till 8 och frin 5 till 10 — och mdjliggdr

: for foraren att anpassa utvixlingsforhillan-

- det efter varje slags last och vig med hogre

o v o o r r a n sv a x e medelhastighet och ligre brinsleférbrukning

som resultat. Nedvixlingen sker efter pin-

. ~ jong/kronhjulen och medfor dirfor ingen
e OCb N 4 bd?' extra pifrestning pd bakvixeln.

vad svenska vdgar kraver

Foljande Volvo-lastvagnar
kan forses
med Norrlandsvixel:

TYP DRIVMEDEL LASTAR KG
H L 430 Trygge Bensin 5.000
m L 370 Brage Bensin 6.000
L 375 Starke Diesel 6.000

Nl | . 33 Viking Diesel 5.200— 8.000

L 395 Titan Diesel 7.000—11.000

NORRLANDSVAXELN

kapar backar
krymper avstind

® medverkar till ett innu mer ekonomiskt

oe utnyttjande av vagnen
N o R R lA N D S v Ax E l @ sparar motor och kraftoverforing mot

Overanstringning
@ erbjuder maximal kraft for tunga laster

f6r fart och kraft pa alla vagar o4 olindiga vigr.

!



FLYGNYTT (forts. fr. sid. 4)

FRAMTIDENS FLYGSTATION

Framtidens flygstation innebir tydligen en revolution
ifraga om arkitektoniskt tankande. Atminstone om man
skall doma efter Eero Saarinens forslag till Trans World
Airlines nya terminal som for en kostnad av 12 milj. dol-
lar skall uppforas pd Idlewild och beriknas vara klar
1960.

Ovre bilden visar huvudentrén. Fran bilar och bussar
kommer de resande via elektriskt kontrollerade dorrar di-
rekt till biljettforsiljning och bagageinlamning. Till flyg-
planen férs de vidare pi srullande golva.

Undre bilden #r en totalvy over den nya stationen.
Fran de bortre huskropparnz, som stir i forbindelse med
huvudbyggnaden genom transportband, expedieras an-
kommande och avgiende gods,

s 4 @
s ¥ KR e

Albin
Ahrenberg:

ETT FLYGARLIV

Sveriges flygpropagandist nr 1 — Albin Ahrenberg
— har givit ut sina memoarer. Genom att skildra ett
innehéllsrikt, spannande och arbetsfyllt flygarliv
med en fin beré&ttarkonst fér han lésaren tillbaka
till den tid d& flyg och Ahrenberg var samma sak.

Under sina Sverige runt-turnéer gjorde Ahrenberg och hans plan samman-
lagt 75.000 flygningar och lérde en kvaorts miljen svenskar vad flyg &r.

6

REKORDFLYKT

Den 19 december 1957 blev en bra dag for det engelska pro-
pellerturbindrivna trafikflygplanet Bristol Britannia 310 (lang-
distansversionen), Denna dag flég ndmligen en av BOAC:s
Britannior London—New York non stop pa 12 tim. 36 min. Sam-
ma dag flog ett av det israeliska flygbolaget El Al:s flygplan av
samma typ strickan Tel Aviv—New York (9.800 km) non stop
med 40 passagerare + frakt pa 14 tim, 56 min. Detta innebér en
medelhastighet av drygt 690 km/t. Fér att bevisa att alla goda
ting &r tre flog en Britannia fran Mexico City till New York
pd 5 tim. 19 min. Det gamla rekordet pa denna striicka 16d pa

6 tim, 45 min,

Albin Ahrenbergs memoarer, »Ett
£ A flygarlivs, riskerar inte att hiin-
foras till den speciella flyglittera-
tur, som endast flygentusiaster
kan smilta. Den miinskliga ton,
som genomsyrar de drygt 300 si-
dorna, den framdtanda och opti-
mism som Ahrenberg ir begavad
med, allt detta ger boken en fa-
scinerande sirprigel, Visst kan
man ligga boken ifrdn sig innan
den &r utlist, men detta &r bara
for att kunna smilta alla de in-
tryck som tringer sig pa. Sedan
— efter en stund — #4r man dar
igen och vill ha mera, mera av
hans beriittarkonst, mera av allt
det tjusande pionjirarbete han
utfort. Men det saknas inte heller
avsnitt dir den mogne mannen
lika vil som ynglingen viigrar
att slippa dgonen frin texten, till
exempel den dramatiska atlant-
flygningen,

Ahrenbergs pionjirskap inom
svenskt flyg omspinner hela den
valdsamma tekniska utveckling
som undcr aetta sekel giatt fram
Gver virlden. Hans férsta stapp-
lande steg som flygare — det
var med de gamla Farman-flyg-
planen — innebar slufiskutts pa
ungefir 20 minuter, mycket mera
var inte att tinka pA. Under slu-
tet av andra virldskriget hade
Ahrenberg hand om de fyrmoto-
riga flygande fastningar, som néd-
landade i Sverige. Jag undrar
vad den gamle Grnen tinkte nir
han tillsammans med unga ameri-
kanska krigspiloter sspakades upg
dessa jattar fran Bulltofia tial
Visterds. Det blev honom inte
forunnat att sjily flyga dagens
Ijudsnabba reaplan — jag &ar for
Gvrigt inte dvertygad om att han
tnskade det — men han kan fort-
farande med sitt brinnande flyg-
intresse beskida den nya erans
enfré och utveckling, ja till och
med de forsta tafatta forséken
att besegra en annan horisont &n
den som fbrr var aktuell, nam-

Mera FLYGNYTT pa sid. 12

ligen horisonten rakt odver 088,
upp mot viktsloshetens odndliga
rymder. Kanske ger de nya per-
spektiven plats for nya min av
hans kaliber — det far framtiden
u*visa,

Négra av dagens aktiva flygare
skulle kanske vilja anklaga den
gamle flygriven for ansvarslis
eller bristande planliggning. Dessa
eventuella kritiker har naturli- -
vis ridtt — sett med dagens ogon
— flygtjdnsten stiller numera gi-
vetyis helt andra siikerhetskrav
men disponerar & andra sidan
erfarenheter och resurser, mogna
frukter av just det pionjirarbete,
som Ahrenberg och hans samtida
utférde. For den flygargeneration
som varit med och flugit séppnas
plan och som kanske liksom un-
dertecknad haft férmanen att ar-
beta i Ahrenbergs omedelbara
nirhet, fatt uppleva hans smi-
landska envishet, hans »fighting
spirit> och glada kamratskap, for
den generation framstar hans fly-
gargirning som nigot alldeles
extra, antingen han kdmpar med
elementen mellan Grénland och
Labrador eller utfir rutinmissiga
passageraruppstigningar i Sverige
Runt-programmet. Utan hans livs-
verk hade vart folk helt visst ef
varit si flygsinnat som det i dag
ar. Visst hade han sagolik tur
ibland men enbart med tur hade
han aldrig fatt tillfille att skriva
dessa memoarer.

*Nej, nu jéklar anamma» — ett
typiskt Ahrenbergsuttryck, nir
det tog emot och han bley tvung-
en att ligga pa ett sextra kols» —
den andan var signifikativ for
hans arbetstempo #nnu si sent
som under andra virldskriget, nir
han under nadgra ar hade ansva-
ret for drift och underhdll av
var enda torpedflygdivision, De
tvamotoriga Heinkelplanen hingde
stindigt dver Ustersjén, beredda
att skydda konvojer, att jaga u-

(Forts. pd sid. 13)
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ESSO-ovalen iir en villkind symbol f6r miljoner
bilister runt om i viirlden. Den leder Er till
riitt val ifraga om hogeffektivt briinsle fér Er bil.
Ge motorn en chans att visa vad den duger ill!
Kor pa ESSO EXTRA BENSIN, bensinen for
bilar av alla mérken!

Véli ESSO EXTRA BENSIN
~ bensinen for hogeffekt

ESSO EXTRA BENSIN

— bensinen for alla bilar

Ha alitid ESSO
i tankarna
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DE TEKNISKA

utbildningsanstalterna i Sverige har tyvérr &nnu ej industriell orga-
nisk ytbehandling pad schemat — ITK’s Diplomkurs i Industri-
och Verkstadslackering har tillkommit for att fylla denna brist. I
kombination med Er praktiska verksamhet far Ni vid studier av
kursen tillgodogora Er de absolut senaste ronen inom firgmaterial,
applicerings- och arbetsmetoder. ITK’s Diplomkurs i Industri- och
Verkstadslackering ger inte enbart kunskaper inom det allra se-
naste pd omrédet — Ni fir &ven alla de nddvindiga grundléggande
teorierna,

MED ETT ITK-DIPLOM

har Ni storre framtidschanser och dirmed en tryggare framtid. Nir
Ni gatt igenom kursen har Ni fitt kunskaper som majliggor ett
snabbt och riktigt ingrepp vid alla de problem som uppstar.

ITK DIPLOMKURS I INDUSTRI- och VERKSTADSLACKERING

ar en utomordentligt lérorik kurs. Onskar Ni emellertid inte genom-
ga denna, kan Ni i stiillet erhdlla den i kursen ingiende praktiska
handboken. Den &r inbunden i ett smakfullt band om 600 sidor med
ett stort fylligt sakregister som gor att Ni Litt kan sl upp och
finna det Ni for tillfdllet vill ha svar pd. Vara skickligaste tekniker
inom de olika specialomriden som hir behandlas har stillt sina
kunskaper till forfogande och har stréivat efter att f& med det som
dr direkt anvindbart och av viirde for den praktiska verksamheten.

* INSTITUTET FOR TEKNISKA KURSER

har dver 50 &rs erfarenhet, nir det giller studiefrdgor och fack-
litteratur, en erfarenhet som blir varje ITK-studerande till ovirder-
lig nytta.

r---------—-—-__
L e o B e I bokhandel
eller INSTITUTET FOR TEKNISKA KURSER
STOCKHOLM 18
Undertecknad bestiiller hirmed
....... ex. ITK Industri- och Verkstadslackering med diplom-
kurs a 146: —
...... ex. ITK Industri- och Verkstadslackering utan diplom-
kurs & 96;: — ;
per. kontant portofritt vid leverans
per avbetalning med kr 16: — vid leverans och kr 15: —
per manad. Plus porto. Lagen om avbetalningskop giller.
Sitt X vid det onskade.

I_I-K s inspektor

Professor Erik Ingelstam
vid Kungl. Tekn. Hogskolan i Stockholm

AR, O 8 s e e Bestilll den genast — Ni vet
L W s SN S S S TN B ef#v att Ni behbver den.
ADECRAPRN, e B I v B U s e I .
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