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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar
endast frégor av allmént intresse.
Inséinda fragor maste forutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
inséindarens namn och adress. D&
antalet inkomna fragor pd& intet
sdtt svarar mot det utrymme som
stér till férfogande, kan det dréja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga: 1) Vilken maskin &r
slitstarkast Monark BI4 Stinget
eller Husqvarna Guldpilen? 2)
Vad #r marschfarten fir BIA
Stinget respektive Guldpilen? 3)
Jag har hirt att BIA Stingets
ram inte fr slitstark, fir det sant?
4) Data fior BlA Stinget?

Lasse K.

Svar: 1) Teknikens Virld utta-
lar sig inte om kvalitetsfragor. En
jamforelse mellan de bada motor-
cyklarna kan ni f& genom att stu-
dera testartiklarna som fiér BIA
Stinget var inford i Teknikens
Virld nr 18/1957 och fér Guld-
pilen i nr 17/1957. 2) For bada
cyklarna &r en marschfart pa
cirka 80—90 km/t. lamplig. 3)
Nagra sAdana brister har inte
kommit till vAr kénnedom. 4) En-
cylindrig 2-takts motor, cylinder-
diameter 64 mm, slaglingd 61 mm,
slagvolym 196 cm?, kompressions-
forhallande 7,0:1, effekt 12,5 hk
vid 5900 wvarv/min. Kraftéver-
foring: 4-viixlad vixelldida med
1:an 2,94:1, 2:an 1,72:1, 3:an 1,25:1,
4:an 1,0:1. Helsvetsad stalrérsram,
framgaffel av bottenléinktyp, bak-
hjulsfjidring av svangarmstyp,
ddckdimensioner: fram och bak
3,00<19”, bromstrummans diame-
ter 150 mm, bromsbandens bredd
25 mm, tankvolym 5.2 liter, vikt
749 kg.

Friga: Jag #r Hgare till en
Ducati 175 8. 1) Kan Teknikens
Viirld limna mig data och pres-
tandauppgifter fiér denna cykel?
2) Finns trimningssats till den-
na modell? 3) Var kan man fa
tag i en instruktionsbok for
cykeln? R. Karlsson, Kalmar

Svar: 1) 1-cylindrig 4-takts
toppventilmotor med enkel &ver-
liggande kamaxel. Cylinderdiame-
ter: 62 mm. Slagléngd: 57,8 mm.
Kompressionsforhallande: 8:1, Ef-
fekt: 14 hkr vid 8.000 varv/min.
fotvixel, utvixlingsférhallanden:
Tandning medels svanghjuls-
magnet. Belysning med spole, lik-
riktare och Dbatteri. Flerskivig
koppling i oljebad. 4-vixlad
vixelldda med kugghjulen i kon-
stant ingrepp. Vixelspak av vagg-
typ. Framhjulsfjidring: hydrau-
liskt didmpad teleskopgaffel. Bak-
hjulsfjddring: svdngarm med hy-
draulisk dimpade teleskoptuber.
Bromstrummornas diameter: fram
180 mm, bak 160 mm. Dickdimen-
sioner: fram 2,50 18", bak 2,75%
18”. Bensintankens volym: 17 I.
Oljetankens volym: 2 1. Vikt: 106

kg. Topphastighet: 135 km/tim. 2) .

Nej, inte sdvitt vi vet. Denna mo-
dell #r for Gvrigt trimmad vid
fabriken. 3) Tillskriv generalagen-
ten, som 4r F:a Motor-Skandia,
Strandgatan (Tullhuset), . Halm-
stad.

Fraga: 1) Kan Teknikens Virld
upplysa mig om vem som #dr ge-
neralagent for Motom 98 TS? 2)
Vilka data har Motom? 3) Hur
mycket kostar den?

, Motom-fantast

Svar: 1) Svecia Bil- & Motor
AB, Sveavigen 129-139, Stock-
holm Va. 2) Data fér Motom 98
TS: Encylindrig 4-takts toppven-
tilmotor med enkel &verliggande
kamaxel. Cylinderdiameter 50
mm, slaglingd 50 mm, slagvolym
98 cm?® kompressionsfarhallande
7,65:1, effekt 7 hk. Batteritind-
ning. Dickdimensioner: 2,503%17".
Vikt 65 kg. Hjulbas 1.250 mm.
Bensintanken iymmer 6 liter. 4-
véxlad vixelldida. Topphastighet
100 km/tim. 3) 1.715: -

Fraga: 1) Vad &r det fior skill-
nad pa Silverpilens och Guld-
pilens forgasare? 2) Jag har liist
att 2-taktare skall gid pa vit ben-
sin, finns det mer kraft i rod
bensin? 3) I min Guldpilen hirs
ett knackande ljud nir man kir,
men slir man av gasen minskar
det. Kan det mojligen vara kolv-
bulten eller vevstakslagren som
fororsakar detta ljud? 4) Vet
Teknikens Virld vilka data den
nya Guldpilen har? HVA

Svar: 1) Numera har bada mo-
dellerna Bing typ 18/18/1. 1955
ars Silverpil hade dock Bing 18/
17/5. 2) Rid bensin medger hiégre
kompressionsférhallande i motorn
utan att risk for knackning fore-
ligger. 3) Slitna kolvbultar och
vevstakslager kan ge upphov till
knackningar, men utan att nir-
mare undersika motorcykeln &r
det omdjligt att med sdkerhet
avgora orsaken till knackningarna.
4) Encylindrig 2_takts motor med
viindspolsystem. Cylinderdiameter
64 mm, slaglingd 61,5 mm, slag-
volym 198 cm® kompressionsfor-
héllande 7,5:1, max. effekt 10,5 hk
vid 6.000 varv/min., forgasare
Bing 18/18/1. Tindsystemn: sving-
hjulsmagnet. Flerskivig koppling
i oljebad. Vixelldida: 3-vixlad,
sammanbyggd med motorn. Ut-
véxlingsforhallanden: 1:an 18,3:1,
2:an 10,2:1, 3:an 7,0:1. Svetsad
rorram  av  krommolybdenstal.
Framfjidring av bottenlanktyp
med gummiband. Bakfjiddring med
svéingarm och hydrauliskt dampa-
de teleskoptuber. Hjulbas 1.270
mm. Fri markhiijd 220 mm. Déck-
dimensioner: fram 2,75:19", bak
3,00<19°. Bromstrummornas dia-
meter 140 mm. Bromsbandens
bredd 20 mm. Vikt 75 kg. Tank-
volym 7 liter. Topphastighet &ver
100 km/t.

Friga: Hur méanga histkrafter
har Maico 175 cm?® och hur hog
#r toppfarfen pa 1958 frs modell?

A Maico-spekulant

Svar: Maico typ 175 S/11 ut-
vecklar 10,6 hk wvid 5200 varv/
min. och typ 175 Supersport ut-
vecklar 15 hk vid 6.000 varv/min.
Toppfarterna &r 100 resp. 120
km/t.

Fraga: 1) Har svenska flygvap-
net tillgang till jakiraketer och
jaktrobotar? 2) Kan J 29 medfira
attackrohotar? Robot-minded

Svar: 1) Betraffande jaktrobotar
har inga fakta offentliggjorts men
det dr kint att jaktrobotar &r un-
der utveckling inom landet. Vad

jaktraketerna betriffar har nyli-
gen meddelats att J 29F 4r bevip-
nad med jaktraketer. Dessa raketer
medférs utvindigt under ving-
arna och har 7,5 cm kaliber. En
enda triaff med en dylik raket dr
tillrickligt for att skjuta ned ett
medelstort flygplan. 2) Det har
visserligen offentliggjorts att de
firsta lyckade fillningarna med
attackroboten 304 utférts med en
A 29. Déremot dr det inte kiint om
typen normalt &r avsedd att for-
ses med siddana vapen,

Friga: 1) Hur gammal skall
man vara for att fA vara med pa
Flygvapnets sommarliger? 2) Mas-
te man vara med i nigon klubb
eller forening for att fa bli med?
3) Vart skall man vinda sig?

Biggles och Algy

Svar: Flygvapnet anordnar wvar-
je sommar 3-veckorskurser (for
ynglingar mellan 16 och 19 &r)
och liger (fér pojkar mellan 13
och 15 &r) pa vissa flottiljer. Detta
for att ge pojkar som bor langt
frén flottiljerna mbjlighet att
krniyta kontakt med flyget. Dess-
utom anordnas som vil de flesta
pojkar numera har sig bekant
varje vinterhalvar kurser for flyg-
intresserade grabbar. Verksamhe-
ten #r oppen for alla. Anmilan till
vinterkurser sker direkt till re-
spektive flottilj, till sommarkur-
ser och ldger till Flygvapnet,
Stockholm 80. Varje sommar bru-
kar plats beredas fér 250—300 poj-
kar pa kurser och liger. Si& nir
Som pid deltagande i sommarliger
ar allt kostnadsfritt. Ligren kos-
tar £. n. 50 kr, vilket vil fir an-
ses ganska billigt fir tre veckors
kost och logi. Vinterkurserna pi-
gar normalt tiden oktober—april
med 2 timmar en kvill i veckan
och med mycket intressanta #m-
nen péd programmet. Bland mycket
annat kul, dven linktrainer-flyg-
ning. Slutligen kan nidmnas att
pojkar som visar sig sdrskilt duk-
tiga och dessutorn besitter rela-
tivt goda kunskaper i engelska
har en god chans att bli bland de
elva pojkar som under de sista
tre &ren fitt gora en lang utlands-
resa inom ramen for det inter-
nationella utbytet av flygpojkar

mellan Sverige, USA, Canada,
England och Holland.
Fraga: Vilka dafa, prest-

anda och pris giiller for foljande
flygplantyper: a) Piper Comanche,
b) Klemm Kl 107, ¢) Zlin 226B
respektive Z 226T »Treners.

A-cert,

Svar: a) Detta fyrsitsiga flyg-
plan &r forsett med den nya 180
hk fyreylindriga
Lycoming 0—360, spinnvidden &r
10,97 m, ldngden 7,33 m, tomvik-
ten 823 kg, flygvikten 1.156 kg,
toppfarten 268 km/tim. max,
marschfart 257 km/tim, flygstric-
kan (med mest ekonomiska
marschfart) 1.770 km. En motor-
starkare version forsedd med en
250 hk Lycoming 0—540 och en
flygvikt av 1.270 kg &r ocksd pla-
nerad. Nagot exakt pris for Co-
manche har. inte offentliggjorts,
eftersom planet &nnu inte har
kommit i marknaden. Troligen
kommer priset i USA att ligga vid
omkring 15.000 dollar (= ca
75.000 kr.) b) Detta tvasitsiga plan
har en 90 hk Continental C-90
motor, en spidnnvidd av 10,88 m,
en lingd av 8,3 m, en flygvikt
av B60 kg och en toppfart av 200
km/tim. Priset torde ligga vid
ca 40.000 kr. c¢) 226T #r standard-
versionen fir skolbruk, 226B &r
utrustad med anordningar for se-
gelflygbogsering. Foljande siffror
géller Z 226T (vérdena fior 226B

boxer-motorn .
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Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthlm 1958.

inom parentes): en 160 hk Walter
Minor 6-III sexcylindrig radmotor,
spdnnvidd 10,28 m, lingd 7.8 m,
tomvikt 570 kg (515 kg), normal
flygvikt 728 kg (770 kg), topp-
fart 235 km/tim (200 km/tim),
marschfart 210 km/tim (180 km/
tim), topphéjd 5.500 m (7.100 m),
flygstricka 460 km (560—720 km).
Priset #r inte bekant f6r red.



INNEHALL

VASSARE VOLVO vill tydligen de flesta ha. Trimningfirman
Alexander Engineering i England har exporterat 25 satser med dubbla
SU-férgasare till Sverige. Det senaste pd trimningsfronten kommer
frén MARCO Engineering i ltalien. De lovar upp till 132 hdstar

ur vilken 60 eller 85 hdastars Volvo som helst.

Fér att f& 60-hastaren till 115 hk fordras héglyftande kamaxel,

dubbla férgasare och hégkompressionstopp plus c:ia 1.680 kronor

NY TRYCKSPRUTA med ut-
bytbar smérfettspatron gor
»gbr-det-sidlv-smériningen»
till ett nagot renare jobb.
Sprutan &r engelsk och
tillverkarna heter Charles

J. Neuman Ltd. P& vdg

till Sverige.

FORD-TURBIN &r det senaste pa turbinbilsfronten. Ingen fantasi-
eggande kaross utan »bara-vanlig-fordstil» dver det hela.

Plymouth var den sista som lat héra av sig i det sammanhanget.

| 8vrigt har det varit tyst om turbinerna. Mest lyckade p& den
fronten séigs GM:s sista Firebird vara. Turbinen &r p& 225 hastar,

och man har lyckats skéra ner bréansleférbrukning och vikt pé
maskineriet med en fiéirdedel, [&mfért med férra Firebirden.

STORTBAGAR PA OPPNA VAGNAR i tavlingar @r ett méste i USA.
Amerikanska roster vill dven f& GP-vagnar utrustade med sadana.
Stértbagen har réddat étskilliga liv pé andra sidan pélen.

Skulle de inte kunna ténkas att anvéindas i den »gamla véarlden»
ocksd. Vad séiger expertisen?

I NASTA NUMMER

RYSSAR 1 MONTE CARLORALLYT &r ingen omédjlighet. Bland start-
platserna i &r méarks dven Warszawa. Skulle faktiskt vara intressant

. att se lvan pé Volga eller nagot ditét ta upp den internationella
HAMN konkurrensen. Rallyt gér den 15 till 24 januari.

SOM

VEREInER MIKE HAWTHORN blev drets védrldsméstare med Stirling Moss i
VAD soM Y halarna. | det civila pysslar, enligt rykten, den gode Mike med att
FALLER sdlja Fuldamobils engelska kopia. Den kallas i England Nobile
HONOM IN och sdljs i_byggsais. Négra Ferrarifarter kan det inte bli frdga om.

bérjar medarbeta i nista nununer av Teknikens Virld. MISK ligt 3 N t
Ja, det later kanske lite underligt, men om vi sdger att FORD/MEST'EKONOMISK enliahen festrapport 6ver 59iomal i Moto,

el s pldnite e S iraniie. i s aitn Trend. Bésta fidringen har Plymouth och bésta bromsarna
egenheten att han vill revolutionera viriden — tekniskt, Chevrolet. Tidningen har testat de tre storas mest populéra produkter.

sa bor det klarna. Glom alltsd inte ati forse er med Chevan fér éven en blomma fér den bésta inredningen.
Teknikens Virld nr 23, som utkommer den 20 november.

Cet blir en guldgruva for uppfinnarfrén! I samma num-
mer bt’lrjar‘ en tjusig flygsamlarserie.

EN NY FORDSERIE VANTAS enligt Detroitrapporterna. Presentation
sent i &r. Taklinjerna liknar Thunderbird. Namnet véntas

l&nas fran tidigare ndrémbilars.

OMSLAGSBILDEN

WILLYS kommer igen med en ny stationsvagn. Namnet &r Maverick.
Skiljer sig inte mycket frén férgéende modeller men &r mindre
jeep-lika i figdringen. Produktionen har &nnu inte satt igang.

Z#




. \ Omedelbar start, varmt och
skont 1 bilen inom ndgra minuter blir resultatet
med CALIX motorvirmare.

Den uppvirmda oljefilmen, som bildas med CA-
LIX motorvirmare, smotjer fran forsta kolvslaget.
Inget skadligt och oekonomiskt kallslitage.

Den automatiska evighetssikringen och specialtill-
verkade nipplar for anslutning till motorn, gor
CALIX driftsiker och littmonterad.

Ni fir en komplett S-mirkt motorvirmare med ett
ars garanti ndr Ni koper CALIX.

!’{Z sta

motorvarmare

till
gsta pris

ali>

motorvarmare

NICKELFABRIKS AB GOTTFRID CARLSSON, ESKILSTUNA

Sdljes genom ledande tillbehirsfirmor

Full fort p& banon i Karlskaga. 1000-meterskungen Basse Hveem later

bakvagnen pd& Volven svepa utét

Apropa omslaget:

BASSE

Av BENGT-O. ALLSKOG

I 1 varas sadlade Nordens fart-
kung, Basse Hveem, definitivt om.
Det var sista gingen vi sag ho-
nom i kamp pa 1000-metersbana,
grenslande en blinkande speciala-
re av egen konstruktion pd tva
hjul. Basse #r nu 38 ar, och han
tycker det éir pa tiden att nagon
yngre tar hand om miistartitlarna
P4 me. Sjilv har han sbbrjats med
fyrhjulingar., Firsta giangen vi sag
honom pa en sadan var i Helsing-
fors pa Djurgardsloppet. Didr rat-
tade han en midget.

medan framhjulen slickar innern.

BYTER

Foto: Belu m, fl.

Basse ir kind for att ha maski-
ner i sadant skick att mekningen
kan utféras i vita manchetter och
glacehandskar si det var inte utan
att wvi var litet nyfikna nir han
stillde upp i Karlskoga | ar med
en Volvo, utvindigt réd och grann.
Vi bad Basse 6ppna huven och
resultatet . .. ja, det kan ni se
pé omslaget. Att motorn inte bara
hr ett utstéliningsféremdl, visade
han under tivlingen. Skall han
kanske i framtiden bli kénd som
Nordens Bilkung?

Den sista uppvisningen p& tvé hjul. | bakgrunden férséker Svenne Fahlén
réta upp cykeln efter ett misslyckat férsék att klémma Basse innan maél.

S§a& har &r vi vana att se Basse.
Hans skrynkliga fightingface a&ter-
kommer nu sdkert i bilsammanhang.

Det kanske inte syns pé bilden, men
kylarpoketet &r blankpelerat s& att
man l&tt kan spegla sig i det.
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Hunter forsvarar INDIEN

Snabbhet, slagkraft och méngsidighet har gett Hawker Hunter en sirstillning i ménga linders
flygvapen, diribland Indiens. Flera divisioner Hunter dr nu i anst i Indiens flygvapen
och bildar ddarmed en ny stark link i den fria virldens forsvar. Hunter &r ocksd i

tjdnst i Sverige, Danmark, Holland, Belgien,

Peru, Irak och Schweiz.

~..

HAWKER AIRCRAFT LIMITED, Kingston-on-Thames, England
MEMBER OF HAWKER SIDDELEY / ONE OF THE WORLD’S INDUSTRIAL LEADERS
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”CLAFFO

X : . 9%
ar min musuk’_

siger kapellmdstare

Carl-Henrik Norin

nidr vi triffar honom utanfor Radiotjinst efter en inspel-
ning. «Jag tar aldrig ut en bil utan att férst montera in
Claffo — det hir &r min fjirde Claffo. DA slipper man
detta stindiga passande med kylargardinen, riskerar ald-
rig att kylar'n kokar i stadstrafiken, far felaktig kylar-
temperatur vid vixlande klimat eller under svira terring-
forhallanden som i Norrland. Ett gott rad till varje bilist
— kiér aldrig utan Claffo helautomatiska kylarjalusi.,

CLRAFFO - lika oumbiirlig are! runt!

Linkoping

MODELLBYGGARENS ARSBOK

— redigerad av Lennart Sundstrém.
19959

Den ger Er massor med trevliga och sti-
mulerande tips... Den visar Er hur Ni
bygger MODELL-jarnvagar, -flyg, -ra-
cers, -batar, -motorer. FOTO-avdel-
ningen innehaller det Ni vill veta om
fotografering och framkallning m. m,
Hobbyboken rymmer ocksa aktuellt om
PLAST-modeller och &dr dessutom spic-
kad med ritningar, skisser och fotos.

Pris hft. 4: 85, inb. 6: 75

min modelljamvig

av Robert Kutschbach och
Lennart Sundstrém

— en idealisk handbok for den som vill
bli en verklig »MJ-rallare». Alla mér-
> ken beskrivs. Byggnadsritningar. Rikt ill.

Pris hft. 4: 85, inb. 7: 50
F ™ Em O IS N O S R S S S S . -

l L) et o N Pl O Nl s i b bokhandel l

I eller WENNERBERGS FORLAG Stockholm O.
HOBBYBOKEN a 0O | Sind mig mot postforskott + porto

TR TSR R |
MIN MODELL- Fages
JARNVAG 3 O hit. T e e e I

4: 85, O inb, 7: 50
Hon on om ==

6

Av MACH 2,5

Lockheed Electra &r avsedd fér korta och medellénga distanser (240—4.000
km). | turistversionen tar planet 99 passagerare och i férsta klass 66.

MEDELDISTANSARE 1 JETALDERN

W Det allra senaste av readlderns
«flygfardigas trafikplan — Lock-
heed Electra — bestkte helt nyli-
gen Bromma i samband med en
itta veckors demonstrationstur till
32 stider i 21 linder i Europa,
Asien och Mellersta Ostern. PA
Bromma visades planet for SAS,

dvrig svensk flygexpertis och for
pressen.

Lockheed Electra &r USA :s forsta
turboprop-drivna trafikflygplan av
storre format. Det dr utrustat med
fyra Allison 501 reaturbiner som
driver jattelika fyrbladiga pro-
pellrar. Motorerna utvecklar till-

Fyra Allison-motorer p& sammanlagt 15.000 hk ger Electra en toppfart av
725 km/t och en marschfart av 650 km /1. Topphsjden &r drygt 9.000 meter.
(Forts. pd sid. 8)
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Nu dr vi inne i vinterhalvdaret — men . . .

alla arstider
mots 1 Er motor
— varje dag

Vid varje korning passerar Er motor hela tem-
peraturskalan frin kalle till varme — Ni far
minst tre olika klimat i motorn. For aw f&
perfekt smorjning hela tiden méste Ni ha en
olja som anpassar sin viskositet efter dessa mo-
tortemperaturer — Shell X-100 Multigrade!

TiGRADE )

—

‘\S‘!-!'_‘_L ~

“SFANE A\ SHELL X-100
L s MULTIGRADE
AL

s i
41

Vinterklimat

Den stackars flickan som
fryser hir symboliserar Er
motor ndr Ni startar den.
Motorn ir kall — och hur
kall bestims av yttertem-
peraturen. For riee smérj-
ning vid starten behiver
Er motor tunnflytande olja.

Hést- och varklimat

Flickan i regnet fir sti
som symbol for Er motor
nir den inte lingre ir kall
men heller inte rikrige
varm. Risk fér korrosion
och slambildning — mo-
torn behover en olja som
effektivt motverkar detta!

TEKNIKENS VARLD 22/58

Sommarklimat

Sommarflickan represente-
rar Er motor nir den nitt
arbetstemperatur — 80-90°
C. Vid denna temperatur
fordras for fullgod smérj-
ning att oljan inte blivit
fér tunn utan i gorligaste
min bibehiller sin tjocklek.

Bilar gir bittre

@ Haller motorn ren
fran beldggningar

Skyddar mot korrosion

Forhindrar oxidation

® Ger positivt skydd mot
mekaniskt slitage

pa Shell



Iag g-j-j-a-1-n mot halken

Den stora nyheten pi Nya WITTMER
POLAR iir att slitbanan iir forsedd med
djupa, W-formade snitt, som vid broms-
ning bildar W-front mot korriktningen
och tar s-p-j-i-r=n i halkan. En TRELLE-
BORG-uppfinning som hindrar sidkast-
ningar och stabiliserar korningen #ven
pit den halaste vinterviig.

\VA4 -provat och isotop-
kontrollerat

TRELLEBORG “rontgendga™ ser till att
gummibeliiggningen av cordviiven blic abso-
lut iimntiock hos NYA WITTMER POLAR,
det nya isotopkontrollera-
de vinterdiicket —

'-pm\‘nt i omii-

liga" Norrlandsvagar,

AT,

RARRANER
rd vl I
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WY WITTMER POLAR

Tva harvatten

som passar Ert har bést.

vatten i samma flaska.

PALMOLIVE
dubbelverkande hérvatten
TORR « FET . EXTRA FET - OVERFEY

PALMOLIVE &r &ven ett bra damhdrvatten

héret, far Ni faktiskt tvd hér-

i samma flaska

MEDICINSKT: Stimulerar hirbotten, mot-
arbetar mijill och diérav foranlett
haravfall samt innehéller vil-
gorande cholesterin. Palmolive
finns i 4 olika fetthalter. Ni kan ¥
dirfor wilja just det harvatten,

"\ BINDER HARET men bibehaller det
mjukt och naturligt utan att
smeta. Genom att Palmolive

R

Fibe mtsiriivigl hir
anvingd

PALMOLIVE

tillanline

Flygnyti
; (Forts. fr. sid. 6)

sammans en effekt av 15.000 hk
och ger planet en topphastighet av
725 km/t och en ekonomisk marsch-
hastighet av 650 km/t. De &r yt-
terligt accelerationssnabba — 10
wekunder tar det fran stillastdende
till fullvarv — och kraftiga nog
for att planet skall kunna behalla
hisjden med endast en motor i
gang. Motortypen har f. 4. vid det
hiar laget #atskilliga tusen timmar
hakom sig med transportjitten
Hercules. P4 tal om Hercules fir-
tjinar en liten detalj att nfimnas.
P4 detta plan har motorernas luft-
intag placerats nedtill pd motor-
hiljena — men pd Electra tvirt-
om. Med det senare arrangemanget
har man kunnat minska bullret
med hela 12 procent!

Electra har konstruerats fér me-
dellanga och korta distanser och
|impar sig for flyglinjer med stor
irafikintensitet. Den #r vil nér-
mast thnkt att komplettera de
slora snabba langlinjeplanen —
DC-8 och Boeing 707 — men kla-
rar striickor upp till 6.000 km och
kan fdljaktligen flyga dver Atlan-
ten med betryggande marginal.

Electras flygfiltkrav dr mycket
mattliga, ett bevis for detta &r
tillverkarens uppgift att planet
kan trafikera inte mindre #n
1.300 av virldens trafikflygfalt.
Och paé Bromma demonstrerade
man att planet kunde litta efter
att endast ha utnyttjat en tredjedel
av linga banan. Dessa goda start-
prestanda forklaras av att planet
har wvad man kallar sblasts
vinge, dvs. man later luftstrém-
marna frin propellrarna (som téc-
ker ca 30 procent av vingen)
stromma Bver vingens dversida och
far pa detta sitt en »artificiells
\yftkraft som A&r tillginglig fran
det tgonblick motorerna nir full-
varv. 1 vanliga fall far en flyg-
planvinge en successivt &kande
Iyftkraft allt eftersom planets fart
ilkar under startmomentet. Elec-
tran stiger ocksd tvA ginger snab-
Lare An ett jimfiérbart kolvmotor-
drivet flygplan.

Vid landningen pa Bromma-ba-
nan behévde planet en rullstricka
pa knappt 1.000 meter. Och detta
utan att ta hjulbromsarna till hjdlp
och utan att reversera propellrarna.
Dessa, som har en diameter pa
tver fyra meter, verkar niamligen
som luftbromsar redan vid tom-
géing. Detta medfér bl. a. den fir-
delen att om ett hinder skulle
dyka upp pi banan, kan hela
motorkraften ogonblickligen ut-
nyttjas.

Négra mattuppgifter: Electra &r
11,85 m lang, spinnvidden Ar 30,48
m och maximala flygvikten &r
drygt 52,5 ton. I forsta klass-ver-
sionen tar planet 66 passagerare
och i turistklass har man plats
for 99.

Electra #r i hidgsta grad kom-
fortabel. Inredningen #Ar ovanligt
smakfull (man har lyckats trolla
bort tub-formen), motorljudet obe-
tydligt och flygningen i det nir-
maste helt vibrationsfri.

Planet har hittills bestéllts i 162
exemplar av 16 flygbolag. KLM,
det enda europeiska, far sina 12
bestillda plan med borjan i sep-
tember—oktober niista &r och en-
ligt uppgift kommer bolaget att
giitta in typen bl. a. pa Stockholm
1960,

Planet kommer ocksa att levere-
ras | en militir version till ameri-
kanska marinen, som kommer att
anviinda det for ubatsbekdmp-
ning. Den militdra beteckningen
blir P3V-1 Electra.
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