TEKNIKENS VARLD DELAR UT
MEDLEMSKAP | FEM UTLANDSKA i
BILKLUBBAR. SE SID. 28




TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar
endast frédgor av allmént intresse.
Inséinda fragor maste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
instindarens noamn och adress. D&
antalet inkomna fragor pé intet
sdtt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det dréja
innan fradgorna blir behandlade.

Fraga: 1) Ar det radligt att slipa
ned toppen pa en HVA Silverpilen
en mm och vilka forbittringar
ev. forsimringar medfor det? Vad
medfér polering av kanalerna for
resultat? 2) Hur rengdr man lit-
tast avgasréret och ljuddamparen?

Silverpil

‘Bvar: HVA Silverpilen bor inte
trimmas ytterligare. 2) Liampligen
i ett lutbad. En forkromningsfirma
har lampliga bad for en sadan
rengoring. i

Friga: Jag har kipt en NV-RE
125 em?, i vilken man har mon-
terat en HVA-motor pd 118 em?,
men har inte #ndrat utvixlingen,
utan den har 14 kuggar fram och
35 bak. 1) Kan jag montera ett
bakdrev till NV-JB 125 em?® med
42 kugg, om jag ev. borrar om hé-
len for bultarna? 2) Far jag 4da
ritt utvixling? 3) Vilket kompres-
sionsfirhallande har HVA-motorn
{modell 24)? 4) Hur mycket kan
jag hoja detta forhédllande utan att
livslingden avsevirt forkortas? 5)
Hur minga mm fir jag da ta av?
6) Behiivs andra Atgiirder dn ev.
firgasarjustering vidtagas efier
denna dndring? Komp.

Svar: 1—2) Ja, men utvixlingen
torde &ndad bli fér hég. HVA mo-
dell 24 har som original 50 kugg
pd bakdrevet. 3) 6:1. 4) Cirka en
halv enhet. §) 1 mm. 6) Nej.

Fraga: Jag har en Monark M 91
med 150 cm? ILO-motor och skulle
vilja fraga féljande: 1) Vad skall
giras fér att hoja effekten till 10—
11 hk? 2) Firkortar en sddan trim-
ning livsliingden pid motorn nigot
viisentligt? 3) Hur mycket fortare
kan jag riikna med att den kom-
mer att ga? 4) Vad kommer en sa-
dan trimning att kosta? 5) Vilka
verkiyg behovs? Myran

Svar: 1) Om motorn kan trim-
mas till 10—11 hidstar &r osikert,
men det gir att komma en bit pa
vag genom att slipa ned cylindern
ca 2 mm i dess tverkant, montera
en ca 1 mm tjock cylinderfotspack-
ning och vidga och polera alla ka-
naler si langt energin riacker, 2)
Ja, motorns livslingd kan bli ovin-
tat kort. 3) Helt beroende pi vilka
dndringar som vidtages och hur
noggrant arbetet utfores. 4) Det
beror pd hur mycket ni tinkt sora
sj.’il\"pa trimningsarbetet. 5) Ett
par filar, smirgelduk, en planskiva
(1 nidfall en spegelglasskiva) samt
ett par slitstarka fingrar.

Fraga: 1)Tekniska data fér BSA
typ C 11?7 2) Finnes denna modell
med bakhjulsfjidring? 3) Har den
magnet- eller batteritiindning? 4)
Har den 3- eller d-viixlad wviixel-
lada? BSA-entusiast

Svar: 1) l-cylindrig 4-takts topp-
ventilmotor, cyl. diam. 63 mm,
slaglingd 80 mm, ecylindervolym
249 em?®, kompressionsfirhallande
6,511, effekt 11 hk vid 5.000 varv/
min, ventiltider: inlopp ®ppnar
f. 6. d. 25°, inlopp stéinger e. u. d.
70°, avgas oppnar f. u. d. 70°, av-
gas stédnger e. 8. d. 25°, ventilspel:

inlopp: 0,075 mm och avgas: 0,075
mm. Fortindning: lagtindning 0,8°,
hogtindning 12°. Forgasare: Amal.
Huvudmunstycke 80, dito med luft-
renare 70. El. system: A. C. gene-
rator med likriktare. Bensintan-
ken rymmer 12,5 liter. Décksdi-
mensioner: fram och bak 3,0019”.
Bromstrummornas diameter 532"
Vikt 130 kg. Max. hastighet 97 km/
tirn. 2) Ja, den #r numera utrustad
med bakhjulsfjadring av Plunge-
typ. 3) Den har batteritindning.
4) Cykeln har som standard 3-véx-
lad lada, men kan mot extra kost-
nad fas med 4-vixlad lada. Ut-
vaxlingsférhillanden &r resp. for
den 3-wixlade: 14,5:1, 9,25:1 och
6,2:1 och for den 4-vaxlade: 16,1:1,
10,1:1, 7,6:1 och 6,2:1.

Friga: Har Teknikens Virld tes-
tat Motom Tornado Sport och hur
skall jag i si fall fa tag i den
tidningen? Lisnummerkipare

Svar: Testen #r inford i Tekni-
kens Varld nr 14/1956. Bifoga 75
#re i frimirken och rekvirera den
fran Teknikens Virlds Expedition,
Sveavigen 53, Stockholm Va.

Fraga: Nir jag gor justeringar

pa min TV-apparat hir jag en
hog ton. Ar det fel pd mottaga-
ren? Kan jag gira nagonting for
avligsna den? Ny TV

Svar: Tonen, som har ett sving-
ningstal pa dver 15000 svéng-
ningar per sek., har med den
elektroniska uppbyggnaden av bil-
den i TV-mottagaren att gora.
Firekomsten av den tyder inte pa
négon felaktighet hos apparaten.
Den gar vanligen inte heller att
avligsna utan vidare. Av fragan
framgar att tonen endast besvidrar
vidbildjusteringar, dvs. dd man #r
alldeles intill mottagaren, och den
brukar sillan vara mérkbar eller
penerande pd det normala be-
traktningsavstandet, som fér en
mottagare med 43 em (17 tum)
bildyta bor uppgd till minst 2,5 m.

Fraga: Jag har en bandspelare
som har gitt uppskattningsvis
3 000.. timmar. Nidr jag limnade

in den till genomgang ‘fick jag’

besked av radiohandlaren att
magnethuvudet var slitet och
borde bytas mot eft nytt. Kan nu
huvudet verkligen slitas och pa
vad sitt paverkar det i sa fall
apparatens funktion? Kan jag
sjilv byta magnethuvud? Vad
kostar ett nytt magnethuvud?

CEP

Svar:; Genom bandets passage
forbi magnethuvudena sker ett
visst slitage, som bl. a. yttrar sig
i att magnetspalten vidgas. Det ar
liktydigt med en simre diskant-
atergivning. En bandapparat for
hemmabruk #r vanligen utrustad
med tva magnethuvuden: ett ra-
dér- och ett kombinerat in- och
avspelningshuvud. Vidgningen sv
magnetspalten for radérhuvudet
Ar av ‘mindre ‘betydelse och detta
behiiver wvanligen inte bytas sa
ofta som det andra magnethuvu-
det. Att byta ut ett magnethuvud
erbjuder i och for sig inte nagra
stirre svirigheter men det ar vik-
tigt att det nya huwvudet justeras
in pa riktigt sdtt, dvs. s att mag-
netspalten dr vinkelritt mot ban-
dets ldpriktning. En obetydligt
lutning av magnetspalten ger upp-

hov till ett markbart diskantfall”

f6r band som &r inspelade med
korrekt orientering av magnet-
spalten. Injusteringen sker med
hjélp av speciella provband som
upntar en inspelad ton med efit
svangningstal pa 6 000—S8 000
svingningar. En sddan justering
biir lampligen oOverlatas till fack-
man om man inte sjélv har erfa-
renhet av bandspelarjusteringar.
Prizet p4 nya magnethuvuden va-

rierar ganska mycket: priserna for

de wanligaste bandspelarmirkena

hidr i landet ligger mellan 25 och
Kr.

Fraga: Vilket dr det rdtta vir-
det pi4 naltrycket fior en LP-
pickup? Jag kan variera detta pa
min skivspelare men om jag gor
det alltfér lagt sh later det illa.
Jag har alltid trott att ju ldgre
naltryck man har desto béttre
blir ljudet och mindre néiningen
av skivan. Jazzfan 58

Svar: Det lampligaste naltrycket
varierar fran pickup till pickup.
Nigot sAdant som ett for alla fa-

brikat lampligt naltrycksvérde
finns inte. Det sammanhinger
bl. a. med pickupens konstruk-

tion och tonarmens egenskaper
Det finns for varje pickup vissa
naltrycksvirden som man bor
halla sig inom. Hér &r ljudkvali-
teten den bésta och skivslitaget
minimalt. Vanligen brukar fabri-
kanterna ange ett visst virde och
det kan man betrakta som ett
slags medelvirde som man utan
risk kan over- eller underskrida
med nigot eller nagra gram. Men
man bér inte efterstridva hur laga
virden som helst. Man kan da
raka ut for att nalen inte gor or-
dentlig kontakt med ljudspéret
och det ger upphov till ljudfér-
vriangning och dkar ocksa skiv-
slitaget.

Fraga: Pa vilka vaglingder
sinder polisen och taxiradion i
Stockholm? Tuff

Svar: Sadana uppgifter &r inte
offentliga och kan dirfér inte
ldmnas.

Fraga: Jag bor i trakten utan-
for Alvesta och har sait upo en
tvavaningsantenn med totalt 9
element. Jag fir in Kidpenhamn
flertalet dagar men ibland blir
bilden sa dalig att den knappt
ghr att uppfata. Vad kan detta
ha for orsak? TV-pren. 58

Svar: Tydligen uinyttjas de
dverrickvidder bortom horisont-
linjen som bl. a. beror pad atmo-
sfiriska forhallanden. Dir spelar
barometerstindet en roll och de
dagar da det &r hogt barometer-
stind bor miojligheferna till mot-
tagning wvara storst. Det'a kan ju
14tt observeras genom att man for
en journal dver barometerstand
och temperatur och jimfor dessa
uppgifter med anteckningarna om
mottagningsresultatet.

Fraga: 1) Hur starkt ar det
hrittiska flygvapnet? 2) Vilka
flvgplantyper &Ar de viktigaste i
EAF? Royal Air Force

Svar: Nagra officiella uppgifter
gifter om RAF:s styrka har inte
offentliggjorts, men enligt trowvir-
diga kallor har RAF mellan 1.500
och 2.000 krigsflygplan, varav nir-
mare 1.000 jaktplan. 2) Av dag-
och nattjaktplan ar de viktigaste
ivperna Hawker Hunter 4 och 6,
Gloster Javelin, DH Venom och
Gloster Meteor och av bombplan
English Electric Canberra, Vickers
Valiant, Avro Vulean och Hand-
ley Page Victor.

Fraga: Vilka typer av ameri-
kanska flygplan tillverkas pa li-
cens i Japan? Nippon

Svar: North American F-86F
Sabre, Lockheed T-33, Beech T34
Mentor, Ce sna L-19, Bell 47, Flet-
cher FD-25. Dessutom planerar
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man tillverkning av spaningspla-
net Lockheed P2V Neptune. Just
nér detta skrivs har ocksi beslut
fattats att bygga overljudsjakt-
planet Grumman F-11F-1F “Super
Tiger pé licens. Det torde dock
dréja négra aAr innan denna se-
nare tillverkning kommer igéng
och wunder mellantiden kommer
ett antal plan att anskaffas fréa
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FLYGPLAN ELLER PROJEKTIL!?

North American-fabrikerna sysslar sedan en tid tillbaka
med ett mirkligt projekt — rymdflygplanet X-15. Tek-
nikerna pdstir visserligen att det &r friga om en projek-
til, men Scott Crossfield, som skall flyga apparaten, hiv-
dar att det #r eit vanligt flygnlan — men ett avancerat
sidant. X-15 och Crossfield far raketlift till 30.000 meter
och fortsitter sedan i en kulbana ut i rymden. Mer om
detta mirkliga projekt i Teknikens Virld nr 20 som ut-
kommer den 9 oktober.

ingar i reportaget pa sidan 28. De tio bilklubbsmiirkena
tillhér: Automobile Club Venezia, Honolulu Automobil
Club, Automobil Association British Columbia, Philippine
Motor Association, Asociacion Mexicana Automovilistica,
Touring & Automobile Club Iran, Automovil Club de
Toledo, Touring y Auiomobil Club de Venezuela, Tou-
ring Club do Brasil och Automobile Club of New York.
Foto: Sven Ivar.

VI SADE | férra numret aft stationsvagnsmodellen &r det rétta for
smabilar. Austin har sldppt ut en, Hillman Husky, som i Sverige

mott ett ganska ljumt intresse, har fatt bétire mottagande 3

pa andra hall i vérlden. Fabriken har fatt 6ko produktionen av den
och samidigt kunnat sénka priset betydligt. Dessutom har man

stoppat in en motor som &ér p& 1494 cm® mot den gamla pa 1390.
Hastkrafterna har akt upp till 52,5 vid 4,400 v/min.

HILLMAN MINX f&r ny grill infér 1959. Aven en kraftigare motor
och genom &ndrad bakaxelutvéxling (4,55:1) storre toppfart.

VILL NI KOPA verktyg och ritningor fill Zindapp Janus?

Firman annonserar hela klabbet till salu. Skoda ryktas vara
intresserad sa det kanske inte drdjer lénge innan vi far Janusen
med Jawa-motor midskepps.

VAUXHALLI YELOX OCH CRESTA far bara smadndringar infér det
nya bilaret. Lackering i nya kulrer och ett armstéd i mitten
ay framsoffan. Det sistnénmda som extra utrustning.

PEUGEOT 403 kommer med en diesel men troligen kommer den
inte till Parissalongen utan férst senare i ar.

CITROEN wutdkar sin modellsamling
med en stationsvagn. Ser ut som

DS framtill men har fatt ansatser
till fenor baktill. Extrastolarna
baktill har ryggen mot vagns-
sidorna. Bakrutan av
helpanoramatyp.

MG:s beryktade sexcylindrign Magnette ser ut att drdja.

Fabriken har visserligen en firséksmodell med en sexa under huven,
men skapelsen blev litet vél tung i nosen. Knappast troligt att firman
kostar p& de dryga @ndringar som behivs fér en sadan version.

AVEN MINSTINGARNA bland bilarna far sportversioner.

De: sista bestédmda ryktet kommer fran Tyskland dér Lloyd just nu
haller pd att testa sin sportversion pa Niirburgring. Olikheterna
med den nyo versionen siges helt liggo under motorhuven.

FIAT 500 kommer &ven med en sportversion. Fiatégare kan ju

j@mfora de hdr siffrorna med sin standardmodell.

0—80 km/t 24 sek. Toppfart 105 km/t. Motorn har stérre volym,
4,99 ecm®, annan kamprofil och hégre kompression.

Den sistnémnda 8,6:1. Utvindigt ligger skillnaden i den

heltéckta karossen. Soltaket &@r slopat.



I hem och hobbyrum ir Primus
gasol-lodbrinnare den smidiga och
effekriva lodbrinnaren for alla lod-
-ningsarbeten. Ni kan anvinda Pri-
mus gasol-lodbrinnare bide inom-
och utomhus och ir aldrig beroende
av gasslangar eller elledningar.

Lite utbytbara tillbehor for olika
arbetsuppgifter: spets-, flam- och

plactbrinnare same  slanghandrag
med krok. Primus lodmedelsats
innehiller tenn, silver, aluminium-
lod, flussmedel, lodpasta same prak-
tisk handledning.

Se Primus Gasol-lédbrinnare hos
Er jirn- eller sporthandel same
varuhus.

AB BAHCO, Stockholm

IR Bland de nira 1.000 personer
som i Ar vintas gi trafikdoden till
motes, kan vi rikna 50—60 pa
kontot jirnvig—landsviig. Trafik-
disciplinen ir inte s dir hundra-
procentig nir det giller att passe-
ra jarnvigskorsning ...

Niar vi talar med 5J:s sikerhets-
tjinst, som i intimt samarbete med
bl. a. Vig och Vatten, intensivt
arbetar for exempelvis béttre sikt
vid korsning mellan jirnviig och
vég i samma plan, hdpnar vi dver
siffror som SJ redovisar.

B Cirka 400 fallda bommar eller
grindar, som stinger av vigtra-
fiken nir tAg &r i annalkande,
kors sonder av olika trafikantka-
tegorier.

Forutom de »sbevakade»
ningarna har vi i landet &ver
23.000, vilka saknar sdkerhetsan-
ordningar i form av bommar,
grindar, ljud- eller ljussignaler.
S84 visst finns det tillfallen till
att komma i kontakt med taget,
om men inte &r tillrickligt upp-
mirksam.

kors-

Av egen erfarenhet vet vi, att
végtrafikanterna nonchalerar jirn-
vigskorsningar pa ett skrimmande

satt. DA wvi genom tillmotesga-
ende av SJ gavs tillfille att
skbras sndlltdg 13 fick vi fullt

klart fér oss hur allmiinheten kan
upptrdda: krypande under filld
bom och slipande henen efter
sig gaAr firden Over spiren, me-
dan snalltagets férare tvingas
bromsa och signalera.

En dam med barnvagn hirde
dven till den kategori, som ovill-
korligen kranglade sig under filld
bom och med tagdiden i hasorna
rromenerade vidare. Utan tanke
pd den fara som rullar mot Bver-
gingen.

Vi har talat med en ung norr-
landsk taxiférare, som en vinter-
natt kom i en minst sagt kuslig
situation: motorstopp pad jarnvigs-
spéret nir ssnéllans plitsligt dy-
ker upp | morkret...

— Jag har mardrommar allt
emellanat, trots att det gitt flera

GRAHAM BERG i

rafik

Vimiet

LIVETS SISTA BOM

4r sen den natten... Som pas-
sagerare medféljde Atta ungdomar,
vilka hiamtats vid ortens Folkets
hus. Vigen pd platsen léper i en
kurva och i medlut. Jag fick mo-
terstopp pad sparet och det wvar
omiijligt att f4 motorn att arbe-
ta. Klockan birjade ringa och det
roda skenet flimtade over sni-
massorna. Nu var goda rad dyra.

Kvickt som tanken fick jag poj-
karna ur bilen. Vi tog betiick-
ning i snivallen — och si kom
smillen. Droskbilen smulades
stnder ... Jag fick ensam betala
kalaset. Har jobbat av skulden.
Men ofta tackar jag hogre mak-
ter, som lat oss dverleva.

B Att fordons hastighet inte ma
overstiga 40 km/tim. inom ett om-
ride av 50 meter fére jarnvigs-
korsning, &r — forefaller det —
inte allom bekant.

Det hir inte till ovanligheterna
att fordon med 100 km/tim. bra-
kar ritt igenom fillda bommar.
Trots varningsmiirke, avstinds-
mirken, skyddsmiirke, filld bom
och ritt blinkande (eller fast)
sken, passerar fiirare alla siker-
hetsanordningar som dessa vore
en higring. Foljden kan bli livets
sista bom.

Ar turen med hinner ssyndarens
igenom bada bommarna innan ta-
gel passerar.

B Turen &r inte med alla ginger.

Det &r lonlost- att sbka ta fore-
tridesritten fran tiget. Ett tag-
sitt p4 600 ton kan inte bromsas
upp som en bil. Nigot att ligga
pad minnet. Samt: Ge taget sitt
foretride, annars tar det sin »fiir-
kdrsritt» under alla férhallanden.
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Bilkdming p& hala, slaskiga eller sndiga
vagar krédver en speciell kdrteknik. Men er-
farenhet och kunnande kan. aldrig ersétta
riktiga vinterdtick.

— Férstikra Er mot vinterkbmingens stdrsta
risker genom att | god fid byfa fill METZE-
LER M & S-déick. De finns bade f6r person-
och lastbilar och har p& négra &r blivit oer-
‘hort uppskattade fér sin stora sll!slytku. sitt

Iatt dack fOr varje vaq

goda vaggrepp och sift tysigéende. Fér Er
egen och medtrafikanternas skull — byt fill
METZELER M &S, idealdick f6r vinterkdr-
ning.
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Forutom METZELER M & S finns robusia och

taliga dick for lastbilar, 1. ex. SG 1, SG 4,
S2R.

MALMO
Nederlag: Stockholm

Gaoteborg
Skellefted

GENERALAGENT



Enkell mura kdallaren
— jag anvdnde

Jag behovde en liten killare pa
min stugtomt, men sant jobb
drar man sig for — man ar ju
inte precis nagon murare. Men
sa fick jag se vad en god vin
lyckats astadkomma med KABE-
TACK och cement!

Sa det fixade sig for min del
ocksd — tack vare KABETACK!
Starkt och snyggt blev det —
och roligt var det!

— fill reparationer
och hobbyarbeten
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1 farghandeln far Ni
KABETACK fardig till
anvandning — alltid i
samma kvalitet. Borja
i dag: ta hem en plast-
pase om 1 eller 5 kg.

KLINT, BERNHARDT
& CO AB
Stockholm 3

R

- fOr battre
batteriekonomi

FRAGA 0SS
OM BILAR

BIT FOR JEEP

Friga: Finns det nagon firma i
Sverige som fiir reservdelar (till
de amerikanska Dodge-jeeparna?

Jeep-spekulant

Svar; Fran K. A, Axelssons Bil-
& Maskindelar, Luntmakargatan
85, Stockholm, kan man erhalla
det mesta | reservdelsviig for des-
sa fordon.

MG-TOPPAR

Friga: Hur snabb (accelera-
tionstider och toppfart) bér en
1954 Ars MG Midget vara om den
ir i god kondition? Sportbil

Svar: Vid Teknikens Viirlds
testning av MG Midget erhélls
foljande accelerationstider: 0—50
km/tim. c:a 7.5 sek., 0—80 km/
tim. 165 sek. och 0—9%0 km/tim.
c:a 22,5 sek. Toppfarten ir inte
markvirdigt hég utan lir ligga
vid 120—130 km/tim. (verklig
fart). Hastighetsmiitaren pd prov-
vagnen visade c:a 10 % fiér mye-
ket over hela registret.

SOL PA DACKEN

Friga: Ar det riktigi ait det
inte #r nigon mening med ati
forsitka skydda bildiicken fir so-
len genom att ticka dver dem vid
starkt solsken? Jag har hirt sé-
gas ailt diicken spricker sinder
vare sig man ticker iver dem eller
ej. Sprickfirdig

Svar: Forr var det mycket vanligt
atli man tickte tver dicken om bi-
len skulle std i solen. Dirtill fanns
ocksa fog, endr gummit i dessa
gamla dick »torkade urs och blev
fullt av sprickor som verkade
menligt pd livsliingden., Med
de dick som tillverkas numera
dr det dock bittre stillt. De mo-
derna bildicken bestir nimligen
av gummiblandningar med tillsat-
ser som gor dicken si okinsliga
ot solljuset att det inte dir nod-
viindigt med nagra extraskydd i
form av presenningsbitar o. dyl.
Visserligen har man inte lyckats
gira gummit helt okansligt
for solljuset, utan dicken kommer
efier en tid att bli bemiingda med
sma sprickor, vilka dock sakna all
betydelse for dickens prestanda.

KAROSS-KAOS

Fraga: 1 bilbeskrivningar och
bilannonser  anviinds  cabriolet,
roadster, sedan, hard top, coupé
m, fl. uttryck, for att beskriva
karosseriets form. Kan Teknikens
Viirld ge en kort beskrivining
dver vad dessa olika uttryck in-
nebiir, och vad det fir som skiljer
de olika modellerna at?

Suffletien

Svar: Sedan ir den hos oss van-
ligaste karosseritypen. Denna be-
star av ett helt tickt karosseri
med tvd eller fyra dérrar, -och i

regel med plats for fyra till sex
personer. Hit fir man nog ocksa
riikna bilar med soltak, vilket in-
nebar att i taket ovanfor framsi-
tet &r monterat en skjutlucka.
Cabriolet ar en biltyp med helt
nerfillbart tygtak och med sido-
rutor som gér att sinka ner 1|
karosseriet. Roadster innebdr inte
alls att det &r fraga om en sport-
bil, vilket tycks wara en allmint
utbredd wuppfattning. Med road-
ster menas att bilen ifraga &r
forsedd med ett savknéppbarts
tygtak och att lostagbara sidoru-
tor #r fiistade i dirrarnas Gver-
kanter. Hard top har under de
senare aren blivit en alltmer van-
lig karosseriform. Modellen kin-
netecknas av att savil sidorutorna
som stolpen mellan dessa gar att
sinka ner i karosseriet si ati ta-
ket, som for Ovrigt ir av plat
eller plast (dirav namnet hard
top), uppbiires av endast framre
och bakre hiirnstolparna, da alla
fonster #Hro nedvevade. Utfdres
med séviil tvA som fyra dérrar,

fyrdbrrars dr dock mindre van-

ligt. Coupé #r en helt tickt vagn,
diir endast framsitet &r av ordi-
nir storlek, medan det bakre si-
tet, i de tillfdllen da det over hu-
vud taget finns nagot, &r utfort
som reservsite for en eller ett
par personer. Négot oriktigt kal-
las dven en del storre tvadorrars
vagnar av coupétyp for coupé,
trots att de Hr forsedda med ett
ordinéirt baksite med god plats
for bAde tvd och tre passagerare.
Cabriocoach dr en kaross med tyg-
tak och med bakrutan infilld i
tygtaket, men med hela sidostyc-
ken si att sdorrkarmens och over-
stycket Over bakre sidorutan &r
sammanhiingande med vindrutans
ovre del. Limousine har helt tickt
karosseri med fyra dbrrar och
mellanruta mellan forarsite och
passagerarutrymme.

Utdver ndmnda typer finns en
del, numera mindre vanliga eller
helt utdida karosserityper, bland
vilka man kan némna: Phaeton
eller touring car, vilket &Hr en
oppen bil med tygsuffiett och tva
rader sitsar; 6~ eller 7-sitsig kallas
typen dubbel phaeton. Landaulet
Ar en storre 5—7-sitsig bil med fi-
rarsiitet helt dppet och taket Gver
passagerarhytten nedfiallbart. Bro-
ugham Hr en tickt bil med 4
dirrar och nerfillbart bakstycke.

VOLVO-VERSIONER

Fraga: 1) Volve PV 444 har ju
som senaste modellbeteckning PV
441 L. Har del tidigare funnits
en modell fér varje bokstav fran
A till K, alltsh elva stycken? 2)
Vilken modell var det som hade
bhlinkers monterad mitt pad taket?
3) Fr. o. m. vilken modell har den
stirre bakrutan funnits?

47-ars A-modell

Svar: 1) Forutom for F, G, 1
och J, har det funnits en modell
for varje bokstav frian A till L,
totalt atta siycken alltsa. De olika
maodellerna fordelar sig enligt fil-
jande:

(Forts. pa sid. 8)
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De’’stora kanonerna”

viljer skinn

frdan Malung

Vet Ni att de sheltuffas ra-
cerstillen dr tillverkade i
samrad med vara virldsbe-
romda MC-stjirnor!

Det ir den enda utrustning
som verkligen stoppar for
de enorma péafrestning-
arna.

Nalvass motblast, vinterns
kyla, virmestralningen fran
motorn, aratals slitage —
for allt detta och mer till
stoppar den kromgarvade,
forstklassiga getnappan,
som ingadr i racerstillen
med malungsfirmornas eti-
kett.

Gor som racer-essen: anvand
skinn frdn Malung — det kan
Ni lita pd!

Skinnkvalitet ger alltid valuta. Skenbart lika skinnjackor kan ha olika
priser — beroende pa ravarusort, kvalitetssortering och sjilva
konfektioneringen. Alla skinnjackor stoppar linge, men de hégre
kvaliteterna haller sig dessutom frischa och eleganta under

langre tid och blir dirfor i lingden de billigaste,

MALUNGS SKINNVARUFABRIKANTER
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