


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Varlds experter besvarar
endast fragor av allmdnt intresse.
Inséinda frégor maste férutom sig-
natur ocksé vara forsedda med
inséindarens namn och adress. D&
antalet inkemna frager pd intet
sttt svarar mot det utrymme som
stér till férfogande, kan det dréja
innan fragerna blir behandlade.

BATAR

Fraga: 1) I bicker liser man
ofta om »de snabba klipperskep-
pen.. Hur snabba var dessa egeni-
ligen? 2) Det lir ha funnits 5-
mastade riseglare. Kan detta
verkligen vara mojligt?

Svar: 1) Ett av de snabbaste
ratacklade fartyg som nigonsin
funnits var det amerikanska klip-
perskeppet Flying Cloud som bl. a.
prestationer raknar en resa frin
New York till San Francisco dia
hon lir ha loggat i genomsnitt
17,8 knop per dygn. Med tanke
pa den krdvande routen runt Syd-
amerika #r detta =n prestation som
f4 moderna handelsfartyg kan gi-
ra efter. 2) Bland stora 5-mastade
raseglare kan nidmnas fullriggaren
Preussen som bygdes si sent som
1904. Hon hade en segelyta om
hela 5560 m* men trots detta be-
stod besdttningen av blott 45 man.
Detta méjliggjordes av riggens ut-
miirkt enkla konstruktion. Farty-
get strandade dock och blev vrak
redan 1910. Fartyg med &nda fler
master har funnits.

Friga: Vem var propellerns
uppfinnare — Samuel Owen eller
John Eriksson? Kanske var det i
sjilva verket en helt annan.

Sjohistoriker

Svar; Engelsmannen Samuel
Owen, som var verksam i Sverige,
byggde 1816 en propelleringare,
som fick namnet The Witch of
Stockholm (Stockholms trollpac-
ka). Propellern tillverkades av
bjorktrd och héllfastheten var gi-
vetvis mycket otillfredsstillande.
Forsbken ldr heller inte ha blivit
54 lyckade varfor Owen snart
gick tillbaka till hjuldriften. 1837
byggdes niista propellerangare.
Denna gdng i England efter
svensken John Erikssons ritning-
ar. Fartyget forsdgs med tva mot-
roterande propellrar pd samma
axel vilke! gav den for tiden im-
ponerande hastigheten av 10 knop.
Angaren doptes till Francis Ogden.
Engelska amiralitetet betackade
sig dock fiir uppfinningen pa fér-
ord av den konservative marin-
inspektiren Sir Willlam Symond,
som motiverade sin  instéllning
med att ett fartyg med propellern
i aktern skulle vara oméjligt att
styra. Forsta stora framgingen
hzde propellern med John Eriks-
sons leverans av en bogserbit till
Amerika 1838, Fartyget gjorde
t. 0. m. resan Hver Atlanten for
egen maskin. I England anser man
dock fortfarande F. P. Smith som
propellerns egentliga uppfinnare
eftersom han var den som lycka-
des dvertyga amiralitetet om pro-
pellerns lamplighet dven for krigs-
fartyg.

Friga: Man triiffar ofta pa en
miingd motstridiga uppgifter be-
trdffande djupdykning. Hur langt
ner kan ménniskan egentligen na
med olika tekniska hjilpmedel,

Hr Universum

Svar: Helt utan négra tekniska
hjdlpmedel ldr wvissa mnaturfolk
kunna nd dnda till 30 m djup for

pérlfiske o. dyl. Med s. k. mjuka
dykardridkter och luft eller syrgas
for andningen ligger max. for ef-
fektiva arbetsdjupet pa omkr. %0
m. Med heliumgasblandningar i
stillet for luft har amerikanska
marindykare kunnat utféra goda
arbetsprestationer pi anda till 150
m djup. Man riknar med att inom
en snar framtid kunna forbéttra
prestationerna ytterligare. F. o.
finng s. k. pansardykardrikter,
som dr dimensionerade for 200 m
djup, men di kullederna ldser sig
av vattentrycket och gir dykaren
ororlig torde denna typ komma
att f4 mycket liten betydelse i
framtiden. Djupast hittills har
fransménnen Houot och Willm
nitt med en av franska marinen
kenstruerad  djupdykningsfarkost
som saknade direkt forbindelse
med havsytan och &ven i flera
avseenden paminde om en ubat.

Friga: Vad menas med foljande
termer. 1) Stringerstriak. 2)
Yankee jib. 3) Hjirtstock. 4)
Hoori.

Sjoberg

Svar: 1) En langskepps glende
rad av platar som styvar upp far-
tyget och sdkrar langskeppshall-
fastheten. 2) En pi kappseglings-
batar ibland fdrekommande stort
tilltagen lattvindsklyvare. 3) Den
axel pa vilket roderbladet &r fis-
tat och som mojliggtr dettas vri-
dande A&t sidorna. 4) Tvéamastat
segelfartyg med olika utformade
riggtyper. Forekommer allmant i
indiska farvatten.

Fraga: Kustartilleriet lir ha fatt
nya transporthitar som skall kun-
na anvindas vid landstignings-
aktioner. Ar de av samma typ
som de amerikanarna anviinde
tinder kriget?

Kustartillerist

Svar: Med hiansyn till var skir-
gards utseende har de nya trans-
port- och landstigningsbitarna
fatt ett alldeles speciellt utférande.
De &r byggda i stdl och heldicka-
de. Deplacementet ror sig om 31
ton, lingden 21 m och bredden
425 m. Med tre Scania WVabis-
motorer om vardera 180 hkr skall
béiten f4 en hastighet pd omkr. 18
knop. Vidare rymmer biten en
stridsutrustad pluton under dick.
Manovreringen sker frin en lag
pansarskyddad styrhytt och land-
stigning kan antingen ske frén
sidostdavluckor eller via dicket.

Fraga: Nigra data fior foljande
jagare. 1) Nya svenska Ostergiit-
land, 2) Engelska St Kitts. 3)
Ryska Gromkij.

Robin Hood

Svar: 1) Deplacement 2050 ton,
lingd 112 m, bredd 11 m, besétt-
ning 244 man. Bestyckningen ut-
gores av. 4 st 12 cm akan i tva
dubbeltorn, 6 st 53 em torped-
tuber i trippellavettage. Narluft-
viirnet bestar av 7 st 40-mm Bo-
forskanoner av senaste konstruk-
tion. Artilleri- och torpedbestyck-
ning fjdrrmandvrerad. Hydrofo-
ner, antiubitsvapen, radio, radar
och eldledningsinstrument &r av
modernaste slag. 2) Ingr i en
serie om 16 fartyg kallad Battle
1-klassen. Deplacementet. 2315 ton,
léngd 116 m, bredd 12,3 m, djup-
gaende 5,3 m, fart 31 knop. Be-
styckningen utgdrs av 4 st 114
mm lIvkan, 12 st 40 mm lvkan,
10 st 53 em torpedtuber. 3) Depla-
cementet 1657 ton. Lingd 113 m,
bredd 10,2 m, djupgiende 3,8 m.
Bestyckning: 4 st. 130 mm lvkan.
4 st 37T mm Ivkan, 2 st 76 mm
Ivkan, 1 st 20 mm Ivkan, 8 st
ksn, 6 st 53 em torpedtuber, om-
kring 68 minor.

Fraga: For en tid sedan sag jag
ett fartyg som fiorde norsk flagg.
Pa langt hall sag det ut som ett
mindre fartyg genom att brygga
och maskineri var placerat akter-
ut som pa smafartyg. Namnet var
Ternid. Ar det brukligt numera atf
bygga stora fartyg sd hir eller
var det nigot siirskilt skdl varfor
just detta fartyg var byggt sa.

B. 8.

Svar: Numera har man mer och
mer gitt dver till att slopa mid-
skeppstverbyggnaden och firlig-
ga dven kommandobryggan akter-
ut. Speciellt giller detta tankfar-
tygen. Orsakerna ar givetvis flera
— en av de frdmsta ir naturligtvis
ett avsevért forbilligande vid byg-
gandet. M/t Terns som levererats
frin Gotaverken #r just ett tank-
fartyg av det hir slaget. Lingden
Ar 169,8 m. Aven torrlastfartygen
visar en tendens att erhdlla ma-
skineri och kommandobrygga
lingre och lidngre akterdver.

Fraga: Kan red. mdijligen upp-
lysa om antalet tillverkade flyg-
plan av filjande engelska typer
av krigsflygplan: 1) Gloster Gla-
diator, 2) Bristol Blenheim, 3)
Vickers Wellesley, 4) Armstrong
Whitworth Whitley, 5) Handley
Page Hampden, 6) Fairey Battle,
7) Hawker Hurricane, 8) Super-
marine Spitfire, 9) Vickers Well-
ington, 10) Westland Lysander,
11) Short Sunderland, 12) Boulton
Paul Defiant, 13) Blackburn
Botha, 14) Westland Whirlwind,
15) Shert Stirling, 16) Bristol
Beaufort, 18) Handley Page Hali-
fax, 19) Avro Lancaster, 20) de
Havilland Mosquito, 21) Vickers
Warwick, 22) Hawker Typhoon,
23) Hawker Tempest, 24) Bristol
Brigand, 25) de Havilland Hornet?

Royal Air Force

Svar: 1) 311 st. 2) 1.552 Blen-
heim I, 1.930 Blenheim IV och
940 Blenheim WV, 3) 176, 4) 1.822,
5) 1.270, 6) 2419, 7) 12.780, 8)
20.351, varav 1.531 Mk I, 1.352 Mk.
V, 5.609 Mk. IX, 1.055 Mk. XIV
och 120 Mk. 21, 9) 11.461, 10)
1.368, 11) 721, 12) 919, 13) 486, 14)
112, 159 2.368, 16) 5.401, 17) 1.121,
18) 6.176, 19) 6.944, 20) 3.543, 21)
839, 22) 3.330, 23) 1.292, 24) 148,
25) 208.

Fraga: Kan red. limna upplys-
ningar om det nya kanadensiska
reajaktplanet Avro Arrow som
just provflugits?

Flygintresserad TV-prenumerant

Svar: Avro CF-105 Arrow Mk. 1,
som flygplantypens fullstindiga
beteckning lyder, &r det stirsta
jaktplan som hittills byggts. Arrow
som #Hr avsedd att ersidtta CF-100
i det kanadensiska flygvapnet,
birjade lkonstrueras i juli 1953.
Prototyperna ir forsedda imed iva
amerikanska motorer av typen
Pratt & Whitney J-75 med 7.800
kp statisk dragkraft utan® och
11.200 kp med efterbrinnkammare.
Serieversionen — Arrow Mk. 2 —
kommer dock att utrustas med
inhemska motorer av typ Orenda
P5-13 Iroquois med 10.000 kp
dragkraft utan och 13.600 kp med
ebk! Arrow har konstruerats for
att medfora ett flertal olika ro-
bottyper, bl. a. en kanadensisk
version av Douglas Sparrow IIL
Arrow Mk. 1 lir ha en toppfart
av Mach 1.7 men serieversionen
uppges inofficiellt komma att
kunna prestera minst Mach 2.2 pa
hijder dver 12 km, att kunna
stiga till 18 km p& 3—4 minuter,

att ha en taktisk ri ' v ~a
1.260 km samt né « Cav
ca 19 km. Den nor . an

ligger vid ca 23,6 ton mien nied
full utvindig last dkar vikten till
34,5 ton! Arrow har 1524 m
spidnnvidd och ldngden Ar ca 23,7
m. Arrow, som hittills bestdllts i
32 exemplar, wvintas komma |
tjdnst 1960.

Fraga: 1) Kan jag lira mig
flyzga 1 Goteborg och vad kostar
det att ta privatflygeertifikat? 2)
Finns det nagon chans att fa
arbete som flygare?

Kanske flygare

Svar: 1) Utbildning till privat-
flygeertifikat kan ni erhalla vid

Teknikens
Varld

NR 18 ® ARGANG 36
11 SEPTEMBER
Torsgatan 21,
Stockholm Va.

Tel. 349000 (vixel)

Chefredaktir och
ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER

Redaktionssekreterare ;
BIRGER GRIPSTAD

Redaktionen ansvarar inte
fir insinda inte bestiillda
manuskript eller bilder, Fri
diskussion i wviira spalter.
Fir asikter framfirda i sig-
nerade artiklar svarar fir-

fattaren. Eftertryck utan
angivande av killan fir-
bjudes.
PRENUMERATIONS.
AVDELNINGEN:

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 3400 80 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

PRENUMERATIONSPRIS

Fleldr ot e kr 22: 75
HalvAr . .cor.sonss: ¥ 11595

PRENUMERATION |

kan wverkstéllas:

antingen pd ndrmaste post-

anstalt, dar postens tredelade

grona abonnemangsblankett

anvindes och prenumera-

tionsavgiften erligges,

eller genom tidningens pre-

numerationsombud (se under

Ahlén & Akerlunds i telefon-

katalogen),

eller genom inbetalning péa

firlagets postgirokonto 55575.
° I Danmark, Finland och

Norge kan prenumeration ske

pa nirmaste postanstalt.

Adressférindring anmiiles
senast 6 dagar fire flyttning
pd nérmaste postanstalt, dir
erforderlig blankett tillhan-
dahalles och gillande #Hver-
flyttningsavgift erligges.

ANNONSAVDELNING:

Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 34 90 00.

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

Teknikens Viirlds
VARUMARENAD och
Teknikens Virlds
RADANNONSER:
Bengt Almgvist
L ]
Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1958,

Aeroklubben i Giteborg och kost-
naden torde ligga mellan 1.500 och
2.000 kr. 2) For att f4 anstillning
som flygare vid négot flygloretag
fordras en s pass lang flygutbild-
ning att det bista sittet och
ofta det enda med tanke pa kost-
naderna — #r att forst utbilda sig
till flygférare i Flygvaonet. Skriv
girna till Flygvapnet, Stockholm
80, om ni vill ha n#rmare upp-
lysningar.
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SKON SAMLING

bilklubbsmiérken fran hela virlden har en Karlstadsbo
fatt ihop under flera 4rs samlande. Teknikens Virld pre-
senterar ett antal av samlingens snyggaste marken och
delar ut gratis medlemskap i nigra utlindska bilklub-
bar. Hur ni blir medlem i en utlindsk bilklubb kan ni
ldsa om i nidsta nummer som kommer ut den 25 sep-
tember.

Den amerikanska roboten Chance Vought »Regulus II:
#r en speciell ubatsrobot. Tva ubatar, »Growlers och
»Graybacks har redan utrustats med robotar av denna
typ och en tredje specialbyggd Regulus-ubat, »Halibut»
(som blir USA:s forsta atomubdt med robotbevipning)
ir under konstruktion. sRegulus II», som hér till kate-
gorin medeldistansrobotar, nar Mach 2 och dess opera-
tionshijd ir nira 20.000 m.
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For Nytia

och Noje!

de

de 1000
mdajligheternas

maskin

Wolf-Cub-utrustningen ticker ett stor-
re anvindningsomrade &n nagon annan
utrustning av denna typ — och stin-
digt kommer det nyheter.

Borrmng, polering, putsning, slipning,
sagning, frisning, trisvarvning, kon-
tursagning, hyvling, bilpolering, hick-
klippning kan man t.ex. med litthet
utfora. For finmekaniska arbeten pa
svﬁtl'itkomliga stallen finns en bojlig
axel.

Wolf Cub

lobbpaiteics iy

Forsiljes genom jdrn- och maskinaffirer

LINDAHL & NERMARK AB, ALINGSAS

AB ENTERPRISE, STOCKHOLM, GOTEBORG, MALMO

AB V. LOWENER, STOCKHOLM

Fiir nbarmare wupplysningar, begir
broschyren *Fir lonande tidsfir-
driv” hos Er jirn- eller maskin-
affir eller direkt frdn ndgon av
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I hem och hobbyrum ir Primus
gasol-lodbrinnare den smidiga och
effektiva lsdbrinnaren for alla lod-
ningsarbeten. Ni kan anvinda Pri-
mus gasol-ldbrinnare bide inom-
och utemhus och ir aldrig beroende
av gasslangar eller elledningar.

Lire utbytbara tillbehor for olika
arbetsuppgifter: spets-, flam- och

plattbrinnare samet slanghandeag
med krok. Primus lédmedelsats
innehiller tenn, silver, aluminium-
lod, flussmedel, l6dpasta samt prak-
tisk handledning.

Se Primus Gasol-lédbriinnare hos
Er jirn- eller sporthandel samt
varuhus.

AB BAHCO, Stockholm

GRAHAM BERG i

rafik

Vimlet

MOTORVAGSPROBLEM

m Det &r konst att kira in pa
er motorviag! Oavsett om veder-
bérande linsstyrelse slopat stopp-
plikten eller ej.

Vi har roat oss med att studera
kirtekniken vid infart pa motor-
vég. Stor tveksamhet tycks rida
pa sina hall — eller &r det osiker-
het? Hur som helst trafikanterna
har inte tillricklig rutin. Det ir
da sikert!

Anpassning i trafiken ir som
bekant ett av de storsta proble-
men. Aft bedima andra fordons
avstind och fart 4r ofta forenat
med besvirligheter. Vi kan erinra
om de prov som dgde rum pé
Skarpnacks flygfilt i en dagstid-
nings regi, varvid &sikterna gick
starkt isir mellan sakkunniga vid
bedtmning av olika fordons has-
tigheter. Lifferenser pa uppét 20
—25 km/tim. skakade inte proto-
kollféraren . . . Hur svart torde det
di inte vara for samatirers att
bedéma andra bilars fart, nér tra-
fiksakkunniga missar s& oGverras-
kande stort nir det kommer till
kritan.

Diirfor finns det all anledning
att sbka trina upp blicken fér av-
stind och hastighetsbediimning!

Vid motorviigen fran Stockholm
{Norrtdljeviigen) tog vi en sol-
skensdag chansen att s>kontrolle-
ra» hur fordonsférare (savil man-
liga som kvinnliga) upptrider vid
infart pA en motorvig.

B Hir ir resultatet i ett not-
skal:

Av 50 skontrollerades fordon
framfiordes 38 av manliga forare,
12 av damer.

Av de 38 herrarna ansag vi att
endast 9 hade tillfredsstillande

uppsikt och anpassning av fart
(tillrickligt hog fart under in-
kiirningen pa accelerationsstric-
kan). Obs! skontrolls gjordes en-
dast nar fordon var i annalkande
pa metorvigen! Av de kvinnliga
férarna var det 2 av 12 som upp-
tradde nonchalant.

Vi iframholl tidigare, att vidret
var bésta tinkbara (de siakitag-
na> hade inte namnvirt besvidr av

sclen och slapp dérfor sskymd
sikix).
Tva uilindska fordon (en hol-

lindare och en tysk) kirde utan
anmirkning. Forare, tydligen med
viss vana vid hur man upptrider
vid infart paA motorvig. ..

Problemen viixer vid otjinlig
viderlek. Is- eller imbildning pa
rutorna medfor tkade risker i
samband med inkérning pa motor-
vig (och andra livligt trafikerade
vigar forstis). Apropd sikiférhal-
landen — fungerar er bils virme-
anlaggning tillfredsstdllande? Om
inte, boka tid pi verkstan snarast!

Slopandet av stopplikten vid
motorvig avser att underlitta vid
infart — darfor &r det ocksa av
stirsta betydelse att motorfirare
soker insikt i anpassningsproble-
met.

B Nagot att ligga pa minnet:
ett fordon, som framfiors med en
hastighet av 110 km/tim. (inte
ovanligt pad motorviig) forflyttas
hela 30 meter/sekund.

Och sa till sist denna vidjan:
respekiera foretrddesrédtten och
chansa inte vid infart pa annan,
livligt trafikerad vag. dva upp be-
domningsformagan vad avstand
och hastighet betriffar!

EUROPA-ATLAS

B Europa Touring heter en bil-
atlas i det storre formatet. Ten
irnehéller utmirkta kartor Gver
hela Europa (linderna bakom
jarnridin, Grekland, Finland och
Skandinavien norr om Sundsvall
—Trondhjem har dock kommit
pa undantag med betydligt mindre
skala). Kartorna ér ordnade i bok-
stavsfoljd enligt lindernas natio-
nalitetsbokstéiver. Enligt var me-
ning inte s#rskilt lyckat efter-
som det medfiirt en onédig upp-
repning av inte mindre #n fyra
kartor under olika rubriker. Med
en annan indelning hade man péa
samma format kunnat gotra alla
kartor i lika skala.

Stadsplanerna dr korrekta men
inte s#irdeles utforliga. De bir
dock wvara tillrickliga fér att
bilisten skall kunna lotsa sig fram
Pd huvudgatorna. For Sveriges del
finns kartor dver Stockholm, Gi-
teborg, Malmé, Sundsvall och Ha-
paranda; ovriga ldinders stider &r
med i ungefir lika utstriickning.

Textdelen #r (liksom hela atla-
sen) utférd pa franska, engelska
och tyska vilket bidragit till att
atlasens format blivit ritt stadigt.
Innehallet &r mycket utférligt och
forefaller korrekt.

J. K,

Europa Touring: Importbokhan-
deln, Stockholm. Pris inb. 23: 35.
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Inbyggad
PALITLIGHET

Q £ 40 ars erfarenhet av flygplansbyggande
ligger bakom AW 650 Freightercoach, det

propellerturbindrivna fraktflygplanet med tryck-

kabin, som &r konstruerat for palitlig tjinst pa virldens

alla flygfrakelinjer.

Den enkla och robusta strukturen, de minutiost

utprovade delarna och tillbehéren och de virldsberomda

Rolls-Royce Dart-motorerna ger tillsammans en garanti

for driftsikerhet, maximal utnyttjningskapacitet

och minimalt underhillsbehov.

Den "inbyggda” palitligheten och den enastiende an-

passningsformagan gér AW 650 Freightercoach till ett av

1960-talets trumfkort pa flygfraktomridet.

1? -";r.. /:_[-—g/&\
Er"(l B

A\ ;‘ /6 SO Det propeller-turbindrivna fraktflygplanet

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD. Baginton, Coventry, England

MEMBER OF THE HAWKER SIDDELEY GROUP/ONE OF THE WORLD'S INDUSTRIAL LEADERS
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Sigurd Isacson presenterar

G

v

% LATT BALSASKROV MED

landets
snabbaste
racerbat

e S

% TREPUNKTS RACERBOTTEN

% EXTRA LATT ATT BYGGA

% LANGD 37 cm

Y% KOMPLETT BYGGSATS MED
% 3 PALETT-FARGER OCH PENSEL

BYGGSATS

1:75

NCCESPespSTIR

Elekirisk vtombordare

Tva elekiriska utombordare
Elekirisk inombordsmotor
Glodstiftsmotor, max 0,8 cc

En eller tvd Minijet reamotorer
Jetmaster reamotor

passar alla
smamotorer

Neptun
Neptun
Uniperm
OK CUB
Minijet
Jetmaster

TAYLA MED SIGGE SPEEDSTER!

ngeryes
SIGURD ISACSON AB

LIDINGD 5

FRAGA EFTER DEN I ER AFFAR!
Katalog mot 40 &re i frimirken.

Behindiga, eleganta OSRAM
ACCULUX ger Er sikers ljus
utan batteri — [6r bara 1 &re i
timmen! Laddar sig sjilv.

Ménga proktiska tilibehsr
gor OSRAM ACCULUX ull
mer 3n en ficklampa: lupp, lis-
glas, millimeterglas, rott blink-
ljus, vacublixtutlésare m.m.

Praktisk bil-lyx
med 3 dars garanti!

Garantin géller glansen — borgen fér
sta eloxerade kvalitet!
~ ety A il

ch p v
gratis till varje sats hjulsidar!

Finns for foljonde bilmérken:
Volvo (15"), VW (157), Opel Rekord
och Kapitin fr. 0. m. -58, Isabella
och Isabella TS. Ford Taunus 17 M.
DKW F-93 och AU 1000. Mercedes
180. Fiat 500, 600, 1100, senaste model-
ler. Peugeot 403. Lloyd alla modeller.
Pris per sats: VW kr. §2:—.
Ovriga kr. 70:—,
Begéir uttryckligen
hjulsidor med PANTRACO-maérket hos
Eder bilthandlare och tillbehérsaffar.
En gros:
AB PANMOR TRADING CO.
Gishillsvigen 3, Johanneshov.
Tel. (Stockholm) 59 01 90.

FRAGA

INGEN RISK

Friga: Om man bogserar i gang
en bil utan batteri si ait genera-
torn borjar ladda och leverera
strém till tindningen, kommer da
generatorn eller nagon annan del
i det elektriska systemet att ta
skada? For tillfillig kéming

Svar: Om generatorn pa bilen
i fraga &r av s. k. »tredje borsten-
typ> kommer generatorns filtlind-
ning att brinnas upp ganska fort
om motorn kéres utan att batte-
riet r inkopplat. Ar bilen dar-
emot forsedd med en generator
scm arbetar tillsammans med en
laddningsregulator sa skall varken
generatorn eller ndgon annan del
av det elektriska systemet ta ska-
da av att motorn kiéres utan in-
koppling av batteriet. Som ledning
kan sigas att praktiskt taget alla
bilar av modernare Aargingar &r
forsedda med laddningsregulatorer,
och siledes kan koras utan in-
koppling av batteriet utan att man
dérvid behiiver riskera att fir-
stora nagot i det elektriska syste-
met,

PANORAMA ELLER...

Fraga: 1) Vad menas med pano-
ramaruta? 2) Ar frontrutan pa
Studebal C der Hard top
en panoramaruta?

Tva som inte kommer Gverens

Svar: 1) Var grinsen mellan
penoramarutor och svanliga bijda
bilrutor> gir finns det nog inga
bestimda regler for. Vad som i
dagligt tal kallas panoramarutor
ir de rutor som s att siga »vi-
ker om hornet» eller eljest har
en sa kraftig vilvning att sidstol-
parna kommer si langt bak att
rutan praktiskt taget ticker tgats
hela synfilt. 2) Frontrutan pa Stu-
debaker Commander Hard top &r
vl ndrmast att betrakta som en
svilvd vindrutas.

NY SNURRA 1 VELOX

Fraga: Jag undrar om man i en
Vauxhall Velox 54 kan montera
in en ny metor av 58 drs modell?

Vauxhall-entusiast

Svar: For att utfora ett sidant
motorbyte maste, man gora en del
ratt s& komplicerade indringar,
bland annat pAd motorfistena. Med
tanke pad att man inte fir limna
den gamla motorn | utbyte s& blir
kostnaderna for den nya motorn
plus arbetskostnaden fér att mon-
tera densamma si stora att det
absolut inte #r lonsamt med ett
sadant byte.

KRUT | TANKEN

Fraga: Man brukar lisa om att
vissa reamotorer som anvinds i
bilar, batar och motorcyklar kirs
pa  nitrometanbriinsle. 1) Skulle
sadant brinsle om det anviinds i
en vanlig otrimmad bilmotor ge
nagon effektkérning eller fordras
det att motorn skall vara mattligt
eller mycket hogt trimmad? 2)
Finns sadant briinsle att kipa och
i sa fall var? MGA -58

Svar: 1) Genom att kéra en van-
lig motor pa nitrometanbrinsle
skulle man kunna uppni en viss
effektokning utan andra ingrepp
p# motorn &n att #ndra férgasaren.
Att nitrometanbrinslen inte an-
vinds i stérre utstrickning har

OSS ON

dock sina orsaker. Stirsta nack-
delen torde vara den higa for-
brinningstemperaturen som ger
smorjningsproblem da oljefilmen
pa cylinderviggarna kan brinnas
bort. Nitrometanbrinslena ir #ven
mycket dyrbara, och dessutom in-
gar ju i bestimmelserna for de
flesta tivlingar foreskrifter om
vilka brinslen som far anviindas.
Att man kan &ka en motors effekt
genom att kéra den pa nitrometan-
briinsle beror pa att man | detta
brinsle har en viss méingd kemiskt
bundet syre som vid forbrinningen
frigbres och man pa sa sitt far
mijlighet att fullstindigt for-
brinna en storre brinslemingd i
firhdllande till den insugna luft-
méngden in vad som vore mijligt
med vanligt brinsle. 2) Oss veter-
ligt finns hir i landet inte nagon
som salufir nitrometanhaltiga mo-
torbranslen.

VART PRISET!?

Friga: Anser Teknikens Viirld
att det &r viirt de c:a 500:— kro-
nor extra som det kostar for att
erhilla DKW med den nya auto-
mat} i ? K inte un-
derhéllskostnaderna och riskerna
fir att kopplingen skall krangla
att bli stérre &n om man kiper
en bil med vanlig koppling?

Automat-spekulant

Svar: Betriiffande virdesitt-
ningen av en automatisk kopp-
ling s #r den ju helt och hallet
beroende pid hur myecket man viir-
desétter den tkade korkomforten.
Det finns ju t. ex. ménga bilférare
som inte skulle vilja en bil med
automatkoppling ens om de finge
den fiir samma pris som fér en
bil med wvanlig koppling, darfor
att de anser att det ir »sportigts
att trampa pa kopplingspedalen
och rycka i vixelspaken. Riskerna
for att den automatiska koppling-
en skall kunna kringla blir na-
turligivis stérre #n hos en vanlig
manuell koppling, beroende pa att
det tillkommer en del andra ele-
ment i vilka fel kan uppstd. A
andra sidan fir man tinka pa att
sjélva kopplingen genom automa-
tiken utsétts for en behandling
som #r betydligt mildare f#n vad
som ofta blir fallet vid manuell
skitsel, och att man diri har en
firdel som delvis motviger den
komplicering som automatkopp-
lingen utgébr.

HAL | DREVEN

Fraga: Varfor iir axelhalen 1§
kamaxeldreven pa Borgward Isa-
bella 1500 firsedda med tva kil-
spar som i#ir placerade 90° i fir-
héllande till varandra? Det finns
ju bara ett kilspar i axeln, och
kugghjulet dir miirki pa endast ett
stille, s nigon annan instiillning
iin den normala ir ju inte mojlig.

Bella-iigare

Svar: Det sandras kilsparet &r
till just for att man wid behov
skall kunna #ndra instillningen
av ventilerna. Kilspiren #ar inte
firskjutna fullt 90° i férhallande
till varandra, uian genom att an-
vinda sig av det andra Kkilspéret
s& kan man #ndra kamaxelns in-
stillning med 12°. I si fall place-
ras den 1l4:e kuggen &t wvinster
riknat fr. 0. m. den O-mirkta
kuggen pi kamaxeldrevet (i stil-
let for normalt den O-mérkta)
mellan de badda O-mirkta kuggar-
na pa vevaxeldrevet.

(Forts. pd niista sida)
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SMALL BAK

Friga: Jag har hort att det ra-
der delade meningar om hur man
skall bira sig &t vid korning i
langa utforsbackar och dérvid
vill anviinda motorn som broms.
Somliga pdéstir att man abselut
inte far sla ifran tindningen, me-
dan andra pastir att man skall
sli ifran tindningen och ge gas
for att motorn inte skall skadas.
Vilket av de bigge sitien dr rik-
figast? Lappen

Svar: Bigge sdtlen dger en viss
riktighet bercende pa om det &ar
fraga om en tva- eller fyrtakis-
motor. P4 en fyrtaktsmotor skall
man inte sld ifrdn tindningen,
darfor att den bensin som sugs
in i cylindrarna darigenom inte
kommer att firbrinnas utan i stil-
let riskerar man att den tvittiar
bort oljefilmen frin cylindervig-
garna varigenom loppen kan ska-
das. I en tvitaktsmotor &r det
motsatt férhallande. Hir erhéller
cylindrar och lager sin smérjning
genom att oljan #r uppblandad i
brénslet, och filjden av att man
under en ldngre tid later motorn
rotera med hdgt wvarvtal medan
gasspjéllet &r helt stangt blir att
oljefilmen pa lagerytor och eylin-
derviggar forbrukas utan att bli
ersatt av nagon ny olja. Darfor
kan man understundom rekomn-
mendera att tindningen slas ifran
och gaspedalen nedtrycks nagot
fir att tillféra motorn smébrjolja.
Vid ett sidant forfarande riskerar
man dock att tandstiften oljar
igen, samt att man pumpar ut en
massa ofborbrind gas i avgassyste-
met som da& man ater slar pé
tindningen kan explodera.

FORVANDLINGSNUMMER

Fraga: Hur skall man bira sig
at for att omvandila Fahrenheit-
grader till Celsius-grader for att
kunna gradera om en kylvatten-
temperaturmiiare. Omgradering

Svar: For att rdkna om Fahren-
heit-grader till Celsius-grader
minskar man forst antalet Fahren-
heit-grader med 32, varefter skill-
naden divideras med 1,8. Man
maste dirvid halla reda pa plus
och minusgraderna enligt féljande
exempel :

Mopedgrabbens onskedrom... Fri bensin
och sd mycket Coca-Cola man kan dricka...
Coca-Cola #r toppen pa en trevlig traff, sa lagom,
sd4 angeniim, sd hirligt svalkande. Njut av pausen
som friskar upp — stanna for en Coca-Cola.

TECKEN PA GOD SMAK

Lat Coca-Cola locka fram

4]
- °
S ditt fri !
e s 1 risKa ada J]a
fl il I > ) *
| Il
B i I Beredd i Sverize med tillstind av dgaren till varumdrker *'Coca-Cola™
I l o & o
i .I i -
oy
Toiapy. ] Q:.,a va harvatten
842 = “? i i samma flaska
N Gl e MEDICINSKT: Stimulerar harbotten, mot-
i | arbetar mjall och dirav foranlett
= . haravfall samt innehéaller vilgo-
5 = By rande cholesterin. Palmolive finns
N = B i 4 olika fetthalter. Ni kan darfor
+ |

For att samtidigt f& kontroll pa
métarens riktighet kan ni ju i
stillet for att rikna om wvirdena
prova fram dessa med hjilp av en
vanlig tillforlitlig termometer och
en kastrull med vatten, i vilken
temperaturmiétarens  kénselkropp
placeras, och som sedan lingsamt
uppvirms si att man hinner med
att pricka av de olika vardena pa
mitartavlan med ledning av ter-
mometern. (Forts. pd sid. 8)
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PALMOLIVE &r @ven ett bra damhdrvatten

BINDER HARET men bibehaller det

_ héiret, far Ni faktiskt tva har-

vilja just det hérvatten, som
passar Ert har bist.

mjukt och naturligt utan att
smeta. Genom att Palmolive
bide &r medicinskt och binder

vatten i samma flaska.

PALMOLIVE

dubbelverkande hérvatten
TORR « FET » EXTRA FET - OVERFET

For motsiravig e
wmvand

ragouve
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