


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Varlds experter besvarar
endast fradgor av allmént intresse.
Inséinda fragor maste férutom sig-
natur ockséd vara férsedda med
inséindarens nomn och odress. D&
antalet inkemna frdgor pé intet
sdtt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det dréja
innan frégorna blir behandlade.

Fraga: 1) Vem siljer Rumi Ju-
nior Corsa i sidra Sverige? 2)
Var kan man fi tag pa broschy-
rer och prislista till densamma?

Karl-Olof Axelsson

Svar: Tillskriv generalagenten,
Svecia Bil- och Motoraktiebolag,
Sveavidgen 129—139, Stockholm Va,
som #dven stir till tjinst med bro-
schyrer och prisuppgifter.

Fraga: 1) Data och toppfart pa
Panther »100» 600 cm?® #Arsmodell
19537 2) Vilken marschfart &r
limpligast? 3) a) Ar det en slit-
stark maskin? b) Ar den drift-
siker? 4) Har den hiittre segdrag-
ningsfoirmiga 4in andra me? 5)
Var finns reservdelar att kipa
till denna maskin? 6) a) Finns det
stiirtbige till den? b) Benskydd?
7) Har Teknikens Viirld testat
den? 8) Var kan man kiépa en
instruktionshok till den?

L. N.

_Svar: 1) Cyldiam. 87 mm, slag-
lingd 100 mm, slagvolym 598 cm?,
kompressionsférhallande 6,5:1, ef-
fekt 23 hk vid 5.000 varv/min.,
encylindrig toppventilmotor med
stotstinger, smérjning av typ
shalv torrsumps med oljetank i
vevhuset. Tindning: Lucas mag-
netgenerator med automatisk
tindforstéllning., Forgasare: Amal.
Kraftdverforing: flerskivig kopp-
ling i oljebad. Transmissionskedja:
1/2"%5/16". Vixelldida: Burman
4-vixlad. Utvixlingsforhallanden:
solo: 1:an 11,98:1, 2:an 7,05:1, 3:an
5,66:1, 4:an 4,49:1. Sidovagn: l:an
13,62:1, 2:an 8,00:1, 3:an 5,43:1,
4:an 5,1:1. Varvtal vid 50 km/t
2.000 varv/min., motsvarande c:a
6,7 m/sek kolvhastighet. Dick-
dimensioner: fram 19”x3,25", bak
197 3,50”. Bromsar fram diam.:
77, bandbredd 1 1/4", Bak diam.:
8", bandbredd 17, Vikt utan brans-
le och olja: 185 kg. Hjulbas 54.
Fri markhojd 6”. Sadelhdjd 29”.
Tankvolym 18 liter. Oljemingd 2
liter. Toppfart 140 km/t. 2) Upp
till 100 km/t. 3) a.—b. Panther
100 Atnjuter stadgat rykte som en
synnerligen slitstark och driftsi-
ker maskin. 4) Ja, bittre in de
flesta. andra maskiner. 5) Bl a.
hos generalagenten Stach & Co.,
Sveavigen 94, Stockholm Va. 6)
a.—b. Finns att f4 pd bestillning
hos generalagenten. 7) Ja, i Tek-
ntkens Virld nr 12/1953. 8) Till-
skriv generalagenten.

Fraga: 1) Hur férfar man nir
man vill besiktiga en begagnad
motorcykel som dr uttagen ur re-
gistret? 2) Vilka krav stiller be-
siktningsmannen pa en begagnad
motoreykel i helhet? 3) Inverkar
det pd besikitningen om motorn
ar nagot sliten? 4) Maste det vara
bromslyse pd en motorcykel som
ir bcsikligad_ for tvd personer?
5) Om hastighetsmitare finns,
maste den fungera vid besikt-
ningen?

8. Johansson

Svar: 1) Om fordonet varit av-
registrerat i mer #n 3 ar férfar
man pd samma sitt som om mo-

torcykeln vore ny, dvs. forst teck-
nas en trafikfdrsikring pad me, se-
dan uttages ett Dar rodplatar hos
nérmaste polism'ndighet, darefter
bestdlles laniplizgen tid for besikt-
ning hos nirmaste Dbesiktnings-
myndighet. Om fordonet varit av-
registrerat kortare tid #n 3 Aar
ridcker det med forsikring och en
interimslicens som utfirdas av po-
lismyndighet. Det innebar att cy-
keln far kiras pd sitt gamla regi-
streringsnuminer, trots att den an-
nu inte blivit besiktigad. Dérefter
maiste besiktning ske inom 3 vec-
kor. 2) Sarskild vikt fistes wvid
funktionsdugligheten hos broms-
system, lyse, signalhorn och ljud-
dampare. Betriffande belysningen
géller att helljuset inte far under-
stiga 1 lux pa 100 m avstind och
halvljuset inte overstiga 1 lux pé
25 m avstidnd. Vidare far avgas-
systemet inte vara behidftat med
nagra lickor, styr- och hjullager
far inte wvara glappa. 3) Nej, sé-
vida den inte #r si sliten att den
nir som helst kan falla i bitar.
4) Nej. 5) Ja.

Fraga: 1) Hur méanga flygplan
har Linjeflyg? 2) Transair?
Vetgirig och trafikflygintresserad

Svar: 1) Foretaget har f. n. 10
st. DC-3:or och fyra Lockheed
Lodestar. De sistnimnda anvénds
endast for fraktflyg. 2) Sju flyg-
plan, varav tre Curtiss CW-20, tva
DC-3:or och tvd Consul. Ytter-
ligare ett par Curtiss-plan har be-
stallts. ;

Fraga: Vilken eller vilka flyg-
plantyper kommer det schwei-
ziska flygvapnet att anskaffa for
att ersitta Vampire och Venom?
Har P. 16 biirjat serietillverkas?

Air Force minded

Svar: For att ersiatta Vampire
har Schweiz bestidllt en serie pé
100 st. Hawker Hunter F Mk 6,
alltsfé en négot modernare version
4n de Hunterplan vi har i Sveri-
ge (F Mk 4) med bl. a. starkare
motor av den s. k. 200-serien av
R. R. Avon med ca 4.500 kp drag-
kraft men utan -efterbrinnkam-
mare., Dessa flygplan har redan
birjat levereras. Frigan om er-
sattning av Venom har varit fore-
mil for stort allmént intresse pé
grund av det sitt varpad denna
fraga handlagts av myndigheterna.
Efter langvariga studier och ut-
provning av en rad utlindska
flygplantyper bland vilka kan
namnas Grumman Super Tiger,
Saab J 35 Draken, Dassault Mi-
rage III och Etendard IV, North
American F-100, Lockheed F-104
m. fl., beslutades fér inte sa ldnge
sedan om anskaffning av 100 flyg-
plan av typ P. 16, det inhemskt
utvecklade attackplanet. Detta val
har utsatts for stark kritik i den
schweiziska pressen som beskyller
regeringen for att pa osakliga
grunder favorisera den inhemska
industrin vars P. 16 enligt kriti-
ken inte Ar att jAmfora med de
modernaste utlandska typerna
déribland Super Tiger och Draken.
P 16 ar ju ocksd ett underljuds-
flygplan i Hunters prestandaklass
och jamforelsen med Super Tiger
och Draken (som ju bada preste-
rar ca Mach 1.8) haltar onekligen
betydligt. Omedelbart efter beslu-
tet att bestilla P. 16 rakade emel-
leriid ett provflygplan haverera
och detta faktum — tillsammans
med att #dven den fiirsta proto-
typen stortade i Bodensjon inte
langt efter forsta flygningen —
har nu medfort att beslutet att
seriebygga P. 16 skall omprivas.
Detta #ar situationen just nu. En-
ligt vissa uppgifter avser schwei-
zarna att efter P. 16 anskaffa li-
censunderlag till nidgot modernare
utlindskt jaktflygplan. Aven om
det ur utlandska betraktares ogon
kan synas en smula egendomligt

att anskaffa si4 vidl Hunter som
P. 16 — den senare for leverans
forst om négra d&r — méste man
hélla i minnet att den schweiziska
flygindustrin stir och faller med
P. 16. Situationen paminner inte
s4 litet om den som hérskade i
Sverige da pa sin tid Stal Dovern
lades ned till formén for Avon
trots att ett 10-tal Dovern-motorer
redan befann sig under utprovning

och minga tiotal miljoner kronor

investerats i projektet av Flyg-
vapnet och Stal. Som jamférelse
kan nimnas att de tre prototyper
som hittills byggts av P. 16 kostat
ca 72 miljoner sv. kronor.

Fraga: 1) Har fransmiinnens
reabomb- och nattjaktplan S. O.
4050 Vautour kommit i tjdnst?
2) Har typen exporterats till Is-
rael? 3) Har beslut fattats om

S. 0.9050 Trident II eller Dassault

Mirage III skall serietillverkas?
Trident

Svar: 1) Enligt officiella upp-
gifter hade i slutet av januari
manad detta &r 53 Vautour-plan
levererats av sammanlagt 160 i
bestidllning. Dessa 53 flygplan for-
delar sig dock med 24 flygplan i
‘attackversionen (A), 27 plan i
nattjaktversionen (N) och tva i
bombversionen (B). Sammanlagt
ar 30 Vautour A Dbestidllda, 70,
Vautour N och 60 B. 2) Enligt
trovirdiga wuppegifter har Israel
tecknat kontrakt om Jeverans av
ett okdnt antal Vautour-plan
sannolikt fdérdelade pa versio-
nerna A och N. 3) I den senaste
franska forsvarspropositionen fo-
reslds anskaffning av en forsta
serie pa ett 100-tal Mirage III san-
nolikt i en férbéttrad version med
mojlighet att operera i daligt vé-
der. Déarmed tycks striden mellan
Mirage och Trident wvara avgjord,
i varje fall tills vidare. De! upp-
ges dock att Sud Aviation f. n.
arbetar med ytterligare en forbatt-
rad version av Tridens.

RADIO

Fraga: Kan flera TV-mottagare
anslutas till samma antenn utan
att det blir storningar frin den
ena apparaten till den andra?

REV 58

Svar: Det beror pa hur mottag-
ningsplatsen ligger i forhallande
till sdndaren. Om avstindet inte
Ar fir stort kan man rikna med
att styrkan frin mottagningsan-
tennen ricker till for att tva eller
flera mottagare skall kunna an-
slutas. I s fall méste mottagarna
sisoleras: fridn wvarandra och det
sker vanligen med anvandning av
en séarskild motstindskoppling.
ilur en sddan skall vara utfoérd
for att gora riktig tjanst dr sidk-
rast att frdga en antennfackman
om.

Fraga: Jag anvidnder for nir-
varande min TV-mottagare fir att
titta pé& Kopenhamnssindaren,
som sinder pa kanal 4. Jag har
en antenn som &r avpassad for
denna kanal. Nu kommer ju en
TV-siindare i Malmé att arbeta
pa kanal 10 efter vad jag har mig
bekant. Nu &r fragan: kan jag
anvidnda samma antenn fir mot-
tagning av bide Kipenhamn som
hittills och for den nya Malmo-
TV-siindaren?

Pildammsbo

Svar: Om mottagningspunkten
ligger relativt nira den nya Mal-
misindaren kan det gd bra. An-
tennens riktningsverkan kan ock-
54 spela in och det kan kanske
bli nddviéndigt att orientera om
antennen, si att man far ett kom-
promissldge dér bada sdndarna tas
emot hyggligt. Skulle forsok i den
vigen inte ge anvindbara resultat
ar det bist att dverviga att even-
tuellt skaffa tvaA skilda antenner
(de kan genom ett speciellt fir-
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Ahlén & Akerlunds Foto-

gravyranstalt, Sthim 1958.

delningsfilter anslutas till samma
nedledning) eller ocksi even-
tuellt en kombinationsantenn som
dr avsedd for mottagningen av
stationer pd bide det higre (dir
Malmosiindaren sinder) och ldgre
(dir Kopenhamnssindaren sinder)
TV-viglingdsbandet.
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UBAT 1
LATTVIKT

En dvédrgubat 4r flottans senaste tillskott, I storlek
4r den knappt tredjedelen av en wvanlig ubat, men den
tekniska utrustningen #r ungefiir densamma. Till ubatens
mera ovanliga utrustningsdetaljer hor faktiskt sugfotter(!)
och beskttningen bestir av idel springspecialister. I nista
nummer, som utkommer den 28 augusti, kan ni 14sa mera
om H.M.S. Spiggen — en ubit fiér sabotérer.

Det borjar visserligen bli dags att dra upp baten
pad land nu men det skadar inte att se vad som
kommer néista &r. Amerikansk batstil, som lanar
detaljer frén bilarna, utbreder sig alltmer hir
hemma, Pé sidorna 28, 29 visar vi USA -inspirerade
byggen i plast. Nista sommar kanske omslags-
motivet blir vanligt i véra skiirgardar. Snurrorna
dr av miérket Mercury. Foto: Kiekhaeffer, USA,
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Ala 2-taktare
gir effer noter pé

specialbrdnslet for 2-takiare!

Nu har 2-taktarna fatt sitt specialbrinsle! Tanka
BP-ZOOM, si kommer Ni sjiilv att miirka vad
1.220.000 km vigprov visat:
Ni far renare tindstift, renare motor, littare start,
bittre tomgéang, hogre motoreffekt och lagre
brinsleférbrukning,

Vilkommen med Er 2-taktare

till BP-stationerna!

@_ mistar
market

i bensin och oljor
BP ENERGOL Two Stroke 0il iir komponent i BP-ZOOM
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Det ligger
erfarenhet
bakom
HUMLAN

Pa tivlingsbanorna har DKW vunnit bade segrar och
erfarenheter. Forare som Siegfrid Wiinsche och August
Hobl har givit DKW:s konstruktionsavdelning under-
lag som kommit Humlan tillgodo och gjort den till en
séirklassig moped.

HUMLAN Er byggd

Fackmanna-
for harda tag... I,HQ ' syn pd
- :
@ Trafiksiker. Goda vilgegen- HUMLAN:

skaper och kraftiga bromsar,

® Driftsiaker, slitstark genom
dverdimensionerad motor,

® Behaglig fiddring ger god
dk-komfort.

® Koppling och vixellddsdrev
av samma dimension som i
125 cc DKW,

] g‘rektﬁx!ﬂd. Ger enastiende

acktagningsformiga ochall- 4

tid riitt varvtal pi motorn, deraz jagiden., .,
Begir demonstration hes nér-

maste aterfirsdljore, Aans “/7...-5.-':2_
DKW HUMLAN

~— mopeden med segersting!
Generalagent: Wiklunds Cykel & Motor AB, Stockholm
ATERFORSALJARE OCH SERVICE OVER HELA LANDET]

=
Den kiinde tiiv-
) ! lingsforaren o,

motormannen Bror Segerstrom,
Karlskoga

Alldeles riktigt ... Pa tiivlingss
bunorna har DKW vunnit er-
farenheter som nu finns ome-
planterade pd Humlan, Diirfor
ir Humlun en "riktig" moped i
alla avseenden = och den har
visat sig hilla for den hirdua be-
handling som en moped kan bli
utsatt for, For min del hor Jng
haft enburt glidie av Humlan
och som fackman rekommens

Den nya utékade upplagan av katalog

nr 12 bjuder pa tidernas rekordsorte-

ring av det biista i modellflyg, batar,

motorer, radio och tillbehor, Den stora

katalogen finns hos modellhandlaren |
eller rekvireras direkt fran

Var god séind mig: . . st.

SVEN E. TRUEDSSON 1: 25 i frim, bifogas.

Meodellflygindustri, Malmé.

e Ty L o R ey D s s
Koseiagon bomirbe 228, (L iaere T e
¢ frimérken, Postadress: ............... TV 175
T T T N S S e S AN e

‘J allvarlig ' och humoristisk -

GRAHAM BERG i

rafik

Vimlet

"SKARPTA” KORKORTSPROV

M Landets dver 200.000 arliga kor-
kortsaspiranter har fait nagot att
tinka pa: »skiirptas korkorisprov
har som bekant sgenomftrts» och
givit sig tillkiinna pa olika sktt.
»Overgingens fran de s. k. lidlta
proven till de ssviras gick frik-
tionsfritt.

Nyheterna fran den 1 jull bir-
iar verka pa sina hall, Av inkomna
rapporter att dima ser det emel-
lertid ut, som om de skiirpta reg-
lerna tiver huvud taget, vad viig-
trafikférordningen betriffar, Inte
slagit igenom p& allvar. Nagot an-
nat wvar forresten knappast att
vinta . ..

Trots kungbrelser, rejilt padrag
| landets tidningar, radio och te-
levision iir det rdtt anmérknings-
viirt att trafikanterna trots allt fir
otillriickligt informerade niir det
verkligen giiller,

Avsikten med dylik information
&r uppenbarligen den, att siika
viicka alla dem som slumrar till i
virt hektiska trafikliv,

En loyviird dtgiird for att redu-
cera antalet olyeckor.

Vi har bestkt bilinspekitren |
Siockholm och flek diirvid tillfiille
att viixla nigra ord med mer eller
mindre nerviisa kiéirkortsaspiran-
ter, Stimningen gav knappast till-
fiille till sto] och skratt: alla i
viintrummet forefiill vara mycket
koncentrerade.

En herre i 55-arsfildern torkade
bort niigra svettpirior pa overliip-
pen och sade:

- Ska herrn ocksa ta kbrkort?
Det hiir tycker jag ir virre hn
vilken annan examen som helst.

— Varftr? undrade vi,

~ Jug tycker det iir en press
utan like pa oss. Man hjilper kan-
ske till sjiilv med att pressa sig,
det dr naturligt att man till varje
pris wvill bli klar sh snart som
mbjligt, Men det vore nog kio-
kare att skynda lingsamt. Men bi-
len stir hemma pd géarden och
viintar och em tvA veckor bbrjar
semestern. Si Jag har kort hart,
som mina polkar shger.

HUMOR MOT

Som ingen annanstans i viirlden
rider | USA etl viigarnas krig. Ett
krrig som under 1957 kriivde 38.700
didsoffer. 1956 var dystert ur tra-
fiksiikerhetssynpunkt: 40,000 tra-
fikdtidade. En nedging alltsd, kan-
ske ett resultat av propaganda —
och
effektiv. Diremot visar antalet
skadade en kraftig Skning. Ar 1956
skadades 2.368.000 och 1057 slutade
siffrorna pa 2,525.000.

De trafikvardande organisatio-
nerna - | intimt samarbete med
polisen - presenterar statistik |

biista USA-drive. Snabbstatistiken

54 ropades gentlemannen i fraga
upp och det teoretiska provet kun-
de biirja.

B VI fick en pratstund fiven med
aspirantens liirare. Han sade:

- Doktor Y:s nervositet slip-
per viil niir han kommer | gang.
Det brukar vara s, niir vederbt-
rande besitter trafikteoretisk lir-
dom | siadan utstrickning si det
tvertriiffar fordringarna med bred
marginal. Men sedan #r det prak-
tiska provet en annan femma. En
lypisk nervsak.

Fir var del, hiir pa Teknikens
Viirld, tycker vi att muntligt fér-
hir piggar upp det hela vid ett
kbrkortsfiirhtir. Dvs., om fiirhiiret
figer rum pa ett sitt, som Inte kull-
kastar gingse principer.

Den saken iir klar, att en aspi-
1ant Inte enbart skall sla i sig
teorin och kunna kryssa ritt pa
skriftligt prov, man har all anled-
ning att smaprata om teoriproble-
men - bilinspektbren har diirvid
en inte Aterkommande chans att
fa direktkontakt med aspiranten
och bilda sig en helt annan upp-
fattning om den blivande kiir-
kortsiigaren #n vad forhallandet
blir vid skriftligt teoretiskt prov.

Men lat oss slippa s. k. kugg-
frigor och underkéinnande pa ba-
gateller!

Betriiffande det praktiska provet

har detta — diven fore den 1 juli
~ varit tillviickligt besviirligt f6r
aspiranterna, 1 varje fall | de
sttrre stiderna.
@ Landsviigskérningen blir inten-
sifierad. Bra. Myndigheterna tns-
kar hardare prov, vilket medfbr
att kbrkorten blir dyrare. Aspiran-
terna vill klara sig undan sd bil-
ligt som méjligt, oavseit sskiirpta
provs, Och det blir bilskolan som
kommer | klim.

Vi har blivit vittne till, hur en
och annan aspirant kritiserat sin
lirare och framhéllit, att »nu kan
jag det hiir och behiiver inte ha
nagra fler lektioners. Varpa aspi-
ranten aviagt prov pa privat vig.
Och fatt bakliaxa.

TRAFIKDOD

kommer som ett brev pa posten.
Nagot for oss | Sverige att be-
grunda,

Trafiksikerhetspropagandan i
Amerika saknar inte humor. |
Sverige kanske vi emellanat bir
alltfér allvarliga | vara uppsat, nir
det giiller att i den ena eller andra
formen sbka ge trafikanterna en
Injektion av trafikvett.

Vi ér hér 1 tillfille att visa ett
par av de teckningar som den
kiinde tecknaren och humoristen
Jerry Marcus framstiillt | samband

(Forts, pd sid. 6)
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ARMSTRONG SIDDELEY

VIPER
- /

Hunting Provost

Virldens foérsta allsidiga reaskolflygplan
o - har Viper-motorer

Nir Royal Air Force i borjan av 1957 beslot att g in for en allsidig reaflygutbildning
méjliggjordes detta frimst av det faktum att att man hade tillging till ett flygplan och en
motor som uppfyllde alla fordringar — Hunting Jet Provost utrustat med Armstrong
Siddeley Viper. Bortsett frin det logiska i en allsidig reautbildning for piloterna i rea-
dldern, gillde det ocksd den ekonomiska faktorn. Efter rigorésa prov konstaterades att
Viper-motorn har synnerligen fornimliga egenskaper dven i det avseendet, En motor som
kan utnyttjas maximalt — palitlig, robust och littskate.

I dag ir Jet Provost med Viper Mark 8 i RAF:s tjdnst och erfarenheterna av de nya
skolflygplanen ir utomordentliga,

Bristol=Siddeley

ENGINES LIMITED
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i fri idrott
i Stockholm i augusti 195%

En vildig generalménstring av var
viirldsdels allra mest lysande stjirnor.

Rekordens tivhing pd Stadions
virldsberomda banor

En bokfilm med alla stjirnor, alla rattlande strider
om sekunder och centimetrar och alla resultat samla-
de pi 48 sidor hogklassigt djuptryck.

Virldens bista sportfotografer och idrottsexperter
medarbetar. Redigeras av de vilkinda sportjournalis-
terna Toré Nilsson, Rolf Blomquist och Kerj Jonsson.

ris 4250
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Till Ahlen & Akerlunds Forlag
Box 3267, Stockholm 3

Siind mig mot postforskott ...ex. av EM I FRI IDROTT
a 4:50 + porto.

Bestdill albumet redan idag —
genom denna kupong!

I RTEIRL S i i it et sty e S o P e e Voo e e C A g s on s
D CTI T e £ e B L LI AR 1A L
Postadresss antakn et e e RN =0

och posta den till adressen ovan!) TEXTA!

S g IR EENEEESEEENEEERES

At den arierikanska kvinnan kér bra &r odiskutabelt. Trots detta finns
det sjglvfallet en och annan manlig bilist som fnyser om »fruntimmer i
trafiken ...» Episoden ken utvecklas som Jerry Marcus visar hér ovan.

(Lagg kupongen i oppet kuvert frankerat med 15-6res frim.

Humor mot...
(Forts. fr. sid. 4)

drija kvar vid siffertabellerna,
studera dem och fa en allvarlig
tankestillare.

USA-SIFFROR | NARBILD

Ingressvis niamnde vi, att de ska-

Aven om det &r tillitet att kira
65 miles maste hastigheten avpas-
sas efter viglaget.

Om vi kastar en blick pa statisti-
ken finner wvi, att 32.000 trafik-
dédades 1938 och 1957 38.700. En
okning pa 20 proc.

De skadades antal har gatt upp
fran 1.145.000 under ar 1938 till
2.525.000 ar 1957. Okning: 120 proc

VECKOSTATISTIK FOR 1957

Diidade Skadade
med redovisning av 1957 ars tra- Séndag 7.470 198 .900
fikolyckar. ; Mandag 4.600 320,700
For att fa allmanheten intresse- Tisdag 4.260 207.900
rad ay att studera dystra olycks- Onsdag 3.990 303.000
siffror, #r det nistan nddvindigt Torsdag 4.490 493 300
att latta upp det hela med humo- Fredag 5,690 414.100
ristiska teckningar, som inte vic- Lirdag 8.200 467.100
RO : : Totalt 38700  2.525.000
Genom glada illustrationer rak- ; Wk R
nar man med att lisaren skall Den = amerigansica S atausuhen

lamnar faktiskt alla uppgifter som
bér finnas med. Av utrymmes-
brist méaste vi begriinsa de utfir-
liga tabellerna.

Hur olyckorna fordelas under
dygnets timmar wvisas hir.

dades antal o&kat kraftigt, eller :
157.000 fler &n 1956. Diremot mins- DYGNSSTATISTIK FOR 1957
kade de trafikddade. Klockan Didade  Skadade
Att den amerikanska ungdomen 24.00—01.00 2,130 73.200
kér hart, torde inte vara helt obe- 01.00—06.00 6.730 212.100
kant. Av de i trafikolyckor inblan- 06.00—07.00 290 42.900
dade 4r 26,9 proe. under 25 ar. 07.00—08.00 930 93:400
Férsiikringsbolagen #Hr vil med- 08.00—09.00 810 08,500
vetna om detta, och har hogre pre- tr;“nn-.,-ln.m 1.040 80.8{}0
mier for de yngre motorforarna. 10.00—11.00 1010 93:400
11.00—12.00 1.240 113.800
DYSTER WEEK-END... 12.00—13.00 1.200 118,700
Mer #n 40 proec. av de trafik- 13.00—14.00 1.350 123'300
diidade kommer pa week-end-tra- Ll el L.550 146.500
fiken, Vilket sager en hel del om }Eg‘;“—}‘;gg ;xg i;-;ggg
jiilktet pa USA-vigarna. Lot R 5 i
En fartbegréinsning pa 65 miles 11.0[:—13.00 2l 222.200
(ca 105 km/t) (i en del stater 55 18.00—19.00 2.400 15?'}00
miles under natten) har oftast inte '1)‘:1,00“20.00 2.400 14'1':’00
nagon praktisk betydelse. Endera 'U'DO”_?-_I'M 2.090 116.200
nonchaleras fartrestriktionerna, el- 21‘00_{3'-00 :2.}'!50 103.500
ler ocksa halls f8r hog fart pa ?2(}0'—‘2‘{‘7}" 2.280 88.400
plats dir mycket 1ag fart skul-  29:00—24.00 2130 B3.300
le ha varit att rekommendera. Lotalt 38.700  2.525.000

Statistiken wvisar klart och f{yd-
ligt de farliga perioderna. »Rus-
ningstidens mellan klockan 16—18
ar obehaglig. Trbtta, jiktade nu-
tidsminniskor sliss om en plats
for att snabbt komma hem. Firden
avbryts mycket brutalt fir miljo-
ner minniskor. De blir kalla siff-
ror i en noggrant bearbetad trafik-
statistik.

Hall 6gonen pa kérbanan och trafikenl Visst kan det vara behagligt med
litet avkoppling vid bilkérning, men lat inte sommarmodet bli orsak fill
krock. Inte alltid méter man den sskyldiga: pé nytt som sjukhusbitréde!
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Konstruktdren Kanichi  Ashinuma
gér en fininstéllning av mikrosko-
pet som férstorar 100 000 génger.

100.000 GGR
STORRE

Av NILS G. LINDQUIST

De mikrobiologer, som nyligen
besokte Sverige i samband med en
internationell kongress i Stock-
holm, fick tillfille att nirmare
studera organiska vivnader i for-
storingar upp till § miljoner ganger.
Det mikroskop, som ger del i den-
na firstoringsgrad, ér en japansk
konstruktion med en forstorings-
grad upp till 100.000 ggr; det reste-
rande erhélles pa fotografisk vig,

I stillet fér optik, som astad-
kommer firstoring, anvindes mag-
netiska filt. En elektronstrile far
passera mellan en katod och en
fluorcerad platta. I elektronstra-
lens viig inféres det foremal, som
skall forstoras och i stillet for lin-
ser later man ett magnetfilt pa-
verka elektronstrilen | motsva-
rande grad. Elektronstralen #4stad-
kemmes med en spiinning pa
100.000 volt. Strukturen hos under-
sbkningsféremalet kan #ndras ge-
noem temperaturforindringar mel-
lan 4 1000° C till — 190° C.

En sddescell bestar av en krepp
med lang »svans». Bilden hér ovan,
som &r tagen med elektronmikro-
skopet, visar ett tvdrsnitt ay »svan-
sen> i 110000 géngers férstoring.
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Vir trafikforsikrings-
premie dr nu sankt med
7-12%. Jamfor garna
premierna innan Ni
viljer bilforsikring!

Ni kommer att finna
att det Ionar sig

att forsakra i
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FINLAND BESTALLER

Finska flygvapnet har nyligen hos Saab
bestéllt ett betydande antal SAAB Safir
i den nya versionen 91 D.

Den finska ordern placerades efter syn-
nerligen noggranna jimforelser med
andra flygplan av liknande typ. xg./,
Det finska flygvapnet ér det fiiirde som
utrustats med SAAB Safir, det svenska

skolflygplanet som nu triinar flygare i
sjutton linder,

Safir ér niimligen inte bara ett av viirl-
dens mest ekonomiska Gvningsplan for
militirt bruk — det anviinds ocksd i
stor utstriickning for att utbilda trafik-
flygare.

Med sin nya, littare 4-cylindriga Ly-
coming 0-360 motor, som mdjliggjort
constant-speed propeller och kraftigare
generator (for extra el- och radioutrust-
ning) har Safir 91 D hogre tillsatsvikt
iin sina foregdngare.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET « LINKOPING



























































































































