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TERNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fradgor av allméint intresse.
Instinda frégor maste férutom sig-
natur ocksd vara férsedda med
inséndarens namn och adress. D&
antalet inkomna frégor p& intet
sdtt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det drdje

innan fragorna blir behandlade.

Fraga: Jag vore tacksam for
svar pa filjande frigor rérande
olika typer flygplantyper i det

svenska flygvapnet #ren 1936—
1948: al) Hur méinga plan av
typ B 4 (Hawker Hart) levere-
rades till flygvapnet? 2) Av typ
B 5 (Northrop Douglas 8A-17 3)
B 3 (Junkers-Ju 86)? 4) J 9 (Re-
public EP-1)? 5) J 11 (Fiat CR
42)? 6) J 8 (Gloster Gladiator)?
7) B 16 (Caproni Ca 313)? 8)
B 18A (Saab-18A)7 9) B 18B?
) T 18B? 11) J 227 12) J 21A?
13) J 21R? 14) J 267 b) Av hur
manga jakt-, bomb- och spanings-
plan bestod det svenska flyg-
vapnet i september 1839, ar 1941
och i maj 19457 Jag vet att des-
sa_ frigor pA sin tid maste ha
fallit under sekretesshestimmel-
serna men i dag 12 Ar senare
torde viil inga rimliga skl fore-
ligga att halla uppgifterna hem-

liga.
Statistik-historik

Svar: al) 42 (18 byggdes av
ASJA, 21 av CVM, och tre av
Gitaverken), 2) 105, 3) 96 (40
iran Saab och 56 fran Tyskland),
4) 60, 5) 72, 6) 55, 7) 82, 8) 0,
9) 120, 10) 60, 11) 200, 12) 303
13) 60 och 14) 140. Vidare kan
namnas att av Saab B 17 leverera-
des sammanlagt 324 exemplar och
av J 20 (Reggiane Re 2000) 60
exemplar. b) I sept. 1939 fér-
fogade flygvapnet tver endast 140
krigsflygplan (den exakta for-
delningen mellan jakt-, bomb-
cch spaningsplan #r tyvirr inte
kind for red.)., eller endast tva
tredjedelar av den 1936 beslutade
siyrkan. 1941 hade {lygvapnet
vuxit till att omfatta nirmare 500
flvgplan och i maj 1945 var an-
talet krigsflygplan ea 1.000,

Fraga: 1) Vad menas med en
ringbrinnkammare pi en reamo-
tor? 2) Vad iir det fér skillnad
pd en radial- och en axialkom-
pressor? 3) Hur fungerar en efter-
brinnkammare? 4) Vad ir ett
kilopond? 5) Vilket var det forsta
plan som passerade ljudvallen?

Pilot

Svar: 1) I motsats till D. H.
Ghost och R. R. Avon-motorerna
av tidig typ som har separata
brinnkammare, har bl. a. en se-
nare version av Avon en enda
sammanhéngande brinnkammare
som omsluter motorn i form av
en ring. Det &r detta som kallas
ringformad = brinnkammare. 2) 1
en radialmotor (ex, Ghost och
Nene) scentrifugerars kompres-
sorn intagsluften till brinnkam-
rarna, medan i en axialmotor
kompressorns steg pressar luften
axiellt till brinnkammare och
turbin. Axialkompressorn ger mo-
torn en mindre diameter &n ra-
dial-  eller centrifugalkompres-
sorn. 3) Nir reastrdlen limnar
- lurbinen finns fortfarande en hel

del icke firbrukat syre i luften.

Genom att spruta in reabrinsle
i »avgasernar nis ett extra drag-
kraftstillskott. Fér att utnyttja

* kunna anvindas som

detta fordras emellertid en spe-
ciell efterbrinnkammare som Hven
om den inte innehaller négra ro-
terande delar, erbjuder en hel
del besvarliga konstruktionspro-
blem. 4) Fér att skilja kraft fran
dod vikt anvindes numera i Sve-
rige beteckningen kilopond for
kg dragkraft. 5) Amerikanarnas
Bell X-1 passerade i oktober 1947
Mach 1 i stigning.

Friga: Jag har list i pressen
att det schweiziska flygvapnet
skall utrustas med ett jaktplan
av inhemsk typ bendmnt P-16,
Kan Teknikens Viirld meddela
nagra uppgifter om deita flyg-
plan? *  Helvetia

Svar: Enligt wvad Teknikens
Viérld erfarit har den schweiziska
regeringen nyligen foreslagit an-
skaffning av en serie pa 100 flyg-
plan av typ P-16. Flygplanet ar
nidrmast att betrakta som ett at-
tackplan ehuru det &ven torde
jaktplan.
Négot helt modernt jaktplan torde
dock inte P-168 bli di planet
kommer i tjanst omkring 1960,
Toppfarten Gverstiger namligen
inte Mach 1 i planflykt. Kon-
struktionsarbetet paborjades 1951
och den férsta prototypen prov-
flogs den 28 april 1955. Proto-
typen havererade emellertid och
en andra nigot modifierad pro-
totyp provflégs i juni 1956. Se-
dan dess har ytterligare ett prov-
plan firdigstillts. P-16 &r ensit-
sig och firsedd med en engelsk
Armstrong  Siddeley  Sapphire-
motor med 3.600 kp statisk drag-
kraft, Anvindning av ebk &r pla-
nerad pd serieversionen. P-16 har
en ndstan rak (16 graders pil-
form) vinge med 11 meters spann-
vidd. Lingden &#r ca 14 meter och
flyygvikten 9—10 ton beroende pa
utvindig bevipning. Den fasta
bevipningen 4r tvA 30 mm akan
och dessutom skall planet férses
med en fransk Matra raketauto-
mot troligen med ett 30-tal rake-
ter. Flygplantypen utmirker sig
for goda lagfartsegenskaper —
vilket dr mycket viktigt i . ett
bergsland som Schweiz — men det
dr en smula svart att forstd att
flygplantypen erbjuder sidana
fordelar att det dr motiverat for
Schweiz — som det uppges —

att anskaffa sival P-16 som Haw-'

ker Hunter. Sarskilt med tanke
pad att P-16 &nnu inte befinner
sig i serietillverkning och redan
nu dr en smula férdldrat.

Fraga: Vilka data och prestanda
hade a) T 2, b) B 3, ¢) B 4, d)
B 5 e) B 16/58 16, f) B 17, g)
J 8 h) J9 i) J1i, i) J 20,
k) 5 12, 1) 8 147

Kalenderbitare—FV-fantast

Svar: a) Tvd BMW 132K pa
830 hk, mans besdttning,
spinnvidd 22,3 m, lingd 17,3 m,
vingyta 87,05 m?, tomvikt 5.700
kg, flygvikt 9.000 kg, toppfart 315
km/tim, flygstricka 2.500 km,
topphéjd 5.000 m, bomblast 1 tor-
ped el. B00 bomber, beviip-
ning tvad rorl. ksp. b) B3D: tva
SFA/Bristol Mercury XXIV pa
980 kh, 4 mans besittning, spinn-
vidd 22,5 m, lingd 17,9 m, ving-
yta 82 m®, tomvikt 5.150 kg, flyg-
vikt 8.200 kg, toppfart 365 km/
tim, flygstracka 1470 km, topp-
héjd 7.7000 m, bomblast 1.000 kg,
bevdpning 3 rorl. ksp. c) B4A:
Bristol Mereury VII pd 580 hk,
2 mans besdttning, spinnvidd 11,35
m, lingd 8,56 m, vingyta 32,3 m?,
tomvikt 1.400 kg, flygvikt 2.300 kg,
toppfart 270 km/tim, flygstricka
1.000 km, topphéjd 6.200 m, bomb-
last 200 kg, bevipning en fast
och en rorl. ksp. d) en SFA/
Bristol Mercury X¥IV pa 980 hk,
tvd mans besittning, spannvidd
14,55 m, lingd 9,70 m, vingyta
38,3 m?, tomvikt 2.200 kg, flyg-
vikt 3.900 kg, toppfart 350 km/
tim, flygstricka 1.500 km, topp-
héjd 7.400 km, bomblast T50 kg,
beviipning 4 fasta och 1 rirlig
ksp. e) TvA 750 hk Isotta Fraschi-
ni Delta RC 35 I, 4 mans besitt-
ning, spinnvidd 16,65 m, lingd
11,8 m, vingyta 38,9 m?, flygvikt
5.650 kg, toppfart 395 km/tim,
flygstriicka 1.200 km, bomblast

400 kg bevipning tvA fasta och
tvad rorliga ksp. f) B17A: en 1.065

‘SFA/Pratt & Whitney STWC-3

Twin Wasp, tvd mans besittning,
spdnnvidd 13,7 m, lingd 99 m,
vingyta 26,5 m?, flygvikt 3.650 kg,
toppfart 435 km/tim, bevipning
tva fasta och en rérlig ksp, bomb-
last 500 kg. g) En 580 hk (vissa
fpl 820 hk) Bristol Mercury VIS2,
spinnvidd 99 m, I 8,4 m,
vingyta 30 m?2, toppfart 365 km/
tim, flygstricka 750 km, topp-
héjd 9.000 m, tomvikt 1.560 kg,
flyygvikt 2.155 kg, bevapning fyra
fasta ksp. h) En 1.050 hk Pratf &
Whitney R-1830 Twin Wasp,
spannvidd 11 m, lingd 8,17 m,
vingyta 20,9 m?, tomvikt 2.120 kg,
flygvikt 3.000 kg, toppfart 475
km/tim, flygstricka 1.700 km,
topphojd 9.000 m, beviipning tva
8 mm och tvd 12,7 mm ksp. i) En
840 hk Fiat A.74RC38, spiannvidd
97 m, lingd 83 m, vingyta 22,4
m*, tomvikt 1.830 kg, flygvikt
2.500 kg, toppfart 400 km/tim,
flygstriicka 740 km, topphsjd 8.300
m, bevipning tvd 13 mm och tva
8 mm ksp. j) En Piaggio PXI RC
40 pi 1.000 hk, spinnvidd 11 m,
lingd 799 m, vingyta 20.4 m?,
tomvikt 2.190 kg, flygvikt 2.900
kg, toppfart 535 km/tim, flyg-
stricka 1.300 km, topphdjd 11.500
m, bevipning tvd 13 mm ksp. k)
En 880 hk BMW 132, tvA mans
beséttning, spiannvidd 13,5 m,
lingd 11,9 m, vingyta 42,3 me2,
lomvikt 2.340 kg, flygvikt 3.480
kg, toppfart 295 km/tim, flyg-
stréicka 1.000 km, topph&éjd 4.500
m, bevipning en fast och en ror-
lig ksp. 1) En Argus As 10E pa
240 hk, 2—3 mans besiitining,
spiannvidd 14,25 m, lingd 9,9 m,
vingyta 26 m®, tomvikt 935 kg,
flygvikt 1.320 kg, toppfart 178

km/tim, minimifart 70 km/tim,

flygstricka 880 km,

bevipning
ingen el. 1 ksp.

BATAR

Fraga: Vi #r nigra grabbar i
aldern 15—20 Ar som startat en
seglarklubb. Kan Teknikens Virld
rekommendera oss nigon bra bat-
typ passande for juniorer?

C. — A, S Jonkiping

Svar: Eftersom ni tydligen &Ar
bosatta vid Vittern torde den rel.
billiga Vittersnipan absolut vara
att foredra. En annan trevlig bat
ir G. K. 8. S. lilla eka. Higklas-
siga tivlingsbitar for den mer er-
farne junioren &r Cadet och Snipe.
I toppklass bade vad pris och ut-
forande betridffar ligger Stjirn-
baten och den nya Flying Dutch-
man, men d4 4r man uppe i
6—7000 kronors klassen. Har man
sjilv for avsikt att bygga sin bat
miste man vara ytterst noggrann
for att f4 bAten godkind i respek-
tive klass.

Friga: 1) Hur mycket kostar
en firdigbyggd Cyklonbat? 2) Hur
mycket kostar en ev. forefintlig
byggsats? 3) Hur mycket kostar
en amatirritning? 4) Hur stor
motor kan man utan risk anvin-
da? 5) Batens vikt?

Ake Frykman

Svar: 1) Av Ake Sundstedts
Cyklonbitar finns f. n. tre olika
typer. Den stbrsta, Florida, séljs
endast fdrdigbyged och kostar
3675 kr. Den lilla Cyklonjollen
kostar 625 kr och den s. k. »nyas»
Cyklonjollen, som &r nigot stérre
800 kr. 2) Byggsatser beriknas
bli fiardiga for handeln till 1959
drs sisong. 3) Till lilla jollen #r
priset 35 kr. 4) 714, 18 och 35—40
hk. 5) 45, 55 och 175 kg.

Friga: 1) 1949 reste jag som
passagerare med Sv. Orientliniens
motorfartyg Nordanland. Efterat
har jag tinkt att det skulle vara
roligt att fi en del fakia rorande
fartyget. 1) Hur mycket lastar
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Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthlm 1958.

det? 2) Lingd? 3) Bredd? 4) Ma-
skinstyrkan? 5) Farten?
Omar

Svar: 1) Nordanland, som wvar
byggd 1946 paA Eriksbergs Mek.
Verkstad, totalhavererade i Genuas
hamn i februari 1953. 1) Fartygets
dédviktstonnage var inklusive full
bunker 6275 ton. 2) 124,39 m. 3)
17,61 m. 4) 6700 ihk. 5) Utan last
171% knop.
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ATOMER

Atomenergis experiment- och forskningsanliggning i
Studsvik gbrs klar och viintar f. n. pd de ftrsta reak-
torerna. Teknikens Virld har fatt tillstind att gora ett
reportage pA omréidet och | niista nummer, som utkom-
mer omkring den 14 aug., kommer en stort upplagd
skildring av vad som sker och skall ske dir. Den aluml-
niumklidda byggnaden hirovan skall sméningom hiir-
biirgera en s. k. nolleffektreaktor. Missa inte nr 16!

Cags for Hedemora. I &r riknas tivlingen som VM
och startfdltet upptar Idel adel bland TT-férare fran
virldens alla hérn. Forra aret riickte inte farttabellen
i programmet till. Den utbkas | &r och 172 km/t sitts
inte lingre som topp. Pa4 omslagsbllden passerar Geoff
Duke Visterbykurvan i suveriin stil. Hur fort skall han
kira i ar? — Foto: Haralds Foto.
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TRYGGARE |
VID

" Den tkade trafiken pd véra
| gator och vigar, och fordo-
" nens hogre hastigheter stil-
" ler allt storre krav pa re-
| servdelarnas kvalitet.

| tecknas av effektivitet, till-
| forlitlighet och slitstyrka.
Det kénns tryggare vid rat-

Begdr uttryckligen
Raybestes nédsta gdng
Ni byter bromsband.

Generalagent :

Karlstad « Stockholm - Malmé
v et =

Raybestos bromsband kénne- |

| ten med kvalitetsbromsband |}
" — band som man kan lita
pd. Det #r dérfor som allt
fler viljer Raybestos — for

Jémtiands-draget /&

placerade sig bland de fem{=
biista dragen i den riksomfat-
tande dragtestningen di 2.678
olika dragtyper testades in-
ghende, Littkastat, enastiende
| mjuk, slingrande ging. Alla

farger.
| S5mm 9g2:40
80 mm 16 g 2: 50

NIX-draget

med hogeffektivt vass-skyd-
dade krokar anses som ett av
marknadens mest fangstsikra
beten. 50 mm, idealiskt for litt-
spinn. Suverdn gang, fres-
tar till hugg. Alla férger.

5 mm 9g2:75
75mm22g3:25

-.:~\'. T
’ F Frdua efter dragen hos Er
handlande eller skriv il

Brod. Tysklind A.-B.msjin

;S g s

— stor fjirrstyrd raketdriven
robot med rorlig startramp pa
16 rullande hjul, Traktor och
tekniker. Lingd 28 cm. 57 del.

MONOGRAM
plasthyggsats y £ 50

MATADOR

— langdistansrobot med start-
ramp och trakior med rorliga
detaljer, Lingd 41 cm. 160 del.

HAWK-byggsats 22. 5 0

ATLAS

— stor amerikansk 4-stegs-

& 14.50

raket. 42 em hog.
HAWK -byggsats

y’f 7L ny i

SIGIERD ISACSON

IDINGO §

R L R R O B S LR R R i L R

Finns i Er affir!
MALA med Palett- .
plastfiirg 25 ORE per fiirg. i

NYA byggsatser i
RYMDALDERN!

" VANGUARD
SATELLITEN

Elegant modell av USA:s se-
naste satellit. Rikt detaljerad

HAWK-byggsats 7.50

STOR-
SPUTNIK

Riktig modell som startar i
tvd steg med tidsutlgsning.
Anviand Minijet-motorn fér
riktig raketstart,

Byggsats 4.85

ROCKET POWER

— 3 amerikanska kortdistans-
robotar i samma sats. Med 2
tekniker samt bakgrund.

HAWK-byggsats ' 3.90

e A R R B gt e B B et e T T
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dir kontakten mellan kunden och
ESSO-mannen, som ir yrkesutbildad
och servicesinnad. Ni angrar inte,
att Ni viljer ESSO som partner vid
skotseln av Er bil.

Palitlig

dr ordet for ESSOs produkter —
det ma gilla t. ex. ESSO EXTRA
MOTOR OIL, oljan f6r alla tempera-
turer och alla irstider, eller ATLAS
Safety batterier, som utan under-

hillsladdning ger hogsta starteffekt

dven efter sex manaders lagring,

ESSO
service

erbjuds Ni pa alla ESSO Servicesta-
tioner, dir Ni ocksi far upplysningar
om ESS0 Touring Service — en turist-

tjinst for alla som tinker bilsemestra.

PS. Friga pi ESSO-stationen efter

en tavlingskupong till ESSOs déckpris-
Hu ull'id i 'unk“'n“ tavling — pengar att vinna!



John Christensson:

NY TON
|
BILKOREN

31 JULI—13 AUG 1958

Det har kommit en ny motororganisation,

Folkrérelsernas Motorférbund — eller som férkortningen
lyder, Fomo. Vi har bett nya férbundets ledande kraft,
Transportarbetareférbundets férutvarande ombudsman,

tala om vad Fomo ér och vill.

ilismen har under aren efter kriget
tenderat till att i sig sjdlv bli en folk-
rorelse. Den stigande reallonen har givit
tillfdlle for manga, som tidigare inte kun-
nat dromma om en bil, mojlighet att
skaffa sig en. En undersokning som jag
gjort over registreringarna under forsta
delen av forra éret, visar att cirka 40 pro-
cent av dem som man vanligtvis brukar
hanfora till socialgrupp 3 dr de nya bil-
dgarna. Bildgarna borjar med andra ord
bli en samhallsfaktor att rdkna med.
Det tinns en ganska rik flora av fore-
ningar bland bilagarna och manga har
kanske darfor fragat: behovs det verkligen
ytterligare motororganisationer? Linge
har det diskuterats om bildandet av en
motororganisation i anslutning till de
stora folkrorelserna i landet. Darvid har
sdrkilt pekats pa att de redan verksamma
organisationerna — i den man de inte
sysslar med tavlingar och andra sadana
begransade uppgifter — intar en stind-
punkt som i manga stycken #r politiskt
borgerglig. Man ser inte samhillsfragor
for bara bilar. Man synes vilja férneka
att det kan finnas samhillsfragor av andra
slag @n motorfordon och dess tillgodose-
ende, Man vander sig frenetiskt mot varje
samhéllsingripande i drenden som ror mo-
terfordon, men tiger som muren nir bi-
listerna uppskortas vid kop av bilar,
brénsle, tillbehor, forsdkringar ete. Man
protesterade valdsamt pa sin tid mot
ckatteregleringar fér motorfordon och in-
vesteringsskatt — fullt naturligt fér ow-
rigt for alla vill vdl ha minsta majliga
skatt — men nar forsdkringsholagen i
samma veva, utan att nagra sakliga skil
forelag hojde forsdkringsavgifterna be-
tydligt, teg man, i den man man inte néjde
sig med att konstatera faktum och fram-
fora ett menlost beklagande.

De intressen som vi foretrdder avser
att samhallets mojligheter bor komma
alla tillhanda. En stor del av de 40 pro-
cent som vi ndmnt om ovan, har t. ex.
statt i bostadskon sedan lang tid tillbaka.
De har intresse av samhillets investe-
vingar och © brukas for
Andra har intresse av att investeringar
goras sa att de fir bibehalla sitt arbete
och inte behover ga ut i arbetsloshet och
da behoéva silja sin bil, i

Na, sdger man, detta &r vil inte till-
rackligt for att bilda ett nytt motorfor-
bund?

TRk,

bostadsbyggen. .

Nej, kanske det. Manga anser siker-
ligen att detta rdcker en bra bit pa vi-
gen. Det finns emellertid manga andra
skdl. Kostnaderna for att halla en privat-
bil i trafik &r ganska stora och maéanga
fragar sig t. ex. vad som gores for att
driva ner priserna. Hittills ingenting, i
varie fall fran motororganisationernas
sida. Enligt min mening &r t. ex. brinsle-
priset alltfor hogt. De kraftiga sinkningar
i fraga om tankfrakterna har inte slagit
igenom i vart brénslepris. Priset fir dick
och slangar har hittills legat alltfor hogt.
Nar priset stiger fran de svenska fabri-
kanterna till forbrukarna med cirka 50
procent, maste det vara nagot fel.

'l?amc har, trots att forbundet bara
har ett halvt ar pa nacken, hunnit
vidtaga en atgard, som visar hur det dr
ifraga om uttagande av for héga priser.
I en skrivelse for ett par veckor sedan
till Forsdkringsinspektionen har saledes
Fomo pekat pd att bildgarna far betala
alltfor hoga priser pa sina forsdkringar.
For en helforsdkring kan saledes priset
skilja med upp till 126 kornor om daret
i Norrland, och om man ocksid riknar
med utgaende arsrabatter (ej bonus) &nnu
mera. Fomo har i forsta hand velat ha
dndringar pa forsikringspremierna, men
vill att inspektionen skall vidtaga atgir-
der sa att bildgaren inte kan bindas for
sin forsdkring langre tid &n ett ar. Diri-
genom, menar Fomo, skall konkurrensen
Aven pa detta omrdde sétta in och pa sa
séitt drivna ner priserna. Nu bindes i de
flesta bolag forsikringstagaren pa fem ar
och utsétter sig for rattsliga efterrik-
ningar om inte avtalet, som manga ganger
tillkommit pa ett mycket ldttsinnigt sitt,
fullfcljes hela femarsperioden. Uppskatt-
ningsvis skulle bildgarna komma att spara
cirka 100 miljoner kronor pa fri konkur-
rens. Hur absurt det hela verkar kan
kanske illustreras med en liten sak. Den
s. k. forareforsdkringen kostar i maénga
bolag 15 kronor per ar, i andra 10 kronor.
Det utgar samma formaner. Ett av de
billigare bolagen lamnar emellertid utéver
de vanliga summorna ocksa en rehabili-
teringsersittning upp till 5.000 kronor. Ju
mindre det betalas ju mer far man ut!

Vi tror saledes det skall finnas god
plats for ett obundet forbund, som utan
bénsyn kan sdtta in stoten pA omraden
dér uppenbar uppskortning sker av bil-
Agarna.

ot Chiuts




ANS
FOR
BIL!

En bildnovell av ALAN MORRIS
Foto: Bo Dahlin

Det ar hégsommar nu, solen skiner och det &r svért
att lésa, det intensiva ljuset och hettan gér att bok-
stdverna flimrar fér 8gonen . .. Men vi har férsokt
gora det litet lattare fér er och presenterar hér li-
tet sommarlektyr i en fér Teknikens Vérld alldeles
ny form, en bildnovell. Men pass p& — det rér sig
kanske inte enbart om en romantiskt férgad histo-
ria, beréttelsen om Lasse och hans Ford kanske
kan ge négra tips &t alla de som féralskat sig i
en gammal bil och fsrséker hélla den fint rus-
tad. Och sensmoralen i historien &r ju klar —
det lénar sig att hélla ordning p& grejorna . . .

Algot

Men Lasse ger sig inte. Han beslutar sig fér att kipa en bil utan féréld-
rarnas vetskap och studerar idningarnas idor | ivt, Han
bériar g& runt till bilhandlare och letar efter sin drémbil — en Ford V B
1936 med stora motorn p& B85 héstkrafter. Men bilhandlarna med sitt non-

chalanta sétt och ibland rent &verlégsno upptrédande skrémmer henom.

Efter négra dagar hittar han sin drémbil — | cabrielstutférande! Telefon-
numret | annonsen visar sig som Lasse fruktat féra honem i kontakt med
G

Norrman, en
aldrig unnct sig ndgon direkt lyx, anser
att han med rétte ken vara arg pé sin sen
Losse, som vill képa en begagnad bil. —
Bil, ryter han, ska pengarna som vi hjélpt
dej spara kastas bort p& en gammal skrot-
hég — dom skulle vara till en ingenjdrs-

4

svarvare som

stadig examen, Hor du glémt det? Lasse blir natur-
ligtvis fértvivlad. — Ni som &r s& himia gamla
och bra, ni kon aldrig férstd hur man kan
drémma om en bil... ott kunna &ka vart man
vill... och hélla p& och meko ... Losses mor
férsbker lugna dem, men fadern avbryter dis-
kussionen med ett kort: — Det blir ingen bill

en bilhandlare, men ndr han o4 kvéllen gt f6r att titta o& bilen féster han sig
vid férséiliarens trevliga sétt att redegéra fér det berbittigade | att handla med bilar.
— Vi képer och betalor kontant och stilier dom négre hundringar dyrare — okej,
men folk vet vart dom ska gé, Férséljaren visar p& néigra bristfilliga detaljer, liksom
for ot réttflirdiga bilens léga pris, och Lasse bestimmer sig. Bilhandlaren skojar med

Lasse, som k sista kole och sitt privata lilla sparkapital i néven. — Va, har
du inte sexhundra spénn kentant? Men det &r klart aft vi séljer pd omortering.
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Losse har en god vdn som tidigare bott i samma
hus, men yars fordldrar nu skoffat en ville med
garage, Visst &r det frestande att direkt ge sig ut
p& végarna, men han har lovat sig sjdly att fdrst
gbra i ordning bilen. Han far l5fte av sin vén att
vara i dennes garage och kér ut bilen dit. — Du,
stiger Lasse, det &r bussigt att jog fér vara hér

De légger motorn pé sidan, lossar tréget och tar
bort alle lagerdverfall. Maturligtvis anvéinder de
lednycklar och fasta nycklar., Vevstakslagren &r dé-
liga, det har redan de gli d tallfrag 1

i trégets botten givit besked om, men ramlagren
&r bra. Vevtapparna méts med mikrometer | bada
kanterna pé tvé ledder — de &r vorken koniska el-
ler ovala, Men en vevaxelslipning hade inte varit
dyr, pé sin héjd en femticlapp. Kolvar och stakar
petas ur, medan axeln far sitta kvar.

Ventilerna pé Ford har ingo knoster utan lasbrickor,

och jobbal Men vénnen slar ifrén sig: — Asch, vi
plockade ju med radio hemma hos dej forr i vérl-
den! Men det 8r brattom, farsan behdver garaget!
S& bériar de badda grabbarna renoveringen av Las-
ses Ford, Motorn lyfter de ur med en vanlig stubb-
brytare utanfér goraget, lasse skrattar belatet: —
Du, jag trodde motorn skulle véige négra ton, men

och dessa kommer man &4t mellan de tvé cylinder-
raderna, Brickerna lossas genom att fjédrarna pres-
sas ihop med en ventilbéige, vars ena dnde stider
mot ventiltallriken — skulle brickan ho kérvat slép-
per den genom ett l&1t slog med en gummiklubbe
p& ventiltallriken. Ventilerna &r brénda liksom s&-
tena, men behéver inte bytas — det réicker om
séitena brotchas och ventilerna slipas in. De lossar
Gven képon &ver komaxeltransmissionen och kon-
trolleror dreven. Lasse féreslér att de skall mon-
tera en racerkam, men vénnen vet béttre. — Dom

Losse vpptéicker att han maste léno pengar ur se-
mesterkassan pd jobbet fér att klura upp alla utgif-
ter, Han képer vevstakslager, expanderande kolv-
ringar och léser ut topparna frén en specialverk-
stad, ddr mon frist av deros undersidor fér aft f&
hégre kompression. Sammea verkstad har byggt om
insugningsréret, och férsett det med flénsar fbr tvé
férgasare. Den gamla flénsen 8r bortskuren och
hé&let igensvetsat. Till slut kdper han en Fordfor-
gasare hos en skrotfirma. Lasse ér bekymrad fiér
utgifterna. — Det dér ska man ténka pd innan
man kdper bil, stiger v&nnen. Men det ordnar sej —
du sa vil rétt diometer pd tapparna sé vi fick rétt
lager? Den héir motorn blir nog bra, &tminstone
vtanpd — tiénk vad litet tvéittning och férg kan
betyda!

Efter en vecka &r motorn klar och lyfts i med
stubbrytaren. Férst har de nogo sett till att kepp-
lingen #r exakt centrerad s att axeln fran véixel-
ladan 18t skall glida i sino splines. De tvd férga-
sarna skénker motorn et imposant utseende, och
vénnerna &r Bverlyckliga, — Allting &r sotat, nya
grejor bade héir och ddr, tvé férgasare — och all-
ting f8r trehundrafemti spénnl Men nu fér man
gneta f&r ott klarc bhde semesterkassa och amor-
teringar!

det hér gér ju som smbrl Bara lossa bultarna mel-
lan block och koppling och féstbultarna — och 3é4
hala hem!

Né&r motorn &r inslépad verkstoden kan de besik-
tiga den stora, oljiga metallklumpen i lugn och ro.
Nu kan renoveringen bdria pa allvarl

finns bara i England och Amerika och #r hemskt
dyra — och skulle du slipa om en kam hér bley
det @nnu dyrarel

Lasses v#n visar hur mon tor bort véndkanterna |
cylindrarna med ett skavstdl. — Sként ott du fér
l&na grelor p& en bilverkstad, séiger Lasse. — Tia,
man maste ha riktiga grejor. En standardmotor som
ér ordentligt iordninggjord gér oftast béttre &n en
som d&r schabbligt trimmad. F&r vi motorn juste, en
férgasare till och kompressionen héjd ska den héir
bilen g& lika bra som en modern amerikanare!

VAND!


















































































































