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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Inséinda frégor méste forutom sig-
natur .ocksé vara fdrsedda med
insdndarens namn och adress. D&
antalet inkemna fragor pé intet
sitt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det drdja
innan frégerna blir behandlade.

Fraga: Jag har en scooter av
miirket Moto Guzzi Galetto. Var
kan jag f4 tag i reservdelar och
en svensk instruktionsbok till den-

na maskin? Guzzi
Svar: Moto Guzzi har ej lingre
nagon representant i Sveriv:, var-
for det torde wvara svart att fa
reservdelar och instruk! onsbok
till denna maskin. Om nigon 14-
sare emellertid kiinner tiil nagon
firma som har reservdelar till
Guzzi och meddelar Teknikens
Varld detta skall vi girna vidare-
befordra detta meddelande.

Fraga: 1) Jag idr innehavare av
kirkort for litt motorcykel och
tanker kiipa moped. Bor jag di ta
bort strypbrickan fire eller efter
inkérningen? Detta giiller Puch
MS 50 L. 2) Ar det olagligt att
ta bort de s, k. piporna pid ljud-
démparen pi denna moped? 3)
Jag har hort att de &dr till skada
for motorn. Ar det sant?

Mopedintresserad

Svar: 1) Om ni tanker ta bort
strypbrickan (det ar likgiltigt om
ni gor det fire eller efter in-
korningen) méaste maskinen besik-
tigas och registreras som litt mo-
toreykel. Under dessa forutsitt-
ningar finner Teknikens WVirld
det vara dalig affir att képa mo-
ped, eftersom det finns nya scoo-
iers och motorcyklar, i litta skat-
teklassen, till samma pris som en
moped betingar. 2) Teknikens
Virld kénner till fall dar Puch-
mopeder blivit underkinda wvid
polisbesiktning darfor att dessa
rér sdgats av. 3) Enligt uppgift
sotar de igen ganska ofta men
négon skada dstadkommer de inte
Pd motorn, '

Friga: 1) Har Teknikens Virld
testat King Victoria 250 ecm?® 19527
2) Var kan man fi tag pa en
instruktionsbok pad svenska och
reservdelar? 3) Ar den slitstark?
4) Vad i#r topphastigheten pa
denna maskin? TV-liisare

Svar: 1) Nej, men Fram 250
em?® vilket dr en likadan maskin
testades i Teknikens Virld nr 23
1952, 2) AB Industrikompaniet
King, Hilsingborg. 3) Ja. 4) Ca
110 km/t.

Fraga: Betriffande Triumph Ti-
ger 110, 1) Data och toppfart? 2)
Acceleration fran 0—80 km/t? 3)
Ar det en slitstark maskin? 4)
Tél den en marschfart av 150
km/t? 5) Priset? 6) Vad tycker
Teknikens Virld om denna ma-
skin? 7) Har Teknikens Viirld tes-
iat den? Triumphfantast

Svar: 1) Tvacylindrig fyrtakts
toppventilmotor. Cylinderdiameter
71 mm. Slaglingd 82 mm. Kom-
pressionsférhdllande 8,5:1. Max.
effekt 42 hk wvid 6500 wvarv/min.
Fyrvixlad separat vixellida med
foljande  utvaxlingsférhallanden:
ettan 11,20:1, tvaan 7,75:1, trean
545:1, fyran 4,57:1. Framgaffel
av teleskoptyp och bakhjulsfjid-
ring av sviangarmstyp. Hjuldimen-
sioner 3,25x19” fram och 8,503«
19" bak: Bromstrummornas dia-
meter 203 mm fram och bak. Hjul-

bas 142 em. Sadelhijd 78 cm. Fri
markhtjd 13 cm. Bensintankens
rymd 18 lit. Oljetankens rymd
3.4 lit. Vikt 179 kg. Toppfart c:a
170 km/t. 2) 5 sek. 3) Utan att
direkt ha dalig slitstyrka kan en
sd extrem maskin som denna ej
jémféras med en bruksmaskin i
detta avseende. 4) Ja men slit-
styrkan blir givtevis lidande. 5)
3875 kr. 6) Se test. 7) Ja i Tek-
nikens Virld nr 24/25 1954,

Friga: 1) Vem #r generalagent
for BMW motorcyklar? 2) Har
BMW 600 cm? testats av Teknikens
Virld? 3) Vilken typbeteckning
har den av polisen anvinda BMW-
motorcykeln? Folke Fredin

Svar: 1) Arne Rindar, Frid-
hemsgatan 38, Stockholm K. 2)
Ja, i Teknikens Virld nr 26 1953
testades BMW R 68. 3) BMW R 50
anvindes av polisen, men det &ar
mojligt att man pid en del stillen
dven anviinder BMW R 69,

Friga: 1) a) Har Flygvapnet
négra J 28:or (Vampire) kvar i
tjinst? b) I si fall var och hur
ménga? 2) a) Har Flygvapnet
nagra B 3:or kvar? b) Var och
hur méinga? 3) Hur minga tran-
sportplan av typen Pembroke har
Flygvapnet? 4) Varfor har en del
J 20:or svarta rinder pa flygkrop-
pen? 5) Vad skall utbuktningen
under F-84:ans stjirtparti vara
till? 6) a) Hurudant var det ryska
jaktiplanet La-11 malat? b) Var
var siffror och nationalitetshe-
teckningar placerade? e) Vilken
bevipning hade La-11 och kunde
det medféra ndgon utvindig
bomblast?  Skalamodellbyggare

Svar: 1) a) Ja. b) Bl. a. har
Krigsflygskolan (F 5) pa Ljung-
byhed en hel del J 28C och -B i
tiansf. Hur ménga 28:or som finns
kvar ir inte offentligt. 2) a) och
b} Ja, red. har sjilv nyligen sett
nagon enstaka B 3 i luften. De
torde dock wvara p4 den absoluta
upphillningen. 3) Antalet vill inte
Flygvapnet avsloja. 4) Rinderna
4r till for att lattare skilja olika
firband fridn varandra i omraden
med stark flygverksamhet. 6) a)
Olivgron med 1ljusbld undersida,
b Nationalitetsbeteckningarnas
placering &r den vanliga pa flyg-
kropp strax bakom-under kabinen
och pd vingarnas éver- och under-
sida. Red. har sett en teckning av
La-11 med numret 86 malat i om-
rddet mellan nationalitetsmirket
pi kroppen och stabilisatorn. c)
tre 20 mm akan osymmetriskt pla-
cerade | motorkdpan, tva pa viinst-
ra delen av motorkdpans #ver-
sida och en pA hogra sidan.

Fraga: 1) Enligt en uppgift var
det Fairey Barracudas som siinkte
det tyska slagskeppet Tirpitz, en-
ligt en annan Avro Lancasters.
Vilket dr riktigt? 2) Vad 4r beviip-
ningen pi a) B 188, b) A 324,
¢) J32B? 3) Vilka data och pre-
standa hade a) Dornier Do 17, b)
Messerschmitt Me 410, ¢) Myrsky,
d) Pe 2, e) Bell P-39 Airacobra,
f) Vultee Vanguard, g) Douglas
F5D Skylancer? 4) Vad gior Flyg-
vapnet med de A 29:or och J 29:or
som firsvinner frin F 6, F 7 och
F 8 niir de nya flygplantyperna
Lansen och Hunter avliser dem?
5) Finns det ndgon bok som he-
handlar 2:a viirldskrigets flygplan?

QUIZZER

Svar: 1) Enligt palitliga uppgif-
ter var det Lancaster-planens
kvartershomber som gav- Tirpitz
dodsstoten. 2) a) tva fasta och
tva rorliga 12,7 mm ksp, b) fyra
20 mm akan, e¢) hemlig. Hirtill
kommer bomb- och raketlaster.
3) a) Tva BMW 323 pa 1.100 hk
vardera, spinnvidd 18 m, lingd
16,3 m, flygvikt 8.800 kg, topp-

fart 440 km/tim, bevipning 6 st

rorliga 7,9 mm ksp eller en 20 mm
akan och 5 st ksp. b) Tv4 Daim-

ler-Benz DB 603A pd 1.750 hk
vardera, spiannvidd 16,33 m, langd
12,14 m, flygvikt 10.650 kg, topp-
fart 626 km/tim, topphéjd 10.350
m. Bevipning tvad 30 mm, tvi 20
mm akan och tvA rérliga 13 mm
ksp. ¢} En Pratt & Whitney Twin
Wasp pé 1065 hk, spinnvidd 11 m,
lingd 8,35 m, flygvikt 2.953 kg,
toppfart 535 km/tim pa 3.400 m
héjd, topphdjd 9.000 m och max.
flygstricka 1.000 km (med extra-
tankar). Bevidpningen var fyra
12,7 mm ksp, d) Tva 1.100 hk
VEK-105R, spénnvidd 17,16 m,
lingd 12,6 m, flygvikt 8500 kg,
toppfart 545 km/tim, topphdjd
9.000 m, bevipning tvd 12,7 mm
och en 7,7 mm ksp. e) En 1.150
hk Allison V-1710, spinnvidd 10,36
m, lingd 9,1 m, flygvikt 3.600 kg,
toppfart 610 km/tim, bevipning 20
eller 37 mm akan, tvd 12,7 mm och
fyra 7,7 mm ksp. f) En Pratt &
Whitney Twin Wasp pa 1.200 hk,
spénnvidd 11 m, lingd 8,5 m, flyg-
vikt 3.220 kg, toppfart 545 km/tim,
topphdjd 8.600 m, flygstriicka ca
1.000 km, beviipning tvd 12,7 och
fyra 8 mm ksp. g) En Pratt &
Whitney J-57 med 5.000 kp statisk
dragkraft utan och 6.500 kp med
ebk, ovriga data hemliga men ty-
pen lir kunna prestera Mach 1,7,
Fasta beviipningen ar fyra 20 mm
akan. Skylancer byggs ej i serie.
4) I den mén de ej anses behdv-
liga som reservflygplan kommer
de sannolikt att silja utomlands.
3) Tyvirr inte ndgon helt tillfreds-
stallande.

RADIO

Friga: Vad menas med EP- och
LP-band? Har det niigonting med
ljudkvaliteten att gira, eftersom
det allmiint siigs att ljudkvaliteten
pi EP- och LP-skivor ér biittre #n
pa vanliga skivor? Fragande

Svar: Beteckningarna har ingen-
ting med ljudkvaliteten utan med
bandens speltid att gira. EP bety-
der i sammanhanget liksom for
grammofonskivor sextended plays,
dvs. uttkad speltid, och LP bety-
der long play, dvs. lang speltid.
Beteckningarna forefaller inte sir-
skilt lyckade for svenskt sprak-
bruk men &r kanske hanterligare
att anviinda én att ange bandling-
den, som f. 6. vanligen anges i fot.
Ett normalband pd en spole med
18 cm diameter har en lingd av
1200 fot, dvs. 365 m. Genom att
gbra banden tunnare har man pa
samma spole lyckats fi plats med
1800 fot, dvs. 450 m. Dessa EP-
band medger alltsi en 50 proc,
lingre speltid. LP-banden slutligen
dr #dnnu tunnare #n EP-banden
och betydligt tunnare #n de nor-
mala och har en lingd pa 730 m.
pa samma spolstorlek och dubbla
speltiden i forhéllande till normal-
banden. De senare banden Ar &n-
nu si linge inte sd vanliga i vart
land.

Fraga: 1) Ar det tillitet att spe-
la in radioprogram pi band utan
vidare? 2) Samma friga om tele-
fonsamtal? Nyfiken

Svar: Man #dger utan vidare ritt
all spela in radioprogram pa band.
Déremot fir man inte pd nigot
sitt utnyttja de inspelade banden
1 férvirvssyfte. Betriffande tele-
fonsamtal far inspelning av dylika
inte ske utan televerkets tillstind,
dven om ljudupptagningen sker
pd induktiv wvig, dvs. med en
telefonadapter i form av en spole
som med en sugfot fistes pd limp-
ligt stille pad telefonapparaten.
For att erhilla detta tillstind ut-
gar f. n, en avgift med 25: — { in-
trddesavgift och 2:50 i kvartals-
avgift. Dessutom skall numret fir
telefonabonnent som erhallit sa-
dant tillstind i telefonkatalogen
forses med en talregistreringsbe-
teckning.

Friga: Hur riknar man om
frekvens till vaglingd och omviint
viglingd till frekvens? DX-are

Teknikens
Varid

NR 1 e ARGANG 36
9 JANUARI

Sveavigen 53,
Stockholm Va..
Tel. 340080 (vixel)

Forfragningar: Tel. 3226960

Chefredaktér och
ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER
(dven direkttel. 3282 86) -

Redaktionssekreterare:
BIRGER GRIPSTAD
Redaktionen ansvarar inte
for insinda inte bestillda
manuskript eller bilder. Fri
diskussion i vara spalter.
For asikter framforda i sig-
nerade artiklar svarar fir-
fattaren. Eftertryck av text
och bilder forbjudes!

—

PRENUMERATIONS-
AVDELNINGEN:

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon: 34 00 80 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

Prenumerationspris 1958:

Heldr ............ kr. 22:75
Halvir ........... » 11:95
PRENUMERATION

kan verkstillas:
antingen pA nirmaste post-
anstalt, dir postens tredelade
grina abonnemangsblankett
anvindes och prenumera-
tionsavgiften erligges,
eller genom tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),
eller genom inbetalning pa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
péd nirmaste postanstalt.
Adressforindring anmiiles
senast 6 dagar fére flytining
pPé niérmaste postanstalt, dar
erforderlig blankett tillhan-
dahélles och gillande @ver-
flyttningsavgift erligges.

ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 34 90 00.

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson
Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och

Teknikens Viirlds
RADANNONSER:

Bengt Almgvist
°

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1957.

Svar: Man dividerar 300 000, som
ir radiovagornas utbredningshas-
tighet i km per sek, med frekven-
sen i kilohertz (kilocykler) och
erhdller dd véaglingden i m. I det
andra fallet dividerar man 300 000
med viaglingden i m och fir da
frekvensen i kilohertz. Exempel:
En séndare med frekvensen 245
kHz far vAglingden 1224 m. En
annan sindare med véglingden
;’;'{? m sinder pa frekvensen 629

Z.
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DET AR
INTE

KLOKT!

Egentligen borde vi inte avsléja det nu men det méa
vara héant. Fr, o, m. nésta nummer smiller startskottet
for tidernas pristiivling. Prissamlingen toppar vad som
hitintills férekommit. Ni kan bli mec- eller skoterigare
eller om ni redan har motorcykel, sidvagnsigare. Allt
ni behtver offra &r 90 dre och stir fru Fortuna bi,
blir utdelningen stbrre &n ni vagar hoppas. Ni har helt
enkelt inte rdd att missa niista nummer av Teknikens
Virld som utkommer den 23 januari.

Ser det Inte lockande ut? Skulle ni inte sjdlv vilja
flyga omkring i ett eget flygplan? Pi sidorna 1217
far ni reda p4 vad det kostar ait vara flygplansdgare
och vilka méjligheter som stir privatflygaren till buds,

Firgfoto: Anders Engman.

Bilden godkind for publicering av Férsvarsstaben.

VIKTIGT

till alla
bildgare

som kor
i vinter:

MEDDELANDE

Sdtt ”innanfonster” i Er bil

'fiil_' FRI SIKT vuvtan imma!

D-A IMSKYDD FOR BAKRUTOR:

O 9 R 200450 mm, riktpr. 12: —
E 10 R 250500 mm, » 15: —

12 R 300625 mm, » 19: 50
[J 13 R 250X725 mm, » 19:50

9 R fior Volkswagen, 12 R fér
nya VW med stérre bakrutan,
10 R och 13 R samtliga for
Volvos konvexa bakruta, samt
till alla amerikanska vagnar och
de flesta europeiska.

D-A IMSKYDD FUOR FRAM-
RUTOR:
1220 R 300 X500 mm, riktpr. 19:50
1020 R 250 X 500 mm, > 19:50
D-A IMSKYDD F5R SIDORUTOR:

E 50 R 200300 mm, riktpr, 9: —
70 R 200 X450 mm, » 12: —

Durkee-Atwood Plast Imskydds-
rutor #r bobjliga — obrytbara —
oantindbara — sFirst in frost
shields!»

Durkee-Atwood preparat som re-
kommenderas vid montering av
D-A imskydd:

[0 D-A Glasrengiring, riktpr 83—
D-A Klister 3:—
D-A Isoleringsmedel » 3:—

Durkee-Alwood generalagentur

Klipp ur hela annonsen —
sind Er bestillning till
Ljunggren & Haker,
Brunkebergstorg 13, Sthim C.

Hiirmed rekv. ovan fiirprickade
artiklar, till t sammanlagt
pris av kr Porto till-
kommer.

o009 ® o0 o009 0
2
g
..

Postadr.:
® o o o ° 0 00 - ®

-
Fard
w
<
>

r RETS ANSTALLNINGSBYRA - BOX 412

I Sand broschyr och ansdkningsformular till
|

|

ORLOGSFLOTTAN

anstédller befdlselever

den 15 april
(&lder 17—23 &r)

DACKS-
AVDELNINGEN
artillerimatroser
eldledningsmatroser
signalmatroser
radarmatroser
hydrofonmatroser

MASKIN-
AVDELNINGEN
eldare (furbinmén)
motormdn
fartygselektriker

HANTVERKS-
AVDELNINGEN
artillerihantverkare

radiotelegrafister
telehantverkare

Sacha ;
ANSUKNINGSTIDEN UTGAR DEN 28 FEBRUARI

-

STHIM 1 .
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gratis sprakskiva!

Hiéir kommer ett litet dialogavsnitt ur Helen: There — over the

Ni fir BBC-provskiva med stycken
ur nybérjarkursen Calling All Begin-
ners (ocksa for srepeterares), kursen

‘Here I am’

som dagligen lir folk fran virldens
alla hérn modern engelska — rikti-
gare och snabbare.

bed. Is it John: Yes, they are there. :

lektion 7 som finns pd provskivan: a picture? Helen: 1 want my green dress from
John och Helen Benedict Johu:hOh, no, it isn't a picture; it is the big case. It'a.under your shirts,
a photo.

pd hotelirummet
Helen: John, what's that thing on

Helen: Are all our cases here?
John: Yes, they are all here.

Skaffa hem skivan

e e ST

===

the wall?

John: Where? board?

CALLING ALL BEGINNERS Lvssna ocksé pa provskivans What to say

stycken ur higre BBC-kurser!

52 lektioner och
illustrerad lirobok Kr 130: —

Helen: Where? Are they in the cup-

och lyssna till samma stycke — Ni
miirker strax hur snabbt sprakmelo-
din och alla ord fastnar!

76:75
Meet the Parkers .. 110; —
Revise your English 150; —

------

Ni bestimmer sjilv betalningssiittet: kontant eller i mindre, mdnatliga summor

Bérja nu — och Ni kan forsta

och tala engelska till sommaren!

Alla BBC-kurser ir pA modernaste LP-material — med
ett ljud s& rent och klart att résterna hérs lika tydligt
gsom om liirarna satt bredvid Er, Lérarna &r utvalda bland
Englands friimsta sprikpedagoger — vil fértrogna med
utlinningars sprdksvérigheter, Ni kan sitta hemma och
gérna syssla med négot annat medan Ni lyssnar — Ni lir
Er likafullt snabbare, ty Ni lyssnar avspind och uppfattar
allt utan minsta anstringning, Tvé triveamma BBC-kvillar
per vecka lir Er engelska pd ett halvt ar!

LET THE WORLD’S FIRST

Klipp hir, ligg i kuvert, frankera och siind kupongen till

GEBERS BBC-SERVICE, ALMQVIST & WIKSELL,
Box 19100, Stockholm 19.

upplysningar om kurserna,

[ har modern skivspelare for LP-skivor
[J har inte skivspelare fér LP-skivor

(siitt kryss for tillimpligt svar)

LANGUAGE

Siind mig kostnadsfritt BBC-provskivan (45 varv) jimte

Personligt studierad Ring gima Gebers BBC-
Service, Stockholm 229960, fér personligt studierdd!

r—.——u—-——-——-—————- —————

Férnimlig skiv- :

spelare formén-
ligt — hs'per-l
modernaDUAL |
med 4 hastig- |
heter. |
Riktpris 155: — |

T ——— ——— — — — — — — — —— —— ]

BBC-kurserna finns ocksd i bokhandeln
BECOME YOUR SECOND!

: TIeLBUSEISEE i i et mi s

[ Adresy T et Nk B R A e
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MO AT DAS UEDT B irs

Direktér Raymond Sjdqvist &r vélkénd i vida kretsar som en férgstark

personlighet och en idéspruta av Guds néde. Han &r rallyékare

och isbaneférare, chef fér Centralgaraget och en av de ledande

krafterna bakom R&ddningskéren, Hans &sikter om trafikproblemen

grundar sig p& ldng och personlig erfarenhet.

tt motrismen kommer att fi en &ndé

tt motorismen kommer att f& en #nda
ende ar ér ett pistiende som inte #r Hg-
nat att forvina nagon. Vi har vant oss
vid att betrakta denna utveckling som
nagot normalt; en foljd av och ett bevis
pa vér hoga levnadsstandard. Det férhal-
Jandet att vi fair ha egna bilar och inte
uteslutande #r hinvisade till kollektiva
transportmedel 4r en viktig del i var per-
sonliga frihet som vi ogérna vill ha in-
skrénkt.

Det kommer att siljas ungefdr 130.000
nya och 200.000 begagnade bilar under det
hiir dret. Nya forare kommer att blanda
sig i trafiken; forare pd vars korkort

bldckunderskriften knappast har torkat'

innan de sitter sig i sitt fordon. Det kom-
mer att intréiffa olyckor och tillbud, det
kommer att bli ett upprepande av de van-
liga friktioner som gor att trafiken flyter
mycket séimre én den behéver,

Ett korkort, nytt eller gammalt, &r ald-
rig mer #n ett tillstdind fér innehavaren
att sdtta sig bakom en ratt. Tyvérr &r det
inte sd att ett motorfordon skiinker oin-
skriinkt personlig frihet 4t den som an-
viinder det. Ju fler som propsar pé.att fa
komma fram i trafiken desto mindre mdj-
lighet har varje forare att kdra pa det sitt
som passar honom. Vi maste bérja ta hidn-
syn pé ett nytt sétt till vira medtrafikan~
ter. Vi maste borja tédnka i trafiken, inte
bara for oss sjdlva utan dven for andra, Vi
méste, Hven om det #r svart i borjan, for-
soka betrakta medtrafikanterna som med-
ménniskor; vanliga hyggliga , medmiin-
niskor som antagligen har ett lika gott
skil som vi sjidlva att vara pa vigen, Alla
problem géller trafiken som helhet, inte
oss personligen,

Vigarna idr inte, och skall inte vara,
upplétna endast 4t motorismens A-barn,
de verkligt skickliga férarna, Dessa exi-
sterar i verkligheten naturligtvis endast i
ett relativt fital av den stora massan. Men
dnda &r det ldttare att finna den gamla
hederliga nélen i hostacken #n att fa
tag pd en firare som villigt och utan
skamkiinsla erkdinner att han inte dr vi-
dare duktig bakom ratten. Man kan tiénka
sig en kvinna gora en sddan deklaration

’

men absolut inte en man. Det passar inte
fér en karl att inte kunna kéra som en
fantom; det betraktas som en slags tek-
nisk impotens som absolut inte far kom-
ma till ndgons kiinnedom. Och den osvik-
liga metoden att visa upp att man kan
r:f:ot gom man egentligen inte kan &r att
kritisera andra och ge goda rad i allmén-
het, Det dr innerst rddslan att bli miss-
ténkt for att inte vara fullsténdigt kom-
petent sjilv som fir en att fédlla omotive-
rade och framfor allt ovettiga anmérk-
ningar om andra.

Aven om det sa skulle vara att man
med skil anser sig som en mycket skick-
lig forare har man ingen anledning att
betrakta sina medtrafikanter, de som kor
medelmattigt eller kanske rent av daligt,
som svarta far i trafiken. Aven om en
forares korskicklighet inte ligger i top-
pen kan hans omdome mycket vil gora
det. En ovan forare med gott omdiome
Hr utan tvivel mindre farlig i trafiken in
en rutinerad forare som saknar denna
egenskap.

Om morfar fran Skévde far motorstopp
med sin gamla Overland Whippet mitt i
Hamngatsbacken forindras saken inte pa
nagot sitt till det béttre om jag stiiller
mig pa signalhornet i min bil eller séger
beska saker om morfar till mina medpas-
sagerare. Om den gamle gossen hade ram-
lat omkull pa trottoaren rader det . inget
tvivel om att en massa ménniskor skulle
slippt allt de hade for hénder for att
forsoka hjélpa honom, Inte sd nér han
sitter bakom ratten till en bil. Dir &r
morfar och alla andra tabu, Han far klara
sig sjidlv och vdr roll inskrdnker sig till
att signalera och undra shur fan han
skall klara av det hér»?

Det dr den mentaliteten; den fientliga
eller likgiltiga instdllningen till vira med-
trafikanter som #r den innersta orsaken .
till manga svarigheter. Och det enda siit-
tet att rada bot pa den ir :tt var och en
av ¢ss tar itu med sig sji v. Det #r in-
flativn pad orden hénsyn « h ansvar nu-
fortiden och vi méste gora en kraftan-
stréingning fér att ge dem mening pa
nytt.




SKOLAN
DAR ALLA

KOR

Teknikens Vérld har gétt i kérskola, men inte vil-
ken som helst. Vi var némligen med pé& Sveriges
forsta Racerférarskola. En skola som indirekt be-
tyder mycket for sikerheten p& motortévlingar.
Det var en rolig och intressant tillstélining men
synnerligen besvarlig fér vér fotograf. Han med-
félide némligen en 5ppen bil under »tévlingsaket»
for att vi skulle fé en chans att lata lédsaren dka i
framsétet pa banan och kénna hur det kénns.

Av BENGT-O. ALLSKOG Foto: Anders Engman

Alla &r barn i bérjan. Den Rér Volkswagenféraren har inte valt rétt
vig genom depékurvan med folid att bilen kommer drivande fér langt ut.

PN N

e 1

Intresset var stort bland eleverna. Hér stér en del vid bandepén och fél-
jer andéktigt lrarnas uppvisning i kérvett pd en riktig racerbana.
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et talas mycket om sidkerheten kring
motortidvlingar av skilda slag. Exper-
terna ldgger sina pannor i djupa veck
och deklarerar att mindre &n pd 12 me-
ters avstind fran banan far publiken inte
sta, Och, for att tala med Martin Ljung,
ga far det bli. Man ldgger ut halmbalar
och sedan &r allt gott och vl — tror man.
Det finns en sakerhetsatgdrd som man
ofta gléommer och det &r om forarna verk-
ligen kan kora en tdvling och kénner
till alla varningstecken och regler. Det
ricker inte med att sitta en bok i han-
den pa den blivande tdvlingsféraren och
tro att han skall kunna plugga in Rad och
Regler for Fortakaren, eller vad den nu
kan heta. Det &r av den praktiska kor-
ningen och erfarenheten man lir sig. Vi
vill naturligtvis inte sdga att tdvlingsled-
ningen slédpper in vilka som helst att kéra
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Ockelbo-Lundgren p& Mercedes skiir snyggt genom en kurva och later bilen driva ut fir att rikta
in sig pé& nésta bdj. Bosse Ljungfeldt i MGA félier med l&tt sladd genom det uppgjorda sparet.

pa t. ex. Grand Prix i Kristianstad men
for den som vill borja med sporten maste
nagon ging bli den forsta och da ricker
det inte med ett par tridningsronder in-
nan loppet. Féraren miste fi en hum om
hur det kénns pa banan under en tévling
annars kan otrevliga situationer uppsta.

MEETINGS MODELLEN

I England &r det mycket populért att
motorklubbar har meetings pa olika has-
tighetsbanor. Man kér for att det &r ro-
ligt och nagon betalande publik som skall
betala arrangemangen ridknar man inte
med. Hir i Sverige har MG-klubben fak-
tiskt gatt fore nar det giller sadana ar-
rangemang. Medlemmar och andra sport-
vagnsilskare har tagit nagra rundor pa
Skarpnécks flygfilt och paA Karlskoga och

njutit av att kora. Vanan att tringas med’
andra pA en bana upptrinas och vil ar
det. Detta rdcker emellertid inte for att
kasta sig in i tdvlingsleken. .

Svenska Racerférare Klubben slog ny-
ligen ett ordentligt slag for att fi fram
kompetenta ansvarskinnande racerforare.
Enligt kontinentalt monster arrangerade
man en sracerforarskola», den forsta i
Sverige. Premidéren blev en absolut succé
och det enda man beklagade sig over
var att den inte réickte mer #n en kvill
och en dag. Det borjade s smatt med en
allmédn orientering om olika slags tév-
lingar och sedan avfyrade Bjorn Atter-
berg, tivlingsforare, trimningsstjdrna, heli-
kopterforare, kapten i Flottan och séker
kille i storsta allménhet, vilriktade skott
mot den som trodde sig kunna allt om
tavlingskbrning.

VAND! ]




Bjérn Atterberg dirigerar kdrévningarna och
kommenterar réitt och fel medan ldrarna skéir
kurvorna exakt p& millimetern varv efter vary.

SKOLAN...(forts)

— Kom ihéig att balanssinnet hos en
racerforare skall sitta i Andan, inte i hu-
vudet, yttrade han bl. a. Det #r med den
ddla kroppsdelen man lir kiénna sin bil
och fér att lira kiinna bilen behtver man
inte ligga och blikéra pd landsvdgar och
gator. Det giller bara att kdra mycket fér
att man ska bli ett med vagnen. For att
bli en riktig racerférare giiller dessa tre
gyllene regler:

1, Exakt koérning, dvs. man
framét,

2, Exakt kurvtagning. Hir giller det
att veta vilket spir man skall viilja i en
kurva for att dels ta sig fram pd snab-
baste siitt, dels pa siikraste sdtt utan att
pina den egna vagnen for mycket, :

3. Kora fort. Det verkar sjilvklart men
innebdr att jag aldrig skall kéra fortare
iin jag sjélv vigar. Maggropen siiger tyd-
ligt till néir farten bérjar bli fér vdldsam
och da skall man absolut sld av pa tak-
ten, Med erfarenheten firskjuts grinsen
uppit men dad har ocksd Svriga firdig-
heter utvecklats,

téinker

TEKNIK oCH VAGVAL

Vad &r det nu fér teknik en blivande
racerforare skall légga sig till med? Han

Klart fér start. Mér giiller det att placera hju-
len s& att inte spinnet blir f8r stort och sin.
kar accelerationen. Mycket héinger péd starten,

skall i forsta hand vara ridd om brom-
sarna och for att skona dem giller det
att snabbt kunna viixla ned fér motor-
bromsning. Den detaljen klaras bést ge-
nom att lata hogerfoten samtidigt skota
gas och broms, Hogertin bromsar medan
hégerhiilen ger mellangas for nedviixling,
S. k. toe-and-heel kérning. Passar inte
pedalerna fér sddan kérning #r det en
enkel sak att justera detta, Man fir emel-
lertid avpassa motorbromsningen sd att
motorn inte Svervarvas, Bdde denna och
viixellddan tréttnar snart efter sidan be-
handling. For att verkligen komma in i
den riitta tekniken Hr det alldeles utmiirkt
att kdra backtdvlingar., En gren som en-
ligt Bjérn Atterberg sorgligt férsummas,

Vid en hastighetstiivling pA bana giller
det fér foraren att ha égonen med sig vid
starten. Pa startplattan har atskilliga vag-
nar sttt innan och droppat olja. Hellre
en aning bakom miirket &n att placera
hjulen pa oljan. Vad sjilva starten anbe-
langar si giiller det att vara mjuk p4 fo-
ten och inte prestera alltfor harda rivstar-

| ter, Det liter bra men hjulen spinner till

ingen nytta. Hiér kommer vi Ater in pai
vikten av att kiinna den egna vagnen, Den
som zﬁr det vet precis hur mycket spin-
net far vara for att géra verklig nytta,

START o. MAL

pEPR

Karlshegabanen | sitt nuvarande skick. Den Hr

on utmdrkt bana att tréina upp kérskickligheten

pé. Svéraste kurvorna &r Bibrkdungen och Depékurvan dir det géller att man véljer rétt spér.

]

Fér den som tinker &ka p& Karlskega ger bil-
den fina tips. $& hir skall Bjdrkdungen tas. Uti
viinster kant och s& ner och slicka innerkanten.

TRANGSEL

Dungen igen men nu &r det omkérningar pé
glng. DKW:n f&r det svart att klara kurvan
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