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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Inséinda frégor méste forutom sig-
natur .ocksé vara fdrsedda med
insdndarens namn och adress. D&
antalet inkemna fragor pé intet
sitt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det drdja
innan frégerna blir behandlade.

Fraga: Jag har en scooter av
miirket Moto Guzzi Galetto. Var
kan jag f4 tag i reservdelar och
en svensk instruktionsbok till den-

na maskin? Guzzi
Svar: Moto Guzzi har ej lingre
nagon representant i Sveriv:, var-
for det torde wvara svart att fa
reservdelar och instruk! onsbok
till denna maskin. Om nigon 14-
sare emellertid kiinner tiil nagon
firma som har reservdelar till
Guzzi och meddelar Teknikens
Varld detta skall vi girna vidare-
befordra detta meddelande.

Fraga: 1) Jag idr innehavare av
kirkort for litt motorcykel och
tanker kiipa moped. Bor jag di ta
bort strypbrickan fire eller efter
inkérningen? Detta giiller Puch
MS 50 L. 2) Ar det olagligt att
ta bort de s, k. piporna pid ljud-
démparen pi denna moped? 3)
Jag har hort att de &dr till skada
for motorn. Ar det sant?

Mopedintresserad

Svar: 1) Om ni tanker ta bort
strypbrickan (det ar likgiltigt om
ni gor det fire eller efter in-
korningen) méaste maskinen besik-
tigas och registreras som litt mo-
toreykel. Under dessa forutsitt-
ningar finner Teknikens WVirld
det vara dalig affir att képa mo-
ped, eftersom det finns nya scoo-
iers och motorcyklar, i litta skat-
teklassen, till samma pris som en
moped betingar. 2) Teknikens
Virld kénner till fall dar Puch-
mopeder blivit underkinda wvid
polisbesiktning darfor att dessa
rér sdgats av. 3) Enligt uppgift
sotar de igen ganska ofta men
négon skada dstadkommer de inte
Pd motorn, '

Friga: 1) Har Teknikens Virld
testat King Victoria 250 ecm?® 19527
2) Var kan man fi tag pa en
instruktionsbok pad svenska och
reservdelar? 3) Ar den slitstark?
4) Vad i#r topphastigheten pa
denna maskin? TV-liisare

Svar: 1) Nej, men Fram 250
em?® vilket dr en likadan maskin
testades i Teknikens Virld nr 23
1952, 2) AB Industrikompaniet
King, Hilsingborg. 3) Ja. 4) Ca
110 km/t.

Fraga: Betriffande Triumph Ti-
ger 110, 1) Data och toppfart? 2)
Acceleration fran 0—80 km/t? 3)
Ar det en slitstark maskin? 4)
Tél den en marschfart av 150
km/t? 5) Priset? 6) Vad tycker
Teknikens Virld om denna ma-
skin? 7) Har Teknikens Viirld tes-
iat den? Triumphfantast

Svar: 1) Tvacylindrig fyrtakts
toppventilmotor. Cylinderdiameter
71 mm. Slaglingd 82 mm. Kom-
pressionsférhdllande 8,5:1. Max.
effekt 42 hk wvid 6500 wvarv/min.
Fyrvixlad separat vixellida med
foljande  utvaxlingsférhallanden:
ettan 11,20:1, tvaan 7,75:1, trean
545:1, fyran 4,57:1. Framgaffel
av teleskoptyp och bakhjulsfjid-
ring av sviangarmstyp. Hjuldimen-
sioner 3,25x19” fram och 8,503«
19" bak: Bromstrummornas dia-
meter 203 mm fram och bak. Hjul-

bas 142 em. Sadelhijd 78 cm. Fri
markhtjd 13 cm. Bensintankens
rymd 18 lit. Oljetankens rymd
3.4 lit. Vikt 179 kg. Toppfart c:a
170 km/t. 2) 5 sek. 3) Utan att
direkt ha dalig slitstyrka kan en
sd extrem maskin som denna ej
jémféras med en bruksmaskin i
detta avseende. 4) Ja men slit-
styrkan blir givtevis lidande. 5)
3875 kr. 6) Se test. 7) Ja i Tek-
nikens Virld nr 24/25 1954,

Friga: 1) Vem #r generalagent
for BMW motorcyklar? 2) Har
BMW 600 cm? testats av Teknikens
Virld? 3) Vilken typbeteckning
har den av polisen anvinda BMW-
motorcykeln? Folke Fredin

Svar: 1) Arne Rindar, Frid-
hemsgatan 38, Stockholm K. 2)
Ja, i Teknikens Virld nr 26 1953
testades BMW R 68. 3) BMW R 50
anvindes av polisen, men det &ar
mojligt att man pid en del stillen
dven anviinder BMW R 69,

Friga: 1) a) Har Flygvapnet
négra J 28:or (Vampire) kvar i
tjinst? b) I si fall var och hur
ménga? 2) a) Har Flygvapnet
nagra B 3:or kvar? b) Var och
hur méinga? 3) Hur minga tran-
sportplan av typen Pembroke har
Flygvapnet? 4) Varfor har en del
J 20:or svarta rinder pa flygkrop-
pen? 5) Vad skall utbuktningen
under F-84:ans stjirtparti vara
till? 6) a) Hurudant var det ryska
jaktiplanet La-11 malat? b) Var
var siffror och nationalitetshe-
teckningar placerade? e) Vilken
bevipning hade La-11 och kunde
det medféra ndgon utvindig
bomblast?  Skalamodellbyggare

Svar: 1) a) Ja. b) Bl. a. har
Krigsflygskolan (F 5) pa Ljung-
byhed en hel del J 28C och -B i
tiansf. Hur ménga 28:or som finns
kvar ir inte offentligt. 2) a) och
b} Ja, red. har sjilv nyligen sett
nagon enstaka B 3 i luften. De
torde dock wvara p4 den absoluta
upphillningen. 3) Antalet vill inte
Flygvapnet avsloja. 4) Rinderna
4r till for att lattare skilja olika
firband fridn varandra i omraden
med stark flygverksamhet. 6) a)
Olivgron med 1ljusbld undersida,
b Nationalitetsbeteckningarnas
placering &r den vanliga pa flyg-
kropp strax bakom-under kabinen
och pd vingarnas éver- och under-
sida. Red. har sett en teckning av
La-11 med numret 86 malat i om-
rddet mellan nationalitetsmirket
pi kroppen och stabilisatorn. c)
tre 20 mm akan osymmetriskt pla-
cerade | motorkdpan, tva pa viinst-
ra delen av motorkdpans #ver-
sida och en pA hogra sidan.

Fraga: 1) Enligt en uppgift var
det Fairey Barracudas som siinkte
det tyska slagskeppet Tirpitz, en-
ligt en annan Avro Lancasters.
Vilket dr riktigt? 2) Vad 4r beviip-
ningen pi a) B 188, b) A 324,
¢) J32B? 3) Vilka data och pre-
standa hade a) Dornier Do 17, b)
Messerschmitt Me 410, ¢) Myrsky,
d) Pe 2, e) Bell P-39 Airacobra,
f) Vultee Vanguard, g) Douglas
F5D Skylancer? 4) Vad gior Flyg-
vapnet med de A 29:or och J 29:or
som firsvinner frin F 6, F 7 och
F 8 niir de nya flygplantyperna
Lansen och Hunter avliser dem?
5) Finns det ndgon bok som he-
handlar 2:a viirldskrigets flygplan?

QUIZZER

Svar: 1) Enligt palitliga uppgif-
ter var det Lancaster-planens
kvartershomber som gav- Tirpitz
dodsstoten. 2) a) tva fasta och
tva rorliga 12,7 mm ksp, b) fyra
20 mm akan, e¢) hemlig. Hirtill
kommer bomb- och raketlaster.
3) a) Tva BMW 323 pa 1.100 hk
vardera, spinnvidd 18 m, lingd
16,3 m, flygvikt 8.800 kg, topp-

fart 440 km/tim, bevipning 6 st

rorliga 7,9 mm ksp eller en 20 mm
akan och 5 st ksp. b) Tv4 Daim-

ler-Benz DB 603A pd 1.750 hk
vardera, spiannvidd 16,33 m, langd
12,14 m, flygvikt 10.650 kg, topp-
fart 626 km/tim, topphéjd 10.350
m. Bevipning tvad 30 mm, tvi 20
mm akan och tvA rérliga 13 mm
ksp. ¢} En Pratt & Whitney Twin
Wasp pé 1065 hk, spinnvidd 11 m,
lingd 8,35 m, flygvikt 2.953 kg,
toppfart 535 km/tim pa 3.400 m
héjd, topphdjd 9.000 m och max.
flygstricka 1.000 km (med extra-
tankar). Bevidpningen var fyra
12,7 mm ksp, d) Tva 1.100 hk
VEK-105R, spénnvidd 17,16 m,
lingd 12,6 m, flygvikt 8500 kg,
toppfart 545 km/tim, topphdjd
9.000 m, bevipning tvd 12,7 mm
och en 7,7 mm ksp. e) En 1.150
hk Allison V-1710, spinnvidd 10,36
m, lingd 9,1 m, flygvikt 3.600 kg,
toppfart 610 km/tim, bevipning 20
eller 37 mm akan, tvd 12,7 mm och
fyra 7,7 mm ksp. f) En Pratt &
Whitney Twin Wasp pa 1.200 hk,
spénnvidd 11 m, lingd 8,5 m, flyg-
vikt 3.220 kg, toppfart 545 km/tim,
topphdjd 8.600 m, flygstriicka ca
1.000 km, beviipning tvd 12,7 och
fyra 8 mm ksp. g) En Pratt &
Whitney J-57 med 5.000 kp statisk
dragkraft utan och 6.500 kp med
ebk, ovriga data hemliga men ty-
pen lir kunna prestera Mach 1,7,
Fasta beviipningen ar fyra 20 mm
akan. Skylancer byggs ej i serie.
4) I den mén de ej anses behdv-
liga som reservflygplan kommer
de sannolikt att silja utomlands.
3) Tyvirr inte ndgon helt tillfreds-
stallande.

RADIO

Friga: Vad menas med EP- och
LP-band? Har det niigonting med
ljudkvaliteten att gira, eftersom
det allmiint siigs att ljudkvaliteten
pi EP- och LP-skivor ér biittre #n
pa vanliga skivor? Fragande

Svar: Beteckningarna har ingen-
ting med ljudkvaliteten utan med
bandens speltid att gira. EP bety-
der i sammanhanget liksom for
grammofonskivor sextended plays,
dvs. uttkad speltid, och LP bety-
der long play, dvs. lang speltid.
Beteckningarna forefaller inte sir-
skilt lyckade for svenskt sprak-
bruk men &r kanske hanterligare
att anviinda én att ange bandling-
den, som f. 6. vanligen anges i fot.
Ett normalband pd en spole med
18 cm diameter har en lingd av
1200 fot, dvs. 365 m. Genom att
gbra banden tunnare har man pa
samma spole lyckats fi plats med
1800 fot, dvs. 450 m. Dessa EP-
band medger alltsi en 50 proc,
lingre speltid. LP-banden slutligen
dr #dnnu tunnare #n EP-banden
och betydligt tunnare #n de nor-
mala och har en lingd pa 730 m.
pa samma spolstorlek och dubbla
speltiden i forhéllande till normal-
banden. De senare banden Ar &n-
nu si linge inte sd vanliga i vart
land.

Fraga: 1) Ar det tillitet att spe-
la in radioprogram pi band utan
vidare? 2) Samma friga om tele-
fonsamtal? Nyfiken

Svar: Man #dger utan vidare ritt
all spela in radioprogram pa band.
Déremot fir man inte pd nigot
sitt utnyttja de inspelade banden
1 férvirvssyfte. Betriffande tele-
fonsamtal far inspelning av dylika
inte ske utan televerkets tillstind,
dven om ljudupptagningen sker
pd induktiv wvig, dvs. med en
telefonadapter i form av en spole
som med en sugfot fistes pd limp-
ligt stille pad telefonapparaten.
For att erhilla detta tillstind ut-
gar f. n, en avgift med 25: — { in-
trddesavgift och 2:50 i kvartals-
avgift. Dessutom skall numret fir
telefonabonnent som erhallit sa-
dant tillstind i telefonkatalogen
forses med en talregistreringsbe-
teckning.

Friga: Hur riknar man om
frekvens till vaglingd och omviint
viglingd till frekvens? DX-are

Teknikens
Varid

NR 1 e ARGANG 36
9 JANUARI

Sveavigen 53,
Stockholm Va..
Tel. 340080 (vixel)

Forfragningar: Tel. 3226960

Chefredaktér och
ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER
(dven direkttel. 3282 86) -

Redaktionssekreterare:
BIRGER GRIPSTAD
Redaktionen ansvarar inte
for insinda inte bestillda
manuskript eller bilder. Fri
diskussion i vara spalter.
For asikter framforda i sig-
nerade artiklar svarar fir-
fattaren. Eftertryck av text
och bilder forbjudes!

—

PRENUMERATIONS-
AVDELNINGEN:

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon: 34 00 80 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

Prenumerationspris 1958:

Heldr ............ kr. 22:75
Halvir ........... » 11:95
PRENUMERATION

kan verkstillas:
antingen pA nirmaste post-
anstalt, dir postens tredelade
grina abonnemangsblankett
anvindes och prenumera-
tionsavgiften erligges,
eller genom tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),
eller genom inbetalning pa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
péd nirmaste postanstalt.
Adressforindring anmiiles
senast 6 dagar fére flytining
pPé niérmaste postanstalt, dar
erforderlig blankett tillhan-
dahélles och gillande @ver-
flyttningsavgift erligges.

ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 34 90 00.

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson
Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och

Teknikens Viirlds
RADANNONSER:

Bengt Almgvist
°

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1957.

Svar: Man dividerar 300 000, som
ir radiovagornas utbredningshas-
tighet i km per sek, med frekven-
sen i kilohertz (kilocykler) och
erhdller dd véaglingden i m. I det
andra fallet dividerar man 300 000
med viaglingden i m och fir da
frekvensen i kilohertz. Exempel:
En séndare med frekvensen 245
kHz far vAglingden 1224 m. En
annan sindare med véglingden
;’;'{? m sinder pa frekvensen 629

Z.
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DET AR
INTE

KLOKT!

Egentligen borde vi inte avsléja det nu men det méa
vara héant. Fr, o, m. nésta nummer smiller startskottet
for tidernas pristiivling. Prissamlingen toppar vad som
hitintills férekommit. Ni kan bli mec- eller skoterigare
eller om ni redan har motorcykel, sidvagnsigare. Allt
ni behtver offra &r 90 dre och stir fru Fortuna bi,
blir utdelningen stbrre &n ni vagar hoppas. Ni har helt
enkelt inte rdd att missa niista nummer av Teknikens
Virld som utkommer den 23 januari.

Ser det Inte lockande ut? Skulle ni inte sjdlv vilja
flyga omkring i ett eget flygplan? Pi sidorna 1217
far ni reda p4 vad det kostar ait vara flygplansdgare
och vilka méjligheter som stir privatflygaren till buds,

Firgfoto: Anders Engman.

Bilden godkind for publicering av Férsvarsstaben.

VIKTIGT

till alla
bildgare

som kor
i vinter:

MEDDELANDE

Sdtt ”innanfonster” i Er bil

'fiil_' FRI SIKT vuvtan imma!

D-A IMSKYDD FOR BAKRUTOR:

O 9 R 200450 mm, riktpr. 12: —
E 10 R 250500 mm, » 15: —

12 R 300625 mm, » 19: 50
[J 13 R 250X725 mm, » 19:50

9 R fior Volkswagen, 12 R fér
nya VW med stérre bakrutan,
10 R och 13 R samtliga for
Volvos konvexa bakruta, samt
till alla amerikanska vagnar och
de flesta europeiska.

D-A IMSKYDD FUOR FRAM-
RUTOR:
1220 R 300 X500 mm, riktpr. 19:50
1020 R 250 X 500 mm, > 19:50
D-A IMSKYDD F5R SIDORUTOR:

E 50 R 200300 mm, riktpr, 9: —
70 R 200 X450 mm, » 12: —

Durkee-Atwood Plast Imskydds-
rutor #r bobjliga — obrytbara —
oantindbara — sFirst in frost
shields!»

Durkee-Atwood preparat som re-
kommenderas vid montering av
D-A imskydd:

[0 D-A Glasrengiring, riktpr 83—
D-A Klister 3:—
D-A Isoleringsmedel » 3:—

Durkee-Alwood generalagentur

Klipp ur hela annonsen —
sind Er bestillning till
Ljunggren & Haker,
Brunkebergstorg 13, Sthim C.

Hiirmed rekv. ovan fiirprickade
artiklar, till t sammanlagt
pris av kr Porto till-
kommer.

o009 ® o0 o009 0
2
g
..

Postadr.:
® o o o ° 0 00 - ®

-
Fard
w
<
>

r RETS ANSTALLNINGSBYRA - BOX 412

I Sand broschyr och ansdkningsformular till
|

|

ORLOGSFLOTTAN

anstédller befdlselever

den 15 april
(&lder 17—23 &r)

DACKS-
AVDELNINGEN
artillerimatroser
eldledningsmatroser
signalmatroser
radarmatroser
hydrofonmatroser

MASKIN-
AVDELNINGEN
eldare (furbinmén)
motormdn
fartygselektriker

HANTVERKS-
AVDELNINGEN
artillerihantverkare

radiotelegrafister
telehantverkare

Sacha ;
ANSUKNINGSTIDEN UTGAR DEN 28 FEBRUARI

-

STHIM 1 .

— — —



i

L i =

o

e T

gratis sprakskiva!

Hiéir kommer ett litet dialogavsnitt ur Helen: There — over the

Ni fir BBC-provskiva med stycken
ur nybérjarkursen Calling All Begin-
ners (ocksa for srepeterares), kursen

‘Here I am’

som dagligen lir folk fran virldens
alla hérn modern engelska — rikti-
gare och snabbare.

bed. Is it John: Yes, they are there. :

lektion 7 som finns pd provskivan: a picture? Helen: 1 want my green dress from
John och Helen Benedict Johu:hOh, no, it isn't a picture; it is the big case. It'a.under your shirts,
a photo.

pd hotelirummet
Helen: John, what's that thing on

Helen: Are all our cases here?
John: Yes, they are all here.

Skaffa hem skivan

e e ST

===

the wall?

John: Where? board?

CALLING ALL BEGINNERS Lvssna ocksé pa provskivans What to say

stycken ur higre BBC-kurser!

52 lektioner och
illustrerad lirobok Kr 130: —

Helen: Where? Are they in the cup-

och lyssna till samma stycke — Ni
miirker strax hur snabbt sprakmelo-
din och alla ord fastnar!

76:75
Meet the Parkers .. 110; —
Revise your English 150; —

------

Ni bestimmer sjilv betalningssiittet: kontant eller i mindre, mdnatliga summor

Bérja nu — och Ni kan forsta

och tala engelska till sommaren!

Alla BBC-kurser ir pA modernaste LP-material — med
ett ljud s& rent och klart att résterna hérs lika tydligt
gsom om liirarna satt bredvid Er, Lérarna &r utvalda bland
Englands friimsta sprikpedagoger — vil fértrogna med
utlinningars sprdksvérigheter, Ni kan sitta hemma och
gérna syssla med négot annat medan Ni lyssnar — Ni lir
Er likafullt snabbare, ty Ni lyssnar avspind och uppfattar
allt utan minsta anstringning, Tvé triveamma BBC-kvillar
per vecka lir Er engelska pd ett halvt ar!

LET THE WORLD’S FIRST

Klipp hir, ligg i kuvert, frankera och siind kupongen till

GEBERS BBC-SERVICE, ALMQVIST & WIKSELL,
Box 19100, Stockholm 19.

upplysningar om kurserna,

[ har modern skivspelare for LP-skivor
[J har inte skivspelare fér LP-skivor

(siitt kryss for tillimpligt svar)

LANGUAGE

Siind mig kostnadsfritt BBC-provskivan (45 varv) jimte

Personligt studierad Ring gima Gebers BBC-
Service, Stockholm 229960, fér personligt studierdd!

r—.——u—-——-——-—————- —————

Férnimlig skiv- :

spelare formén-
ligt — hs'per-l
modernaDUAL |
med 4 hastig- |
heter. |
Riktpris 155: — |

T ——— ——— — — — — — — — —— —— ]

BBC-kurserna finns ocksd i bokhandeln
BECOME YOUR SECOND!

: TIeLBUSEISEE i i et mi s

[ Adresy T et Nk B R A e
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MO AT DAS UEDT B irs

Direktér Raymond Sjdqvist &r vélkénd i vida kretsar som en férgstark

personlighet och en idéspruta av Guds néde. Han &r rallyékare

och isbaneférare, chef fér Centralgaraget och en av de ledande

krafterna bakom R&ddningskéren, Hans &sikter om trafikproblemen

grundar sig p& ldng och personlig erfarenhet.

tt motrismen kommer att fi en &ndé

tt motorismen kommer att f& en #nda
ende ar ér ett pistiende som inte #r Hg-
nat att forvina nagon. Vi har vant oss
vid att betrakta denna utveckling som
nagot normalt; en foljd av och ett bevis
pa vér hoga levnadsstandard. Det férhal-
Jandet att vi fair ha egna bilar och inte
uteslutande #r hinvisade till kollektiva
transportmedel 4r en viktig del i var per-
sonliga frihet som vi ogérna vill ha in-
skrénkt.

Det kommer att siljas ungefdr 130.000
nya och 200.000 begagnade bilar under det
hiir dret. Nya forare kommer att blanda
sig i trafiken; forare pd vars korkort

bldckunderskriften knappast har torkat'

innan de sitter sig i sitt fordon. Det kom-
mer att intréiffa olyckor och tillbud, det
kommer att bli ett upprepande av de van-
liga friktioner som gor att trafiken flyter
mycket séimre én den behéver,

Ett korkort, nytt eller gammalt, &r ald-
rig mer #n ett tillstdind fér innehavaren
att sdtta sig bakom en ratt. Tyvérr &r det
inte sd att ett motorfordon skiinker oin-
skriinkt personlig frihet 4t den som an-
viinder det. Ju fler som propsar pé.att fa
komma fram i trafiken desto mindre mdj-
lighet har varje forare att kdra pa det sitt
som passar honom. Vi maste bérja ta hidn-
syn pé ett nytt sétt till vira medtrafikan~
ter. Vi maste borja tédnka i trafiken, inte
bara for oss sjdlva utan dven for andra, Vi
méste, Hven om det #r svart i borjan, for-
soka betrakta medtrafikanterna som med-
ménniskor; vanliga hyggliga , medmiin-
niskor som antagligen har ett lika gott
skil som vi sjidlva att vara pa vigen, Alla
problem géller trafiken som helhet, inte
oss personligen,

Vigarna idr inte, och skall inte vara,
upplétna endast 4t motorismens A-barn,
de verkligt skickliga férarna, Dessa exi-
sterar i verkligheten naturligtvis endast i
ett relativt fital av den stora massan. Men
dnda &r det ldttare att finna den gamla
hederliga nélen i hostacken #n att fa
tag pd en firare som villigt och utan
skamkiinsla erkdinner att han inte dr vi-
dare duktig bakom ratten. Man kan tiénka
sig en kvinna gora en sddan deklaration

’

men absolut inte en man. Det passar inte
fér en karl att inte kunna kéra som en
fantom; det betraktas som en slags tek-
nisk impotens som absolut inte far kom-
ma till ndgons kiinnedom. Och den osvik-
liga metoden att visa upp att man kan
r:f:ot gom man egentligen inte kan &r att
kritisera andra och ge goda rad i allmén-
het, Det dr innerst rddslan att bli miss-
ténkt for att inte vara fullsténdigt kom-
petent sjilv som fir en att fédlla omotive-
rade och framfor allt ovettiga anmérk-
ningar om andra.

Aven om det sa skulle vara att man
med skil anser sig som en mycket skick-
lig forare har man ingen anledning att
betrakta sina medtrafikanter, de som kor
medelmattigt eller kanske rent av daligt,
som svarta far i trafiken. Aven om en
forares korskicklighet inte ligger i top-
pen kan hans omdome mycket vil gora
det. En ovan forare med gott omdiome
Hr utan tvivel mindre farlig i trafiken in
en rutinerad forare som saknar denna
egenskap.

Om morfar fran Skévde far motorstopp
med sin gamla Overland Whippet mitt i
Hamngatsbacken forindras saken inte pa
nagot sitt till det béttre om jag stiiller
mig pa signalhornet i min bil eller séger
beska saker om morfar till mina medpas-
sagerare. Om den gamle gossen hade ram-
lat omkull pa trottoaren rader det . inget
tvivel om att en massa ménniskor skulle
slippt allt de hade for hénder for att
forsoka hjélpa honom, Inte sd nér han
sitter bakom ratten till en bil. Dir &r
morfar och alla andra tabu, Han far klara
sig sjidlv och vdr roll inskrdnker sig till
att signalera och undra shur fan han
skall klara av det hér»?

Det dr den mentaliteten; den fientliga
eller likgiltiga instdllningen till vira med-
trafikanter som #r den innersta orsaken .
till manga svarigheter. Och det enda siit-
tet att rada bot pa den ir :tt var och en
av ¢ss tar itu med sig sji v. Det #r in-
flativn pad orden hénsyn « h ansvar nu-
fortiden och vi méste gora en kraftan-
stréingning fér att ge dem mening pa
nytt.




SKOLAN
DAR ALLA

KOR

Teknikens Vérld har gétt i kérskola, men inte vil-
ken som helst. Vi var némligen med pé& Sveriges
forsta Racerférarskola. En skola som indirekt be-
tyder mycket for sikerheten p& motortévlingar.
Det var en rolig och intressant tillstélining men
synnerligen besvarlig fér vér fotograf. Han med-
félide némligen en 5ppen bil under »tévlingsaket»
for att vi skulle fé en chans att lata lédsaren dka i
framsétet pa banan och kénna hur det kénns.

Av BENGT-O. ALLSKOG Foto: Anders Engman

Alla &r barn i bérjan. Den Rér Volkswagenféraren har inte valt rétt
vig genom depékurvan med folid att bilen kommer drivande fér langt ut.
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Intresset var stort bland eleverna. Hér stér en del vid bandepén och fél-
jer andéktigt lrarnas uppvisning i kérvett pd en riktig racerbana.
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et talas mycket om sidkerheten kring
motortidvlingar av skilda slag. Exper-
terna ldgger sina pannor i djupa veck
och deklarerar att mindre &n pd 12 me-
ters avstind fran banan far publiken inte
sta, Och, for att tala med Martin Ljung,
ga far det bli. Man ldgger ut halmbalar
och sedan &r allt gott och vl — tror man.
Det finns en sakerhetsatgdrd som man
ofta gléommer och det &r om forarna verk-
ligen kan kora en tdvling och kénner
till alla varningstecken och regler. Det
ricker inte med att sitta en bok i han-
den pa den blivande tdvlingsféraren och
tro att han skall kunna plugga in Rad och
Regler for Fortakaren, eller vad den nu
kan heta. Det &r av den praktiska kor-
ningen och erfarenheten man lir sig. Vi
vill naturligtvis inte sdga att tdvlingsled-
ningen slédpper in vilka som helst att kéra
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Ockelbo-Lundgren p& Mercedes skiir snyggt genom en kurva och later bilen driva ut fir att rikta
in sig pé& nésta bdj. Bosse Ljungfeldt i MGA félier med l&tt sladd genom det uppgjorda sparet.

pa t. ex. Grand Prix i Kristianstad men
for den som vill borja med sporten maste
nagon ging bli den forsta och da ricker
det inte med ett par tridningsronder in-
nan loppet. Féraren miste fi en hum om
hur det kénns pa banan under en tévling
annars kan otrevliga situationer uppsta.

MEETINGS MODELLEN

I England &r det mycket populért att
motorklubbar har meetings pa olika has-
tighetsbanor. Man kér for att det &r ro-
ligt och nagon betalande publik som skall
betala arrangemangen ridknar man inte
med. Hir i Sverige har MG-klubben fak-
tiskt gatt fore nar det giller sadana ar-
rangemang. Medlemmar och andra sport-
vagnsilskare har tagit nagra rundor pa
Skarpnécks flygfilt och paA Karlskoga och

njutit av att kora. Vanan att tringas med’
andra pA en bana upptrinas och vil ar
det. Detta rdcker emellertid inte for att
kasta sig in i tdvlingsleken. .

Svenska Racerférare Klubben slog ny-
ligen ett ordentligt slag for att fi fram
kompetenta ansvarskinnande racerforare.
Enligt kontinentalt monster arrangerade
man en sracerforarskola», den forsta i
Sverige. Premidéren blev en absolut succé
och det enda man beklagade sig over
var att den inte réickte mer #n en kvill
och en dag. Det borjade s smatt med en
allmédn orientering om olika slags tév-
lingar och sedan avfyrade Bjorn Atter-
berg, tivlingsforare, trimningsstjdrna, heli-
kopterforare, kapten i Flottan och séker
kille i storsta allménhet, vilriktade skott
mot den som trodde sig kunna allt om
tavlingskbrning.

VAND! ]




Bjérn Atterberg dirigerar kdrévningarna och
kommenterar réitt och fel medan ldrarna skéir
kurvorna exakt p& millimetern varv efter vary.

SKOLAN...(forts)

— Kom ihéig att balanssinnet hos en
racerforare skall sitta i Andan, inte i hu-
vudet, yttrade han bl. a. Det #r med den
ddla kroppsdelen man lir kiénna sin bil
och fér att lira kiinna bilen behtver man
inte ligga och blikéra pd landsvdgar och
gator. Det giller bara att kdra mycket fér
att man ska bli ett med vagnen. For att
bli en riktig racerférare giiller dessa tre
gyllene regler:

1, Exakt koérning, dvs. man
framét,

2, Exakt kurvtagning. Hir giller det
att veta vilket spir man skall viilja i en
kurva for att dels ta sig fram pd snab-
baste siitt, dels pa siikraste sdtt utan att
pina den egna vagnen for mycket, :

3. Kora fort. Det verkar sjilvklart men
innebdr att jag aldrig skall kéra fortare
iin jag sjélv vigar. Maggropen siiger tyd-
ligt till néir farten bérjar bli fér vdldsam
och da skall man absolut sld av pa tak-
ten, Med erfarenheten firskjuts grinsen
uppit men dad har ocksd Svriga firdig-
heter utvecklats,

téinker

TEKNIK oCH VAGVAL

Vad &r det nu fér teknik en blivande
racerforare skall légga sig till med? Han

Klart fér start. Mér giiller det att placera hju-
len s& att inte spinnet blir f8r stort och sin.
kar accelerationen. Mycket héinger péd starten,

skall i forsta hand vara ridd om brom-
sarna och for att skona dem giller det
att snabbt kunna viixla ned fér motor-
bromsning. Den detaljen klaras bést ge-
nom att lata hogerfoten samtidigt skota
gas och broms, Hogertin bromsar medan
hégerhiilen ger mellangas for nedviixling,
S. k. toe-and-heel kérning. Passar inte
pedalerna fér sddan kérning #r det en
enkel sak att justera detta, Man fir emel-
lertid avpassa motorbromsningen sd att
motorn inte Svervarvas, Bdde denna och
viixellddan tréttnar snart efter sidan be-
handling. For att verkligen komma in i
den riitta tekniken Hr det alldeles utmiirkt
att kdra backtdvlingar., En gren som en-
ligt Bjérn Atterberg sorgligt férsummas,

Vid en hastighetstiivling pA bana giller
det fér foraren att ha égonen med sig vid
starten. Pa startplattan har atskilliga vag-
nar sttt innan och droppat olja. Hellre
en aning bakom miirket &n att placera
hjulen pa oljan. Vad sjilva starten anbe-
langar si giiller det att vara mjuk p4 fo-
ten och inte prestera alltfor harda rivstar-

| ter, Det liter bra men hjulen spinner till

ingen nytta. Hiér kommer vi Ater in pai
vikten av att kiinna den egna vagnen, Den
som zﬁr det vet precis hur mycket spin-
net far vara for att géra verklig nytta,

START o. MAL

pEPR

Karlshegabanen | sitt nuvarande skick. Den Hr

on utmdrkt bana att tréina upp kérskickligheten

pé. Svéraste kurvorna &r Bibrkdungen och Depékurvan dir det géller att man véljer rétt spér.

]

Fér den som tinker &ka p& Karlskega ger bil-
den fina tips. $& hir skall Bjdrkdungen tas. Uti
viinster kant och s& ner och slicka innerkanten.

TRANGSEL

Dungen igen men nu &r det omkérningar pé
glng. DKW:n f&r det svart att klara kurvan
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BJORKDUNGEN

P& den férra bilden ség vi ingdngen till »dungens. Om den har tagits pd rdtt stitt s& skall bilen
ligga i just det hiir lget vid utgdngen och dirmed har den kommit | fint vigdngsitige fé¢ néista
bdj. Se kartan nederst till viéinster p& féregdende sida. Efter kurvan kommer en kort rakstrlicka.

HARNALSKURVAN

Hér har MGA:n bromsat vpp fér att komma | Mérndlskurvan krliver sin  speciella teknik. Sparen berdittar. Ockelbo och Ljungfeldt fi&l.
bra spér infér dungen. Dekan f&r langt t. h. Broms, nedvdxling och krypkérning igenom den. jer exakt samma spér varv efter varv. Snyggt.

| OMKORNING

e

- v
it " R \ ~
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Omkérningsteknik p& banan, P& bilden t. v. slipper Alfan ingen hm-hm dver bren fast MG:n sig-
nalerar. Héirovan visar instruktérerna hyr det skall gé& till. Mercan gé&r ner till hiéger vid signal.
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SKOLAN...(forts)

FLAGGAN AR LAG

Bara for att man kor pd en sluten bana
gar det inte att kéra hur som helst. Hir
liksom pd allmén vidg giller bade trafik-
marken och lagar. Den som kor sakta el-
ler far omkérningssignal skall halla till
hoger och slédppa forbi &vriga. Kanske
upptécker foraren inte sjilv att nagon
vill om men den saken skéter funktion#-
rerna kring banan genom att ge flagg-
signaler, signaler som en férare obrotts-
ligt maste ritta sig efter. (Vad de
olika flaggsignalerna och flaggorna inne-
bir forklaras i bildtexten under firghil-
den.) Hér kan det forresten vara pa plats
att uppmana tévlingsarrangorer att verk-
ligen se till att flaggvakterna skéter sin
syssla. Atskilliga ginger har vi sett hur
han tar sin uppgift som en gratisbiljett

e 3 e T

Aj. al, af. H&r har Porchen gatt in litet fér hart i Bjsrkdungen och driver
ut f8r tidigt mot halmbalarna och tappar dérmed en hel del dyrbar fart.

till tdvlingen och helt glommer vad han
star dér for. :

I den tidiga men ack si bistra vinter-
morgonen var det samling vid Karlskoga
motorstadion i och fér handgripligt in-
pluggande av trafikvett pid bana. Ockel-
bo-Lundgren, John Kvarnstrém, Pavel
Ringborg och Alfa-féraren Rune Ericsson
demonstrerade hur banans olika kurvor
skulle behandlas medan Bjorn Atterberg,
Charlie Lohmander, Bosse Ljungfeldt och
K. E. Sewelin papassligt kommenterade
vigval. Efter nagra varvs lugn kérning
okades takten till tavlingsfart och efter
ytterligare ett par varv visades hur man
inte skall vilja spir genom Kanonba-
nans trevliga béjar. Demonstrationen av-
slutades med imiterad ri.ktig tdvling med
omkdrningar och tringsel.

MONSTEREX AMEN
| RACERFORARSKOLAN

Dérefter var det de forhoppningsfulla
elevernas tur. Lirarna, se namnen ovan,
tog hand om ratten i deras bilar och vi-
sade hur, varefter gor-det-sjilv avdel-
ningen tog vid. Forst med ldraren bred-
vid men sedan ensamma, Léraktigare ele-
ver fair man leta efter att déma av de
avslutande tdvlingsheaten, Nagot fel pa
farten var det sannerligen inte men maken
till franvaro av tillbud har vil sillan ské-
dats pa Karlskogabanan. Det blev en dag
helt i monsterkorningens tecken och den
ldérobok finns viél knappast som kan kon-
kurrera med vil tillrdttalagda praktiska
Gvningar. Aterstir endast att hoppas att
Svenska Racerforare Klubben fortsitter
med sin verksamhet, De stora motororga-
nisationerna tycks ha for fullt upp att
gbra med att rékna in licens- och royalty-
avgifter fér att tillvarata motorsportens
intressen pa ett s hir foredomligt stt.
Atminstone har man aldrig hért talas om
nagon skolning fran den sidan.

Examen i racerskolan (nedan). Observera att Mercan ligger i perfekt
lige fér att ta sig in i den kemmande depdkurvan, Dekan fladdror.




Flaggsignaler pé tévlingsbanan

kérning. Malflagg, loppet slut.

Det fordras varm kladsel for
sportvagn vintertid. Hdr ett
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. De betyder fr. v. till héger. Olja pé banan. Den bla visad stilla: Annan vagn tétt bakom, rérlig: Ge plats fér om-
Gul flagg stilla: Hinder p& banan, fara, sakta ned. Rérlig: Var beredd att stanno omedelbort. Réd flagg: Stopp.

>

_d

att kdra Sppen Intresset for skolan var stort, Ett 50-tal stéllde Tillvéxten &r sdkerstélld inom racerférarskraet.
mycket bra tips. upp. Alfadgaren kérde dndo frén Kiruna. Den hdr grabben félide intresserad lektionerna.
ik



STORSTOT FOR SMAFLYG

Sverige dr som gjort fér flyg., Avsténden &r stora
végarna ofta fér déliga att medge snabba, sékra
bilférder. Det dér nu dags att sétta in en verklig
storstét for smaflyget. Varje stad och varje stérre
samhdlle kan fér endast en brékdel av vad det
kostar att bygga ett nytt kommunalhus anlégga
ett landningsstrék tétt inpd knutarna. Industrin
och privatpersoner med krav pé& snabba, sdkra re-
sor mdste nu ta flyget i sin tjénst for att hinna med
i kampen om de stora pengarna. Fram fér folkflyg!

Av LASSE SCHULTZ Foto: Anders Engman
Teckningar: Magnus Gerne

ANA:s flygchef Walle Forslund tror bergfast p& sméflygets framtid som
snabbt, séikert och billigt fortskaffningsmedel fér jaktade offérsmén, Hér
@r hon startklar i en Piper Apache (t. v.). Piper Tri-Pacer &r trots sin
enda motor driftsdker liksom andra moderna plon | samma klass (nedan).
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i ligger #n sa linge 5—6 ar efter USA
pa detta omrade och &ven om det
borjar lossna si smatt hir i Sverige sa ar
det dags att satta in en wverklig storstot.
Orden &r chefens for ANA:s flygavdel-
ning i Nykoping, Walle Forslund. Och han
avser med sitt uttalande “smaflyget”, pri-
vatflyget, affirsilyget, sportflyget.

— Fortroendet for smaflyget som ett
sikert och snabbt fortskaffningsmedel har
okat i och med att de moderna flygplan-
planfabrikerna nu fatt fram billiga tva-
och enmotoriga plan, som #r komfortabka
som en bil och ndra meg »idiotsdkras.

Sverige 'ir ssom gjort» for smaflyg. Av-
stdnden mellan stdderna och de storre or-
terna Ar stora, vigarna #r inte alla géng-
er i det skick som fordras for snabba,
sikra bilfarder. Den forsta storstéten nér
det giller att bereda mark for smaflyget
dr just att — bereda mark. Det vill séga
att stiderna och de stoérre orterna stiller
i ordning landningsstrak i néra anslutning
till bebyggelsen. Sadana strdk behdver
inte kosta stort mer #n 10.000 kronor om
man har limplig mark — och den sum-
man ar vl en bagatell i de flesta kommu-
ners vidg- och byggnadsbudget.

Norrland #r av naturliga skil mest in-
tresserat av att fa okade mdjligheter till
snabba resor genom flyget. Flera av de
stora industrierna har redan iordningstallt
landningsstrak.

VATTENFALL FAR VINGAR

— Ett mycket gott initiativ for att be-
reda smaéflyget landningsmdjligheter tas
av Vattenfallsstyrelsen, fortsatter Walle
Forslund. Man vill ndmligen anldgga ett
landningsstrak i direkt anslutning till
varje kraftverksbygge och man har gatt
sa langt i sina planer att det forsta som
bor goras nir ett kraftverksbygge skall
anldggas dr att iordningstilla ett land-
ningsstrak. Vattenfall anvinder sjilva
sméflygplan for de tdta inspektionerna av
sina energifyllda luftledningar och spa-
rar massvis med bade pengar och tid pa
den metoden. Landningsstraken invid
kraftverken, som borjar bli ridtt manga nu
uppe i Norrland, kommer ocksd den om-
kringliggande bygden tillgodo.

LUKRATIVA “LUFTAFFARER”

ANA i Nykoping, som siljer bilar och
traktorer framst och flygplan — Piper-
serien — i andra hand, har en flygande
avdelning, som utnyttjas mycket rationellt
och mycket lénande i affirssammanhang.

— Det dr frimst forsdljningsavdelning-
arnas folk, som utnyttjar vart flyg nir
det géller bésék av det 100-tal aterfor-
séljare-vi har runt om i landet, séiger Wal-
le Forslund.

Under 1957 flog ANA-planen samman-
lagt 11.200 timmar vilket betyder mellan
25.000 och 30.000 mill Vi har all anled-
ning att vara ndjda med vara flyginsatser
— rent affdrsmissigt har de betytt stora
inbesparingar i tid och traktamentsersatt-
ningar for firman. Har raknar vi nim-
ligen alla resor till platser som ligger
soder om Ostersund som fram-och-till-
baka-pa-dagenresor. Nir jag kom hit till
ANA for att ta hand om fabrikens flyg-
avdelning var jag ensam pilot — nu &r vi
fyra som flyger och har fullt upp med
jobhb, slutar Walle Forslund.

Man riknar med att det finns i runt tal
300 inregistrerade latta flygplan (flygvikt
upp till 3.000 kg) och bland dessa repre-
senterar Piper-maskiner c:a 30 procent.
Auster kommer nidrmast med omkring 10
procent av smaflygplanbestindet,
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Nej, det &@r faktiskt ingen potatiséker, som de hér béda planen (Piper Super Cub &8verst och Piper
Apache nedan) anvéinder sig av fér start och landning. Men bra néira ... Bétire &n s& hér behdver
inte ett vanligt enkelt landningsstrék vara. Bilderna &r frén ANA:s provisoriska strék pé& Brandhelmen.
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Teknikens Viérld presenterar hér den férsta karta, som publicerats &ver alla de officiella flygfali, som en privatflygare i Sverige kan utnyttja. Det finns,

Detta kan vara en blick in i framtiden — bara n&gra &r. Den jiktade afférsmannen landar sjélvy med

sitf lilla, snabba plan. Landningsstréket &r beldget endast négra kilometer utanfér staden (skymtar i
bekgrunden) och hans bil star och véntar for fortsatt fard in fill staden. Amerikanski? Ja, men bra.

14

FLYGSTRAK
FOR

25.000

Pé Brandholmen bara négra kilometer
utanfor Nykoping stéller ANA med
stadens hjdlp i ordning ett landningsstrak
for ldtta flygplan. Man bygger detta filt
trots att man har tillgang till Stigtomta-
faltet, sem ligger bara 17 km frin staden.
Men det #r for langt, anser man pd ANA,
da l6nar det sig inte langre att flyga t. ex.
till Stockholm — bilfirden till Stigtomta
stjél f6r mycket tid. 25.000 kronor riknar
man med att ldgga ned i strdket pA Brand-
holmen och da far man tva banor pa mel-
lan 700—800 meter. En god marginal, da
400 meter récker till for de ldttaste pla-
nen.

1:e trafikledare J. O. Ohlson i Luftfarts-
styrelsen har lagt négra allminna syn-
punkter pa hur minimifordringarna pa
ett allmént flygfilt bor vara.

Det &r inte nodvéndigt med strdk, som
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som syns, en hel del tillfdllen for privatflygare att bescka olika delar av vért fand — men fullindad blir kartan férst nér vi fér oricka in c:a 2.000 faly

ger landnings- och startméjligheter i alla
riktningar. Det blir billigare med ett-tva
strak. Det ir dock dnskvirt med tva strak
med minst 45 graders vinkel mellan stra-

Minimimatten for ett landningsstrak bor
vara 500100 meter, varav 50050 meter
bor vara avsett for start och landning.
Detta omrade, landningsomradet, bor vara
sa jamnt att man utan obehag kan kora
bil ddr med 65 km/t. Flygplatser bglﬁgna
hogt over havet bor ha langre strak —
langden okas med 7 procent for var 300
meter. I detia sammanhang bor papekas
att piloten #r ansvarig for att han landar
pa ett strdk, som motsvarar kraven for
det flygplan han for.

Straket bor vara forsett med god grés-
vixt sa att ytjordlagret bindes och s att
filtet kan anvéndas aven efter en regn-
period.

Landningsomradets uistrickning skall
vara val markerat for att 1itt kunna ur-
skiljas fran luften.

2 i [

Inga byggnader far finnas pa mindre
avstdnd #n 60 meter frin landningsom-
radets sida. Start och landning Gver be-
byggda omriden bdr i stérsta méjliga ut-
strackning undvikas.

Detta var nagra av de synpunkter tra-
fikledare Ohlson har pa hur en allmin
flygplats bor vara beskaffad.
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Hér &@r han, Harald Eriksson i Grankulla, som pé&
egen hand anlagt Olands férsta flygstrak. Najd
och glad pustar han ut pé féltmarkeringsmérket.

OLAND FORST
MED

AEROTELL

land har fitt Sveriges forsta aerotell.
Pensionatstigaren Harald Eriksson i
Grankulla pd norra Oland har nimligen
for egna medel stéllt i ordning 6ns forsta
flygstrak. Straket ligger ca 3 km fran
pensionatet men eftersom Harald Eriksson
himtar flygande géster med bil kan man
mycket vil tala om ett aerotell, dvs. fly-
gets motsvarighet till bilismens motell.

Teknikens Virlds reporter och fotograf
var bland de forsta, som fick tillfdlle att
landa pa striket med tva ANA-plan.

— Jag har faktiskt inte behdvt ldgga
ned sd manga tusenlappar for att fa det
hir straket till stand, siger hr Eriksson.
Underlaget &r en plan kalkstensplata med
ett 10 em gruslager. Langden ar nu 400
meter men kan bli bortat 1.000 meter. Min
framtidsdrém &#r att fa reguljar trafik.

Harald Eriksson har redan dopt sitt
flygfalt — Olanda!

VAND! 15
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Det behovs inga dyrbara anléggningar fér att
»servas ett sméaplan. Nu géller det tankningen.

arfér kioper man ett flygplan for privat
Vbruk? Forr fanns det bara ett svar —
man var flygtokig. Nu finns det andra
skédl som dominerar. Flygintresset maste
naturligtvis finnas — men flygplankopa-
ren rdknar vil ocksd med att kunna vinna
antingen tid eller pengar eller badadera
pa kiopet.
— Varfor kopte ni ett eget flygplan?
Frigan gar till arkitekt Drott Gyllen-

Med ett enkelt kapell &ver nospartiet med mo-
torn skyddar Drott Gyllenberg sitt plan perfekt.

16

Talet om att det skall vara s& dyrbart att hélla sig med eget flygplan biter inte pd arkitekt Drott
Gyllenberg, Skara. Han férdas billigare pr kilometer i sin Piper Tri-Pacer &n i sin Buick-kabriolet.

BILLIGARE FLYGA AN BILA

berg i Skara, som har ett eget plan.
stdende pa Hovby utanfor Lidkdping.

— Jag fick kontakt med .den flygskola
som fanns vid Sévare-fdltet mellan Skara
och Lidkoping 1953 och blev si intresse-
rad att jag borjade ta lektioner fér flyg-
certifikat. 30 kronor i timmen betalade vi
pa den tiden och certifikatet kostade mig
inte mer &n ca 1.200 kronor. Sedan gick
det inte att ddmpa flygintresset.

54 sméaningom grodde tanken tast i
skallen att jag skulle skaffa ett eget flyg-
plan — och fér nigot &r sedan slog jag
till. Valet f56ll pd en Piper Tri-Pacer —
iag kopte nidmligen inte planet enbart for
nojes skull. Tri-Pacern #r fyrsitsig och
jag kan utnyttja den fér affirsresor och
kommer ned i laga resekostnader.

Arkitekt Gyllenberg ridknar med att
han far ligre kostnad per kérkilometer

| allméinhet behdvs ingen-expert p& flygmotorer f6r att ha hand om servicen pé sméplansmotorerna
Vissa delar — som motorstagen — bér dock kollas ofta. En spricka hér kan leda till en katastrof.
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med sin Tri-pacer #n med sin hil

— Jag ridknar med 250 flygtimmar om
dret och det betyder en timkostnad pa
75 kronor. Dari &r allt inrdknat — bréns-
le, amorteringar o.dyl. Réknar man om
dessa 75 kr/timmen till kostnad per kor-
kilometer kommer man ned till 37 ore/
km. Bilen har jag inte lyckats pressa ned
till en kilometerkostnad under 50 ore. Jag
har kontor i Goteborg, Skovde och Skara
och dessutom planerar jag ett i Katrine-
holm och réknar med att fa stor anvénd-
ning for Tri-Pacern.

LANDA MITT 1 STA’N

Det #r mycket troligt att Skara blir en
av de forsta' stdder, som far ett flygstrak
»mitt i stan», Och det tack vare arkitekt
Gyllenbergs flygintresse. Han har nidm-
ligen fran luften forskat ut det absolut
limpligaste omradet for ett flygstrak och
det kommer att ligga bara ett stenkast
utanfor ytterstadsbebyggelsen invid en av
de allra basta infartsvagarna.

— Jag rdknar aldrig med att Skara
skall fa ett falt for linjetrafik — men med
de hdr sma straken kan man ordna med
taxiflyg till de stora linjetrafikfilten. For
Skaras del ligger Hovby-féltet bra till
nidr det giller att fa kontakt med stora
virlden genom reguljdrt passagerarflyg.

bk
4
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HUR MYCKET KOSTAR DET?

Kostnaden for ett eget flygplan bero»
naturligivis pa vilka ansprak pa snabbhet,
storlek och komfort man stiller. En tva-
sitsig, enmotorig kirra — t.ex. en Piper
Super Cub kan man fa for ca 35.000 kro-
nor. Detta plan ldmpar sig inte sarskilt
vil for affirsflye man vil for sportflyg
och hirliga semesterturer for den lilla
familjen eller ungkarlen. :

Géar man ett steg uppat i sina krav men
haller sig till enmotoriga plan kan man
triffa pd Piper Tri-Pacer, som kostar i
runt tal 55.000 kronor med ndédvindig ut-
rustning. Man far da ett fyrsitsigt plan
med samma motor som i Cuben men med
hégre toppfart.

Ett flygplan i slyxbilsklassy #r tva-
motoriga Piper Apache. Standardmodellen
kostar ungefdr 220.000 kronor.

Den senare. typen lampar sig bast for
industriféretag och »storres affdrsman,
som &r beroende av snabba resor och hig
komfort. Toppfarten ligger pad 290 km/t.

Stockholms Flygskola har lamnat fol-
jande prisuppgifter for de flyglektioner
och sammanhingande utgifter, som ford-
ras for att fa det enklaste certifikatet: .

30 flygtimmar (minimikrav) a 66 kr/t.
1.980 kr; lidkarundersokning 35 kr; teori-
bocker 50 kr; losen av certifikat 12 kr;
flygdagbok 2: 50 kr.

.v" ¢ A

Det dar blir 2189:50 kr. och det &r
alltsd det billigaste sittet att erhalla flyg-
certifikat (detta géller _Sto{:khalm).

BYGG PLANET SJIALV

Genom flygklubbar och andra institu-
tioner kan man fi bra begagnade plan
men att komma under 20.000 kronor blir
nog ganska svart. Kungliga Svenska Aero-
klubben har tagit ett strdlande initiativ
som glr ut pa att man skall bygga sitt
flygplan sjdlv. Man hoppas pa sa sétt
kunna pressa priset fér ett nytt flygplan
under 10000 kronor.

KSAK viédjar ocksa till statsmakterna
cm borttagande av den 15-procentiga tul-
len pd mindre flygplan, en atgdrd som
givetvis skulle oka chanserna foér privat-
personer att kopa ett eget flygplan.

S4 ldnge smaflyget inte tagit riktig
fart dr det naturligtvis trassligt med till-
fredsstillande service bade niar det gil-
ler att f ritt brénsle och reparation och
dversyn av motorer och flygplankroppar.
En rejil serviceorganisation bor darfor
byggas ut.

Sedan hor det till saken att ett modernt
litet flygplan inte krdver s& mycket ser-
vice i normala fall mellan de perioder da
motorn maste lémnas in foér en stdrre
oversyn. Och det blir i de flesta fall férst
efter mer an 1.000 flygtimmar.

Sé& hér gér man i Amerika och sa hér kan man géra i Sverigel ocksé. Nér en vég byggs flyttas de stora vigmaskinerna ett stycke ut pa sidan pé lamp-
liga platser och j@mnar till marken fér ett landningsstrék. Mellan véigen och flygsiréket byggs en bensinstation, som ger service at béde bilar och flyg.

TEKNIKENS VARLD 1/58
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EN TEKNISK HARDING

Tréigen géist p& Hedemoras TT-lopp &r Keith Campbell. En trevlig och
forsynt grabb i det privata, Men p& banan &r han den verkliga hér-
dingen och slépper ingen inpé& livet och i depén skicklig mekaniker.

Av NILS TENGBERG Foto: The Motor Cycle

drldens frimste me-férare i 350-klas-
sen 1957 har en favoritbana. Austra-
liensaren Keith Campbell kinner sig sa
hemma i landskapet Dalarna i det av-
lagsna Sverige att han utvalt Hedemora
till sin hemmaplan. Keith tycker att He-
demora &r lagom kurvig — och dess-
utom ligger ju banan i en si wvacker
trakt. Med en siddan syn pa Sveriges
GP-bana dr det kanske inte sa alldeles
mérkvirdigt att den 26-ariga australien-
saren blivit storfavorit bland svenska
TT-dlskare. FAr Hedemora VM-status i ir
kan vi vara sékra pa att han kommer.
Det finns bara ett aber i Keith Camp-
bells tillvaro f. n. Moto Guzzifabrikens
beslut nyligen att inte delta officiellt i
VM-cirkusen 1958 kastar sin skugga Gver
350-vérldsméstarens planer for det inne-
varande aret. I oktober 1956 skrev Camp-
bell kontrakt med Moto Guzzi — han har
alltsa bara kort for den fabriken ett ar. P3
t &ret bdrgade han en VM-titel till
uzzi och nu har tacken kommit i form
av ett beslut fran fabrikens ledning att
inte ldmna stéd till ett fabriksstall under
1958. Campbell har redan tidigare sagt
att han tdnker ldgga stérthjélmen pa hyl-
lan nér han fyller 30. Eftersom det inte
dr sd manga ar kvar dit kan det hinda
att fabrikens beslut kommer att paskyn-
da den utvecklingen. LAt oss hoppas att
si inte #r fallet — viirldsmistare Keith
Campbell #r vilkommen till Hedemora
pa ett nytt mirke i ar.

Niér Keith forsta gingen kom till Eng-
land for sex &r sedan var han totalt
okdnd. Han hade visserligen kort en del
tavlingar hemma i Australien sedan 1948,
men inte med sddan framging att hans
namn blivit ként utanfor landets grinser.
Han hade huvudsakligen kort motocross
i Australien (Campbells betyg at moto-
crossporten: En fullkomligt idiotisk gren)
och en del landsvigslopp. Niar han kom
till England betiraktades han som rena
grongolingen och han hade en del verk-
ligt svara ar. Att han lyckades halla sig
kvar i Europa berodde mera pid hans
arbetslust och duktighet som mekaniker
&n pa hans talanger som mc-férare. Det
verkliga genombrottet kom faktiskt forst
for drygt ett ar sedan: pd det italienska
Senigallaloppet hdsten 1957 fick han lana
en 350 Guzzi. Keith var ovan vid batteri-
tindning och glomde att sld pa ténd-
ningen, vilket resulterade i att han blev
sist i starten. Nér han #ntligen fick iging
motorn lag han en halv minut efter forste
man. Keith skuttade emellertid runt ba-
nan som en skriamd kanguru och redan
pa fjdrde varvet hade han tagit ledningen
framfér bl. a. sddana storfréisare som Ken
Kavanagh och Dickie Dale. Den ledningen
behdll han sedan till méilet och ingen
var efter den bravaden férvanad nér
representanter for Guzzi-fabriken wvil-
komnade honom i mal med ett kontrakt
som var komplett s3 nér som pid Camp-
bells namnteckning. Det drgjde inte

manga minuter forrdn Keith hade gjort
den erforderliga kompletteringen!

Keith Campbell &#r kind som virlds-
méstaren med »srishgarnas. Keiths ma-
skiner ser alltid s illa skdtta ut att
publiken forvanar sig ver att de kan ta
sig runt_ banan. iktni dnnen vet
emellertid att Keith bara startar med
prima maskinmaterial Virldsmastaren,
som &r en lika skicklig mekaniker som
forare, vet att det mekaniska #r visent-
ligt och han ligger mer all energi pa
trimning. Putsning och polering vet han
knappast vad det #r — sadant ricker
inte hans tid till. Liksom sih kollega
Libero Liberati kiinner han bara till en
taktik: att kira for full rulle fran start
till mal. >Full rulles fér Campbell bety-
der att han tar en del risker vilket gett
hans kritiker anledning att kalla hans
korstil for livsfarlig. Nagot ligger det i
den kritiken. Campbell har varit ute for
atskilliga olyckor och tillbud. Mindre
skador bekymrar honom &verhuvud inte
— de har blivit rena rutinen. Hirom
dret vann han storsta klassen i Austra-
liens TT ovetande om att han kdrde med
bl. a. en bruten handled. Det var en
hirdhudad men firgstark forare som 1957
tog hem titeln i 350-klassen.

Far Keith Campbell fortsitta att kora
med fabriksstd och kan han dimpa ner
sin vérsta gaplaranda #r han ett gott
#dmne for en VM-titel .Aven i den stérsta

TT-klassen.




TEKNIKENS VARLD TESTAR

MAICO 500

PROVKORD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING AV INGENJOR OLLE LINDAHL

SARSKILT BRA:

@ Chassit dr stabilt.

® Stora hjul forbdttrar vigegen-
skaperna,

@® Motorn ar robust, men oisakar
vibrationer.

MINDRE BRA:

@® Mycket hig ljudniva.

® Den osynkroniserade vixelladan
har diffusa vixellagen och idr
svarskott.

@ Startmotor och generator &r
kombinerade till en enhet vilket
gor att motorn ej startar sa
snart kilremmen slirar.

® Dérrarna oppnas framat,

TEENIKENS VARLD 1/58

Foto: Ove Wallin

#r man betraktar Maico forsta gingen
Nhar man en kinsla av att ha sett
vagnen tidigare och man tar inte heller
alldeles -fel. De bekanta dragen kommer
fran en liten bil som saldes i nagra fa
exemplar hir i landet for flera ar sedan,
nidmligen Champion som var en liten tva-
sitsig bil. For nagra ar sedan nir motor-
cykelproduktionen bérjade sjunka i Tysk-
land och allt fler fabriker Hgnade sig at
minimibilsbygge sa passade motorcykel-
fabriken Maico pa att for en billig pen-
ning kopa Championfabriken. Eftersom
en hel del av Champions pressverktyg
anvints bl. a. for front och bakparti sa
Ar likheten tydlig mellan Maico och fore-
gangaren.

Fabrikens avsikt har tydligen varit att
ckapa ett litet fordon som trots formatet
anknyter mera till en riktig bil &n till
soverrockarna med hjdlpmotorers. Chas-
sit med sin centralrorram a la VW och
den styva karossen samt de stord hjulen
tyder pa detta. !

Den vagn vi haft till forfogande for

VAND!

provning saknade den finish bade i ka-
ross och enskilda detaljer som man i dag
krdver #ven av rena smabilar. Inred-
ningen #r mycket enkel och de urhol-
kade dorrarna saknar handtag att halla

i n#r dorrarna skall stingas. Nar man

déarfor sticker in handen i dorrens ovre
fals s gor man létt illa sig pad den vassa
oskyddade platkanten. Det lasbara hand-
taget till motorhuven var mycket svar-
skott och satt s& att det skavde bort lac-

.ken pa stinkplaten. Den enda ventila-

tionsmojligheten &r de skjutbara fons-
terhalvorna pd dorrarna. Dessa rutor gick
mycket tungt och kunde inte klaras med
en hand.

Dorrarna som #r ganska breda tillater
hyggligt enkel i- och wurstigning. Att
dérrarna ir upphingda i bakkanten tye-
ker vi ar en avgjord nackdel. ‘Sittutrym-
met dr gott i framsétet. Baksdtet &r mera
lampligt for barn och smavuxna personer
dAn for passagerare av normalstorlek. Ba-
gageutrymmet under fronthuven rymmer
férutom resery- (Forts. pa sid. 36)

| £



Maico tillhér inte direkt den minsta klassen
i bilvéig. Kaross och hjul fér tanken ftill bil.

Motorn ligger i bakvagnen i kénd minibilsstil.
Glasytorna d&r relafivt stora runt om p& Maico.

Under luckan framtill &r reservhjulet och ben-
sintanken placerade. Bagageutrymmet dr lifet.

T L A

En originell detali &r att hastighetsmétaren
arbetar >baklénges>. Pedalerna saknar gummi-
belégg varfér foten létt kan slinta pd& sidan,

Teknikens Varlds testsiffror for

PROVRESULTAT

ACCELERATIONSTIDER

1 km stiende start: 59 sek.

Genom vixlarna:

0—50 km/t 15,0 sek,

0—80 km/t 52,0 sek.

Pa enstaka viixlar:

Tvaan 30—50 km/t 8,0 s.

Trean 30—50 ‘km/t 8,0 s.

Fyran 30—50 km/t 12,0 s., 50—80 km/t 42,0 s.

ANTAL BROMSNINGAR 1 FOLID
FRAN 78 KMT
-

10 10 0 40 50 0

STOPPSTRACKA I M.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid miiining med pendelinstru-
ment pd torr asfalt en bromskraft av

13 18 22 32 42 50 59 proc. av vagnvikten
vid ett pedaltryck av

20 25 30 35 40 45 50 kp.

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
filjd pd torr asfaltviig. Bromsningarna sker
frdn en verklig fart av 75 km/t:

1:a bromsningen 40 m,

5:e bromsningen 40 m,

10:e bromsningen 41 m,

15:e bromsningen 42 m,

20:e bromsningen 42 m.

LITERIMIL
2,0
De olika viixlarna 1 2 3 4
Synkroniserad Nej | Nej | Nej | Nej
Tystghende Nej |Nej | Nej | Nej 1,5
Vaxelladans utvdx-
lingsforh. . 2,07 |1.15 0,715 0,484
Slutvixelns utvax-
lingsférh. 99 |99 99 9,9
Antal motorvarv per
drivhjulsvarvy — .total
utvixling 20,5 |114 | 7.08 |4,79 1,0
Teor. fart vid 1.000 1
v/min kmy/t 5 9 |15 |22
Antal motorvarv per
kirkilometer 12000 | 6660 | 4000 |2730
Kolvvag, m/korkm. |1585 | 880 | 528 | 380 .
Max. effekt och me- 0,5
delkolvh. 8,8 m/s
uppnis vid km/t 20 36 60 88
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 13 23 39 57
Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste-
vikt 426 | 237 | 147 | 100 kmit 30 s0 80 100 120140
PPt e it BRANSLEFORBRUKNING
140 Konstant fart:
30 km/t 0,45 1/mil,
i 50 km/t 0,48 1/mil,
100 80 km/t 0,62 1/mil.
Snabb iandsviigskiirning ca 48 km striicka pa
e = rikshuvudviig (medelfart ca 61 km/t, upp till
f w s et 80 km/t pa fria viigavsnitt) medelférbrukning
- = a ca 0,7 1/mil.
¥ 7 Lugn kiéming samma stricka (medelfart ca
0 49 kmwr/t, upp till 65 km/t pd fria vigavsnitt)
medelférbrukning ca 0,6 1/mil,
4 8 1 W 0 34 18 1 34 40 44 @ Stadskérming ca 11 km, medelférbrukning eca

0,72 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 50 80 100 km/t
vid en wverklig fart av 27 47 80 100 km/t
Viigmiitaren visade 3 proc. for lang vig-
striicka.

Obs! Samtliga viirden i denna rapport &r

korrigerade fir fart- och viigmitarnas fel-
visning,

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

Ej mitbart pA provvagnen.

(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux
pd 100 m avstind; halvijuset fir inte &ver-
skrida 1 lux pA 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala? 3 — mycket god; 2 — god; 1 =
mindre god. -
Instilining av forarsite 1. Instillning av virme
och ventilation frin forarsitet 2. Kylvitske-
pafylining 3. Batteri 1, Tandstift 3. Strém-
fordelare 3. Forgasare 1. Bromsvitskebehil-
lare 1.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Maico 500.

Tillverkare: Maico-Werk G.m.b.H., Pfiffingen-
Generalagent: Nordiska Motor AB, Malgomaj-
vigen 1, Johanneshov.

Pris: 5.250 kr vid leverans i Stockholm inklu-
sive virmesystem,

Skatt: 110 kr per &r, omsittnin sskatt 570 kr.
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MAICO 500

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingar | bilens pris.
Imsprutor fiir varmluft finns.

Ventilation for kalluft finns inte.
Ventilationsflikt for 1ag fart finns inte.

Vindrutespolare ingir inte i bilens pris.

Radie ingir inte 1 bilens pris. Plats for radio
dr forutsedd.

Backlampa finns inte.
Rattlas finns inte.

RESERVDELSPRISER

Uthytemotor finns, kostar ........ kr 475: —

Sats kolvar jamte kolvringar och
Cylinderlockspackning ............ kr 90—

Cylinderlockspackning .............. kr 6:40
Kopplingslamell kompl. m. centrum kr 44:50
Sats .bmmsbacimr med nya beligg kr 76: 50
Avgasrér kompl. m. ljuddimpare kr 85:—
Stitdiimpare kompl. sats .......... kr 160: —
Yibdruth ..o vssvevvavarivsaiiass KB S8 —
Higer framflygel eller motsv. men

utan strilkastare ................ kr 115: —
Bakre stitfingare kompl. med alla

detnljer  ivievmsnavaes Ve aavaame JEE . N —

Moax bromsad drivhjulseffekt | hk
130 -

120
110

70

10 _—

PT

kmit 30 50

80 100 120 140 160

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillampas inte men fil-
jande priser giller hos Nordiska Motor AB:

Montering av bytesmotor ........ vees Br 36—
Byte av kopplingslamell (m. motorn

3o o I e e e S R kr 4:50
Byte av cylinderlockspackning ..... kr 4:50
Byte av styrspindelbultar ...,...... kr 72: —
Byte av samtliga bromsbackar ...... kr 65: —

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 28,1 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 19,8 hk/ton.
Spec, bromsarea 562 cm? per ton tjdnstevikt.

Antal rattvarv 2,5 mellan fulla framhjuls-
utslag.
Vindeirkeldiameter: 11 m.
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MOTORNS NYCKELVARDEN
‘Effekt: Max. 18 hk wvid 4000 varv/min.

Vridmoment: Max. 3,75 kpm vid 2600 varv/
min.

Medelkolvhastighet: 2,2 m/sek. vid 1000 varv/
min.

Effektivi medeltryck: 4,48 kp/em?®.

Spec. maxeffekt: 39,8 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Svetsad stélkaross pa central-
rorsram. TvA doérrar upphingda i bakkanten.
Bagageutrymme fram, atkomligt utifrdn. Mo-
torn bak. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 4 sittplatser. Separata stolar fram.
Bak helt site av sofftyp.

Motor: 2 cyl. tvat. vatskekyld radmotor. Cyl.-
diam, 66 'mm, slaglingd 66 mm, slagvolym 452
em?®, Kompr.-forh. 7,2:1. Max. effekt 18 hk
DIN wvid 4000 v/min.

Kraftéverforing: Enkel torrlamellkoppling. 4-
vixlad osynkroniserad wviixellida. Golvvixel-
spak. Vixelldda och slutviixel hopbyggda till
en enhet. Nedvixling sker &ven i differen-
tialen.

Hjulstill: Fram: Separat fjidring med link-
armar och gummitorsionselement, Bal: Sepa-
rat hjulupphéingning med spiralfjddrar. Hy-
drauliska teleskopstétdampare.

Diick: 4,8015".

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen
verkar mekaniskt pd bakhjulen. Total broms-
area 360 cm?.

Styrinrdttning: Kuggsting och kugghjul.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 130 W, bat-
terikapacitet 37,5 Ah.

Briinsletanken rymmer 26 liter.

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Liangd 342 cm, bredd 147 cm, héjd
135 cm, hjulbas 202 em, sparvidd fram 120 cm,
hak 1155 em, markfrigdng 20 em.

Innermétt: Framsétets bredd i héfthéjd 123
em, baksétets d:io 97 cm. Bredd i axelhdjd
fram 115 em, bak 107 cm, Framsidtet gar att
skiuta 4 em At vardera hillet. Rattens dia-
meter 37 cm.

a) 90 em, b) 60 ecm, ¢) 95 ecm, d) 83 ecm,
e} 25 em, f) 40 cm, g) 48 em. h) 45 em.
Bagagerummets storlek #r sidant att det rym-
mer reservhjul + en ordindir resviiska.

Vikt: Tjdnstevikt 640 kg (kiirklar med forare),
lastad vikt 910 kg (kiirklar med 3 passage-
rare -+ 60 kg bagage).

== [ri]} . PRSI
7 7 |
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Maico visar vissa kenstruktionslikheter med VW.
Se bara pé den hér centralrérramen. Denna
i samband med den styva karossen och de stora
hjulen stéller bilen i den »riktigas bilklassen.

Motorrummet &r mycket viilplanerat och det
dr bara férgasaren som ligger litet illa fill.
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Jdmsvamp, fackjérn och skrot matas in under elekirostalugnens ljusbégar Fortare och fortare ringlar den allt léngre och
och néir ugnen tappas har sandviksstalets langa féréidlingsprocess bérjat. éver valsverkets golv och rullar slutligen thop sig i en stalbandsrulle.

léingre, glddande ormen

Mycket av sandviksstélets véirde ligger i precisionen. Med detlameterns
hiélp kollar synare Arne Asberg tusendels millimetrar pé urfididerstél.
22

| Bodé&s-gruvan fyra mil frén verket sluts sandviksstélets cirkel. Berg-
borrar av sandviksstél testas mot det berg ur vars malm de framstallts.
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STAL TILL GULDPRIS (foris)

Som jamforelse kan niimnas att en van-
lig handelsstalskvalitet s. k. stangstal un-
der 1956 kostade mellan 60 och 70 &re
per kg. De rostfria roren &r emellertid
l&ngt ifrdn toppen av vad Sandviken kan
astadkomma i friga om foradling. Hog-
forédlat hdrdat bandstil t. ex. finns i
kvaliteter som kostar 1.500 kr per kg
och i vissa speciella fall har sandviken-
stal bokstavligen varit virt sin vikt i
guld, dvs. det har kostat 6.000 kr per
kg och t. 0. m. mer. DA &r att mirka
att dessa dyra stil fortfarande enbart #r
material, inga férdiga detaljer. Sandviken
gor t. ex. urfjiderstil, men inga firdiga
urfjadrar.

De yppersta ramaterial i form av malm,
tackjirn och jarnsvamp, en lingt driven
legeringsteknik och hogsta precision ge-
nom hela tillverkningsprocessen &r néd-
véndiga forutsdttningar fér framstéllning
av kvalitetsstdl. Sandviken fir malmen
huvudsakligen frdn egen gruva i Bodas
nagra mil frin verket. Jirnet framstills i
masugnarna med hjélp av trdkol, vilket
ger sérskilt god kvalitet for framstillning

av hogforddlat stal. I ett nyligen uppfort
jarnsvampverk framstdlls jirnsvamp med
hjélp av koloxid. Av tackjdrnet eller
jérnsvampen framstills stilet i matin-
och elektrostdlugnar. ;

Det smilta stalet gjuts i formar, s. k.
kokiller, och far langsamt svalna till s. k.
stalgrot. Stor omsorg léggs pa att fi de
véldiga stalgéten absolut homogena och
fria fran blasor. Likasid #ir det redan pa
detta stadium viktigt att stilets yta blir
jimn utan spricker eller oregelbunden-
heter. En blasa eller en ojimnhet i gotets
yta féljer med genom hela den kommande
valsningsproceduren och kan uppirdda i
den fdrdiga produkten som hundratals
meter langa sprickor eller veck som i sin
tur kan medféra att stora partier band,
rir eller trdd maste kasseras.

En stor del av Sandvikens foradlings-
arbete ligger i den héga precisionen.
Bandstal for rakbladsindustrin t. ex. le-
vereras med toleranser pad en knapp
hundradels millimeter. Noggrannheten kan
tyckas Overdriven. Ingen minsklig haka

Frén den véldiga skiinken gjuts sandviksstélet | kokiller. Redan héir &r stélets yta och homogenitet

av stérsta vikt. En ojdmnhet eller blasa blir en

spricka pa hundratals meter i ett férdigt stalband.

kan mirka nagon skillnad om rakbladet
dr en hundradels millimeter tjockare eller
tunnare. Men de helautomatiska slipma-
skiner som rakbladsfabrikanterna anvian-
der kan inte arbeta effektivt om inte
bandstalet har just denna héga preecision.
Pa fjiderstal i klena dimensioner #r dir-
for toleranserna #nnu mindre, Dir ror det
sig om tusendelar av en millimeter.

For att rationellt kunna kontrollera s
sma métt utefter kilometerlanga stilband
har Sandviken konstruerat ett special-
instrument den s. k. deltametern som
kontinuerligt méiter tjockleken eller bred-
den pa banden pa tusendels millimeter.
Instrumentet stiills infor en viss tolerans
och kopplas pa bandet nir det kommer
ut ur det sista valsverket och ger auto-
matiskt signal sa fort toleranserna over-
skrids. Nér bredare band sedan skiirs till
klenare dimensioner kollas varje remsa
for sig med deltameter. Sddana noggranna
kontroller tillsammans med exakta hird-
ningsmetoder och invecklade legeringar
gor sandvikenstalet till kvalitetsstdl med
varldsrykte.




| 'I_J

| de stora >karamellburkarna> — som i sj@lva verket &r speciella ugnar —
belastas stalstavar vid hég temperatur. Den s. k. krypningen faststills,

Strax kaffedags | varmvalsverket, ovan. Efter
en knapp minut pé en nyvalsad, svagt glédande
bandrulle sjuder fikat i pannan. Nedan utstitts
ytbehandlade, rostfria stalrér fér skeppnings-
synare Erik Westbloms kritiska granskning. Ing-
en spricka eller repa undgér hans trénade dgon.

DET HANDLAR OM BROTT

en moderna tekniken utsdtter stdlet for pafrestningar som

tidigare varit i det ndrmaste otdankbara. Forhillandena #r
manga ganger sadana att de helt #ndrar stalets hallfasthets-
grader. P3 forskningsavdelningen, som &r en av de viktigaste
grenarna inom Sandvikens verksamhet, sbker man genom att
i laboratorierna i gorligaste méan utsdtta stilet for likadana
pafrestningar faststélla dess egenskaper under de nya betingel-
Serna. .

I reaturbiner t. ex. utsétts stalet for stora centrifugalkrafter
samtidigt som temperaturen &r mycket hog. Resultatet blir att
stalet kryper — dvs. det tojer sig sakta — och brister wvid
belastningar langt under den vanliga brottsgriansen. Den nya
brottsgrinsen vid olika temperaturer #r givetvis nodvindig att
kénna till liksom hur mycket och fort stilet kryper. Detta
undersoks i sarskilda sma ugnar dir en provstav spanns in
och belastas under hég temperatur. Kinsliga instrument re-
gistrerar stavens langsamma forlingning och brotthelastningen.

Den vanligaste orsaken till alla skador pa stil ar s. k. ut-
mattning, dvs. ideligen vi#xlande belastningar paverkar hall-
fastheten sa att stalet smaningom brister for pakinningar som
det tidigare stoppat for. Olyckorna med de engelska Comet-
planen for nigra ar sedan berodde pa utmattningsbrott. I sir-
skilda maskiner pa forskningsavdelningen utsitts smé ‘stalrem-
sor fér pakanningar som vixlar tusentals ginger i minuten.
Genom att dndra helastningens storlek fir man s& fram en
fullstiindig bild av stilets uthallighet.

VAND!

Sagar &r alltiimt en av Sandvikens frémsta pro- son kedjan i prov jiggen- och t. h. plockar
dukter men i dag ndr de flesta trid félls med ing. Erik Winnlert virke ur ett kylskép. Innan de
motorség satsar man hart pd den nya ségked- svenska skogarna frusit till p& allvar méste man
jan, Sandvikskedjan, som passar de flesta mo- néimligen djupfrysa virket pa konstlad véig fér

torségar (nedan). Ovan t. v, testar Tyke Ols- att kunna préva kedjans egenskaper i fruset iré.




T. v. studerar laborateriebitriide Kjell Larison
en stélstruktur | det stérsta mikroskopet pé
forskningsavdelningen. Instrumentet férstorar

upp fill 2.000 génger. Fotot nedan &r taget i
mikrosképet och &terger en stalstruktur | ca
1.000 géngers férstoring. Foto: B. Séderlund.

SANDVIKENSTAL I NARBILD

talets struktur, fordelningen mellan

jérnkornen eller kristallerna och kri-
stallerna av kol eller legeringsimnen i
stallet &r av avgorande betydelse fér
egenskaperna. I tillréckligt kraftiga mik-
roskop kan denna férdelning och struk-
tur studeras direkt, och Sandvikens fors-
kare har kommit lingt pa det omradet.

STALMAN
LEKER TARZAN

a senare tid har man inom svensk
Pindustri borjat intressera sig for arbe-
tarskydd i vidare bemirkelse, Man sik-
tar ldngre &n till férebyggande av rena
olycksfall. PA det omradet ligger Sand-
viken vil framme, mycket tack vare gym-
nastikdirektor Anders Ahlgren som fatt
ganska fria hinder att tillimpa sina idéer
pa verkets cirka 6.000 anstallda.

Gymnastikdirektdr Ahlgren 6mmar sér-
skilt for jdrnverksarbetarnas 6mma ryg-
gar. I filmer och vid direkta demonstra-
tioner ute i verket far arbetarna ldra
sig den ritta tekniken som skonar ryggen
vid lyft och bérning. Att ryggen far vila
pa rétt sdtt &r ocksd viktigt. For den
skull har i verket placerats ut special-
konstruerade soffor och stolar som ger
ryggen riktigt stod. I 170 nackselar ute
i verket kan de anstillda stirka nack-
och ryggmusklerna och 325 s, k. Tarzan-
byglar ver dérrarna till kontor och verk-
stdder haller arm- och axelmuskler i
form. Det verkliga beviset for att gym-
nastikdirektor Ahlgren #r pa ritt vEg
dr att redskapen faktiskt anvinds,

26

Smé stycken av det stil som skall stu-
deras gjuts in i bakelit eller plast och
en yta slipas och poleras med stérsta
noggrannhet, varpd den etsas for att
strukturen skall framtridda. I de bista
optiska mikroskopen kan man sedan
studera eller fotografera strukturen i
upp till cirka 2,000 géngers forstoring,

325 Tarzan-byglar finns uppsatta éver dérrarna
till kontor och verkstéder i Sandviken. Méningen
ar aft den som passerar skall géra en {térkande
armhévning. Manga gér det ocksé&, Kenstigt nog.

Fotot som aterges ovan .t. h. visar en
stalstruktur i cirka 1.000 gingers forsto-
ring. Provstycket &r 160 ar gammalt och
kommer fran en av de forsta bessemsmal-
torna i Sverige, Bilden har tagits av Bengt
Soderlund vid Sandviken och tillhér en
kollektion som belénats med férstapris vid
internationell fotoutstillning.

Mindre konstigt &r att de specialkonstruerade
vilstolarna anvénds av arbetarna. Hér visar
gymnastikdir. Ahlgren Erik Forsberg hur han
skall sitta fér att skona ben, rygg och nacke.
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DRAKFLYKT I DK?

tt ett krigsflygplans livslingd i freds-
tid ror sig om ca T ir bade i Sverige
och hos stormakterna &r allmént ként.
1958 har ett par av vara flottiljer haft
»de flygande tunnorna» i 7 &r. De &r
alltsi mogna att falla for Aaldersstecket.
De skall ersiittas av J 35 Draken och inom
kort kommer de forsta serieflygplanen att
lamna SAAB for leverans till flygvapnet.
Ett knappt halvar efter premifirflyg-
ningen passerade Draken ljudvallen under
stigning. Aven om topprestanda #nnu inte
kan avsléjas siiger detta en hel del. Se-
kundjakt dr en nddvindighet for kontakt
med en fiendes hypersnabba bombplan.
Snabb stigning till mycket hoga héjder
ir oeftergivliga krav for morgondagens
jaktplan, men man skjuter inte ner fien-
den bara med farten. Man behéver fora
fram hogeffektiv beviipning — jakiraketer
och jaktrobotar. Parallellt med flygplan-
konstruktion och flygplanproduktion pa-
gir ocksid anpassning av luftbevaknings-
och jakistridsledningssystemet till den nya
materielen, nya sikten skall fram samt
sist men icke minst raketer och robotar.
.Jakiraketer och -robotar inleder en ny
taktik i luftstriden. Nu kan man ‘gi rakt
pa, inkriktaren utan sinkande omvigar.

landningsstricka

de kort. Med bromsskirm och normal be-
lastning pa hjulbromsarna stannar den pa
600 meter. Med dubbel sdkerhetsmarginal
blir siffrar 1200 m, ungefar hilften av
vad moderna krigsflygplan hittills kravt.

Tack vare efterbrinnkammare eller
startraketer blir inte heller startstrickan
nagot problem. De militdra flygbasernas
landningsbanor har natt sitt maximum!

I vart lilla land med sina begrinsade
resurser har man inte rad att skapa en
flygplantyp for varje &ndamal. Flygplan-

J 35 Draken &r kapabel aft passera ljudvallen &ven under stigning. Draken, som skall erséitta J 29
som jaktplan, kommer troligtvis ait f& éverta dess uppgifter ocksé som attack- och spaningsplan.

iyp 29, som frén bérjan var avsedd for
jakt, finns i dag ocksd som bade attack-
och spaningsplan. Man far rikna med att
dven Draken kommer i olika versioner
och for olika flygslag. En dubbelkom-
mandoversion skulle avseviirt forenkla in-
flygningsforfarandet och dessutom mojlig-
gora en effektivare utbildning i luft-
strid. Vagar man gissa att en dubbel-
kommandoversion dr att vanta?

Blir Draken nir den kommer ut pa
forband modernast i Europa? 29:an var pa
sin tid det forsta pilvingade flygplanet i
forbandstjanst i Visteuropa. Mycket hal-
ler pa att hiinda #ven i omvérlden sa det
#r inte vért att ta ut nagon »seger» i
forskott men ett &r redan sdkert: Vi bhar
anledning wvara mycket stolta Over det
blivande nytillskottet.

Hans Neij

ENGLAND SLAR PA STORT

borjan av detta ar avser den engelska

firman Saben, Hart & Co att starta
forberedelsearbetet med virldens genom
tiderna storsta flygbat. Den blir tre gang-
er si stor som giganten Bristol »Braba-
zon» och t. 0. m. Howard Hughes legen-
dariska »Hercules» kommer att te sig
ganska obetydlig bredvid det nya brit-
tiska projektet. Man har tinkt sig bade
en passagerar- och en fraktversion. Kost-
naderna for prototyperna beriéknas upp-
ga till i runt tal 20.000.000 pund.

Frakiversionen, vars totala flygvikt
berdknats till 1.360 ton, fir en spénnvidd
av 144 m, en langd av 119 m och marsch-
farten blir ca 800 km/t. Planet behdver
en startstricka av 1.600 m.

For passagerarversionen giller foljande
data: ' Totalvikt 567 ton, spinnvidd 108
m, lingd 140 m, marschfart ca 1.060 km/t.
Planet kommer att kunna ta 606 passa-
gerare placerade i tva vaningar och flyg-
striackan blir 5650 km.

Bada versionerna far atta propeller-
turbiner pa vardera 25350 hk.

For att ge en uppfatining om flyg-
bétens enorma dimensioner kan nimmas
att Hughes »Ierculess — det hittills
stirsta flygplanet i viarlden — mitte 97,6
m mellan vingspetsarna och var 66,8 m
langt. Den hade plats for 700 till 750
passagerare — som trupptransporiplan.
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Saben, ‘Hart & Co har gjort en modell av flygb&ten. De vildiga dimensionerna framgér av denna

bild dar flygbaten placerats bredvid en modell

sHerculess hade #&ven den atta motorer
(Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major
28-cylindriga * stjarnmotorer), men dessa
utvecklade mera blygsamma 3.000 hk
vardera. sHercules» kostade 200 milj. kr
och flog tvd km. Numera stdr denna vil-
diga trakoloss och moglar och ruttnar
i ett skjul i Los Angeles’ hamn.

Hristol »Brabzans M. T o Gen end-

elska giganten — hade en spannvidd av

i samma skala av Vickers Viscount 800.

70,1 m, en lingd av 53,95 m och dess
maximala flygvikt var 1316 ton. »Braba-
zon», som berdknades ta 100 passagerare,
gjorde 165 flygningar pAd sammanlagt 382 -
flygtimmar, hade fyra par 18-cylindriga
stjirnmotorer pd vardera 2.500 hk, mar-
schade pd ca 400 km/t och kostade 175
miljoner kr. Men man fick igen 150.000
kronor nir den séldes som skrot...
Birger Gripstad
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Buzz Cooper, bil-, flyg- eller me-frégor, Teknikens Vérlds topp-
intressanta artiklar och reportage om allt vad som sker under
det nya aret eller 6verhuvudtaget det som just ni &r intresserad
av. Bekvamaste scttet ait slippa jaga efter Teknikens Vérld ér
att prenumerera. Tidningen kommer rykande aktuell direkt till

er brevléda. Gér slag i saken nu. Prenumerationen betyder

en fulltraff med Bom.
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Prenumerationsavdelningen
Postbox 3263
STOCKHOLM 3

Prenumerationspris for Teknikens Virld
helar kr 22: 75, halvar kr 11:95

Undertecknad bestédller hirmed de prenumerationer som
markerats i nedanstaende rutor. Betalningen erliggs av
mig sa snart befalningskort erhallits fran prenumera-
tionsavdelningen.

Helarsprenumeration [
Halvarsprenumeration |

Fér min del onskas:
Gavoprenumeration 1.
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Helarsprenumeration || Halvarsprenumeration [

Gavoprenumeration 2.

MO A e Y - s e e s ek e e ol e
Bostad o Gkt st e e o e
Aot T b o e S S R e SR e o A

Helarsprenumeration [ Halvarsprenumeration []
Séand presentkort till bestdllaren [] -
SKRIV TYDLIGT! TEXTA!
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NEJ, FANGIO

AR INTE FEG

... sdger Charlie Lohmander. Han gar till storms mot Teknikens Vérlds artikel i nr 21

1957 angdende amerikanska sportvagnars triumfer p& Monza. Charlie

Lohmander har en hel del erfarenhet att peka pé& ndr det géller tévlingséka. Forra

dret noterade han sin kanske stdrsta triumf genom att vinna lilla klassen i

det krévande Mille Miglia. Rallyn och hastighetstéivlingar &r hans speciella gebit.

Forr deltog han ofta med sin Alfa Zagato, i Mille Miglia rattade han Saab

och nufértiden héller han sig till Simea.

Av CHARLIE LOHMANDER Foto: Ove Wallin

r Fangio feg? Nej, naturligtvis inte.
D& hade han inte kunnat bli en av
vérldens genom tiderna frimsta forare.
Han &r ddremot inte dumdristig och sitter
sitt och andras liv pd spel i en tivling,
som han ansag sakna beréttigande, genom
att den favoriserade den ena parten, nim-
ligen amerikanarna, pa ett hogst markant
sétt. Fangio har sdkert varit dumdristig
i borjan av sin tévlingskarriiv, ndr han
korde »hemsldjdss-kirror pd de utom-
crdentligt harda langdistansloppen i Syd-
amerika, som ofta gir pd muldsnestigar
i Anderna. 2
Han har emellertid nu vid 46 &rs alder
blivit vérldsmaéstare for femte gingen och
har ingen som helst anledning att ta nag-
ra onddiga risker. Da och da blixtrar han
emellertid till, och nu senast gjorde han
en fenomenal uppdkning pd den svar-
korda Niirgburgring med de hundratals
kurvor och backar. Han fick fel pi sin
bil, nér storre delen av loppet hade gatt,
men satte igang med en fruktansvird
hetsjakt fran en till synes hopplés place-
ring och vann efter att ha satt nytt varv-
rekord praktiskt taget varje varv. En fe-
nomenal prestation av en 46-aring dir
det sannerligen inte far fattas fysiskt mod.
En av orsakerna varfor forarna vigrade
kéra pd Monza var, som Nils Tengberg
mycket riktigt papekade (i Tekn. Virld
nr 21/57), brist pa lampliga dick. Detta
beror inte pé, att de europeiska dicks-
fabrikanterna gor simre diick &n de ame-
rikanska, vilken uppfattning man l&tt kan
f& ay hr Tengbergs artikel, utan p& andra
orsaker. Ett europeiskt racerdick kon-
strueras med sikte pAd samma egenskaper
som ett vanligt personvagnsdick; slit-
styrka, viiggrepp, hallfasthet mot skador
sasom lossnande slithana, explosioner o. d.
Det maste bli en viss kompromiss vid till-
verkningen for att fA fram dessa egen-
skaper. Ett amerikanskt racerddick &r
didremot konstruerat enbart med tanke
pa héllfastheten vid hoga farter; vid slit-
styrka, vdggrepp o. d. fistes ringa bety-
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delse, Vid Italiens Grand Prix pa Monza

1956 anvénde Ferrari Englebertdick av

vanlig racertyp, men hade en hel del
besvér med dessa, da de inte stoppade for
de hoga farterna i bankningen. Englebert
har emellertid konstruerat dick speciellt
for arets match USA—Europa pad Monza,
men pa grund av olyckan i Mille Miglia,
som felaktigt skylldes pd dicken, togs
décken tillbaka till fabriken for férnyade
experiment. Maserati som forra aret kor-
de pa Pirelli, vilken fabrik sikerligen
tillverkar virldens fornimsta dick for
vanliga bilar, hade inget som helst besvir
med sina déck. Pirelli har emellertid helt
lagt ned sin tdvlingsverksamhet och till-
verkar inte léngre racerdidck. Engelsmén-
nen, som koérde pa Dunlop, hade heller
inga bekymmer med dicken.

Hr Tengbergs uppgift att Jaguarerna i
arets tdvling inte fick kora fortare #n
240 km/t pa sina Dunlopdick gendrives
av att Jack Fairman hade ett genomsnitt
pa 244 km/t pd hela den 800 km linga
tavlingen utan ddcksbyte, medan de ame-
rikanska Firestoneddcken byttes varje
heat och visade kraftig nedslitning trots
betydligt storre dimension (8,003¢20). Dir-
emot &r uppbyggnaden av Firestonedic-
ken synnerligen vilgjord och nigra pro-
blem med lossnade slitbanor torde inte
forekomma. Gar man sa till de ameri-
kanska vagnarna, och haller sig till fakta
och kalla siffror, kommer man till ett
helt annat resultat betriiffande deras dver-
lagsenhet &n vad hr Tengberg med en-
tusiastisk fantasi pastdr. Han skriver att
de amerikanska motorerna forenar en
otrolig acceleration med en toppfart av
over 300 km/tim. Det &r rent nonsens,
men jag antar att hr Tengberg menar att
vagnarna har en otrolig acceleration och
toppfart av over 300 km. Acceleration
och toppfart astadkommes genom en sam-
verkan av olika faktorer, motorkraft, ut-
véxlingsforhallanden, vikt osv.

Uppgifterna om toppfart dr alldeles rik-
tiga, men denna uppnis pa bekostnad av

Charlie Lohmander ovan tycker inte att Monza-
banan som ses pé skiss nedan &r ndgon utslags-
givande bana, Det gér inte att jimféra de ame-
rikanska vagnarna réittvist med europeiska p&
en sad Vighélini A inte fram.

acceleration som #r underligsen en van-
lig europeisk sportvagns. De amerikanska
vagnarna ar nimligen mycket hogt vix-
lade och har endast tva vixlar. Moto-
rerna &r likaledes konstruerade att en-
dast ge effekt vid toppvarv. Vagnarna
kan inte ens startas med stiende start,
utan maste rullas igang, f6r att sedan
startas med flygande start efter ett varv.
Motorerna &r av tva slag, dels 4,2 1. fyr-
cylindriga , Meyer-Drakes konstruktion,
som sitter i huvudparten av de olika. med
fantasifulla namn utrustade vagnarna,

‘dels kompressormatade 2,8 1. V-ittor som

anvindes i Novi-vagnarna. Meyer-Drake-
motorn ger ca 350 hk vid 5000 varv pa
racerbrinsle, medan som jimférelse kan
nimnas att Maseratis 4,5 .-motor ger dver
400 bk pd handelsbensin. Meyer-Drake-
motorn &r en vidareutveckling av en
Bugatti-konstruktion fran 20-talet, och
var forut mest kind som Offenhauser-
motorn. Den har direktinsprutning av
amerikansk konstruktion, och hela mo-
torn &r ofta mycket elegant gjord med
vacker finish p& alla delar. -Chassit &r av
Curtis-Crafts konstruktion och endast av-
sett att anviindas pd banor av Indiana-
polis eller Monzas typ och ir helt olimp-
ligt pd banor av vanlig landsvigstyp. Sa
t. ex. har chassit stel framaxel och bak-
axel och kardan #r baserad pid en Ford-
lastbil av #dldre modell. Amerikanen Cun-
ningham har forstkt anvinda Curtis-
chassi pA Le Mans men utan framging.
Bromsarna &r av modern skivtyp av
Good Years konstruktion, liknande deras

. skivbromsar for flygplan, men #r klent

dimensionerade pd grund av att de hu-
vudsakligen anviinds vid depabessk.

Vad kan man nu dra for slutsatser av
detta? Jo, de amerikanska vagnarna &r
helt oanvindbara p& banor av europeisk
typ, och atf, som hr Tengberg siger,
amerikanarna med litet erfarenhet fran
t. ex. Niirburgring, skulle kunna bjuda
europeerna spetsen, ir nonsens. Jag vagar
pastd, att t. ex. Bonnier med en Alfa
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stake. Gor man det klart for sig, kan man
littare forstd den amerikanskt orienterade
£ d.-Volvochefen Gabrielssons eller de

3 specifika egenskaper
hos bilarna, vilket ju de amerikanska be-
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sitter i motsats till de europeiska. Allt

var saledes upplagt for den stora trium-
fen. Resultatet blev foljande: T&vlingens
500 miles eller 800 km uppdelades i 3
heat, s att det fanns méjligheter att re-
parera heaten. 11 amerikanska
vagnar och 3 Jaguarsportvagnar startade.
Trots att starten skedde flygande, acce-
lererade den snabbaste Jaguaren om samt-
liga amerikanska vagnar och ledde efter
ett varv. Niar amerikanarna vidl kommit
igang efter flera varv tog deras oOver-
ligsna motorstyrka och hoga utvixling
med ty atfoljande toppfart ut sin ratt.
Hur sig det nu ut i mal efter de tre
heaten? Jo, endast tre av de 11 ameri-
kanska bilarna héll tédvlingen ut, varav
en var nira kollaps, detta trots brads-
kande reparationer mellan heaten. De tre
Jaguarerna daremot gick utan manke-
mang och belade platserna 4, 5 och 6.
Segraren Jim Brynant satte ett varvre-
kord av 282 km/tim och hade i genom-
snitt 2575 km/tim. Férvisso higa och
imponerande siffror. Men Herman Langs
banrekord pd Avusbanan i Berlin satt
med en 3 1. kompressormatad Mercedes
ar 260,7 km/tim. Detta sattes dr 1937/
Desutmnarattmarka att man kan kora

pa Monza utan avslag, me-
dan kurvorna pa4 Avus har mycket kort
radie och endast kan tas med ca 185
k]!l;ﬁm.

Tull slut kommer vi di till pastiendet
=t Amerika har ett halvdussin forare av
europeisk toppklass. Hér har vi inga fakta
att stodja oss pd utan endast antaganden.
For att bli framgéngsrik pd banor av
Indianapolis’ typ fordras endast en del av
de egenskaper, som fordras for att bli
toppforare pa europeiska banor, framfor-
allt da mod och fysisk kondition, vilket

lan for bilkérning, som t. ex. Fangio i
sa hog grad har visat sig #ga, dirom vet
vi'i Den egenskapen utprovas inte

pa banor av Indianapolis’ typ. En sak &r
emellertid siker: om nagon eller nigra
av de amerikanska forarna besitter de
egenskaper, som vi anser gor en skicklig
forare, behover de sékert lang trining
pa europeiska sport- och racervagnar for
att komma i klass med de europeiska
forarna (med europeiska forare menar
jag hir forare av den europeiska skolan,
antingen de &r européer, sydamerikaner
som Fangio eller nordamerikaner som
Masten Gregory). Nagra av de amerikans-
ka »speedway»-forarna (banor av India-
napolis’ typ kallas speedway i USA)
startade i Venezuelas Grand Prix i bor-
jan av november, dock inte pa Chiro-
practic Special eller Seal Fast Special
utan péd Ferrarivagnar av senaste modell,
vilket ytterligare visar de amerikanska
vagnarnas olamplighet fér va:,~ normal
tavlingsform. Att Indianapolis bér strykas
fran VM &r sjdlvklart, ddremot vore det
intressant att fa ett lopp for racervagnar
pa nagon av de manga amerikanska sport-
vagnsbanorna; det &r nog dédremot &nske-
drommar att fa se nagra amerikanska
konstruktioner péd startlinjen Atminstone
de nirmaste 10 dren. Inte ens de ame-
rikanska jittefabrikanterna med sina obe-
grinsade resurser har lyckats konstruera
sportvagnar, som kan ta upp kampen med
de europeiska, GM:s Corvette har fak-
tiskt haft nigra framgéngar pa ameri-
kanska smétédvlingar, men helt misslyc-
kats pd Sebring och pa intet sétt infriat
reklamens loften. Fords Thunderbird gor
niarmast ett patetiskt intryck som sport-
vagn betraktad. Amerikanarna borjar
emellertid inse, att det fordras en smula
véaghéllning, béttre bromsar och styrning
for att deras med jdttemotorer utrustade
vagnar inte skall vara livsfarliga. Kanske
far vi ater se motsvarigheten till Deusen-
berg och Stutz Bearcat och forare som
Ralph da Palma tidvla mot Ferrari, Mase-
rati och Bugatti om Vanderbilt Cup. Da
haller jag med hr Tengberg om att vi
kan tala om véarldsmisterskap.
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u dr sdcken atdragen — morkrets

makter hiirskar pa vigarna och vi far
lysa oss fram bést vi kan. I stort sett
klarar vi oss fint, men tyvirr hiinder det
ibland att varken ljuset eller formagan
riacker till.

HUR SKA VI HA'T

Ja, ni tycker kanske att er belysning
ar i toppskick — och da far vi vil hoppas
att ni har ratt. Men for det forsta, sa stop-
par ingen stralkastarinstillning hur linge
som helst. Det vanligaste #r att stral-
kastarinsatserna med tiden skakar nagot
bakat-nedat. Ljusknippet riktas allisd mer
och mer uppat med resultatet att halv-
ljuset glider 6ver horisontallinjen. For det
andra, sa skadar det kanske inte att tala
om, att vi inte far ratta omkring med vil-
ket ljus som helst. Det finns nimligen vis-
sa miniminormer som Kungl. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen har uppstillt.

Vid helljus ska huvudstrilkastarnas
sammanlagda ljusstyrka tillfredsstillande
lysa upp vagbanan minst 100 meter fram-
at. Halvljuset maste lysa upp en stricka
av minst 30 meter och fir inte ha blin-
dande styrka ovanfor horisontallinjen. Hur
ar det med samvetet pid den punkten?
Halvljuset fir vidare inte vinklas av &t
héger vid avbldndning, vilket blir ett hog-
aktuellt problem nu nir bilfabrikanterna
pd kontinenten infor s. k. asymmetriskt
halvljus som standard. De asymmetriska
strilkastarna &ar i korta drag utformade
sa, att halvljuset blir koncentrerat till
vigkanten. Det betyder att alla importe-
rade europeiska bilar (utom de engelska)
levereras med hégervinklade och allisa
olaglig belysning. En liten nitt nét for
importorerna att knicka, men vi far vil
hoppas att fabrikanterna sjilva tinker
péa den goda marknaden i vinstertrafikens
Sverige. Virst blir det formodligen for
alla utléindska bilturister som kommer till
oss — men den dagen den sorgen.

AKTERSPEGELN

Det wvar belysningen framat det, men
vi har ju ljusspunkter i baken ocksa. Viss-
te ni att bakljusen maste vara sa starka,
att de syns tydligt pa minst 150 meters
avstand? Och att baknummerplaten ska
vara sa upplyst, att man ldtt kan ldsa
numret pd minst 20 meters hall? Det be-
hovs sannerligen inte mycket wvagslask
for att er bil ska forvandlas till en spok-
lik grd skugga. Nanting for bensinsta-
tionernas ser\rlcepersonal att tanka pa!
Det gar ju pa nolltid att vispa bort smut-
sen pa belysningen bide fram och bak.

SA KOR VI

Morkerkorningen har utan tvekan sin
tjusning. Har man perfekt belysning, #r
det ofta vilsammare att kora pd natten
in pa dagen. Men det fordrar bade vana
och omdéme. Det &r absolut fel att kora
med dagfart. Det bevisar inte minst alla
tragiska morkerolyckor. En morkkladd
fotgdngare eller en igenslammad lastbils-
akter kan ibland vara totalt omdjlig att
upptdcka dven om helljuset flodar pa. Ggat
blir ibland helt enkelt lurat. Ljuset utgar
ju i rikining fran férarens dgon och dar-

. igenom blir kontrastverkan otiickt dalig.
Eit morkt och gradaskigt foremal — vad
det &n kan vara — smalter ibland helt in
i omgivningen. Tank er t. ex. att plotsligt
upptdcka ett langtradarflak som en oge-
nomirdnglig mur 10 meter bort! Hiller
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ni 100 km/tim har ni da en tredjedels
sekund att vdja pa! Det &r tyvirr alltfor
minga som har upplevt den mardrom-
men i verkligheten — och de har sillan
fatt tillfdlle att berdtia hur det kiindes.

Vi far alltsA aldrig lita pa att stril-
kastarna ser allt — och ju fortare vi kor,
desto kortare tid har ogat att uppticka
ett hinder i vigbanan.

MOTE 1| NATTEN
An“vam ar det natm-hgtws vid mor-

Det ir inte ett tecken pad feghet — tviirt-
om &#r det eit goit bevis pa skicklighet
och gott omdéme. Det kan gia en min-
niska vid vigkanten just i det blinda
Ggonblicket.

Nir morkerdoden slar till, heter det

att man stannar bilen — eller ocksa dver-
lémna ratten helt i slumpens hinder.

LYSMASKAR

Déar kommer vi over till ett annat dmne
— fotgingare. Det dr trist att vi nordbor
klir oss si morkt just den arstid da vi
har tillrickligt med mérker indi. En fot-
gangaxe kan inte kamouflera sig bittre
pa vagen an att gi i morka byxor och
mork rock. Trots den ifhtensiva kampan-
jen for reflexband pa kliderna, har jag
aldrig seit det pa en vuxen miénniska.
Négra borde visa gott foredome — och
varfor inte poliserna sjilva! Finns det
nagon kategori, som har stérre anledning
att vistas pd vidbanorna? Och kan man
finna mer morkkliddda personer #n poli-
ser i uniform? De flesta minns den tra-
giska morkerolyckan i slutet av novem-
ber, da tva polismin blev pakorda i mork-
ret medan de holl pA med en utredning
av en annan morkerolycka. Den pakéd-
rande bilisten uppgav att han inte sag
skymten av poliserna — han kinde bara
en duns. Hade diremot polisménnen burit
nagon form av reflexer pa kliderna, hade
foraren sikert sett dem pa lingt hall.
Jag forsvarar absolut inte bilisten — men
jag anser al vistas pa vigen
bor gora en insats for sdkerheten. Den
som parkerar en bil med sldckt belysning

pd en mork vdg blir botfilld! Den har

inda reflexer.

DAGENS LAXA

Ett axplock ur Trafiklagstiftningens para-
graf 51:

sFordon, som under morker #r uppstillt
pa viig annorstides #n a parkeringsplats,
skall, sivida tillfredsstillande végbelys-
ning icke ir anordnad, vara forsett med
belysnings- och reflexanordning i enlig-
het med vad som foreskrives, did fordon
fores under morker pad vig; dock att
skyltlykta, di sadan finnes, icke behover
vara tind och att i stillet for stadgad
lykta for sken framat motsvarande parke-
ringslykta far anvindas.»

PA terseende Per-Olof Olby

RATTA RATT...

...OCH
LURA
MORKRET

Perfekt halvljus hos biégge men &ndé blir féra-
ren bléndad och ser inte den parkerade langtra-
daren med i tsade bakljus som stér parke-

rad vid \raglmnfen En krock &r helt oundyiklig.
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TEKNIKENS VARLDS BILSALONG

en Tie mars 1916 grundades Bayerische Motoren
Uémnwm AG i Miinchen i sydtyskland. Firman tillver-
kade till en borjan flygmotorer och 1921 startade man
tillverkningen av en 500 ce boxermotor for motoreyklar.
1923 bérjade tillverkningen av BMW:s berémda kardan-
drivna motoreyklar. Ar 1928 inkdpte BMW den 1896 grun-
dade bilfabriken Dixi i Eisenach. Dixi hade en kort tid
innan startat licenstillverkning av Austin »Sevens som
BMW fortsatte en tid tills man ansig sig kunna gora
en bittre bil sjalva. T. v. visar vi den forsta BMW-Dixi-
vagnen. 1932 kom en hiogmodern bil med toppventilmotor,

e e
. .

e
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cenfralrorsram, separatfjidring runt om med svéngaxlar
m. m. 1933 kom den férsta sexcylindriga BMW:n, en
serie som 1937 kulminerade med den beromda typ 328,
vars motor har anvints i Bristol, Frazer-Nash, Veritas,
AC m. {l. I dag & BMW den enda europeiska bilfabrik
som bygger V8-motorer i storre serier. Aven dessa moto-
rer anvidnds av andra firmor, nu Talbot och Fraber-Nash.
BMW tillverkar nu modell 501, 6 cyl. 2 1 eller 8 eyl
2,6 1, modell 502 med 26 eller 3,2 1 V8 (ovan) samt sport-
och turistvagnarna 507 resp. 503 pa 32 1.
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Ni kan bli ingenjér — i ett ar kan Ni hinna
med en femtedel ar NKEs fullstindiga ingenfirskurs (med
folkskola som grund och studier helt pa fritid). Har Ni
real- eller studentexamen gdr det avseviirt snabbare.
Mer fin 2000 ingenjirer har nu uthildats vid NKI. De
har fitt utmiirkta placeringar i industrin — minga i
chefsstillningar. Se nr 1 i frikupongen.

Tekniker av alla slag ir citerrragade dverallt.
Viilj det fack som intresserar Er—pdi ett dr kan Ni klara
tredfedelen av en verkmdstarkurs cller bilften av en firmans-
kaers. En bel specialkurs tiox, i Maskinritning, i Mekanisk

ke olagi cller § Byggnaditeknik hinner Ni ocksd med pi
ett dr. NKI har minga utmiirkta specialistkurser inom
alla omraden. Se nr 2 i frikupongen.

NI KAN NA MALET GENOM NKI-STUDIER . NI KAN NA MALET GENOM NKI-STUDIER

Radio och television intresserar Er kanske? Ni
kan genomga en radioservicekurs eller en T V-serviceknrs
= just nu mycket aktuell — pd ett ar. NKl-kurserna iir
higmoderna och en eller ett par dagliga NKI-timmar
kan pi kort tid g Er det underlag Ni behiiver for att
bli en skicklig serviceman eller forsiiljare inom radio
eller TV, Se nr 2 i-frikupongen.

NI KAN NA MALET GENOM NKI-STUDIER ‘

Vill Ni séka in vid en specialskola? k1
har intriideskurser till alla ]ltll{ﬂ, skolor och special-
skolor, t.ex. fer, poli kogsikolor, sociul-
institut, bigskolor m.fl, och en stnr kostnadsfri hand-
bok, diir alla uppgifter fiv intridessikande samlats, Pa
ett dr kan Ni ldsa in t.ex. en kurs fir intriide vid skogs-
skola, Se nr 7 i frikupongen.

Bilar och motorer kriver viilutbildade mekaniker.
Arbetar Ni i bilfacket. eller vill Ni biwja diir, kan Ni
vid NKI lidsa en bel bilmekanikerkurs pd ett fir. Redan
efter ndgra minader har Ni dkat Era kunskaper vii-
sentligt, Lat praktik och teori foljas it och bli expert
inom Dbilfacket — Ni har en intressant och lovande
framtid for Er, S¢ nr 2 i frikupongen,

NI KAN NA MALET GENOM NKI-STUDIER

"Sprak ska vi lasa i @r!” NKi har Sveriges
mest omfattande program for sprikstudier med kurser
i 21 olika sprak, Ni kan lira Er att klara Er riktigt
bra med engelska eller tyska eller ndgot annat sprik pa
ett dr, om Ni studerar vid NKI. Minga fortsittnings-
och specialkurser finns tex. for tekniker, affirsmiin,
turister ete, Se nr 6 i frikupongen,

Se forteckningen éver studiehandbéckerna i frikupongen!

NKI-kurser studeras nu dverallt

f
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sehir

hur fort och bra

Ni kan studera
vid NKI!

Vidstdende bildtexter ger nagra exempel pi hur
mycket Ni kan hinna med pa ett dr, dd Ni liiser
vid NKI. En NKI-kurs betyder en intressant fri-
tidssysselsiittning, som Ni giirna iignar Er dt, Ni
kommer snart underfund med att det lonar sig—
NKI-timmen kan gira underverk)

Modernt och intressant kursmaterial. aer
in 500 specialister inom olika omriden har utarbetat
NKIs studiebrey,

Vanliga och hjdlpsamma lérare suir Er bi
under studierna. som dirigenom f{dr karaktiiren av
trivsamma och givande privatlektioner,

En frikurs i studietelniltra: xi as Ni vorjar via
NKI och diirmed god hjiilp att minnas biittre och hin-
na med mer. I kursen ingdr trining i snabblisning.
Individuell studieplanering ir cn specialitet
vid NKI. som iir oviirderlig i nlla stbrre kurser, om
man vill bli firdig till en viss tid,

NKi:s "studieklocka" visar hur mycket Ni kan
hinna med di Ni liser vid NKI.

Broschyren, som #r sirskilt aktuell vid drsskiftet, far
Ni gratis tillsammans med en studichandbok fir det
omride som Ni markerar i frikupongen,

Aktuell
just nu!

yausapun pioh uoy ® wswwn-yN

Siind nedanstdende frikupong redan idag — det kestar
Ingenting — Ni ¢t bara i Ert namn och Er adress ech
ldgger frikupongen | nirmaste brevidda,

FRIKUPONG

(Kan postas utan kuvert
uh utan I'rlmrlul

.I

N s i"!" yE=

el 213 ]

& “w T i1
= '"'§ E:“-‘s
£353 @

B

1

Sdand utan b den dish
markerat mad x -ch b
kan hinna med p& ett ar. Jog iilu‘lur Gven lldnlmm-n
"P& Fritid" gratis under ett &r,

k inl num

r genom
korrespondensstudier.

fir nybirjore och mera
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V. g sind ..., ALLT OM TRIAL|
::1 kr 4:75. . TRIAL 1957 a kr.l

1:95 + porto. I
INamn: ......................... f |
I&dress: ................ I k) it I
I Postadress:

Fér sportstugeviirmen, ba
radio och

- alt dka MC lika bra
som VARLDSELITEN

Hiér #r Din chans som me-forare!
Vare sig Du kir ren néjesikare eller
garvad thvlingsfirare behdver Du
friska upp Dina kunskaper i mc-
korningens teknik. I vara trialbéc-
ker lir Du Dig alla finesser — liro-
mistare Hr sportens frimsta stjir-

nor,
Lésning fér alla

Allt om Trial och TRIAL 1957 har
méngder av tips att Be alla me-
entusiaster. DA bbckerna Hven #r
skrivna fér att ge ndje av kunska-
perna #r det ldsningen for alla,
unga som gamla.

Tag chansen, bestill i dag,
upplagan ir snart slutséld

laren,
TV. — Reflexuret for hela

veckans program, Nu med helautomatisk
Yeckoviixling, Ombyggnad av iildre ur,
Tillverkare av Reflex mikrostrémbryta-
re, mantv
brosch

Ni

dler, timers m.m, Bestill
¥,

efleX
URET

Industri AB Reflex
Munkbron 9, Sthim, 119912, 364642

fdr dessutom kestnadsfritt
Svalens medlemsblod

34
:

e — — ——— — -

Till MC-Nytt's Férlag, Leruml

OLJIGA STIFT

Med anledning av en bilfraga
under rubriken soljiga stifts, dér
en Lioyd-ligare hade besviir med
att téndstiftet pa den hégra cy-
lindern oljade igen efter endast
ndgon mils kérning, har vi hér
ett tilligg att komma med. Herr
Ruben Jonsson i Storuman har
tillskrivit Tekn. Virld och siger
att han sjélv pa sin egen Llyod
varlt utsatt for precis samma be-
sviir som det signaturen »Trott pa
Lloyd: rakat ul for. Genom att
endast gira ren avgasningsriret
som varit pa vig att sota Igen sa
har han emellertid fatt bilen att
arbeta oklanderligt igen.

HUR DA?

Friga: Vad menas med och hur
fungerar en -Rabinows koppling.?
Vetgirig

Svar: En Rabinows koppling
en elekiromagnetisk koppling som
grundar sig pA den principen, att,
om mellanrummet mellan tva
jarnytor dr fyllt med en oljelis-
ning med smA magnetiska jiirn-
partiklar och ett elektriskt filt
insiittes pd partiklarna sé blir mot-
standet mot ytornas relativa for-
skjutning direkt proportionell mot
den insatta stréomstyrkan.

TVA | FYRTAKT

Fraga: Jag har ofta miirkt att
motorn | min bil, om jag rakat
choka den fir mycket, birjar ar-
beta som en fyrtakismotor trots
att det iir en tvataktare. Jag har
pratat med andra igare till bilar
med (vataktsmotorer och hirt att
de har mirkt samma fenomen,

men ingen kan ge en fbrklaring
till varfr motorn .arbetar med
dessa regelbundna misstindning-
ar, d. v. 8 den tycks tiinda bara
vart annat varv, Finns det nagon
forklaring till dessa misstiind-
ningar?
E. B-sten

Svar: Anledningen till »fyrtak-
tandet» #r inte sa svarférklarlig,
men fir att littare forsta det hela
skall vi repetera vad som normalt
hiinder | en tvataktscylinder. Om
vi borjar med att den komprime-
rade  brinsle-luftblandningen i
kompressionsrummet p4 en tva-
taktscylinder anténdes av an Bnis-
ta fran tindstiftet s kommer kol-
ven av gastrycket att drivas nedéit,
varvid trycket | eylindern avtar
ju nérmare den nedre viindpunk-
ten kolven kommer, Da kolven
frildgger avgasporten, sker en has-
tig minskning av trycket och
strax direfter friligger kolvens
Overkant Aven Sverstromningska-
nalen mellan cylindern och vev-
huset. I detta Ggonblick maste
trycket | eylindern hunnit avta
si mycket att den | vevhuset
svagt komprimerade brinsle-luft-
blandningen férmér strémma In i
eylindern och undantringa de
sista torbriinda gasresterna. Av-
gbrande. for denna arbetsoperation
dr utblasningsportens féréppning,
d. v. 8. avstindet mellan utlopps-
och Inloppsportarnas dverkanter.
Om det nu av nAgon anledning
blir en férdréjning av férbrin-
ningstirloppet, t. ex. genom for
fet brinsle-luftblandning, tér myc-
ket olja i brénslet, felaktig tind-
ningsinstéilining  eller felaktiga
tindstift, s& kan det emellertid
hinda- att den fiérbrinda gasen
bjuder den fidrska brénslesluft-

FRAGA 0SS OM BILAR

blandningen sa stort motstdnd att
den inte formar att undantringa
den férstnimnda utan kolven
kommer vid sitt uppétgéende att
komprimera den redan férbrinda
gasen. Denna #r inte antindbar
och kolven kommer siledes att
rira sig nedat utan att utriitta na-
got arbete. Denna gang har det
heller inte uppstatl nagot tryck,
utan det tidigare kvarbllvna bver-
trycket strémmar genast ut da av-
gasporten frilligges, och den friska
briénsle-luftblandningen - méter inte
nagot 'motstand da den strBmmar
in | eylindern. Da kolven rér sig
uppét komprimeras denna bréinsle-
luftblandning och anténdes, var-
vid fdrbrinningstrycket driver
kolven nediit och det kvarvarande
dvertrycket férhindrar eller for-
svarar tillstromningen av friskgas,
varigenom ater en arbetstakt fér-
blir overksam. Detta upprepar sig
pa sh sitt att en tindning uteblir
vartannat vevaxelvarv  (motorn
sfyrtaktars) iinda tills driftsforhal-
landena hunnit stabiliserat slg,
d. v. s till dess att motorn hun-
nit férbruka allt dverflodigt brins-
le eller olja som genom chokning
eller dyl. har kommit In | metorn.

FLERA SPAR

Fraga: Vad beror det pa att en
bil inte féljer samma spir om
man {, ex., kibr framit lgen efter
att ha backat ett stycke och man
Ine har dndrat rattens lige mel-
lan de bigge mandvrerna? Jag
har lagt miirke till detta vid par-
keringsmanbvrar o, d. och det
har intriiffat med flera olika bi-
lar som ibland varit helt nya, sh
det kan knappast bero ph nagot
fel hos dessa,

Albin

Biltest Maico 500
(Forts. fr. sid. 19)

hjulet en resviska av normal-
storlek. Inre bredden i.framsiitet
fir sh stor att man kan stuva en
del smabagage kring stolparna.
Dorrfacken rymmer en tunn port-
fiilj eller en tennisracket.

Korstéiliningen &r inte: direkt
bekviim. En lang forare maste
sitta framitbdjd for att se vig-
Lbanan under vindrutans Gverkant.
Broms- och kopplingspedalerna
saknar pedalgummi och man hal-
kar 1itt av dem. Backspegeln
vibrerar vid ni#istan alla varvtal
och visar tredubbla konturer. Ett
centralinstrument upptar hastig-
hetsmiitare, som av nagon oftr-
klarlig anledning arbetar moturs,
samt viigmiitare och Kontrollampor
for laddning, helljus, kylvatten-
temperatur och blinkers. Hand-
bromsen Hr av typ skrikt rund-
Jéirna och #r e] helt smidig i sin
funktion. Gaspedalen #r utformad
som pa tidigare VM-modeller med
en rulle pA en hévarm.. Frin
hivarmen ldper en vajer som
inte dr placerad | n&gon howden-
kabel utan stoppats in | central-
rbret genom en vridbar lucka fér
den ventilerande varmluften. Vi
blev dédrftr inte forvanade att
gasreglaget efter niigra mils kér-
ning bdrjade kirva,

Det ventilerande viirmesystemets
kapacitet fr inte av det slaget att
det inbjuder till vinterkérning.
Vindrutetorkarna arbetar elekt-
riskt men har tyviirr armar och
biad av enklaste sort.

Motorn #r av fabrikat Helnkel
och dr en biAde enkel och robust

skapelse. Exakt samma motor an-
viéinds som drivkilla i Tempo
Viking som #r en liten lastvagn
men vilken enligt tyska ekono-
miska principer Hnd& fir nbja
sljg med de 18 hiistkrafterna.
Vixelladorna pd bAde Maico och
Viking &r fyrviixlade men tyviirr
osynkroniserade. Malco har sé-
ledes en ganska kraftig motor
Jimtort med OGvriga vagnar av
samma storlek. Motorinstallatio-
nen #r enkel och prydlig. Fir-
gasaren sitter dock
datkomlighetssynpunkt, Startmotor
och generator #r kombinerade
till en s. k. dyna-start och gbr
att motorn nekar att starta sa
snart som fliktremmen slirar det
allra minsta,

Motorn kan ej siigas vara vil-
balanserad utan ger upphov till
vibrationer bGver hela varvtals-
skalan. I kombination med den
bristfilliga Hudisolering som
vagnen av kostnadsskil besitter,
84 blir ljudnivan irriterande hig.
Niistan som | ett litet sportflyg-
plan. Vibrationerna och ljudet
dr starkt beroende pa drivagg-
regatets upphiingning som ver-
kar att vara | stummaste laget.
Trots att en hel del detaljer &r
ganska stabila blir det totala ljud-
intrycket n#irmast nagot | trosk-
verksviig.

Vi har en kiinsla av att prov-
vagnen inte limnade bista effekt
vilket &4terspeglar sig | bl. a. en
ganska flack accelerationskurva,
En vagn | topptrim bir prestera
en snabbare farttikning och utan
svarighet uppnd en toppfart pa
95—100 km/t med tvA personers
last. Viixelspaken har linga slag

lla til ur

och alitfér stort spel | sidled. I
stiillet fér att ge en kinsla av
exakt och behaglig mantverbar-
het s& blir intrycket nirmast ett
irriterat letande efter vixelligena.

Styrningen av kuggstAngstyp Hr
Lra och trivsam med sin direkta
karaktir och sina 2,5 rattvary
mellan fulla framhjulsutslag,
Vénddiametern Hr stor, hela 11
meter vilket orsakas av de stora
hjulen. Framkomligheten och
viigegenskaperna har dock vunnit
pa  att hjulen har gjorts stora.
Maico har inga direkta tdverstyr-
ningstendenser och kr mycket si-
ker pd wvigen i forhallande till
sina fartresurser,

Bromsarna ricker till och vi
kunde ej fA fram négra matt-
ningstendenser under proven.

Det verkar som om fabriken
otvivelaktigt varit Inne pé ritt
Viig niir denna bil konstruerats
men inte férmatt att helt ta sig
fram till malet. Den osynkroni-
serade ladan #r fér svarskitt
tér att vardagsbilisterna, som
vagnen #r avsedd for, skall kom-
ma tillriitta med den. Vibratio-
ner, ljudnivid m. fl. ir andra saker
som man inte list helt tillfredsstd]-
lande, Det stabila chassit, med sitt
kraftiga hjulstill som kr separat-
fiidrande runt om #r utformat
84 att det med heder kunde pla-
ceras pA betydligt stdrre och dy-
rare vagnar. Malco har séledes
forutsittningar att s& sméningom
mer liggas tillriitta f6r var kris-
na marknad. Efter vér provning
har det kommit In wvagnar av
senare utfdrande som bl. a, pé-
sts ha forbiittrad vdrme, ny fram-
axel, ny vixelldda och higre
detaljfinish.
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Syar: Det fenomen som ni har
obskerverat beror pa néagol som
man brukar kalla fér dickens
skrypningsvinklars, Dérmed avser
man att ett déck som rullar mot
vigbanan samtidigt blir utsatt
for en sidoriktad kraft, som
genom diickets elasticitel mer eller
mindre firmér flytta hjulet |
sidled relativt rullningsriktningen.
Just vid parkeringsmandvrar o. d.
dé man vrider hjulen sd langt det
ghr &t det ena eller det andra hal-
let, kommer framhjulen att ut-
shttas for relativi stora krafter |
sidled da Jju bakhjulen (pa bak-
hjulsdrivna bilar) alltid strivar
efter att forflytta bilen rakt fram-
it eller bakat, Nu kan det tyckas
att diécken borde skrypas lika
mycket nir man kor framat som
nér man backar, men genom en
mingd andra saker sésom styr-
spindelbultarnas lutning, wvigba-
nans lutning m. m. s& kommer
hjulen niistan alltid att mer eller
mindre firflytta sig i sidled, sé
att de mycket sidllan kommer att
rulla | samma spAr vid kérning
it det ena hallet som 4t det andra.

KRUTBLANDNING

Fraga: Vad iér det som gir att
man kan fi ut stérre effekt ur en
motor genom att kéra den pad me-
tanol? Metanolen har ju betydligt
siimre virmeviirde dn vanlig ben-
sin, Metanol

Svar: Att metancl | vissa fall
kan ge forbiittrad effekt pad en
motor beror pé att metanolen har
en hig forAngningsvirme. Bety-
delsen av forangningsviirmen ir i
stort sett féljande: DA brinslet
fordngas 1 motorns insugningsror,
atgar en bestimd virmemiingd
som tages frin sjélva brénsle-
luftblandningen, wvars temperatur
hiirigenom sjunker, vilket i sin
“tur medfér att gasblandningen
sammandrages sd att dess speci-
fika vikt dkar. Eftersom kolvarna
suger in en bestdmd volym med
brénsle-luftblandning, blir resul-
tatet en bkning av den insugna
gasblandningens vikt, eller med
andra ord en tkning av den voly-
metriska verkningsgraden. 1 sjélva
verket férangas bara 5—10 procent
av brinslet i .insugningsréiret, men
vid anvindning av metanol som
motorbréinsle kan detta siinka gas-
blandningens temperatur énda till
—25° vilket ger en bkning av den
volymetriska verkningsgraden som
i sin tur ger en btkning av effek-
tert jaimftért med bensindrift. Den-
na effektékning brukar uppg till
c:a 10 procent utan andra #Hnd-
ringar #n en okning av mun-
stycksarean med 80—100 procent,
vilket erfordras for att kompen-
sera metanolens ligre virmeviirde.

sport och fiske

R

100-tals rejéla sport-
grejor o. jlittesortering
fiskedon fér hela dret.
Mdnga nyheter. Bestéll
var nya ill. katalog nr &5
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Det &r den kunnige som uppmaérk-
sammans — som far och kan ta
chansen, ndr den kommer. Det 16-
nar sig alltsé att kunna mera.

Med hjéilp av Brevskolans kurser
och kunniga lérare kan Du — dven

'med folkskolan som grund — fé

en gedigen utbildning i eller fér
det yrke som intresserar Dig.

Viélj mellan bl. a.
fdljande yrken:

Ingenjér
Yerkmdéstare
Férman .
Arbetsstudieman
Laborant
Installatér
Ritare
Konstruktér
Byggmiistare
Landmaskinist
SiGbefdl
Radioserviceman
Bilskoleinstrukiér
Kontorseley
Kontorist
Afftirsbitréde
Bokféirare

Kassor
Korrespondent
Reklamman
Lagerchef

Teknisk uthildning i
féljande fack:

Byggnadsteknik
iinhantering

1.d¢ynrt}1!kri.tt

Svetsningsteknik
Smidesteknik
Grovplétslageri
uteritekni
Traféradlin
Maskintekn
Motorteknik
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Radisteknik
Viérme- och
sanitetsteknik
Sjabefdlskurser

Moderna Gmneskurser

Verkstadskurser
Maskinritning
Maskinldra
Malerialltira
Svetsningsteknik
Hiirdningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Ségverkskursen
Virkestarknin
Snickerimaskiner

Végbyggnadsteknik
Avvégning
Radio |
Radio 11
Massberdkning
Cellvlosakursen
Popperskursen
Husbyggnadsléira
Byggnadsmateriatitira
ganadaritning
Jarnbrukshursen
Arbetsstudier

HANDEL

Foretagsekonomi
Handelsrékning
Handelsldra
Grundkurs i bokféring
Afftirsbokféring
Yrkesekonomi
Kalkylation
Revisionsteknik
Stenogrofi

Mask nlkrl\mlnkg

Inkép och kalkylering
Textning

MATEMATIK
Grundkurs
Algebra | oc¢h 1l
Geometri
Planimetri
‘I'rlzonemtri
Réknastickan

SYENSKA
Praktisk talarkurs

skrivarbete
Svenska fér férenings-
funktiond

Proktisk svantko

Trasammanséttning
ngpannor

drmeliira och briinslen
Férgasarmotorer

<

Diesel- och téndkule-
motorer
Elektricitetsiéra

Viéinelstrémsléra
Elektromaskinltra
Signalteknik

Television och rador
Installationsteknik
Yillainstallation
Verkstadsinstallation

namn

.lnlagfmnplldmil
Den elekiriska faran
Belysningsteknik

adress

Yiérme- och sanitetsieknik
Avieppstekni

steknik
Vattenledningsteknik

postadress
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Industriell organisation

Ovningskurs fér praktiskt

unktion8rer
Folhhlrukolalmn i svenska

FREAMMANDE SPRAK
Nyb&riar- ach forisatt-
ningskurser:
Eﬂ‘ll!kﬂ
Tyska
;ranlliu
nska
a@fn
Esperanto

PSYKOLOGI

Psykologiens grundfréger
n spadbarn till skelbarn
Un, dmmp?kbleyi
Praktisk ménniskokunskap
Att tinka och diskulera
Arbetsplatsens ménniskor
Arbetsgltidjens problem

EKONOMI

Vart tar pengarna vigen

Grundkurs i national.
ekonemi

Véar samhéliskaka

roduktion och priser ®

Sver ges nlirlnmliv

teori

och 7rahilt
Den fulla sysselséttningans

Mpmlmm

retaget och samhiliet

Hur man laser en balans-
réknin,

Hur Eau?og-l beréiknar
sina kostnader

Féretage! och marknaden

Vad gor féretagsledningen

FORENINGSLIY och
FACKLIGA FRAGOR
Kurser fér férenings-
funktionfirer:
ordférande
sekreterare
kassérer
revisorer
fackliga funktiondrer
fackliga specialkurser

HEMMET och FAMILIEN

Hem och famil]

Kvinnon i familj ech
samhéille

Kvinnorna i erganisa-

tionerna

Glatt och latt hemarbete
syr after ménster

Kléder som barnen
behéver

ﬂuku&rd i hemmet
utidskvinnan

Hemmet blommar
K ten och

HOBBY

Fatografering
Navigation

Moiulcn
Kérkortsprovet
Bilen
Motoreykeln
Radie

Mélning
Kenstkurser
Teater

Film
itteratur
Orientering
chack
Keramik
antiltryck
Friluftsliv
Amatérteater

a2
s
rdsodlin
Sdung i kée ?
itarr och séng

Frankeras e
{ Brevskolan |
betalar
portot

Brevskolan

STOCKHOLM 15

Svarsférsdndelse
Tillstdnd nr 33
Stockholm 15

Sdnd mig gratis Brevskolans
studiehandbok.
. Jog &r intresserad av f8ljande &mnen:
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Den nya uttkade upplagan av katalog
nr 12 bjuder pa tidernas rekordsorte-
ring av det bista i modellflyg, batar,
motorer, radio och tillbehér. Den stora |
katalogen finns hos modellhandlaren [
eller rekvireras direkt fran ;

- |
Var god sénd mig: . . st. katalog nr 12. I
1: 25 i frim. bifogas.
Namn: ..
Adress: ..o b laen Y

| frimdrka, Postadrasae b oo isi o iV 1-5hl
T N S S S S S S S S S —

Ny LOC
Jﬂ@f,,’ﬁﬁffusu

KATALOGEN
akr.f:e—

— den finaste
sortering NI
néigonsin sett i

| sven e TRUEDSSON
Modellflygindustri, Malma.
| Kdtalogen kostar kr 1:25

LD T A e

”
Pirk med metallkérna i glaskiar, manst-
rad plast ger fantastiska, reflexer, Sling-
rande géng. Finns i keppar, méssing o.
silver. 50 mm 10 gr. 3: 50, 70 mm 14 gr.
2 v 3: 50. Jﬁ'II’TE-FkNG“STSlK!A.
KONTROLL, . i KATALCG GRATIS!
PLASTBYGG- )
SATSER, TILL-
BEHOR. Likvid in

ERIK LINDGREN

Ostanvigen 43 Malms SV

\

LYS-fisken

l Hérm. rekv. ..... . st. kataloger.
& I ar marknadens mest séldo sjalvlysande
ISRIONG " e v b aihine Duemias viniein sus plik. 50 mm 15 gr. 2. 75 och 75 om 22
I AMCEER: i i s e e e | gr. 3: —. HOS EDER HANDLARE eller frén
‘Postadress: O e AR

5. k. Chaufférastével
tillv. av slitt »Grén-
landsliiders i svart el
brun fiirg. C:a 30—32
cm hbga skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
ga bottnar med mellan-
sula av lider, slits. av
9 mm »Cel mi», En
extra litt o. slitstark
sko, finnes | tva vid-
der, normal o. extra
vidd. Popullir o. pris-
billig.

Kronor 48: 50
2 par franko.

Higre skaft
mot extra till-
ligg.

GAR VINNAREN
I MAL!

Att spela JAGERSRO dir lika kul och spiin-

F:a Fors omakeri & Sko
Tel. 270 14 - Malungsfors

nande som att se en riktig kapplopning, Hir e o S S o G
kan Ni riktigt fa ntlopp fir alla de sensationer =
som en sadan bjuder pa och Ni kan spela V_ SI(Ida
pa toto sa mycket Ni hae lust utan risk fiir “‘f.'
kassan. Hos bok- och pappershandlare m. fl. med Seﬂervaﬂa T
’ L fie——" TN
i * * S
Begiir 31 i
demonstration! 24 £
X
” Broderna e

Sandstroms  Skidfabrik
Lindesherg — Stockholm

| «Blik o

KATALOG

innehdllande ca 5000 experimentartiklar, radiodelar, gram-
mofandelar, elekir. materiel, verktyq, leksaker, arfistmateriel,
fotoartiklar, ritningar och handbacker m,m. Katalogen sdndes
gratis mot insdndande av ett 30-Gresfrimérke, som daterbe-
talas vid férsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjén

Hylsnyckelsats
gripvidd & - 17 mem. K. &:-
4 s 37§ vir bataleg.

&4 spérviigen i Giteborg finns

tydligen herrar som inte #&r
ridda att préva nya tekniska
hjilpmedel Hiven om det aldrig
gjorts tidigare av négot annat spér-
végsforetag, Det var Inte s linge
sedan Teknikens Virld kunde be-
riitta om att man installerat elek-
tronhjérnor ftr att styra spér-
vagnarna. DA var goteborgarna
forst i viirlden. S& vitt man vet
dr dom nu Ater forst med en
annan nyhet, Man haller némligen
pa att installera radiofirbindelse
mellan {irafikledningscentralen och
foretagets alla sparvagnar, bussar
och formanshbilar.

Avsikten med radicanliggningen
f) att trafiken skall kunna ledas
effektivare. En forare kan ome-

NSU Prima har under tva ars
tid fatt ett gott namn bland svens-
ka mopedédkare och nu har fabri-
ken kommit med en ny modell
som fatt beteckningen sfemstjtr-
rings for att framhalla att det
dr fraga om nagot alldeles extra.
Och néagot extra #r det verkligen.
Eller vad s#gs om sjllvstart, blin-
kande helljus, dimljus och klocka
pa instrumentbridan.

MOTOR MED KRUT

NSU-Prima-Filnfstern #r stirre
cch béttre utrustad #n sin fére-
Béngare. Len kortslagiga, turbin-
kylda motorn pa 175 em® ger 9,5
bkr och accelerationen tal att
jémftras med en 250 cm® motor-
cykel. Fran 0—50 km/t pa 7.8 sek.
och fran 60—80 pA 9 sek. med
totalvikten 300 kg, Med tva per-
soner och bagage klarar skotern
30 procents stigning. Den fyrviix-
lade liddan manévreras enkelt med
en fotvagga.

LYXUTRUSTNING

10 tums hjul och hydrauliska
stitdimpare ger goda koregen-
skaper och en total bromsarea pa
146 cm* ger bromseffekt av tdv-
lingsklass. Styrlds &r standard och
imstrumentbriadan #r bittre utrus-
tad &n pd manga bilar. Férutom
klockan finns dir hastighetmétare,
vigmitare, knappar f6r choke,

TRADLOST TILL SPARVAGN

I den nyo radiostindaren p& trofikledningscentralen vid Gateborgs spé, -
véigar anropar trafikférman Eric Orngérd en av bussarna ute pé linjer.

delbart rapportera férseningar el-
ler annat krangel wvar han #n
befinner sig pd linjen och extra-
vagnar eller hjilpfordon kan
snabbt dirigeras dit per radio.
Lika snabbt kan personalen pé
vagnen nés av meddelanden At
andra hdllet t. ex. om en skylt
som visar fel e. d. Radion kan
dven kopplas till snabbtelefon i
sparviigshuset sd att order kan
fes direkt frin kontor och expe-
ditioner. Nir systemet #r helt ut-
byget dr det meningen att den
gamla uppdelningen av staden i
tio trafikdistrikt skall slopas.

Fr, o. m. nydret installeras ra-
dio pa ett 30-tal fordon i méanaden
och nagon ging fram pa hosten
skall hela systemet vara igang.

FEMSTJARNIG SKOTER

Tvé skénheter! Flickan avslgjar vi
inget om men skotern &r NSU:s nya
Finfstern med acceleration som en
250:a och bromsar i tévlingsklass.

tindning, start och ljus samt indi-
keringslampor for téndning och
bensinniva. Forbrukningen #r 0,3
1 per mil,

Fiinfstern kostar 2.445 kr och
I priset ingar reservhjul och ba-
gagehdllare. Generalagent ir mo-
torfirman Bengt Berg & Co, Bac-
kaviigen, Goteborg H.
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Teknikens Varlds Radannonser

Nﬁer svarar
pa annons
med smnatur

Biltillbehiir, verktyg m. m.
LéAga priser. Fullst. forteck-
ning mot porto. 6. G.,, Ny-
gatan 20, Tidaholm,

Bilmotorviirmare, 127 o. 220
volt, olika wattstyrkor. S-
mirkta, 1 &rs garanti, end.
60: — kr. Finnes dven med
termostat, pris 90:— kr.

| Uppglv biltyp Bilradioser-

vice, Falun.

Vincent-HRD 500 i beg. re-
servdelar, Elgebrandts Motor,
Nytorgsgatan 23, Stockholm,
Tel. 41 50 24.

AJS o. Matchless nya o. beg.
reservdelar. Elgebrandts Mo-
tor, Nytorgsgatan 23, Stock-
holm. Tel. 41 50 24.

Liten fin s.-vagn pass. 175
ce Mon., el. likn. ram. 200 kr
el. moped, radio, 8. Elf, Giit-
gatan 7 E, Linktping.

Sitljes

Minoriigare! Ett kompl. beg.
reservdelslager finnes. Aven
chassi och en nyborrad mo-
tor. Arne Mild, Alingsis,
Tel. 222 39.

Dodge -39 1 del. Férg., n. ny,
20: —, generat., 8 V, 25:—,
reld T:—, vnrmeel. 15: —, 2
kérvis. T:—, dubb. sign.-
horn 15: —, 4 st. navkapslar
10:—, res.-hj. m. dick 15:—
H. Hellsten, 2 komp. I 1,
Solna 5.

JB 150 cc mod. -54, skattad,
sdljes i delar. Ram 35:-—,
motor 50:—, tank 15:—,
framhjul med bra dick 300
X 19" 20:—, bakhjul nabb m.
bra dack 300X 19" 25: —, fijr-

gasare 20:—, kedja 5:—,
TT-dyna 15:—. Swvar till
S. Gustafsson, Smiibacka,
Lappvattnet.

HVA 125 cc m/53 med TT-
dyna, inr., skattad, kérklar,
150: —. HVA 125 ¢e motor
20: —. HVA bakhjul m. dick
10:—. 8. Lundgren, Box 690,
Liévanger.

NV 250 cc  900:—-.
B. Karlsson, Hallonviigen 8,
Bromma, Tel. 37 2168.

i e e S L L
Gillet 350 cc OHV mod. -51
350 kr. Velocette mot. 350 cc
K88, dverl. kam mod. -47 75
kr. Novolette moped mod. -54
250 kr. Monarped mod. -54
175 kr. Div. def. me-motorer.
Rydaholms Finmek, Verk-
stad, Smdl. Rydaholm, Tel.
EM 16 efter kl. 17.
Tatraplan, hel el. i delar.
Sv. t. 21951 &rs mod, 2829,
Allt i biltillbehiir, Bestill pr
post el. begir off. 20—50 <
rab. Be Ge, Box 20, Gbg 20,
KALLT I BILEN? H. O. vat-
tenpump f6r sméabilar. Mark-
nadens kraftigaste, effekti-
vaste och mest silda kulla-
gerpump ger bésta cirkula-
tion i virmeledningssyste-
met. Stéllbart fiste o. rem-
hjul underlittar montering-
en. Pumpen anvéindes bl. a.
pa Morris Minor samt 8 o. 10,
Ford Prefect, Anglia, Popu-
lar och Taunus, Austin 8 och
10, DKW 2-cyl. och 3—86, IFA
F8—F9. Reservdelar i lager
dven for Aldre H. O.-pumpar
m, bussning, H. OMFELDTS
MEK. VERKSTAD, Niissji.
Tel. 125 54. S#ljes dlrek,t el.
pa bilv.-stéider genom: Fior-
enade Bil AB, v. Kauffmann
& Co, Harald Lundgren,
Stockholm, och Auto-Noby,
Linkiping, m. fl.
Enastiende tillfille for fart-
dlskare. Roots-kompressor
100 7% -igt skick, handmandv-
rerat till- o. frinslag. Siljes
med garanti fdr endast 475
kr, har kostat 1320 kr. Ev.
byte Fiat 1500 motor. W. Nel-
son, Nytorpsv, 12, Tyresd.
Tel. Stockholm 91 06 61.
Beg. bil- o. mc-delar till de
flesta mirk, Uppl. o. prislista
gratis. L. Johansson, Bergs-
torps Bil-rep., Eskilsiiter.

TEKNIKENS VARLD 1/58

Me-delar BSA AF, till salu.
Teleskopgaffel 60 -kr, fram-
hjul 40 kr, bakhjul 40 kr,
bensintank 20 kr, batteri 15
kr, generator 30 kr, magnet
30 kr, reld 10 kr, firgasare
20 kr, kompl. hastighetsmi-
tare 40 kr, vixelldda 30 kr,
ram med stinkskirm 15 kr,
2 sgt. cylindrar med kolv 30
kr, vevaxel 20 kr. Svar till
sRovarehaus, 2884,

Tvatakts-problem pd Eder
DKW, IFA, Minor, JAWA,
SAAB? Vi har alla delar, nya
och beg. 25 Ars prakt. fr. rep.
av tvatakt. Bytespriser, omg.
lev. DKW-service, Olivedals-
gat, 7, Giiteborg. Tel. 24 38 02

Reservdelar, Jawa 250 o. 350.
Velocette 350. Motor- o. vev-

lagerrenoveringar. Almeviks

Mobotoraffiir,
211 96.

Hastighetsmiitare, tempera-
turmiitare rep. under full ga-
ranti. Temp.-mit. Hast.-miit.
Samuelssons Metallindustri,
Nykil, Linkioping.

Motorstévlar till nettopris.
Beglir katalog som séindes
gratis frén Sven H. Nilsson
AB, Falkenberg,

Vi renovera moped- o. 125—
250 ecc mc 2-takts-motorer.
Motortjinst, Sigen,

Puchs reservdelar, samt till-
behbr, reservdelar till de
flesta MC-miirken. Motorre-
noveringar utfires av speci-
alist fr. Puch-fabriken. Be-
viks Reservdelslager, Drott-
ﬁgﬁgatan 8, Linképing. Tel.

Motorcyklar, nya, siljes m.
50 % rabatt, Hv. avbetalning.
Katalog séndes mot porto.
AB BELGIMEX, Box 21029,
Stockholm 21,

Linkdping, Tel.

Vilsorterat reservdelslager
for motoreyklar. Fullst. mo-
torrenovering av samtliga
me- 0. mopedmérken utféres
av fackman., Arvidssons Mo-
tor AB, Kungsgat. 40, Eskils-
tuna, Tel. 310 38,

MOPED- och MC-AGARE!
Rep. av alla slags moped- o
motorcykelmotorer  utfores.
Spec. cylinderomborrn,, cy-
lindertoppsren., helren. och
aluminiumsvetsning. OBS!
Allt arbete utféres under ga-
ranti. Cykel- & Motorfirman
Q. E, Soderstrom. Tel. 123 32,
Ornskoldsvik,

Mopeder fran kr 595:—,

Mobylette o. Flandria reserv- |

delar. Beg. katal. fr. general-
agenten AB BELGIMEX,
Box 21029, Stockholm 21,

Opel Kadett-igare! Resery
+ 4 st. hjul med axlar 150
kr, startmotor 25 kr, rutor
fram 10 kr, 1 bak o. 2 sid.
15 kr, forgasare 25 kr, has-
tighetsmét, 15 kr m. wire,
olje o. bensin 15 kr, bensin-
tank 15 kr, 2 glas med lins
10 kr, kylare 30 kr, vattenp.
25 kr, tindspole, stromfdrdel.
m, sladdar, 25 kr, motor 75
kr, kardan 25 kr. Svar till
sBil-delar  billigt 1957, 2894».

RADIO - TV

Siiljes

Trafikmottagare Hallicrafters
5-40 for 127 och 220 volt,
obet. beg., samt transforma-
tor prim. 127 och 220 volt
sek. 2x1500 volt 0,4 Amp.,
siljes till hogstbjudande.
K. Odell, Box 408, Kiruna C,

1 st. bandspelare kompl. m.
mike o. band, bra ljud, 300
kr. Uppl. m. porto. B. Gus-
tafsson, Aliden, Baggard.

Spar strém. Ritning o. mate-
rialférteckning t. bill. kopp-
lingsur for bilvirmare 5:—.
Postforskott. E, M. Lindberg,
Box 514, Kiirrgruvan,

GRUNDIGS stirsta bandspe-
lare, obetydligt begagnad,
som ny, pris 1.500: —, séljes
fiir 800: —. N, Lernfelt, Ka-
bov. 15, Uppsala.

Me., Fram JB. 150 cc sport-
modell, Uppl. Sv. t. »250 kr,
2897».

Bilkuddar, tillv. av plast, m.
svets. sbmmar, storl. X 28
cm, klubbm. i rott, ld o.
vitt. KAK o. M, T: 50. Sladd-
lampa 6 o. 12 volt m. 3,5 mtr
kabel o. 2 st. krokodilk]. 8:50.
Returr. Bestéll | dag. Firma
Alco, Box 303, Svanskog.

Is TT-maskin Triumph 350
ce, siiljes hel el. delv. 550 kr
kont. Monark JB, 150 ce,
400 kr kont. B. Valfridsson,
Drottninggatan 19, Vhsterﬁs
Tel. 358 28.

HKoépes

Beg. Saroléa 500 cc, gérna

def. Erik Magnusson, As-
ljunga,
Utbordare, Evinrude 55

hk, komplett med propeller-
drivning och fistbygel for

passbit, 8. Sidh, Postf. 91,
Malmsliitt.

Tank for Silverpilen. N.
Stromberg, Kipmangatan 8,
Oskarshamn,

1 st. speedwaymaskin JAP

500 ce, komplett, kopes kont.
I(;-. Westman, Odalg. 20, Ore-
ro,

1 st. begagnad HVA Silver-
pilen, ev. byte mot Monark
150 ce. Sv. t. B, Gustafsson,
Aliden, Baggdrd.

Mc-mot. Sachs 150 ce, def.,
kop. Sture Holm, Gravmark.

Ford Eifelmotor i béttre
skick, 6. képa. T. Svensson,
Degersniis, Tingsryd.

Philips, AGA, Centr. m. fl.
radio, omg. lev. 10 %. Firma
Ake Johansson, Vessigebro.

FOTO OPTIK

Siiljes

Paillard L8, 8 mm. filmka-
mera, Yvar 1:2,8, i skick som
ny, siljes f. 200: —. N. Lern-
felt, Kabov. 15, Uppsala.

1 forst.-app. Uniprint Jir n.
ny. 1 kamera 2436 med k.
avst.-m., bl. 3,5, tid 1—300,
n. ny. Sv. t. »Billigt, 2861».

Koppla om Er gamla radio
t. ett autom. elektron. tidrelé
f. mirkrummet, fullst. kopp-
lingschema o. beskr kr 4:50
+ porto, mot postférsk. por-
tofr. Elektronreld, Amotfors

Baldix 6x6 Ennagon 1:3,5,
slut. 1—1/300 o. sjdlvutl, m
visk. Knéppt c:a 10 r. 75—
B. Danielsson, Bileviig. 14,
Teg.

Kompl., mérkrumsutr., ama=-
tor. Sv. t. sAmatiér 160 kr,
2851,

Rolleiflex Automat. Xenotar
3,5/75 B — 1/500 sek., s, ny,
vidska och solskydd medfdl].
Sv. t. »450 kontant, 2850».

Exponeringsmiitare, Fabriks-
nya »Plexs kr 8:50, Sixton
kr 59: —, Sixtomat kr 95: —.
5 % rabatt. Mefog kamera,
beg., kr 15: — Box 5, Hoke-
rum,

Braun smabildskam., oanv.,
1:2,8, inb. exp.-miit.,, synkr.
Har kost, 267: —, siljes fiir
210: —.
forst.

Angsstig. 3, Lidingb il

Kameror, Agfa, Zeiss, Edixa,
Voigtl. m. fl. 20 %. P. G,
Persson, Box T4, Svarthyn

S hir svarar Ni

lhdannonuma &r w tv#
. Antingen
v "ha lmmakt satt ut lltt

sf har han anvint s. k.
signatur. I det forsta fallet
skriver Ni naturli il
den adress som star i an-

i 'turmir det stér
\ so0m
e e bl

kaiv forst Ilt tﬂden till

ﬁrk.otuﬂnw P& varje rad

bobsttvis Inberakaat as

mellanrum, Ni kan da latt
rikna ut hur ménga rader
Er annons kriver.

Fyll sedan i kupongen hiir
nedan (eller skriv samma
uppgifter pd en lapp) och
skicka den tillsamomans
med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsga-
tan 21, Stockholm Va, An-
inférs i férsta moj-

Beg. 175—200 cc_ flaktkyld
Vespa-motor. K.-G, Vester-
lund, Box 603, Arjeplog.

Bra mec-motor, 350 cc, med
tank. Fullt kérkl. Svar med
prisuppg. o. beskrivning {till
»Snarast 350, 2878,

Bytes

Motor Opel -52 i del. Utm,
som béatmot. Sakkunn. hop-
mont. om si tnsk. Alla firsl.
beaktas. Svar till »G. M, -14,
28265,

Mc Rex 200 cc bytes mot
spegelreflexkamera, helst
Rolleicord el. Rolleiflex. Sv.
till sMe-forslag, 2889..

Startmot. och generator med
garanti samt dvriga delar
till Opel -36. Siiljes ev. by-
tesforsl. Tel. 46 67 12 Sthim.
A. Johanesson, Hiradsv,
218, Segeltorp.

| liga nummer av tidningen
(tidigast om 16 dagar). Ni
kan ocksd ringa in Er be-

90 00, Giiteborg 11 26 10,
nllmli 327 04,

I (skickas till TV:s anmmu
bestiller

namn och adress eller ock-

S hiir bestiller Ni en radannons

;mu.ln.lug pé tel. Stockholm

-krta:aﬂam

——————-—r-—-——_————p—l——

IES'I'II.I.IIIIIOSS!IEI.

pd en rudannons

t. ex. »Forminligt, 1362.. 1

detta fall skriver Nisi gna-
p& kuvertet och

adrmenr till TV :s annons-

avd., Torsgatan 21, Stock-

holm Va.

Skriv Ert svar si utftr-
ligt som mijligt. Glém in-
te att tydligt skriva Ert
namn och adress.

Sknd ar! Priset
tﬂrnn_mni‘w dr

ler hur mycket den km:-.

inte vﬂlll.:g‘.mmn

a.n lima!mw Ni (inom
cnauonﬂukan) 1 vissa av |
annonserna

svaren i:ommer da ﬂn ‘l'.'V

.-

?

B0



Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

gons ' PR kit e

Huntsman proj.-duk, 70x95
em, med bordstativ, ca 50:—
kr, T. Andersson, Box 3225,
Filipstad,

Diax Ia 2436, Xenar 2,8/45,
m. viska, 3 filter, férsitts-
lins 1 o. 2, solskydd, Wata
avstindsmait., Prizisa blixt
m. batt. Kat.-pris 490 kr,
siiljes fér 355 kr, Svar till
8. Dandenell, Giransberg,
Huskvarna,

En lémande och rolig hobby,
Framk. o. kop, sjdlv, Ni gér
det utan svérighet med var
utprovade lab.-sats inneh.
skalar,  kop.-ram, pincett,
handbok, papper till 100 bil-
der samt portionsfdrpackade
kemikalier. Allt | praktisk
forvaringslada, end. 13: — -
frakt. Omg. lev. fran Foto-
Service, Box 2009, Molndal 2.

Dia-ramar, Agfas, 5:50/st,
4 el. mer 5:—, Leitz Proco-
lor 8:—/st. 4 el. mer 7:40/
st. + porto. Aven andra mo-
deller. PRONTO, Box 13018,
Giiteborg 13.

Ladkamera Kodak 6x9 cm
m. viska. Har kostat 39: —,
séiljes for 25: — Framkall-
ningsdosa Jobo Neofin f, 35
mm. — 65x11 em film. Har
kostat 24:— siiljes fér 15:—.
Bada | gott skick. H.-O. Bo-
strbm, Oleby,

1 exp.-miitare Zeiss Ikophot
(95: —) sdljes fér 50; —
K. Ekman, Kungsgatan 6,
Filipstad.

Leonar papper 50—100: -
brutto 20 %, 100—150: — 25
%, Gver 150: — brutto 27 %
4 porto. PRONTO, Box
13018, Giiteborg 13.

Oﬂjekt]v. film, duplicerings-
apparater m. m. Férteckning
gratis. Svar till Box 4015,
Karlstad.

Ikoflex Tess 1:3,5,
med viiska, filter,
forsitisl. 800 kr. Ev, byte m.
férsl. D. Jonsson, Ovsjisbyn.

Agfacolor 18, visttysk,
maj -59, 14:—/st. 5—8 st.
13:50 st., 10 st. 13: —/st. +
porto. PRONTO, Box 13018,
Giiteborg 13,

Filmkamera Paillard H 8,5
mm, 3 obj.: Vidv. 1:28 F =
17 mm, Normal 1:15 F =
25 mm, Tele 1:28 F = 175
mm. Viska, filter m, m.
R. Karlbaum, Livsingarga-
tan 8, Borlinge.

Zeiss Ikoflex + Mecablitz
100 elektronaggr. och komnl.
morkrumsutr., shljes billigt
pa grund av studier, Allt in-
kiént 1957, Svar till »Till-
fiille, 2824»,

Kamera, kikare kipes. Box
1364, Hedesunda.

Foloartiklar av alla slag till

1—200,

laga priser. Illustrerad netto- |

prislista séindes mot 50 Hre i
porto. Ingenjér J. Anders-
son, Box 30024, Giteborg 30.
Tel. 12 35 90,

Ansco Color, fiirsk, 2436
dia. 20 exp. End. 9:50. 3 st.
25: 50 portofritt. F:a Alco,
Box 303, Svanskog.

Kopes

Biilgkamera 89X 12 eller 13X
18 for platar. Sv, till »An-
:‘Hnd, 2840,

Fiérstoringsapparat, garante-
rad felfri, kopes. I. Nilsson,
Utmarksv, 16, Umea 3.

Bytes

Ny smalfilmsutr. Kodak 2x8,
exp.-miit, o. cenestativ med
huvud. Ink.-pr, 410;—, Byt.
m. def. Fiat 500, helst utan
batt. o. domkr. H, Hellsten,
2 komp. I 1, Solna 5.

Hobby, Begréinsat parti borr-
maskiner, cirkelsigar och
aggregat till férgsprutor sil-
Jes-till 40 % under riktpriset.
Bengt Olsson, Kalenderviigen
16, Giiteborg N,

VERKTYGSLADOR, arméns,
nya. 1 mm. helpr. stalplat,
biirhandtag och klimregel.
4:50/st., minst 3 st. 3:50.
BILLINGS SKROTAFFAR,
VAXJIb,

VERKTYGSLADOR »Arméns
g r. k. mod.» synnerligen
ldmpliga som verktygslador
for bil- och bétigare. Nagot
lackskadade men i
skick. 5: — st.
mingt 3 st. 3:75 st. KOP-
PARBERGS BILTILLBEHOR,
KOPPARBERG,

Ny Linguaphonekurs | Eng-
elska, end. 3 skivor spelade,
med el. utan grammofon.
Bytes mot kamera eller for-
slag, helst 6x6, ev. 2438,
E. Sandberg, Togetorp, Ling-
em,

Nyhet! Ritn, till svetsaggre-
gat fiér upp till 3,25 mm
elektroder, 220 V. Enkelt o.
bill. att bygga. Kompl. ritn.-
sats, arb.-beskr., prisl. pé
material, allt for kr 14:50
+ porto. Gratis medf. ritn.
pé miniatyrsvets samt svets-
omf. bygges av bilgen. samt
broschyr pd byggsatser och
fird. agreg. 30—240 amp.

" - 380,220 V. Ing. B, Ostlund,

Monmntm Higabergsv. 5, Ornskildsvik.

i SNOSPADAR foér BILEN, ar-

Niiljes méng fhltspadar, 65 em

ldngd, triiskaft, 4: 75/8t.,

Mindre Fleischmannanlégg- | minst 3 st. 4: —. BILLINGS
ning utan landskap siiljes SKROTAFFAR, VAXJO.

billigt. Farsta, Tel. 94 1774,
Stockholm,

Grabbar! Vill NI ha en snabb
och stark samt ldttstartad
mod.~-motor? Sind di efter
vér  prisbill. amerikanska
kval.-motor MC COY glow
plug, MC COY 08 ce, 24:50
pr st. MC COY 1,63 ce, 3,20
ce, 4,91 ce; dessa kostar end.
49: — pr st. Samt den ra-
starka MC COY 5,7 cc 61; —,
SPECIALERBJUDANDE: m.
var 5:e levererad motor sin-
da vi gratis 1 st. kval. mo-
dellflygbyggsats. Skriv redan
nu! OBS! Uppgiv | ordern
om Ni dnskar linkontr. eller
friflyktbyggsats. Full garant,
F:a G. Ostberg, Norrtullsgat,
33, Siderhamn,

Buco modellflirnvig m. lok,
va%nar. transformator siiljes
billigt. Revisor Dahl, f{el.
38 88 76, Viillingby.

M.}, giljes for 150: —,
har kostat 400:—. L. Krohné,
I Kasern I 5, Ostersund.
Téndstickstavlor till  salu,
uppl. m. p. G, Gustavsson,
Stenkar, Solberga. s
BYgg en »SPUTNIK» sjaiv
pd négra timmar. Material-
kostn. end. ett par kronor.
Storl. 40 cm. Ritn, o. arbets-
beskr. till en prydnadsraket
erh. mot postforskott 4:85
4+ porto. E. Gustafsson,
Bergslagsgatan 31, Sala.
ED Racer 25 cc (73: —).
Byggsats,
(12: —), s#ljes for 50; — kr.
K. Ekman, Kungsg. 6, Filip-
stad,

linkontr, Ranger |

Vulkapparat Nya Elme V53,
obetydligt begagnad, i skick
som ny, limplig fér cykel-
verksthder. 75: — kr. T. Jo-
hansson, Box 1454, Varberg.

Beg. reseskrivmask, billigt.
Westerborgh, Box 5727, Borias,

Soldapaste, Den nya revolu-
tionerande lédpastan som 16-
der utan lédkolv, med bara
eén thndsticka som virme-
killa, Ingen rengdring av
lédstéllet, Ingen syra el. dyl.
behtvs. Proval Ni kan inte
misslyckas. Endast 2:75 per
tub. Arvidssons Motor AB,
Kungsgatan 40, Eskilstuna,
Tel. 310 38,

iKipes

Fashinkniv, s. K. huggare,
m/48 4. k. F. Aberg, Troll-
herget, Moskosel,

Bytes

Motorshg (Darmant junior)
bytesviirde ca 1.200 kr, mot
storre begagnad aktersnurra,
ej under 20 hk. 8. Liljeberg,
Hintzenskrog, Pl, 5249, Lin-
koping.

SPORT JAKT
FISKE

Fleischmann HO0 220 volt,
1 lok, 2 viixl., 4 wvagn., 1
transf., ca 5 mtr réls + alla
erf. tillbeh., séljes for 85 kr.
(H. k. 150.) Sv. t. J.-E, An-
din, Storgatan 34 A, Ulrice-
hamn,

Markl, transformator, 220
voilt, | gott skick, séljes fér
35 kr, har kostat 83 kr. Svar
till »Miirklin 225, 2000,

mmﬂ

Niiljes

Niiljes

Revolver med trumma fér 8
skott kal. 8 mm kr 125: —,
Do for 6 skott 8 mm 75: —.
Automatpistol fér 6 losa
skott kal. 6 mm kr 45:—.
Mynningsladdarpistol kal. 8
mm med hdlster kr 48; —.
G. Samuel Danst Py
Blidsberg,

REVOLVER. Kal. 38, 6 sk. [.
lsa patr., stor mod,, 130; —,
BROWNING, F/N, stor mod.,
kal. 7.65—6,35 med pluggal
patr.-lige. 100; -—, 65: —, F

" W,
uppl. m. d. p. G, Palm, Box
3, Angebo,

Rekv, var nyutkomna pris-
lista & kameror, film, kemi-
kal., papper, ramar, fotogra-
fiska arbeten. Hoga rabatter!
Fototjiinst, Langgat. 2, Boll-
niis. Tel. 118 63,

40

EL handborrmaskin gér Ni
Iitt och billigt av damm-
sugaremotor. Ritn. och ar-
betsbeskrivn. kr 5: — + por-
to. H. Wikstrém, Box 640,
Junsele,

IKipes

Licensfria revolvrar o. pisto-
ler onsk. kbpa. Svar till »Ej
pluggad, 2896.,

DIVERSE

Nitljes

Urmakare sévil som nybor-
jare, amatdrer m m., rekvi-
rera Edra delar hos oss. Vi
for allt. Vet Ni e] vad detiir
for verk, séind oss det s skall
vi uttaga delar pa bista sitt.
Aven verktyg for alla repa-
rationer till kolossalt 1

priser. Garanti. Ur- & Optik-
specialisten, Box 57, Kinna.

Flygplansfotografier 7x11%%,
dver 5.000 olika frén 1903 t.
nutidens Rea. Uppl. mot sv.-
porto. Ing. S. Y. Carlstedt,
Palmbladsviigen 4, Sthim K.

B-klarinett 150: —, Skivsp.
Kamera med

fodr., 46, 15:—, Spinnspd
»Victory», glasf., 2-del., m.
fodr., 25:—. Rulle »Lucky

302», liderfodr., 15:—, Siljes
el. bytes m, »Contina» eller
likn. eller tillgodoh. NKI.
Svar till »Felfritt, 2812.,

NYA GASMASKER, ticker
hela ansiktet, 3 storl., limpl.
for gjutare, sprutlackerare
el. hobby, end. 3: 85 st., 5 st.
19: — fraktfr., lada om 50 st.
(10/1, 35/2, 5/3) 100: —, Var-
je mask | kart. m. birrem
0. bruksanvisn. pa svenska.
lﬂututeknlk, Karlstad. Tel.
28 97.

Riitt kliddd fiér TT, speed-
way, motocross | »sFURTAN»
— Tnotoroverallen for tév-
lingsfiirare | i

BRODERNA HALVARSSONS
Skinnskriidderi - Malung.

UR 1 PARTI (1!
Herrarmb.-ur, 15 rubis, 24:50.
Dam d:o 28:—. Reseur 20:—.
SVENSKA URBOLAGET

Bjurholmsplan 19, Sthim 20.

H KL ST T
Siind den till oss och vi la-
gar den till landets ligsta
pris. Alla miirken. Kostnads-
fﬁrsla% sindes pa begiran.
Garanti.

SVENSKA URBOLAGET
Bjurholmsplan 19, Sthim 20,
engar att tjdna !} oc=
kor, kikare, kameror m. m.
till nettopriser. Begir kata-
log frin TOMMYS, Box 1,
Barkarby.

are till nettopris. Direkt-
importerade kikare t. oslag-
bart pris nér det giller kva-
lité. Antirefl.-beh. glas. Natt-
optik. Stor 1ljusstyrka. Vat-
ten- o. dammtiita. Lev. med
fodral av svinlider av hig
kvalité. 7x50 NETTO 85:—
st., minst 3 st. 90:— st
minst 5 st. 88: — gt. 2 st.
fraktfr. 10450 108: —, 8x30
79: — st. Passa tillf, Skriv
i dag. F:a Harys, Box 1312,
Boris, Tel. 161 28.

Lir Er tolka karaktéren,
temperament, begavn. m. m.
Ny illustr. kurs | Frenologi,
Fysionomi, Grafologi. End.
6:50 + porto. Box 91, Tuna-
bro 1,

Frimhirken. 500 ol. Asien 19
kr. 600 ol. Ungern 28 kr. 1
st. munsp.-mikrof. 40 kr,
C. Lundin, Angsstig. 3, Lid-
ingo 1,

Dragspel, Hagstroms Extra
lyx. Vitt med 2 registér, i
skick som nytt, har kostat
1.500; —, siljes for 800: —,
kontant. Sv. t. B. Jonsson,
Fredriksbergsv, 14, Norr-
kiping 10,

16 st. Jukan-Bicker 15 kr -
porto. Har kostat 25 kr. Svar
till «Prima skick, 2857..

ra, beg. knappdragspel kr
325. Svar (il R. Engstrém,
Box 458, Kopparberg,
Nordisk familjebok, kompl.
(22 band) av senaste uppl.
Nytt 300: —, Eit ar i luften,
samtl. Argéngar 100: —. Tak-
ricke for Volkswagen. Obeg.
50: —. Svar till »Formanligt,
2882,

Tillgodoh, hos NKI dverlites,
Sv. t. »Ev. avbet,, 2881s,

Niistan nyft pianodragspel,
sHohners, 24 tang., 48 bas.
Har kost. 370 kr. Séljes for
200 kr. R. Olofsson, Hant-
verksghrden, Orkelljunga.

Reseskrivmask. Halda P, ny,
32 Crosman kolsyre-
Y. Stenmark,

gevir 75:—.
Tallsjo,

Altsax »Lipson» séljes kont.
450 kr. J. Johansen, Herr-
hagsgatan 50, Karlstad.

Bilrutebilder (s. k. Overfii-
ringsbilder el. dekalkoma-
nier) fran kiénda in- o. ut-
lindska stider o. turistplat-
ser, fior bilar, scooter ete.
1 kr/st. Katalog gratis. AB
DURAX, Avd, V, Malmi 5,

Urdelar o. verktyg #ven til
amatirer. Prislista mot porto.
F:a E. Karlsson, Erikslund.

FLYTANDE PLAST {, hobby
0. industrl. Sjdlvhiérdar, blir
glashiird och genomskinlig.
Anviind. fér tillv. och rep.
av bilar, bitar, husvagnar,
me-kiapor, formgjutn. m. m.
Kan armeras med glasfiber.
L4tt, starkt. End. prima ré-
vara. Bestéll provsats inneh.
plast, hiirdare, accelerator,
fdrgampuller samt fullst. be~
skr. och prisl. (fiven i partl)
fér 11: — 4 porto. GLAS-
FIBERVAV TT
Hiog kval. Prover och prisl.
5:—. Fia REGALE, Box 6844,
Borliinge.

UR-reparationer utféres. La-
ga priser. 6 dag. leverans.
Ombud anstilles, beg. uppl.
Firma UREKA, Erikslund,

LGN, HOBBY! Tillverkn. av
persienner o. andra vinstgiv.
artiklar. Latt arb. Inga ma-
skiner. Material bill. Ritn.,
beskr. o. materialprover end.
3:85 + porto. Fia ELLBE,
Box 67, Borliinge 7.

GRAMMOFONSKIVOR, beg.,
schlager-, operett-, konsert-,
populiirmusik | sats om 10
st. billigt, 15: —. Le-son, Box
111, Sundbyberg 1.

Akvarier, 130 1. rostfr. 20 1.
2 st. luftpumpar 220 volt. 1
st. vattenv. 15 watt 220 volt.
Bo Bjirklund, Linggatan
25, Bolinis.

Keramikugn 45 lit. 3-ringad.
2 st. motorer 98 cc Sachs, 1
st. dito Ilo. 1 st. cykelmotor
Bantam, ramar, tankar, hjul.
Eriksson, Sigfridsviigen 25,
n. b,, Hiigersten. Tel, 19 29 53.

V-8, 85 hk. Helt genomgéng-
en, ut. v.-pump. 175: —, fr.-
fritt. Lutz mop.-mot. 75: —.
TV, samtliga &arg. (5 ex.
fattas), wvarav 3 darg. Inb.
(kost, 60: —), allt f6r 45: —.
Katalytbr. 35: —. Ev. byte
mot prec.-svarv m. support.
Rirstedt, Osterlinggat, 68 B,
Trollhiittan.

10 par limmade barnskidor,
31z till 5 fot, endast 50 kr

Seth Lundgren, Box 453,
Tobo.

Bytes
Klarinett, beg., med viiska,

bytes mot gitarr eller siljes,
viird 175: —, 8v, t. 8, Sund-
man, Box 1113, Degerfors.

Dragspel Granesso siljes el
bytes mot gas- el elsvets,
borrmaskin el. verktyg. Svar
till 8. Andersson, Hillska-
ven, As,

Pianodragspel, ital., d4-kir.
Har kost. 1.800: —, sdljes el..
bytes mot TV, vibrograf el.
biittre kamera. E. Pilssons
Uraftidr, Everiid. Tel. 80.

Nya varor bytes mot el. mo-
tor eller fbrslag. Svar till
»C:a 2 hkr, 57, 2005..



BYGb

Er egen

en fascine-
rande hobby for
alle aldrar.

Den bésta metoden att lira sig radio-
teknik, att forsta en radiomottagares
och siindares uppbyggnad och verk-
ningssiitt, dr att redan fran bérjan ge-
nom praktiskt bygge och experiment
omsitta teoretiska beréikningar och
forklaringar | praktiken.

fW ss&ker ombud-

Viirme,

ehraednl

garantera Er,

PUBLIKATIONER:

Ventilation,
Verktygstillverkning och pressarbete
Metallindustring handbok

Svetsarbete
GVGI' helﬂ |ﬂlld0|' ?luh:\aﬁlk ech Finmekanisk teknik
-arbete, Hondbok | Elektroteknik

“, AMATORKURS

RADIOTEKNIK och

i
/ PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populiira kurs omfattar all teori
och alla praktiska anvisningar som en nyborjare he-
hover for att bli en skicklig radioamatir.

Kan Ni lage en rodicapparat!?

Aven om Ni tidigare inte kinner till &mnet, kan vi
Ni efter noggrant genomgangen
kurs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan bygga
bade enklare och mera komplicerade mottagare och
att Ni kan »laga» en apparat som gitt sinder.

GRATIS fir Ni det innehallsrika forsta brevet.
Efter att ha studerat detta avgér Ni, om Ni vill fort-
siitta kursen

att

eller ej.

Sanitet, Rbrarbete

ol e b

Genem att silja Tekno's handbécker till Era orbets. Utor
kamrater och véinner har NI chans att skeffa Er en
g:d{.]xizniﬂknmﬂ pd ot létt jobb som Mi kan utféra
pa fritid,

Bilserion:
Inséind 4, dende kupeng sb skicl vi Er om-
gta“.*nda arbetsmaterial, instruktioner och provisions-
¥ or,

Till TEKNOGRAFISKA INSTITUTET |

lopurmle;lu!milt fér mlar:-yklnr
Lérobok i Snickeriarbete

Dieselmotorer f8r bilar
Chassireparationer

‘ Férgasarmotorer fbr bilor
Elektroteknlk f&r bilar
Supplementbok till bilserien

och

| Stockholm 20, Tel. Viixel: 404819 | Asarsbislioteker:

Populér Juridik

Sénd arbrf:':““,“fiﬂ" % budsvillker Hill I Handelsteknik och Bokféring
’ i Stora Rékneboken
'Numn ......................................... l Suppl thok till afférsbibliotel
Ad Rodiobiblicteket:
Iy R e e | AM-teknik.
FM-teknik

I .......................... LG I ! TV teknik
[Anstélid vid vy | SvPP fil -

Provbrevet, som Ni far gratis, innehil-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

r
s

S

Sdnd gratis forsta brevet | »AMA-
TOHRKURS | RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGE» samt prospeki
och vidare upplysningar.

Stind kupongen IDAG!

AB BEVA-TEKNIK

LINKOPING

£ G Lyt S R T S e e

TV 1-58
Postadyess: .o i : -
Ll e — |

TILL SALU

N . 2
M Konsten att umgas med flickor
Arets »pangboks av den amaerikanske payke.
logen W. Keiting.
il Hér har den moderna unga mannen massor
il av erfarna tips och réd hur man bér sig &t
aft l&ttast vinna sitt hilrtas utvalda, N gra
av rubr.: Hur man blir bekant med henne,
Wl Hur hon blir intresserad, Hur Du vinner hen-
[f nes kéirlek, Hur Du roar henne, Yarfér hon
il gllhr Dig framf8r andra m, m. m. m. Aven
#n mest shoppléser och ostikre har | denno
bok en verklig chans att glra sig géllande.
Pris 6:25 m. postfdrsk, m. returrdtt frén

FORLAGET IDEAL, Box 3105, Avd. TV, Sthim 3

TV-UKV=TILLSATS
MED TRYCKT KOPPLING!

dvs. alla ledningar dr tryckta pa monteringsplattan, varfér
vl kan garantera att alla kan géra detta kul bygge pd 14
timme. Det gir knappast att géra fel! Técker utan spolbyte
2,58 meter och ger nytta (dubbelprogram — TV-ljud) och
nije (polisbilarna — flyget m. m.). Byggsatsen ir komplett
med fiirdigbearbetad, tryckt monteringsplatta, rér och alla
komponenter. Endast montering Aterstar.

SANKT PRIS 19:75 med beskrivning
FARDIGMONTERAD 28:~

Var god siind: s T ==

byesatymonterad INONIOFSfirman TELEKTRA |

UKV-tillsats ftir Kvarnhagsgatan 67, Tel. 38 85 00,
viixelstromsmotta- Stockholm-Villingby. '
gare/allsirémsmot. |

tagare. Onskar niir-
mare uppgifter om
tillsatsen, (Strykej <**':trereicein byt O el UL l
limpligt 1 ovansti-
ende.)

6:25

N“EE— och adress.

TEKNIKENS VARLD 1/58

‘RADIOSIyrda MODELLER

KATALOG

Exp. mot 60 &re | frim.
TELECONTROL,Insjén

I FINNSTOVLAR

I Prima randsyd-

da, herr 65:—,
dam 52: 50,
Sportstivlar
65: —. Bula

cellgummi
el. liider.
Gummi-
stévlar m.
liderskaft 37:—.
p.-férsk. Returr,

Y. KERO, Sattajiirvi.
Y W S .

av

Mot
Firma

Snabbkurs i dans

Ny modern . liirobok for nybbriare.

Extra stora danskartor gér dansen
kolossalt litifattlig. Ni har endast att
folja ett enkelt triningsprogram. In-

. nan Nj vet ordet av kan Ni
dansa.

Foxtrot, Slowfox,
Modern vals, Gammal vals,
Rock'n'roll, Mambo, La
Conga, Hambo, Schottis, Pol-
ka m. fl. danser. 61 dans-
kartor, Vi gar, belatenhet!

= == BOKFORLAGET

Tango,

Skriv

9 idag! PRAKTISKA BOCKER |
% /b q Regeringsg., 93, Avd, T I
! “ | Stockholm,
I Sind mot postftrskott |
/ Snabbkurs i dans. 8:75.

Vet Ni alif?

Hur skall ett privatbrev bérja? &
Vem stdller ut en
Yad betyder ordet exploatera?
Ndranvidnder mankommatecken?
Kan ni stava alla ord riti? g

————

Uppsluagsbok for skrivhordet

ger svar ph allt Ni behover veta om Regler fér svenska
spriket, Privatbrev, Affirsbrev, Forfragningar, Offerter,
Leveransvillkor, Handelstermernas betydelse, Kontrakt,

iixlar, Reverser, Borgen, Firmaanmilan, Juridiska termer
och deras betydelse, Post, Jirnviig, Telefon, Telegraf, Pa-
tentansikan, Betyg, Taxeringsbesvidr, Sortférvandling, Geo-
metriska formler, Tabeller, Ex. pd 260 privatbrev, Affiirs-
brev och Juridiska handlingar. 7.000 svirstavade ord m. m.

70 olika kap. 302 sidor.
Ni har inte rad

att vara utan Uppslagsbok for
skrivbordet. Boken som hjilper Er
formulera breven psykologiskt
riktigt sd att de ger resultat. Bo-
ken som genom forklaringar och
eX. ger svar pad 1.000-tals fragor,
: som Ni férr eller senare stills in-

- fér. En privatsekreterare som
stindigt stir till Er tjénst och som kostar bara T:75.

G. ASPLUND. Regeringsgatan 93, Avd 1, Stockholm,
Sénd mot postfdrskott Uppslagsbok for skrivbordet. Kr 7: 75.
Namn: :
Adress:

R R R R R T

----- D N R R R R R S S

TV 1-58

Marknadens forménligaste avbetalningsvill-
kor ger Er mojlighet att bygga den efter-
lingtade modelljirnvigen, Rekvirera ge-
nom oss Fleischmann eller M#arklin mo-

dellkatalog for hosten 1957,
. T T TS D U S e

AB ALBIN WESTLING, SREBRO 1]
Sind mig [] Fleischmann- [] Mirklin-

katalogen. 1:- resp. 0:75 bifogas i frimiirken l
Namn
Adress
T T T 0 TR
AN N G S SN NS S e
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HELHYDRAULISK HYVEL

Nord-Verk visade nyligen sin
. senaste vighyvel. Det ir en for-
nédmlig sak med hydraulisk regle-
ring av alla funktioner. P4 hil-
den lyfter den framvagnen med
hyvelbladet.

SKOTER SOM SOPBIL

Stockholms Stads Renhallnings-
verk &r mycket néjt med sina
Vespor som anvinds vid sop-
himtning. De &r utrustade med

150 ecm®*-motorn och har bade

backslag och sjdlvstart.

VARLDENS VALDIGASTE VIDFILM

Vid undersékningar av norr-
sken under det geofysiska aret
har man i Amerika en kamera
som kan filma hela himlavalvet
samtidigt. Det &r en vanlig 16
mm kamera som anvinds. Enligt

£ it

Vid en utstillning fér spert- och
campingutrusining | Paris visades
den hiir hopfillbara jollen som an-
ses vara |GHast i vérlden. Véger
10 kg. Material: Tyg och plyweod.
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prineipteckningen  ovan  fangas
ljuset frédn himlen upp med en
konvex spegel, reflekteras sedan
mot en plan spegel och leds till
kameran genom ett hidl i den
firstndmnda spegeln.

En originell vy av statorn till en
jittegenerater av General Electrics
fillverkning. | férdigt skick kom-
mer denna generator att f& en ef-
fekt av inte mindre &@n'150.000 kW.

Fér att forbéttra jordgasférssri-

ningen fér Wien och sddra Oster-
rike har man l&tit bygga en rérbro
efter helt nya riktlinjer f&r att leda
ett gasrér Sver Donau, Férbindel-
sen blev klar fér kort tid sedan.

Eed
LIVRADDANDE LYKTA

Cen bakatriktade stralkastaren
som téinds samtidigt med halv-
ljuset ir ingen ny idé fér att
skapa sidkrare omkérningar under
mirker. Eftersom anordningen
inte &r obligatorisk ér det mye-
ket gladjande nidr nagon bilist gér
e positiv insats genom att fri-
villigt installera en sidan stril-
kastare. P4 bilderna ovan visas
hur Hilding Johansson i Roberts-
fors har utrustat sin Opel och
hur bra det hela fungerar, En
vanlig standardstralkastare har
kommit till anvindning,

Lutningen pa denna teststigning &r
inte mindre &n 32 procent. Den
klaras av Dodge T 700 som har en
motor pd 218 hk under huven. For-

donets totalvikt &r ca 25 ton.

MORKERDODEN IGEN: I spalten
intill redogors fér en anordning
som  gdr mdrkerkdrning sikrare for
bilister och framfor allt fir fotging-
are pd vigen. Det dr den bakit-
riktade halvljusstrdlkastaren, In-
nan ndgra dtgirder vidtagits frin
myndigheternas sida fér att pd
obligatorisk vig géra fotgingarnas
liv mindre riskfyllt dr dessa ty-
virr hinvisade till att rddde sig
sjtilva. I denna lovvirda strivan
kan de ha god hjilp av en wvar-
ningslampa som nyligen lanserats
pd marknaden. Den limnar vitt
Ljus framdt och rétt bakdt och
drivs med ett vanligt batteri. Ci-
pel dr mamnet och priset 6:50 dr
ovanligt billigt med tanke pd det
gedigna wutférandet,

BIL I SOVJET: I véra dagars re-
kordjakt och strivan att wvara
first och stirst kom det onekligen
som en dverraskning, att resebyra-
miinnen Per Brodin och Ul Pey-

ron — nyss hemkomna fran en
1300-mila fantomresa med bil i
iist — #r de forsta svenskar, som

firdats med bil i Sovjet. Den
ovanliga premiidrresan, som fore-
togs med en 3-cyl. DKW, gick
via Sassnitz och Berlin dver polsk-
ryska grénsen vid staden Brest
och vidare till Moskva., Aterfdr-
den gick en liten omvigs, sd att
DKW :n under de sammanlagt 1300
milen fick priva pad ryska auto-
strador, jugoslaviska bergsstigar,
turkiska motorvigar, syriska dken-
viigar och libanesiska rovarstigar
— allt med tvad punkteringar som

- enda negativa facit.

Den uppméirksammade premifr-
resan hade syftet att sondera ut-
sikterna fér kommande landsvigs-
kryssningar i Brodin Tourings
regi till Sovjef — genom den nya
autostradan frén polsk-ryska grin-
sen till Moskva finnes nu helt
nya mijligheter hértill.

VART TFORSVAR: Allmiinheten
har pi senare tid visat ett dkat
intresse fir firsvarsfragorna, vil-
ket bl. a. dterspeglats i pressen.
Stirskilt har intresset for OB-ut-
redningarnas innehdll och inne-
bérd varit pdtagligt. Chefen fiir
forsvarsstaben har dirfér bedémt
det vara dnskvirt med en Llittlist
upplysningsskrift som klart och
enkelt ger en allsidig belysning av
farsvarets problem just nu.

Det har emellertid icke varit mdj-
ligt att bekosta en dylik upplys-
ningsskrift av statsmedel. Broschy-

_ren har ddrfér mdst dsittas ett

pris av 50 dre som svarar mot
framstiillnings- och distributions-
kostnaderna, Den kommer att sil-
jas genom frivilliga férsvarsorga-
nisationer och Svenska Pressbyrin.
Titeln iir: »Vad dr din fritid vird?s

STARKARE HEALEY: De exem-
plar av sportvagnen Austin-Healey
100 Six, som numera limnar fabri-
ken, har en motor pi 117 hk mot
tidigare bara 102 hk. Samtidigt
har det maximala wvridmomentet
hijts till 20,5 kgm vid 3 000 v/min.
Effektbkningen har fréimst #Astad-
kommits genom ett helt nytt topp-
lock med nya insugningsrér. For-
gasarna &r &dven de nya liksom
avgassystemets utformning. Kom-
pressionen har hdjts till 8,5. Den
Healey, som i ar kirdes i Mille
Miglia, har utrustats med det nya
topplocket varvid toppfarten en-
ligt »The Motor> héjts till 195
Km/tim. X

—Heax, (eve_




Vid salongen f&r kontorsutrustning i
Paris visades denna portabla band-
spelar-diktafon. Den &r drémmen
for rastlésa chefer som inte kan
diktera sina brev stillasittande.

LITEN TV — KAMERA

Televisionskameran pa bilden
till hoger representerar nagot av
det nyaste pd omradet frén USA.
Den skall huvudsakligen anvindas
vid prov med raketvapen och #ir
for den skull byggd for att std
emot mekaniska skakningar. Den
ir utrustad med transistorer.

Det vél upplysta tornet pa bilden
ovan hér till Philips paviljeng vid
industrivtstéllningen i Berlin. Tre
sidor &r av glas. Berlinarna kal-
lar tornet »det lénga fingrets.

Denna automatiska sopningsmaskin kan utféra samma arbete som fem
mén. Den finns i Frankfurt och visades vid en kongress fér gaturenhélining.

Den hiér ovanliga anordningen kanske inte precis &r I&sningen pé fram-
tidens problem vid stadstrafik men &r i alla fall originell. En tysk afférs-
man har tvé minibilar pa taket som anvéinds dé& Mersan inte kommer fram.

»Pipelining» &r ett hért jobb som kréiver mycket av sin man. Hér léggs en
ledning ut som skall férse det inre av Bolivia med den atravérda oljan.

OLJAN SKA FRAM

AV ETIENNE J. GUERIN

n oljeledning ldggs ut mellan

Cochabamba och Sucre i Boli-
via. En ny konstgjord blodader
haller pa att skapas; en artdr som
skall pumpa liv i det inre av Syd-
amerika. De mén som utfor detta
pionjdrarbete kan jamforas med
de rallare som under en tidigare
epok byggde jarnvigarna.

Forst kommer s»rijargingets med
sina traktorer, motorsigar och
yxor och drar en jimn vig genom
terrangen for ledningen. Direkt
efter dem kommer terringvagnar

med trailers pa slip och frin dem

liggs ledningslingderna av pé
marken. Sedan foljer langsamt de
stora maskiner som graver ett
djupt sammanhingande dike dir
ledningen skall ligga. Och nu
kommer sjédlva ledningsdragarna,
»sthe pipe mens med sina olika
specialmaskiner. Det &Ar gossarna
som ser till att ledningslingderna
bijs pa de stillen dar det behdvs,
det ir de som ldgger ihop skar-
varna korrekt cch de som svetsar
ihop ledningen till ett &ndlost ror.
Sedan kommer rontgentruckarna

Foto: Stephen N. Lemanis

varifrdn skarvarna kontrolleras.
Efter dessa kommer de mién som
med stora roterande borstar ren-
gor ledningen =i att den sedan
omedelbart kan  rostskyddsbe-
handlas och isoleras av nista
arbetslag. Ledningen &r nu klar
att laggas ned i det uppgrivda
diket och det sker med shrskilda
maskiner. Langst bak i kion kom-
mer stidningsgdnget som skyfflar
igen och snyggar upp i ter-
réangen.

Under sju lénga arbetsdagar i
veckan; arbetsdagar som birjar
klockan sex pd morgonen och
slutar tio eller elva timmar senare
flyttar sig dessa trehundra min
med sin tunga utrustning lang-
samt och metodiskt genom land-
skapet. Det dr en stindig jakt
undan de slagregn som plotsligt
kan forvandla marken till ett hav
av gyttja. Men dessa grupper av
mén och maskiner; lika samman-
héllnag som en armédivision, &r i
stind att arbeta sig fram genom
landskapet med en forvanansvird
hastighet.

Ubéten pé& bilden heter Skipjack och &r for ndrvarande under byggnad |
USA. Den skall bli atomdriven och &r den férsta ub&t som uteslutande kon-
struerats f&r undervattensoperationer. Léigg mérke till rodren pé »vingarnas,



sdger
ARNE
TAMMER

ar att du beslutar dig fér att offra ungefir en
kvart om dagen for att siitta spritt pa din
kropp. Du behéver inte g omkring och vara
»dist och olustigs. Arne Tammer hjilper dig.
Du kan lita pA honom!

har du tagit efter en manad. D4 mérks redan
resultatet av kursen. Du kinner dig lattare,
du bérjar férdndras. . .

i

ir avverkat fortare &n du tror. Hela férvand-
lingen kan du sjélv iaktta i en spegel hemma i
ditt rum. Ingen miinniska mer &n du sjdlv vet
vad som forindrat dig si grundligt, men alla
kommer att beundra dig,

— Jjo, du blir snyggare,
du blir glad, du blir pigg

Foérvana dina védnner Magkrangel

med att »géra om» din kropp. Kom beror mycket ofta pa att man inte #r i
ihig att ett slott och »pussigt» utseende bra strim». For att na fullkomlig hilsa
ofta dr ett hinder i ditt jobb. Lat Arne behiver du en viss grad av trining. Nér
Tammer hjilpa dig att hitta din midja du fatt din kropp i fullgott trim, kommer
igen, och du skall se att du kommer att en hiirlig kiinsla inombords. Det #r viirt
kiinna dig som en helt ny miéinniska efter férsoket att ge Arne Tammer en kvart om
en kort tid. dagen. Pa det bytet forlorar du intet!

Gor som tiotusentals mdin i bela Norden

— gd igenom Arne Tammers triningsprogram

SAONNNNN NSNS NNNSY
© 7 IDROTISSKOLAN it

; i}
g GEN ATT FA ENNY
STOCKHOLM K. GEN ATT

- X
6 ST Sénd mig ide forsta triiningsbrevet mot postforskott kr
TA £T 4: 25 (plus porto). De efterféljande 9 breven skall sindas mig

For alla min 1 alla dldrar

Aldern spelar ingen roll, Arne Tam-
mers triningsprogram #r lika vérde-
fullt fér alla pojkar mellan 15 och 70.
De unga bygger upp sin kropp och de
éldre haller sin mjuk och spanstig.

Gar slag i saken och siitt igang.

med 20 dagars mellanrum mot kr 4: 25 (plus porto) per brev.
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