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Sméflyget 1 Civilforsvaret

1953 ars Civilforsvarsutred-
nings huvudbetinkande »Civil-
forsvarets organisation” dr en
diger volym pa 468 sidor. 6 av
decca sidor behandlar ”Utnytt-
jane,t av helikopter och flyg-
plan” och ir av utomordentligt
stort intresse for alla landets
flygklubbar och certifikatinne-
havare.

”Betydelsen av att civilfor-
svaret under krig har méjlighet
att utnyttja flyg, frimst lang-
samtgdende flyg, for sin verk-
samhet har under senare tid
alle mer uppmirksammats.”,
siger Utredningen och raknar
upp en ling rad specialuppgif-
ter, som viintar detta lingsamt-
giende flyg, bl a i samband
med rekognoscering, verkstil-
lighet av utrymning, indikering
av radioakrivitet och trans-
porter.,

I fortsittningen har emeller-
tid Utredningen kommit att
syssla nistan uteslutande med
helikopterns anvindbarhet, me-
d de konventionella smi-
flyEplanen behandlas mera pe-
riferiskt. Visst har helikoptern
sina féretriden och visst finns
det uppgifter for flyget inom
civilférsvaret som oundgingli-
gen kan kriva helikoptrar for
ai_ unna lésas. Men 4 andra
sid¥n kan man peka pd en rad
tjinster som ett lire flygplan
av konventionell typ klarar
lingt effektivare in helikop-
tern och i de fall dir helikop-
ter och smiflygplan ir tek-
niskt likvirdiga vinner sma-
flygplanet med bred marginal
pa grund av sin visentlige

Civiliorsvarsutredningens betinkande aktualiserar
en Frivillig Flygkar

gynnsammare  driftsekonomi.
Vidare kan det knappast vara
riktigt att basera en tjinstgd-
ringsplan inom civilférsvaret
pa helikoptrar som inte finns
disponibla, nir de som bist
behivs. Det fital helikoptrar
som finns i landet behovs nim-
ligen pd andra punkter 1 det
totala forsvaret.

I en skrivelse till Konungen
den 17 oktober 1958 har KSAK
dirfor foreslagit att ldcra flyg-

plan skall komma till anvind-
ning inom civilforsvaret. Skri-
velsen som in extenso aterges
hir nedan utmynnar i ett for-
slag om tillsittandet av en Fri-
villig Flygkdr med faststillda
planer for krigstjinstgdring.
Frivilliga Flygkiren skulle i
fredstid innebira att en Kir-
chef, verksam inom KSAK, re-
gisterfor alla flygplan, forare
och mekaniker samt svarar for
att all personal specialtrinas

NYTT TJECKISKT AFFARSFLYGPLAN

Ett nytt helmetallflygplan i
klass med Piper Apache och
Cessna 310, fér att nimna ett
par av de hos oss mest vil-
kinda tvamotoriga affirsflyg-
planen, har visats vid den III.
Maskinbyggnadsutstillningen i
Brno. Nykomlingen L 200
Morava” ir 5-sitsig och ut-

rustad med DK, varfér den
limpar sig f6r utbildning. Tre-
hjuls landstill med styrbart
noshjul, lyxinredd kabin, radio
och  kabinvirme samt avis-
ningsanordning f&r vingar och
propeller ingir i utrustningen.
Marschfarten ir 260 km/t och
rickvidden 1600 km.



{6r de uppgifter som kan till-
delas dem under krig.

IKSAK:s skrivelse:
Till Konungen.

I 1953 drs civilforsvarsut-
rednings buvudbetinkande be-
rores frdgan om utnyttjande av
helikoptrar och konventionella
litta flygplan. Dylika flygplan
Jinnas framst inom privat- och
sportflyget. I egenskap av riks-
organisation fér detta flyg bhar
Kungl. svenska aeroklubben
under de senaste dren ingdende
studerat frdgan om anvind-
ning av litta flygplan i civil-
Jorsvarets tjinst och fdr med
anledning birav i anslutning
till ovanberorda betinkande 1
underdanighet  framféra  fol-
jande synpunkter.

I betinkandet wunderstrykes
angeligenbeten av att civilfor-

BIDRAG UR HJALPFONDEN

Anstkan om bidrag frin
Svenska Flygares Riksforbunds
Hjilpfond, vilken férvaltas av
KSAK, bér vara insinda till
KSAK:s styrelse senast den 1
december. Anstkan skall vara
itfoljd av dldersbetyg och in-
tyg som styrker behovet av un-
derstod.

Bidrag kan utgi rtill:

a) flygare som blivit berd-
vade sina existensmdjligheier
cller fitt sin arbetsoférmiga
visentligt nedsatt under 1 for-
sta hand yrkesutdvning som
flygare  (flygplansbesittning,
flygmekaniker).

b) dnka, minderdriga barn
(intill fyllda 16 ir) och tor-
ildrar till omkommen flygare
enligt ovan, vilka for sin for-
sorjning varit beroende av den
avlidne.

KSAK férfogar 1 dr idven
dver ett bidrag frin Kongelig
Dansk Aeroklubb, vilket #r
avsett for understod &t for-
olyckade skandinaviska flyga-
res efterlevande hustrur eller
barn och som i &r avses utde-
lat 1 Sverige.
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svaret i krig har mojlighet att
utnyttia flyg, frimst langsamt-
gdende flyg. 1 forsta band rik-
nar utredningen med helikopt-
rar och frambdller nédvindig-
heten av att ett wvisst antal be-
likoptrar redan i fred reserve-
ras for civilférsvaret. Eftersom
helikoptrar hittills édr oprévade
finner utredningen nodvindigt
med en wviss dvnings- och for-
séksverksambet samt finner att
ett belopp av 130.000 kronor

er dr bor anvisas for tillhan-
dabillande av flygmateriel for
dylik verksambet.

Likasd anser utredningen an-
geliget att dylik wverksambet
bedrives med konventionella
flygplan. Dirvid vriknar ut-
redningen med privata flyg-
plan av littare slag. Dock
frambdlles att tillgdngen pd sd-
dana plan fér civilforsvaret ir
mycket begrinsad, att en stor
del dr av dldre drgdng och ej
limpade for iansprdktagande
samt svdrigheter ifrdga om un-
derhdll och reservdelar samt i
ovrigt pa grund av flygpla-
nens férdelning pa ett flertal
mindre flygklubbar eller fore-
tag. Utredningen wupptar ej
frdgan om anvisande av sdr-
skilda medel for erforderlig
ounings- och forsoksverksam-
het och har ej heller framlagt
ndgot forslag for bura till-
gdngen av privatflygplan bér
utnyttjas.

Anledningen till att utred-
ningen i fortsittningen uteslu-
tande behandlar frégan om an-
vindning av helikoptern oak-
tat de bhéga kostnader som dro
forenade hirmed och det fdtal
helikoptrar som kan pdriknas
synes vara att utrednmgen an-
ser helikoptern avgjort éver-
ligsen flygplanet, did det gil-
ler att lésa for civilforsvaret
ifrdgakommande uppgifter. Ni-
gon  jimforande bedémning
mellan belikopterns och flyg-
planets anvindbarbet for lo-
sande av dessa uppgifter har
utredningen emellertid ej fram-
lagt. Vidare synes utredningen
vid sin bedémning ha utgdtt
frdn dagens lige och ej tagit
hinsyn wvarken till den flyg-

tekniska utvecklingen eller for-
dndringar i flygplanbestindet,
ehurn tydliga tendenser kunna
avlisas i bida dessa avseenden.

Vidkommande frigan om 4
ena sidan helikopterns och 4
andra sidan det konventionella
flygplanets anvindbarbet och
limplighet for lésande av ifrd-
gakommande civilforsvarsupp-
gifter md foljande béra fram-
hallas betr de flyguppgifter
som  utredningen bebandlat.
Rekognoscering:  Utredningen
frambdller betydelsen av = 2-
ningsflyg, speciellt av helme p-
tertyp for att erhdlla en snabb
overblick over utbredda ska-
deomrdden, Hirtill bér an-
mirkas, att denna uppgift i
mdnga fall med fordel kan lo-
sas av ett konventionellt ¢~
plan som kan flyga lingswmt
dir sd erfordras och vid behov
med hogre hastighet. Utrym-
ningsaktioner: Fér dvervak-
ning och dirigering torde sdviil
helikopter som flygplan kunna
anvindas. Vid en nyligen fore-
tagen evakuneringsévning i Alvs-
borgs lin (Trollbittan) kom
helikopter till anvindning. En-
ligt uppgift utgjorde belikop-
terns ldga marschfart i wvissa
vissa avseenden ett bandicap.
Dd det frambdlles att man me-
delst hogtalare mellan flyg och
mark kan ge direktiv till per-
sonalen pd marken md anmir-
kas att detta dr en uppgift som
losts  tillfredsstillande  med
flygplan men ej helt lésts ifrd-
ga om bclt/eoptrar dir motor-
och rotorbullret dr mycket be-
svirande. Indikering av v “o-
aktivitet: Hir kan det blrwy. d-
ga om mycket omfattande
flygverksambet och linga flyg-
strackor. Uppgiften torde ofta
bittre kunna lésas med manga
litta  flygplan. Transporter:
Det konventionella flygp’ ts
transportkapacitet och trgns-
portekonomi dro avgjort Gver-
ligsna belikopterns. I wissa
fall kan krdvas start och land-
ning pd ytterst begrinsade ut-
rymmen, varvid pd nuvarande
ntvecklingsstdndpunkt belikop-
tern dr Gverligsen.
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Skogsbrandflyget har

KSAK:s generalsekreterare
Nils Soderberg har med tjf
riksbrandinspektdren sekretera-
re Stig Holmberg foretagit en
inspektionsresa till alla de skogs-
brandbevakningsdistrikt  som
anvinder flyg. I rundresan del-
tog dven Bengt C:ison Bergman
frin KSAK.

“SAK:s och Brandinspek-
tYns representanter samman-
tratfade pa linsstyrelserna med
representanter for dessa och
for de flygklubbar som med-
verkat. Efter genomging av
erfarenheterna frin sommarens
sk~esbrandbevakning diskute-
r.r,: aktuella problem och
riktlinjerna  skisserades  for
verksamheten 1959.

Guldvingen 1958
till 25-arsjubilerande flygklubb

Linkdpings Flygklubb vann
1 &r KSAK:s rikssegelflygtiv-
ling om Guldvingen vilken
uppsattes 1948 av direktor
Gosta Fraenckel. Det var klub-
bens tredje Guldvingeseger. Es-
kilstuna flygklubb, som hittills
har vunnit Guldvingen fyra
ginger kom 1 ar pa fjirde
Py, medan fjoldrsvinnaren

orrkopings automobil- och
flygklubb 1 ar blev tvia.

Tivlingen har som vanligt
pagatt under mdnaderna mars
—september och har omfattat
hoid-, distans- och hastighets-
fly_ iing.

v medlemmarna i det seg-
rande Linkopings-laget har
Bjorn Flodén vunnit hojdedv-
lingen med 106 deltagare och
Sven-Erik Lundin distanstiv-
lingen med 34 deltagare. Has-
tighetstivlingen som omfatta-
de 22 tavl. vanns av Jan Hall-
bick, Aeroklubben i Malmé.

Tivlingens enda kvinnliga
deltagare Gun-Britt Flodén,
Linkdpings flygklubb kom pi
trettonde plats 1 hastighets-
tivlingen.

Ingenjor Torsten XKreugers
vandringspris som uppsattes
1946 har slutgiltigt erdvrats av
Halle-Hunnebergs  flygklubb
for lagseger i distansflygning.

Fullstindiga resultatlistor har
utsints till samtliga anslutna
flygklubbar. )

Link&pings flygklubb har i
samband med anskan om stats-
bidrag till inkop av en tredje
Bergtalke skickat KSAK en
preliminir rapport Sver segel-
flygverksamheten under 1958.

Rapporten: berittar om sam-
manlagt 142 utbildningsetap-
per, diplom och certifikat som
krivt 2210 starter och 704
flygtimmar under &ret.

37 medlemmar har klarat A-
etappen i segelflygutbildning-

i

nspekterats

Fran sammantridet pd lins-
styselsen i Falun. Sittande fr b
generalmajor Nils Séderberg
(KSAK), sekr. Stig Holm-
berg (Statens Brandinspektion)
och crvilforsvarsdirektoren Wil-
mer Lundgren (Kopparbergs
lin). Stdende flyghaschefen
Evert Lundin (Koppar-
bergs lin).

en, 36 medlemmar B-etappen
och 36 medlemmar har avlagt
proven foér C-diplom. 2 sil-
ver-C redovisas och slutligen
inte mindre in 31 S-certifikat.
Guldvingesegern var sannerli-
gen vilfortjant av Linkdpings
Flygklubb.

KSAK-NYTT gratulerar all-
deles sirskilt hjirtligt nir Lin-
kopings Flygklubb den 22 no-
vember fyller 25 4r — och
hela det svenska privatflyget
deltar i lyckdnskningarna.

ALLEBERG 1958

Preliminirt har bestimts att
Allebergssisongen  nista  Ar
kommer att omfatta tiden 8
juni—16 augusti.
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Vidkommande den tekniska
utvecklingen md frambdllas att
denna  fortskrider  mycket
snabbt och nu over bela virl-
den dr inviktad pd att fd fram
typer av flygplan som bar i
stort sett samma begrinsade
krav pd start- och landnings-
utrymme som helikoptern och
som kan flyga mycket ling-
samt. De komma silunda att
forena sdvil helikopterns som
det konventionella flygplanets
fordelar. Redan nu finnas flyg-
plantyper som har dessa egen-
skaper och man torde kunna
rikna med att dven flygklub-
bar och mindre féretag komma

att anskaffa dylika flygplan.

Sammanfattningsvis md sd-
lunda frambéllas att de flesta
uppgifter for civilférsvarsfly-
get bor kunna losas av kon-
ventionella flygplan av lamp-
lig typ dven om helikoptrar i
vissa avseenden kan vara att
foredraga pd grund av ligre
minimifart eller formdgan att
kunna std stilla 1 Iuften. Den
tekniska utvecklingen kommer
att alltmer utjimna skillnaden
i detta avseende mellan heli-
koptern och flygplanet. Heli-
kopterns ldga maximifart dr en
avgjord nackdel och i minga
fall dr det konventionella flyg-
planet att foredraga.

Vidkommande den av utred-
ningen berorda frdgan ang be-
stdndet av flygplan édr det rik-
tigt som utredningen frambal-
ler, att ett flertal av inom lan-
det nu befintliga flygplan ar
av dldre drgdng och att anta-
let typer dr stort, vilket med-
fért vissa svdrigheter betr un-
derbdllet. Utredningen synes
emellertid ej ha beaktat att
detta férhdllande har dndrats
under de senaste dren och att
tendensen nu visar en markant
forbittring  betr  flygplanbe-
stdndet. Det privata flygintres-
set wisar en kraftig stegring.
Detta visar sig i nybildning av
flygklubbar, anliggning av
smdflygplatser och 6kad ut-
bildningsverksambet. Det drli-
ga antalet nyutbildade privat-
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flygare har under de senaste
dren tredubblats, Detta forbal-
lande har stimulerat till en
okad anskaffning av  litta
flygplan. En nackdel idr emel-
lertid art flygplanbestindet ut-
gores av ett stort antal typer.
Aeroklubben  har emellertid
verkat for en standardisering
och anskaffning av sddana ty-
per som dro limpade for for-
svars~ och civilforsvarsuppgif-
ter. Detta kan emellertid med-
fora ndgon fordyring av flyg-
planen. Genom limpliga stéd-
dtgdrder frdn statsmakternas
sida bér anskaffningen med
timligen smd medel kunna in-
riktas pd sddana flygplantyper,
som limpa sig for bar ifrdga-
varande uppgifter. Det md i
detta sammanhang frambdllas
att inom landet pdgdr kon-
struktion. av ett 4-sitsigt flyg-
plan avsett for flygkiubbar,
smdforetag och  privatbruk,
konstruerat med hinsyn till att
pd basta sitt kunna lésa upp-
gifter for forsvaret och civil-
forsvaret. Anskaffningskostna-
den for detta flygplan berik-
nas till 40.000—50.000 kronor
och driftskostnaden till om-
kring 75 kronor per flygtimme,
vilket ligger mellan en femte-
del och en tiondel av mot-
svarande kostnader for en 4-
sitsig helikopter.

Utredningen frambdller som
en nackdel att de flygplan som
kunna tinkas bliva tagna i an-
sprak for civilférsvaret dr for-
delade pd ett flertal mindre
klubbar och foretag. Detta for-
hillande synes tvirtom inne-
bira betydande fordelar. Be-
hov av flyg fér civilférsvarets
rikning sdvil i@ krig som fér
fredsévningar torde forligga i
alla delar av landet. Det mdste
dirfor vara virdefullt att be-
stdndet av litta flygplan ar
fordelat éver hela landet. Sd-
lunda finnes inom wvarje lin en
eller flera flygklubbar. Direst
dessa flygplan tagas i ansprik
for  cwilforsvarets  rikning
kommer personalen att tjinst-
gora inom en trakt med vilken
den dr vil fértrogen, vilket sy-
nes vara av den allra storsta

heten utan ersittning.

betydelse. Forballandet dr wvi-
dare fordelaktigt ur bered-
skapssynpunkt samt ur kost-
nadssynpunkt di det giller
fredsovningar.

Da det galler att bedoma
frdgan buruvida privatflyger
ar limpat att lésa de uppgifter
civilférsvaret  krdver mdste
hinsyn tagas till sdvil flyg-
planens som den flygande per-
sonalens limplighet. Bedém-
ningen bér vidare grundas pd
praktiska erfarenbeter och fér-
s6k. Sddana erfarenbeter -
ligga inom ett omrdde Tom
ligger civilforsvarets flygupp-
gifter mycket nira. I enlighet
med nddigt medgivande har
forsok med skogsbrandbevak-
ning fran flygplan utférts un-
der de fyra semaste a1 ‘i
Givleborgs lin (4 dr), Kop¥ar-
bergs och [imtlands lin (3 dr),
Vistmanlands lin (2 dr) samt
Virmlands lin (1 dr). Flygbe-
vakningen bar utforts av inom
resp lin verksamma flygklub-
bar, dtta till antalet, vilka var
och en avdelat en flyggrupp
for verksambeten ifrdga. I des-
sa grupper har (1958) ingdtt
sammanlagt 25 flygplan. Flyg-
gruppchefer resp flygforare ha
varit uttagna bland klubbarnas
egna medlemmar, Verksambe-
ten bhar gdtt ut pd att upptic-
ka och lokalisera skogsbrinder,
faststilla  brandens spridning
och skadornas omfattning samt
vigleda slickningsaktionerna.
Flygplanen har warit utrusta-
de med kortvdgsradio av civil-
forsvarets modell. Forbindelse
har uppritthallits med <« “r-
bérande brand- och polis¥yn-
dighet. Observationer och rap-
porttidinst har ombesérjts av
forarna sjilva. Sdrskilda obser-
vatorer eller signalister ha sd-
ledes ej behovt medfolja. Flyg-
forarna ha bedrivit wver. 'n-

Erfarenbeterna frdn denna
forsoksverksambet som under
innevarande dr inneburit be-
vakning av ett omrdde som i
storlek motsvarar nira en fjir-
dedel av bela landets areal
torde ha visat att huvuddelen
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Motorilygcheifer och tekniskt ansvariga

Servicechef.

TEODOR NILSSON
Motorflygchef M-4

vid Malungs Fk.

f: 31.12.13. A-cert. 3465.

Adress: Malung.

Tel.: bost. 242, arb, 10 50.
*\ ;]

ALGOT EDVARDSSON

T, skt ansvarig T-4
vfh\'[alungs Fk.

f: 8.4.11. A-cert. 3425,
Fabrikor,

Adress: Malungsfors.

Tel.: bost. 270 14, arb. ankn.

Ingenjor.

KURT KLAUSSON
Motorflygchef M-6

vid Aeroklubben i Goéteborg.
f: 23.5.22, C-cert, 63. Flygldararebev. 67.

Flyglarare.

Adress: Syster Estrids gata 5, Goteborg C.
Tel.: bost. 20 32 62, arb. 23 68 33.

ROLF ANDERSSON
Motorflygchef M-5

vid Stockholms Sfk.

f: 27.8.30. A-cert. 2379. S-cert. 654.

- Adress: Vitalisviigen 11, n. b., Stockholm.
Tel.: arb. 34 00 00 ankn. 357.

RISEMEKANIKER SGKES

Det foreligger f. n. ett stort
behov av kompetenta meka-
niker (med Lfs-certifikat) bide
bland motor- och segelflyg-
k, parna. For att klara den
milst sagt besvirliga situatio-
nen har man diskuterat olika
sdte ate 16sa klubbarnas meka-
nikerproblem. Under hand har
man beslutat inventera meka-
nikertillgdngen i landet. Dir-
for har KSAK i dagarna till-
skrivit innehavare av mekani-
kercertifikat for akruella flyg-

plantyper och frigat om de
vore villiga att vid behov
tjinstgéra som resemekaniker.
De som accepterar forslaget
kommer att infdras i en adress-
lista, som sammanstillts av
KSAK och som distribueras till
samtliga anslutna flygklubbar.

GRISEN [ SACKEN

En av KSAK:s storre flyg-
klubbar har blivit skindligen
lurad i samband med inkop
av ett begagnat flygplan frdn
utlandet. Man hade forlitar sig

pa att det utfirdade luftviir-
dighetsbeviset skulle innebira
en kvalitetsgaranti. Besiktning-
en efter framkomsten gav
emellertid vid handen att flyg-
klubben gjort en mycket dilig
affir.

Luftfartsstyrelsen  pipekar,
att utfirdandet av et luft-
virdighetsbevis garanterar flyg-
planets skick vid besiktnings-
tillfillet men att majlighet nll
vanvard mellan besiktningarna
givetvis mdste fOrutsittas av
koparen. I INFO 44/58 har
luftfartsstyrelsen anvisat vilka
uppgifter som en flygplansspe-
kulant fore inképet miste in-
fordra om det salubjudna flyg-
planet for att luftfartsstyrelsen
skall kunna bedéma lufeviir-
digheten.

Klubbarna uppmanas att taga
lirdom av det intriffade och
att alltid féranstalta om sak-
kunnig besiktning av de flyg-
plan man avser att inkdpa frin
utlandet nir tullfriheten trider
i kraft 1 januari.

NYTTOFLYGETS
FLYGPLATSER

Forra numrets presentation
av de officiella nyttoflygplat-
serna 1 landet har livligt upp-
skattats av privatflygarna. Ett
sirtryck  har  iordningstillts
som tillhandahdlles av KSAK.

Det finns emellertid andra
flygplatser, bl a privatigda
flygstrik, som inte kommit med
i forteckningen och nu utlyser
KSAK-NYTT en stor flyg-
platsjakt bland lisarna.

Vem kinner till nigon flyg-
plats, anvindbar for nytto-
tlyget, som inte fanns med i
forteckningen i férra numret
av KSAK-NYTT?

Tips om dylika flygplatser
bor snarast insindas till KSAK.
Meddelandet bor innehilla de
uppgifter som under rubriker-
na 1—7 intagits betriffande de
officiella  flygplatserna  och
dessutom kompletterande upp-
gifter i den utstrickning som
kan anses limplige.
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av de flyguppgifter som i krig
béra utféras for civilférsvarets
rikning med fordel kunna ge-
nomféras med sddana flyg-
plan som anvindas inom pri-
vatflyget samt av personal som
finnes inom flygklubbarna. Vi-
dare md beaktas att flygklub-
barna dro spridda 6ver bela
landet, varfor fér civilférsva-
ret erforderliga flyggrupper
béra kunna wuppsittas inom
varje lin och wvid varje und-
sidttningskdr om sd krives.

Inom aeroklubben bar stude-
rats frdgan angdende limplig
organisation for att tillvara-
taga den tillgdng som finnes
inom landet av litta flygplan
och flygforare limpliga att
stillas i civilférsvarets tjinst.
En lamplig losning torde vara
att uppritta en till aeroklub-
ben ansluten frivillig flygkdr
i vilken flygplan och forare
registreras och som i krig och
for fredséuningar uppsitter de
erforderliga flyggrupperna.

Man torde ej beller béra
bortse fran den betydelse in-
rdttandet av en frivillig flyg-
kdr for civilforsvarets rikning
skulle fd for skogsbrandbevak-
ningen. Det drliga anslaget pd
driftsbudgeten for denna be-
vakning uppgdr till 260.000
kronor. Inom denna kostnads-
ram beriknas en effektiv flyg-
bevakning kunna ordnas. Ut-
dver detta anslag tillkommer
avsevirda belopp fér nybygg-
nad och underhdll av brand-
torn. Vid évergdng bhelt till
[lygbevakning kunna sistnimn-
da kostnader inbesparas genom
att tornsystemet slopas. En dy-
lik  dtgiard torde emellertid
krava garanti fér att flygbe-
vakning kan fortgd sdsom en
frivillig insats fran flygklub-
barnas sida utan annan ersitt-
ning dn sjilvkostnaderna fér
flygverksambeten. - Dessutom
erfordras garanti for att flyg-
plan, férare och brinsle kan
disponeras i krig. Bista férut-
sdttningen for sddan garant:
torde wvara tillkomsten av en
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Rea

Kommuniké frén Tekniska
Nomenklaturcentralen

Genom den snabba tekniska
utvecklingen p3 reaktionsmo-
toromrddet — hin mot raket-
drift — har flera slags motorer
med olika I8sningar av reak-
tionskraftens utnyttjande kom-
mit till anvindning i flygplan.

- jet

Den ursprungliga luftstrdlmo-
torn har nu bl a tvd nya vari-
anter, och raketmotorer har
tillkommit. En ny klassifice-
ring av motorerna har blivit
nddvindiga. Kungl. Flygfor-
valtningen har darfér i sam-
rdd med TNC faststille fol-
jande indelning av och nomen-
klatur for flygmotorer:

Kolvmotor -~
Propellermotor Turbopropmotor
(turbopropellermotor)
Jetmotor Turbojetmotor
R . (luftstrdlmotor) Rammotor
ea(ktions)motor Pulsmotor v
(stralmotor) hd
[ Vitskeraketmotor
Raketmotor \ Krutraketmotor

Hirav framgdr att ordleden
?jet” icke ersitter rea”, utan
att reaktionsmotor eller rea-
motor fortfarande har kvar sin
betydelse av motor dir reak-
tionskraften utnyttjas. Ordet
reaktionsmotor eller reamotor
kommer sdledes alltjimt att
begagnas som gemensam term
for detta slag av motorer. Be-
nimningar innehdllande *jet”

inskrinker sig till kategorin
luftstrilmotorer och den spe-
ciella typen turbojetmotor.

Vi idr ocksd8 eniga om att
icke rekommendera ?jet” som
sjdlvstindigt ord eller i sam-
mansittningar, diar “jet” i be-
tydelsen “luftstrd]” skall vara
ologiskt eller rona allvarliga
sprakliga invindningar.

frivillig flygkdr med faststill-
da planer for krigstjinstgoring.

Endir behovet av flyg fér ci-
vilforsvarets rikning i endast
ringa mdn kan tillgodoses ge-
nom av civilférsvarsutredning-
en foreslagna dtgirder och
endr det synes méjligt att ge-
nom enkla dtgirder tillgodose
nimnda behov i full utstrick-
ning far aeroklubben med hin-
visning till vad ovan anférts i
underddnighet bemstilla det
ticktes Eders Kungl. Maj:t att
i samband med frdgan om ci-
vilférsvarets organisation om-
prova frdgan om tillvaratagan-
de for civilforsvaret av den
tillgdng som privata flygplan
och forare utgér dvensom frd-
gan om limpliga stéddtgirder

for att skapa en fér detta iin-
damal limplig fast och effek-
tiv organisation.
Underdanigst
N Séderberg Y
Generalsekreterare %

Fore ingivandet av denna
skrivelse tog KSAK samrad
med fdrsvarsstaben och chefen
for flygvapner, vilka till alla
delar bitrider forslaget. %

Civilforsvarsstyrelsen hIF i
sarskild -skrivelse till Kungl.
Maj:t ytrrat sig over KSAK-
forslaget. Under hinvisning till
pigdende undersékningar kon-
staterar Styrelsen att helikopt-
rarna visserligen bér ges fore-
tride vid 18sandet av speciella
rekognosceringsuppgifter, sir-



skilt 1 de tre stSrsta stiderna,
men att smaflygplan av kon-
ventionell typ har en stor upp-
gift ate fylla. Styrelsen forkla-
rar vidare att den av KSAK
foreslagna Frivilliga Flygk&ren
synes vil ullgodose de
allminna krav man frdn civil-
forsvarssynpunkt kan stilla i
friga om sportflyg”. Styrelsen
preciserar iven kraven pd de
flygplantyper som kan komma
till anvindning.

V] g ur Civilforsvarsstyrelsens
s| Ise:

Till Konungen.

Styrelsen bar under budget-
dret 1957—58 bedrivit for-
s verksambet med belikopt-
raW och flygplan. Praktiska
flygforsok har dirvid buvad-
sakligen utforts med helikopt-
rar och militira skolflygplan.
Endast i mycket begrinsad ut-
strickning  har sportflygplan
kommit till anvindning. Sty-

relsen saknar darfér dnnu i
huvudsak praktiskt erfarenbet,
ndr det giller att bedéma des-
sas anvindbarbet for civilfor-
svarsindamdl.  Forsoksveri-
sambeten under innevarande dr
kommer i stor utstrickning att
inriktas pd just denna friga.
Med utgingspunkt frin de
giorda forséken och utlindska
erfarenheter kan dock redan
nu sigas, att savil belikoptrar
som sportflygplan mdste anses

synnerligen anvindbara  for
det dndamdl, som det bir
framst Gr frdga om — ledning

och rekognoscering fran luften.

Helikopterns oberoende av
start-  och  landningsstricka
samt formdga att std stilla i
luften gér, att den i vissa sam-
manhang mdste anses Gverlig-
sen sportflygplanet. Emellertid
forekommer fall, dd sportflyg-
planet ir att férorda, t ex vid
trafikévervakning oGver stora
omrdden i samband med wut-
rymning. Vidare synes man
med ett sportflygplan pd ett

godtagbart sitt kunna losa
mdnga  civilforsvarsuppgifter,
dir en helikopter i och for sig
~— om man bortser fran de
héga driftskostnaderna — vore
att foredra.

Hittills gjorda forsok wisar
emellertid att tekniska svdrig-
heter foreligger, nir det giller
att frdn helitkopter till mark-
station  overfora TV-bilder
liksom att genom hogtalare i
helikopter meddela informa-
tioner till marken. Styrelsens
forsoksverksambet inviktas for
néirvarande bl a pd att losa
detta problem, och det kan
forvintas att omkring  1/7
1959 ett underlag foreligger
som bl a klarligger sdvil heli-
kopterns som sportflygplanets
anvindbarbet i dessa avseen-
den.

Det synes som om helikop-
terns prestanda gor, att den i
flertalet fall kan anses mera
anvindbar dn sportflygplanet
for civilférsvarsindamdl. Sty-
relsen dr emellertid medveten

Generalagent  ANA-FLYG  tel. 17700 Nyképing




om den mycket begrinsade till-

gangen pa belikoptrar i landet Z U G V O G E L I V
och de stora svdrigheterna for
civilférsvaret att i krig f& dis-
ponera sddana.

Dirfér torde det i det fort-
satta  planliggningsarbetet bli
nodvindigt att belikoptrar i
forsta band avses for vissa spe-
ciella lednings- och rekogno-
sceringsuppgifter i de tre stor-
sta staderna, medan sportflyg-
plan utnyttjas fér évriga upp-
gifter.

Visentligt dr att det redan “
i fredstid skapas garantier for -
att civilforsvaret 1 krig kom-
mer att disponera de erforder-
liga resurserna — bdde be-
triffande  belikoptrar  och
sportflyg. Detta har dnnu ej
skett. 15000 it

Den av KSAK féreslagna ~~
organisationen  synes, enligt
styrelsens mening, vil tillgodo-
se de allminna krav man frin
civilférsvarssynpunkt kan stil-
la i friga om sportflyg. Det
mdste anses synnerligen virde-
fullt att redan i fred grunden
till en over hela landet forgre-
nad krigsorganisation finnes.
Hdarigenom kan regionala och
lokala civilférsvarsmyndighe-
ter {4 mojlighet forbereda sig
for sina krigsuppgifter tillsam-
mans med for dndamdlet krigs-
placerade flygférare och med
utnyttiande av for beredskap
och krig avsedd flygmateriel.
Av stor betydelse dr att i
fredstid erforderlig utbildning
samt  erforderliga  forsiks-

—

och tillimpningséuningar med s o o m_ s o o me we g wp we e
sportflyg ej torde bli sirskilt — - - o S s s m Y
kostsamma —_— tlll skillnad mot - D ! ety Al ) IS (S P — 7__:%-
motsvarande wverksamhet med o5 — w0
helikoptrar. B e i — —

Styrelsen vill slutligen fram- AT
hilla nodvindigheten av  att
vid uppbyggnad av en organi- . ) h »
sation i enlighet med KSAK:s | il P e
forslag, hinsyn tas till civilfor- T e e e I Ty R R
svarets krav betr sportplanens - - ffi—j— - A e
utforande och utrustning. Hiar =0 - > T »
skall endast erinras om tvd wvi- — I \\ B T — _
sentliga férutsittningar. Flyg- - ) '
planen bir ha plats for minst } SR N P S, E— — ’“
tvd personer — férutom flyg- . B . : T :
foraren mdste civilférsvarsob- S .
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Tillverkare: Scheibe Flugzeug-
bau GmbH, Dachan bei Miin-
chen, Tyskland.

For den nya standardklassen
har firma Scheibe Flugzeug-
bau, GmbH, Miinchen-Dachau,
konstruerat ett nytt segelflyg-
plan. Det nya flygplanet har
utvecklats frin Zugvogel III
genom att man minskat spann-
vidden frin 17 till 15 m.

Vid VM 1 Polen sommaren
1958 deltog Sverige med tvd
gplan av denna typ. Per-
xcl Persson kom med ett av
dessa flygplan p3d andra plats.

Beskrivning

Ensitsigt, fribirande hog-
-ingat monoplan. Vingar med
yminarprofil. Kropp av stil-
ror. Vingar, stabilisator och ro-
der av tri. Frimre, 6vre delen
av kroppen inklidd i strom-
linjeformad plywoodkipa. Pla-
net dr forsett med plexiglas-
huv och kan forses med an-
tingen ett kastbart hjulstill
cller ett fast, inbyggt hjul.
Bromsarna, som ir av latt-
metall, dr av typen Schempp-
Hirth.

Matt

Spannvidd 15,00 m
Lingd 7.10 ,,
Hojd 1,58 ,,
Kroppsbredd 0,60 ,,
Storsta kroppsektion 0,51 m®
Vike

Tomvikt 220 kg
Tillsatsvikt 115 ,,

lygvike 335
Vingbelastning 25,0 kg/m?
Vingyta m m

Vingyta 13,40 m*
Skevroder 1,03 ,,
‘roms 0,43 ,,
!mbilisator och h&jd-

roder 1,81 ,
Fena och sidroder 1,30 ,,
Profiler NACA
Vinge 632-616/614
Stabilisator och

hojdroder 631-012
Fena och sidroder  631-012

Modellilygets statsanslag omdisponeras
1 juli 1959

Under  budgetberedningen
inom K. Maj:its kansli av
KSAK-anslager forra budget-
aret ifrigasattes om modell-
flygsanslaget 1 fortsittningen
skulle utgd frén férsvarsansla-
get. P2 anmodan av statssekre-
teraren i forsvarsdepartementet
har KSAK:s generalsekreterare
limnat en motivering fér mo-

dellflyganslagets  bibehillande
under 4. huvudtiteln. I en till
statssekreteraren  Sverlimnad

PM konstateras att modellfly-
get vid sidan om sin sociala
betydelse har ctt stort virde
for forsvaret:

“Intresset for modellflyg dr
allmint  utbrett bland wunga
pojkar. Det tar sig uttryck i
kép av modellflygplan eller
byggsatser av i de flesta fall
enklare slag. Mdnga gdnger dr
det ocksd en Svergdende hob-
by, som knappast limnar ndg-
ra spdr efter sig. Men under
den period, dd intresset finns,
sd finns ocksd mottaglighet for
en djupare insikt i den teknik
som ligger bakom flygandet.
Det dr detta KSAK férsiker ta
vara pd genom att bereda till-
fille till och uppmuntra mo-
dellflygverksambet pd ett hég-
re plan. Denna verksambet be-
stdr framférallt av 4 ena sidan
utbildning eller snarare bild-

ning och d andra sidan tdv-
lingar.

Bildningsverksambeten  be-
drives inom modellflygklubbar,
dir pojkarna under ledning av
en utbildad modellflyginstruk-
tér — eller i brist darpd med
hjalp av handbécker och an-
nan undervisningsmateriel —
blir insatta i hithérande fra-

gor sdsom  anvindning av
material, och wverktyg, rit-
ningslisning, berikningsgrun-

der, aerodynamik och andra
flygtekniska dmnen samt en
allmin orientering om flyget
och dess betydelse i sambills-
livet.

Mycket arbete nedligges pd
tillimpningen av denna bild-
ningsverksamhbet genom kon-
struktion och byggande av
egna modeller. En wviktig driv-
fiader bakom detta dr tivling-
arnd.

Férutom den betydelse mo-
dellflyget i likhet med ovrig
hobby- och  fritidsverksambet
har i socialt avseende har mo-
dellflyget ett betydande virde
for ungdomens fostran i flyg-
iska frdgor och som rekryte-
ringskélla fér forsvaret.

Modellflyget verkar allmiin-
bildande inte bara ifrdga om
aerodynamik och andra rent
flygiska dmnen wutan bygger

Vingar
Stérsta vingdjup 1,20 m
Minsta vingdjup 0,53 ,,
Medelvingdjup 0,90 ,,
Sidoférhillande 1:16,8
Pilform 0,0”
V-form 2,5°
Vingform Trapets
Skrankning 0,0°
Prestanda
Bista glidtal (vid

80 km/tim) 1:31,5
Minsta sjunkhas-

tighet (vid 70

km/tim) 0,65 m/sck

Minsta flyghastig-

het 0,58 km/tim
Ovan angivna prestanda har
beriknats vid en flygvikt av
300 kg och vid havsytans nivi.
Hastigheterna dr de verkliga
flyghastigheterna och e¢j de
som instrumenten visa.

Hégst tilldtna hastigheter
Tillaten hastighet

vid lugnt vider 200 km/tim

vid byigt vider 140 km/tim
Vinschstart 100 km/tim
Flygstart 140 km/tim
Konstflygning Nej



NY STORTAVLING HAR
HAFT PREMIAR

Tivlingen om Oktober-kan-
nan blev en klar succé fér ini-
tiativtagaren och tivlingsbasen
Ivar Moller. 92 modellflygare
frin hela landet stillde upp i
Feringe, mellan Virnamo och
Ljungby, séndagen den 12 ok-
tober. Den stora &rliga host-
tivlingen fick alltsd en lyckad
start och fir vi bara njuta av
lika vackert hdstvider under
iren som kommer har vi all
anledning att rikna ”Oktober-
kannan” bland de verkligt sto-
ra nationella triffarna for mo-
dellflygare.

P3 lordagskvillen hade man
ordnat en trivsam traff pad
Toftaholms Herrgirdspensio-
nat, dir bl a ett par nya flyg-

filmer premiirvisades for mo-
dellflygarna.

Julle Akesson, AKM, Malms,
vann S 1-klassen, Gunnar Ka-
1én, Gamen, Norrképing, vann
S int, Egron Qvarnstrom,
Vingarna, Stockholm, G int
och Rolf Hagel, AKM, Malmd,
F int. Knut Andersson, Flyg-
ginget, Klippan, vann Flygan-
de Vingar och Rolf Dilot,
AKM, Malmé, visade sig vara
oslagbar i radiostyrning.

WENTZEL-POKALEN

Ostersunds  Flygklubb an-
ordnade den 21 september fbr
femte dret 1 foljd den tradi-
tionella  modellflygtivlingen
Wentzel-pokalen for klasser-
na S1 och G1 samt for forsta
gangen iven F1. Over 40 del-
tagare var anmilda. Tivlingen,

dven pd matematik och fysik,
mekanik och hallfasthetslira,
elektroteknik och regleringstek-
nik, meteorologi m m och sti-
mulerar som redan nimnts in-
tresset for den praktiska till-
lampningen av dessa dmnen,
som  tillsammans bildar flyg-
teknikens  grundval. Genom
modellflyget prévas intresset
for den som will vilja sin lev-
nadsbana inom flyget och det
innebdr en  yrkesorientering
och anlagsprévning for den
som vill séka sin utkomst som
flygare eller flygtekniker eller
i ndgon annan av flygets yr-
kesgrenar. Sdlunda dr modell-
[lyget den naturliga rekryte-
ringsbasen i forsta hand for
segelflyget, vars betydelse som
rekryteringskilla tll flygvap-
net just ligger ddri att intres-
set fordjupas och att vidare
mojligheter beredas f6r anlags-
provning och urval,

Det md i detta sammanhang
frambdllas vad férsvarsminis-
tern 1 Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 264[43 yttrade ang un-
derstod 4t privatflyget:

YPrivatflyget bhar, sdsom
utredningsminnen  pdpekat,
praktisk betydelse fér for-
svarsvdsendet  framst dér-

10

igenom att det hos ungdo-
men vicker intresse for flyg-
ning samtidigt som det ska-
par férutsittningar for ge-
nomférandet av ett foérbere-
dande nrval bland den ung-
dom, frdn wvilken flygvap-
nets personal rekryteras”.

Sammanfattningsvis kan sd-
ledes sigas att modellflyget pd
ling sikt ger flygvapnet ett
Skat och prévat rekryterings-
underlag. Det dr emellertid na-
turligt att den yrkesinriktning
som bérjar med modellflyget
dven kommer férvirvsflyger
tillgodo.

KSAK:s arbete fér frim-
jandet av modellflyget bar an-
setts béra omfatta framfirallt
utbildning av  modellflygin-
struktorer och  framskaffning
av instruktionsmateriel samt
dven, ehuru i mindre omfatt-
ning, understodjande av tiv-
lingar ...”

Forsvarsdepartementet  har
emellertid ansett att modellfly-
get i forsta hand har sin be-
tydelse sdsom en limplig fri-
tidsverksamhet och begir 1 en
framstillning till ecklesiastik-
departementet att anslag till
modellflyget 1 fortsittningen
skall utgd pd 8:e huvudtiteln.

som gick pd Opefiltet, startade
i regn och blist men vidret
blev bittre cfterhand och sir-
skile i S1 ndddes forhillande-
vis goda resultat. Anders No-
rén, Ostersund, tog sin forsta
inteckning i Sl-pokalen efter
en spiannande sekundstrid mel-
lan de fyra frimsta. Norén
hade 527 sck. 2) Ivan Orjebo,
Strémsund, 523; 3) Helge
Wannberg, Norra Angerman-
lands Fk, 518; 4) Nisse Nissén,
Ostersund, 505.

Segertippade Helge Wan'
berg blev 1 G1 slagen av Gosw.’
Nilsson, Ostersund, som hade
465 sek. och tog férsta inteck-
ningen i den nyuppsatta poka-
len i klassen. Wannberg satte
allt p& ett kort i sin sista start
f6r att himta in Nilssons f¢ |
spring men misslyckades. <

Den debuterande Fl-klassen
gav blygsamma resultat. Det
blev medelpadsseger genom 1.
Alm, MFK Skvadern, Sunds-
bruk, pd 201 sek.

G. N.

MODELLFLYGSTYRELSEN
EFTERLYSER ARRANGORER

Vid Modellflygstyrelsens se-
naste sammantrade 1 Uppsala
den 13 september beslot man
att infordra de registrerade
modcllflygklubbarnas bud pi
1959 drs tivlingsarrangemang
fore december mdnads utgdng
1 ar,

Det giller i férsta hand
KSAK:s Vintertgvling, vidare
SM  for friflygande, linstyr-
ning och radio var fér sig. N.
got s. k. samlat CM ir icK%&
aktuellt, Slutligen giller upp-
maningen dven arrangerandet
av de speciella uttagningstiv-
lingarna.

Ansckningarna  skickas till
KSAK — men som sagt: fé. ™1,
drets siut! e

Ovanstiende uppmaning, som
fanns inford i férra numret av
KSAK-NYTT, har hittills en-
dast lockat en (1) klubb utt
anmila sig. Det ir Uppsala Fk
Modellflygsektionen som vill
ordna radio-SM pd hostkanten
nidsta ar.
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servatér kunna medféolja. Vi-
dare dr det onskvirt att wut-
rymme finnes for en sirskild
signalist. Flygplanen bér wvi-
dare ha radioutrustning, som
medger inordnande i det Inft-
operativa férbindelsniitet. Den
radiomateriel som  civilfor-
svarspersonalen medfér wid
uppstigningar dr helt avsedd
for rapportering till civilfor-
svarsorgan pa marken.

Avslutningsvis fdr styrelsen

‘nna féljande synpunkter i
Mga om anvindnmingen av
sportflygplan fér skogsbrand-
forsvarets  rikning. Sdlunda
har styrelsen wunder ndgra dr
haft tillfille att félja sport-
flygplanens anvindning i an-
yna sammanhbang. De erfa-
enheter som ddarvid erbdllits
ger vid handen att sportflyget
ar mycket lampligt fér dnda-
mdlet bdde ur effektivitets-
och kostnadssynpunkt, limpli-
gare dn tidigare gingse brand-
tornsbevakning. Anvindning-
en av sportflygplan torde dven
vara vil motiverad, di4 det
géller skogsbrandbevakning un-
der civilforsvarsberedskap eller
krig.

Styrelsen far med hansyn till
vad nu wuttalats i frdga om an-
vandningen av sportflygplan
for skogsbrandbevakningen yi-
terligare understryka virdet av
att ha tillgdng tll en organi-
sation, nppbyggd i huvudsdk-

lig  Gverensstammelse  med
KSAK:s foreliggande forslag.
- Underddnigst

5/ Ake Sundelin

Bjorn T. Klinge

Sedermera har idven luft-
fartsstyrelsen yttrat sig i iren-
det. Aven detta yttrande gir
It pd KSAK:s linje.

»\

Utdrag ur Kungl. Luftfarts-
styrelsens yitrande:

Till Konungen.

— — — bittills gjorda fér-
sk samt utlindska erfarenhe-
ter ge wid handen, att dven
sportflygplan mdste anses syn-

nerligen anvindbara for det
dndamdl, som det hir framst
dr frdga om, ndmligen ledning
och rekognoscering fran Iuf-
ten. Luftfartsstyrelsen, som de-
lar denna uppfattning, will
emellertid liksom civilforsvars-
styrelsen ifrdgasitta, hurunvida
tillgdngen inom landet pd he-
likoptrar mojliggor eller inom
overskddlig  framtid kommer
att mojliggéra, att sddana un-
der beredskapstillstind  eller
krig kunna avdelas fér civil-
forsvarets rikning. Det mdste
ndmligen hdllas 1 minnet, att
de luftfartyg, som skola an-
vdndas inom  civilférsvaret,
icke blott skola finnas till-

gangliga for fredsmissiga ov-
ningar, utan dven std till civil-
forsvarets férfogande under
beredskapstillstind eller krig.
Ur dessa synpunkter synes det
luftfartsstyrelsen vara realis-
tiskt att 1 férsta hand under-
séka méjligheterna att for ci-
vilférsvarets rikning utnyttja
mindre, konventionella flyg-
plan, vilka icke avses skola nt-
tagas for krigsmaktens rikning
under krig.

Den av svenska aeroklubben
framférda tanken pd en civil
Hygkdr, vilken skulle kunna
bestrida de olika uppgifter for
civilforsvarets verksambet, som
angives i betinkandet, bar re-

MODELLBYGGARENS ARSBOK

HOBBYBOKEN

— redigerad av Lennart Sundstrom.

cers,

min modelljarnvig

av Robert Kutschbach och
Lennart Sundstrom

-batar, -motorer.

Den ger Er massor med trevliga och sti-
mulerande tips... Den visar Er hur Ni
bygger MODELL-jarnvagar, -flyg, -ra-
FOTO-avdel-
ningen innehdller det Ni vill veta om
fotografering och framkallning m. m.
Hobbyboken rymmer ocksa aktuellt om
PLAST-modeller och dr dessutom spéc-
kad med ritningar, skisser och fotos.

Pris hft. 4: 85, inb. 6: 75

— en idealisk handbok for den som vill
bli en verklig »MJ-rallare». Alla mar-
#P ken beskrivs. Byggnadsritningar. Rikt ill.

Pris hft. 4: 85, inb. 7: 50

bokhandel

cller WENNERBERGS FORLAG Stockholm O.

hft. 4: 85, O inb. 6:75 | Namn:

HOBBYBOKEN 2 O} Sind mig mot postforskott 4 porto

MIN MODELL- | . )
JARNVAG & O hit. ATESST vt it ne e l
4:85, O inb. 7: 50 Postadress: .....ciieiiiiiiiiiiii e
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dan tidigare i olika samman-
hang diskuterats. For luftfarts-
styrelsens del har man déarvid
kommit till den slutsatsen, att
de inom de till aeroklubben
anslutna flygklubbarna befint-
liga personella och materielia
resurserna bor kanna tillvara-
tagas for wvissa allminnyttiga
uppgifter, warvid ersdattning
dock ej bér utgd annat an fér
i bhuvudsak direkta rorliga
kostnader for flygplanet. Sty-
relsen har i anslutning hértill
utarbetat och utfirdat bestim-
melser angdende s k hjilpflyg,
varmed forstds allméinnyttig
flygverksambet sdsom delta-
gande i raddningstjinst, skogs-
brandbevakning, civilférsvars-
dvning, trafikévervakning eller
annan dirmed jamforlig verk-
sambet, som utfires av till
svenska aeroklubben ansluten
Hygklubb. Bestimmelserna bi-
fogas hirjimte. Ett mindre an-
tal flygklubbar har redan er-
hdllit luftfartsstyrelsens  till-
stdnd att bedriva bjilpflyg-
verksamhbet och styrelsen rik-
nar med, att ytterligare flyg-
klubbar inom kort kommer att
uppfylla forutsittningarna for
erhallande av sddant tillstind.
Samordning av dylik klubb-
verksambet har bittills med
gott resultat forekommit wvid
utférandet av skogsbrandbe-
vakning och har kunnat atfo-
ras av KSAK:s nuvarande per-
sonal. For ett effektivt utnytt-
jande av flygklubbarnas hjalp-
flygverksambet i civilférsva-
rets tiinst synes dock nédvin-
digt att denna personal utkus.

Civilforsvarsstyrelsen har i
sitt yttrande angivit vissa krav
pd de flygplan, som skall koin-
ma i frdga fér denna specicila
verksambet. Flygplanen bor s.i-
lunda ha plats for minst tvd
och belst tre personer. Till-
gdngen pd dylika flygplan sy-
nes utgora ett gott bidrag till
tickande av civilforsvarets be-
hov. Ndgot definitivt uttalan-
de om férballandet mellan tilil-
ging och bebov kan emellertid
icke goras forrin wverksambe-
tens natur och omfattning
mera detaljerat angivits frdn
I 7

civilforsvarsmyndigheternas si-
da. Det md emellertid i detta
sammanhang framhallas att en
tydlig ”foéryngringsprocess” av
flygplanbestindet  pabirjats.

Sdlunda har under de senaste
dren ett betydande antal mo-
derna flygplan tillfores landet
samtidigt som ett antal dldre
flygplan avférts ur luftfartygs-

Nordiska Modellilygmésterskapen

KLASS A 2
Deltagare Land Ind. Lagtivl.
Nr Namn Plac. Tid Plac. Tid
1 Hansen, Hans Danmark 3 691 P
2 Hansen, Borge . 9 495 Aol
3 Jorgensen, Henning » 14 329
4 Amorsen, Jorgen . — — 4 1515
5 Hyvirinen, Reino Finland 1 778
6 Takko, Seppo » 2 698
7 Himiliinen, Esko . 7 566
8 Ella, Pentti ' 8 514 1 20
9 Aberg, Goran Sverige 5 663 -
10 Eriksson, Karl Anders " 13 412
11 Nordén, Bjorn . 10 466
12 Eimar, Bror ' —_ —_ 3 1541
13 Bulukin, Birger Norge 11 450
14 Skard, Asmund ’ 4 684
16 Nissen-Lie, Henrich ' 12 448
27 Molbach, Thor " 6 613 2 1747
Premievinnare: 1 Reino Hyvirinen, Finland
2 Seppo Takko, Finland
3 Hans Hansen, Danmark
Lag: 1 Finland
KLASS C 3
Deltagare Land Ind. Lagtivl.
Nr Namn Plac. Tid Plac. Tid
17 Nienstedt, Erik Danmark 5 648
18 Hajholdt, Poul ’ 15 247
19 Widell, Karl E. . 7 644
4 Amorsen, Jorgen " 13 350 3 1642
5 Hyvirinen, Reino Finland 2 766 “
6 Takko, Seppo » 4 709 .
7 Himiliinen, Esko » 1 826
20 Laine, Juhani ' 11 454 1 230t
21 Tysklind, Lennart Sverige 6 645
22 Blomquist, Malte " 9 523
23 Pettersson, Lennart . 8 561
24 Ahman, Ragnar " 3 738 2 19 7y,
25 Wien, Vidar Norge 16 216 et
26  Greene, Oyvind N 14 . 248
27 Moelbach, Thor ’ 12 417
28 Johannessen, Thorbj. » 10 461 4 1126
Premievinnare: 1 Esko Himiliinen, Finland
2 Reino Hyvirinen, Finland
3 Ragnar Ahman, Sverige
Lag: 1 Finland



registret. Dessutom foreligger
vid nyanskaffning en mirkbar
koncentration till fdarre flyg-
plantyper in vad som tidigare
har varit fallet.

Sedan materielbebovet klar-
lagts och férfoganderitt for ci-
vilfrsvarets bebov  erballits
Jor ifrdgavarande flygplan,
bor dtgirder vidtagas for att
tillgodose behovet av forare
Jor dessa flygplan. Sasom dven
framgdr av  ciwvilforsvarssty-
Isens yttrande dr det av na-
W liga skil synnerligen viktigt,
att dessa férare redan i freds-
tid évas i sina speciella upp-
gifter, samt att personalen un-
der beredskapstillstind  eller
krig star tll civilférsvarets
"“rfogande och sdlunda icke ut-
Neizas till militir tjanstgiring.
Denna frdga torde fd ndrmare
behandlas i samrdd med veder-
borande militira inskrivnings-
myndigheter.

Radioutrustningen i de for
civilférsvaret  avsedda  flyg-
planen dr, sdsom civilforsvars-
styrelsen anfort, av synnerlig
betydelse. Under beredskaps-
tillstdnd eller krig dr det ett
krav att all lufttrafik, dven
med smaflygplan, stindigt kan

kontrolleras frdn marken. Man
fdr framdeles rikna med att
icke heller i fredstid kan tra-
fik med luftfartyg ntan radio-
utrustning dga rum, i varje fall
icke inom de storre trafikflyg-
platsernas  terminalomrdden.
Detta innebir, att flygplanen
mdste vara férsedda med bland
annat radioutrustning for kom-

munikation med civil — eller
militir — trafikledning; fler-
talet av nu férekommande

flygplan limpliga for civilfor-
svarsverksambet Gr icke utrus-
tade med radio. Vidare ir det
for cvilférsvarsindamal nod-
vandigt, att radiokontakt med
civilférsvarets  markstationer
kan uppritthallas. Av tekniska
skil dr det icke méjligt att for
dessa bdda, i och for sig lika
viktiga kommunikationsinda-
mal utnyttia samma radioan-
liggning. Detta beror dels pd
att man inom de bdda teletra-
fiktyperna arbetar med witt
skilda frekvenser, dels att ci-
vilférsvarsradioanliggningarna
anvinder s k frekvensmodule-
ring, medan sdvil den civila
som den militira luftfartens
radioanliggningar dr konstrue-
rade for s k amplitudmodule-
ring.

KLASS D 1
Deltagare Land Ind. Lagtivl.
Nr Namn Plac. Tid Plac. Tid
29 Christiansen, Ole Danmark 13 384
30 Rasmussen, Jorgen . 14 269
41 Christensen, Nils Chr. " 16 218
"1 Kristensen, Flemming . 12 508 4 1161
N2 Raulio, Harry Finland 1 880
33 Hoglund, Matti ' 2 810
34  Jokinen, Ilmari " 5 723
35 Niemi, Osmo ' 6 713 1 2413
36 Hagel, Rolf Sverige 7 696
37 Friis, Hans " 3 798
28 Olsson, Rune ' 4 738
N9 Lindblad, Lars-G. 3 9 635 2 2232
13 Bulukin, Birger Norge 8 644
14 Skard, Asmund " 10 571
40 Huse, Per R 15 229
28 Johannessen, Thorbj. ' 11 546 3 1761
Premievinnare: 1 Harry Raulio, Finland
2 Martti Hoglund, Finland
3 Hans Friis, Sverige
Lag: 1 Finland

De flygplan — liksom ar
fallet dven betriffande heli-
koptrar —, som skola anvin-
das for civilforsvarsindamadl,
mdste sdlunda vara wutrustade
med tvd olika radioanligg-
ningar. Den for férbindeise
med flygtrafikledningen av-
sedda bér vara fast monterad i
Iuftfartyget, den andra anligg-
ningen torde kunna ingd som
l6s utrustning och medféras i
planet fran fall till fall. Detta
medfér emellertid, att wvissa
kostnader for denna materiel
mdste forutses, vilka icke rim-
ligen kan pdliggas de privata
flygplanigarna; sdsom exempel
ma frambdllas, att en fast ra-
dioutrustning av det slag, som
hir erfordras, drager en kost-
nad uppgdende till storleksord-
ningen 1500—2 000 kronor.
Dessa kostnader, liksom kost-
naderna for den lésa radiout-
rustningen, bor bestridas av
cwilforsvarsmedel.

De materialkostnader, wvar-
om hir dr frdga, mdste emel-
lertid betraktas huvudsakligen
som en engdngskostnad. Den
b6r jamféras med driftkostna-
derna for verksamhbeten, vilka,
sdsom dven anférts frdn civil-
forsvarsstyrelsens  sida,  blir
forballandevis obetydliga. Fér
hidlpflygverksambet idger nim-
ligen utovaren endast tillgodo-
rikna sig rena driftkostnader
for flygplaner; ndgon ersitt-
ning till féraren utover trak-
tamente och resekostnadsersitt-
ning forekommer icke. Kost-
naderna fér bdllande av be-
redskap blir dvenledes synner-
ligen ldga. Detta bér jamforas
med de i betinkandet angivna
kostnaderna for utnyttjande av
helikopter. Fér bestridande av
driftkostnaderna for hjalpfly-
get torde dock civilforsvarets
ovningsanslag  bebhéva ndgot
forstirkas. Under budgetiret
1959/60 synes for materiel-
kostnader limpligen kunna ta-
gas i ansprdk del av det i be-
tinkandet foreslagna beloppet
for ovnings- och forséksverk-
sambet.

Diirest den ovan skisserade
utvigen att losa frdgan réran-
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TIPS

FLYGKASERIER AV YEN

Ur recensionerna: . . . ér
bdde reportage, prosalyrik,
kaseri, filosofi och satir.”

. .. Yen torde val knappast
ha skrivit ndgonting béttre an
titelnovellen. For det ar mer
Gn reportage det &r fin no-
vellistik. Hons berattelse om
den déde lappens sista férd
rymmer i sig tvé varldar ... Eft briljant tvérsnitt
genom en fjallflygares milijd och jobb fina
stamningar, intensiv uppleveise ..."

Pris kr 3: 50. Har kostat 6:75

NYCKELRING

Laderplatta med mdérke
i emalj. Kr. 5: —

JUL- OCH NYARSKORT

Dubbelvikt kartong med KSAK:s emblem i blétt staltryck
med kuvert. Kr 5: — per sats (25 st.)

Till Kungl. Svenska Aeroklubben
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm C

Hérmed bestélles:

............ ex Kelatis sista resa a 3: 50 ............sp Spelkort & 15:
.. st cigarrettetui & 15: — ... st Nyckelring a 5:
.................................................................................... a l:

............ satser Jul- och nyérskort a 5:

Komplett d&rgdng av Flygrevyn/looping
[ 1954 [d1955 1956

Betalning inséttes p& posigiro 5 5570/ &énskas mot postférsk
/ bifogas (stryk vad som e| &nskas)

50

(01957 & 8:—/st

ott

- JULKLAPPS-

SPELKORT

Linnepressade med guldférstarkia
hérn. Kr 15: — per spel

CIGARRETTETUI

Akta kalvskinn med KSAK:s emblem
i guld. Kr 15: —

For namngravyr tiltkommer 1: 50

KSAK:s OPERALOGE

Platserna i KSAK:s Opera-loge
har ofta stétt tomma under det
senaste dret och KSAK har dér-
for tvingats uppsdga logen frén
och med oktober manad i &r.

Fér den lilla skara KSAK-med-
lemmar som uinyttjat logen inr
bar detta ingen vésentlig fome#
andring. KSAK har némligen tréf-
fat ett nytt avtal — med KAK,
vilket ger KSAK:s direktanslutna
medlemmar ratt att till medlems-
priser képa biljetter til KAK:s
logeplatser. Y

Forhandsbestéllning kan géras”
i god tid, men definitivt besked
om biljetter kan erhéllas férst
efter kl. 16.30 forestéliningsda-
gen. Biljetterna kan efter kon-
torstid hamtas hos KAK:s portier.
Ndrmare vpplysningar l&mnar fru
Jansson, KSAK {23 23 65) och
froken Barkman, KAK (23 88 00)



LOTTGULD TILL KLUBBARNA

Flygklubbarnas och modell-
flygklubbarnas totala insatser i
forsiljningen for 1958  &rs
Flyglotteri var mindre bety-
dande in férr om iren. Detta
har KSAK funnit sirskilt an-
mirkningsvirt som mojlighe-

Registrerade

Kopings Fk

MFK Tirnan, Mokorset
MFK Falkarna, Norrtilje
MFK Svalan, Roslagsbro

MFK. Ornen, Norberg
Munkedals MFK

MFK Tornado, Malung
Kirra MFK, Géteborg

11 MFK Falken, Falun
12 Kiruna MFK

13 MFK Vargarna, Alandsdal

14 Skara Loroverks MFK
15 Ronneby MFK
16 MFK Falken, Hallsberg
17 Soderfors MFK
18 MFK Termik, Almhult

19 Asljunga FK, Orkelljunga

20 Motala MFK
21 Uddevalla MFK

MFK Skvadern, Sundsbruk

S:t Martins MFK, Sundbyb.
10 MFK Flying Flies, Munkf.

terna ate pd detta site forstir-
ka klubbkassan har bedémts
som synnerligen goda.

Hir foljer en redovisning
Gver de resultat som uppndtts
inom anslutna och registrerade
klubbar var for sig:

modellflygklubbar
Antaf Extra Material-
Jotter prov. priser
kr kr
1.000 150 1.000
600 920 650
600 90 650
460 69 400
430 64 300
400 60 200
327 49 100
270 40 100
250 37 50
224 34 50
210 31
200 30
200 30
200 30
161 24
126
106
100
100
90
44
4
5.102 828 3.500

Anslutna flygklubbar
Antal Extra
lotter prov.

kr

1 Eskilstuna Fk  5.172 1.293
2 NV Skines Fk 1.485 371
3 Halle-Hunne-

bergs Fk 1.000 250
4 Landskrona Fk 880 220
5 Norrkdpings

Automobil o. Fk 820 205
6 Arboga Fk 664 166
7 Acroklubben i

Goteborg 657 164
8 Visterds Fk 648 162
9 Karlskoga Fk 550 137
10 Sv. Fallskirmskl 542 135
11 Halmstads Fk 500 125
12 Uppsala Fk 500 125
13 Vasterbergs-

lagens Fk 380 99

14 O Sérmlands Fk 360 90

15 Borids Fk 327 82
16 Blekinge Fk 325 81
17 Skultuna Fk 300 75
18 Sundsvalls
Flygsillskap 300 75
18 Gotlands Fk 300 75
20 Nyképing Fk 216  —
21 Buss- och Spar-
vigspers. Fk 200 —
22 Borlinge-Domn-
arvets Fk 150 —
23 Kristianst. Fk 140 —
24 Ostersunds Fk 100 —
25 Hirndsands Fk 20 —
16.536 3.930

de anvindande av luftfartyg
civilforsvarets verksambet av
&atsmakterna anses framkom-
lig vill luftfartsstyrelsen fére-
sla, att fragorna rérande orga-
nisationen av civilforsvarets
flygverksambet, sdsom arbets-
uppgifter, basering, stillning
‘om det totala forsvaret etc
ir foremdl for ndrmare Gver-
viganden inom och mellan be-
rorda myndigheter i samrdd
med svenska aeroklubben. En-
ligt styrelsens uppfattning ta-
lar starka skil fér, att den di-
rekta administrationen av den-
na organisation forligges till
svenska  aeroklubben  under

dverinseende av civilférsvars-
styrelsen, warigenom kostna-
derna torde kunna hdllas nere
pé en rimlig nivd. Med hin-
syn till aeroklubbens begrin-
sade budget ach till det mer-
arbete klubben mdste dtaga sig
i samband med organisations-
arbetet under utrednings- och
uppbyggnadsperioden anser
Inftfartsstyrelsen det praktiskt
och dndamadlsenligt, att medel
redan nu beriknas fér avlo-

nande — tills vidare dock en-
dast ullfilligt under budget-
dret 1959/60 — av en motor-

Flygchef vilken inom aeroklub-
ben bir svara for den tekniska

och flygsikerbetsmissiga pla-
neringen. Kostnaderna fér den-
ne bor kunna bestridas av me-
del frdn det i riksstaten for
civilfdrsvaret upptagna ansla-
get Bidrag till vissa frivilliga
organisationer, wilket déirfir
tillfillige bor forstirkas mea
hiogst 25000 kronor.
Styrelsen férutsitter slutli-
gen, att organisationen skall —
i den mdn civilférsvarsuppgif-
terna sd tilldter — kunna i
fredstid wutnyttjas for andra
allméinnyttiga indamdl av den
natur, som angivits i bestim-
melserna for bjilpflyg. Slut-
giltiga forslag i samtliga ovan
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berorda hinseenden bér kunna
ingivas till Kungl. Maj:t i sam-
band med de sedvanliga petita-
framstillningarnas histen 1959.

Underddinigst
Henrik Winberg

Stig Sundgren
/S Ostlund

Den vidare utvecklingen av
detra for nyttoflyget sd utom-
ordentligt viktiga #rende kan
vintas medfora att en helt ny
epok 1 smiflygets historia in-
leds.

KSAK, flygklubbarna och
landets alla privatflygare kin-
ner sitt ansvar infér de fore-
stiende uppgifterna.

TJANSTEVAGEN TILL CFV

Flygstaben har anmirkt pd
att flygklubbar skickar ansck-
ningar t ex om tillstdnd att f3

begagna flygvapnets 6vnings-
filt direke till CFV. KSAK
vill dn en gidng erinra om att
tjinstevigen 1 dylika drenden
gir via KSAK. Genvigar ir
senvigar och vi bér bjuda till
att folja givna anvisningar for
att undvika onédig irritation.

| TiLL sAaLu |

MILES GEMINI
Vill Ni flyga ett driftsbilligt
2-motorigt flygplan si finns
mojligheten har,
Flygplanet ar 4-sitsigt och
utrustat med 2 st 100-hkr
Cirrusmotorer, indragbart
landstall och 4-kanals radio,
Aktionstid: 7 timmar,

Till fpl hor 1 st reservmo-
tor samt diverse reservdelar.
AB JORDBRUKSFLYG
Tel. 53 06 54

fargsprakande flygbilder,

10 ex levereras portofritt!

EN STRALANDE
STORA FLYGBOKEN

till JULKLAPP at alla flygintresserade

en fiargglad revy 6ver mer dn 30 av virldens mest
aktuella trafikflygplan. 44 sidor i A 4-format med

ningar och tekniska data, bl. a. éver Caravelle och
DC-8, SAS nya giv i jet-aldern.

En restupplaga utfdrsiljes till KSAK-NYTT:s ldsare
till ett absolut nettopris av 3: 75 per ex + ev. porto.
— Upplagan ar begransad. Bestill idag.

IDE

intressanta treplansrit-

STORA FLYGBOKEN.

Till KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm C
V. g. sind mot postforskott

exemplar av

TILL SALU

KLEMM-MOTOR (Hirth
504a), gangtid efter grund-
oversyn ca 70 tim. Motorn
konserverad sedan 1952.
Korrosionskontroll  utford
1954, Stockholms Segelflyg-
klubb, Ing. Rolf Andersson,
34 00 00, ankn. 357.

| 6NSKAS HYRA !

A

BOGSERFLYGPLAN éns-
kas under tiden 15/6—15/8
1959. Stockholms Segelflyg-
klubb, Ing. Rolf Andersson,
34 00 00, ankn, 357.

S

ONSKAS KOPA

BILLIGT SPORTFLYG-
PLAN, gdrna Oppet, med
gidllande luftvardighetsbe-
vis. Sv. m. utf. uppl. till
L. Hallberg, Nossebro.

@ November 1958

Redaktdr o. ansv. utgi-
vare: Georg H Dérantz
Adress: Kungl. Svenska
Aeroklubben, Malmskill-
nadsg. 27, Stockholm C
Telefon: 232365 (vx)
Pren.-pris: heldr 3:— ¥

Postgirokonto:

(KSAK) 555 70
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