JACQUELINE COCHRAN
F” " PRESIDENT

“rid 4rets generalkonfe-
rens 1 Los Angeles valdes
Jacqueline Cochran till pre-
sident 1 FAI. Till forste vice
president valdes M. Jaques
Allez, president i Aéro Club
d “rance. En av de vice
pMesidenterna &Ar general-
major Nils Soderberg.

Jacqueline Cochran till-
hor varldens flygarelit. Hon
har satt flera virldsrekord
i tdvlan med min. Kvinn-
liga rekord registrerar hon
inte. Bl. a. satte hon 1953
varldsrekord i hastighet
med en Sabre med Orenda-
motor.

NY JODEL FOR FYRA

Som en foljd av de stora
framgangar som natts med
den en- och den tvasitsi-
ga Jodel har konstruktors-
teamet JOli och DELmontez
presenterat en storre Jodel
med fyra sittplatser. Den
har beteckningen S.A.N.
D 10, dir de tre forsta bok-
sa_<rna betyder Société
Aéronautique Normande,

Jodel D 140 har en Ly-
coming-motor 0-360 AIA pa
180 hkr. Marschfarten ar
225 kmjtim,

RM>SEGELFLYGTAVLINGEN
GULDVINGEN

pagar i ar 1 mars—30 sep-
tember. Reglerna ir i stort
sett 1lika fOregdende Aars,
Karl-Goran Klevstigh &r
tdvlingsledare och Civiling
S A Hansson och ing Olof
Esping oOverledare.

;\\
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DET FLYGS I AMERIKA!

En av KSAK:s medlemmar som gjort en tvd mdnaders affirs-
resa 1 USA, sokte givetvis att dterknyta sina tidigare kontakter

med USA:s privatflyg.

Han rvedovisar bir sina intryck, buvndsakligen inbimtade wnder
lordagar och séndagar bos klubbar och smdbolag i Los Angeles,
Calif, Las Vegas, Nev, §:t Louis, Mo, Chicago, Ill, Lansing, Mich,
Detroit, Mich och New Wark, NJ.

Allmant,

Vad som mest frapperade
var den kollosala utveckling
det ”tvimotoriga affirsflyget”
tagit. Overallt forckom stora
antal av nybyggda ”Apache”
Cessna 310, Twin Beach, Aecro-
commander m. m. men iven
stora antal av helt renoverade
och till affirsflygplan modi-
fierade DC-3 och Lodestars.

Ett tiotal av de foretag jag
besékte i bilbranschen hade
cgna tvamotoriga flygplan “och
ansdg dem wvara lénande och
virdefulla”, Trots den snabba
insdttningen av nya flygplan
ir marknaden inte pd linga
vigar tickt. En god vin wll
mig som har en flygfirma i S:t
Louis och dr representant for
Acrocommander pd  distriktet
hade pa ett ir sdlt — hor och
hipna — 8 st. sidana flygplan
till olika affirsforetag i staden.
Acrocommander hér till de
dyraste planen 1 klassen. Cia
500.000—900.000 kronor. Vad
hade da inte Piper, Cessna och
Beach salt i samma distrike?

Sirskilt visterut 1 USA —
med de stora avstinden — var
affirs- och privatflyget verk-
ligt blomstrande. Detta beror
givetvis dven pd de synnerli-
gen limpliga widerleksforhdl-
landena dir.

Aven om det tvimotoriga
flyget 18g bra till verkade det
pa intet sitt vara stilla inom
det riktiga smaflyget. Fort-
farande gillde detta speciellt
viisterut. Nyinsittning av de
nya modellerna av Cessna 172
och 182 verkade vera scort
och Cessna hade ctt mycket
gott namn i USA. (Ingen duk
som tar skada vid den mycket
ofta férckommande uteparke-
ringen.)

Givetvis forekom idven DPi-
pers olika plan i stora ming-
der och sikert dr fortfarande
Piper den mest spridda kirran.

P& flygskolorna sattes dock
iven mycket stora antal av
Champion in. Det ir ju en bil-
lig kirra och direkt arvtagare
till J-3 (Piper). Den idr numer
forsedd med noshjulsstill.

Forarekrav i USA.

Forarekraven tycks vara vi-
sentligt stringare in hir och
det ar nog iven nédvindigt 1
detta land med sd mycket flyg.
40 timmar Ar minimitid och
radiotelefonicertifikat i reali-
teten en nidvindighet. S3 gott
som alla kiirror atminstone 1
"bebodda” omriden var for-
sedda med radio och givetvis
sjilvstart — ndgot som man
vial dven hir borde betrakta
som ett minimikrav,



Stort avseende fistes vid fo-
rarnas formiga att upptrida
vil i rrafik pd titerafikerade
filt och rutin f6r detta bygg-
des upp genom att skolning
helt enkelt dger rum pd sida-
na filt. Radiotekniken Ovas
upp till en snabb rutin och de
flesta lir sig omninavigering
etc.

Intryckena dirvidlag frin
USA manar till efterfolyd. Hur
ir det med vara gossars rutin.
(Tink bara pd “kalabaliken vid
flygartriffen i Liibeck”?)

Kiubbarna.

Klubbar verkar vara sillsyn-
ta, speciellt dd sidana klubbar
som vi ir vana vid 1 Sverige.
TForutom verksamheten 1 CAP
(Civil Atr Patrol) verkade det
som om klubbar i allminhet
férde en tynande tillvaro. Pd
flera platser fanns dock en
sirskild typ av klubbar som
nirmast kan jimforas med ett
slags bolagsform UPA. Med-
lemmarna satsade ganska stora
kapital (100: — ull 1.000: —
dollar per styck) képte in flyg-
plan, byggde hangar, anstillde
lirare och mekaniker (och gi-
vetvis — sasom i Karlstad —
byggde man en bar).

Klubben bedrevs sedan 1 né-
gon min s3som ett bolag med
undantag av att saftiga med-
lemsavgifrer “lurade medlem-
marna si att de trodde det
blev billigare dn att hyra frin
vanligt bolag”.

Privatagarna.

Denna kategori var den for-
hirskande iven om i nigra fall
ctt plan dgdes av ett par per-
soner. Oftast var flygplanen
vilutrustade med sjilvstare,
radio, omni etc. De skottes 1
regel om av “fixed base opera-
tor” och hans lilla effektiva
verkstad. Det dr inte billigt
att hilla sig med plan ens i
USA men servicen iar fantas-
tisk. Ett telefonsamtal till flyg-
platsen och kirran rullas fram,
tankas och kontrolleras. Sen

2

ir det bara att komma ut och
ge sig 1vig.

En liten rolig episod var en
rouletteskdtare 1 spelstaden Las
Vegas som bodde 26 mil frin
jobbet. Han tog varje dag sin
Cessna 182 rtill jobbet. Dir
steg han ur pi flygplatsen.
Hans “Las Vegas-bil” wvar
framkord och si bar det i vilg
till jobbet i en 10 minuters bil-
fird. P4 morgonen dirpd ut
till filtet 1 Vegas igen. Ivig
med Cessnan och till hemsta-
den. Dir var hemstadens bil
framkord och si en ny 10 mi-
nuters fird till bostaden och
familjen. Jo — det dr sant
iven om man har svirt att tro

det.

Fixed base operators.

Dessa smaféretag ir nog del-
vis nyckeln till USA:s fram-
gang pd flygomridet. Med
oridda men friska initativ
har dessa min byggt ut smd
oaser pd flygplatserna.

En fixed base operator ir
vanligen forst och frimst en
liten firma som tjinstgdr som
dterforsiljare f6r ndgon flyg-
planstyp. Han siljer och hyr
ut flygplan. Han skdter dven
om bensindistributionen i eget
namn men for ndgot bensin-
bolags rikning. Han har en
liten verkstad for rundsmérj-
ningar, service och dversyner.
Han bygger T-hangarer {6r ut-
hyrning. Han ordnar med en
trevlig ”snackbar” dir man
kan {3 sig litet mat och dir
man kan tillbringa en trevlig
stund med flygtidningar eller
flygsnack med kompisarna.
Ofta bygger han smi motell
for kundernas bekvimlighet
och ofta hyr han ut bilar si-
vida inte nidgot av de¢ stora
uthyrningsbolagen finns pd
platsen.

Kort och gott. Han ir uni-
versalsnillet som gor att man
verkligen kan vistas pd ctt filt
i USA. Mat, dryck, somn,
fortskaffningsmedel och trev-
nad — alle sd3dant klarar detta
universalgeni av.,

Flygfditen och dvriga
forhallanden.

Flygfilten ir ju iven en vik-
tig del 1 USA:s mdjligheter pa
privatflygomridet.  Knappast
en stad cller kommun med
sjilvaktning saknar filt for
smiflyget. Detroit stad t. ex.
haller ju sitt ”City Airport”
mitt i centrum av stan Oppet
for alla privatflygare och med
god service. Dir sdg jag kartor
over flygplatser i USA nch
man frigar sig snart var _ _n
odlar dom all majs och aila
kossor?

Sen idr det servicesinnet 1
USA. Till och med den bars-
kaste trafikledare ir instilld
pd att "det ir hans forbasl- e
skyldighet” att vara artig h
att hjilpa s& mycker han for-
mar. Det dr ju hans jobb. De
flesta 1 vdrt Lfs dr ju inte sd
dumma men nog finns innu
mycket att ldra.

Finge Detroit stad hora talas
om Skarpnick skulle de ansc
det vara perfekt. Fin inflyg-
ning (i Detroit rakt §ver hus-
tak och med en jittestor gas-
klocka mitt pa filtet) och inte
blir folk bittre begravda i den
slutliga mullen p8 grund av
frinvaron av flygplan. (Skinn-
knuttebuller ar ju okidnt 1

USA)

Varfér kan vi inte
i Sverige?

Ja — varfér kan det inte gd
att bygga upp nigothir. U r
timmar pi l&nga flygfarter
med trafikflygplan har jag
funderat och funderat varfor
i herrans namn vi inte skall
kunna komma nigonstans hir
och ju mer jag funderar desto
mer deprimerad blir jag.

—

Vad kommer det sig av att
vi i Sverige dr en samling hel-
och halvidioter som troget
varje sondag slipar ut vira
gamla museiféremal — mal-
itna och elindiga — och med
en vikingasjil kastar oss upp
cfter snurran och rycker och

Forts. pd sid. 7



UTLANSKA FLYG-

EVENEMANG
FAI har kompletterat sin
tdvlingskalender och har

presenteras nagra flyghin-
delser som inte fanns med
i upprékningen i tidningens
mars-nummer:

Motorflyg

18 maj. Italien. Rally, or-
griserat av aeroklubben i
Iy _igia,

24—26 maj. Frankrike. 5.
internationella rallyt “des
Vins de Provence”, organi-
serat av aeroklubbarna i
Fréjus och St Raphaél med
B-‘giska aeroklubbens med-

nde,
24—-27 maj. Schweiz. 1.
internationella stjarnflyg-

tavlingen till Sisseln, orga-
niserad av schweiziska aero-
klubbens sektion Fricktal.

1 juni, Frankrike., Rally
Bonneterie, organiserat i
Troyes av aercklubben i

I’Aube.

7—8 juni. Frankrike. Ral-
ly i Normandie, organiserat
av franska aeroklubben.

12—20 juni, Italien, Rally,
organiserat av aeroklubben
i Milano. ”Stjarn-rallyt”.

15 juni. Frankrike, Tav-
ling {or kvinnliga piloter
Paris—Deauville—Paris, or-
ganiserad av IP.S.A. (Vad
nu det kan betyda!)

15 juni. Frankrike, Fly-

traff med Jodel-flygplan
™wZaone,

20—23 juni. Ytalien. 9. in-
ternationella Sicilien~flyg-

ningen, organiserad av
aeroklubben i Palermo.
15—18 juli. Frankrike,

ind Prix de France,
ﬁﬁnska aeroklubbens turist-
cup, Baule-Deauville,

19—20 juli. Frankrike,
Caen-rallyt, organiserat av
T’Aero Club du Calvados.

26—27 juli. Italien. Dolo-
miter-rundan, organiserad
av aeroklubbarna i Trente
och Bolzano.

26—27 juli. Frankrike,
Rally, organiserat av Radio-
Luxemburg.

21  september. JXtalien,
Rally, organiserat av aero-
klubben i Milano.

Fallskérmssport

10—11 maj. Frankrike,
Internationell  fallskdrms-
tavling, organiserad av den
franska  fallskdrmsfedera-
tionen 1 Paris.

20—29 juni. Rumainien,

Tavling for bulgariska, ru-
méniska och jugoslaviska
hoppare,

Ballongsport

1 juni. Belgien. 2. stora
internationella ballongtiv-
lingen, organiserad av den
belgiska aeroklubbens bal-
longsektion.

8 juni. Nederlinderna.
Friballongtrofén, organise-
rad i Rotterdam av Neder-
landska aeroklubben.

21 september. Belgien.
Stor internationell tavling
for 900 m? friballonger, or-
ganiserad 1 Bryssel av
Kungl. Belgiska aeroklub-
ben,

SM |

juni 1958.

Anmilningsavgift kr 25: —
giro 555 70).

forare som tidigare ej
(planeras).

lag (nyuppsatt).

Hirmed rekvireras
och tivlingsbestimmelser for
juni 1958.

I Nammn i
I AdTess oo
L ......................................

Hérmed erinras om

MOTORFLYG

Tivlingen dger rum i Norrkdping/Kungsingen den 14—15
2 2 2l gsang

Anmilan skall vara insind till KSAK senast den 3 juni.

Tavlingsbestimmelser jimte anmilningsblankett kan rek-
vireras frin KSAK. Kompletterande tivlingsbestimmelser
ang. briefing etc. kommer att utsindas till anmilda tiv-
lingsdeltagare 7 dagar fore tivlingen.

Foljande priser ir uppstillda:
Oresundspokalen — Vandringspris till segraren i SM.

Nils Soderbergs Vandringspris — Uppstillt for flyg-
Dam-Cup — Vandringspris for kvinnliga deltagare

Harald Enells Vandringspris — Fér deltagande klubb-

(insittes pd KSAK:s post-

deltagit i RMT (riksfinalen).

Till KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm I

sats(er) anmilningsblanketter
SM i MOTORFLYG 14—15



DORNIER Do 27

—

Do 27 — 6-sitsiga reseversionen — visas vid Arets Flygshow



K1 107 B — nya versionen med 150 hkr motor — visas vid Arets Flygshow

« s c
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BRANDA CYLINDERTOPPAR PA GIPSY MAIJOR I.

LFS har den 5 maj utfir-
dat luftvirdighetsanvisning som
toreskriver att flygning med
Gipsy Major 1 pa 80/87 oktan
och en blyhalt av max 0,15
ml/l fir ske tills vidare och
intill  drets slut pd fsljande
villkor:

Kompressions- eller tithets-
prov skall utféras vid ovan
angivna tider eller nir det kan
misstankas, att motorn €j dr i
bista  kondition. Kontrollen
skall utforas av godkiind verk-
stad eller flygmekaniker. Om
proven ej ger tillfredsstillande
resultat, skall modifiering en-
ligt pkt II (cylindertoppbyte)
utforas,

Anledningen <ill foreskriften
ir att bronstopparna, som ut-
gor ett under kriget anvint
krismaterial, har simre virme-
ledning in de aluminiumtoppar
som ingar 1 den ursprungliga
motorkonstruktionen. De &ver-
hettas dirfor litct om olimp-
ligt brinsle anvindes. Vid an-
viandning av blyhaltigt brinsle
bildas en blybeliggning som
forsimrar  virmeaviedningen.
Vid anvindning fér malbog-
sering ir dessutom belastningen

hog och hastigheten lig, var-
for kylningen ar simre. Motor-
tillverkaren féreskriver an-
vandning av blyfri 68/73 oktan
bensin.

Utsver ovan av LFS fore-
skriven atgird rekommenderar
KSAK toppdversyner med sot-
ning var 100 timme samt att
vid anvindning {or bogsering
motorn strypes nagot omedel-
bart efter ldttningen. Denna
metod har anvints pd Alleberg
under ett flertal dr och nigot
besvir med dverhettade cylin-
dertoppar har ej forekommit.

For fortsatt anvindning efter
den 1 januari 1959 foreskriver
LFS att cylindertoppar av
brons skall ersittas med cylin-
dertoppar av aluminium. Kost-
naden hiirfér har beriknats till
c:a 4.000 kronor.

KSAK undersdker limplig
16sning av denna friga pd tvd
vigar, dels gores en fornyad
undersokning angdende moj-
ligheterna att inom landet till-
handahilla limplig flygbensin,
dels understkes bista mojliga
leveransvillkor fér cylinder-
toppar av aluminium.

HOGAKTUELLT FOR
KSAK-BILISTER

Nyckelring 1 I4-
der med KSAK-
mirket 1 guld och
emalj. Kr, 50—

Bilkudde, galon, bld eller r&d.
Kr. 12:75.

FLERA FLYGLAKARE

I LFS Informationscirku-
lar 68/1957 upptages en for-
teckning over likare beho-
riga att utféra medicinska
undersdékningar av certifi-
katsokande. KSAK  har
gjort framstillning till LFS
att denna forteckning skulle
utékas med likare dven for
ovriga platser, dar flygklub-
bar har sin verksamhet.
LFS har foreslagit att
KSAK skulle inkomma med
lampliga forslag pa lidkare
pa dessa platser eller i nir-
heten av dessa.

Undersokningslakare skall
enl. BCL och LFS bedo-
mande 1. vara med lic och
legitimerad ldkare; 2. hava
fullgjort minst 3 ars sjuk-

hustjanstgoring; 3. hava ge-
nomgatt militdr eller civil
specialutbildning i flygme-~
dicin (flyglikarekurs, ut-
bildning for undersdknings-
lakare eller liknande); 4. a)
antingen hava minst 2 ars
erfarenhet fran praktiskt
flygmedicinskt arbete sdsom
likare vid civilt flygbolag,
flyglakare vid {flygvapnet
med medicinsk kontroll av
flygande personal eller b)
pa annat sidtt erhallit mot-~
svarande erfarenhet
flygmedicinskt arbete somf’
gjort vederbdrande kompe-
tent ait bedéma en stkan-
des fysiska och psykiska
limplighet med hinsyn till
dels kraven for ifragava-
rande typ av certifikat d
de férhallanden under vilke’
sOkanden skall utfora sin
tjénst,

Klubbarna pa de orter dir
godkdnd flygldkare &nnu
inte finnes uppmanas att
omgdende inkomma med
forslag till limplig lakare
pa den plats didr klubben
bedriver sin verksambhet.

ANDRADE FLYGDAGAR

Aeroklubben i Goteborg
har pa grund av valet upp-
skjutit sin flygdag fran 1
juni till 31 augusti.

Orebro Bil- & Flygklubb,
som annonserat flygdag till
18 maj har uppskjutit den-
na till senare tidpunkt som
dnnu ej faststallts.

~
CHIPMUNK BLIR FOR
DYRBAR

Norsk Aero Klubb har
undersdkt mojligheterna att
inképa och bruka Chi-.
munk, surplusmateriel fi_,
RAF., De édndringar som
méste utféras pa flygplanen
for att dessa skall kunna fa
civila luftvardighetsbevis ar
emellertid av sddan omfatt-
ning att flygplanet staller
sig mycket dyrbart, dven
om nettopriset dr lockande
lagt.



NYTT FRAN SEGELFLYG-VM

Polska Aeroklubben med-
delar, att 45 piloter har an-~
mailts preliminért i den 6pp-
na klassen och 25 piloter i
standardklassen.

Hittills kdnda flygplan i
standardklassen, som kan
ifrdgakomma for VM &ar
Zugvogel IV, KA VI,
Mucha, Breguet 905, Jave-
lot II och Skylark II.

Breguet 905, som konstru-
srats och byggts pd 4 ma-
s Jder enligt FAI:s standard-
normer, kommer troligen att
flygas vid VM av den fran-
ske segelflygaren Cabar.

Aven Wassmer gor for-

beredelser for deltagande i
VM och har utrustat sitt
] gpla “Javelot”, som forut
mde en spannvidd av 16,08
m, med en vinge med 15 m
spannvidd.

STARKT MOTORFLYG-
INTRESSE | DALARNA

Siljansflyg har sedan
starten i borjat av aret va-
rit livaktigt och skolat fram
27 elever till A-certifikat
pa olika platser i Dalarna,
Da emellertid onskemal ofta
framkommit om internats-
kurser, amnar man pa for-
stk anordna tva motorflyg-
kurser i denna form pa
Tallheds flygfalt i Orsa.

Skolan disponerar 2 st.
Cub, varav en med 95 och
en med 85 hkr motor, 1 st.
Luscombe Silvair 8 A och

st. Tri Pacer.

.

-

Forts. fr. sid. 2.

rycker. SA den lilla stjirt-
svingen runt filtet. S& in 1gen.
“~ a studier av flygtidningar
-t Vi liser om flygplan som
faktiskt byggts efter kriget,
Radioapparater, sjilvstart och
andra for vertiga minniskor
obligatoriska ting kommer vara
Ogon att glinsa som ett barns
utanfor de forbjudna sakerna i
leksaksfonstret. Sakerna som vi
fir se men inte rora. Sakerna
som vi liser om och som vi

hoppas att vira barn kanske
kan fi nytra utav.

Sanningen om detta ir rus-
kig. Vi har inte rdd. Det finns
inga pengar 1 det hir landet.
Vi kan heller inte jobba ihop
nagra for da rar staten dem.
I USA liggs mannens och fruns
I6n thop vid taxeringen och
delas direfter pid mitten var-
cfter var och en betalar skatt
efter var och en sin halva.
Hir har jag inte rdd att hilla
min fru i arbete.

Ja, si skrimmande dr det
faktiske, men det ricker inte.

Nog skulle en hel del bolag
kunna flyga men si dr ju inte
fallet. Vi har ju dnnu inte nd-
got affirsflyg knappast.

Diir dr det nog SERVICE-
FRAGAN det beror pd. Vi
svenskar dr inte servicesinnade.
Forsok  art komma till et
svenskt smafilt ensam och al-
lena. Stick fingrarna i mun
och vissla efter bensin- och
service-killen. Det l8nar sig
inte foér det finns ingen. Nej
slapa tag 1 kidrran bara. Slit
och dra. Leta reda pi fortdj-
ningsgrejor. Hing pd kapell
for nagon hangar finns ju inte.
G3 sedan en mil till stan for
bil finns ej att hyra och bus-
sar far ju inte gd ut till n3got
sd liter allminnyttige som flyg-
file. Kom ut sedan igen och
forsok fa tag 1 bensin. Upp-
gifter om andra filt. Ett vin-
ligt leende. Nej det gdr hele
enkelt inte.

Sen idr det ju sd att vi inte
har nigra filt heller. Hir dr vi
ju sd fina att skall det byggas
ndgot sd skall det vara jitte-
grejor med “inbyggd puckel”
eller ocksd att stinga flygfil-
ten for begravningsplatserna.
Det idr synonymt. Det dr pri-
vatflygets begravning det giil-
ler.

Ljusningen med Linjeflygs
uppsving kan ge oss en vita-
mininjektion som vi bor ta
vara pd och suga ut alle ur.

Vad kan vi géra?

Inget av vad som sagts ir
menat som kritik mot KSAK

cller myndigheterna. Det giller
allas  var komplett saknade
dventyrslusta och experiment-
lusta. Det idr nog dir vi be-
héver offra mycket.

KSAK:s synpunkt betriiffan-
de sysselsittning av muscipar-
ken vi nu har dr riktig tror jag.
Alle flyg maste vara i luften.
Brandflyget kan ge oss myc-
ket och fi folk att tro pd oss.
Det s8 linge bromsade linje-
flyget kan ocksd gora mycket.
TFlygfilt kan komma att byg-
gas och det dr ju det vi be-
héver.

Sedan tror jag att mycket
hinger pa mojligheten av att
fi igdng framtida lokala sma-
bolag med uthyrning, skolning
ctc pd programmet. Kort sagt
nigot 1 stil med “fixed base
operators”. Jag tror att dessa
Ar virda alle stod dven frin
KSAK:s och klubbarnas sida.
Det tycks dock vara sa att alla
tror att det blir s mycket bil-
ligare att flyga om vi miss-
skoter vara ordinarie arbeten
genom att Aven misskdta god
flygplansvdrd etc. Somliga av
vira klubbar vixer ju grad-
vis ut till dalige skotea affdrs-
foretag med stor omfartande
verksamhet  ddr  ingen  har
vinstintresse  och dir ingen
cgentligen jobbar riktigr all-
varligt och hirt. Det dr farligt
— inte minst {6r sikerheten —
och inom Sportflygklubben ir
vi ibland ridda fér den nya
utvecklingen. Stor rorelse utan
personligt  ansvar dr  alltd
farligt.

Min personliga uppfattning
ir dven att vi pa allt sitt bor
hilla allt statligt stéd borta
frin  flyget. Lt inte staten
dven fd laborera med den sista
lilla friheten eller resterna av
den vi har kvar.

Jag har ofta funderat pa
meningen med vad som ibland
sker 1 segelflyget och jag tror
inte jag dir ensam. Visst dr det
bra att det flygs, men hur flygs
det egentligen.

Jo genom bidrag och annat

far vi sadana clever SOM
EGENTLIGEN INTE AR
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TILLRACKLIGT INTRES-
SERADE FOR ATT SJALVA
OFFRA NAGOT. Vad hinder.
Jo en liten grupp bestdende av
gruppchefer, instruktdrer och
dvriga genicr inom klubben
offrar fritid, familjeliv och an-
nat for att slipa upp halv-
intresserade clever 1 lufthavet.
Hur minga timmar har jag
sjilv inte tvingats sitta som
slipforare och slipa upp killar
som sedan efter S drar sig till-
baka och fortiljer sina kvin-
nor om huru de besegrade
lufthavet och dirstides gjorde
vilda bravader med svindlande
nédlandningar och annat. Men
inte fasen ir de redo att ta ut
15 bagis ut ur sin ficka och
gora en tur. Nej di. Intz nu
nir “bagarna blivit s& dyra
och nir skinnpajen kostar 350
spann”.

Nej it oss inse att ¢n liten
klubb ir lika bra som ¢n stor.
Det dr bittre att ha 10 st. som
verkligen flyger dn att ha pap-
per pa att man utbildat 50 av
vilka 10 dnnu inte slutar. Sma-
kar det ndgor, s& kostar det nd-
got, siger ett gammalt ordsprak
och si bor det vara. Varfor
skall vi slita och slipa och
kimpa for att f& upp var-
enda skinnknutte i luften till
ingen nytra. Studera girna sty-
rets och Er egen statistik. Jag
vet att den inte kan vara rolig.

Jag deltar sjilv i detta
syndfulla organisationsliv och
ar sjilv med 1 karusellen men
nu bdrjar jag reagera.

Antligen en avslutning.

Ja detta var kanske viirre in
jag tinke, men jag har en
kinsla av atr det inte ir ndgon
idé med skygglappar. Jag ir
pessimistisk och sur och f—d
for det dr fakeiske hopplst, at-
minstone nistan.

Den hir oticka domedags-
predikan kommer faktiskt inte
frin andra in de virriga tan-
kar som dyker upp i skallen
pa en utsliten flygklubbssekre-
terare som har sett for mycket
men som  aldrig upphér att

hoppas pa framtiden och som
nog inte heller kommer att
trottna 1 forsta taget.

Trots allt hoppas jag att
denna clindiga epistel kan ge
nigot av virde och om inte
annat sd har jag skrivit av mig
nagot av ilskan och det lir ju
skall vara bra fdr hjirta och
mage siger likarna.

Hilsningar
Billy Huzell.

UTHYRNING

KRANICH utlanas. Givle-
bygdens Flygklubb, Brand-
stationen, Gavle. Tel: 290 90.

FLYGSKOLOR

FLYGSKOLA I INTERNAT

Under juli—augusti kom-
mer tva motorflygkurser
for A-certifikat och en for
B-certifikat att anordnas pa
Tallheds Flygfalt, Orsa.

Trevlig forldggning - bad-
plats vid fidltet - mojlighe-
ter till segelflyg och inflyg-
ning péa sjoflygplan. Ett gott
tillfdlle till motorflygut-
bildning under semestern i
naturskén trakt. Néarmare
upplysningar erhalles fran
A.-B. Siljansflyg, Box 1,
Mora-Noret.

FLYGFORETAG

intresserat av FLYGSKOLA
PA ROMMEHED. Sitt Eder
i forbindelse med Disponent
Tord Andersson, Falun, Tel:
65 60.

SERVICE

REPARATIONER o. OVER-
SYNER, storre eller mindre,
pa i forsta hand flygplan av
typ Piper Cub utfores till
laga  priser. Linkopings
Flygklubb, Saab, Link&ping.
Tel: 20 92 00.

Tryckeri Alliance, Stockholm 1958

TILL SALU |

"ERCOUPE”, Vilhallet flyg-
plan med 85 hkr Continental
Motor och metallpropeller.
CHEMATEX AB, Malmo 1.

SJO-CUB. Piper Cub med
Edo-flottorer i forstklassigt
skick sidljes till férmaéanligt
pris. Tel: Leksand 10456
eller 113 00.

'h‘

KLEMM 35 i gott skick till

salu. Disp. Tord Andersson,
Falun. Tel: 65 60.

TIGER MOTH, helt ne
monterad fér grundoéversyr”
FLYGPLANSKIDOR till
Sk 12 och Klemm 35. Aero-
klubben i Malmé, Malmo 8.

VINSCHWIRE, ny 1500 m
sdljes. Norrkopings Auto-
mobil- & Flygklubb, &ver-
ste Frank Cervell, F 13,
Norrkoping.

Maj 1958

Redaktér o. ansv. utgi-
vare: Georg H Dérantz
Adress: Kungl. Svenska
Aeroklubben, Malmskill-
nadsg. 27, Stockholm C
Telefon: 232365 (vx)
Pren.-pris:  heldr 3:—
(for klubbmedl. 2:50)
Postgirokonto:
(KSAK) 555 70

Annonspriser
1/1-s (131X185) 200:— ~r

\

2{3-s ( 86185) 150:—
1/2-s (131X 92) 120:—
135 ( 86< 92) 85:—
135 ( 41185) 85:—
1f4-s (131 46) 65:—
1/6-s ( 41X 92) 45:—
Smaannonser —:60/mm.




