OLYMPISKT SEGELFLYG

. generalprogrammet for
OS star aven segelflyg. Var-
je arrangerande land har
mojlighet att ta upp fragan,
varvid OS-kommittén far

prova om forutsidttningar
fi=ns att genomféra dylika
o ingar. En av de forsta
forutsdttningarna dr att alla
deltagarna kan tédvla pa
samma flygplantyp.

Hittills har olympiskt se-
gelflyg endast forekommit
en gang, ndmligen i Berlin
1936. Det var efter de tiv-
lingarna man fattade beslu-
tet om enhetstyp. For att 4
fram en sadan till OS i Hel-
singfors 1940 holls uttag-
ningstdvlingar i Italien
1939, Déarvid vann  DFS
Olympia, konstruerad av
Hans Jacobs — som fdven
konstruerat Kranich och
Weihe. Olympia anskaffades
av alla ldnder som fundera-
de pa att deltaga men det
blev en lang vintan. Vid de
OS som avhallits efter kri-
get har segelflyg ej varit pa
© >ten. Diremot ordnades
™18 internationella segel-
flygtavlingar som blev upp-
takten till VM. Alltsedan
den lyckade debuten i Ore-
bro 1950 har VM avhallits
vartannat ar.

M har hittills varit en
b‘b’f)en tavlan utan restrik-
tioner med avseende pa
flygplanet. Detta har med-
tort att de ekonomiska fak-
torerna fatt for stort in-
flytande.

Fragan om att &ter skapa
forutsdttningar och intresse
for OS har tagits upp flera
ganger men motarbetats
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av FAI segelflygkommitté,
Forslag till standardklass
togs upp pa allvar av
KSAK:s generalsekreterare
vid VM i Camphill 1954,
Fastdn dven da de starkas-
te motargument framfordes
har saken sedan mognat och
resultatet dr som bekant att
VM i ar gar i en Oppen och
en standardklass.
Olympiska Kommittén
vars avsikt varit att stryka
segelflyg fréan generalpro-
grammet har nu av FAI:s
segelflygkommitté ombetts
att vidnta med denna at-
gard, Det kan namligen
tankas att erfarenheterna
fran arets VM i standard-
klassen kan ge anledning

KSAK

till att segelflyg i OS Aater
blir aktuellt,

Intresset kring arets VM
viaxer givetvis under denna
nya aspekt. Det dr forsta
gangen en internationell
tavlan i segelflyg med “nor-
maliserade” flygplan avhal-
les. Blir tdvlingen lyckad
har vi utsikt att fa med
flyg 1 OS. Det biasta flyg-
planet i standardklassen har
utsikt att bli spritt over
hela virlden.

Det dr sannolikt att stan-
dardklassen blir den in-
tressantaste klassen och
efterhand den mest efter-
frAgade — precis som vi
hoppades da vi foreslog den
i FAIL:s segelflygkommitté.

BOEING 707 VARVAR CURTISS 1912

flugen av Boeings test pilot Pete Bowers som ilskar antikviteter.
Bilden tagen frin en bil som kérde bredvid Curtissen.




VARFOR KAN INTE FLYGMOTORER KORAS PA MOTORBENSIN

Varje flygmotor dr kon-
struerad for att koras med
ett visst oktantal. I motor-
uppgifterna anges darfor
alltid oktantalet f6r den
bensin som skall anvidndas.
Nagra andra fordringar pa
bensinen ndmnes ej i detta
sammanhang, men de in-
gar i begreppet “flygben-
sin”.

For den som inte kénner
till skillnaden mellan flyg-
bensin  och motorbensin
utan bara vet att ett visst
oktantal fordras ligger det
nira till hands att tro att
en motorbensin som haller
tillrdckligt hogt oktantal
mycket vdl kan anvindas.
Sa dr det emellertid inte.
For flygbensin dr nidmligen
speciella fordringar upp-
stdllda férutom pa oktantal
dven pa blyhalt, destilla-
tionsviarden, angtryck och
hartstal m m, som skiljer
sig ganska viasentligt ifrdn
fordringarna pa motorben-
sinen. Anledningen till de
skdrpta kraven betr flyg-
bensin dr att en flygmotor
ar betydligt kidnsligare &n
t ex en bilmotor. Forutsatt-
ningen for att kunna bygga
en motor med s3 lag vikt
som flygmotorn idr att den
koéres med gynnsammast
mojliga driftbetingelser
ifrdga om olja, bensin, tem-
peratur, varvial etc och
hirvidlag spelar flygbensi-
nen en avgorande roll.

For att forsta skillnaden
mellan flygbensin och mo-
torbensin dr det ldmpligt
att forst redogbdra for hur
de bada bensinslagen fram-
stdlles,

Motorbensin  framstilles
vanligen genom destillation
och krackning av ré&olja.
For framstdllning av flys-
vensin anvindes ett destil-
lationsforfarande kallat
”straight-run”, Dessutom
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I nedanstdende artikel klarligges denna friga som livligt
debatterades under motorflygchefskursen i december.

maste en tillsats ske av hég-
oktaniga kolviten erhéllna
genom en s k alkylations~
process, varfor de dven kal-
las alkylat. For att anpassa
alkylatens angtryck och
destillationsegenskaper till
vad som géller for en flyg-
bensin maéste isopentan till-
sattas. Denna blandning av
alkylat och isopentan kallas
for ’aviation alkylate blend-
ing agent” och ingar i alla
moderna flygbensiner.

Rent tillverkningsmaéssigt
skiljer sig saledes flygben-
sin avsevidrt frdn motor-
bensin.

Av nedanstdende tabell
framgér  skillnaderna i
normfordringar mellan en
motorbensin och en flyg-

hogre oktantal @n M-meto-
den. En motorbensin med
oktantalet 93 enligt R-me-
toden haller som regel ett
oktantal av 80 enligt M-
metoden. Med avseende pa
oktantal kan saledes de
bégge ovan angivna ben-
sintyperna sidgas vara ji -
stiallda. Didremot vet m~n
att en motorbensin med ett
oktantal av t ex 80 ej pa
langt nir fyller de krav
ifrdga om knackningsvarde
som svarar mot flygben-
sin 80.

Halt tetraetylbly

Halten {etraetylbly hos en
motorbensin uppgar som re-
gel till 0,050 %. Vid ana-
lyser av i marknaden fore-

bensin. kommande produkter har
Motor- Flyg-
Enhet bensin bensin 80
Premium
Knackningsvarde (R-met.) oktantal 93
’ (M-met.) oktantal 80
Tetraetylblyhalt % 0,050 0,0135
Destillation:
Temp for 6verdest av 10 % grad C 52 max 70
' " " ,, B0 % , C 95 max 100
' » » ,» 90 % s C 150 min 100
max 125
Slutkokpunkt s C 185 max 170
Angtryck vid 38° C kg/em? 0,70 0,38—0,49
Hartstal mg/100 ml 2
. efter 5 tim max 6~

1)

Oktantal (knacknings-
varde)

Oktantalet &r ingen abso-
lut egenskap utan ett rela-
tivt varde. Oktantalets tal-
varde blir darfor beroende
av vilken metod foér dess
faststdllande som anvindes.
Oktantalet f6r motorbensin
bestdimmes i regel genom
Research-metoden under
det att for flygbensin Mo-
tormetoden &r foreskriven,

Research-metoden ger ett

viarden varierande mellan
0,038 % och 0,062 % péa-
traffats. For flygbensin 80
angiver normen max 0,01?3
%. Ursprungligen fick _,
nagot tetraetylbly férekom-
ma i flygbensin 80, men den
stora efterfrigan pd denna
bensin har framtvingat néd-
vindigheten av en liten till-
sats av tetraetylbly till pro-
dukter med liagre oktantal
idn 80 for att tillgodose
marknadens behov av 80-
oktanigt brinsle,



Att anvinda bensin med
en sd hog blyhalt som 0,060
% i en tlygmotor, som av-
setts koras pa blyfri bensin,
ar utan tvivel olampligt.
Risker foreligger for glod-
tdndning, resulterande i
back-tiring etc.

Destillation

Vid jamforelse av destil-
lationskurvorna f6ér motor-
' sin och flygbensin fin-
M man att motorbensinen
har en kurva, som éar be-
tydligt mer wutdragen &n
flygbensinens. Flygbensinen
ligger saledes inom ett sna-
vare destillationsintervall.
T “~torbensinens begynnan-
M destillation vid lagre
temperaturer skall nidrmare
berdras under rubriken ang-
tryck. Att motorbensinen
innehaller fraktioner med
hogre kokpunkt dn vad som
ingéar i flygbensin kan med-
fora att en del av brinslet
ej forgasas fullstiandigt.
Dessa ofdrgasade produkter
lgser oljan och minskar
diarmed smorjfilmens hall-
tasthet pa cylinderviggar,
kolvringar etc och ar dér-
for i lingden ej onskvirda
i en flygmotor.

Angtryck

Angtrycket for motorben-
sin ligger pa 0,70 kg/cm?*
och for flygbensin mellan

inserna 0,38—0,49 kgfcm?2,
St motorbensinens ligger
hogre beror pa att den in-
nehaller ett storre antal
fraktioner med lagre kok-
punkt dn vad flygbensinen
gor. Gransen 0,38 kg/cm?
! 5 ej understigas, da detta
e dfor ogynnsamma start-
egenskaper hos Dbrinslet.
Over 0,49 kg/em? Ar risken
for uppkomst av anglas i
brinslesystemet avsevird,
speciellt under stigning och
flygning pa hog hoid.

Angtryck och destilla-
tionsegenskaper dr som sy-
nes mycket beroende av

varandra. For att erhalla
goda startegenskaper para-
de med bista mdéjliga drifts-
egenskaper maste en kom-
promiss goras, resulterande
i ett ganska snédvt destilla-
tionsintervall hos det slut-
liga bréanslet.

Hartstal

Varje bensin innehaller
en viss mangd harts, vilken
oxiderar och astadkommer
en utfillning som t ex kan
tappa till munstycken m m.
Oxidationen &dr en fortga-
ende process, varfér harts-
talet bestdmmer brinslets
lagringsbestandighet.

Motorbensin har ett harts-
tal av 2 mg/100 ml. Ifraga
om flygbensin som i regel
ar tillsatt med ett &mne som
forhindrar oxidation, tilla-
ter specifikationerna ett
hartstal av 6 mg/100 ml.

Harvid maste framhallas,
att hartstalet hos flygben-
sin bestdms efter 5 tim
accelererad oxidation av
brianslet. Om motsvarande
prov gores pa motorbensin
erhélles ett hartstal av ca
25 mg/100 ml. Flygbensin
har saledes hogre lagrings-
bestindighet &n motor-
bensin.

Om man nu sammanstil-
ler de kvalitetsfordringar,
som visentligt avvika fran
varandra, maste man inse,
att flygbensin 80 ir en kva-
litetsméssigt mycket forst-
klassigare produkt &n mo-
torbensin. Motorbensin (pre-
mium kan dirfoér speciellt
med tanke pé sin hégre halt
tetraetylbly och kombina-
tionen destillation-angtryck
ej rekommenderas som flyg-
bensin for mindre flygplan
annat dn i nédfall och da
under restriktiva férhallan-
den: langsam stigning och
maximal flygh6éjd 1000 m.

JODEL-KURSER

Ny byggkurs kommer att
anordnas vid Johannisberg,
Visteras 2—16 juli i ar. For
kursen kommer dven detta
ar Flygforvaltningens Verk-
stadsskolas lokaler att stal-
las till forfogande. Ledare
och instruktorer vid kursen
blir ingenjoér E von Kohler,
yrkesldrare B Norbeck och
yrkeslarare E Fiarnlof. For-
laggningen ordnas i som-
marhemmet Lévudden, som
ligger intill flygfaltet pa en
udde i Malaren,

Kursen omfattar fullstan-
dig orientering om tillverk-
ning av Jodel D 112 och om
de olika dmnen, som er-
fordras i samband med
bygget. Huvuddelen &dgnas
it praktisk byggverksamhet
varvid tillverkningsmallar
och delar till flygplanet for-
firdigas.

Kursavgift blir 150 kro-
nor. Helpension 11 Xkronor
per dygn.

Till kursen kan 18 delta-
gare antas, Ytterligare upp-
lysningar samt anmilnings-
formuldar kan rekvireras
fran KSAK vilket helst bor
ske fore den 1 april.

Kompletteringskurs  for
deltagare i 1957 ars bygg-
kurs anordnas vid Johan-
nisberg den 14—19 juli.
Kursen omfattar sam-
manbyggnad, installationer,
montering av motor, land-
ningsstdll m m, dukkladsel,
avvigning och olika slag av
prov.

Kursavgift 75 kronor.
Helpension 11 kronor per
dygn.



POANGBERAKNING VID SEGELFLYGTAVLINGAR

Proven vid segelflygtivling-
ar bestdr av distansflygningar
och hastighetsflygningar. For
de férra bestimmes poingtalet
pa ctt enkelt sdte 1 forhdlalnde
till bista resuleat.

Vid hastighetsflygning maste
provet delas upp i tva mo-
ment, dels flugen distans, dels
uppnidd hastighet. Detta ar
nodvindige for att  kunna
poiangvirdera prestationen for
de tivlande som ej nir madlet.
Det hinder nimligen sillan att
alla tivlande kommer fram.
Ofta ir det bara en mindre del
som nar milet.

Tidigare har poidngvirde-
ringen tillgdtt si att tivlande
som nitt malet fitt en viss
tilliggspoing for uppnidd has-
tighet. Formeln dirfér har
indrats ir frin ir men nigon
rittvis bedomning har knap-
past dstadkommits. Svirigheten

har varit att finna cn limplig
form foér bedomning av nur
stor del av totalpoingen som
skall tillmitas distansprestatio-
nen och hur stor del hastighets-
prestationen.

Efter SM 1955 konstrucrade
vi en formel dir férdelningen
av totalpoingen pd distans-
resp hastighetsprestationen sker
automatiskt med hinsyn till
banans svarighetsgrad. Princi-
pen bdr ju vara den att ju sva-
rare det dr att nd mdlet —
vilket ger sig sjilvt genom att
firre tivlande ndr malet —
desto storre del av poingsum-
man bor ges for distans. Om
flertalet av de tivlande n3r
malet betyder detta att det
varit late atr ullryggaligga
distansen och d& bor hastig-
hetsprestationen viga tyngst i
bedomningen. Denna princip
uttryckes pd ett enkelt siler i
var formel:

WAKEFIELD CUP 1958

Amerikas lag till arets
Wakefield-VM i Cranfield
ar redan uttaget. Det blir
Sal Cannizzo, som ensam
nadde full maxtid i uttag-
ningarna, George Reich,
Herb Kothe och Frank New-
quist. Det forefaller som om
den sistndmnde vore svensk-
dttling. Herb Kothe deltog
med en modell i vart VM i
Hoganids. Da flogs modellen
proxy av Anders Haka _
son, som sa ndr hade for-
passat  Wakefieldpokalen

till USA.

Aven de amerikanska F-
flygarna har presenterats.
James Pattersson, ens- °
med 900 podng, tycks och._.
ha svenska anor. Larry Co-
nover, Bill Dean och Carl
Perkins J:r fullbordar laget.

N—n d n v . .
pP-_ ( b= —)- 1000 Formeln som publicerades i
N D NV Flygrevyn 1 september 1955
har anammats pd flera hill och
dir: P = totalpoingen (1000 D = hela distansen anvindes bl a vid VM 1 S:t
p for bista resultar) d = tivlandes distans Yan 1956 och vart SM 1957.
N = antalet tdvlande V = hggsta uppnidda LEhuru principen for denna
n = antalet tivlande som hastighet formel ir riktig di det giller
ndr malet v = tivlandes hastighct fordelningen av poing mellan
4 b 3
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800 800
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Grafisk framsteillniing av poingfordelningen  Excmpel pé  poingférdelningen wid svdr
o 0[ o o/ o

vid en relativt litt distans. 30 %o av de tdv-
lande har ej ndtt mdlet. Max distanspoing

= 300. Max bastighetspoing = 700.

bana. Endast 20 %y av de tivlande har ndtt
madlet. Max distanspoing =800. Max hastig-
hetspoing = 200.



distans- och hastighetspresta-
tion, har den en svaghet. I vis-
sa fall kan poingfordelningen
mellan de tdvlande som ndtt
mélet bli orittvis. Poingskalan
for hastigher bdr silunda ej
graderas frin 0 till V utan
frin v min till V. Dessutom
bor den som ndtt malet, dven
om han har den ligsta hastig-
heten, fi cn hdgre poing ian
den som flugit praktiskt zaget
hela distansen, men ej lyckats
r=assa sig over millinjen.

wfter diverse justeringar och
diskussioner i FAI:s segelflyg-
kommitté har foljande formel
faststilles for drets VM

SPERLING
SERIETILLVERKAS

Vid arets Flygshow i Jén-
koping forra aret visade

Scheibe upp prototypen av
Sperling. Denna har provats

i drygt tva ar. Nu har en
andra prototyp byggts med
vissa forbéttringar, Bl a har
sikten forbattrats genom
att motorndsan sidnkts och
fonstren utdkats. Sirskild

vikt har lagts pa lamplig-
het vid bogsering. Harfor
erfordras den version som
ar utrustad med 90 hkr
Continental. Priset fér den-
na ar 22,000 DM, med 85
hkr Contiental 19—20.000
och med 65 hkr Continental
(utan sjalvstart) 17-—18.000
DM.

Den streckade kurvan anger
den poing som erhilles for

. . . - v
v min vid olika virden pd v

Ju hogre detta virde ir, desto
hogre poing erhdlles fér v min,
vilket fir anses fullt skiligt.
Antag att V=100 kmt och

v min = 80. D& blir :] = 0.8.

For detta v min erhdlles hastig-

»
1000

N—n d 1.
P -—-1.000+—3(—v——x)ﬂ
- N D N\v 1—4
- Formeln ser ganska inveck-
. v 8
dir X Y 0.1 lad ur. Framforallt ir det
ganska svirt ate forestilla sig
hur poingskalan for hastig-
- ] hetsprestationen ser ut. Vi har
och v == v min dirfor gjort en grafisk fram-
stillning av formeln.
%uooo
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: /
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._”_-___l_-____T N
i 7 -
- L
200 -
R |
v ! )
L ]
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hetspoingen Pv = g+ 333. Fran
denna punkt pd poingskalan
dras en linje till kurvans topp-
punkt. Man fir d& den poing-
linje som giller for alla tdv-
lande som ndtt milet. For att
fa fram hastighetspodngen Pv
for en viss tivlande, vars has-
tighet dr t ex v=90 kmt, be-

vV — V
virdet
v

bestammes

90 — 80
100 —s80 0,5. Det svarar mot

— Vv

Pv = ' 600. Det verkar

kanske liter invecklat men blir
tamligen enkelt om man gor
upp limpliga nomogram och
protokollsformular. Huvudsa-

ken idr att formeln dr rattvis
och det ser inte ut som man
skulle kunna {3 fram en ritc-
vis formel pd ctt enkelt sitt.

Hela poingdiagrammet for
en hastighetstavling far ovan-
stdende utseende.

Nils Soderberg



UTLANDSKA
FLYGEVENEMANG

FAI har meddelat, att
foljande utlidndska evene-
mang planeras ar 1958, De
som dr intresserade att del-
taga torde hinvianda sig till
KSAK som pa begiran an-
skaffar nirmare upplys-
ningar, anmailningsblanket-
ter m m,

Motorflyg

29—30 mars. Schweiz. In-
ternationellt flygrally i Lu-
gano-Agno arrangerat av
T'Aéroport de Lugano.

17—19 maj. Frankrike, 4.
internationella flygarmotet
(fér flygturister) i Quibe-
ron-Lo Roch, arrangerat av
Quiberon Aéro Club.

24—26 maj.Belgien, Rally

”Bienvenue aérienne” och
utstdllning 1958 i Bryssel
(sérskilda inbjudningar),

arrangerat av I'’Aéro Club
Royal de Belgique.

29 maj—1 juni. Storbri-
tannien. Rally vid Shore-
ham, Brighton, Sussex (sir-
skilda inbjudningar), arran-
gerat av Royal Aero Club.

20—23 juni. Spanien, In-
ternationell flygning i Py-

renéerna, arrangerad av
PAéro Club de Lerida.
20—23 juni. Italien. 10.

internationella flygtidvling-
en pa Sicilien, arrangerad
av Aero Club Palermo.

27—29 juni. Holland, In-
ternationellt flygrally, orga-
niserat av ’Aéro Club Royal
de Pays Bas.

28—29 juni. Frankrike. 5.
internationella flygrallyt i
Basse Normandie, arrange-
rat av ’Aéro Club de Flers.
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5—6 juli. Frankrike.
internationella
”des Vins o Chateaux
d’Anjou”, arrangerat av
T’Aéro Club de I’Ouest.

10—12 juli. Storbritanni-
en. Internationella tavlingar
i konstflygning (Trophée
Lockheed) och National and
King Cups Races vid Bag-
inton Aérodrome, Coventry,
arrangerade av Royal Aero
Club.

12—14 juli. Holland. Fri-
luftsflygrally, arrangerat av
I'Aéro Club Royal de Pays
Bas.

16—17 aug. Frankrike, 2.
internationella flygrallyt

12,
flygrallyt,

“des Vins d’Alsace”, arran-
gerat av I’Aero Club Centre

Alsace.

26—29 sept. Osterrike,
Flygrally i Innsbruck, ar-
rangerat av I'Aéro Club
d’Autriche,

Segelflyg

25 maj—1 juni., Frankri-
ke. 2. internationella tdv-
lingen i segelflyg, "Les H
Jours d’Angers”, arrangersf
av I’Aéro Club de I'Ouest.

15—29 juni. Polen. VM i
segelflyg i Leszno, arrange-
rade av polska aeroklubben.

S’

TULL- OCH SKATTEBEFRIELSE

Foljande bestimmelser ir aktuella den 1 februari 1958. Angivna
priser fir dock betraktas s3som riktpriser och meddelas silunda
med reservation for cv. smirre férindringar. I de fall d§ sivil
land som stad upptagits 1 forteckningen avses bensinpriserna i de
angivna stiderna (i dessa linder varierar priserna inom olika

stiider).
Befrielse fr tull Bensinpris
och skatt c:asv kr/lic
Land
Utflyg- Inom  Inkltull Netto
ning  landet  o.skatt

Belgien ja 0: 831) 0: 41Y)
Cypern ja 0:73 0: 44
Danmark ja ja 0:79 0:37
Finland/Helsingfors ja 0:91 0: 4’
Frankrike/Paris?) 3) ja ja 1:31 0! 4o
Grekland 0: 81 0: 42
Holland/Haag ja 0:78 0: 40
Island 0: 49 0: 40
Italien/Rom ja 1: 31 0: 38
Irland 0:71 0:35
Luxemburg ja 0: 81 0:4" -
Norge/Oslo ja ja 0:71 0: 3ot
Portugal/Lissabon 0:38%)
Schweiz/Ziirich 0:77 0:43
Spanien/Madrid 0: 41 0: 40
Storbritannien/London  ja 0:76 0:36
Visttyskland?) ja ja Q: 48 0: 48
Osterrike/Wien ja 0: 95 0:58
Sverige/Stockholm?®) ja IE

1) Vid inkép av minst 30 liter



TULLFRIHET FOR FLYGPLAN

Som alla intresserade nu-

mera torde ha reda pd &r
forslaget enligt den nya
tulltaxan att dven litta
flygplan skall bli tullfria.
Eftersom vi redan kommit
ett stycke in pa det hir aret
bor man nog inte ridkna
med att den nya taxan kan
trida i kraft fore den 1 jan.
1959.
- Nu har emellertid méanga
wtjat undra om man inte
pa nagot sidtt kan klara sig
undan tull f6r flygplan som
inkdpas i ar.

Generellt sett gar det inte
men det finns mojligheter

-

till undantag. En svensk
flygare som koper ett flyg-
plan i utlandet som han
sjalv tdnker anvidnda kan
inféra det med bibehillen
utlindsk registrering mot
avgivande av 7Utfastelse
ang utlindskt transportme-
del”, varvid temporir tull-
frihet normalt beviljas 3
man men kan foérliangas till

12 mén. Villkor dr bl a att
flygplanet ej Gverldtes eller
uthyres.

Befrielse fran tull kan
efter  generaltullstyrelsens
provning och tillstyrkan
fran Kommerskollegium er-

PA FLYGBENSIN | UTLANDET

?) Giller foljande flygplatser:
Ajaccio—Campo del’Oro
Basle—Mulhouse—Blotzheim
Bastia—Poretta
Bordeaux—Merignac
Cannes—Mandelieu
Lyon—Bron
Marseille—Tstres

Marseille—Marignane
Nice—Le Var
Paris—Orly
Paris—Le Bourget
Perpignan—Llabanere
St Nazaire
Toulouse—Blagnac

Vid dvriga flygfilt om tullman tillkallas (form 20 E).

3) Restitutionsansdkan stilles till Aéro Club de France, 6, Rue
Galilée, Paris XVI. AnsSkan skall innehidlla uppgift pa
a) I Frankrike tankat brinsle,
b) Flygplanets typ och motorstyrka,
¢) Flygningens varaktighet.
Till ansckan skall vidare fogas bensinfakturor i 3 ex.
Uppgifterna i1 ansskan skall av tullmyndigheten pd utflyg-

ningsplatsen verifieras.

) Tillkommer exportavgift ca sv. kr. 20: 50 per leverans.

wr ] Visttyskland kan utlindska flygplan endast erhilla bensin
antingen mot anskaffande av en Zollerlaubnisschein (d& bensin
crhdlles tullfritt) eller mot betalning av bensintullen. P4 smi-
flygolatser tar bida dessa sitt 1dng tid.

Dirfor bor foljande iakttagas:

Varje utlindskt flyonlan bor forst landa pi en ”Flughafen fiir
internationale Handelsluftfahrt” (se AIP). Dir erhilles utan
e svirighet och tidsforlust en Zollerlaubnisschein mot en avgift
av 1—5 DM. Giltighetstid 1 &r. Med detta tullintyg och car-
neten fir piloten pi wvarje flygplats, som har tankningstjinst,

bensin tullfrite.

%) Utlindsk medborgare betalar endast nettopris.

T'6r svensk medborgare giller:

a) Tillstind frin Generaltullstyrelsen att sdka restitution skall
foreligga fore forbrukningsperioden.
b) Restitution erhilles ¢j for kvantiteter understigande 500 lit

per kvarral.

hallas {6r transportmedel,
som infores av “allminnyt-
tigt foretag”. Nagot preju-
dikat som géller flygplan
finns veterligen inte. Men
det kanske kommer ——
om Virmlands FK med
KSAK:s hjialp lyckas over-
tyga myndigheterna att
skogsbrandbevakning ir ett
allminnyttigt foretag.

FRAN STORA VARLDEN

En Jodel blev 3:a i Grand
Prix de France bland 25
deltagare fran 8 nationer.
l:a pris erdvrades av en
Bonanza, 2:a pris av en
Falco, ford av sjalvaste Ro-
saspina.

FLYGLOTTERIET

pagar 1 maj—25 september.
Forbered redan nu en stor
lottforsaljningskampanj i
klubbens regi och tjdna sto-
ra pengar till Klubbverk-
samheten,

FALLSKARMSAKTIVITET

I Tyskland haller aero-
klubben pa med att bilda
dels sidrskilda fallskdrms-
klubbar, dels en fallskdrms-
skola.

I Frankrike finns om-
kring 1500 parachutister,
bland dem 150 kvinnor. Un-
der 1956: 18732 hopp, 342
cerifikat av 1. graden och
164 av 2, graden.

I Ungern: 5720 hopp, dar-
av 2000 precisionshopp med
f6rdrojd utlosning. Fem na-
tionella tavlingar.

I Yugoslavien 7187 hopp
och 1197 certifikat. Unionen
dger 951 fallskarmar,

FALLSKARMS-VM

1—16 aug. Tjeckoslova-
kien. VM i fallskdrmshopp,
arrangerade i Bratislava av
Tjeckiska aeroklubben.



FLYGANDE VINGE
HEMBYGGS HOS
STOCKHOLMS SEGEL

I Stockholms Segelflyg-
klubbs medlemsblad ”Cu-
mulus” berattar Stig Eng-
strom om sitt amatorbygge
av AV-36 Monobloc, frans-
mannen Ch Fauvels popu-
lara flygande vinge. 1500—
2000 byggtimmar berdknas
atga innan flygplanet star
klart varen 1959. Hittills dr
20 9% av bygget avverkat.

AV-36 har en spannvidd
av ca 12 m. Flygkroppens
lingd &r endast 3,2 m. Ving-
en saknar pilform och éar
fastbyggd vid kroppen. No-
sen kan monteras bort vid
landsvigstransport, Aven de
tva sidrodren kan kopplas
loss fran sina mandver-
stanger och fillas ned mot
vingens bakkant. Vid savéil
vinschstart som flygbogse-
ring anvidndes “skulder-
koppling” med en V-formad
lina.

ANNONSSERVICE
FOR KLUBBAR

KSAK-NYTT infér for
anslutna flygklubbars rik-
ning tills vidare kostnads-
fritt sm3annonser om kop
och férsiljning av segel-
och motorflygplan samt
av flygmotorer m m

WEIHE och PIPER
CUBL 4

bada i mycket gott
skick. Linkopings Fk,
Saab, Linkoping.

CONTINENTAL A-63

nyoversedd 1 stan-
dardutférande, efter
total gangtid av 1200
timmar f6r omgaende
leverans. Arboga Fk,
Arboga.

KOPINGS FLYGKLUBB
ORDNADE FORSTKLASSIG
RC-TAVLING

Det var synd om de mo-
dellflygare som anmélt sig
till Kopings Flygklubbs for-
sta tdvling for radiostyrda
modeller men som inte in-
fann sig pa grund av kylan,
De gick miste om mycket.

For det forsta en vilregis-
serad tavling, dir Erik G
Berglund, Insjon utgick som
suverdan segrare med 200,2
poang. Sven Erik Winge,
Insjén blev 2:a med 143,2
podng och Stig Carlsson,
Nassjo 3:a med 142,0 poidng.

For det andra ett perfekt
vardskap frdn arrangors-
klubben som &dven hérbir-
gerade Modellflygstyrelsen
som behandlade de drenden
som skall upp pa Riksstim-
man den 22 mars.

Kopings Flygklubb har
planer pa att anordna arets
SM. Om det gar att realise-
ra forslaget kan radioexper-
terna bereda sig pa en verk-
ligt bra tivling.

ARRANGORER
EFTERLYSES

Till SM for friflygande
modeller den 7 september.

Till SM radiostyrning fo-
re augusti manads utgang.

Till SM linstyrning, samt-
liga klasser, senast i slutet
av juli,

Intresserade klubbar bor
snarast hénvinda sig till
KSAK.

MODELLFLY GINSTRUK-
TORSKURSER PA
ALLEBERG

Det blir tva centrala mo-
dellflyginstruktorskurser pé
Alleberg i sommar, vardera
for hogst 20 elever. Den
torsta kursen giar 6—19 juli,
den senare 20 juli—2 aug.
Detaljprogram och anmil-
ningsblanketter utsindes se-
nare till alla registrerade
klubbar.

Tryckeri Alliance, Srockholm 1958

MODELLFLYGTAVLINGAR
SOM KOMMER

Ornen i Norberg arran-
gerar “Norbergstriaffen” i
de internationella friflyg-
ningsklasserna den 9 mars.

Mfk Termik i Ludvika
har i tva ar tavlat om Dr
Lamms och Termiks Vand-
ringspris., Nu avser man att
sdtta upp priset i en mel-
lansvensk tavling i klasser-
na S1, Sint och Fint. T~
flygande dalmasarna fir ..
stora chans att méta sig
med mellersta Sveriges elit-
flygare sondagen den 30
mars, en vecka efter KSAK:s
Vintertdvling.

Falkarna i Norrtidlje ate~
kommer den 13 april m ___
Falkarnas Vandringspris i
komb. S int och G int. Even-
tuellt skjutes pa evene-
manget till 17 augusti.

Vingarna i Stockholm
bjuder pa "Vartiavling” den
27 april.

o

Umed FK arrangerade 23
februari ett klubbmaéister-
skap i vilbygge som fortja-
nar efterfoljd bland andra
klubbar. Téavlingen gar ut
pa att under fyra timmar
astadkomma en skalamodell
efter en ritning som ar obe-
kant for den tdvlande fram
till tavlingstidens borjan,
Ritningar och material ut-
delas, verktyg och farg far
tavlande sjalv medféra.

i
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