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Le_. GROPAR LURA MED FALSKA FORSAT ...

Red:s fdrhoppningsfulle
son kom harom dagen hem
med den nya lisebok, som
skall berika hans och andra
v ~ars vetande under var-
tw_1inen. Dir fanns ett par
sidor om flyg ocksa. Flyget
ir ju séd modernt och man
maste ju lidra det uppvix-
ande sliaktet ndgot om det
som ror sig i tiden!

S84 hir malande beskrivs
en flygning som Tor och
Lena fir uppleva vid far-
fars och farmors sida i ett
trafikflygplan:

AEROSCOOTERN —-
INTRESSANT ULTRALATT
ITALIENARE

16 november 1957 pre-
miiirvisade Overste Mario
De Bernardi sin senaste ny-
konstruktion, ett tvasitsigt
V" wvingat sportflygplan med
Meijulstill och 72 hkr Pra-
ga-D-motor.

Med standardtank, rym-
mande 45 liter, har Aero-
scootern en gktionsradie av
570 km. Marschfarten ar

* kmit, maxfarten 215
M/t 0och minfarten 50 kmit.
Startstracka 40 m och land-
ningsstracka 50 m. Stig-
hastighet 7 mjsek.

Spiannvidden 4r 9,5 m,
lingden 5,0 m, tomvikten
270 kg och flygvikten 470
kg.

Aeroscootern Kostar 2,5
miljoner lire, d v s 21.000
kronor.

.runtem i

”. .. Men vad var detta?
Nu stortade planet rift
nedat med en forskracklig
fart. Tor och Lena var nira
att skrika, och de grep tag
i farfar och farmor.

— Det dr inte farligt, sa
farfar. Det ar bara en luft-
grop.

Planet stannade plotsligt
och sd hojde det sig igen.
Nu beriittade farfar att det
finns hél i luften, fast vi
inte kan se dem. Nir ett
flygplan rakar in i ett sa-
dant hil sa kan det inte
flyga, De ddar hilen ar som
gropar och dirfér kallar
flygarna dem {fér luftgro-
par ...”

Infor vetskapen om att
under trafikflygéret 1957
87 miljoner passagerare 1log
i genomsnitt 940 km var
varlden hapnar

man over att nagot sadant
som detta verkligen Kkan
skrivas i en modern lise-
bok — fér Sveriges folk-
skolor.

Flygplanet stortade sikert
inte nediat med en for-
skracklig fart — det sjonk,
vilket dr négot helt annat.

Om  stackars okunniga
farfar omedvetet lurar sina
barnbarn att det finns hal i
luften, sa ma det vara hint,
men han far absolut inte
lura tiotusentals svenska
folkskolebarn pi det sittet.
Skall det vara sa mycket
gvarare alt forklara fore-
komsten av vertikala upp-

och fallvindar i de hogre
luftlagren?!
Det skrimmande pasta-

endet att “nar ett flygplan
rakar in i ett sddant hal sa
kan det inte flyga” wverkar
forbryllande.

Forts. sid. 2




LANDSKRONA FAR SPORTFLYGFALT

Om nagra 4r  kanske
Landskrona iir den popu-
Lira och naturliga sista an-
halten for den dkande ska-

ran  sportflvpare som 1
framtiden kommer att fo-
reta kantinentirippen ge-

norn luften. Ar 1959 hoppas
ndmligen Landskrona fivg-
klubk  kunna flytta fran
Eslov hhem till en egen flyg-
plats, belagen barva elt par
kilometer fran stadens ccon-
Irum och cirka 500 meter
fran Oresunds strand och
med Iértullningsmojligheter
inpa  knutarna. Klubhben
skall arrendera omradet av
staden.

Den blivande flygplatsen
ir belagen omedelbart dister
om det gamla fiskeliget
och badplatsen Borstahusen

Luftgropar ... Forts.

— "Varfdr gor det det
da?”. kidnner man sig fres-
tad att motfraga.

Nar farfar till sist pastar
att det ar fivgarna som an-
vander ordet “luftgropar”
da ber vi att &nnu en gang
ta protestera,

Allt detta dr egentligen
en mycket allvarlig historia.
Nioaringens lirarinna  ar
for honem en stor auktori-
tet och det undervisnings-
matcrial som ldrarinnan ar
hanvisad att anvinda far
helt enkelt inte innehalla
sa grava feclaktigheter som
de ovan citerade. Det 4r ma-
hinda andra i boken he-
handlade specialomraden
som blivit foremal for cn
lika nonchalant behandling
som flyget., Hur som helst
— det finns experter att
radfraga inom alla dmnes-
grupper!

For flygets vidkommande
ir KSAK ett lampligt fo-
rum,

G H Dérantz

norr ont den egentliga sta-
den.

Redan ar 1949 redovisa-
des en flygplats pa detta
omrade 1 samband med ge-
neralplanearbetet., Ar 1934
hemstallde Landskrona flyg-
klubb hos dratselkammaren
om marlk i stadens nidrhet
for att Klubben skulic kun-
i anldgga en mindre start-
och Tandaingshana, Vid for-
handlingar 4r 1955 med
luftfartsstyrelsen kom man
fram till att Landskrona
sannolikt aldrig skulle kun-
na parikna nagon anslut-
ning till trafik{lygniitet med
tanke pa narheten till Bull-
tofta och Kustrup, wvarfér
man beslét att endast in-
rikta sig pa en flyvgplats for
littare flygplan,

Det av nuvarande bygg-
nadschefen Einar Denne —
fidigare 1 sju ar wverksam
inom  luftfartsstyrelsen —
upprattade {Orslaget inne-
fattur tva banor i 90 gra-
ders vinkel. Huvudbanan 4r
800~ 150 m. i VNV—QOS0O
och den andra banan 600
190 m. med mojlighet att
forlangas 1ill 800 meter,

Stations- och hangarcm-
radet féreslas ligga sydost
om  banornas skirnings-
punkt ehuru kilubben vill
ha det sydvist didrom. Det
ar meningen att pabérja ar-
betena till varen och man
hoppas kunna ta huvudba-
nan i bruk varen 1959,

Borstuhusen dr Landskro-
nas stora bad- och camping-
plats. Ett projekt som star
nlér sift forverkligande dr
cn slor semesterby norr om
flygfaltet med en rad ori-
ginella semesterstugor till
uthyrning {or kortare tider.
Har hoppas flyvgklubben att
aven fa miajlighet att ordna
inkvartering f¢r flygande
gister uppifran landet, Det
skulle kunna bli rena flvg-
campingplatsen.

Genom Enoch Thulin har
Landskrona spelat en stor
roll i svensk f{lyghistoria,
P& hans tid hade staden
flygladlt och det var ju ock-
s han som i Landskrona
grundade landels férsta
flygplansfabrik. Den store
flygpionjdren omkom vid
flyghaveri vid Landskrona
ar 1919, Ett viirdigt hagtid-
lighallande av 40-uarsminnet
dirav vore om Landskroma
dar 1959 anyo fick en Yt
plats och om luftrummet
ovanfor staden pa nytt bidr-
jade surra av Ilvgplan som
pa Thulins tid,

James

g’
YM I SEGELFLYGNING
I POLEN 1958

Varldsmisterskapstiavling-
arna i segelflygning kom-
mer att dga rum i Leszno
(60 km stder Poznan) un-
der tiden 15—29 juni 1958.
Under tiden 9—14 juni har
de tiviande mojlighet att
traningsflvga.

Téavlingarna kommer att
ske 1 en Oppen Klass samt
en standardklass, I stan-
dardkiassen far endast se-
gelflygplan med bl a max
15 meters spinnvidd del-
taga.

KSAK som tidigare preli-
miniirt anmiilt en deltagare
i den 6ppna klassen och tva
deltagare i standardkla. L
har nu uttagit foljande T6-
rare att representera Sveri-
ge: Irve Silesmo (Orebra).
P A Persson (Ljungbyhed)
och Harry Molander (Ny-
koping).

Foljande segelflvgy _
kan av KSAK stillas till
forfogande: I Oppna klassen:
Zugvogel 111 (Lan fran Al-
lebergsskolan);  Standard-
klassen: Zugvogel IV (lan
fran Allebergsskolan) och
Zugvogel IV (lan fran
Virmlands ¥Fk). Fordel-
ningen férare—flygplan &r
dnnu ej avgjord.



KRONOBERGS FLYGKLUBB BYGGER HAMGAR MED DONATIONSVIRKE

e ronobergs Flygklubb bil-
dades i borjan av ar 1957

pa initiativ av bl. a. polis-
man FErik Johansson, disp.

HOGANAS SERVERAR SPORTFLYGPLAN PA
ROTERANDE SMORGASBRICKA

En rund enportshangar
med vridscen kommer att
intymma fem sportflygplan
pa KSAK-ordféranden di-
rektor P Eg Gummesons
flygplats 1 Hé&gands, Tan-
ken att pa detta satt han-
garera konventionella flyg-
plan pa ett minimalt ut-
rymme till Yiga kostnader
dr onekligen av intresse och

landets sportilygare emot-
scr med spand (orvintan det
slutliga resultatet,

Idén boér ocksa vara na-
ent att ta efter bland dec
kommuner som avser att
anldgga landningsstrik och
som vill skapa tillfredsstal-
lande hungarlosningar for

ortens sporipiloter.

o
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Rolf Algotsson och  stud
Sigvard Estvall, Redan e¢i-
ter kort tid hade ett 50-tal
medlemmear anslutit sig till
klubben, Klubben arbetar i
tre sektioner, motor-, segel-
o. modecllflygscktion. Klub-
ben disponerar det av Lin-
jeflyg férhyrda filtet Kro-
nobergshed c¢:a tva mil norr
Vixjo.

Planer pa uppforandet av
en hangar uppkom genast
Arkitekt Gerhard Nerle
atog sig uppdraget aft ut-
féra ritningen. For ekono-
mins losning 14t klubben
trycka gavobrev vilka Ior
pateckning utdelades 1ill sa-
vil medlemmar som utom-
staende personer och fir-
mor. Detta har bl. a, hittills
givit det resultatet att en av
medlemmarna il klubben
skankt den kvantitet virke
vilken beridknats atga till
den av Nerle uppgjorda rit-
ningen. Hangaren kommer
att uppforas sid snart tomt-
fragan Ldsts.




STOR NYANSKAFFNING AV SEGELFLYGPLAN

KSAK har bestillt 11 tvé-
sitsign segelflygplan av typ
Bergfalke II:55 samt tva
ensitsiga segelflygplan av
tvp Zugvogel IV, Flygpla-
nen kommer att levereras
under februari—april 1958,

Bergfalke 1II/55 tilldelas
foljande flygklubbar, vilka
sjalva bidragit med 50 %
av anskaffningskostnaden.
Dalarnes Cfk, Eskilstuna
Fk, Gotlands Fk, Jonko-
pings Fk, Lidkopings Fk.
Uppsala Fk, Varbergs Fk,
Varmlands Fk, Visterberygs-
lagens Fk, Allebergsskolan
samt Orebro Bil- & Fk,

Zugvogel IV har inkopts
av Varmlands Fk och Segel-
flygskolan Alleberg,

Av en undersdkning bland
flygklubbarna framgar att

ca 28 tviasitsiga segelflyg-
plan oOnskades foér utbild-

ningsindamal fram till 1961.

Behovet av ensitsiga flyg-
plan under samma tid ar
40 st. Dessutom onskades 20
bogserflygplan.

Anskaffningsfrigan dis-
kuterades wvid gruppchefs-
méatet i Stockholm 23—24
november och man foreslog
bl a en sidinkning av uthild-
ningshidraget under det nya
verksamhetsaret och att an-
viinda de darigenom frigjor-
da medlen till anskaffning
av 6 tvasitsiga segelflyg-
plan, Man enadeg till slut
om att sinka utbildnings-
bidraget till 250 kronor, att
slopa bonusen och att icke
langre utbhetala ersattning-
en for Tdverariga'.

KS5AK:s DIREKTANSLUTNA MEDLEMMAR

kallas tiil sammantride fredagen den 7 mars 1958
kIl 16.00 for att bl a utse ombud till KSAK:s drsmite
Lokal: KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm
Efter sammantriidet cocktails

Forhandsmeddelande om
girna per telefcn 23 23 65.

celtagande &r Gnskvart,

TRI-PACERN
NU | SIGVERSION

I tre olika utféranden och
till priser som varicerar mel-
lan § 11.675 och § 13.5355
har Tri-Pacern presenterats
som elegant sjoflygplan och
f n dr 3—4 9% av samtliga
Piper-leveranser av denna
flvgplantyp utrustade med
flottérer.

Piper Tri-Pacer har i «'6-
versionen en 160 hkr .-
coming-motor, 10 hkr star-
kare An landversionens,
Tomvikten &r ca 585 kg,
flygvikten 885 kg. Marsch-
farten ar 170 km't, stall-
hastigheten 93 km't, Bren-
letérbrukningen ar 34 _ t
och iankarna rymmer 136
liter.

Piper Tri-Pacer ar ett
flygplan som vi gdrna skulle
vilja se pd vaéra svenska
sjoar, tyvirr verkar priset
vara alltfor hogt for svenska
forhallanden.

NY SPATZ MED
HJALPMOTOR

Scheibe Flugzeughau har

konstruerat en ny mo-
torseglare “Motorspatz-I7”.
Flygplanet har 13,20 m.

spannvidd. Motorn ar nos-
placerad och {drarsitsen har
forlagts nagot ldngre ak-
terut dn pa segelflvgplanet.
Starthjulet &r halvink)™*
och fast, Brinsletanken ...
13 liter ir placerad bakom
vingbalken. Energikiallan ar
en tviacylindrig tvatakts
boxermotor "ZB 250" som
utvecklar 16—18 hkr. Ut-
vaxlingen ar 1:25
bransledtgingen 7 1. -t

Motorspatz-I kan starta
av egen kraft. Rullstrickan
dr 190 m. och stighastighe-
ten 1,5 m/sek. Sjunkhastig-
heten med stillastidende mo-
tor dr 1 misek, varfédr man
Fven bdr kunna segelflyga
med Matorspatzen — och
det Ar ju det som dr me-
ningen, eller hur!



NYTT STORT FLYGLOTTERI 1958

Kungl. Maj:t har genom
konseljbeslut den 10 janu-
ari medgivit att KSAK Aven
i ar anordnar ett flygiotteri.
Lottfdrsidljningen skall paga
under tiden 1 maj—I15 sep-
tember 1958 och som van-
ligt {orbereder KSAK en
stor férsiljningskampanj,
““r anslutna flygklubbar
Ml registrerade modellflyg-
klubbar kan tillféras 30.000
kronor 1 férsaljningsprovi-
sioner. Ddrjamte utgar sar-
skilda premier till de flyg-
Flubbar  och  modellflyg-
\w-bbar som natt de bista
forsiljningsresultaten.

1957 Ars flyglotteri har
forresten nyligen slutredo-
visats. Klubbarna tog mera
verksamt del i forsidljning-
en dn vad som wvarit fallet
under de ndrmast féregaen-
de flyglotterierna — klub-
barna gjorde ocksa avsevirt
storre fortjanster, nagot som
kan wvintas sporra till dnnu
stirre anstringningar un-
der 1958, Med crfarenheter-
na fran 1957 ars {orsilj-
ningskampanj i friskt min-
ne bdr klubbarnas forsilj-
ningsledare ha stora forut-
siattningar att &dstadkomma

sdljningsresultat 1957 redo-
visas hdr nedan. Modell-
flygklubbarnas materielpri-
ser {verktygs- och tivlings-
utrustningar) tillstalldes
vinnarna redan forra aret.
Penningpremierna har di-
stribuerats under januari
manad.

Modcllflygklubbarna sal-
de 1957 sammanlagt 9922
flyglotter.  Toppresultaten
naddes av Képings Fk 1700
lotter, Mfk Falkarna i Norr-
talje 1150, Mfk Ceres i Ore-
oro 700, Mfk Svalan i Ros-
lagsbro 572, Munkedals Mfk
521, Hirndsands Mfk 450,
S:t Martins Mf{k i Sundby-
berg 400, Malungsfors Mtk
380, Mfk Sca Gull i Reftele
360 och Mfk Skvadern i
Sundsbiuk 350 lotter.

Av de anslutna flygklub-
barnas 20858 lotter salde
Eskilstuna Fk 5284 lotfer,
Vastergs Fk 1910, Uddeval-
la Fk 1302, Halle-Hunne-
bergs Fk i Trollhdttan, NV
Skénes Fk i Hoganas. Karl-
skoga Fk och Norrképings
Automobil- och Fk vardera
1000, Varmlands Fk i Karl-
stad 799, ¢ Sormlands Fk i
Sodertalie 780 och Vaster-

NY SAFIR
MED LATTARE MOTOR

Den 22 oktober provilogs
for f6rsta gingen en ny ver-
sion av Saab Safir, kallad
91D, Storsta forandringen
ar att den tidigare 6-cy-
lindriga 190 hk Lycoming-
motorn bytts ut mot en av
samma fabrikat pd 4 cy-
lindrar och 180 hk, typbe-
teckning 0-360-A1A, Till
det yttre skiljer sig den nya
motorinstallationen hlott
obetydligt frian den gamla,
dd inklddnaden kunnat go-
ras praktiskt taget ofdrind-
rad. Endast luftintaget har
dndrats négot och propel-
lernt har fatt spinner.

Anledningen till motor-
bytet har huvudsakligen
varit den ligre vikten som
medgivit inbyggnad av den
numera nastan efrankom-
liga fullstindiga naviga-
tionsutrustningen inom ra-
men foér den flygvikt som
bestims av planets hall-
fasthet. Vidare &r den nya
motorn utrustad med flera
och dndamalsenligare hjilp-
apparatdrev som tilliter an-
vindning av Constant
Speed-propeller och stirre

toppresultat 1 ar. bergslagens Fk i Ludvika generator utan tunga och
De bista klubbarnas for- 750 lotter, dyrbara extradrey.
o
KALLELSE

Program:

utmirkelsetecken,

middag.
Lokal:

K1 14.00 Arsmotesiérhandlingar,
Utdelning av priser och

Kl 19.00 Gemensam enkel subskriberad

Apollonia Hotell, Nybrog. 53.

till arsmate lordagen den 29 mars 1958

Befullmaktigade ombud for KSAK:s anslutna organisationer och fér dess dirckt-
A 4 anslutna medlemmar kallas till arsmote i Stockholm den 29 mars 1958.

Valkommittén

sammantrader pad KSAK lérdagen den
29 mars kl 09.00.

Styrelsen

sammantirider pda KSAK lérdagen den
29 mars kl 10,15,




MODELLFLYGARES
FORSAKRINGSSKYDD

Frigan om ldmpliga for-
mer av ansvarsfoérsidkringar
for modellflygklubbar och
kollektiva olycksfallsforsak-
ringar for modellflygare ut-
redes av KSAK, Personli-
ga ansvarsfdrsakringar bor
tecknas av varje modellfly-
pare, Utredningen skall visa
i vad méan klubbarna kan
ytterligare skydda sina
medlemmar och sig sjdlva,

Ocksa en rekordnotering!

Innehavaren av det sven-
ska hastighetsrekordet for
linstyrda modellflygplan M.
Haghberg hade en gammal
motor som var utkérd ech
som inte lingre ansags var-
dig att hianga i1 nosen pa
nagot av hans berdmda
speed-plan. Han tyckte dock
att motorn i alla fall var
for bra f6r att skrotas,
snickrade ihop en racerbit,
n&got som han vil aldrig
pysslat med tidigare, och
stiillde upp pa Modellspor-
tens dag i Stockholm, dir
han fullkomligt oberdrd av
medtivlarna vann i stor stil.
Det blev till och med varlds-
rekordtid, men nagon offi-
ciell notering blir det inte,
eftersom arrangtrerna hade
glomt bort att anmila re-
kordforsék i forviag, vilket
fordras for sddana modeller,

"'SPIRIT OF 5:T LOUIS™

Filmen om Charles Lind-
bergh och om hans oftr-
glémliga bragd att ensam
i ett enmotorigt flygplan
krossa Atlanten har haft
premiisr,

DIREKTANSLUTNA
MEDLEMMAR!

Ring KSAK vardagar
fére 1600, losdagar och
helgd.-aftnar fére 1230
angaende BILJETTER
TILL OPERA-LOGEN!

Liksom boken "Spirit of
S:t Louis” visade sig vara
ett flyglitteraturens master-
verk maste motsvarande
omddme dven ges filmen.
Utan att nagon ovidkom-
mande story lagts in for att
romantisera har regissdren
och Jameces Stewart, som spe-
lar huvudrollen, lyckals
gora en genomgaende dra-
matisk och bitvis festligt
frejdig  skildring av  den
aventyrliga flygningen och
de spannande forberedel-
scrna, Filmen &r ett mis-
terstycke!

Lindbergh-filmen har ater
aktualizerat boken, Den uni-
ka praktupplagan i blatt
skinnband med guldtiryck
och guldsnitt samt med
Charles Lindberghs egen-
héndiga namnteckning kan
inuu rekvireras frin KSAK.
Boken kostar 130 kronor,
for direktanslutna medlem-
mar och kiubbmediemmar
105 kronor, Utan extra kost-
nad tryckes agarens namn i
den vardefulla flyghoken.

SKOGSERANDBEVAKNING

KSAK riknar med att
skogsbrandbevakning #dven
i ar kommer att utfdéras av
flygklubbarna i Varmlands,
Vistmanlands, Kopparbergs,
Givleborgs och Jimtlands
ldn.

Foérare fran andra klubbar
kan 1 vissa fall beriknas fa
tillfalle att fa utfdra skogs-
brandbevakning vid ovan-
nimnda klubbar. Onsker
harom med angivande -
lampligaste tid bér inséndas
till KSAK fore den 1 april,
varefter KSAK kommer att
formedla dylik tjdnstgtring.

FLYGDAGAR

Uppgift &4 Gnskemal bete
flygdagar och FV medver-
kan skall insdndas till
KSAK senast den 1 april.

FV  medverkan torde
komma att begrinsas till
ett mindre antal platser.
Endast de klubbar, som in-
sant uppgift till ovannimn-
da tid kan komma ifriga.

UTREDNING SLUTFORD ANGAENDE

UNDSATTNINGSFLY GET

En statlig utredning i en-
lishet med Kungl. Maj:ts
bemyndigande den 20 janu-
ari 1956 har slutbehandlat
fragan om utbyggnad av
ambulans- och raddnings-
flygtjdnsten 1 riket och av-
givit sitt betinkande den 15
oktober 1957,

Utredningen konstaterar
att undsattningsflygtjéinsten
bidr grundas pia en fortsatt
samverkan mellan konven-
tionella flygplan och heli-
koptrar, Hecelikoptrar och
smaflygplan bér tas i an-
sprak for uppdrag av lokal
karaktir, stérre och snab-
bare flygplan fér langa am-
bulanstransporter.

Fasta helikoplerstationer
foreslas inrdttade 1 Norr-
bottens 13n (Géllivare och
Storuman) och i Stockholm

samt tillfilliga stationer i
Jamtlands lin {Frosin) och
i Kalmar, den sistnimnda
med tanke pa de isolerade
oarna 1 Smalands skdrgard,

For undsattningsuppdr
limpade for konventione._'
flygplan bor liksom hittills
anlitas privata flygféretag,
varjamte flygvapnet forut-
skickas ldmna viss med-
verkan.

Utredningen konstater
att  en undsattningsfly=!
tjinst som 1 hig grad byg-
ger pd insatfs av civila {lyg-
foretag maste ledas och
samordnas pa ett effektivt
sitt och féreslar att luft-
fartsstyrelsen  erhaller i
uppdrag att fungera sasom
huvudman fér hela den av
statsmedel bekostade und-
sdttningsflygtjinsten,



Till meotorflygchefkursen

hade anmilts 40 flygklubbs-
deltagare,
var representerade. Kursen
var forlagd till Kungl. Ros-
lagens
dar
laggning som forelasnings-
sal

26 flysklubbar

Hiigernas,
for-

Flyvgkar,
saviil utspisning,

stod  till  forfogande.
rsledare var KSAK:s ge-

Weralsekreterare Nils Sdder-

t

poolens
Hammarlund redogjorde 16r
torsakringsfragor
Hydeén,
lamnade erfarenheter fran
ambulerande flygskoleverk-
samhet, Ing, Esping, Linko-
pings flygklubb, orientera-
de om flygklubbsekonomi.

aerg.
Kungl, Luftfartisstyrelsen
hade wilvilligt stallt sak-

kunnig personal till forfo-
gande far tillrdattaldggande

alla svarlésta problem
om privatflyget. Forsikr.-
sckreterare  Ake

och
Stockholms

ing.
Aero,

Generalsekreteraren opp-

nade Kursen med att frame-
halla, att det inte var me-
ningen att &da bort tid ge-
nom alt ga igenom instruk-
tioner,
foreskrifter, som var och en
kunde lisa sig till. I stdllet
skulle man ga sa till vaga,
alt olika problem drogs upp
och bclystes och darefter
Aiskuterades,

bestimmelser och

varvid de
svarande experterna eller

1 ovrigt de som hade corfa-
renheter pa omradet skulle
lamna sina bidrag for att
klara ut fragorna, Det hela
gick ut pa att gara klubb-

rorksamheten sa intressant

1 effektiv som  majligt

samt fihna vigar for flyg-
sakerhetens hojande.
skild vikt lades vid att klar-
lagga olika personers an-
gsvar och betogenhet samt
atgirder
haveririskerna,

Sar-

for att minska

Vidare avsig kursen att

ge KSAK tillfalle att ldra
kanna de

S0 avEes som

motorflygchefer vid

MOTORFLYGCHEFSKURSEN —
ETT INITIATIV | RATTAN TID

klub-

barna sa att nar det inom
den ndrmaste tiden blir ak-
tuellt att utse motorflyg-
chef, KSAK sitter inne med
erforderlig personalkinne-
dom.

Eland den massa fragor

KSAK atog sig att klara ut
— 1 vissa fall tillsammans

med

LFS —— kan vi gora

réljande axplock:

1.

, Utarbetande av

. Undersdkning

. Undersékning

. Undersifkning

Favenklad fardplan att
ifylla wvid flvgning fran
en ort till en annan,

. Redovisning av flygtid,

da tva certifikatinneha-
vare flyger tillsammans,

. LFS undersiker, om in-

formationscirkulér och
luftfartsanvisningar kan
tillstailas alla certifikat-
innehavare.

. Onskemal att en sarskilt

instruerad perseon (som €]
innehar certifikat) kan
fa tilistand att efter viss
enklare uthildning skoéta
gasreglaget vid start av
moior,

check-
listor for samtliga flyg-
plantyper,

om flyg-
motorer kan fa kdras pa
vanlig bilbensin och hur
det 1 sa fall blir med
restitution av skatt och
tull,

om resti-
tution pa flygbensin i un-
dantagsfall kan erhallas
for 6- ev 12-manaders-
period.

. Undersikning om kasko-

forsdkringspremie 1 vissa
fall kan utga per flyg-
timme,

genom
LFS, om grinsmarke-
ringssystemet pa  flyg-
thlten kan andras sa att
riskerna fér  kollision
med grinsmarkeringar
minskas,

Vintertdvlande modell-
flygare och riksstétmma
gdstar LV 3 i Norrtdlje

Modellflygklubbar av 1l:a
klassen har inbjudits att
siinda deltagare till 1958 ars
Vintertavling, som arrange-
ras av Norrtidlje Fk sonda-
geh den 23 mars,

Deltagarna {forlaggs vid
LV 3, en av landets moder-
naste mibtarforlaggningar.
Tivlingen avses gi pa sjin
Limmarens is med Norrtalje
flygplats sam reserv, Direst
tavlingen kan hallas pa isen
raknar man med att knap-
past behdva riskera nigra
bortflygningar,

Anmilningstiden
den 9 mars.,

Pa lordagen halles mo-
dellflygets riksstdimma 1
LV 3 ordersal. Efter lunch
kLl 1100 hérjar riksstamman
kl 1200, Middag serveras ki
1600 och f{oérhandlingarna
aterupptas k1 1700,

utgar

Aretst nordiska modellflyg-
masterskap i Norge

Norsk Aero Klubb har
forklarat sig villig att ar-
rangera NM 1958. Tidpunk-
ten har preliminirt angetts
till 24 augusti.

EN NY FLYGKLUBB

Onsdagen den 15 januari
bildades en flvgklubb i
Ljungbyhed. I interimsty-
relsen ingar representanter
for tétorter i N Asbo hirad,
Ljunghyhed, Klippan och
Perstorp. Som sig bor ar
dven F 5 vil representerad.

MOTORFLYGPLAN
ONSKAS KOPA

Land- eller sjcflygplan,
2—4-sitsigt 1 gott skick,
Svar till Olav Berg,
Dronningens Gate 27,
Narvik, Norge.




ARSBOK FOR

MODELLFLYGARE
”Aeromodeller  Annual
1957—58" har utkommit.

Den &r i likhet med sina fo-
regangare en utomordent-
ligt intressevickande sam-
manstillning av fackartik-
lar fran modellflygets olika
specialgebief.

Boken inledes med en
honndr at SMAE-ordfiran-
den A F Houlberg, som for
sina insatser 1 SMAE och
FAI's modellflyskommis-
sion utnamndes till Member
of the Order of the British
Empire. Denna ordensfor-
laning ser man som ett er-
kiinnande av hela modell-
flysverksamheten och Eng-
lands alia  modellflygare
glids med Mr Houlberg at
den {érnimliga utmirkel-
sen,

Bland fackartiklar maiarks
en om linstyrda autogiros,
en revy over 2,5 cc motorer,
radiomatericl, “pulse jet”-
konstruktioner, modelluft-
skepp, tavlingsreferat, mi-
krofilmmodeller samt aerc-
dynamiskt och tekniskt ma-
terial i langa banor,

Aero Modeller Annyal re-
kommenderas varmt ti}l alla
maodellflygare som har in-
tresse av o oatt skafla  sig
cn nyttig trining 1 flyg-
engelska.

MODELLFLYGET HAR NU FATT SJU VM-KLASSER
SVERIGE FAR EJ ARRANGERA ARETS WAKEFIELD

FAI:s Modellflygkommis-
sion sammantridde i Paris
16—17 november. 14 linder
deltog, dock inga {rin Skan-
dinavien.

Tre nya VM-klasser har
upptagits, namligen Team
Racing, Stunt och Radio-
styrning, Tévlingarna skall
arrangeras gruppvis,

1958 anordnas inga VM i
segelmodellklassen. England
anordnar VM for Motormo-
deller och Gummimotor-
modeller 3—4 augusti, me-
dan Belgien arrangerar VM
i Team Racing, Stunt och
Speed 7 september i anslut-
ning till Virldsutstallning-
cn i Bryssel, Tyskland sva-
rar for Radiostyrda model-
ler och anordnar sin tdvling
21 september,

1959 tar Ryssland arran-
gemangen i de tre frifly-
gande klasserna.

1960 anordnas
linstyrda modeller,

Utdver VM har flera in-
{ressanta tivlingar inférts i
FAl-kalendern for 1958:

24—26 maj EM i Team
Racing och Stunt i Barce-
lona, 25—26 maj radiostyr-
da sjomodeller i Monaco,
18—20 juli Jamijdrvi-tav-
lingarna, 13—14 sept Terlet-

VM for

MANGA KLUBBAR HELPRENUMERERAR PA KSAK-NYTT

KSAK:s uppmaning till
anslutna och registrerade
klubbar att rabatiprenume-
rera pad KSAK-Nytt for
samtliga medlemmar har
rikiigen horsammats. Det ir
ju ocksd var avsikt att ldta
KSAK-Nytt fdrmedla fly-
giskt nytt fran centralorga-
nisationen direkt till de en-
skilda medlemmarna.

Vi {rycker januarinumret
i en liten reservupplaga som
kommer att tillstallas ny-

tillkommande prenumeran-
ter sa langt upplagan racker.
ter si langt upplagan ricke
KSAK-Nytt kostar vid
klubbprenumeration 2:50 tiil
darets slut. Resp, klubbar
skall sanda prenumerant-
listor med  fullstindiga
adressuppgifter pa varje en-
skild medlem till KSAK och
samtidigt insitta prenume-
rationsavgiften pa KSAK:s
postgirokonto 555 70.

Tryckeri Alliznce, Stockholm 1958

taviingarna for flygande
vingar och 28 sept G- och
F-modeller i Abo (nordisk
taviing).

Reglerna har helt om-
arbetats for radiostyrda mo-
deller. Nyheterna kommer
av KSAK att utsidndas di-
rekt till modellflygklubbar-
na som ctt kap IIT i de p
limindra svenska moden=
flygreglerna.

I Team Racing-reglerna
faststilldes en del mindre
idndringar: fyra lag far
delta i varje lopp, starten
skall signaleras med fla,
och visselpipa., Diskvalific
ceringsbeslut skall i férsta
hand meddelas lagmekani-
kKern, modellhjul av metall
far inte lingre férekomma.

I Speedklassen giller
f om 1 jan 1958 (!) fol-
jande regel: Cylindervolym
max 2,5 cm?® total béryta
min 2 dm* per em?® mo-
torvolym, biryiebelastning
max 100 g/dm?.

I stuntreglerna gjordes
nigra omformuleringar betr
ogiltigt startforsdk.

Pa sirskild fgrfrigan frén
Swverige forklarade Xom-
missionen att inga invand-
ningar foérefanns mot start-
linor av nylon.

Felruwari 1958

Redakedr o. ansv. utgi-
vare: Georg H Dérantz —
Adress: Kungl., Svenska
Acroklubben, Malmskill-
nadse, 27, Stockholm C
Telefon: 232365 (vx)
Pren.-pris:  helir 3:—
(fér klubbmedl. 2:50)
Postgirokonto:
(KSAK) 555 70




