


DOUGLAS
SERVICE
FINNS AVEN
HAR

Mindre an 48 timmar efter det att detta forarlésa plan
hade landat i 6knen fanns Douglas serviceman pa platsen

Sedan fel hade uppstitt pd landningsstillet tvingades
hela besittningen pd denna A3D att limna planet
uppe 1 luften. Med fallskirmar tog sig minnen oska-
dade till marken. Planet visade en anmirkningsvird
stabiliter och tog mark p3 egen hand cirka 75 km frin
nirmaste stad utan att forstéras i nigon higre grad,
Douglas servicemiin och fabrikspersonal férenade sig
med representanter for amerikanska flottan och flyg-
vapnet, och planet monterades ned och alla spir efter
kraschlandningen avligsnades pd fem dagar.

Detta omedelbara stéd it alla, som pd nigot sitt
nagonstans i virlden handhar Douglas materiel, ir

typisk for Douglas serviceorganisation. Var Douglas
flygplan eller robotprojektiler in md vara, si finns
Douglas servicemin till hands att géra allt som ir
mijligt for ett maximalt utnyttjande.

service
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Det d&r inte bara

Flygrevyns redaktion (plus Harald
Jacobson och nigra andra kloka per-
soner) som di och di3 sitter opp ett
finger i den av ljud- och virmevallar
allt oroligare luften och siger ett
varnande “minns ni?” samt erinrar
om att vi trots ally inte bara ska se
framdt utan ocksd kosta pd oss en li-
ten titt bakic. Innan vi hunnit av-
ligsna oss sd ldngt frin det som varit
att det blir helt oméjligt att ens i tan-
karna dterkomma till det, Eller med
andra ord att vi aldrig bér glémma
att det nuvarande och det komman-
de trots allt hidrstammar frin det
forflutna, inte minst niar det giller
flyget, och att det fortfarande finns
mycket att lira av det som wvarit,

Harry Provolt i farten med att
restaurera en Fokker Triplane
fran Richthofens tid

Samt atc detta forflutna rymmer si
minga virden, som inte gir att dver-
sitta till klingande valuta.

Nej, det fgirms faktiskt fler (in
Flygrevyn m. fl, allts3) som pysslar
lite med det gamla, exempelvis Har-
ry E. Provolt frin Sunland i Califor-
nien. Hade man anlag fér att vara
nedlatande, skulle man kunna sija atc
Mr. Provolt fitt pippi pd gamla kir-

| FORBIFLYKTEN

AV YEN

Hér &r Provolt sysselsatt med
att satta liv i en gammal fransk
flygmotor

ror. Men nu har vi inga sidana an-
lag, dtminstone inte just nu, och dér-
for ser vi “musealt positivt” pda Mr.
Provolts originella hobby. For den
ir originell. Han ndjer sig inte som
s méinga andra med att bygga mo-
deller av gamla flygplan; han restau-
rerar nir han fict fatt i nigot att
restaurera och bygger nya gamla

Sexérige Barry Provolt gar i
pappa Harrys fotspdr, men
utfér tills vidare sina musei-
foremél i mindre skala

flygplan foér &vrigt, I full skala och
plan som flyger. Just nu héller han
pa att bygga en exakt kopia av det
plan som Louis Blériot flog over
Engelska kanalen med 1909. Och han
har manga andra plan och planer
ocksd, En kropp frin en Fokker
Triplane, av samma sort som Manfred
Richthofen skot ner 80 allierade
flygplan med under férsta virlds-
kriget, kommer i sinom tid att bli
lika fint som fér snart 40 dr sedan.
Med egna specialverktyg har Mr Pro-
volt vidare, for att ta ett exempel,
fatt en gammal niocylindrig roteran-
de motor till ett antikt franskt Le
Rhone-plan att fungera fullt tillfreds-
stillande. I sin kollektion har Mr.
Provolt Gver 100 flygplan (hur fir
han plats med dem?) och det ir inte
uteslutande ildringar. Bland dem
finns bland annat ett japanskt rea-
plan av 1957 &rs modell...!

Helt och hillet fir detr inte hobby.
Mr. Provolt riknar med att dtmin-
stone en del av hans flygplan skall

Louis Blériots kanalplan frén 1909 i Harry Provoltupplaga. | férarsitsen
Provolt sjéilv med typisk Blériot-gest




Marinen képer Vertol 44

| mitten av juni tecknade marinférvaltningen kontrakt med Vertol Aircraft Corp:s
svenska representant, Salén & Wicander AB, om inkdp av fyra helikoptrar av typen
Vertol 44 A. Denna @r en forbittrad version av den vilkdnda H 21 Work Horse. De tvé
forsta helikoptrarna berdknas levereras under januari 1958 och de bada andra ett par
manader senare.

Marinens typval har frémst motiverats av Vertol 44:s langa aktionstid, stora stabilitet
i hovring och vid bogsering, dess goda egenskaper vid instrumentflygning samt den

skin flygvirdinna och av en god
vin tillfrigas om han haft nigon
framgang,

— Nii, siger Klas, Hon gir all-
deles fér mycker upp i sitt arbete.
Nir jag ir hemma hos henne, place-
rar hon mej 1 en fatdl] och spanner
fast mej med ett sikerhetsbilte. ..

Samme insindare berittar ocksd om
filtflygaren som inte fick flyga 1 for-
band men hittade pi att skdra sig i
tummen ... (och pia sa sitt fick ett
alldeles eget forband) samt bifogar
iven en bit av en notis ur en tidning:

»Programmet upptog ett foredrag
av fru Elise Ottesen-Jensen, som ta-
lade om sexualitet och alkoholmiss-
bruk. P& middagen gjordes ett studie-
besiik pd Bromma flygplats”

Mdanadens historieavdelning

frihet som ges vid lastens férdelning.

f3 anvindning i historiska flygfilmer
och att han med tiden skall kunna
skapa ett helt flygmuseum av bide
historiske och praktiskt virde for
flygare och flygtekniker i vira dagar.

Provolt var inte mer in 14 &r nir
han (1929) gjorde sin forsta ensam-
flygning. Si sminingom blev han
luftakrobat och uppvisningsflygare
och idkade luftcirkus bide i Kina och
Honduras och har upptritt som
stuntflygare i minga filmer.

En dag havererade han med ett
segelflygplan och skadade ett knid sd
svart att han inte kom med 1 andra
virldskriget utan dgnade i stdllet si-
na krafter 3t arbete i flygindustrin.
Efter kriget var han en tid chef for
Santa Susanna Airport 1 Ventura
County i Californien, och nu gir
han som sagt helt in for sitt flyg-
museum, som han hoppas inte ska
damma igen utan nu och allt fram-
gent komma att bestd av flyeplan
som gir att flyga och som pd sitt
sitt visar flygets utveckling genom
tiderna, Ett 1 sanning lovvirt initia-
tiv, som man kunde Onska att fler
hade tillfille att dgna sig &t — dven
hir hemma i gamla Svedala.

Flyghistorier

som for linge sen borde ha tagits in
pa museum har dven den hir mina-
den strémmat in genom Kungl. Post-
verket och gjort oss mycket glada.
Dert ir alltid rolige atr triffa gamla
bekanta,

Nigra av historierna befinner sig
emellertid i si pass vital ynglingadl-
der att vi vigar fora fram dem i fri-
het. Exempelvis den om personen som
triffade pi en stor hop folk och fra-
ecade vad som hade hint. Jo, sa _en
1 hopen, det stérstade ctt flygplan hir
igdr.

— Jas&, vintar ni att det ska kom-
ma fler?

4

avslutar vi med féljande praktstycke
som kommit med il-posc frin AC 1
Bromma:

»] USA har man en del robotar
med beteckningen SM-62, SM-64
o.5. v., dir ju SM egentligen betyder
Strategic Missile, Detta bir, for au
passa svenska forhillanden, limpli-

. Forts. pd sid. 6

Den stygga historien kommer frin
BA i Landskrona. AN i Ustersund,
som tjinade kosing pd den hir av-
delningen dven i férra numret, bidrar
med den trovirdiga berittelsen om
unge herr Klas som uppvaktar en

SIK mannekéngar ny termikhuva

Segelflygkursarna p& Alleberg har for vana att skruda sig i uniform och &rets férsta
segelflyginstruktirskurs lyckades hitta en “termikteva™ i en affar i Falképing tillrackligt
burlesk f&r att falla SiKarna i smaken.

De paraderande p@ bilden &r frén vdnster till héger stdende: Thorsten Ekwall, KSAK
{instr.), Sven Larsson, KSAK, (bogserfsrare), Karl-Géran Klevstigh, KSAK, (bogserférare),
Sven Arne Fernd, Eskilstuna Flygklubb, Tage Horkeby, Ostra Srmlands Flygklubb, Erik
Johansson, Kronobergs Flygklubb, Bo Gedda, Aeroklubben i Goteborg, Kurt Fridén,
Lidk&pings Flygklubb.

Sittande: Dan Andersson, Stockholms Segelflygklubb, Leif Olsson, Norrképings Auto-
mobil- och Flygklubb, Per Ahlin, Halle-Hunnebergs Flygklubb, Bertil Johansson, Nyké-
pings Flygklubb, Lennart Hagnander, Lidképings Flygklubb.

]
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Tvasitsigt skol- och jakiplan

I den tvisitsiga versionen av Hunter har Visterns forsvar ett flygplan, som spelar den dubbla
rollen av skolflygplan och jaktplan. Utvecklat som det ir ur den berdmda ensitsiga versionen,
har detta flygplan samma rena linjer, higa hastighet och vindbarhet vid alla flyghéjder, Som
skolflygplan ger det den unge foraren en verklig “kinsla” for reaflygning och ger dessutom
Gvning i navigering pd hog hojd och luftstrid med héga hastigheter — hela tiden med den
trygga kinsla som liraren vid hans sida ger. Som stridsflygplan &r den tvisitsiga Hunter utom-
ordentlige vil limpad for flygning i diligt vider under dagen och anfall 8ver linga avstind,
Dess grundbevipning bestir av en 30 mm:s kanon och — fior att ytterligare 6ka dess anvind-
barhet — kan den ocksd ta raketer, bomber samt, fér att Ska rickvidden, extra brinsletankar.
Den tvisitsiga Hunter dr nu i produktion med prioritet, bestilld av minga europeiska linder.

HAWEKER AIRCRAFT LTD./KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY GRUPPEN | PIONJARER — OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN
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| forbiflykten Forts. fr. sid. 4

gen Oversittas med Strategiskt Miss-
Gde... I Ryssland ar vil all flyg-
post Il-post, eftersom den flygs med
11-12 och Il-14, Den verkliga ilpos-
ten ir dock ingen Il-post, eftersom
den flygs med Tu-104. Den verkligt
bridskande ilposten ir dock aterigen
Il-post, di den flygs med I1-20, Det
var allt f6r den hir gdngen.”
Tack!

Tva Vickers Supermarine Swift

vann for en tid sedan en internatio-
nell tivling i ldgnavigeringsflygning
som arrangerades i Tyskland, T tiv-
linzen deltog amerikanska, belgiska,
hollindska och franska RF 84F, ame-
rikanska RB 57 och brittiska Can-
berra samt de tvi Swiftarna som si-
ledes blev etta och tvda. Detta med-
delande ger oss anledning titta pa
nytt 1 historickorgen, dir vi pimin-
ner oss skulle finnas en gammal god
historia om ligflygning., Joo, min-
sann, dir ligger den, insind (den hir
gingen) av HL 1 Falun:

Pa en brittisk flygbas samlas en
mingd folk kring en nyss landad
Lancaster-bombare frin vars under-
rede och stjirt en priktig bukett av
kvistar och grenar spretar ut. Piloten
kliver ur, ser pi sitt verk och siger
saktmodigt:

— Inte kunde jag tro att trina var
s-a-4 hoga...!

En grupp pé elva

amerikanska vetenskapsmin och tek-
niker som fitt i uopdrag att nirmare
studera den amerikanska flygurveck-
lingen har i en rapport till president
Eisenhower meddelat att om tio dr
kommer det att finnas 90.000 privat-
flygplan 1 USA, som kommer att fly-
ga 20 miljoner timmar om &ret och
siledes kommer att uteora ett vik-
tigt led 1 landets trafikliv. Rappor-
ten skall diskuteras av kongressen,

For nirvarande finns i USA 65.000
privatigda flygplan som flygs av ca
200.000 piloter ungefir 10 miljoner
flyotimmar om A4ret. Enbart under
1956 okades sdvil antalet tillverka-
de privatflygplan som deras virde
med 52 procent i jimforelse med ar
1955, Under 1956 tillférdes det ame-
rikanska privatflyget 6738 flygplan
till ett virde av 133 miljoner dollar
mot 4434 resp. 92 miljoner iret in-
nan, Vissa observatdrer menar att
den tekniska utvecklingen, inte minst
i friga om tillgdng pd STOL-flyg-
plan, nya motorer och effektivare
brinslen, kan komma att driva flyg-
utvecklingen snabbare framér pd det-
ta omrade in till och med den nimn-
da rapporten forutser,

Dessa siffror stiller det tynande
svenska privatflyget direkt i skam-
vrin och aktualiserar mer dn ndgon-
sin frigan: Vad ir det for fel med

6

det svenska privatflyget? Om ut-
vecklingen hir hemma vore parallell
med den amerikanska skulle ar 1956
antalet privatflygplan i Sverige ha
varit ca 3000 om man tar hinsyn till
befolkningssiffrorna. I stillet var to-
tala antalet motorflygplan i landet,
alltsd dven inriknat sidana som gick
i reguljir trafik, bara 361! Vilket in-
nebir att vi miste rycka upp oss
minst tio ginger om, Hur nu det ska
ga till,

Medan vi d@r inne pa

amerikanska férhillanden kan det
vara skil att nimna att Cessna Air-
craft nyligen startat en uthyrnings-
service for flygplan i samarbete med
det stora Hertz-bolaget i Chicago,
virldens storsta biluthyrningsforetag.
Till en bérjan sker uthyrningen pd
50 olika platser i staterna och dir
kan hugade spekulanter med gillan-

Forts. pd sid. 10

RYMD-NILS:

— Férst kunde jag inte begripa var allt skréip kom ifrén, men nu vet jag att
det &r frén den dér rymdstationen hér ovanférl

FOLLA}



. . Aktionsradie
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Det litta jaktplanet GNAT har en aktionsradie och en uthéllighet som &r
minst lika betydande som hos ett konventionellt jaktplan. Vid “sortie” vid
hég altitud, %ven med hinsyn till start, uppstigning, strid och lingsam

iterflygning till basen, f4r man en aktionsradie som Gverstiger 500 distans-

ts. pd sid. 10

minuter med reservtankar under vingarna — och mer dn hilften av detta

avstand kan flygas pa enbart inombordstankarna.

Giller det stridslaster och brinsleférrad visar alla jamforelser att GNAT
tar ca 8 % mera in konventionella stridsplan. Det dr dirfér att GNAT-
planets byggnad och utrustning ir si kompakt och enkel och motorn har
| ett si enastiende higt kraft/vikt-forhillande. Genom att utnyttja en del av

I denna extra lastférmdga till brinsle blir GNAT-planets aktionsradie och

uthillighet lika med det konventionella jaktplanets,

revErm!

littare transport och mindre

GNAT-PLANETS OVERLAGSENHET

' markservice;

I hégre mandverhjdgrins, hogre - :

| stighastighet och bittre mandver- @ ldttare att tillverka;
dugligher;

| @ kostar betydligt mindre 1 inkdp
o 10 . : 3 b
firre underhillstimmar; ® otk daft,

Konstruerat och byggt av pionjirerna for litta jakiplan

piret fog ot FOLLAND AIRCRAFT LIMITED - HAMBLE - SOUTHAMPTON * ENGLAND
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Alouette 11
demonstreras

pa Gdrdet

Onsdagen den 12 juni demonstre-
rades den franska turbinhelikoptern
Alouette 11 pd Girdet infor en publik
av speciellt inbjudna och en mingd
andra som lockats dit av den ylande
motorn och kopterns luftiga krume-
lurer 6ver omgivningarna.

Chefsprovflygaren hos Sud-Est
Aviation i Paris — Jean Boulet —
svarade fér en imponerande uppvis-
ning som gav en god uppfattning om
helikopterns mandvrerbarhet och ut-
mirkta prestanda. Immelmannsving-
ar, wingovers, grasklippning och
autorotationslandningar stod bl. a. pd
programmet, Det kan nimnas att
bista stigtid till 400 meters hiéjd (med
tre man ombord) var 45 sek, Samma
tid tog det att komma ned igen.

Aloutte II har en lingd av 9,7
m och rotordiametern ir 10,2 m.
Tomvikten ir 825 kg och tillsats-
vikten 675 kg, maxvikten ir siledes
1.500 kg. Motorn ir en gasturbin —
Turbomeca Artouste II — som endast
viger 110 kg och utvecklar en effeke

8

av 400 hk, Normalt uttages dock en-
dast 320 hk. Turbinen gor konstant
33.000 v/m, utgiende axeln ir ned-
vixlad till 5.780 v/m och rotorns has-
tighet ir 360 v/m. Max fart ir 235
km/tim och marschfarten dr 175 km/
tim, Brinsletanken rymmer 600 liter
och medger en flygtid av 3 tim 15
min och en flygstricka av 560 km.
Brinsleférbrukningen dr 180 liter/
tim. Flygfotogen eller vanlig bilben-
sin kan anvindas som brinsle.

Fem personer — forare plus fyra
passagerare — sitter bekvimt i ka-
binen, men under en av flygningarna
transporterades atta personer samti-
digt, en i vardera av de tvd birarna
som ir placerade utvindigt samt sex
i kabinen. Det blev forstds lite
tringt s kapten Svante Nordqvist
fick sitta pd golvet med benen hing-
ande utanfér,

Bararrangemanget kan snabbt och
litt av- eller pimonteras eller dnd-
ras till lastbryggor och det fértjinar
i detta sammanhang nimnas att

Overst: Gasturbinen Turbomeca Artouste
Il vager endast 110 kg men utvecklar en
effekt av 400 hk

Under: Fem personer sitter bekvémt i den
rymliga kabinen

Overst 1. v.: Alouette Il lyfter tva bensinfat
pa sammanlagt 400 kg. Lasten lossas quto-
matiskt s& snart den nér marken

T.v.: Afta passagerare flygs samtidigt.
Det blev lite trangt i kabinen med sex
personer, st kapten Svante Nordqyist fick
sitta p& golvet med benen utanfér. Ena
kabindérren hade dessférinnan monterats
av. Tva av passagerarna ligger i bérarna

dd Alouette-helikoptrar deltog opera-
tivt i striderna i Algeriet tjinstgjor-
de bryggorna som skjutplatcformar
for tre raketer pa vardera.

Inne i kabinen var motorljudet un-
der flygning mycket obetydligt och
man kunde samtala utan att héja ros-
ten, sikten var utomordentlig och
gingen absolut vibrationsfri,

Det dterstdr att nimna att franska
forsvaret har bestdllt 380 exemplar
av typen och att 22 skall licenstill-
verkas 1 USA. Aven inom andra lin-
ders forsvarsvisen har man visat
stort intresse for typen. Alouette II
kostar 300.000—350.000 kr beroende
pa utrustning.

I Sverige finns ett exemplar av
Alouette II och denna igs av AB
Carl Engstrém i Eslov. Firman, som
f. 6. representerar denna helikopter-
typ i vart land, var det férsta civila
foretag 1 vitlden som forvirvade
Aloutte fér brukstjinst.

Birger Gripstad
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Till sin 6kade rdckvidd och sin hastighet nira ljudets

ligger Sea Hawk en okad tyngd i luftanfallet. Planet
har utrustats f6r att kunna ta bomber, raketer och
annan materiel for upphingning under vingarna. Sea
Hawlk ir ldct att handskas med och litt att flyga och
har visat sig vara effektiv inte bara i sin berdmda
roll som hangarfartygbaserat jaktplan utan dven
som landbaserat plan. Det ir nu i tjinst pd flygfor-
banden vid brittiska flottan, och NATO’s bestill-
ningar omsluter redan &ver 18 millioner dollar.

Allméanna data:

Mittvingat, cnmotorigt monoplan i helmetall skalkonst-
ruktion och med trehjuligt nosstill. Motorns luftintag
ir placerade i vardera vingroten. Hawker’s patente-
rade delade utblisningsrér ldter avgaserna strémma ut
frin vingens bakkant i stillet fér frdn kroppens stjirt-
parti. Hirigenom limnas bittre utrymme 3t inbyggda
brinsletankar, som ger lingre aktionsradie. Spinn-
vidden ir 11,9 m, lingden 12,2 m. Topphastighet —
mycket nira ljudhastigheten. Drivaggregat — en Rolls
Royce ”"Nene” reamotor.

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD
BAGINTON, COVENTRY, ENGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER QCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN
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de flygcertifikat till moderata priser
hyra ett flygplan pd samma sitt som
man hyr bilar, ett tillvigagdngssitt
som under minga ar haft en mycket
stor omfattning i USA. Det finns i
USA 725.000 personer med flygcer-
tifikat, men av landets 6.839 flyg-
platser anvinds bara 584 for regul-
jir flygtrafik, Det dr de andra 6.300
flygplatserna man vill férséka ut-
nyttja bittre genom uthyrningssyste-
met, vilket alltsd blir ytterligare ett
led i privatflygutvecklingen,

Att komma till och fran

flygplatserna dr ett problem inte ba-
ra for resenirerna pa de reguljira
flyglinierna utan i lika hdg grad for
privatflygarna. For att rida bot pd
detta har nu en engelsk firma, Air-
scooters Ltd 1 London, bériat till-
verka och silja en speciell flygscoo-
ter, som for det forsta dr litt och
for det andra ar litt att plocka isir
och montera ihop. 65 sekunder tar
operationen enligt en broschyr som
vi firr frin firman, vilken papekar
att dkdonet ocksa kan anvindas av
seglare, bilister (som maste parkera
lingt frin den plats dit de tinkt sig)
och minga andra. Airscootern viger
30 kg, har en 50 cc tvitaktsmotor
och tar i nedplockat skick nistan
ingen plats alls. Uppmonterad har
den diremot plats fér tvd personer.
Den som ir road av akdonet kan
skriva till Airscooters Ltd, 93 Regent
Street, London W 1, England, och
be om nirmare uppgifter. Fritt Lon-
don kostar apparaten 85 pund, vilket
ir ungefir 1.200 kr. Dirtill kommer
forstds frake och tull, hur mycket vet
vi inte,
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De Havilland Comet IV beréknas vara i trafik véren 1959

COMET PA BROMMA

En férsmak av den snabbt annalkande readldern inom lufttrafiken
fick ett 60-tal inbjudna representanter fir myndigheter, press och
affdrsvirld under en 70-minuterstripp med en De Havilland Comet
111, som géstade Bromma i borjan pd juni,

Jobn Cunningham behivde bara halva banan for att litta och det
tog inte mdnga minuter upp till 7000 m

Comet var det forsta reatrafikflyg-
planet i virlden. Prototypen flogs re-
dan 1949 (av John Cunningham) och
vickte frin borjan ett enormt upp-
seende, I ett enda slag hade USA
distanserats som virldens ledande na-
tion pi trafikflygindustrins omride.
Men si kom bakslagen som kom De
Havilland atc skaka i grundvalarna.
Men med ett segt, uthdlligt och in-
tensivt utvecklingsarbete — som for-
resten befruktat hela trafikflygin-
dustrin — har De Havilland arbetat
sig igenom svirigheterna och kan nu
presentera variationer av Comet som
vil kan mita sig med de nya typer
som under tiden kommit fram,

Comet IIT utgdr prototypen till
Comet IV som nu ir i full produk-
tion. Den har fyra Rolls Royce Avon
R.A. 29 reamotorer och tillverkas 1
tvi versioner, Intercontinental Co-
mer  eller ldngdistansversionen och
Continental Comet eller medeldis-
tansversionen,

Intercontinental Comet tar 56—60
passagerare i forsta klass eller 67 i1
kombinerad forsta klass och turist-
klass. Den marschar pd 800 km/t pi
11.500 m h&jd och har en rickvidd

av drygt 4000 km med en nyttig last
av 9000 kg,

For atr uppni okad driftsekonomi
pa kortare distanser har Continental
Comet utvecklats. Den kan ta 84—99
passagerare i resp. forsta klass och
turistklass, Hirigenom har kostnader-
na per passagerarkilometer kunnat
minskas med 15 procent.

Continental Comet kan pd kortare
distanser marscha pi 870 km/t pd
bista héjd 7000 m. For ekonomisk
drift kan den anvindas pd flygstric-
kor ned till 800—900 km,

Med full last kriver Comet IV en
startbana av 1900—2000 m. For land-
ning fordras nigor mindre stricka.
Kraven ir alltsi inte hogre an for
propellerflygplan i samma storleks-
klass,

Det kan 1 detta sammanhang nim-
nas att effekriva ljuddimpare ir un-
der utveckling och avsikten ir att ut-
rusta Comet IV med dessa.

P3 viren 1959 beriknas Comet IV
kunna siteas i trafik och till dess
giller det for hugade spekulanter att
skrapa ihop 15 milj. kronor fér varje
plan de 6nskar kipa.

B.G.
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HUNTING PERCIVAL JET PROVOST

ARMSTRONG SIDDELEY

VIPERS

FORST MED GENOMGAENDE REA-SKOLNING

ROYAL AIR FORGE FORST | VARLDEN ATT ANVANDA UTE-
SLUTANDE REAPLAN FOR FLYGUTBILDNINGEN

Nir detta delgavs underhuset den 8 februari i ar sade flygministern—
... “Famforande prov har visat att anvindande av reaflygplan for den forsta
grundliggande flygutbildningen medfor betydande fordelar. En seriebestillmng av
Fet -Provost har placerats och jag dr évertygad om att just det flygplanet dr det

basta for detta andamal”.

Enstor del av Hunting Percival
Jet Provost framgangar som
skolfiygplan for grundlig-
gande flygutbildning beror pa
dess utomordentliga egen-
skaper ifriga om skotsel och
handhavande och Viper-
motorns tillforlitliga arbets-
siitt. Viper-motorn har utveck-
lats av Armstrong Siddeley,
tillverkare av reamotorn
Sapphire, av vilken mer in
10.000 producerats i England
och U.S.A.

ARMSTRONG SIDDELEY AERO ENGINES
COVENTRY AND BROCKWORTH, ENGLAND

Medlem av Hawker Siddeley-gruppen



Att nedbringa kostnaderna
for 75 % av alla flygresor...

3
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ALLISON PROPELLER-REA

Den vil avvigda kombinationen av Allison Modell 501 propeller-
rea-motorer med Acroproduct’s turbopropellrar ir den mest
avancerade flygplansdrift, som fr mirvarande stir att upp-
bringa Gver hela virlden!

Effekiiviteten hos Aeroproduct’s propellrar mojliggor start
och landning pa redan befintliga flygplatser, vilket forkortar
restiderna och innebir kostnadsbesparande hastigheter dven
pa 30—80 mils resor, vilka iro de vanligaste flygstrickorna.

Genom att Allison-motorerna drives med billigt reabrinsle
bli de ekonomiska dven for flygstriickor pd upp till 400 mil
utan mellanlandning!

Lockbeed-Electra fram- Allison propeller-rea medger hastigheter pi 650 km|tim, varige-
drives av fyra Allison nom restiderna nedbringas med upp till 30%. Viktsbesparingen o
Modell 501 propeller- genom installation av fyra Allison-motorer motsvarar 52 pas-

rea-motorer med sagerare med bagage, vilket ger ert bittre effekt|viktsforhal-

Aeroproduct’s turbo- T s .
ks T lande in som erhilles med nagon annan prupeller-reamntor!

propelirar. =1
Dess beprovade effektivitet och kostnadsbesparande egenskaper ha

gjort Allison till det logiska valet nir det giller nya flotriljer
av Lockheed-Electraplan i sidana ledande flygbolag som KLM
Royal Dutch, Braniff International, American, Eastern, Natio-
nal och Western. \

GENERAL NI

% LISON PROPELLER-REA | yoors ~

med General Motors véiirldsomspdnnande resurser son bakgrund.
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Alltid betald last
till full kapacitet?

Ja, dfgér med VANGUARD

Ruggiga vinternitter, ndr passagerartrafiken ar
som lagst, kan man i alla fall ha fullt betald last med Vickers
VANGUARD ... vilken siésong och vilken tid pid dygnet som helst.
Under dodsdsongen, di antalet passagerare idr obetydligt, kan
frakterna okas till ett maximum av 9.450 kg. Balansen mellan frakt

och passagerare kan stiindigt justeras — ulan
konstruktionsindringar — for att mota olika
=y 1 - trafikkrav med bibehédllen lénsamhet.
VINTER f SOMMAR
Y i AR TR PR T N
. o \
=t
ER AR Toppbelastningen varar hela dagen — dret runt med
===y
ANAVAY
Bkt e VIGKERS -
NTALY ]
\\ i Y VAN \\ VAN FYRA ROLLS-ROYCE TYNE PROPELLER-TURBINMOTORER
N\ \ IWAVAVA C
_ , AVAN INAVA PASS"“iEI\HI\aE AVAN VICKERS-AKMSTRONGS (AIRCRAFT) LTD.,
ORS \ LUAVAVAN WEYBRIDGE, SURREY, ENGLAND
LUAYAN ANAVAVAN
BT W T
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Den mdnskliga faktorn

Under forsta virldskriget priglades uttrycket “dog-fight”.
Svirmar av jaktplan tumlade om varann i kurvstrid, ddr var och
en forsdkte komma in bakom stjirten pi motstindaren — det
enda sittet att kunna skjuta ned denne. De egenskaper, som fram-
forallt krivdes av jaktplanet var hastighet och stigformaga for
att komma i gynnsamt utgingslige samt god vindbarhet i tringa
kurvor. Av forarna krivdes att kunna utnyttja sitt flygplan dnda
till yteersta grinsen av dess férmiga. I kurvstrider dr det inte
djirvhet och oférvigenhet, som filler utslaget utan formagan atc
kallt berikna och behirska flygplanets rérelser. Den férmigan
kan endast vinnas genom en hdg utbildningsstandard.

Emellertid #r hastighet och férmiga att utféra tringa kurvor
tvi motstridande krav. Det var dicfér en allmint utbredd upp-
fattning, att den enorma hastighetsdkning jaktplaner gick till
mbtes, skulle medféra, att kurvstriden forlorade sin betydelse pa
grund av allt fér korta skjutmoment, héga accelerationer och
stora kurvradier.

Under andra virldskriget var jaktplanens hastigheter 4—5
gdnger hogre dn under det férsta. Men massor av jaktplan skéts
ned under kurvstrid, Samma sak gillde i Korea, dir de dnnu
mycket snabbare reajagarna Sabre och Mig utkimpade sin kamp
i genuina dog-fights,

For varje ny epok, foér varje nytt jaktplan uppkommer diskus-
sion om individuell kurvstrid ir mdjlig eller sannolik. Men varje
gdng man ser de nya typerna visas upp av sina erfarna och skick-
liga testpilots, fér det mesta gamla jaktflygare, forundras man
over hur suverint de behdrskar dessa nya fartvidunder i avan-
cerade och ganska tringa mandvrer pd lig hojd.

Under Paris-Salongen visades en hel rad nya dverljudsjaktplan,
som kan betraktas som representanter for 60-talets jaktflyg. Ge-
nomgiende drag fér dem tycktes vara vindbarhet och file-
missighet.

Jaktflygaren ir pd vig, pastds det pd sina hall, att bli en ma-
skinskotare och robotévervakare. Det dr ju inte alls sant. Men
han har fitt flera apparater att skita och 8vervaka. Den vind-
barhet, som dven morgondagens jaktplan trots deras enorma has-
tigheter tydligen kommer att besitta, varslar om att dven i mor-
gondagens luftstrider kommer kurvstriden, kampen man mot
man att tillimpas,

Annu si linge och s lingt man nu kan &verblicka ir dirfor
den minskliga faktorns betydelse oférminskad. Ett flygforbands
virde bestimmes av personalens standard, grundad pa individens
skicklighet. S3 4r det och s3 kommer det att bli. En av vart flyg-
vapens och dirmed hela virt férsvars hornstenar idr flygperso-
nalens hioga utbildningsstandard, Det dr livsviktigt att tro pd och
virda denna minskliga faktor, N.S§.
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SALONGEN
1957

Parissalongen dr flygets virldsspe-
gel. Den XXII. Salongen var talrikt
representerad av  flygindustri frin
andra sidan Kanalen, Atlanten, Al-
perna, ja t. o. m. andra sidan Jirn-
ridin. Narurligtvis dominerade det
franska deltagandet och gav starka
bevis for hur franskt skapargeni trots
utomordentliga politiska och ekono-
miska svarigheter lyckats fora fram
franskt flyg till en titplats.

Alltsedan forsta virldskriget har
fransk flygindustri varit en lekboll i
hinderna pa de skiftande politiska
maktigarna, dmsom gynnad och 6m-
som undertryckt. D3 folkfronten
1936 kom till makten genomf&rdes en
socialisering av huvuddelen av flyg-
planindustrin, varvid 23 av de pri-
vata foretagen sammanslogs till sex
statliga bolag, Sociétés Nationales,
SN CA du Nord, Quest, Sud-Quest,
Sud-Est, Midi och Centre.

Denna sammanslagning medfsrde
en vilbehvlig rationalisering och till
en bérjan drevs bolagen som privata
foretag, churu finansierade av staten
och fick ledas av privat initiativ, Men
forstatligandets  vidor wisade sig
snart, Ledande tekniker ersattes med
funktiondrer, bolagen berbvades ini-
tiativet och dirmed lamslogs skapar-
krafren. Efter kriget uppgjordes ertt
storstilat program med ett antal pro-
jekt, som skulle ticka hela omridet
frin litca sportflygplan till de tyngs-
ta transportplan och uppdragen for-
delades pd centrala konstruktions-
byrier, bemannade med personal, som
tagits frin de forstatligade fGretagen.

Givetvis forsvairade detta endast
den situation flygindustrin befann sig

16

Som vanligt var ett vimmel av flygplan utstillda pé le Bourget. Det ameri-
kanska inslaget var sérskilt starkt. Bilden ovan visar den jdttelika roboten
SNARK flankerad av tvé Suner Sabre F-100

Nedan syns den flygande pléthurken vid sidan av en Hurel-Dubois HD-34
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i efter kriget, ockupationen och fsr-
storelsen. Vid regimskifter 1948 dter-
gavs de statliga bolaged sin karaktir
av privatféretag och det:dr frin den-
na tidpunkt den franska flygindu-
strins aterhimtningsperiod kan rik-
‘ nas.

‘ Efter ytterligare konsolidering re-
presenteras den forstatligade indu-
strin nu av tre stora grupper: Sud
Aviation, Nord Aviation och mo-
torsammanslutningen SN ECM A,
Bland de privata féretagen, som ock-
sa lidit av planlésheten och den be-
svirliga ckonomiska situationen har
utkristalliserats den miktiga koncer-
nen Marcel Dassault, det nyombil-
dade Aviation Louis Bréguer, de sam-
arbetande Turbomeca och Hispano-
Suiza, Air Touga, Morane-Saulnier
samt en del mindre féretag. Till flyg-
industrin b8r dessutom riknas den
mingfald féretag, som tillhandahil-

! ler utrustning och tillbehér samt

ii:l;trg%l}l;i{ representerade av: SEMA SE 5000 Baroudeur har i stillet fér landstéll tv& indragbara glidskor. En

sarskild starttralla kan anvéndas, men starten kan ocksé liksom landningen
géras pé glidskorna pd& provisoriska flygstrak

Planen f6r franska flygvapnets

Brequet provar fér vingstillet
till  STOLflygplanet  Br-940.
Vingen, som d&r férsedd med
stora klaffar av Webertyp, (se
Flygrevyn  dec. 1955) &r
“bléast” av fyra stora propell-
rar, som tdcker hela spdnn-
vidden, drivna av fyra turbin-
motorer typ Artouste Il. Fér
att  férebygga partiell  Iyft-
kraftférlust om négon motor
strejkar vid start eller land-
ning dr samtliga propellrar
kopplade till en gemensam Proven fortsdtter med Leduc 022. Tidigare har flygburen start anvints. Nu
“tviiraxel”’ startar flygplanet med roket-hjalp

Det ameri-
ka roboten

bois HD-34
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Caravelle &r just nu av sérskilt
stort intresse genom att SAS
beslutat képa sex flygplan som
enligt uppgift skall sdttas in
pé linjerna Paris och Medel-
havsomradet. Férdelarna fér
Caravelle &ver vissa av kon-
kurrenterna (Comet 4, DC-9,
Lockheed Electra och Convair
880) &r bl.a. tidig leverans
(1959) europeisk valuta och
mojlighet att anvéinda Kastrup
och Bromma i nuvarande skick

upprustning omfattar 2.000 flygplan
for de 64 divisioner, som berdiknats
vara uppsatta 1961. Pi grund av de
stora statsutgifter, som krisen 1 Algier
medfore, kommer sannolikt endast 43

18

divisioner med 800 flygplan att fin-
nas uppsatta vid nimnda tid, Sam-
tidigt med beskirningarna ifriga om
bestillningar har dven forskning och
projektarbete drabbats av inskrink-
ningar.

" Mot bakgrund av vad hir sagts

méste man fyllas av bdde férundran
och beundran 6ver de prov pia vad
fransk flygindustri istadkommit, som
visades pi Salongen. Man forundras
Gver den milmedvetenhet, som ligger
bakom de forenade anstringningarna
och sparar dirbakom planmissigt
samverkande och dirigerande krafter
som arbetar oberérda av de politiska

Den ryska gésten Tu-104 pd le
Bourget

svingningarna. Ty de begrinsade re-
surser landet forfogar dver synas sys-
tematiskt inriktade pd ate fylla de
luckor, som trots det hektiska urveck-
lingsarbetet runt om i virlden dock
finns pd en hel del omriden.

Det idr siledes ett verkligt behov,
inte bara for Frankrikes egen del,
utan ocksd for omvirlden, som fylles
av franska produkter och projekt.
Bland exempel hirpd mi nimnas:
Turbomecas stora familj av litta rea-
och turbinmotorer de litta franska
jagarna, savil interceptors, redo att i
det lingsta férsvara det bemannade
flygplanets raison d’étre, som jakt-
plan fér nidrstrid, bida typerna av-
sedda att i atomildern med dess dka-
de risk for forstérelse av flyghaser
kunna operera pa korta provisoriska
flygstrdk; den turbindrivna litta he-
likoptern (Alouette); den medeltunga
jetlinern (Caravelle) och STOL-flyg-
planet utan allefér invecklade meka-
niska anordningar, avsett for trafik
(Bréguetr 940).

Parissalongen har otvivelaktigt ta-
git en del av intresset frin Farnbo-
roughutstillningen, vilken Zr forbe-
hallen brittiska utstillare och alltmer
blivit en marknad for firdiga pro-
dukter, under det den internationella
Salongen mera bjuder pd idéer, pro-
jekt och prototyper.

Salongen avslutades med flygupp-
visningar for politiker, militdr, tek-
niker och press den ena och fér frans-
ka folket den andra dagen. Det stors-
ta intresset tilldrog sig Atar Volant,
den flygande Atar, de litra jakr-
planprototyperna och framférallt de
fyra avancerade grupperna — fem
engelska Hunters, fyra italicnska F-84
Thunderstreak, fyra amerikanska Sky
Blazers med F-100 Super Sabre och
fyra franska Mystére IV A.

Huntergruppen visade en utomor-
dentlig precision och elegans. Fem-
talet medgav rika variationsmdjlig-
heter, som brit den enformighet, som
ctt flertal fyrgrupper kan medféra.
Men det miste erkinnas, att fram-
forallt italienarna men dven amerika-
nerna holl dskidarna 1 spanning. Den
italienska gruppen var suverin. Med
sniva och skickligt lagda mandvrer
lyckades gruppen hela tiden hilla sig
mitt framfér dskidarna. Sammanhall-
ningen var perfekt. Rollarna utférdes
pa l8g hojd kring en nistan spikrak
axel, Flygningen avslutades med en
samlad och lika perfekt genomftrd
landning i grupp. Sky Blazers med
sina Super Sabres gjorde ett mikrige
intryck. Ett prov pi den goda lag-
andan fick man, di ett flygplan fick
motorstopp 1 uppgangen till en loo-
ping. Gruppchefen ledde flygplanet
ned till en medvindslandning. Vilken
landningsfart! Direfter samlade han
snabbt gruppen, kompletterad med en
reserv, som redan ldg i luften och
fortsatte det imponerande program-
met.
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1 Etendard IV

2 Griffon

3 Mirage |l

4 Bréguet 1100

5 SE 212 Durandal
6 Gerfaut I

7 SO 9050 Trident

Den lditta franska jakten

Utvecklingen av jaktflygplanet har
under rens lopp gatt mot allt tyng-
re och dirmed allt dyrare flygplan
med Skade kray pi rullbanor och
tyngre marktjinstapparat. Den ame-
rikanska 100-seriens flygplan viger
§—20 ton och kostar miljontals kro-
nor per flygplan samg kriver rull-
banor uppat tre km lnga och dir-
over.

Mingfaldiga forssk har gjorts att
med bibehallna prestandakrav dstad-
komma ldtta jaktplan, men ndgon
godtagbar typ har aldrig kommit
fram. Grundfelet har varit att man
i regel med samma konstruktion séke
losa skilda uppgifter, vilket ovillkor-
ligen medfér tyngre konstruktion och
ir démt atr misslyckas. Forst genom
tillkomsten av de nya littviktsrea-

motorerna och tillférlitliga rakermo-
torer, men framforallt genom att
skilja pd uppgifterna — & ena sidan
huvudvikten lagd pd stigprestanda
och eclektronisk utrustning, & andra
sidan mandverformiga, lastférmiga
och flygtid — har man fatt fram vy-
per av litta jaktplan som var och en
pd sitt omride med framging kan
tivla med den tyngre kategorien.

Det ir dessa linjer man féljt i
Frankrike och man maéste beundra
den méilmedvetenhet med vilken man
gitt in for denna princip. Kanske
forvinas man forst dver det stora
antalet, vid et ytligt pascende tim-
ligen likartade prototyperna. Men
forklaringen dr att de olika typerna
just dr uppdelade pa skilda katego-
rier for olika uppgifter samt att kon-

ventionella forebilder saknas, varfor
man ansett sig tvungen att ga fram
pi skilda vigar — olika vingkon-
figuration och olika kombinationer
av rea-, ram- och raketmotorer —
for att finna den bidsta ldsningen.
I detta avantgarde av nya typer del-
tar Marcel Dassault med Etendard
och Mirage, Bréguet med Taon, Sud
Aviation med Trident och Durandal
samt Nord Aviation med Gerfant
och Griffon.

Vid bedémning av de prestanda-
virden som anges mistc man hélla i
minnet att dessa viirden i manga fall
iro beriknade och dnnu ej uppnidda,
De representerar dirfér vad man kan
vinta sig av flygplan som kommer
i tjanst om 4—>5 ir.
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Jaktplan fér taktiskt understéd

For fyra ir sedan utarbetades in-
om NATO en specifikation fér ett
taktiskt jaktflygplan avsett for un-
derstéd av markstridskrafterna samt
jaktuppgifter 1 samband dirmed —
bekimpning av fientlig jakt, attack,
spaning, trupptransport och dylikt.

Flygplanet skulle vara ensitsigt med
en max tjanstevikt av 2.270 kg, haen
maxfart pd ldg héjd av Mach 0,95,
(1.125 km/t) samt kunna wvid start
frin ett 900 m lingt grisfilt passera
ett 4,5 m hogt hinder.

Konstruktionen skulle vara enkel
och litt att underhilla. Bristol Or-
pheus om 2.200 kp skulle anvindas.
Utrustningen skulle inkludera gyro-
och raketsikte och tryckkabin, Beviip-
ningen skulle bestd av tvd 20 eller 30
mm akan samt tvd 225 kg bomber
eller motsvarande under vingarna,

Vid salongen presenterades Folland
Super Gnat, Aer Fer Sagittario, Fiat
F-91, Bréguet 1001 Taon och Dassault
Etendard,

Bréguet 1001 och 1100

Br 1001, dopt till Taon (anagram
pia NATO) har dnnu ¢ flugit, men
anses ha goda utsikter att placera sig
i toppen i NATO-tivlingen. Enligt
uppgift kommer det vid serieutféran-
de att forses med en kraftigare ver-
sion av Orpheus med ebk och even-
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Trident 1l har en 3000 kp SEPR dubbel vitskeraketmotor i sticrten och en
Turbemeca Gabizo i vardera vingspetsen

tuellt med reabroms. Flygvikten ir
drygt 5.000 kg Spinnvidden #r 7 m,
Maxfarten beriknas till Mach 1.

Franska flygvapnet har bestillt en
version av Taon forsedd med tvi
Turbomeca Gabizo om sammanlagt
drygt 2.200 kp. Flygplanet 4r nigot
tyngre, troligen ca 6.000 kg och
spinnvidden ir 6kad till 7,80 meter.
Forsta flygning dgde rum i mars i
ir, varefter provflygningarna utférts
med lyckat resultat.

Br 1100 utféres i tvi mycket lika
versioner, en for flygvapnet och en
fér marinflyger. Sirskilt for den sista
uppgiften ir det fordelaktigt med de
dubbla motorerna for tkad sikerhet
och dkad rickvidd.

Dassault Etendard

Etendard har utférts i tre versio-
ner, II, IV, VI, De tvd forstnimnda
flégs den 23 resp 24 juli forra ret
under det att Etendard VI, utférd
efter  NATO-specifikationen  inte
kunde flyga forrin i mars i 4r i
vintan pa motor typ Orpheus. Allt-
ifrin sin forsta flygning har Etendard
IV passerat Mach 1 1 planflyke
utan ebk,

De tre versionerna skiljer sig hu-

vudsakligen i friga om motorinstal-
lationen, men uppvisar dven i Svrigt
vissa avvikelser.

Etendard I dr utrustad med tva
Turbomeca Gabizo, Etendard IV med
en Atar E4 om 3.700 kp.

Vingen har liksom Super-Mystere
45° pilvinkel, 6% tjocklek och en
negativ V-form av 2,5°.

Flygvikten ligger vid 5.500 kg,
maxtarten uppgar till Mach 1,1 un-
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der det att landningsfarten ej dr hog-
re in 160 km/t. Med anvindning av
en bronsfallskirm med en diameter
av 3,80 meter kan flygplanet landa
pd en stricka av mindre in 500 me-
ter. Versionen med Atar-motor skall
ej heller behva lingre stricka for
start,

Latta interceptors

Den renodlade litta interceptorn
fanns redan under kriget represen-
terad av det tyska raketflygplanet
Messerschmict Me 163 och den be-
mannade raketen Natter, vilken dock
aldrig kom till anvindning, Bada ut-
irten och en gjorde nodkonstruktioner -1 ett for-
tvivlat lige och blev aldrig firdig-
utvecklade framforallt var raket-
motorn opélitlig. Med den snabba
motorutveckling, som gt rum efter
kriget kan det synas egendomligt,
sirskile med tanke pd atombomb-
hotet frin dverljudssnabba bombplan,
att inga kraftanstringningar tidigare
gjorts att f4 fram en sidan kategori
av litta snabbstigande interceptors
som den franska industrin nu visar
i ett flertal olika utfringsformer.

7 Raketmotor typ SEPR om 3000 kp

5 Stjdrtroder av monobloctyp
8 Luftbromsar

& Roderaxel
9 Jlaktrobot typ Matra

$0-9050 TRIDENT Il

3 Klaffar utefter hela spannvidden
4 Turbomeca Gahizo om 1100 kp (1600 kp

2 Limmad honeycombkonstruktion

1 Kastbar férarkabin

Dassault Mirage

Jdmsides med utvecklingen av Su-
per Mystére och Etendardklassen har
Marcel Dassault utvecklat Mirage av-
sedd som interceptor. Liksom for
flertalet av de dvriga interceptor-

rototyperna har deltaformen valts
Fiir Mirage med i huvudsak samma
motivering som fér SAAB Draken —
duskilliga ar tidigare.

En av fordelarna dr att man kan
anvinda mycket spetsig pilvinkel
utan att det medfér stora problem
vid 1ig fart och pd stora anfalls-
vinklar.

Tack vare det stora vingdjupet hos

10torinstal-
en i Gvrigt

‘trdm'[‘-\‘-fl ntlts en deltayinge kan man fi en ganska
tjock vinge utan att den relativa
A tj_pcklekeg — som dr _!Jest'zimmapd.c
| i f6r mostandet — blir for stor. Diri-
genom kan man fi utrymme for
brinsle och utrustning varjimte till-

~5'500 kg, verkningen férenklas.
th 1,1 un- Vingytan blir relativt stor och

=R A
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vingbelastningen kan hdllas ganska
lig, vilket gor att man kan undvika
stora anfallsvinklar, som medfér stort
motstand.

Det l3ga sidoférhillandet dr gynn- HOID |
samt for hoga hastigheter. KM

Mirage har flugit i olika versioner
sedan tvd ar tillbaka. Den senaste,
Mirage IIT 4r utrustad med en Atar G
om 4.500 kp samt en SEPR om 1.500
kp. Flygvikten overstiger ej 6.000
kg, varfor dragkraftbelastningen ir
knappt 1. En hastighet i planflykt av
Mach 1,6 har uppnitts vid flera
tillfillen. Utan raketmotorn startar
flygplanet pd 600 m.

Sud Aviation Trident

Trident utgdr ett bevis for att den
franska tanken pd en ldtt interceptor
inte dr alldeles ny. Redan 1949 pi-
biirjades arbetet pa att skapa Trident.
De minga nyheter den innehiller har
krivt lang forssksverksamhet.

Mest karaktiristiskt for Trident dr
den korta, raka, tunna vingen, som
begrinsas 1 vingspetsarna av motor-
kapsyler och som helt saknar skev-
roder men har klaffar lings hela
spinnvidden. Rollverkan astadkom-
mes genom differentialrérelse av
héjdstyrverkets halvor, vilka liksom
sidstyrverket dr av monobloc-typ.

Vingmotorerna dr — eller skall bli

H8jd i m | 2 3 4 5 6 7 8 °] 10min

20.000 t 7

19617

_J‘/:r

DENT
v+ raket

/' GERFAUT II
Rea wtan ebk

15.000

1957

F-102 A
Rea med ebk

i
SUPER MYSTERE
19597 Rea m. ebk
10.000 /
1946 -
VAMPIRE
5000 /
0 t | } |
2 4 8 8 10
Stigtid i min
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1.5

Mach tal
Den fantastiska motorutveck-
lingen avspeglas i stigtids- och
fartdiagrammen

— tvd Turbomeca Gabizo om 1.100
kp, med ebk 1.600 kp. Den 1 stjirten
inbyggda raketmotorn ir en SEPR
om 3.000 kp. Firdigutvecklad skall
Trident alltsi fi en motorkraft pa
6.200 kp, vilket med en flygvikt av
5.150 kg ger en dragkraftbelastning
av 0,83, Stigtiden 2 min 30 sek till
15.000 m forefaller dirfér ej otrolig.
Maxfarten uppges till Mach 2, vil-
ket skulle tillférsikra Trident tit-
platsen bland europeiska flygplan,

Topphéjden ir ej kind; i prakti-
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ken torde den begrinsas av mdjlig-
heten att dstadkomma fér féraren ut-
hirdliga forhdllanden. Men dirvid
fir man ha klart f6r sig, att man inte
behiver stanna pid topphéjden nigon
lingre stund utan bara géra en kul-

baneliknande avstickare mot de hig-
re rymderna.

I likhet med flertalet av jaktpro-
totyperna skall Trident kunna ope-
rera frin provisoriska, 500 m linga
strik. Starten torde inte vara nigon

NYA FRANSKA JAKT- OCH EXPERIMENTFLYGPLAN

g | Vike Drag- Uppgift
Fihi 5 5?;:2; Rea + | Motor [kraftbe- I\:ax' T}‘lnps- I =Interceptor
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% A 4500 17 X
)
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tvekan om. Landningen underlittas
av stor bromsfallskirm och breda lig-
tryckhjul.

Sud Aviation Durandal

|
&

Liksom Trident ir Durandal en
produkt frin Sud Aviation och en
ren interceptor med brinsle f6r en-
dast fem min pi 17.000 m hsjd. Ut-
rustad med en Atar G om 4.400 kp
och en SEPR raketmotor om 1.500 kp
och en flygvikt som uppges vara en-
dast 4.500 kg skulle Durandal vara
det flygplan som har den ligsta kin-
da dragkraftbelastningen, nimligen
0,76. Stighastigheten uppges vara 200
m/sek.

Flygplanets enda uppgift synes va-
ra att leverera en jaktrobot. Detta
jimte den korta aktionstiden tycks
ha vickt viss betinksamhet inom
Armé del’Air. Men si dr det inom
flyget, vill man vinna i prestanda,
miste man offra flygvike, dvs last.
Durandal 4r i varje fall en renodlad
exponent for den litta interceptorns
princip.

Nord Aviation Gerfaut

Gerfaut II annonseras som virl-
dens bista klittrare. Den har nyligen
slagit virldsrckord i stigning till
9000 m pi 1’34”, 12.000 m pd 2’18~

Forts. pd sid. 38
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MILITART FLYG OCH VTOL

For Flygrevyn av Camille Rougeron

Ar militirflyget, bide det -defen-
siva och det offensiva, domrt att for-
svinna for robotvapnen? Skall lv-ro-
boten ersitta jaktplanet och mark-
roboten bombplanet?

Storbritanniens vita bok “Utkast
till en forsvarspolitik” besvarar den-
na friga jakande och siger: Flyget
kommer att inom ndgra ar bli det
frimsta offret f6r budgetnedskirning-
arna, Efter en blygsam serie av Gver-
ljudsjaktplan, English Electric P. 1,
som redan bestillts, foljer en avlos-
ning med luftvirnsrobotar hirledda
ur den amerikanska roboten “Nike”.
Inget nytt nirjakeplan skall bli fore-
mal for projekteringsarbete. Begrins-
ningen i friga om bombplantillverk-
ning #r innu mera genomgripande:
Inget bombplan skall eftertrida *Va-
liant”, "Victor” och *”Vulcan’, som i
dag dr i tjinst och har ull uppgift
art filla de atombomber vars proto-
typer nyss provats pa Christmas
Island. Ballistiska fjirrobotar av typ
Douglas *Thor” kommer att Gverta
deras uppgifter.

I Forenta Staterna liksom i Frank-
rike bedémes det bemannade flygets
framtid under de nirmaste fren med
mera optimism men icke heller all-
minna opinionen i England godkin-
ner helt och héllet detta regerings-
beslut, T kommentarer till Vitboken,
limnade 1 television, protesterade Sir
Franc Spriggs, chef fér Hawker Sid-
deley-gruppen mot den snabbhet och
brutalitet med vilken man évergick
frin bemannat flygplan till robot:
“Enligt min dsikt”, yttrade han “kom-
mer det med visshet att finnas en
generation jaktplan efter English
Electric P.1 och #nnu en generation
bemannade &verljudsbombplan efter
Valiant, Victor och Vulecan”... Vi
kommer att fortsitta forskningsarbe-
tet med det dverljudsflygplan som
var grupp sysslar med, en kombina-
tion av jakt- och jaktbombplan, forst
och frimst med hinsyn ull forsilj-
ningsméjligheterna till utlandet men
framforallt med kinnedom om rege-
ringsplanernas vixlingar, ty vi for-
utser art man till slut kommer att
kriva deta slag av flygplan av oss.”

Sjélv anser forf. att det bemanna-
de flygplanet kommer att fortsitra.
Men det hot som den atomladdade
fjirroboten utgdr mot sivil jakt- som
bombflygets existens hér inte till s3-
dant som man kan beméta genom
framsteg pd nigra 100-tal kmt i has-
tihet el. ndgra 1.000-tals m i flyg-
hijd. Det kriver en fullstindig om-
virdering av den rteknik som god-
tagits av var tids militirflyg,
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Vertikalstart

Det finns inget sikrare medel eller
enklare sitt art undgd ate bli un-
dantringd av en si hotande konkur-
rent som roboten in att efterlikna
dess prestanda genom att kopiera den.

Bombflyget har redan gjort vissa
erfarenheter 1 denna riktning vid en
tidpunkt d& det enda allvarliga hotet
utgjordes av jaktflyget och bemétt
faran genom inférande av jaktbomb-
planet som, sedan det en ging fillt
sina bomber, &tervann samma flyg-
cﬁcnskaper som det jaktplan som
skulle bekimpa det. Under andra
virldskriget bevisades effektiviteten
av jaktbombplanet mot de sviraste
mil av Mosquitoplanen, om vilka de
brittiska kommunikéerna regelbundet

rapporterade att alla plan dtervint
till sina baser medan samtidigt tunga
bombplan, som angrep mil pd nir-
mare hill, utsattes for svira forlus-
ter. Tio Ar senare fornyade forst
Thunderjets och sedan Sabres denna
uppvisning 1 Korea di de fick bomb-
foretagen 1 Yaludalen pd sin lott me-
dan Superfortess pa grund av sin un-
derligsenhet jaimtort med Mig-flyg-
planen tvangs att begrinsa sig till
mal som ldg nirmare fronten.

Forsta kravet pa ett flygplan som
gor ansprak pd att kunna Gverleva
sida vicf sida med roboten ir verti-
kalstart. T sin underjordiska utskjut-
nings‘flats ir roboten praktiske raget
skyddad mot upptickt och dirmed
mot forstéring. Hur kan man fére-
stilla sig att de 100-tals flygfile som
byggts i Visteuropa for NATO skall
kunna hallas i bruk si snart fjirr-
robotar, utskjutna frin underjordiska

Mariningeniér Camille Rouge-
ron ir en av nutidens flitigaste
flygmilitira forfattare. Derta ir
sa mycket mirkligare som han
inte dr flygare. Hans prakriska
erfarenheter av flygning ir f3.
Frin bbrjan ingenidrsofficer vid
armén, sedan mariningenidr och
som sadan konstruktdr av kryssa-
re, blev han 1936 chef for frans-
ka flygvapnets vapenbyri. Han
gick 1 pension tvd ir senare.

Hans forsta stora verk, ”I’Avia-
tion de Bombardement” — Bomb-
flyget — som utkom 1936 vickte
stor uppmirksamhet genom sin
idérikedom samt prognoserna om
flygets roll i ert kommande krig,
Minga ansag att hans idéer var
rena fantasier.

Han efterlyste och lade fram
metoder for precisionsnavigering
och bombfillning utan marksike.
Det var di ett okint begrepp.
Han féreslog bombfillning under
upptagning, Fillning skulle di
kunna ske utom rdckhill frin
luftvirn vid milet. Detta dr nu
en metod som anvinds vid fill-
ning av atombomber vid anflyg-
ning pa lig hojd.

Han féreslog 1000-plans raider
vid bombanfall mot storstider
och angav bombsatsen for atr nd
avsedd verkan. For att forstéra
de inre delarna av Paris skulle
behtvas 8000 ton bomber, Siff-
rorna stimmer vil &verens med
den bombmingd som exempelvis
Hamburg fick ta emot under and-

CAMILLE ROUGERON

ra virldskriget. Skillnaden wvar
bara den att 1000-plans raiderna
under andra virldskriget kunde
ske mot mil betydligt lingre bort
fran flygbaserna, samt med stirre
bomblaster och hogre farter in
Rougeron hade tinkr sig,

Stor uppmirksamhet vickte
hans péastdende att bombflyget
var ett allvarligt hot mot de stora
krigsfartygen, Marinrepresentan-
ter i minga linder hdjde skarpa
protester, I realiteten har de sto-
ra slagskeppen nu férsvunnit frin
haven, De har ersatts av hangar-
fartygen. Bomb- och attackflyg
pé dessa har ersatr de tunga far-
tygskanonerna, Hangarfartygsen-
heterna dr i sjilva verket ingen-
ting annat dn rorliga sjogdende
framskjutna flygbaser, Flyg har
ersatt de stora krigsfartygen.

Senare har Rougeron 1 bocker
och artiklar behandlat flygerfa-
renheter frin inbordeskriget i Spa-
nien samt kriget i Korea. Han
har skrivit om hur ett nista krig
kan tinkas samt om anvindning-
en av kirnvapen.

Rougeron ir och forblir en teo-
retiker. Hans idéer och pistien-
den maste granskas kritiske, I
stort sett har hans idéer dock vi-
sat sig riktiga. Minga av dem har
overtriffats av verkligheten, Det
dr ddrfér intressant att folja vad
Rougeron skriver och soka klara
ut vad hans idéer kan innebira i
praktiken.

Bjorn Bjuggren
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baser 1 Béhmen férvandlar dem uill
jittekrarrar?

Tre rea-flygplan med vertikal-
start utprovas f n i Frankrike, Féren-
ta Staterna och  Storbritannien:
SNECMA:s ”Atar Volant”, ett langt
cylinderformat rér utan vare sig
vingar eller stabilisator, som inrym-
mer dess reamotor och den komplice-
rade mekanism som bevarar det i ver-
tikallige. Ryan X-13, ett deltavingat
flygplan paminnande om ett flertal
av &verljudsjaktplanen, men som
startar och landar liksom Atar i lod-
ritt lige, samt slutligen Short SC-1,
iven det med deltavinge, men som
lyfrer vertikalt med flygkroppen i
horisontallige med hjilp av reamo-
torernas neditriktade avgasstrilar.

Trots att de dr mycket olika till sin
utformning uppstiller dessa tre flyg-
plan i grund och botten samma me-
kaniska problem, vilka tack vare de
framsteg man redan uppnitt med rea-
motorn gor att man kan skymta en
lsning. Den allminhet som pd le
Bourget beundrade Atar Volant:s
flygmandvrer lika vil som de dskd-
dare, som pid filmdukarna foljer
X-13:s exakta angdring vid sin mast
bedrar sig inte im‘g'o'r framtidsperspek-
tivet, att dessa forelépare utgér Eijr—
jan- till en revolution inom flyg-
tekniken.

Man forvanar sig inte i dag dver
att se en propeller eller en helikop-
terrotor lyfta sin motor, flygkropp
och nyttiga last. Man konstruerade
leksaker enl denna princip, innan ens
Leonardo da Vinci hade gjort utkast
till densamma. Det fattades endast,
for art kunna tillimpa principen pa
flygande maskiner som kunde g&ira en
minniska, att man fick fram en till-
rickligt ldtt och stark motor. Kom-
binationen mellan en propeller eller
en rotor och de motorer, som i dag
stir till buds, uppfyller alla dessa 6ns-
kemil, En reamotors avgasstrile ir
sikert betydligt mindre effektiv som
birande medel. Den erbjuder emel-
lertid sin effekt med sidan ldcthet, att
man inte lingre tvekar att anvinda
den: SNECM A:s Atar Volant lik-
som dven Rolls Royce Avon i Ryan
X-13 viger endast mellan /4 och /s
av den drivkraft som de levererar.
Short SC-1, som for att kunna lyfta
vertikalt dr forsedd med fyra extra
reamotorer pia vardera 450 kg drag-
kraft vilka man sedan avstinger, be-
finner sig i ett innu bittre lige. Dessa
motorer viger knappast s av sin
dragkraft, Mest sensationell kommer
dock Turbomotors konstruktion att
vara (en filial till Curtiss-Wright for
smd reamotorer), Foretagets forsta
konstruktion ir en reamotor med 900
kg dragkraft, som endast viger 77 kg
och man forutser for foljande kon-
struktioner en utveckling av drag-
kraft/vikeforhallande inda cill 15.

Men forutom tillricklig dragkrafe
erfordras dven stabilitet, En apparat
som hinger i en rotor ger ett betyd-

Atar Volant véger 2500 kg, motorn har en drivkraft av 2860 kp. Med hidlp
av detta kraftéverskott stiger apparaten omkring 5 m/sek

ligt bittre intryck av stabilitet dn en
som balanserar pd en reastrile. Men
denna stabilitet hos roterande vingar
ir endast en illusion, Om f&raren av
en helikopter inte hela tiden Zgnar
sig at att bevara rotoraxeln i ndr-
heten av vertikalplanet kantrar appa-
raten och faller till marken. Korreke
mandvrering av en helikopter di sike
saknas ir ett av de olosta problemen.
Reaplaner, som uppbires av sin av-
gasstrile bir sig at pd precis sam-
ma sitt.

Vare sig reamotorn ir forsedd med
vinge och stabilisator eller icke, vare
sig flygkroppen befinner sig i verti-
kal- eller horisontallige i start- resp.
landningstgonblicket sa kriver flyg-
planets stabilisering vid vertikalstart
anordningar som saknas hos vanliga
flygplan.

Vid start och landning, di flyg-
lanet har mycket lag hastighet och

chinncr sig ndra markytan, har sta-
bilisator och sidoroder inte stdrre
verkan in rodret pa en bit som be-
finner sig stilla. Man&vreringen av
apparaten kriver di en kombination
av vridning av reastrilen och an-
vindning av ejektorer.

En svarighet som icke visar sig pi
héghastighetsflygplan i horisontal-
flykt upptrider di man &kar eller
minskar motorns varvtal. Flygplanet
borjar da att vrida sig kring motorns
axel i motsatt riktning till den till-
liggshastighet, som man paligger
den. Fenomenet piminner om det som
upptrider hos en helikopter, vilken
skulle rotera i motsatt riktning till sin
rotor, om den inte vore forsedd med
en svansrotor. Man motverkar detra
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genom att ta luft frin kompressorn
och blisa ut denna dt limpligt hall
genom cjcktorer vinkelrdtt mot axeln.

Om man vill, att flygplanet skall
ha egenstabilitet sd kravs en styr-
automat, som paverkar avgasstrile
och stabiliseringsejektorer.

De resultat man uppndtt dr beund-
ransvirda. Atar Volant kan hilla sig
vertikalt under stormbyar utan mirk-
bar férskjutning 1 sidled, vilket Ar
lika anmarkningsvirt som Ryan X-
13:s fértdjningar vid sin mast.

Reamotor eller raketmotor

Skillnaden 1 prestanda mellan flyg-
plan och robot beror i frimsta rum-
met pd sittet for framdrivningen.

Den férbittring av den turbindriv-
na reamotorn som uppnds genom va-
riabel kompression med hjilp av
vridbara ledskenor, som nirmar den-
na konstruktionstyp mot rammotorn,
gor det mojligt att ta upp tivlan med
raketmotorn da det giller kombina-
tionen aktionsradie, flygtid och has-
tighet. Men grinsen f6r hastigheten
ir redan inom synhill, Vid Mach 3
blir reamotorn oanvindbar och vid
Mach 4 kommer rammotorn liksom
det av densamma framdrivna flyg-
planet att stbta pa stora svirigheter.

For att kunna passera Gverljuds-
omradet och uppni de hypersoniska
hastigheter som hittills varit robo-
tarna forbehdllna skulle flygplanet
behdéva rora sig 1 samma atmosfir
med mycket lig tithet som sin med-
tivlare. En 6kning av dess flyghdijd
ir det enda verksamma medlet for
att kunna nd lingt in i virmevallen.
1 december 1956 gav Douglas offent-
lighet at ett uttalande av en av fére-
tagets ingenjorer, vari denne forkla-
rat sig se en framtid for flyget som
lig mycket 6ver Mach 3 & 3,5, wiir-
den som man f.n, brukar sitta som
grins, under férutsittning att man
gick upp pd flyghdjder av storleks-
ordningen 120.000 m. I en atmosfir
av si ldg tithet som denna skulle
man, férsikrade han kunna flyga vid
Mach 5 hela den tid som behévdes
for att utfora ett militire flygupp-
drag el. en transportflygning.

Den enda mojliga drivkillan pa si-
dana héjder ir raketmotorn. Den
turbindrivna reamotorn upnir med
svarighet 20.000 m, rammotorn 25,000
m, raketmotorn diremot arbetar bitt-
re ju hégre den stiger. Flygplanet bor
anvinda samma framdrivningsmetod
som roboten liksom dven dess verti-
kala start. Om man uppnir Mach 6
— den fart som V-2 uppnidde —
med North American X-15 — si ir
det dirfér att den skall vara utrustad
med samma raketmotor och stiger till
samma hojd som denna robot.

Fran markytan till jonosfaren

Ett férhiallande, som man knappast
fist nigon uppmirksamhet vid dr den
likhet i friga om stabilitets- och styr-
problem, som féreligger mellan ett
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vertikalstartande flygplan 1 omedel-
bar nirhet av marken ogh ett flyg-
plan eller en robot i de lufttunna
hégsta atmosfirskikten,

Vid de ldga hastigheter, som fore-
kommer vid vertikalstartens forsta
skede har det konventionella flyg-
planets vinge och stjirtstyrverk ingen
som helst stabilitets- eller styrverkan,
Detsamma giller for bide flygplan
och robot i luft av den obetydliga
tithet, som rider pd mycket stor h&jd.
Det idr egentligen paradoxalt, att ett

flygplan som gor en fart av 3000 km/t
tappar farten, nir det ndr sin topp-
héjd. Der ir den sannolika férkla-
ringen till Bell X-2:s forolyckande;
den blev ostyrbar och bréts sonder
cfter att just ha slagit bide hastig-
hets- och hdjdrekorder,

Det blir alltsi nédvindige act for
kontrollen pa hoga héjder anvinda
samma kontrollorgan, som fér verti-
kalstart, nimligen riktningskontroll
av gasstrilen och ejektorer matade
med tryckluft eller fdrbrinnings-

gaser. De
V-2:s utlo
en forsta
cip. Stabil
da satellite
utloppsmu
bittrad fo
nolikt am
North An
uppna en
fart av 60

Flygpla
de gyron

Redan vid Farnborough 1955 visa-
de Rolls Royce-med sin Flying Bed-
sted — den flygande jirnsingen —
att det var mojlige ate hdlla sig uppe
1 luften enbart med hjilp av den
neditrikeade reastrdlen. Villkoret for

ATAR VOLANT

— wvdigen till koleoptern

ate licta fran marken dr sjalvfaller,
att reamotorns drivkraft dr stbrre in
vikten av motor plus motorinstalla-
tion, brinsle och kontrollorgan, inkl.
maskinist.

Senare har Ryan med sin VTOL
X-13 bevisat, att man kan balansera
ett helt flygplan pd reastrilen.

Avsikten med de av SNECM A
utforde forsoken med Atar Volant
torde siledes inte vara att dterigen
bevisa samma sak utan fir ses som ett
steg 1 en utvecklingsserie mot Koleop-
tern — flygplanet med ringformad

®
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@
®
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gaser. De ledskenor av grafit, som
V-2:s utloppsror var forsett med var
en forsta tillimpning av denna prin-
cip. Stabiliseringen av den konstgjor-
da satellitens forsta steg med stillbart
utloppsmunstycke ir endast en for-
biterad form av samma princip. San-
nolikt anvindes denna ldsning for
North American X-13 som beriknas
uppnd en héjd av 150.000 m och en
fart av 6000 km/t.

Flygplanet med invindigt placera-
de gyron och stabiliseringsejektorer

for att ersitta de yttre styrorganen
med deras | diliga verkan vid l3ga
hastigheter |dr for ovrigt ingen fan-
tasi, som reserverats for vertikalstart,
Samma ldsningar blir nédvindiga for
overljuds- och supersoniska flygplan
och robotar, som ¢j lingre ir styrbara
1 de hbgre rymderna pi grund av
otillricklig lufttithet pa samma sitt
som otillricklig hastighet gor det
omdjligt att styra flygplan vid ver-
tikal start och landning med hjilp
av yttre roder.

I den utvecklingsféljd, som hitills
varit ridande har det legat ett 10-
tal 4r emellan experimentflygplansta-
diet och det i tjinst varande jaktflyg-
planet samt ytterligare etc 10-tal dr
mnan utvecklingsframstegen kan bér-
ja tillimpas pd civila flygplan, Det
kanske dnnu dr for tidigt, att tinka
pd raketdrift och vertikalstart for
trafikflygplan. Men si mycket storre
ir bridskan, di det giller militir-
flygplanet, som har roboten titt i
hilarna,

ar sjilvfaller,
ft dr storre dn
motorinstalla-
rollorgan, inkl.

ed sin VIOL
kan balansera
astrilen.
rSNECMA
Atar Volant
a att dterigen
fir ses som ett
ie mot Koleop-
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vinge, som skall kunna starta och
landa vertikalt och #ven flyga som
ett vanligt flygplan.

For den forsta experimenttypen
P 1 anvindes fjirrkontroll. Den and-

Bilden pé& vénster sida visar
dels hur ldangdoxelns ldge
kontrolleras genom  riktning
av avgasstrélen, dels hur roll-
rorelsen  éstadkommes med
higlp av ejektorer

ra versionen P 2, som visades i sam-
band med Salongen, flogs av en fo-
rare sittande pa toppen av apparaten,
som liknade en jittestor plitkamin
med insektsliknande ben. Nista ver-

/ 4
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sion P3 kommer att férses med en
riktig kabin med svingbar forarstol.
Den kommer att se ut som ett flyg-
plan utan vingar och férst sedan den
ir utprovad, kommer den forsta ex-
perimentversionen med ringformad
vinge.

I den slutgiltiga utformningen, som
man nu ser fram emot, skall Koleop-
tern kunna anvindas som en inter-
ceptor med Mach 2,5—3. Den ring-
formiga vingen, vars inre fungerar
som en rammotor, anses erbjuda de
bista médjligheter att kombinera bir-
férmiga och framitdrivning. Andra
férdelar ir att konstruktionen kan
byggas litt den bor vara limpad fér
fjirrstyrning,- vilket skulle erbjuda
mojlighet till en successiv Gverging
frin flygplan till robot.

Uppvisningen pa le Bourget med
Atar Volant utgjorde en fantastisk
syn, som verkade strida mot natur-
lagarna, Foraren behirskade appara-
ten fullstindigt och demonstrerade
detta genom att utféra snabba stig-
ningar och sidofirflyttningar, intaga
sidolutningar etc. och lita apparaten
vrida sig kring sin egen axel samt till
slut smyga sig ned och taga mark
fullkomligt stotfritt.

En helikopter hinger i sin rotor
med tyngdpunkten under denna och
ir dirfor stabil precis som en sten,
som hinger i ett sndre. Koleoptern
stir pd stjirten pi reastrilen och har
tyngdpunkten ovanfér. Den dr darfor
instabil precis som en kipp, som man
balanserar pd fingret.

Nasta steg blir en kolopter

1. Radar

Luftintag f&r reamotorn
Férarkabin

Utrustning

Drivmedel

Luftintag fér rammotorn
Bréinsle iden ringformade “vingen’
Reamotorn

Branslekammare fér rammotorn
10 Vridbart utloppsmunstycke

11 Gasavlopp

12 Roder

13 Landstill

oSN AN
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SALONGEN

Den tjeckiske masterflygaren
Blaha gjorde en suvertin upp-
visning med en Trener i négot
som verkligen gjorde skal f&r
namnet konstflygning

Aubert Super Cigale ett av de
f& europeiska reseflygplanen i
Cessna-klass

Franska flygindustrin har trampat
ur barnskorna, det mirktes pi ate
mycket litet utrymme limnades pé
Salongen dt det litta flyget — som
tidigare ar varit ganska vil represen-
terat, Men naturligtvis var Jodel
representerad. Jodel D 112, 117 och
120 — olika motorinstallationer —
tillverkas utom av 100-tals amattrer
iven av ett flertal sméafiretag, bl. a.
av Wassman, som stillde ut en ele-
gant D 120 med 90 hkr Continental,
sjlvstart, radio m.m. Annars var
det enda litta franska flygplanet en
4-sitsig Aubert P.A, 204 Super Cigale
med 150 eller 180 hkr Lycoming av-
sett for skolning, foérbindelse, turist-
och affirsresor, fotografering etc.
Data: spinnvidd 10 m, vingyta 13
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m?, flygvikt 1250 kg varav 380 kg
nyttig last, marschfart med 180 hke
motor 245 km/t, startstriicka 200 m,
rickvidd 1880 km (vilket méiste kri-
va en betydande overlast), Pris
5.500.000 fr=77.000 kr.

Tjeckiskt inslag

Den tjeckiska flygindustrin Omni-
pol visade tre av sina typer: Meta
Sokol, Zlin Z 126 Trener och Super
Aero 45.

Meta Sokol

Meta Sokol idr ett 3-sitsigr ldgving-
at helmetallplan med ett okonventio-
nellt bakvint 3-hjulstill som i stillet
for noshjul har ett till mitten av
kroppens  undersida  framflyttat
stjdrthjul. Motorn ir en Walter Minor
4-II1 om 105 hkr, Ricker det, ir det
en glidjande tendens, men tyvirr
brukar motoreffekten stiga och om
konstruktionen ir lyckad fir man
nog si smaningom se flygplanet ut-
rustat med starkare motor. Tomvik-
ten idr emellertid anmirkningsvirt
lag, 425 kg och flygvikten 850 kg,
varfor effektbelastningen inte blir
mer dn drygt 8 kg/hkr, vilket inte ir
avskrickande, Data: Spinnvidd 10 m,
vingyta 14,6 m2, marschfart 200 km/t,
startstricka 220 m, rickvidd 1000
km, brinsleférbrukning 11,5 1/100
km, Pris $9150.

Meta Sokel @r latt flygplan i
Saab-Safir-klassen

Zlin Z12¢
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Zlin Z126 Trener

Zlin Z 126 Trener ar en gammal
bekant, Det ir det typiska skolflyg-
planet, utmirkt i avancerad flygning
och med goda ligfartsegenskaper var-
for det ocksd dr ett limpligt bogser-
flygplan, Aven Z 126 idr utrustad
med en Walter Minor 4-1II om 105
hkr. Data: Spannvidd 10,28 m, ving-
yta 14,9 m?, tomvikt 505 kg, flygvike
765 kg, marschfart 180 km/t, rick-
vidd 600 km. Brinslesystemet medger
4 min rygeflygning — vilket f. 6. de-
monstrerades under uppvisningarna
pi le Bourget av den tjeckiske mis-
terflygaren Blaha, som gjorde en av
de bista uppvisningatna Vi sett.

7Zlin Trener finns ocksd i en ver-
sion 7 226 med en 6-cylindrig Wal-
ter Minor 6-TII om 150 hkr med
motsvarande bittre prestanda, Priset
for Z 126 ir $8170.

Super Aero 45

Super Aevo 45 ir inte heller ndgot
nytt flygplan men det dr inte desto
mindre intressant sisom varande det
littaste 2-motoriga flygplanet i mark-
naden. Det dr 4—5-sitsigt, utrustat
med tvi Walter Minor 4-II1 om 105
hkr, Data: Spinnvidd 12,3 m (ytter-
vingarna lirt avtagbara for trans-
port), vingyta 17,2 m?, tomvike 960
kg, flygvike 1510 kg, marschfart 235
km/t, ekonomisk d:o 180 km/t, start-
striicka 220 m (en uppgift som fore-
faller vil optimistisk), rickvidd (180
km/t) 1700 km. Det skulle vara in-
tressant att kinna 1-motoregenska-
perna men uppgifter hirom saknas.
Priset ir $22.000,

Super Acro ir en motsvarighet till
Piper Apache, obetydligt littare men
med bara omkring 2/3 av Apachens
motorstyrka,  Marschfarten  ligger
ocksi berydligt ligre. Men priset stdr
i proportion ddrtill,

Férlagshuset Norden i Malmd, som
har en Super Aero SE-CDU har en-
dast gott att siga om flygplanet, som
anvindes i foretagets tjinst for att
hilla forbindelse med filialerna i
Stockholm och Géteborg samt kon-
takter med utlander,

Super Aero har funnits i mark-
naden 3—4 é&r men har férst
pé senare tid lyckats ta sig
dver jdrnridan och glidjande
nog tillsammans med de &vri-
ga tleckiska typerna visats i
Paris

Ovan till héger: Bilden visar
den utomordentligt goda sik-
ten frén den vél inredda f5-
rarplatsen

Nedan t. h.: Férlagshuset Nor-
dens Super Aero

L0 Brigadier en tieckisk
“’Storch” ansedd fér forhin-
delse- och ombulanstignst och
bepudring samt lémplig for
bogsering, reklamflyg, = foto
etc. Motor Praga Doris om
220 hkr. Startstrécka 115 m,
landar p& 85 m, nyftig last
535 kg
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{ Blimp som

En US Nawy
vid atomsprd
réna om de
atomladdade
ser man blim
na men i ovri

"Seaslug’’ -

Armstrong W
robot som bi
med. P& bild:
“Girdle Ness’

-

{ Strémhopp

Vid en kombinerad &vning mellan
US Air Force Army och Navy hop-
pade 614 fallskdrmsjigare ned i
en &ppning i djungeln vid Rio
Hato i Panama. Dérefter landsat-
tes en lika stor styrka av ett antal
C-123 som landade pé ett provi-
soriskt flygstrak.

US Navy Ski

Vid Groton i
nya atomdrivt
fér att hela
Den ska man
och roder.

{ Ett vakuum som fylles

Med stolthet férundrar oss nu tyskarne hu
deras Luftwaffe tar form och hur jérnkors-
prydda F-84 &vertas av tyska flygare.

{ Katapultstolprov fsr B-58

Convair har byggt en kropp till &verljuds-
bombaren B-58 Hustler i form av en raket-
slide. Med denna har prov med katapultstol
utférts vid en fart av dver 1300 km/t — allt-
sé en bra bit 8ver ljudfart.




{ Blimp som fdrsokskanin

En US Navy Blimp har utsatts fér tryckvégen
vid atomspréingning férmodligen fér ottt ut-
réna om den kan anvéndas fér aftt kasta
atemladdade sjunkbomber. P& undre bilden
ser man blimp’en slita sig ifrén fértdjningar-
na men i &vrigt ser den oskadd ut.

“Seaslug’ — engelskt flottskydd

Armstrong Whitworth Seaslug ar en luftvéirns-
robot som brittiska krigsfartyg skall utrustas
med. P& bilden synes en Seaslug avfyras frén
“Girdle Ness“.

-

Luftskeppet som &r tyngre @n luften
Det har flygplanet som kan rullas ihop och packas i en véska ses har uppblast och
startklart. Det &r tillverkat av den engelska firman ML Aviation Company for oft
anvindas p& smé falt, 90 m racker for start, Kroppen &r huvudsakligen av tré och
har plats fér férare och en passagerare. Fart 95 km/t.

US Navy Skipjack

Vid Groten i Connecticut bygges f.n. Navy’s
nya atomdrivna ubdat Skripjock, konstruerad
for att hela tiden hélla sig under vattnet.
Den ska mandvreras med hjdlp av bérplan
och roder.

-

tyskarna  hur
wr jarnkors-
jare.

< Rekord med plastballong

Bilderna visar hur den vildiga plastballong-
Il &verljuds- en, som har en diameter av 90 m, fylles fére
v en raket- rekordférscket. Féraren, kaptenen vid US Air
katapultstol Force, Kittinger, var innesluten i en sorts kap-
km/t — allt- sel, Uppnadd hojd 96.000 fot (29.000 m) som

dr nytt rekord.



KSAK:s
medlemsformaner

FLYGREVYN

Sveriges enda flygtidning — 12
nummer pr ir (pren.-pris 13:—).

FLYG-RABATT

SAS limnar 15 % rabatt vid med-
lemmarnas resor inom landet, Ge-
nom en enda resa Stockholm—
Goteborg t.o.r. dr Arsavgiften
praktiskt taget betald!

OPERALOGE

KSAK:s loge upplates for dess
medlemmar med gister till betyd-
ligt reducerade priser. Vid tre
operabessk under sisongen dr
medlemsavgiften insparad.

KLUBBHUS

KSAK:s vackra klubbhus far dis-
poneras av medlemmarna till lig
kostnad for representation, sam-
mantriden och privata fester,

TULLCARNET

for flygplan utstilles av KSAK.
Dess medlemmar erhdller 25 kr
rabatt.

OVRIGA FORMANER

vackert medlemsmirke i1 olika ut-
féranden, flygkartor, information
och handledn. rérande privatflyg.

Medlemsavgift: 25 kr per dr

(anm.-avg. 5 kr)

I Till

| Kungl. Svenska Aerokiubben

, Malmskillnadsg. 27 - Stockholm C

" Undertecknad anbéller hirmed om

| medlemskap i KSAK. |

| Arsavgift 25: — + intridesavgift
5:— insittes & postgiro 55 570/

I 6nskas uttagen mot postforskoce/

; bifogas hirmed. (Seryk vad som ¢
onskas.)

I Titelivrke  icosanailinivemindasigia

[ BREIRemm.  Judossmne xe ohemi b sisisinlen

| Fémamn  .....cociiiiiiiiiiiiiiiiiien.,
Bostad siniies cudilniia s r e e
Postade: .o vo ity Ttlenlbiag i i
BEAE, vaivsiting iisiatas as™ ressaciadin e in s ALk leee koY

Nya vingar

Stockholmsskulptéren David Wret-
lings bronsstatyett, som foér nigra ir
sedan férvirvades av KSAK, kom-
mer att uppsittas som individuellt
vandringspris 1 segelflygets SM-tiv-
lingar. Priset blir stindigt vandran-
de och tilldelas vid varje tivlings-
tillfille den segelflygare som erdvrat
mastartiteln, medan den klubb eller
flotrilj som vederbérande tillhér for
sin del fir en inteckning 1 Ahléns
kanna om vilken klubbarna tidigare
tavlat, Annu ett férndmligt vand-
ringspris, nytt for i dr, ir Bengt
C:son Bergmans vandringspris, som
tilldelas den SM-deltagare vilken en-

SVENSKA MA STERS

ligt juryns bedémande svarar f6r tiv-
lingens bista prestation.

Tivlingen arrangeras i likher med
1955 drs SM pa Alleberg och pigir
under tiden 7—14 juli.

I forsta hand avses tivlingen att
gd som en hastighetsflygning pa tri-
angelbana eller tur-returbana, di de
tivlande dirigenom har en chans att
undvika tidsddande landsvigstrans-
porter, Man kan dven rikna med
hastighetsflygning pd rakbana eller
bruten bana om viderleksférhillan-
dena inte mdjliggdr aterflygning till
startplatsen, och det ir inte heller
alldeles otinkbart att nigon dag
kommer att bjuda pi distansflygning
pa triangelbana.

Internationellt inslag

SM-deltagarna méter, samtidigt
som de tivlar om den svenska SM-
titeln, ocksd ett antal utlindska se-
selflygare 1 8ppen tivling, dir for-
utom de nordiska linderna &ven
Tyskland kommer att vara represen-
terat,

Publikarrangemang

Alleberg dr ju under alla omstin-
digheter ett mycket populirt ut-
flyktsmil bdde f6r ortsbor och f&rbi-
passerande semesterresenirer. KSAK
ir beredd pd en stor publikinvasion
under SM-dagarna och publikarran-
gemangen borjar redan lérdagen den
6 med dans och underhillning, och
likasd planeras en stor folkfest vec-
koskifter 13—14 juli, Dans kommer
emellertid att ordnas alla dagar, och
de semesterfirare som ligger sin res-
route forbi Alleberg 4 km SO Talki-
ping kan, om vidret infriar férhopp-
ningarna, bereda sig pd en flygaktivi-
tet av ansenliga martt uppe pa segel-
flygskolan,

De aktuella tivlingsresultaten kom-
mer att anslds pd vil synlig plats och
genom en hdgtalaranliggning kom-
mer de bestkande att fi tita nyhets-
kommunikéer frin tivlingen.

Segelflygskolan Alleberg

KSAK:s centrala segelflygskola ir
beligen uppe pa kalotten av Alleberg,
ett av Vistgotaslittens ryktbara pla-
tiberg, I synnerhet en solig sommar-
dag erbjuder Alleberg en sillsam
skonhetsupplevelse, Fran segelflyg-
skolan, 334 meter over havet, har
man en milsvid utsikt Gver hela den
bordiga Falbygden, som utbreder sig
pa en drygt hundra meter ligre nivi.
Allebergsrestaurangen ir en av Sve-
riges vackraste utsiktsplatser och
SM-dagarna, nir nira 20-talet segel-
flygplan kommer att sviva kring runt
berget, blir en ofSrglémlig upplevel-
se¢ for den som har tillfille att be-
soka det svenska segelflygets hogborg,
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STERSKAPEN | SEGELFLYG PA ALLEBERG

med internationell ppen tdavling

OLLE BERG, Stock-
holms  Segelflygklubb,
dr byrddirckttr, fodd
1914, gruppchef med
guld-C, flyger Weihe.

CLAS EKLIND,
Eskilstuna Fk, kom-
mer event, att ersittas
av LARS FREDRIKS-
SON, Eskilstuna Fk,
flyger L-Spatz 55.

RUTGER FORSS,
Stockholms  Segelflyy-
klubb, dr FV-aspirant,
fodd 1936 och tivlar
med Moswey 111,

JAN HALLBACK,
Aerokl, i Malmd, ty-
pogral, fodd 1928,
6:a SM 1955, flyger
‘Weihe.

LENNART JOHANS-
SON, Linképings Fk,
flygplanmontir, fidd
1933, guld-C, tiviar

med L-Spatz 55.

STIG JOHANSSON,
Lidkdpings Fk, lant-
brukare, fodd 1930,
gruppchef, flyger
Weihe.

GUTE CARLSS0ON,
Eskilstuna Fk, tekn.

stud., fodd 1928, tiv-
lar med Weihe,

TTARRY MOLAN-
DER, fanjunkare,
fodd 1913, gruppchef
med guld-C, 10:a SM
1955, flyger Weihe.

GUNNAR NORDIN,
Landskrona Fk, el-
montdr, fodd 1927,
gruppchef, flyger
Weihe

GUTE OLSSON,
Viisterds Fk, plate-
sattare, fodd 1928,
tivlar med Weihe.

H. O. OLSSON, F5,
18jenant, (6dd 1951,

elev till Pelle Persson,
har ¢j tivlar tidigare.

P. A. PERSSON, F5,
kapten, fadd 1922,
virldsrekord 1 termik-
héjdflygning 8050 m
1947, 1948 VM i
Schweiz, titman i fle-
ra VM o. SM, Flyger
Weihe.

STIG RYDBERG,
Karlskoga Fk, assis-
tent, fodd 1929, flyger
Weihe.

IRVE SILESMO,
Urebro Bil- o. Tk,
snickare, fodd 1931,
guld-C, SM 1955, Al-
leberg, 5:a i Tyskland
1955, tivlar med
Weihe.

Utlandska SM-GASTER

1 samband med SM ordnas en tiv-
ling om KSAK:s segelflygtrofé 1ill
vilken forutom SM-deltagarna dven
lag dr inbjudna frin de nordiska lin-
derna och Tyskland,

Fir Finland startar KAI ARPPE, fodd
1917, flyger Weihe., Fir Island startar
PORHALLUR FILIPPUSSON, flyger Weihe,

Danmark:
JOHANNES RAS-
MUSSEN, civilingen-
jor, fodd 1912, flyger
L-Spatz 55.

Norge:

EGIL BACHE-
MATHIESEN,
ingenjor, fodd 1924,
flyger Weihe.

Tyskland:

HORST R.:MM, fodd
1920, en av de
frimsta i Tyska
miisterskapen.
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Rhonlerche

heter den fdrsta typen, ett litet och
behindigt 2-sitsigt skolflygplan med
inte alltfér 6vervildigande egenska-
per men robust och taligt och alldeles
sikert bra for utbildning upp till
certifikar,  Stdlrérskropp, trivinge
och effektiva storklaffar, samt ett
fast fjidrande hjul bakom skidan.

Spannvidd . 13,0
Einygedr “aen o . 7,30
Vingurad: awemcssimmate i s 2 16,34
THBTIED | " boresam e e g 200
Max flygvikr 400

Vingbelastning: Ensitsigt .... kg/m® 17,7

Tvisitsigt .. kg/m® 23,8

Normal flyghastigher ........ km/t 50—60
Hogsta tillatna flyghastighet .. km/t 170
Vinschstart, max hastighet .. km/t 90
Flygstart, max hastighet .... km/t 120
Bista sjunkhastighet: Ensitsigt  m/sek 0,90
Twisitsigt misek 1,00

0T ) I SATRAT s e S 19

Vikningshastighet enl, fabriksuppgift 35—
40 km/t. Nigon polar finns tyvirr inte till-
ginglig fér denna typ.

Treplansskiss av Rhénlerche

Ka 2b Rhénschwalbe

ir ett betydligt hégvirdigare 2-sitsigt
segelflygplan som kan anvindas fér
bade grundskolning och hégvirdigare
6vningar. Torde vil nirmast kunna
jimféras med Bergfalke,

Rhonschwalbe dr byggt helt 1 trd
men kommer inom kort dven med
stalrdrskropp och beteckningen K7
Rhénadler., Samtliga data och pres-
tanda ir lika fér Rhonadler och
Rhonschwalbe si nir som pa tom-
vikten, som for Rhonschwalbe ir 275
kg och fér Rhinadler 280 kg.

Spanmadd, | s oo it ieie ot m 16,0
Lingd 8,10
Vingyta b 3750
Tomvikt 275
(280)
MaE YRR . ononeonnsvmdon oo kg 480
Vingbelastning:
Ensiesige (85 kg tulls)) o0 kg/m* 20,5
Tviasitsigt (170 kg tills.) .... kg/m® 254
Normal flyghastighet .......... km/t 65
Hégsta tilliena flyghastigher .. km/t 170
Vinschstart, max hastighet .... km/t 100
Flygstart, max hastigher ...... km/t 130
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FYRA SYSKON
ur den tyska segelflyg familjen

Floran av tyska segelflygplan blommar allt rikligare. Varianterna
dr mdnga men de bar alla — cller sa gott som alla — gemensamma
och litt iogonenfallande sliktdrag

Vi skall den hir gdngen presentera fyra segelflygplan fran
Alexander Schleicher Segelflugzeugban i Poppenhansen an  der
Wasserkuppe, namn med klang fran segelflygets ungdomsar

Sjunkhastighet: Tnsitsigt ...... m/sek 0,75
Tvisitsigt . misek 0,85
GRAEY © s e A R 26

Hastighetspolaren for Ka 2b Rhénschwalbe.
Som tvasitsare @r polaren tdmligen god
fran 67 till 20 km/t medan det gynnsam-
maste hastighetsomrédet fér planet en-
sitsigt ligger frén 60 till 85 km/t

Ka é Rhonsegler

presenterades i ett annat sammanhang
i juninumret av Flygrevyn, men cf-

tersom vi nu — forutom mera detal-
jerade uppgifter — dven har tillging

till hastighetspolaren for det mycket
vackra och dirtll bra (och férhil-
landevis billiga, ungefir 15.000 kr
komplett i Sverige) planet, tilldter vi
oss att ge en kort beskrivning av

Rhonsegler, som har minga drag ge-
mensamt med bl a, den gamla Olym-
pia-Meise, Liksom denna dr Rhon-
segler helt i tri och saknar hjul.
Spinnvidd
Lingd

14,4
. m 6,68

Hastighetspolar fér Ka 6 Rhénsegler.
Det goda glidtalet omkring 30 erhalles
mellan 70 och 85 km/t. Bésta sjunkhas-
tigheten 0,65 m/sek ligger vid &7 km/t
och 8kar inte ndmnvart till 85 km/t. Vid
hastigheter dver 100 km/t férsamras egen-
skaperna avsevért men polaren ar dock
férhallandevis flack. Det kan némnas att
Olympia sjunker 1,6 m/sek vid 100 km/t
medan Rhénsegler har virdet 1,04 m/sek
vid den hastigheten, Vid 120 km/t sjun-
ker Olympia 2,75 m/sek medan Rhénseg-
ler ndjer sig med 1,6 m/sek. Rhénseglers
glidtal vid 120 km/t &r fortfarande sé& bra
som 21,7, vilket visserligen inte g&r Rhén-
segler till nagot fulléndat hastighetsplan
men fill ett av de absolut bésta i klassen.
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Byggkursen

-

g
Johannesberg

Till den av KSAK anordnade
byggkursen har 28 anmilningar
inkommit. Efter en viss gallring
dterstar 22 som samlas i Johannes-
berg den 25 juli.

Kursen idr uppdelad pd tvi
grupper med hinsyn till deltagar-
nas féregiende byggerfarenheter.
Varje grupp kommer att ledas av
en instruktdr-lirare vid flygfor-
valtningens verkstadskola som #r
forlagd till Johannesberg. Skolan
har uppehill under den tiden kur-
sen pagir och dirfor kan kursen
fi disponera skolans fornimliga
verkstads- och skollokaler,

Under kursen kommer ett eller
tvi Jodel D 112 att byggas. Flyg-
planen hinner naturligtvis inte
fardigbyggas men de viktigaste
delarna bor man hinna med: flyg-
kropp, vingbalk, spryglar och ro-

Brochet MB.100 konstruerad fér amatérbygge. Motor 90 hk Hirth

der. Meningen dr att varje delta-
gare skall fi vara med om vart
och ett av de viktigare atbetena.
Sirskild vikt kommer att ldggas
vid tribehandling och limning
samt tillverkning av jiggar,

Utom de praktiska arbetena
som upptar 60 tim pd program-
met kommer teoriundervisning i
ett 30-tal timmar omfattande
byggnadsbeskrivning, hillfast-
hets-, tribyggnads- och metall-
byggnadslira m.m. samt genom-
ging av motorinstallation, slut-
montering, kontroll och funk-
tionsprov etc,

Forestindare for kursen blir
ingenjor Ahlgren som #r rcktor
vid flygforvaltningens verkstads-
skola, lirare blir ingenjbrerna von
Kohler, Norbick och Firnldf,
samtliga ldrare vid verkstadssko-

Prototyp av eft annat franskt amatérflygplan, le Grand-Simen med 90 hkr

Continental

lan. Férliggningen dr ordnad i
verkstadsskolans  elevhem Lov-
udden som forestis av KFUM och
ligger pd andra sidan flygfiltet
pa en udde i Milaren. Dir finns
en fornimlig idrottsplats och till-
fille till motor- och segelflygning
samt segling.

Kursdeltagarna kommer att fa
se en firdig Jodel D 112 och far
dven tillfille att flyga den. Frans-
mannen M. Sornin som dr vinod-
lare i Beaujeu kommer nidmligen
upp med sitt flygplan som han
byggt ensam. Han kommer att
stanna en vecka i Visterds och be-
soka klubbarna diromkring och
antagligen dven de klubbar han
passerar pa vigen.

Samtliga kursdeltagare kommer
att fa tillfille att kopa en komp-
lett sats till svenska dversatta rit-
ningar och KSAK har forberett
materialanskaffningen si att bygg-
verksamheten skall kunna pabor-
jas pa hostkanten,

Tillrittaliggande

I Flygrevyns juninummer publice-
rades “Luftfartsstyrelsens provisoris-
ka bestimmelser fér amatérbygge av
flygplan”. Av formuleringen bibring-
ades ldsaren den uppfattningen att
dessa provisoriska bestimmelser var
faststillda av LFS under der att det
i sjilva verket rorde sig om ett fir-
slag, som idnnu ej firdigbehandlats av
LFS, Vi beklagar misstaget men for-
modar att de firdiga bestimmelserna
ej kommer att forete nigra stérre
avvikelser,
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»Southport, Lancashire. En liten
grupp piloter ur Royal Air Force
stod pd mdndagen i regnet pa ett
flygfilt for att ta ett sista farvil av
det frdn slaget om Storbritannien dr
1940 sd berémda Spitfire-planet. Ett
Spitfire-plan rullade for sin enda
motor fram éver landningsbanan ef-
ter att ha fullgjort sin sista flygning
for waderlekstjanstens rikning. De
senaste sex dren har tre Spitfire-plan
anviints for meteorologiska dndamadl,
men de skall nu skrotas ned. Av de
olika delarna skall man emellertid
sitta samman ett enda plan, som skall
delta i den drliga flygparaden till
minne av slaget om Storbritannien.
(TT-Reuter).”

Si stod det i en tidningsnotis fér
drygt en minad sedan, En knapphin-
dig nekrolog Gver en kimpe for att
inte siga en hjilte, som nog far till-
skrivas en stor del av andra virlds-
krigets lyckliga utgdng for inte minst
britternas vidkommande,

Det kan tyckas vemodigt att be-
héva plocka ithop bitar frin tre skro-
tade plan for art skapa ett enda som
duger att paradera med en gdng om
iret — av en flotta pd Gver 20.000!
Ty s& minga Spitfires tillverkades
nimligen innan produktionen av den
virldsberdmda typen lades ned. Vil-
ket for dvrigt skedde forst sedan rea-
motorn definitivt slagit ut kolvmo-
torn som kraftkilla i forst jaktplan
och sedermera alla stridsflygplan,

Det dr nu over 21 ar sedan proto-
rypen till Spitfire flog forsta gingen
{den 5 mars 1936), men den stod
fortfarande i forsta linjen nir kri-

Yngve Norrvi berdttar om
segraren i slaget om Stor-
britannien, som blev verk-
lighet tack vare en dams
flygintresse
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Ovan: Spitfire Mk 19 ingick
som fotospaningsplan i det
svenska flygvapnet under be-
teckningen S5.31 och blev ett
av vapnets populdraste flyg-
plan

Nedan; Spitfire Mk 1 kom i
RAF:s tjtinst redan 1938 och
grundlade sitt vérldsrykte un-
der slaget om Storbritannien
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Spitfire Mk 9

Spitfire Mk 22

o

Seafire Mk 47

get slutade 1945. Den holl sig kvar i
seridstjinst inom RAF 1 hela sexton
ir. Den forsta RATF-flottilj som fick
Spitfire var Squadron No 19 och der
skedde 1938. Det sista RAF-forban-
det bytte ut sina Spitfires — ett spa-
nings{orhand ur Far East Air Force
— forst ar 1954.

Fast stringt taget borjade Spitfires
historia lingt innan den 5 mars 1936.
Den bérjade under de spinnande tiv-
lingarna om Schneider Trophy, som
1 sluter av 1920-talet kom in 1 sitt
avgirande skede och dessutom bér-
jade bli nigot av en nationell presti-
gesak, Till tivlingen 1927 satte brit-
terna till alla klutar och regeringen
bestillde bland annat sju snabba flyg-
plan (det gillde sjoflygplan). Tre av
dessa, med benimningen S.5, var en
utveckling av Supermarines S.4, Un-
der Schneider-tivlingarna detta ar i
Venedig, vann en S.5 (med en 875 hk
Napier Lion motor) med genomsnitts-
farten 453 km/t och en annan S.5
kom tvia,

Nista Schneider-tivling gick 1929
vid Spithead, dir britterna stillde
upp med en typ dir Supermarines
konstruktor R. ], Mitchell monterat
in Rolls-Royces nya “R”-motor pid
1.900 hk. Typen benimndes 5.6, Tidv-
lingen blev frimst en duell mellan
italienare och britter, dir en brittisk
S.6 vann med 428 km/t. Nigra dagar
senare satte samma flygplan virlds-
rekord med 575 km/t. ¢

Britterna hade nu vunnit trofén tva
génger i foljd och behvde bara vin-
na den dnnu en ging for ace {3 be-

halla den f6r alltid, Av nigon ofér-
klarlig anledning vigrade emellertid
brittiska flygministeriet att finansie-
ra brittiskt deltagande 1 tivlingen
1931. Kostnaderna var alltfér stora
fér att Supermarine-bolager, som
konstruerat och byggt 5.5 och $.6,
ensam skulle orka sti fér dem och
situationen sdg hopplés ut, DA in-
tridde den rika Lady Houston i sam-
manhanget och satsade 100.000 pund
for ett brittiskt deltagande.

Man hade di bara sex minader pi
sig att konstruera och bygga tvd for-
bittrade versioner av 5.6, benimnd
8.6B. Rolls-Royce stillde en ny mo-
tor till férfogande som gav 2.300 hk
under en relativt kort period, dock
tillricklige lang fér tivlingarna. Hu-
vudkonkurrent var iven denna ging
italienarna som emellertid ansig det
omdjligt ate fi fram ett konkurrens-
kraftigt plan och britterna vann
Schneider Trophy fér tredje gingen
1 foljd och ddrmed for alltid genom
en flygning som gav en genomsnitts-
fart runt banan av 547 km/t. En kort
tid senare satte samma S.6B nytr
virldsrekord med 655 km/t.

Dessa tivlingar plus de jimsides
med dem satta virldsrekorden hade
fort fram Supermarine som en av
virldens mest kinda och skickligaste
flygplantillverkare och R, J. Mit-
chell som konstruktéren av virldens
snabbaste flygplan, Det var naturligt
att bolaget dd ocksd forsokte utnyrt-
ja savil erfarenheterna som ryktbar-
heten, och Mitchell satte snarc iging
med konstruktionen av ett jaktplan
enligt en timligen fantasilés specifi-
kation frin flygministeriet benimnd
F.7/30. Ar 1934 var prototypen fir-
dig under namnet “Spitfire”, det
forsta plan som bar detta namn. Det
var utrustat med en Rolls-Royce dng-
kyld Goshawk-motor och hade fast
landstill, Dess maxfart var inte hig-
re i4n 370 km/t och hela projektet
mdste anses som tamligen misslyckat.
Planet kom heller inte lingre dn till
prototypstadiet.

Men Mitchell gav sig inte, trots att
regeringen vigrade att engagera sig
vidare. Och som riddande #ngel in-
tridde hir pia nytt lady Houston,
som dirmed inte bara riddade bola-
get utan pa lingre sikt sannolikt dven
Storbritannien, Flygministeriet hade
arbetat ut en ny specifikation pd ett
onskat jaktplan med &tra kulsprutor
i vingarna och utrustat med Rolls-
Royce  12-cylindriga  vitskekylda
P.V.12-motor med en garanterad ef-
fekt av 1.000 hk,

Mitchell beslot sig for att konstrue-
ra ett liter flygplan krmu denna mo-
tor, en pilot och de itta kuhprutorna
pa grundval av de erfarenheter han
vunnit under Schneider-tivlingarna.
Och den 5 mars 1936 kunde den nya
skapelsen, ocksd den benimnd Spit-
fire, gora sin jungfruflygning. Den
giorde en maxfart av 562 km/t och
flygministeriet gjorde en bestillning

av 450 stycken pd stiende for. Spit-
fires succés hade bérjat.

Konstruktsren fick dock tragiske
nog aldrig uppleva den enorma fram-
gdng som hans skapelse skulle kom-
ma att géra. Han dog 1937 endast
42 ir gammal.

Ar 1938 utrustades 19:e RAF-
Squadronen med Spitfire Mk 1, som
nu gjorde en maxfart av 582 km/t. 1
samma veva oOvertogs Supermarine
Aviation Works (Vickers) Ltd och
dess moderbolag Vickers Aviation
Ltd av Vickers-Armstrongs Ltd, och
tillverkningen av Spitfire, som fr:m
forsta stund blev mycket popular pa
férbanden, tog fart. Och pi hosten
1939 kom krlgct

De forsta segrarna gjorde Spitfire
redan i kn"cts begynnelse under de
sporadiska tyska raiderna mot Eng-
land och héjdpunkten blev slaget om
Storbritannien 1940, di Spitfire Mk
1 och Mk 2 nddde virldsrykte, inte
minst genom Churchills ord (som i
hég grad gillde Spitfire, dess besitt-
ningar, stridsledare och tillverkare)
att sillan har s@ mdnga baft sd fd
att tacka for sd mycket”

Tyskarna kinde Spitfires bett myc-
ket hdrt och beslos sitra in nadasts-
ten mot Spitfire-fabrikerna. I septem-
ber 1940 gjorde Luftwaffe hiftizga
raider mot Vickers anliggningar i
bland annat Woolston och Hursley
Park. Spitfires gjorde sitt bista for
att férsvara sina dagars upphov —
med god verkan — och resten gjorde
bolagets ledning och strategerna ge-
nom att sprida ut tillverkningen. Ar
1944 var denna spridd till 61 olika
platser,

Jimsides med produktionen gjordes
konstruktiva forbirtringar pid typen.
Mk 3 kom med tvirklippta vingspet-
sar. Mk4 var en speciell forospa-
ningsversion, ett omrade som Spitfire
sedermera skulle bli sirskile limpad
fér. 1941 och 1942 kom Mk5 som
bland annat deltog i massraidet &ver
Frankrike. Den var utrustad med den
nya Rolls-Royce Merlin-motorn, som
sedermera fick sa stor betydelse.

1942 kom ocksda Mk 6, som blev
det férsta jaktplaner utrustat med
tryckkabin, och anledningen var be-
kimpningen av de hégflygande tyska
Ju-86:0orna. Mk 7 blev en utveckling
for Merlin 61 med tvastegskompres-
sor och férlingda vingar for bittre
héjdflygegenskaper.

Spitfire Mk 9 blev en av de mest
lyckade av alla versioner, Den konst-
rucrades speciellt fér insats mot de
tyska FW 190. Med sin Rolls-Royce
Merlin 61 gjorde den en maxfart av
nira 650 km/t och steg med 1.500 m
i minuten, Uver 5.000 exemplar av
Mk 9 tillverkades,

Mk 10 och 11 var spaningsversio-
ner medan Mk 12 var en utveckling
frin Mk 5 och var utrustad med den
nya Rolls-Royce Griffin-motorn pi
2.000 hk. Spitfire Mk 13 var en ver-
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Den latta... Forts. fr. sid. 23

och 15.000 m pa 3’56”. Dessa virden
kommer vil snart att forbattras av
Trident och Durandal, men #n stir
de sig.

Gerfauts goda stigférmiga beror pa
den [iga dragkraftbelastningen — den
viger bara 4.800 kg och har en mo-
torstyrka pi 4.500 kp — men &r dn-
di anmirkningsvird eftersom den
bara har reamotor och ingen raket-
motortillsats, som kan hjilpa till att
bibehdlla motorkraften pi hdg hdjd.

Gerfaut har ett egendomligt utse-
ende med sin puckel pd ryggen, som
inte Gverensstimmer med den finess,
som 1 Gvrigt utmirker de nya typer-
na. Det ir forarplatsens placering
ovanpi luftkanalen, som férorsakar
detta. Anledningen synes vara stri-
van att fi fram en si kort och rak
luftkanal med si smd forluster som
mdjligt. Man misstinker dirfér, att
Gerfaut dr ett experimentflygplan
och ej en prototyp.

Nord Aviation Griffon

Det dr méjligt, att Griffon dr en
utveckling av Gerfaut. Vissa element
forefaller vara gemensamma, Men
dven Griffon synes wvara ett ex-
perimentflygplan fér utprovning av
sidana frigor, som kombinationen

rea-rammotor och hoéjdstyrverk av
anktyp.

Griffon lir vara det férsta flyg-
planet i virlden, som startat fér egen
motor och direfter flugit enbart pa
rammotor. Rammotorn ir placerad
dirckt bakom den konventionella rea-
motorn Atar G. Med denna kombi-
nation beriknas flygplanet uppni en
maxfart pd Mach 1,7 pa 12.000 m.

Leduc 0-22

Resultatet av etc 20-drigt utveck-
lingsarbete ir nu firdige att flygpro-

vas, Redan vid Pariser-Salongen 1938
visade Leduc sitt reaktionsror eller
atodyd, som skulle utveckla en kraft
av 60.000 kp. Det som da forefoll ren
fantasi nirmar sig idag verkligheten.
Men denna kraft erhilles férst vid ett
hégt ramtryck, d.v.s. vid hég has-
tighet, For start och acceleration ir
0.22 utrustad med en i centralkrop-
pen inbyggd Atar, Den skall alltsd
till skillnad frin de tidigare experi-
mentprototyperna kunna starta for
egen maskin samt berdknas kunna
uppna Mach 2 i stigning. Men det
krivs nog en avsevird accelerations-
tid innan den farten blir uppnidd.

17
i

sion speciellt avsedd for lighojds-
fotospaning,

Mk 14 anvindes under invasionen
och mot V-1. Toppfarten var 711
km/t, stighastigheten nira 1.700 m/
min och topph&jden 13.400 m. Mk 16
var en Mk 9 med en Packard-till-
verkad Merlin 66, Mk 18 var en
Mk 14 med forstirkta vingspetsar och
tkad brinslekapacitet.

Mk 19 blev den slutliga fotospa-
ningsversionen av Spitfire (kdptes
dven av det svenska flygvapnet och
fick hir beteckningen S 31), Endast
en Mk 20 byggdes, utrustad med en
1.770 hk Griffin-motor 11.B. Av er-
farenheterna fran denna version kom
Mk 21 och 22, de sista i den langa
Spitfire-kedjan. Med RR Griffin pa
2.050 hk och 6-bladig motroterande
propeller gjorde dessa versioner en
maxfart av 725 km/t,

Frin forsta prototypen 1936 till
Mk 22 4r 1945 hade Spitfires hastig-
het 6kat fran 560 till 725 km/t, stig-
hastigheten frin 760 till 1.500 m/min
eldkraften hade under samma tid fyr-
dubblats. Sammanlagt tillverkades
20.351 flygplan av typen jimte 2.408
Seafires, den marina versionen, Med
de marina varianterna inriknade,
varav den sista kallades Mk 47, till-
verkades 29 olika versioner av Spit-
fire, av vilka endast nigra fi stan-
nade pi experimentstadiet.

Som tidigare nimnts ingick Spit-
fire en tid iven 1 det svenska flyg-
vapnet under beteckningen S 31, Det
var Mk 19, alltsi fotospaningsversio-
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nen, som blev lika populir bland de
svenska flygarna som overallt annars
i virlden, Samtliga svenska Spitfires
ir nu nedskrotade och sbrijes upp-
riktigt av alla som fick tillfille att
flyga planet, Det var inte bara ett
vackert flygplan utan ocksi “a pi-
lot’s airplane”, hirlig att flyga med
en utsokt roderharmoni och ljuvlig
kraft.

De svenska flygarna fick ocksd ut
mycket av Spitfire, stringt taget mer
in tillverkaren lovat. Siledes lig
den garanterade topphdjden ett styc-
ke Sver 13.000 meter, men de svens-
ka spaningsflygarna lyckades pressa
upp Spiten till 14.500, vilket vid det
hir lager vil knappast kan vara far-
ligt att avsléja. En av anledningarna
var att de svenska teknikerna kunde
forbdrtra isoleringen av tindsystemet,
som vid det liga trycket pd hoider
over 12.000 meter girna ville utsitras
for overslag,

Spitfire var ett snallt flygplan men
som alla ting med ras dver naturligt-
vis lite egensinnig. Siledes maste pa-
draget i start ske med en viss forsik-
tighet, annars ville gyrokraften frin
den vildiga propellern girna dra pla-
net av banan. En annan sak var au
just denna stora propeller krivde att
man ryckte upp planet med lig stjirt.
Det gick inte som med vanliga sporr-
plan att litta pd stjarten (alltfér myc-
ket) under rullningen, fér di slog
snurran i backen...!

T luftstrid kunde man, siger de
som varit med om det, dra Spiten

stringt taget hur hirt som helst. G-
stall varnade den sjilv fér genom att
nosen stannade. Spin aktade man sig
for, inte for att den var svar att
komma ur, Spitfire gick ur spin sjilv
om den fick hillas, utan dirfér att
den var obehaglig, Spincentrum lig
framfér nosen och gjorde rorelsen
obehaglig,

Som uppvisningsplan var Spitfire
utomordentlig. Den var vacker, den
var virldsberdmd och det gick att
gora vilka manovrer som helst med
den. Kraftoverskotter var stort, kiir-
ran var snabb men inda gick det att
hdlla sig inom fint dskddarhill, ni-
got som ju inte gdr med vira mo-
derna flygplan,

Och nu ir som sagt Spitfire’s saga
all. Av skrot frin tre trotjinare skall
en Sapir yxas till fér parad en ging
om aret...

Men jag ar siker pd att det lite
varstans 1 virlden dndd stir Spit-
fires kvar och trycker... Planet ex-
porterades till en ling rad linder,
varav manga ar i den situationen att
de ir glada it att ha nigra Spitar till
hands i luftférsvaret. Men minga ir
drijer det inte férrin allt som Ater-
stir dar den brittiska parad-Spiten,
ett minne av ett av de finaste flyg-
plan som nigonsin byggts.

Sen lever den férstds kvar i minnet
hos alla som flugit den och pimin-
ner om den tid di det var verkligt
;pligt att flyga — i varje fall Spit-
108 |
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s P o R T F LYG DAG Overst: Deltagarne har stallt upp intill taxibanan vid Frélunda géird

T.h.: Tavlingsledaren och virden, civiliigméstare Clas of Ugglas,
P A F R 6 I- u N D A héller briefing fére tivlingen

Nedan: Martin Ingelmann-Sundberg och spandren riknar s¢ pennor-

" 5 £ na gléder under de femton minuterna fére starten
Séndagen den 16 juni, samlades tio g

sportflygare pd jigmistare Clas af
Ugglas landningsstrik vid Frélunda
gard. Jigmistare af Ugglas hade bju-
div in till en sportflygtivling, som
skulle visa sig bli en av de trevligaste
deltagarna varit med om.

Tivlingen omfattade orienterings-
flygning med duk- och fotospaning,
start av motorn, utkdrning till start,
och rapportkastning frin trettio me-
ters hojd. Under flygningen skulle
man genom skarpa iakttagelser kun-
na svara pa en del finurliga frigor.

Innan de tivlande gav sig ut pd
firdlinjen fick de kasta rapporthyl-
sorna mot tvd dukar pi striker. Och

T.v.:  Fredlig form av
bombkastning. Bengt Lénn-
qvist har just kastat en

rapporthylsa  mot  f&rsta
duken

T.h.: Glad vinnare i tro-
pikhjdlm. Lars Gibson frén
Tekniska Hégskolans Flyg-
klubb  segrade suverént
med endast 53 prickars
belastning

ute pd orienteringen gillde det att
hitta duk- och fotomilen. Vid land-
ningen fick foérarna ta fram de verk-
liga nédlandningskunskaperna, Lagom
till forsta scarten indrades nimligen
vindriktningen 180°, men tavlingsled-
ningen beslot atr bibehilla start- och
landningsriktning, Det bley beddm-
ningslandning i svag medvind: en
mycket nytug Svning.

Efter flygningen bjods samtliga
deltagare pi kaffe och smorgdsar,
medan  tivlingsledningen samman-
stillde resultaten,

Overdomaren, dverste Sven Uggla,
sammanfattade sina intryck av de
tivlandes insatser och ansig art

samtliga visat gorr omdéme och gote
airmanship, Prisutdelare var virden
och tivlingsledaren jigmistare af

Ugglas. Torgil Rosenberg

- " Summa
RESULTAT: prickbelastning
1. Lars Gibson, THFE. Cub ..... saieas; B
2. Torgil Rosenberg, THE. Cub « 128
3. Arterberg, THF. Sk12. .......... 129
4. Gunnar Antvik, SAS FK. Cub .... 146
5. Kalle Wallén, THF. Hornet Moth 156
6. Martin Ingelmann-Sundberg,

THF, Hornet Moth ..... o anaibas - 187
- Birger Ahlbom, Airtacos FK. Cub 199
8. B. Lonngvist, Sthlm FK, Tri Pacer 213
9. Lars Johansson, THF. Sk 12 ...... 233
10. Hans Ahlgren, Arboga FK. Tri-Pacer 238
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Cub .,.. 146
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.......... 187
FK. Cub 199
Tri Pacer 213
g SN 233

Tri-Pacer 238

Red.: G. H. Déraniz

Gamen tog nastan allt
i Terjes och Birgits pingstdvling pa Ljungbyhed

Vi fir Aterigen konstatera artt
Norrképing inte endast dr Sveriges
bista fotbollsstad just nu utan dess-
utom landets utan tvekan starkaste
modellflygstad. Norrkdping dr ju
hemort for Flygklubben Gamen som
— hér och hipna! — 1 irets pingst-
tivlingar tog trippelseger i F-int, seg-
rar 1 S-int, G-int och scrambel, dess-
utom dubbelseger i1 lagtivlingen!

Terje och Birgit Larsson hade i ar
forlagt pingsttavlingarna till Ljung-
byhed dir taldforliggning hade ord-
nats, vilket gick mycket bra, Vidret
var fint pingstaftonskvillen, men
just som tivlingarna satte igdng
pingstdagen kom en front med hill-
regn. Tivlingarna behévde inte upp-
skjutas mer in ett par timmar, solen
tittade fram och det blev ett strilan-
de vider som holl 1 sig.

Den starkaste insatsen under tiv-
lingarna svarade Gunnar Kalén for i
S-int, Fem (5) maxflygningar under
ordinarie tivlingen och 29 sek frin
maxtid under tre extrastarter pa
kvillen som gillde for VM-kvalifice-
ring. For Ovrigt var det arskilliga
maxflygningar i alla klasserna med
en man i G-int, Ragnar Ahman frin
Gamen, och tva i1 F-int, Rune Olsson
och C.-E. Aunér, ocksa frin Gamen,
med fulla maxtider efter de fem pe-
rioderna. Det var sidledes hog stan-
dard Gver lag,

Fjorton man kimpade om de fyra
platserna i VM-laget i S-int och de
hade férutom de ordinarie tivlings-
starterna tre extrastarter pa kvillen.
1 absolut lugnt vider blev det en
idyllisk uppgorelse. Bist under dessa
tre flygningar var Rolf Hagel,
Malmé, som flég 5 sckunder frin
max.

Som en liten teknisk detalj kan vi
nimna att man si gott som undan-
tagslost gdtt in for delbara vingar pd
S-intmodellerna. En av foljderna av
detta har blivit att det sillan fdre-
kommer vingbrott i starterna. Sittet

att dela vingen wvarierar. De wvanli-
gaste typerna dr dels fast metalltunga
1 kroppen som vinghalvorna trides
pd, formad si att den medger rirelse
av vinghalvan framic eller bakir,
dels 3 mm pianotrdd som antingen
dr fist i kroppen och gir in i ror 1

Hans Friis, Gamen,
tillhér numer defi-
nitivt eliten. Hans
modell har ett
jamnt, vackert stig
under det den sck-
ta vrider sig i spi-
ral. 855 sek sam-
manlagt

vingen, eller ligger "18sa” i ror i de
bdda vinghalvorna si att vingen hop-
satt bildar en enhet vilken i sin tur
fistes pi kroppen med gummisnod-
dar, ungefir som man gjorde tidigare
med odelad vinge. Det har utveck-
lats nigra speciella typer som alla
har det gemensamma draget att de dr
moderata “tandpetare”, alltsd med ej
allefér extrema sidofdrhdllanden el-
ler linga kroppar. Kalén-modellerna
har polydihedral form, d.v.s. tre
knickar pd vingen och balsaklidd
oversida, medan Hagel-modellerna
har tjock balsaframkant, kraftig bak-
kant och titt mellan spryglarna och
vingen klidd med tunnt japanpapper.
Torsionsnisa finner man ju vanligast
pd motormodellerna, men nigra av
“stjirnorna” har det iven pi segel-
modellerna, dven om man nog i all-
minhet vill tro att det dr bdttre med
antingen helt balsaklidd &versida el-
ler helt pappers(siden-)klidd.
Samtidigt med de internationella
klasserna tivlades med tre perioder
i S1. Det blev Knut Andersson,
Klippan, som vann i en tivling som
resultatmiissigt inte kunde jimforas
med standarden i int-klasserna.
Genom morgonregnet blev tivlings-
programmet forskjutet sa ate P-flyg-
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Den suverdne mdstaren i S-int och uttagen till VM i Tjeckoslovakien, Gunnar
Kalén med sin modell, férebilden for Gamens segelmodeller.

Sndrjigt vid sekretariatet men Birgit Larsson @r standigt glad och hjalpsam.
Han som kéar &r vélbyggaren av rang, Jan-Olle Akesson
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ningen férlades till annandagen, till-
sammans med nybbrjar-S1, Radio-
flyg och scramble.

Radioflygtivlingen wvar av god
klass. Det ar riktige roligt att se old-
timern Erik Sjgren frin Bjorneborg
i aktion, Man ser hur han trivs med
att styra sin modell i alla upptinkliga
mandvrer.

Scramble har blivit mycket popu-
lar. Titcar man i resultaclistan finner
man namnen pd &tskilliga av elit-
minnen som tycks tycka om litet av-
koppling frin den mer allvarstyngda
tivlingshetsen, Segraren, Roger Haag,
vann pi en flygning.

Pingsttivlingarna ir kinda for sitt
gemyt och som ett hirligt tillfille
for modellflygare av olika slag artt
triffas och byta Asikter, I ar fir vi
ytterligare ett sidant tillfille, det
samlade SM:et i Jonkoping.

Torgil Rosenberg
RESULTAT:
Klass S-int:

1. Gunnar Kalén, Gamen, Norrk. .... 900

2. Bérje Magnusson, Klippan ........ 808
3. Claes Dahlstrom, Gamen, Norrk. .. 779
4. Gosta Nilsson, Ustersund .......... 744
5. Stellan Kndés, Malmd ...covenenns 730

Klass G-int:

1. Ragnar Ahman, Gamen, Norrk. .... 900
2. Stellan Kndds, Malmé ....... .. 888
3. Malte Blomqvist, Géteborg 882
4, Bror Eimar, Nimbus, Stockholm .. 844
5. Einar Hikansson, Malmé .......... 842
Klass F-int:

1. Rune Olsson, Gamen, Norrk. ...... 900
1. C.-E.Aunér, Gamen, Norrk. ...... 900
3. Hans Friis, Gamen, Norrk. ........ 855
4, Arvid Karlsson, Link&ping

5, Ake Lundin, Malmé ..... .

Lagtivling:

1:; Gamen, Norrk. lag 1 ..ooi.iiiaea 2.655
2; Gameny; Nork. lag 2 cicvivsenias 2.384

3. Aeroklubben i Malmi, lag 2 =
4. Aeroklubben i Malms, lag 1 .... 1.844
5, Aeroklubben i Goteborg, lag 1 .... 1.770

Klass 8 1:

1. Knut Andersson, Klippan cae 344
2.:Rolf Hagal, Milms . covesvivisanes 300
3. Torsten Gustavsson, Halle-Hunneb, 277
4. Nisse Nissén, Ustersund .......... 264
5. Olle Sandahl, Malmd ............ 247
Radiokontrollflygning:

1. Goldwin Karlsson, Stockholm ...... 188
2. Eric Sjogren, Bjérneborg 182
3. Rune Hagman, Varberg 176
4. Erik-G, Berglund, Insjén 171
5. Stig Karlsson, Nissjo 171
P-flyg:

1. John Hagedal, Solna ......cccoeo.. 280
2. Anders Hikansson, Malmd ........ 210
3. Jan Karlsson, Halle-Hunneberg .... 175
4. Christer Stenbacka, Malmé ...... oo 165
5. Sven Truedsson, Malmd ,........... 145
Klass Nyb. §1:

1. Jan Lagerstedt, Limhamn ..,........ 268
2, Ronny Ljungdahl, Klippan ......, . 248
3. Tom Strom, Eslav ... .ceeneeessons 194
4, Bertil Thomasson, Klippan ....... . 180
5. Ingemar Fredriksson, Goteborg .... 161
Scramble:

1. Roger Haag, Gamen, Norrk. ...... 894
2. Jan-Eric Thyrén, Goteborg ........ 842
3. Eilert Forsell, Goteborg v.vuvnn..... 620
4, Rune Olsson, Gamen, Norrk. e DAF
5. Nils Helgesson, Séderfors .......... 570

Hér har vi
int. Fr.v. G
Hagel, Stelk
ta Nilsson

Ao -

Jan Lagerste
segrare i N
emot priset ¢
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Erik Sjogren fran Bjérneborg
satte sig i respekt redan un-
der trimningen

Hér har vi érets VM-lag i S-
el 900 int, Fr.v. Gunnar Kalén, Rolf
T 900 Hagel, Stellan Knéés och Gés-
855 ta Nilsson

....... 621 Bjorn Hedén har byggt motorn

till den hér radiostyrda “Point
_____ 2.655 Five” sjélv. 0,25 cc och 14.000
..... 2.384 varv. Radicaggregatet &r ock-
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woes 1B44 och en transistor. Flyger bra
cunw; Nl AR

...... 188
....... 182
seaaene 176
....... 171
....... 171

seneses 280
210
175
....... 165
cesees 145

268
preaaes 248
cedsees 194

Jan Lagerstedt, Limhamn, stolt
....... 180 segrare | Nybérjarklassen tar
161 emot priset av Pelle Perssen

----- 894 Lars Pettersson och Bo Kijellan-
:jé der visar upp Terje Larssons
5;7 senaste, Den dr avsedd att bli
570 standardmodell i en riksom-
fattande nybdriartévling
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Ny gren inom
linkontrollflygning

I Amerika hélls for ndgra ménader

sedan en tivling i lmkontrollflygmng.

pa ett alldeles nytt site. Tivlingen
kallades for “Air Force Rocketry
Event” frite Sversate “Flygvap-
nets rakctskytsetavhng” och fick ef-
ter ett kort omnimnande i en ameri-
kansk modellflygtidning en enasti-
ende popularitet. Reglerna nedan ta-
lar sitt eget sprik och verkar origi-
nella och trevliga nog att locka vil-
ken inbiten “modellflygande sligg-
kastare” som helst till de mest hals-
brytande mandvrer.

Regler

1. Frin stillastiende start tages tid
pa planet, enligt speed-reglerna,
under ett flertal varv. Linlingd
ca 20 m,

2. Efter hastighetsflygningen fir den
tivlande utfora fem dykningar
mot mal under samma flygning.
Tivlande mdaste ge signal nir ett
anfall pibérjas. All dykning un-
der en wvagrit linje i hojd med
“bergs”-ballongen riknas som ett
anfall,

Forts. pd sid. 50

Allt i hobby

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER

SOLNA HOBBY-CENTRUM

Résundaviigen 144 - Solna 2 - Tel. 822690
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Bra vider men daligt flygtrim
pa varens skalamodelltavling

Det blev ganska bra vider pd Flygrevyns och Mfk Nimbus skala-
tavling pd Skarpnick den 2 juni. Det bldste msserlzgen lite i 6ver-
kant for att det skulle vara idealiskt, men inte mera édn att besviren
med starterna blev Gverkomliga. Solén sken. ocb det waw varmt och

det var ju buvudsaken

Av totalt 33 anmilda deltagare
kom 19 man med lika manga model-
ler, Av dessa genomforde dock endast
11 flygmomentet, d.v.s, fick Atmin-
stone en flygning noterad.

Det stora manfallet i flygmomentet
berodde denna gﬁng inte pi onddig
viderlek utan pa det faktum att de
allra flesta deltagarna var nybérjare.
Minga av dem som stillde upp hade
faktiskt tidigare inte ens flygtrimmart
sina modeller,

Om nu flygstandarden var i sims-
ta laget si var byggstandarden ndgor-
lunda jimn. Variationerna i modell-
poidng holl sig mellan 72 (Anders Ed-
léns R.E.8) och 27 for det ldgse
poingbelénade bygget.

Thulinjagarna var iven vid denna
tivling &verligsna i antal. Sju styc-
ken stillde upp till bedémning och
fyra fick flygpoing noterad. Den l&g-
vingade Sparmannjagaren represente-
rades av tre exemplar av vilka tvd

Holger Uppgérd tog hem se-

gern med sin Piper Super
Cruiser

RESULTAT:

Namn Flygplantyp

1. Holger Uppgird, Piper Super Cruiser

2. Anders Edlén, R.E.8

3. Lars Nerdén, Thulin Typ K

4, Bo Ohlsson, P 1 Sparmann

5. Olle Malmquist, ‘Thulin Typ K

6. K. A. Rydling Republic Sea-Bee

genomférde flygningen med fiirde
plats som bista placering.

Holger Uppgird med sin Piper
Super Cruiser tog hem segern denna
ging med 44 modellpoing och 80
flygpoing, totalt alltsi 124 poing.
Pi andra plats kom Anders Edlén
med R.E.8 med 72 modellpoing och
40 flygpoing. Totalt 112 poing. Han
gjorde endast tvd flygningar. P3
tredje plats kom Lars Nerdéns Thu-
lm Typ K med totalt 97 poing och
pa fjirde Bo Ohlsson med en Spar-
mannjagare, Han fick totalt 82 poing.

Arrangemangen pa filtet som
skottes av Nimbus med Torgil Rosen-
berg som tivlingsledare fungerade
fint och tivlingen blev trots de mag-
ra Flygrcqultatcn en trivsam historia.

S3 dterstdr bara att nska alla ska-
lamodellentusiaster vilkomna till h&s-
tens tivling, mera dirom 1 nista
nummer,

Birger Gripstad

Etw par dagar efter skalativ-
lingen fick red. ett brev frin en
av tivlingsdeltagarnas moder. Det
var si trevligt att vi dterger det
hir in extenso:

. Vill ocksd tacka for den

trevliga tdvlingen wute pd
Skarpndck. Man kan intet
hellre édnska, dn att fler ung-
domar (och kanske deras fér-
dldrar) wille intressera sig for
modellflyget. Visst blir det
skripigt inne ndr de bygger,

men det dr bittre det, dn nir
de dr ute frdn hemmet i ging,
kanske just dir man minst av
allt vill ba dem. Och sd kost-
naden; jag tror det blir dyrare
med de andra néjena. Det dr
wil ndgot wért, att de har ett
brinnande intresse for en trev-

lig bobby,
Med hilsning
Lasses mamma
Modell- Flygpoing Total-
poing 1 2 3 4 poing
44 20 21 19 20 124
72 — —_ 18 22 112
38 12 14 16 17 97
41 17 17 7 —_ 82
47 12 9 11 —_ 79
44 12 18
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Ett bildsvep fran skalatdviingen

1 Tre Sparmannjogare stéllde upp och tvé av dem fick flygpoding noterad. Hér
en av dem i ovanligt perspektiv

2 Lars Jérnesid stillde upp med denna Fokker E IV och gjorde en flygning

3 Per-Olof Ostrand frén Visterds stéllde upp med en snygg Avro Sport, men kvad-
dade utan att f& négon flygning noterad. Huméret var det dock inget fel pé

4 Annu en bild av en Sparmannjagare. Bdst placerade modell av denna typ kem

pa fiérde plats

5 K. A. Rydlig hade en snygg Sea-Bee. Han kom pa sjatte
plats. Se dven omslagshilden.

6 Birre Genberg far hjilp med tankningen av sin Thulin-
jagare

7 Leif Thunell kom med en snygg och detaljrik Phoenix,
men lyckades trakigt nog inte f& planet i luften
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Linstyrda modeliflygplan (Iil)

Mdns Hagberg fortsitter hdr sin artikelserie som birjade
i nr § och berdttar denna ging om motorval, trimning och

inkorning

Det finns minga bra motorer att
képa nu. Tédnk inte bara pd effekt-
siffror och varvtal utan se ocksi pi
tivlingsresultat och reservdelsservice,
dd ett motorkdp blir aktuellt. Kon-
trollera att alla reservdelar finns i
lager 1 Sverige, sd att motorn alltid
kan héllas 1 tivlingsdugligt skick. Be-
wriffande effekesiffrorna ir det nog
sa, att de moderna motorerna ir un-
gefir jimngoda, och att littskétthet
betyder mer in en hdg toppeffekt
som ofta 4r svir att ta ut. .

Till héger ett standard Super
Tigre G 20 foder, till vénster
det trimmade (insugningssidan)

Till hdger ett Oliver Tigre fo-
der, till vénster syns de upp-
slipade  &verstrémningskana-
lerna hos den trimmade motorn

Till speed har det visat sig bist
med glodpluggsmotorer och de vas-
saste mirkena uppges utveckla ca
0,3 hk. De hir illustrerade har bigge
svensk leverantér och dr relative van-
liga. I teamracing anvinds mest Oli-
ver Tiger, en englesk handbyggd die-
sel med hog effekt och lig brinsle-
forbrukning. Vid eventuella fel fir
man skicka hela motorn till tillver-
karen fér reparation.

Innan man koér sin nyférvirvade
motor, skall man en ging for alla be-
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Tvérsnitt av Webra Mark 1
Glo, en racermotor med dubb-
la kullager och roterande in-
sug

Nils Bjtrks Super Tigre. Ldgg
mérke till den avkapade fér-
gasaren med l&g ndlventil

sluta sig for om den skall trimmas
eller inte. Vid inkrningen hirdas och
poleras nimligen en del ytor, och der
blir en mycket lingvarig procedur att
genom yteerligare inkdrning kompen-
sera de minimala deformationer som
uppstar vid filningen. Det ir oftast
dumt att dndra pa en motor. Nistan
alltid blir resultatet, att motorn gir
likadant eller litet simre efter en ge-
nomgripande superfilning, Men det
ir kul att fila, och det enda man har
att forlora ir motorn. Om man nu

tinker trimma, dr det vanligast att
forsoka minska gasfriktionen genom
rundning av hérn och polering. Et
par exempel pa det som inte gjort
nagon skada syns pa bilderna. Man
kan ocksd polera vriga ytor som ga-
serna kommer 1 kontakt med. Det dr
mbjligt att en sidan trimning kan
gbra en viss nytta dar gasviagarna ir
tringa, som i en teammotor. Diremot
bér man undvika att fila utanpa mo-
torn for att forsdka reducera vikten
eller luftmotstindet. Detta medfor
dverhettnings- och distortionsbesviir.
En trimning som gor nytta om den
utférs med oerhért stor noggrannhet
ir att minska den mekaniska frik-
tionen genom omsorgsfull upprikt-
ning av alla delar, inslipning av for
tréga passningar och byte till hog-
klassiga kullager. An en ging: ett si-
dant arbete ir mycket avancerat, och
det dr bdttre att uppnd samma effekt
genom noggrann inkdrning. Inkdr-
ningens uppgift dr just att under
gynnsamma forbillanden slita in de-
larna sd att de fir en bittre passning
in det ir ekonomiskt mdjligt att
dstadkomma. Dessutom gor inkér-
ningen att delarna passar under de
temperatur- och belastningsforhillan-
den som motorn arbetar under. Dir-
for dr det viktigt att kéra in mo-
torn férst vid lige, sedan wid relative
hogt varvtal, 11.000 v/m ir lagom for
en racermotor, om man kir i korta
perioder, Om bruksanvisningen ger
nigra speciella anvisningar, si folj
dem. Det tar tid att fi en motor rik-
tigt bra, 3—5 timmars gingrid fir
man ofta hilla pd, ibland dnnu mer.
I si fall kan ﬁ.‘t nog vara idé atc
byta vevstaken sd att dess lager ir
lagom inkérda pi samma ging som
motorn 1 dvrigt.

Trycktank, fylles med hijélp av
injektionsspruta
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Brdnsle

Amylacetat anvinds for att losa
stora nitrometanmiangder i glod-
pluggsbrinsle,

Amylnitrat i smi mingder jimnar
ut forbrinningen i en diesel, mdjlig-
gor hogre varvtal och ligre kompres-
sion,

Amylnitrit, et forsta klassens gift,
har samma verkan men &kar friktio-
nen i hégre grad.

Eter gor brinslet lirforgasat och
kyler bra,

Fotogen ir huvudbrinslet 1 en die-
sel pi grund av sitt hdga virmevir-
de, Motorfotogen smorjer dessutom i
nigon min,

Metanol (trisprit) anvinds som
bas 1 glodpluggsbrinsle.

Nitrobensol anvinds liksom amyl-
acetat men bidrar dessutom med ke-
miskt bundet syre till férbrinningen
och jimnar ut denna. Man kan an-
vinda ett hogre kompressionsférhal-
lande med nitrobensol i brinslet, som
tyvirr fir en otick luke.

Nitrometan och dess sliktingar
nitroetan och nitropropan anvinds
for att tillfora syre, men har ocksd
ett hyggligt virmevirde,

Olja slutligen smérjer de rorliga
delarna och forbrinns dessutom del-
vis i dieslar. Ricinolja eller Castrol M
ar bra,

Recept:
Olja Fotg: Tter Ayl

gen nitrat

Oliver Tiger 20 50 30 3
Oliver Tiger 33 33 33 4
Webra Diesel 25 40 33 2Ys
Inkirning 33 33 33 1

! Nitro- Amyl-
Ol!ﬂ Me:ﬂnc'l metan acetat
Speed I 25 45 30
Speed 11 25 35 40 1

Speed 111 25 30 45 2
Nitro-
bensol

Speed IV 30 10 50 10

Inkérning 30 65 5

Teamracingtank

Det forsta dr anvindbart vid kallt
vider, det andra kan man prova vid
varma 4rstider, Webrabrinslet ir en
bra tivlingsblandning fér de flesta
dieslar. Speed 1 och II ir litthanter-
liga och hégnitrerade. Mianga moto-
rer tdl nog nr IIT utan vidare, men
pa en del miste man sinka kompres-
sionen, Speed 1V ir nog alltfér nitre-
rat for de flesta motorer men ir bra
for den amerikanska femkubikaren
Fox 29 R, en motor som vickt ett
berittigat intresse som en exponent
for den alltmer pitagliga utveckling-
en mot allt hogre effekter,

Brdnsletankar

P4 bilderna syns tvd typer, dels
den vanliga plittanken, dels den ny-
are trycktanken. Den senare elimi-
nerar alla problem betriffande till-
férseln av brinsle under acceleration
och hég fart. Centrifugalkraften
pressar nimligen brinslec utdt med
valdsam kraft, och med en plittank
kommer den i#indrade brinslenivin
under flygning att ge instillningsbe-
svir, som dock kan minskas genom
att gora tanken smal s3 att indringen
blir liten. En trycktank av blick-
sicktyp gor dock att starten av mo-
torn blir besvirlig eftersom den far
brinsle iven om den inte dr igdng.
Oftast startas motorn med litet brins-

Propagandativling i Umea

Séndagen den 16 juni héll Umea
KFUM:s modellflygklubb en propa-
eandativling 1 combatflygning. Tiv-
lingen, som vickte stort intresse si-
vil bland allminheten som pressen,
holls pa en central plats,

Omkring 1000 intresserade berdk-
nas ha dsett evenemanget, vilket or-
sakade problem fér ordningsmakten
genom trafikstockningar.

Tvisidiga stencilerade informa-
tionsblad, som innehdll en redogédrel-
se for reglernas innebérd och upplys-
ningar om de linstyrda modellernas
konstruktion sildes och anslagstavlor
runt tivlingsplatsen visade resultaten
ally eftersom dessa blev klara.

Resultat:

1) Bert Larsson ...usweise s 1320 p
2) Lars Erik Odsander 1300 p
3) Géran Anderson ........ 600 p

le i cylindern och forst di den gir
iging 6ppnas nilventilen, For att be-
hirska tekniken behovs en hel del
traning,

I en avslutande artikel kommer
propellerval, tivlingsteknik och si-
kerbetsproblem att bebandlas.

Ny racer-diesel i absolut
da Super Tigre-fabriken.

2,5 cc-motorn vi ndgonsin
salt!

alltid Hr fixerad genom bultfastsittningen.

I-g Fe G-30

toppkvalité fran den berom-

Den starkaste och snabbaste

Cyl.-diam. 15 m/m
Vevaxel med 2 kullager. — Insugning genom sep. Slaglingd 4w
roterande bakaxel, — Spirrad kolvbule. — Per- S,.?&:lem Zl.gsc:

fekt inkdrning uppnds emedan cylinderns lige
34

2,5 cc DIESEL
RIKTPRIS KR 72: —

Effekt 0,31 hk vid
17.500 v/min

Skriv till |
SVEN E. TRUEDSSONSl
MODELLFLYGINDUSTRI
MALMO ¢ |
Sind mot postférskott + porto:
. st. Super Tigre G-30 a 72:— |

. st. Katalog med supplement |
Kr 1:25 i frim. bif.



Vad ar readrift?

Ur Svenska Flygmotor AB:s tidskrift

Alla kidnner vi till en sin dir ro-
terande vattenspridare, som man bru-
kar anvinda att vattna grismattan
med nir regnet uteblir. Vi finner det
ocksd naturligt ate den skall snurra
runt nir vi slippt pa vattnet och att
den snurrar fortare ju mer vi Sppnar
kranen. Ar det nigon, som tinkt pi
att det dr en reamotor vi stiller ut pd
grismattan?

Lit oss ta en liten funderare dver
vad det ir fér krafter som kommer
den att rotera.

P

Vatnel sprutar ul | denna riktning

iggidaren roterar &t detta hall 7

Tink Dig att vattenstralen bestir
av droppar, som kommer springande
genom roret 1 spridaren, Nir de kom-
mer fram till rérkriken tar de sats
mot botten i rérkréoken for att hoppa
ut ur munstycket med hog fart, pre-
cis som en tivlingssimmare tar sats
mot startplankan. Nir droppen tar
sats i rorkroken trycker den pa roret
1 pilens rikening. Vi férstir att ju for-
tare vattendroppen hoppar ut, dess
storre blir kraften mot roret. Det dr
denna kraft, som strivar art vrida
runt spridaren,

Spridaren roterar alltsi pd grund
av den kraft, som fordras for att ge
vattenstrilen hastighet i riktningen ut
genom munstycket och inte dirfor atc
vattenstrilen trycker mot luften eller
nigot sidant. I verkligheten uppstir
dragkraften i sjilva sprutmunstycket,
dir man kan tinka sig att vatten-
dropparna gbr “avstamp” mot de un-
derliggande  vattendropparna och
kraften fortplantas genom vattnet for
att slutligen “ta i rérets botten.

Den lagen
giller alltid, att
om en kraft
dstadkommes i
ndgon riktning
(i detta falletr i
riktning mot
sprutmunstycket
for att ge vattnet -
hastighet 1 denna
riktning), si
uppstdr alltid en
lika stor kraft i motsatt riktning
(kraften mot rdrviggen). Denna se-
nare kraft kallas reaktionskraft.
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Stor
luftmdngd

- Lag
lufthastighet

Vita en tite pd propellerflygplanet
ovan. Bland annat ser vi att propel-
lerbladen ir bjda nigot framit, Var-
for bojer sig propellerbladen nir man
kdr motorn? Jo, dirfor att propeller-
bladen tar tag i luften och ger luften
en hastighet bakdt. Det ir reaktions-
kraften, som verkar pi propellerbla-
den nir lufthastigheten kas. Drag-
kraften, som ger flygplanet dess farr,
uppstir alltsi dirfor ate propellern
skickar en luftstrile bakit, och inte
dirfér ate propellern  skruvar sig
fram genom luften.

Nir vi dkade vattentrycket i vat-
tenspridaren roterade denna forrare,
dirfor att vatenets utloppshastighet

Liten luftmdngd
T j |

e
[\___/ f

Hog hastighet

och dirmed iven “reaktionskraften”
dkade, Vid propellerflygplanet kastas
en stor Iufumingd bakit med f&rhgl-
landevis 18g hastighet. Vi férstir att
om vi anvidnder mindre luftmingd
kan vi uppni samma dragkraft ge-
nom att oka lufthastigheten. Med
rea-motorn férfar vi just pi det se-
nare sittet. Vi tar in en mindre luft-
massa i motorn och skickar ivig den
med hég hastighet.

Nu dr det tid att syssla med mo-
torn, och vi forssker borja med nigra
enkla liknelser.

oo
| Y

Tink Dig en plitcylinder, i vilken
vi pumpat in luft sd att Gvertryck
rider. Vi ir ganska sikra pd att den
inte kommer att flytta sig, iven om
krafter verkar pd viggarna i alla
tikeningar frin den innestingda luf-
ten. Alla krafter tar si atr siga ut

|
= | |

i ]

Ty -
TR -

varandra. S3 verkar exempelvis pd
gavlarna lika stora krafter, men 4t
var sitt hall,

Tar vi nu plétsligt bort den ena
gaveln forindras genast situationen,
Luften bérjar givetvis strémma ut,
men nu har vi inte jimvike lingre,
utan kraften pd den kvarvarande
gaveln vill skjuta ivig cylindern i pi-
lens riktning. Luften strommar na-
turligtvis snart ut, och di tar det
slut pd dragkraften.

Om vi pumpar in s& mycket luft i
den 6ppnade cylindern att Gvertryck
bibehilles, fir vi en kontinuerlig
dragkraft pi vir “motor”.

Luft Fotogen

| |

I
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Som vi sag tidigare vinner vi drag-
kraft genom att tka hastigheten pi
den utstrommande luften, Detta upp-
nds genom att vi sprutar in fotogen
i luften i cylindern och liter foroge-
nen forbrinna. Luftens volym okar
hirvid och utloppshastigheten pd luf-
ten blir hégre.
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Intemationeld modelygrery -~ -

Engelsk syn pd plastmodeller

En av de mest uppscendeviickande
faktorerna inom modellflygets ut-
veckling dr den vixande populariter,
som plastmodellerna réner. Vi har
hirt minga pessimistiska uttalanden
betriffande den férsimrande effeke
denna utveckling har pi férsiljnings-
siffrorna av vanliga byggsatser. Vi
kan trots allt inte dela denna upp-
fattning — tvirtom — vi tror att
plastmodellerna virvat minga mo-
dellflygare, som utan dess hjilp aldrig
intresserat sig for “miniatyrflyget”.

Tvivelsutan har dock forsiljningen
av solida balsamodeller dalat till ett
minimum, men detta var sikert vin-
tat. Plast-modellerna dr ju betydlige
bitere dn de “byggsatser”, som tidi-
gare produccrades och som vanligen
endast bestod av ett par tribitar och
ett frimirksstort “fénsterglas”., Fak-
tum kvarstdr dirfor ate der dr oer-
hort mycket enklare att bygga en
realistisk modell med hjilp av en
modern plastbyggsats dn atr forsska
sig pa ett skala-jobb i solid balsa.

Vi har linge mirkt att den, som
for forsta gingen koper en modell,
ofta blir besviken och som ett resultat
av detta sillan forsiker sig pd en till.
Detta sloseri med potentiella entusias-
ter dr ett allvarligt problem och bott-
nar antagligen i att en nybdrjare kiin-
ner sig mest dragen till art forsska
sig pd en skala-modell av ett rikrige
plan. Minga koper t. ex. nigon av de

Vem anmiler sig att forestd film-

Modellflyg i Tjeckoslovakien!

flygande skala-modeller, som finns i I Tjeckoslovakien har man skapat
handeln och dessa fordrar vanligenen  mdjligheter att utveckla modellflyg-
en hel del vana fér atr kunna byggas hobbyn i nationell skala av stora
acceptabelt. Dirfér kan detr tinkas mitc genom aeroklubbar, nyborjar-
att plastmodellerna utgdr en bittre  centra och skolor. Vid alla dessa bil-
introduktion till vdr hobby, en in-  das cirklar, som sysslar med konstruk-
troduktion, som kanske i stérre ut- tion och flygning med modellplan,
strackning uppmuntrar nyborjaren att  Cirklarna ir baserade pi foreldsning-
ge sig pd svarare uppgifrer. ar och demonstrationer av experter

Om dessa antaganden ir riktiga, di  och reguljira instruktionskurser i mo-
kommer plast-modellerna i det linga dellflyg finns tlllgang‘_hga, upplagda
loppet att hjilpa fram sdvil modell- enligt fordringarna for de interna-

flygindustrin som modellflyger som  tionella modsl flygreglerna,
helhet. Efter ett ars studier kan eleverna

vid dessa cirklar gi igenom en exa-
’ o ) men omfattande tillimpliga delar av
Annu en brittisk modellflygfilm! aerodynamik, meteorologi, ritteknik

I engelska modellflygtidningar an- och konstruktion av modeller samt
nonseras om behov av intresserade  Praktiska prov i flygning och kont-
fotografer med 8 mm:s smalfilmska-  roll av modeller.
meror till de stora nationella tivling-  Den, som klarar denna examen kan
arna i Whitsun. Hela tivligen kom- 12 tillstind att ansluta sig till spe-
mer att filmas och eftersom en man  Siella kOnstruknonsgruppcr" vanligen
inte hinner med det hela ombedes 1Mom en aeroklubb, som for arbetet
intresserade anmila sig for act hjilpa vidare. Medlemmarna erhaller i stwor
all utstrickning  byggmaterialet  gratis
’ och har méjlighet att ndr som helst
ridfriga en erfaren konstruktér. En
mingd distrikts-, regions-, och na-
tionstivlingar ger modellflygarna sto-
ra mojligheter att préva sina teorier
i praktiken,

Omkring 20.000 unga minniskor
har modellflygcertifikat — en fantas-
tisk siffra med hinsyn till de grund-
liga kunskaper, som tycks behdvas
for art erdvra ete certifikat i Tjecko-
slovakien. Vilket fint utgdngsmaterial

Vore det inte nigot att taga fasta
pa till Jonkdpings samlade SM den
26, 27 och 28 juli, di alla landets
elitflygare stiller upp? En sadan film
kan sedan kopieras och hyras ut till
klubbarna sisom undervisningsmate-
rial, Det ir ju minga, som av en eller
annan anledning inte kan komma till
Jonkdping, som genast skulle lina
filmen for att i alla fall fi se hur en
stortivling gir ull.

1 reamotorer anvinder man sig av
en roterande kompressor for atr mata
in luften 1 motorn. Ghost-motorn
t.ex. drar vid maximalt varvial in
ca 40 kg luft per sekund, och fér atr
draga runt kompressorn behévs en
effeke av i runt tal 10.000 hk.

Si stora effektbelopp klarar man
bast med hjilp av en turbin, och dir-
for kopplar vi ihop kompressorhjulet
genom en axel med ett turbinhjul och
anvinder en del av energin hos gasen
frin brinnkamrarna till att driva tur-
binen. Det tryck, som gasen har kvar

for riktiga piloter det mirte bli av
dessa vilutbildade modellflygare!
MAG.

DONALD DUCK

— den idealiska nybérjiarmodellen
m, alla delar firdiga f. montering.

Spv. 1094 mm, Izgd 800 mm. Klass § 1.
sedan den gitc igenom turbinen, an-  Jatteritn. pd 2 blad. Utforl. bilder ay

o g i modellen under byggn. Kurvstyrning och
vindes tll atc ge gasen en hdg has- termikbromsar. Bygssa:sm inneh. 60 fir-

tighet (fb'r Ghost-motorn ungefir 560 diga delar av utvald balsa, fur- och rid-

meter per sekund) i utloppsmunstyc-  boksfanér. Japanpapper, lim, dope, de-
ket, s3 att en dragkraft uppstdr.

kalkomanier ingir i bygg- Kr 19‘50
satsen som kostar endast H

|
ERIK LINDGREN
Ostanviigen 43 — Malmé Sv

Sdnd mot postférskote -+ porto:
........ ex. DONALD DUCK & 19: 50
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Fyra syskon... Forts. fr. sid. 34

VANEYLR, w5ies B AN S Tk s mt 12,7
TOMYIRE © «cballeinsassmonsaesess kg 180
Max: HUevRESL ot eieoimninomeaens kg 300
Vingbelastning  .<icieesrsinisns kg/m* 21,8
Hégsta till. flyghast. .......... km/t 200
Vinschstart, max hastighet 1 kyrtigt
wider TeiveisiTrivess ey kmft 100
Flygstart, max hastighet 1 kyttigt
FEAEE . | = oocspiiudit ssanyutie km/t 140
Wikningsfart  .cicineeosssanaiaa km/t 58
Ligsta sjunkhast, vid 67 km/t .. m/sek 0,65
Sjunkhastighet vid 100 km/t .... m/sek 1,04
Bista glidval (80 km/t) i.vovereviciie 30
Brotrhillfasthetsfaktor:
Vid max flypvikt .oocieieaniianne 8
Vid 85 kg tillsatsvike ....coonennss 10

Yngve Norrvi

Ny gren... Forts. fr. sid. 44
3. Endast forsta triffen riknas wvid
ett anfall,

4. Inga ballonger uppsitts pd nytt
medan den tivlande flyger.

5. Motorkontroll ir ej tilliten. Dyk-
bromsar och flaps fir anvindas.

6. Alla anfall maste utforas 1 motsols
riktning, Ingen inverterad flyg-
ning eller konstflygning fir utfo-
ras inom malomradet.

7. For kraschlandning bortriknas
den tivlandes halva poingantal.
Bruten propeller eller sonderslaget
landningsstill som resultat av traff
mot ballong betraktas ej som
krasch forutsatt att planet landas
pi rite sitt eller genom siker buk-
landning,

o

. Om ndgot plan triffar “bergs”-
ballongen forlorar den tivlande
hela poingsumman fér flygningen
ifraga,

9. Om en milballong endast skirs
loss men ej gir sonder, riknas ing-
en poing.

Podngberdkning

Triff av milballongen nirmast
"berget” riknas som 10 poing, den
direfter 8, dirpd 6, 4 och 2 poiing.

Malresultatet  skall multipliceras
med planets hastighet riknat i1 hela
km/tim. Ex.: malresultat 12 X en
hastighet av 80 km/tim = 960 poing.

Den som utfér den bdsta enstaka
flygningen vinner tivlingen,

Planen kan vidare indelas i olika
bonusklasser efter exempelvis utseen-
det. 1 tiavling med seniorer kan vi-
dare juniorer erhdlla ett visst handi-
cap.

Lycka till med ballongjakten och
Iat girna hoéra av Er si att andra
kan fi taga del av Era erfarenheter.

MAG
50

Flygutbildning

BLEKINGE FLYGKLUBB
Kallinge 17
Segelflygutbildning. Sondags- och kvillskur-

ser, Fpl.: Bergfalke, Baby, SG 38, En inter-
natkurs i juli eller augusti.

ENGSTRUMS VAXTSKYDD AB
Eslov

Motorflygutbildning. Sjéflygutbildning, Inst-
rumentflygutbildning. Flygplan till uthyrning.

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
Tel. 304 21, 521 67
Segelflygutb. Dag- och kvillskurser. Fpl.:
Weihe, Olympia, Bergfalke, Baby, Slingsby,
Hutter 17. DK-instruktér Clas Eklind. Till-
ging till bogsering hela dagen. Liga flygav-
gifter. Bostad vid filter 50 Gre per dygn.

KARLSKOGA FLYGKLUBB
Karlskoga. Tel. 33168. Segelflygutbildning
DK med flygstart, Kvillskurser. Fpl.: Berg-
falke, Kranich, Weihe, Baby-Falk, Grunau-

Baby, SK-12 Stieglitz’” fir bogsering.

LINKOPINGS FLYGKLUBB
Adr.: Saab Linkbping, tel. Saab 290 20 eller
Klubbhuset 209 00. Motorflygutbildning. Fpl.
Cub L4, Super Cub. Segelflygutbildning.
Fpl. Bergfalke, L-Spatz, Olympia, Weihe.

NYKOPINGS FLYGKLUBB

Moror- och segelflygutbildning. Motorflyg-
plan: Super Cub. Segelflygplan: Bergfalke,
Slingsby, Baby, Weihe. Dags-, kvills- och
internatkurser vid Stigtomta flygplats. Fér-
frign.: Tel. 17400, Adr.: F 11, Nyk8ping.

STHLMS SEGELFLYGKLUBB

Segelflygutbildning i dubbelkommando, Hel-
dagskurser 3 veckor, kviillskurser ca 4 veckor.
Tel. sekretariatet 44 26 32, fred. kl. 18—19,
tel. sekreterare 37 94 11, Flygplats Skarpnick.

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Forskotts-
likvid kontant i frimdrken eller pd postgiro
50 85 é5.

KOPES

Sportflygplan kdpes. Cub, Klemm eller
liknande kopes kontant. Aven & négot
skadat reflekteras. Svar till “Kontantkép”,
Flygrevyn f.v. b.

Klemm 35 eller Cub. Sv. till sing. “$-57*,
Flygrevyn f.v. b.

2—3—4-sits, flygplan ©nskas képa. Tord
Andersson, Falun, tel. kont. 6560, bostad
56 85,

Stockholm Nya Flygskola
Motorflyguib. Sk& Edeby. Link-Trainer.
Fpl.: Safir, Silvaire, Cessna.

Adr.: Box 1. Ské. Tel. 0756/243 25,
243 95.

PIPER CUB TILSALGS!

En nyoppbygget og nytrekt Piper
Cub med sykebdreinstalasion og
med O timers gangtid pa fly og
motor tilsalgs.

Henvend. Sjt Asgeir Lddegard,
Kjevik, pr Kr. sand S., Norge.

En annons
i Flygrevyn

ger resultat

D.H. Dragon Ropid 89 A
tilsalgs

Motorer ca. 450 timer siden over-
haling. Skrog 1. kl. stand. Hull
for vertikalkamera, 1 reservemo-
tor, 1 motor til deler, radio, ski.
Certifisert til november.

Skogsbruks-Fly a.s., Sokna, Morge

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behbrighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen
Bulltofta Flygplats * Malmé 8 * Tel. vaxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

AB GODVIL, STHLM 1857
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LIMITED, COVENTRY, ENGLAND

Generalagent | Svarlge:

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN §
GODTEBORG C

Tel:véxel 137184, 137186, 137189 Telegramadress: UNORANCH

|“WW\“\\\mumm

)

4




svensk bil med flygkvalitet SAAB~93

Liksom Tunnan, Lansen och Draken byggs
SAAB-93 av Svenska Aeroplan Aktiebolaget.
Den har blivit en bil som slir fler rekord in de
flesta — rekord i uthdllighet, 1 sikerhet och
e i goda vigegenskaper. P4 virldens sviraste rally-
i banor har Saab ging pi ging tagit hem total-
och klassegrar 1 hird internationell konkurrens.
SAAB-93 ir en svensk bil med flygkvalitet —
en vilkonstruerad bil, dir sikerhet och
mandveregenskaper ignats samma minutidsa
omsorg som vid flygplanstillverkningen,

Filialer, dterforsdljare och serviceverkstdder dver hela landet




