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Vertol 44

l16ser ’omaojliga”
transportproblem

Fér militdra &ndamél i USA, Kao-
nada, Frankrike, Vésttyskland och
Sverige r sévél Vertol 44 som
H-21 i tjanst eller under tillverk-
ning.

Fér ytterligare upplysningar
om detta transportmedel for
Era “omébjliga” problem tag
kontakt med

SALEN & WICANDER AB
Stockholm 12 - Tel. 28 93 40

/

/)

Bilagor medféljer

t [u'mjz' éoz/aamﬁon

MORTON, PENNSYLVANIA

Som ett cxcmEcl: Oljeindustrin har i helikoptern Vertol 44
fare ett nyte hjilpmedel for atc spara arberstid och pengar
och minska strapatserna vid prospektering i avligsna trakrer.

Vertol 44 idr ett snabbt transportmedel med stor kapaciter och
oanad anvindbarhet. Den kan landa nistan var som helst,
Man behéver inte lingre bana sig vig genom djungler, trisk
och bergsomriden.

Flygande lastvagn: Tar dver 2 ton t. o. m. i tropiska
omriden... den har transporterat en komplett borrtorns-
utrustning pa 90.000 kg &ver etc avstdnd av 80 km pi bara
56 flygtimmar. Kabinen pd 17 m® rymmer 50 % mer last in
nigon annan transporthelikopter utan nigra lastférdelnings-
problem.

Flygande buss: Tar upp till 19 passagerare, dvs. tvd
borrlag, till borrtorn i djungeln eller ute i vattner eller
flyger prospekteringslag till omriden som eljest skulle vara
omdiliga ate na.

Flygande lyftkran: Tar sig ver floder, berg och sump-
marker med rorlaster, borrtornséverbyggnader, stora pump-
delar och till och med kontorsbaracker som hingande last.
Flygande traktor: Drar upp fastkorda fordon, bogserar
pramar och drar slidar. Den har t. 0. m. bogserat etr fartyg
pa 3.000 ton.
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FORSTA
VTOL-PLAN FOR PASSAGE-
RARTRAFIK har flugit. Denna

revolutionerande  rubrik  giller
Fairey ROTODYNE, som gjor-
de sin jungfruflygning i birjan
av november,

ROTODYNE ir en kombina-
tion av ett vanligt flygplan och
en helikopter — eller rittare
sagt det dr ett wanligt 2-moto-
rigt passagerarflygplan, pd wil-
ket placerats en stor rotor med
27 m diameter, Genom detta ar-
rangemang har man kombinerat
flygplanets och helikopterns fér-
delar (och troligen en del av
devas nackdelar). 1 warje fall
har man bidr fitt fram en ap-
parat, som kan ta passagerare
och gods dnda fram nill stads-
centra, anvindas p& opreparera-
de falt och dverbuvudtaget full-
géra den tjdnst, som bittills va-
rit farbebdllen helikoptern.

Flygplanet dr wtrustat med tvd
Napier  Eland  turbinmotorer

monterade pd en ganska mini-
mal winge och drivande tvd pro-
pellrar. Rotorn drives med fyra
ejektorer, en i warje bladspets,
vilka matas med tryckiuft frin

motorerna, i vilken |brinsle
sprutas in. Med denna anordning
slipper man ifrin det kostsamma
och kinsliga rotorbuvedet med
axlar, vixel och kopplingar och
bebaver inte  heller  ndgon
stjdrtmotor  for att motverka
vridmomentet, eftersom det inte
finns ndgot sddant.

Maxvikten for Rotodyne .r
17 ton. Den tar 48 passagerare
eller 4! ton gods med en rick-
vidd av c:a 650 km och en
marschfart av omkring 300 kmt.

Med Rotodyne  har  Fairey
dstadkommit en synnerligen am-
bitiés nyskapelse och det skall
bli mycket intressant att se i
vad mdn férvintningarna kom-
mer att infrias, Det geniala I
konstruktionen dr att man & ena
sidan slipper ifrdn den stora
vingyta, som har till uppgift att
underlitta start och landning
och kan inskrinka wvingen till
vad som erfordras for planflykt
P4 marschfart, & andra sidan
kan dstadkomma en wvaldig lyft-
kraft med rotorns tillbjalp med
drivimpulser, som kriver ett mi-
nimum  ifriga om anliggnings-
vikt.

® ISBILDNING I BRANSLET.
De hoga flyghdjder, pd vilka
reaplan numera fullgdr stérre
delen av sina uppdrag, har med-
fort  besvirliga isbildningspro-
blem. Vid en nedfrysning rill
—50° C, vilker lire blir féljden
av lingt uppehidll pi hég hajd,
forvandlas den i brinslet losta
vattendngan till is, som avsit-
ter sig i brinslefiltret och kan
fororsaka fullstiindige avbrott i
brinsletillfrseln.

Problemet #r sirskilt akruellt
for reatrafik och bombflygplan.
Jaktflygplan ir diremot i regel
inte rtillricklige linge uppe.

En hel del forskning har lagts
ned pi att lisa problemet uran
atc man funnit nigon godragbar
lésning. Atc fi bort vattnet ur
brinslet anses praktiskt ogenom-
firbart. Dirfor terstir bara att
virma upp tankar och filter,
vilket redan inforts pi bide
amerikanska och engelska typer.
Det offer derta medfér, kan
man dock inte godra, di det
giller civila flygplan. Eftersom
virmen miste tas frin motorer-
na, medfér uppvirmningen en
forlust i dragkraft/rickvidd,
som t. ex. kan medféra att
DC-8 och Boeing 707 e¢j kan ge-
nomféra en atlantflygning utan
mellanlandning. Pratt & ~Whit-
ney lir ha gjort prov med en
brinsleledning forbi filtret, men
for lingre flygnnigar kan man
inte viga kora pd ofiltrerat
briinsle.

Problemet berSr inte propel-
ler-turbindrivna flygplan pd
samma sitt, eftersom de dels
inte flyger lika hogr och dels
har viirme i &verflsd i propel-
lervixelns oljesystem.

® KLEMM KL-107 T PRO-
DUKTION, Det har linge va-
ric ovisst, om en serietillverk-
ning av KI-107 skulle kunna fi-
nansieras. Nu har den glidjande
nyheten kommit, att saken dr
ordnad. Ett nyrt bolag har star-
tat:  Klemm-Flugzeuge GmbH.
Sélve Skerving Wester har rap-
porterat, att 90 hk-motorn bytts
ut mot en 150 hkr Lycoming,
som skall bli standard, och arc
resultater 4r fantastiskt, Prest-
anda: marschfart 195 km, land-
ningsfart 70, stighastigher vid
marken 4,5 m/sek, topphéjd
6.000 m. Trtt glidjande budskap
ir ocksd, att priset torde stanna
vid 34000 DM — som dock dr
en massa pengar,

e PIPERS PROGRAM TFUR
1958 omfartar utom Super Cub,
Tri Pacer och Apache dven Co-
manche. Super Cub ir i stort
sert ofdrindrad.

Tri Pacer har firt ny motor,
nimligen 160 hkr Lycoming
0320-B med hig kompression
(8,5: 1). Marschfarten ir endast
oberydligt tkad under der start-
och stigférmiga torde ligga c:a
10 procent higre in med 150
hkr-motorn, Det viisentligaste iir
emellertid, att brinsleférmbruk-
ningen reduceras med 10 pro-
cent, Priser blir § 8.595. Med
150 hkr $ 8.385.

Apache kommer likasi atr ut-
rustas med den nya  motorn,
men sdvil Tri Pacer som Apa-
che kan iven levereras med 150
hkr  Lycoming. Priset  for
Apache med 160 hkr blir
8 35.990, vilket ir jimnt 1.000
dollar mer in med 150 hkr.
Fér Apache forutses en vidare
utveckling benimnd Azree, ut-
rustad med 250 hkr Lycoming
och med en marschfart pi Gver
320 kme,

Comanche ir i full produktion
och skall borja levereras i febru-
ari. Standardversionen med 180
hkr Lycoming kostar utan ra-
dio $ 14,500. Marschfarten blir
256 kmt, rickvidd med 50 gal
1.30¢ km,

e DUDSSTRALAR MOT RO-
BOTAR. En grupp amerikanska
vetenskapsmin arbetar pi art
utveckla ett férsvarsmedel mot
ryska interkontinentala ballis-
tiska robotar utrustade med
kirnladdning. Idén fr att @stad-
komma en  atomexplosion i
rymden i nirheten av robotba-
nan. Diirigenom skulle man fri-
gira en strom av neutroner, som
skulle bringa den fientliga robo-
tens kirnladdning till detona-
tion, innan den kunde gdra ni-
gon skada. Antiroboten miste
tydligen ha tillricklig rickvidd,
vilket betyder att den skulle bli
av ungefir samma storlek som
en IRBM. Den skulle ledas rill
nirheten av milet med hjilp av
det amerikanska radar-kontroll-
systemet, som pidstds ha en
rickvidd av upptill 4.000 km.

Der dr kinc att Convair och
Radio Corporation of America
har arbetat pd ett antirobot-
system av detta slag (projekt
Wizard). Forskning har ocksd
pagitt pd err projekr arc diri-
gera strilar direke frin marken
mot luftmdl. Huruvida dessa
»dédsstrilar”  skulle kunna ha
en direkt verkan pi en robots
kirnladdning ir inte kinc.
® ROLLS ROYCE FURESLAR
UTRUSTNING AV DC-6 MED
TURBINMOTOR TYP DART.
Rolls Royce bearbetar nu flyg-
bolag runt om i virlden fiér arc
byta ut motorerna i DC-6A och
B med Dart, vilker skulle be-
tyda en viktsbesparing av 7.2C0
kg och en 8kning av marsch-
farten med 28 kmt samt en he-
tydande sinkning av driftskost-
naderna.



I SPANINGS-

J varas  provfligs
Lansen § 32 C i den nya wver-
sion, som skall ersitta § 18 som
Jotospaningsplan. § 32 C dr wut-
rustad med den modernaste fo-
toutrustning, som stdy att upp-
bringa, Dessutom har den full-
stindig  elektronisk  wtrustning
for nattlig navigering och ra-
darspaning. Med detta instru-
ment har wart flygvapen alla
mijligheter att hdlla ett vakan-
de dga pd vad som hinder in-
pa vdira landamiren.

® GRANSSKIKTSKONTROLL
har privats pa Lockhead F 104
Starfighter, Hiirigenom har man
uppnidtt en vilbehdvlig reduk-
tion av landningsfarten med 32
kmt och en minskning av land-
ningsstriickan med en fjirdedel.

® DANMARK KUPER SABRE.
Antaler ir inte bekantgjorr, men
beloppet uppgir till 240 miljo-
ner Dkr, si gissningsvis ror det
sig om ett 100-tal flygplan av
typen North American F-86D
och F-100 D.

Anywhere in the World is an Airfield..!

A hundred vyards, or so,
reasonably level ground is all
that the Twin Pioneer needs. It

of

lé PASSENGER

can land at bicycle speed in 100

i ke ot v figin Dioneer

down-any-place’

performance,

Powered by Alvis Leonides

the Twin Piloneer can carry Engines Fitted with
countless benefits of air trans-  De Havilland Propelters
port simply and cheaply, to

anywhere in the world.

SCOTTISH ﬁ AVIATION Prestwick Airport, Ayrshire,

Telegrams: Aeronantics Prestwick

® AUSTER AGRICOLA ses
hir i full akiion pi Nya Zee-
land, dir flygplantypen f[dtt en

god marknad. Agricola  kan
medfira 144 gallons (c:a 600 1)
besprutningsvitska, Den dr wui-
rustad med en 240 hkr Conti-
nental, ingen billig sak, men bra.

® AEROFLOT HELT REA-
OCH TURBINDRIVET 1960
enligt erc urralande av chefen
for rida flyget, marskalk Zhi-
garev., Men man fir vil fir-
moda, att utralandet bara gil-
ler ling- och medeldistanslin-
jer for passagerare. Fior pods-
transport, feederlines,  sjuk-
transporter m. m. ir der wil
troligt, att propellerdrivna
flygplan  behillas. Marskalken
nimnde tre nya turhintyper,
vilket troligen avsig det 4-
motoriga reaplanet TU-110 fér
78—100 passagerare, 1L-18
Moskva med fyra propellertur-
biner fér 75—100 passagerare
och An-10 Ukraina ocksi med
propellerturbiner. Betriffande
TU-114 tar det il wiss rid
innan de kan komma i trafik,
En intressant uppgift i derta
sammanhang  dr att en enda
ROSSIYA  skulle pi seriickan
Moskva—Vladivostok  med en
flygrid av endast 100 tim. per
miinad ersiicrta 10 transsibiriska
jarnvigstig.

® AUSTER 'TAR UPP KON-
KURRENSEN. Fir att kunna
tivla med Piper Tri Pacer och

G a1 172—182 pi den ldrra
business-flygplanmarknaden  har
Auster kommitr med en ny 4-
sitsig  typ, Atlantic. Den ir

® FLYGPLAN AV ROSTFRITT
STAL. Fdr mer in 10 ar se-
dan studerades denna friga av
nuvarande chefen fér FFA,
tverdircktor Bo Lundberg. Tlan
ansig att denna friga si smi-
ningom skulle bli akruell, Det
har den blivit,

En hégre tjinsteman i Mi-
nistry of Supply talade fir en
tid sen om flygplan helr av stdl
och virmeproblem vid hastighe-
ter pi c¢:a 4,000 kmt. Vad som
kan gbras i USA, det kan wi
gira i Sheffield, sade han och
avslojade, att MOS hiller pa
med forskning gillande flyg-
plan helt av stdl och fakeiske
hiller pi med ett sidant flyg-
plan. TFérresten, wvad som kan
goras 1 Sheffield kan vil ocksi
goras i Avesta,

Yreterst intressant ir uppgifren
att  hoghastighetsforskning  gil-
lande flygplan pagir i England
i statlig regi trots vitbokens ut-
talande i viras.

Der f&refaller uppenbart, att
den radikala linje, som vitho-
ken férutsig: ’inga bemannade
flygplan mer, bara roborar” har
dvergetts och att det nu ganska
tydlige lutar &t en ny genera-
iton ay sivil bemannade &ver-
ljudsinterceptors  som  bomb-
plan. Vad var det vi sa?

forsedd med en Cotinental E
185, som ger 205 hkr vid start
och 185 hkr normalt. Marschfarr
beriknas bli c:a 210 kmt; riick-
vidd 720 km; startstrdcka 125
—210 m. Priser beriknas rill
drygt 70,000 kr.
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s FRAKT- och TURISTFLYG... AW 630

;':};arl‘fhs;f .}i Hir kommer ett mingsidigt och modernt transport-
birasrionds plan, specialkonstruerat for frakt- och turisttrafik i
botar” har alla delar av virlden. Inget annat plan ar si litt
nu ganska att anpassa for olika indamail som detta — virldens
1y genera- forsta frake- och turistflygplan med tryckkabin och
nade dver- propellerturbiner.

n  bomb-

Planet ir byggt med sikte pd storsta mojliga elasti-
citer i trafikplaneringen och minsta méjliga tid pd
marken. Breda lastdérrar fram och bak méjliggir
snabbaste behandling av last och frakt diven vid
mellanlandningar. De fyra Rolls Royce Dart-
motorerna ger AW 650 en marschfart av 480
km/tim pd medellinga router,

Kort sagt, AW 650 ir den moderna lisningen pa
flygfraktproblemen. Det ir robust, pdlitlige och
littskote och kommer att medge avsevirda siank-
ningar av flygfraktkostnaderna,

Bland de alternativa versionerna ir en bilfirja, ett
militirt transportplan och en “flygbuss” for kort-
distanser. Dit hor ocksd en tvdmotorig version med
Rolls Royce Tyne-motorer.

NYTTIG LAST . commamn snossnn s ne o kg 12.700
LASTUTRYMME  coscwsnsasionons m?* 104
' H MARSCHBART uswensas s o7 w9 km/tim 480
sl E STARTSTRACKA .......cceveennnss m 1235
i el RACKVIDD (totalt) .............. km 4800
kme; rick- SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD
ricka 125 7
Menss 611 Baginton, Coventry, England

MEDLEM AV HAWEKER SIDDELEY-GRUPPEN / PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN UVER HELA VARLDEN
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® SPANSK FLYGINDUSTRI,
Vad som sker i Spanicn pd det
flygtekniska omrddet ir for det
mesta férborgat for oss i Nor-
den. Men det hinder ett och
annat. D& Dornier Do 27 pléts-
ligt wpptridde, firdigutvecklad
och med fantastiska flygegen-
skaper, visade det sig att den
i lugn ock ro wtvceklats av
Dornier ¢ Spanien. Och fir en
tid sen fick wi wveta, att man
kunde komma 6ver en spansk-
fabriksbyggd Jodel till ett myc-
ket facilt pris.

Det finns ett flertal spanska
flygindustrier, Aero  Difusion,
som just tillverkar Jodel, Aero-
tecnica, som bygger helikoptrar,
AISA som har skol- och sport-
plan pd sitt program, CASA som
bygger trafikplan och Hispano
som byggt pade jakt-, skol- och
Guningsplan.

e GOTT HOPP OM MINSK-
NING AV REABULLRET.
Douglas meddelar, awt bolagets
intensiva arbete med utveckling
av en effektiv ljuddimpare ger
gort hopp, Chefingenjér Burton
siger, att over 3.000 prov ut-
forts med kombinationer med
tre olika dimpningsmetoder.
Reabullrer bestir av en kon-
tinuerlig strom av Sverljudsban-
par. Dessa fororsakas av den
under hogt tryck med ungefir
dubbla ljudhastigheten utstrém-
mande gasen frin reamotorns
uthldsningskon. Niir denna gas-
strile tringer igenom den om-
givande luften, bildas liksom en
front, utefter vilken ljudvallen
passeras. Overljudsbangarna
bildas alltsi lings denna front.
Bullret kan minskas genom att
blanda strilen med den omgi-

é

CASA presentérar en ny typ
CASA-207 A AZOR, som ir
en wutveckling av CASA-201.
Den &r forsedd med tvd Bristol
Hercules om 2.040 hkr, tar 30
—38 passagerare och marschar
pd 325 kmt. En B-version avses

bli utrustad med Pratt & Whit- =

ney R 2.800 om 2.400 hkr och
skall ta 40 passagerare. Bilden
ovan.

Hispano Aviacion har nyligen
konstruerat ett farbindelseflyg-
plan, en utveckling av HA 200-
Rl Saeta, som dr ett reaskol-
flygplan med tvd Turbomeca
I A om 400 kp dragkraft. Man
kan tydligt se, att detta flyg-
plan inte dr en enkel och pri-
mitiv hemmakonstruktion. Men
sd dr det heller ingen mindre
an professor  Willi  Messer-
schmitt, som hdallit i ritstiftet.
Bilden nedan.

vande luften, Denna blandning
kan ske pd tre sdrte:
genom att uppdela utbldsnings-
oppningen i ett flerral mind-
re;
genom att stora gasstrilen ge-
nom indring av utblisnings-
konens form;
genom art omge uthblisningsko-
nen med en ejektor, som drar
in kallblandningsluft.
Teknikerna hos Douglas har
nite god cesultat genom  atr
kombinera dessa tre metoder.
Jimsides med dessa forsik
hiller man pi med utvecklin-
gen av en reabroms, som skall
ghra der mibjligt atc bromsa
flygplaner  under = utrullningen
med hjilp av motorerna pi
samma sitt som nu sker med
propellerflygplan, dir propel-
lerbladen stills om.

Det har visat sig enligt ingen-
jor Burton, att det inre bara gir
att minska bullret utan att bul-
lerdimpningen ocksi fardelak-
tigt kan kombineras med rea-
bromsning. Nackdelarna i form
av dkad vikt och foérsimrade
prestanda #r oberydliga.

Samtidigr arbetar NACA pid
problemet och studerar dirvid
tre olika linjer:

Mekaniska ljuddimpare (olika
utblasningsmunstycken)
Motorkonstruktionen
Stigningsforfarandet efter
starten.

L] BILLIG RADIO FUOR
SPORTFLYG. Detta ldter bitcre
4n det #r, men der kan vara
en ldosning fér de flygplan, som
miste landa i Torslanda och
Bulltofta och som siledes miste
ha radio frin 1 maj nista ar.

Vocaline erbjuder en radio for
cia 550 kr, Forbindelsen kriver
en sirskild mortagaranliggning
och det torde finnas utsikter att
luftfartsseyrelsen  skaffar dylika
pd ifrdgavarande platser. Det
dr nimligen etr enkanalsystem
med en frekvens som ej passar
det ordinarie systemet. Vidare
lir rickvidden vara endast 30
km. Anviindbarheten idr sileles
mycket inskrinkt. Men fir en
klubb, som idindd behéver en
skolningsradio kan saken ha ett
visst intresse.

® KONSTRUKTIONSTAVLAN
OM WS-110. Projektarbete pi
W5 (Weapons System) -110 har
varit utlagt pi Boeing och North
American, som tivlar om act 3
uppdraget. LEn viirderingskom-
mitté pi 75 man ir tillsate for
att avgira frigan.

Projektet  WS-110  beskrives
som ett G-motorigt bombflyg-
plan, som skall drivas med Kke-
miskt brinsle (troligen en bor-
vitetyp) och beriiknas operera
pa 30.000 m hijd vid hastighe-
ter over 3.200 kmr. Sannolikt
kommer WS-110 att likna fir-
soksflygplaner NA X-10 tillver-
kat av stdl och titan.

North American gbr ingen
hemlighet av vilken betydelse
det skulle ha fér bolager att
vinna tivlingen, ingen bestill-
ning av NAVAHO och tillverk-
ningen av F-1060 ebbande wut.
Men de iir optimistiska, Avgo-
randet vinras i januari.

® TU-114, Som redan omtalats
kommer detr jirtelika turbinpla-
net TU-114 att kunna ta max

220 passagerare — pd lingre tu-
rer 120, normalt 170. Dec fir en
besdrtning pd 10 man: tvd fi-
rare, en navigatdr, en flyg-
maskinist, en radiosignalist, tre
flygvirdinnor och tvd kockar,
Kroppen har tvd dick, dvre
dick fiér passagerare och undre
for gods och bagage. Ett frim-
re sillskapsrum rymmer 41 pas-
sagerare, cn restaurang 48 och
en aktre avdelning 54. Diremel-
lan blir det fyra chamres sépa-
rées fér 24 passagerare eller tre
sovhytter & 4 biddar. Sirskild
avdelning ordnas fér passagerare
med smibarn.

De fyra superstarka turbin-
motorerna om vardera 12.000
hkr driver wvar sitt par motro-
terande fyrbladiga propellrar,

® KRUTGUMMA FLYGER 1
LUFTEN. Mrs Malik Abdeiran,
armeniska till bérden, men bo-
satt i Paris, beslét for en rid
sedan art flyga rill Teheran och
hilsa pi en son dir som hon
inte triffac pd 30 dr. 1 och for
sig dr ju inte detta nigot mirk-
virdigt, men om man betinker
att gumman ir 110 dr och var
med redan pi den tid di
Tissander m. fl. berdmda luft-
seglare for omkring i ballonger,
si siger det dock en hel del.

Mrs Abdeiran filjdes till Air
Frances plan av en hel skara
sliktingar, en 85-drig son, barn-
barn, barnbarnsbarn och barn-
barnsbarnsbarn. Hon slog sig ned
i flygplanet som en van resenir
— trots att det var forsta gin-
gen hon flég — prisade de mju-
ka och bekvima flygplansfitsl-
jerna  och  berittade att hon
skulle komma tillbaka till Paris
om cirka tre minader, Per flyg
forseds.

® BOEING arbetar pd en ny
flygplantyp som fart beteckning
717. Den blir leveransklar 1960.
Planet ir avsert fér trafik pd
medeldistanser och dess marsch-
fart blir mer iin 900 km/t. 717
tar 88 passagerare i forstaklass
och 130 i turistversionen.

® RYSK JATTEHELIKOPTER.
Bilden wvisar den jittelika twr-
bindrivna ryska helikoptern Mi-
6, Fi tekniska uppgifter om he-
likoptern ir kinda, men det
wppges att den kan ta en last av
omkring 12 ton, En amerikansk
Sikorsky-belikopter hade  tidi-
gare lyftrekordet — 6 ton till
2.000 m. Mi-6 pdstds ha lyftat
12 ton till 2.400 m.
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Nyckelring

Liderplatta med mirke i
amalj kr, 5: —.

Bilemblem Cigarrettetui
Bl emalj med férgyllning  Akra kalvskinn m, KSAK:s
kr. 30:—. Lackerat med  gmblem i guld, Kr. 15: —,

férgyllning kr. 27: —. Lac-
och férkromat

For namngravyr tillkom-

kr.  mer kr. 1:50.

kerat
22; —.

Bilkudde
Rod eller bld galon, Stor-
lek: 350X300 mm,

K. 12 75:

Jul- ech Nyérskort

Dubbelvikt kartong med Spelkort

KSAK:s emblem 1 blitt Linnepressade med guldfér-
staltryck med kuvert. stitkta hérn, Kr, 15: — pr
Kr. 5: — per sats (25 st.). spel.

KSAK:s mediemsformdner

(direktanslutna medlemmar)

FLYGRABATT Vid resor inom landet erhaller medlem
15 %o rabatt hos SAS och Linjeflyg.

OPERALOGE KSAK:s loge upplates fér medlemmarna
och deras gister till betydligt reducerade priser.

KLUBBHUS KSAK:s vackra klubbhus fir disponeras av
medlemmarna till lig kostnad f6r representation, sam-
mantriden och fester.

FICKKALENDER KSAK:s lilla fickkalender med férutom
kalendarium, uppgift om bl. a. vems ir flygplanet?, cer-
tifikat- och diplombestimmelser, flygskolor, forsikrings-
frigor.

ARSBOK KSAK:s verksamhetsberictelse kommer att
tillstillas medlemmarna 1 form av en trevlig drsbok med
medlemsmatrikel.

TEKNIKENS VARLD Medlemmarna fir genom KSAK pre-
numerera pa tidningen till ett formanspris av kr. 19: 50.

TIDSKRIFTSSERVICE Vid Zrsprenumeration gen. KSAK
av utlindska flygtidskrifter erhiller medlemmarna 5 %
rabatt.

TULLCARNET for flygplan utstilles av KSAK. Medlem
erhiller 25 kr. rabatt,

Medlemsavgift kronor 25: — per ir.
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JULKLAPPSTIPS

for KSAK:s medlemmar

KELATIS SISTA
RESA

En samling flygkdaserier
av Yen
”,..dr bdde reportage, pro-
salyrik, kaseri, filosofi och satir”. ”...Yen
torde vil knappast ha skrivit ndgonting bittre
in titelnovellen. For det dr mer 4n reportage;
det dr fin novellistik. Flans berittelse om den
diode lappens sista fird rymmer 1 sig tvd
virldar.., Ett briljant tvirsnitt genom en
fjillflygares miljé och jobb... fina stimningar,
intensiv upplevelse...”
Pris: kronor 3:50. Har kostat 6:75.

Ur recensionerna:

Kompletta argangar av Flygrevyn/Looping
1954, 1955, 1956 och 1957. Kr. 8: — per st.

Till Kungl. Svenska Aeroklubben
Malmskillnadsg. 27, Sthim C

[0 Héarmed bestilles:
. ex. Kelatis sista resa 4 3:50
Kompl. arging av Flygrevyn/Looping

(11954 []1955 []1956 []1957 & 8:—/st.

[ Hairmed bestilles (endast medlemmar)

. st Nyckelring & 5: —
st Bilkudde, rod/bla & 12:75
. st Cigarrettetui 3 15: —

Namngravyr a 1:50
. st Bilemblem 4 30: — . ... st Bilemblem 4 22: —
. st Bilemblem 4 27: — .... spel Spelkort 2 15: —
.sats Jul- och Nydrskort (25 st) i 5:—

Teknikens varld 1958 419:50

[0 Undertecknad anbiller hirmed om medlemskap i
KSAK. Arsaygift 25: — -+ intridesavgift 5: —,
Betalning insittes pi postgiro 555 70/Bnskas uttagen
mot postférskote/bifogas. (Stryk vad som ej dnskas.)

Titelfyrke susweraia e, WRAMIE swassasy & doveess
Bostadsadress ........... Postady. ....ouesa i qasas
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ALVIS LEONIDES-motorerna i Hunting Percival
President har en bakgrund av mer én 10 ars operativ
erfarenhet i en méingd olika flygplantyper for
skiftande verksamhetsomraden. Denna erfarenhet
orta 15: — i forening med en fortlopande utveckling

ema22: —

[

e

5:— sikerstiller bestiende driftsikerhet och palitlighet.
19:50
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m ej onskas.)

Generalagent: A. Reichel,
- A Synilsvigen 14, Bromma



KONSTRUERAD
av Douglas

FOR LONANDE
FLYGBOLAG

En visentlig faktor i konstruktionen av Doug-
las transportplan ir en god vinstmarginal for
flygforetagen, ty flygbolag som bir sig dr vira
basta kunder.

Produktivitet betyder fortjinst, och Douglas
plan kombinerar hdg hastighet med latt skotsel
pa ett minimum av marktid.

Liga driftkostnader betyder fortjanst, och

DOUGL

Douglas flygplan kan erbjuda flygindustriens
ligsta kostnad per passagerare och kilometer.
Varaktighet betyder fortjinst, och Douglas
obmma konstruktioner garanterar 3ratals 16-
nande anvindning lingt efter det art flygpla-
nen blivit avskrivna.

Det dr dirfdr 9 av 10 l6nande flygbolag litar
pa Douglas DC-plan.

FRAMST | FLYGNING
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Fa, med VANGUARD

Tack vare forutseende planering vid konstruktionen av Vickers ' i
Vanguard reduceras * turn-round ™ - tiden — och f6ljaktligen Att notera . .

ocksa driliskostnaderna—till ett minimum. Cabindérrar i savil

minimal svingningsradie och stort

for som akter med inbyggda ihopfallbara trappor majliggor synfalt tillater piloten att se bide
snabb pé- och avstigning. Breda dorrar i lastrummen tillater yltre motorerna 46y F‘Qppp»\ :
och vingspetsarna./ i‘ﬁa

samtidig pé- och urlastning och stor golvyta méjhggor praktisk
Vanguard kan

2 nine 3 rakt for e nrlactnine v Asta 1z =
uppdelning av frakt for snabbaste urlastning vid nista landning. sriabbt ach

Allt for servicepersonalen dr litt atkomligt — tryckpalyllning av sakert lotsas
bransle fér en 240 mils flygning tar faktiskt endast 6 minuter ! in och ut
Med sina lagtrycksringar behdver Vanguard ej vinta for att mellan andra

plan pa

anvanda en speciell del av hangarplattan, Allt detta gor att den .
: : hangarplattan.

aktiva flyetiden kan dkas. Vanguard dr flygplanens flygplan.

PLAN OVER SAMTIDIGA "TURN-ROUND"-MCOMENT (1.500 n m )

TRAFPOR :]ummumm. uﬂPMumrmE

BRANSLE =
PAFTLLNING 4.550 L (& MINUTER)

STIG by AST .
PASSAGERARE U“;J";;Js‘:ﬁ PAA\Vl;,N;Mju

— mm[ [ 7ioiies e s | Rationellt planerat for maximal kapacitet.

i p— TADNING AV CA START A%
LANDNING 3TADN CAMN MOTORFR
iy - = L —))
SLUTSTATION [URLASTHING | 1LASTNING el

AV BAGAGE [ AV BAGAGE

SIVENEE SERVILE Fyra Rolls-Royce Tyne propeller-turbinmotorer
[Cromermen ] VICKERS-ARMSTRONGS (AIRCRAFT) LIMITED
——TOTAL TID— WEYBRIDGE SURREY ENGLAND
TGA OA 529%
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Annu en milstolpe har passerats! General Motors
kombination av Allison propeller-rea-motorer med
Aeroproducts turbo-propellrar nu godkéand for tra-
fikflyget av Amerikanska Luftfartsstyrelsen CAA.

CAA intygar palitligheten av Allison propeller-rea. Yuterligare ett
stort steg har tagits i riktning mot kommersiellt bruk av Allison
propeller-rea i Lockheed Electra plan genom CAA:s godkinnande
av Allison Modell 501—D13 propeller-reamotor med Aeroproducts
606 turbopropeller. Kvalifikationstesten baseras pa 80.000 timmars

drift i provbink, 75.000 flygtimmar och reservdelstest motsvarande
ytterligare 50.000 timmars drift. CAA:s godkinnande utgor ett bevis
for denna General Motors-produkts mangsidiga anvindbarhet och
driftsikerhet i reaalderns flygplanskonstruktioner.

LLISON PROPELLER-REA|| cneraL
' MOTORS




——KIRESTREAN

Robotraketen som styr efter
malets infrarida strdlning
nu i produktion for:

THE ENGLISH ELECTRIC P 1

THE GLOSTER JAVELIN

THE DH SEA VIXEN

DE HAVILLAND
PROPELLERS
LIMITED

HATFIELD HERTFORDSHIRE
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DEN MEST BEPROVADLE
PROPELLERTURBINMOTORN
| CIVIL, LUFTFART

Rolls-Royce Dart propellerturbinmotorer har fullgjort
dver 3 ooo ooco driftstimmar i Vickers Viscount
under reguljir flygtrafik och dr godkdnda for 1 ooco-r1 500
timmars gangtid mellan dversyner.

ROLLS-ROYCE
DART

PROPELLERTURBINMOTORER

ROLLS-ROYCE LIMITED e« ENGLAND o SKOTTLAND o CANADA ¢ AUSTRALIEN

Salén & Wicander AB, Stockholm 12 « Tel. 28 93 40
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OMSLAGSBILDEN

visar de tre [rdamsta forslagen i
Jodel-pristivlingen. Narmast: 1:a
pris, Lars Gunnars, Alvsjo, déir-
ndst 2:a pris, Lennart Hansson,
Hilsingborg och lingst bort 3:e
pris, Bengt Rindd, Vaplan. Se
vidare pa sidan 43. Bjorn Karl-
strom har gjort omslagsteckningen
efter de tre higst belonade férsla-
gen.

Svenska folkets eget flyg

Tradarna spinnas en efter en 1 det flygndt som skall komma att om-
spianna hela vart land, drinera de omriden som saknar utfloden, binda
samman orter som har egt naturligt behov att nd varann och knyta
landerts skilda delar till de firdvigar som Iéper ut till andra linder.

Anliggandet av landsvigs- och jirnvigsforbindelser kriver dr och
decennier for planering och utférande och dir de dr lagda dir ligger
de. Karakreristiskt for trafikflyget dr littheten att dra nya linjer. Det
ir lika enkelt att dra en flyglinje mellan tvA punkter som att dra ett
streck pd kartan och lika litt ate ligga om eller sudda ut. Men punk-
terna maste vara vil valda; de maste uppfylla férutsitiningarna angi-
ende tillricklige trafikunderlag och tillgang till limpliga flygplatser.
Finns dessa férutsittningar ir det stor sannolikhet att det ocksd finns
flygbolag som #r intresserade att spinna triden. Men trafikunderlaget
ir vanskligt att bedéma innan linjen kommer till. Di AD Linjeflyg
oppnade de nya linjerna hade bolaget dock kunnat studera resebehovets
utvecklingstendens under dtskilliga drs tidningsflyg, varvid passagerare
i viss utstrickning medtagits. Att bolagets berikningar varit hillbara
bevisas av den goda passagerarfrekvens som kunnat noteras.

Inrikesflygets, snabba expansion har vickt férhoppningar pi minga
hill i landet om en snar anknytning till flygniter och utredningar an-
gdende trafikunderlaget pigir for fullt. Men flygplatsfrigan dr ett be-
svirligt kapitel, ty hir krives stora insatser.

En ovirderlig hjilp for inrikesflygets utbyggnad har varit flygvap-
nets beredvillighet att ppna sina flygplatser for civil trafik 1 den
min den militira och civila flygverksamheten kan samordnas.

De civila flygplatserna utgér faktiskt ett besvirligare problem. Dessa
flygplatser motsvarar, med undantag for de storre, icke moderna krav
pi sidana anordningar som ir nédvindiga med hinsyn tll flygsiker-
het och regularitet om flygtrafiken skall kunna fortgd Zven -under
ogynnsamma férhillanden, e heller ifriga om sidana arrangemang
som passagerarnas trevnad kriver.

Artt Luftfartsstyrelsen bevakar dessa fragor och upptagit dem i sina
utbyggnadsplaner fir man taga for givet. Vad man emellertid kan
befara dr atc dessa planer ej hunnit tidsmissigt- anpassas efter den
ovintat snabba utbyggnaden av inrikesflyget. Det ligger mdhinda nira
till hands att misstinka att de krav som uppstatc genom inrikesflygets
expansion sitts i efterhand i f6rhillande till de redan tidigare akeuella
utbyggnadskraven fér utlandscrafiken. Det vore dock en stor olycka
om den start inrikesflyget nu fitt och som man si linge vintat pi
skulle bli himmad pi grund av bristande framsyn och en snilhet som
bedrar visheten. Stora forhoppningar stills darfér pd atwe Luftfarts-
styrelsen skall kunna vinna gehér for de anslagsiskanden en revide-
ring av planerna ofrinkomligen kriver.

N. Séderberg.
15



INRIKESFLYGET SVALLER

En ny flyglinje
vilsignas

Efter palmséndagens hégmissa
i dr listes foljande bén 1 Kalmar
domkyrka: Vi bedja nu foér den
nya forbindelse, som i dag éppnas
mellan var stad och andra orter
t vdrt land, — Higna minniskor
och maskiner pd deras dagliga
resor, i synnerbet ndir firden blir

farofylld.”

Denna fromma bén kanske mer
dn ndgot annat visar med wvilket
intresse orterna wute i landet gdr
in fér det efterlingtade och be-
hovliga inrikesflyget.

Vad  Kalmarlinjen betriffar
fortjianar det omtalas att Kalmar
redan under 1920-talet hade di-
rekt flygforbindelse med Stock-
holm. I Kalmar fanns niamligen
en mellanlandningsstation fir lin-
jen Stockholm—Liibeck. Trafiken
ombesorjdes med sjoflygplan och
bland piloterna dterfanns ingen
mindre dn Hermann Géring, se-
dermera  Tredje Rikets hogste
flygchef.
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Av manga tecken att déma seglar det svenska inrikes-

flyget i god medvind for n&rvarande. Men &r det bara en

vindkdre som hégst tillfdlligt ger vind i seglen, om man far

uttrycka sig s& om flygverksamheten. Flygrevyns Lasse
Grénlund har under en tid studerat Linjeflygs verksamhet

och redovisar hdar resultatet

— Alla har vil sett en atombomb-
krevad avbildad ndgonstans. En stor
svamp som sviller ut pd toppen av
en kraftig pelare. Efter en tids iv-
rigt studerande av Linjeflygs idoga
verksamhet har jag stor lust atr lik-
na det nymornade svenska inrikes-
flyget vid just en sidan dir atom-
bombsvamp. En kraftig kirna som
grund och en stindigt vidgad volym.
Det inrikesflyg som Linjeflyg s
sakteliga hadller pd att bygga upp
vilar onekligen pd en stadig grund
och det redan nu hyggliga linjenitet
kommer troligen redan nista ar att
utdkas med ett par flygstationer.
Nirmast i tur star 1 sa fall Oster-
sund och Ronneby nere i Blekinge
och efter dessa tvd orter finns en rad
svenska platser som vill locka till
sig Linjeflygs flygapparater.

Men bolaget kalkylerar kallt och
aktar sig for att vingla omkring pa
halan is. Detta dr en av orsakerna
till att jag 4r dvertygad om att Lin-
jeflyg mycket snart kommer att bli
en synnerligen betydande faktor i
virt samhillsliv.

Pi de nirmaste sidorna presenteras
en del av det digra text- och bild-
material, med tonvikten lagd pd ut-
vecklingen, som jag firr ihop och
dverlater at Flygrevyns ldsare att
bilda sig en egen uppfattning om in-
rikesflygets framtid hir 1 gamla
Sverige. Naturligtvis finns det s gott
som obegrinsade mdjligheter att fyl-
la ytterligare en hel mingd sidor med
det svenska inrikesflyget men jag
antar att chefredaktren girna vill ha
plats med en hel del annat material
ocksa.
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Nordmaling

Fakta om Linjeflyg

Bolaget som startades i mitten pa april manad i ir
dppnade sin férsta flyglinje — till Kalmar — redan
tva dagar efter det Airtaco och SAS slagit samman sina
pasar och bildat Linjeflyg AB tillsammans med nigra

dagstidningar. Flygplansparken bestir av ett antal DC
3:or och Lockhead Lodestar. F. d. Airtaco bildar stom-
men 1 Linjeflyg. SAS bidrar med etr antal DC 3:or plus
erfarenhet och expertis.

Airtaco flég tidigare tidningar till en rad platser i lan-
det och det dr dessa linjer som utgér kdrnan 1 det nya
inrikesflyget. Stockholm—Kalmar—Malmé dr en ren
passagerarlinje som gdr tur och retur. Detsamma giller
Stockholm—Sundsvall—Nordmaling  och  Stockholm—
Jankoping. Den 1 oktober éuvertog Linjeflyg SAS’s Vis-
bylinje och skiter nu ensamt om gutarnas stockholms-

resor.
*
Liksom tidigare fir passagerare filja med tidningspla-
“ ' nen nir dessa giar tomma frin Karlstad, Kronobergshed
(Vixjo) och Lidkoping.
ika inrikes- De bilar som fran olika platser i landsorten kor ut till
et bara en Hygfalten for att himta stockbolmstidningarna tar pas-
—Th sagerare under farden till flygfiltet. Ett uppskattat arran-
gemang som underlittar forbindelsen med Kungliga Hu-
wns Lasse vudstaden. Nordmaling har tre billinjer. Karlstad tre
verksamhet liksom Lidkoping, For Kronobergshed och Jénkdping
haller man pd att bygga upp ett bilnit.
*
Visste ni forresten att Airtaco betyder Air Torvald
ar kalle och Andersson och Co.?
omkring pi *
v orsakerna
sivast Line Linjeflygs flygande personal uppgdr summa summa-
Sever: are bl rum till 64 personer. Till Dc 3:orna finns det 20 kaptener,
B faktor 1 19 flygstyrmin och 7 fdrdmekaniker. Sex flygkaptener
och fyra styrmekaniker tuffar omkring i Lodestars. Ca- Flygplanparken bestir av nio DC 3:or och fyra Lock-
a presenteras binpersonalen finns 1 atta bjdlpsamma och trevliga ex-  heed Lodestar. Under den nirmaste tiden kommer en
e ok kAL emplar. Totala antalet anstillda dr bordt 200. utskning att ske med etr antal DC 3:or.
lagd pd ut-
tt thop och i *
s lisare art Vice verkstillande direktdren 1 SAS, Sven Ustling, L
tning om in- fungerar vid sidan om sin befattning som verkstillande aDen & L hang?rcn mt?d ‘vdhangande k?ntorsbyggnacj
P dicekedr, T seyrelien ingde frdn SAS disdkiBrornn Hen PO ‘Bromma som just tagits i bruk kostade i runt ral tvd
1s det s‘f! gott ning Throne-Holst, Sven Ustling och Olof Carlstein samt miljoner att bygga. *
ieter ate fyl- frin Airtaco direktdrerna Bertil Norgren och Helge
gd sidor med Heilborn. En titr i statistiken visar att inrikesflyget dr en syn-
et men jag * nerligen uppskattad inrvdttning. Exempelvis flog inte
girna vill ha Linjeflygs dagliga trafik uppgdr till bortdt 400 passa- mindre &n 4.116 passagerare pd Nordmalingslinjen mel-
inat material gerare och 20 ton frakt. Antalet flygkilometer per dag  lan 19 maj och 1 september. Under slutet av augusti var
ir ndrmare 8.000. f. 6. samtliga plan fullbokade pd den linjen.

17



Direktér Sven Ostling:

FRAMTIDSPLANER

— Det kan mycket vil tinkas att

bide Ustersund och Ronneby fir

flygforbindelser redan nista dr, om-
talar Linjeflygs direktér Sven Ustling
for Flygrevyn. I bigge fallen har vi
fite flygvapnets tillstind att anvin-
da de militira flygfilten pi resp.
orter. Likasd dr det klart med lands-
ting och de kommunala myndigheter-
na. Det finns dock ectt stort men i
sammanhanget och det ir fragan om
de tva platserna kan redovisi ett
godtagbart trafikunderlag. For Os-
tersunds del har jag dock inofficiellt
hort att den undersékning som fore-
tagits under oktober minad visat att
en flygline dit med stor sannolikhet
kan bli ekonomiskt birkraftig. Men
innan jag vill utrala mig mera be-
staimt pd den punkten miste jag taga
del av undersdkningsresultatet.

Efterfrigan pd inrikesflyg ar for
nirvarande synnerligen stor, berittar
direktsr Ostling vidare. Férutom Us-
tersund och Ronneby har Karlstad,
Lidképing, Trollhdttan, Halmstad,
Hilsingborg, Hagshulr, Orsa, Rinka-
by med flera gjort sig piminta. Karl-
stad och Lidképing har for nirva-
rande enkel flygforbindelse med
Stockholm men vill ha returlinje.
Men ' det ir som jag tidigare pape-
kade inte bara art sitta iging artt
flyga. Forst miste vi 1 Linjeflyg ha
ett bevis for att vi dverhuvud taget
fir nigra passagerare innan vi sitter
iging den stora apparat som startan-
det av en flyglinje dr. I en del. trak-
ter har man fér &vrigt dnpu inte
kommit 6verens rent internt till vil-
ked ort ‘man ‘skall ha distriktets ons-
kade flyglinje. T nordvistra Skine ér
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det inbbrdes fejd” mellan Halsing-
borg, Astorp och Héganis, Orsa eller
Rommehed, dr frigan i Dalarna. Dir
pigdr en utredning som kanske kan
ge et svar inom en snar framtid,
Pipekas bér dock att de nimnda or-
ternas Onskningar innu inte varit f6-
remal for ndgot stillningstagande
frin vir sida.

Betriffande  premiirirets trafik
miste man siga att den visat att vi
satsade pi de ritta platserna i inled-
ningen, poidngterar Linjeflygchefen.
Alla linjerna har haft god beliggning
dinda fran starten, men innan vi ut-
vidgar linjenitet ir det viktigt att
de linjer vi har 1 dag fir vixa till
sig.

Det kan alltsd bli flyglinje till Os-
tersund och Ronneby nista ar, det
kan ocksi tinkas att det blir flygfor-
bindelse till andra orter under 1958.
Men nigot bestimt kan inte utlovas
just nu det miste jag absolut poing-
tera, slutar direktor Ostling.

Flygchefen Torvald Andersson:
FLYGPLATSERNA

— Permanentade banor pd inrikes-
flygplatserna mdste bli nista effck-
tiva tgird for atc hilla regularite-
ten, anser Linjeflygs flygchef kapten
Torvald Andersson. Som det nu ir
kan det bli besvirligt atc trafikera
filten under regnperioder. Nordma-
lingsfilter bestdr till tre fjirdedelar
av hird mark men den sddra delen
har litr for atc bli vattensjuk. Jon-
kopingsfiltet ir inte heller speciellt
bra ur den synpunkten medan dir-
emot Kronobergshed ligger pa en mo-
rinds dir vattnet rinner undan rite
fort. Trots detta blir det stopp ett

ar veckor varje r pd grund av filt-

orhillandena. I Lidkdping vintar vi

faktiske pi atr fi bana, vissa loften
talar for det,

Forutom onskemilet om permanen-
tade banor miste jag nog siga att
banlingderna ir for korta. For nir-
varande har vi tillging till strickor
pa 1.200 meter, men vi behdver 1.600.
Vidare behdver vi fler 1LS fér att
f4 ner landningsminima. Speciellt i
Jonkdping med dess besvirliga topo-
grafi inom nirzonen skulle en ILS-
anliggning vara sirdeles Onskvird.
Vidret brukar sillan vara oflyg-
bart i Jénkdping, men héjderna runt
filtet ir en faktor som man fir se
upp med. Lfter vad jag kinner ull
ir det dock tal om atc flytta Jonks-
pings flygplats till asarna nordvist
om staden, en atgird som skulle vara
synnerligen glidjande ur fdrarsyn-
punkt,

Betriffande Nordmalingsfiltet' far
viil eventuella forbittringar anstd tills
det blivit klart ifrdga om filter 1
Umed. Vad Nordmaling betriffar ir
vi vildigt tacksamma och fulla av
beundran fér vad kommunen utrit-
tat; jag skulle till och med kunna
siga att de tagit vdrt hjirta genom
sin helhjirtade insats och sitt stri-
lande intresse.

Lokalkommittéerna ute i landet ut-
rittar ett gott arbete verlag och gér
s4 mycketr de férmar for atr vi skall
fi ett bra inrikesflyg. Nu vintar vi
nidrmast att statsmakterna skall ta vid
och géra sin insats, menar kapten
Andersson till sist.

Verkmistare Olof Claesson:

LOKALITETER

— 1 slutet av oktober flyttade vi
in i vir nya anliggning hir pa
Bromma och vi ir alla inom foreta-
get synnerligen glada 4t att ha allt
under ett tak, tycker verkmistare
Olof Claesson, nir vi bestkte honom
i den nya fina hangaren pd Bromma-
filtets -porra sida. Anliggningen dr
dock langt ifrin firdig och ndr vi
flyttade in i hangaren fick vi sldss
med en samling hantverkare om ut-
rymmet. Hangaren dr nistan klar
men av verkstadsutrymmena dr der
endast radioverkstaden som dr fullt
klar. Den hir hangaren ir en fin
anliggning som vi anstillda dr myc-
ket belitna med. Varm och bra med
uppvirmning som sker genom vaym-
vattenslingor under hela golvet. Det-
ta medfér att hela golvet #r enenda
varm kropp som betyder mycker for
arbetstrivseln. Vi har ocksa tillgdng
till  varm- och kallvatten .liksom
tryckluft i golvbrunnar i hangaren.
Vi har funderat pd att dven ligga
in elstrémsanslutningar 1 golvet, men
vi dr liter ridda for den detaljen ur
sikerhetssynpunkt.

Tre DC 3:or och tvd Lodestar fir
sameidige plats 1 hangaren utan atr
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det blir tal om stuvning, men vi
hoppas dock pia att inom en &ver-
skadlig frameid fi bide en ranger-
hangar och en hangarbyggnad for
dversynsarbeten. Genom detta skulle
vi slippa ifrin att ha nigra plan sti-
ende utomhus, En sak som ir rite
besvirlig vintertid.

Var nuvarande hangarplatta som
ir 70 meter bred och 200 meter ling
dr redan 1 minsta laget och vi hoppas
pa en utdkning av det utrymmet. Den
dir hangarplattan kan nistan sigas
vara typisk for hela Linjeflygs verk-
samhet, Helay foretaget vixer som en
svamp och det som i dag idr tillfyl-
lest 4r 1 morgon pd tok fér tringt
och litet, menar verkmistare Claes-
son.

Pi den punkten instimmer dispo--

nent Anders Eriksson som berittar
att den nya kontorsbyggnaden som
ligger 1 anslutning till hangaren redan
ir for liten och kommer att utbyg-
gas snarast. Disponent Eriksson be-
rittade ocksd att efterfrigan pi flyg
just nu ir enorm inom landet. Typiskt
fér intresset dr att Kalmar stad
skdnkt pengar till “upplysningsverk-
samhet” om flyget.

OSTERSUND
NASTA?

En reguljir flygforbindelse med
Stockholm vore finemang tycker Os-
tersundarna, Det har dom menat sd
mycket och si linge nu att det nu
kanske blir en flyglinje pd forsdk
uppit de trakterna frampd virkan-
ten. I alla hindelser lyckades de
flygtrigna jimtarna for en tid sedan
tomma luftfartsstyrelsens lokaler pi
en ansenlig mingd byridirektérer och
byriingenjorer, som i samlad trupp
infann sig pid Bromma f{&r en rekog-
noceringstur till OUstersund med Lin-
jeflygs DC 3:a Sigurd Niklas. Om-

bord befann sig dven direktbren for
Linjeflyg Sven Ustling tillsammans
med bolagets (flygbolagers) tekniske
chef Ake Weimar. Fér sikerhets skull
hade jimtlinningarna skickat med
redaktor Sven Fegerstrand frin Lans-
tidningen 1 Ostersund som skulle se
till att piloten Sigurd Pettersson inte
dkte ndgon annan stans och startade
inrikesflyg.  Fegerstrand gjorde ett
gott arbete och efter s dar tvd tim-
mars fridfull och behaglig flygning
slets vi ur flyeplanet av den ivrigt
vintande lokala flygkommittén 1 Us-
tersund.

Sedan jag en stund blivit misstinke
att vara byradirektsr i higsta pris-
klassen tack vare mitt fina réd skigg
redde begreppen upp sig en aning i
den stora vinliga folksamlingen. F
4-chefen 6verste C. O. Hugosson tog
direfter hand om ledningen och i rask
takt forflyreade vi oss till en order-
sal dir expertisen frin Stockholm
fick en orientering om de tvd alter-
nativ som stir till buds fér att ordna

Ovan: Linjeflyg  har fatt egen
hangar pé& Bromma

Nedan: Midlanda vid Sundsvall
bérjar bli livligt trafikerad och
krdver snarast en broférbindelse

den civila trafiken pd Trosofiltet.
Nigon hangarbyggnad ir inte aktu-
ell di planen inteé skall overnatta
hos Hugosson. Detta innebdr att jim-
tarna har stora mojligheter att slip-
pa mycker billigt ierﬁn och dndd ha
mojlicheter att fi sin efterlingtade
och behdvliga flyglinje. Alternativ I
beriknas kosta 110.000 kronor for
vig- och vattenutgifter plus en mind-
re stationsbyggnad. Det andra alter-
nativet skulle bli @nd3 billigare och
stanna vid 50.000. Men alternativ II
ligger litet for titt inpd de militira
anliggningarna fér att vara speciellt
lyckat.

Det firsta alternativet betyder att




den civila avdelningen placeras i en
undanskymd och skyddad vrid sydost
om banan, en plats som forefaller
mycket lyckad ur flera synpunkter.
Bl. a. finns en direktférbindelse
med stora vagen till OUstersund, som
gir raka spiret ut frin flygfiltet
utan att passera nigra militira an-
liggningar.

Allright, di ir det vil bara att
dra in en vattenledning, bygga en
ki3k och sdtta fart pd flygandet tye-
ker man kanske. Men riktigt si en-
kelt dr det inte.

En detalj som maste utredas or-
dentligt ir hur man skall samordna
de militira landningarna och DC 3:
ans ankomst. Ostersundslinjen maste
nimligen bli en anslutningslinje till
Sundsvallsflyget och det innebir att
Linjeflygs plan miste komma till Us-
tersund omkring klockan 11 pa fér-

Femaringen Bertil Freden tycker
det &r kul nér C47:an startar
frén Nordmaling mot Sundsvall

middagen. Detta medfir att DC 3:an
kommer in mitt under flottiljens Gv-

‘ningspass, vilket kan stilla dll litet

trassel om det hela inte ir ordentligt
planlagt. Men trafikledningen pd F 4
ir dock mvcket positivt instilld till
det hela s man kan nog utgd frin
att det ordnar upp sig pd det ena
eller andra sittet.

Den andra viktiga deraljen dr den
ckonomiska frigan om det lonar sig
med en flyglinje pid Ostersund. Om
detta hade direktér Ostling foljande
att fortilja under jaimtlandsbesoket:

— Vi dr mycket glada 6ver Flyg-
vapnets stora hjilpsamhet och den
frihet vi bérjar skonja pa den inri-
kes flygmarknaden. Men vi miste in-
se att vi fir hilla oss pi mattan
ganska snillt. Det hir Ostersunds-
bestket fir inte uppfattas som att vi
i Linjeflyg sagt ”ja och amen” till
en ny flyglinje. Jag kan dock intyga
att vi gir in i den frigan mycket all-
varligt och seridst. Men vi har inga
snilla jultomtar utan det hela ir
en ekonomisk friga i allra hogsta
grad. Mycket beror pa den trafikun-
derlagsundersokning  som  pagdct
under oktober manad hir 1 Oster-
sundstrakten. Innan vi fiarc del av
denna kan vi inte siga nigonting be-
stimt, slutade direktér Ostling,

Sedan tog vi oss ytterligare en titt
pd forutsittningarna innan vi efter
en stunds dtande kravlade oss in i
Sigurd Niklas for hemfirden till
Stockholm.

P. 5. Undersékningen av trafikun-
derlaget har enligt rykte frin Uster-
sund givit bra resultat.

Gro.
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En trafikunderlags-
utredning

Innan en flyglinje startas krivs en saklkunnig ut-
redning av trafikunderlaget. Sidana utredningar
pigdr for nirvarande pi manga hill i lander, bl. a.
i Hilsingborg, Halmstad, Vimmerby, Ostersund, i
Kopparbergs lin med flera platser. Genom stads-
kamrer Forsberg i Kalmar, som varit sckreterare i
den utredning som wverkstillts inom Kalmar lins
trafikomride, har Flygrevyn fate tillfille ate ta del
av utredningen.

Efter att genom rundskrivelse till féretag och
organisationer ha fitt beligg f6r att intresset for
reguljire trafikflyg pd syddstra Sverige varit myc-
ket stort, beslot man forst att utreda trafikunder-
laget for att, om detta var tillrickligr, undersdka
huruvida nigor flygbolag vore intresserar atc driva
en flyglinje pd syddstra Sverige, varefter frigan om
limplig flygplats skulle upptas till behandling.
Redan dessférinnan (sommaren 1955) hade emeller-
tid, efter chefens for flygvapnet medgivande, vissa
prov utforts, varigenom det blivit utrént att militdr
och civil flygverksamhet skulle kunna koordineras.

Trafikunderlagsutredningen startade med en kam-
panj i press och radio samt upprop i lokalpressen
samtidigt med att ett mycket stort antal skrivelser
utsindes, med hemstillan om att intresserade mitte
anmila sitt drliga behov av flygresor. Offentliga
informationsméten anordnades pd ete flertal platser
varjimte trycksaker, informationer, beriknade tid-
tabeller m. m. utsindes.

Det inkomna materialet kontrollerades och sam-
manstilldes varvid det framgick att pi den plane-
rade linjen Stockholm—Kalmar—Malmé tecknats
7.000 enkelresor per ar, varav 5.000 f&r strickan
Kalmar—Stockholm eller v. v. och 2.000 f6r stric-
kan Kalmar—Malmé. Av de tecknade resorna ut-
gjordes Gver 96 %y av affirsresor eller dirmed jim-
férbara resor.

I den rundskrivelse som utsindes gjordes reklam
med féljande tinkvirda rader.

TID AR PENGAR!

Vid flygresor, exempelvis Kalmar—

Stockholm och ater, tjanar

arbetsgivaren:

en dags arbetsinsats av den resande an-
stdllde och traktamenten fér ett dygn
resendren:

tva kvallars fritid i hemmet.

Vad far svenska
folket flyga?

Fokker Friendship
eller Metropolitan med
vingtipsrea

Det har med visst fog anmirkes att Linjeflygs
Gvertagande av vissa flyglinjer, som tidigare trafi-
kerats av SAS, t. ex. Gotlandslinjen, har medfort
ate flygpassagerarna fitt byta de bekvimare DC-4
mot lingsamma och tringa DC-3. Detta fir man
vil emellertid betrakta som ett 6vergingsstadium.
Det dr dock en friga av stort allmint intresse i vilka

flygplan svenska folket skall firdas. Ur passagerar-
synpunkt ir tidsvinst och komfort de avgdrande
faktorerna. For bolaget dr frigor ang. investeringar,
driftsekonomi och elasticitet avgrande, varjimte
hinsyn givetvis mdste tagas till huruvida start och
landning kan ske pd de flygplatser, som stir till
buds. Sistnimnda friga ir dven av stort intresse for
stat och kommun. Enligt vad vi erfarit planerar
Linjeflyg anskaffning av moderna flygplan. Vid
den utredning som #r i ging, vid vilken man fir
rikna med att Linjeflyg har hela SAS:s betydande
erfarenhet bakom sig, lir man i den slutliga omgin-
gen ha kommit fram till val mellan 2—3 olika typer
och om vi inte tar fel, stir slutstriden mellan Fok-
ker Iriendship och Convair 440 Metropolitan —
en version utrustad med “wingtip jets”.

For ate fa en jimforelse mellan dessa tvd typer
miste samtliga de ovannimnda faktorerna tas i be-
traktande men dessutom en hel del andra sisom
leveranstid, utprovningsstadium, fraktutrymme och
ett flertal andra faktorer.

Forts. pd ndsta sida
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Flygvapnets medverkan

maren, ir mycket goda och det
har visat sig, att en samordning
mellan den civila trafiken och de
militira Svningarna kunnat ord-
= ; E =
nas pa ett tillfredsstillande sitt.

En av de viktigaste milstolpar-
na i inrikesflygets utveckling ut-
giorde 6ppnandet av flottiljflyg-
filtet 1 Kalmar. De erfarenheter,
som gjorts under den gingna som-

Denna bild av lappen Enck
Sarri p& F 21 flygfalt vid Lu-
led fér tidna sem symbol for
flygvapnets beredvillighet att
oppna  sina  flygplatser  for
den civila flygtrafiken

Men det dr givet, att sirskilc un-
der vinterhalvdret, di viderleks-
férhallandena kan tvinga till en
forskjutning av de uppgjorda tids-
planerna, en del problem kom-
mer att uppstd, Den kommande
vinterns erfarenheter kommer dir-
for att vara av den allra storsta
betydelse. 1 en till Luftfarstryrel-
sen stilld skrivelse framhaller
chefen fér flygvapnet att under
forutsitening att den kommande
vinterns erfarenheter visar, att en
samordning kan ske lika friktions-
fritt som hittills, dr chefen for
flygvapnet beredd att mera all-
mint omprova frigan om uppli-
telse av flottiljflygplatser for ci-
vil flygerafik. Bl a. forutsdttes
dirvid att for den civila flygtra-
fiken sirskilt erforderliga anord-
ningar sisom stationsbyggnad och
parkeringsplatser for flygplan och
fordon forliggas avskilt frin de
militira anliggningarna samt att
tillfartsvigar ordnas sa att mili-
tart omrade ¢j behdver passeras.

Redan tidigare har ‘?lygvapnet
varit helt positivt instillt till an-
vindning av vissa Ovningsplatser
dvensom Kallax flygplats i Lu-
led. Upplitandet av flottiljflyg-
platser dr emellertid en betydan-
de eftergift, som innebir att flyg-
vapnet tar pi sig en hel del oli-
genheter, Den fbrstielse flygvap-
net visar i detta sammanhang ir
dirfér synnerligen glidjande och
vird att uppskatta.

Vad fér... Forts. fr. foreg. sida
En jimférelse mellan Friendship och Metropolitan bju-
der pi minga intressanta aspekter. Friendship dr ett mo-
dernare flygplan utrustat med tvd turbinmotorer typ
Rolls Royce Dart. Det kan ta 36/40 passagerare, vilket
forefaller var timligen lagom for den avsedda anvind-
ningen. Vad som ir av sirskilt intresse dr att utrymmes-
behovet for start med full last ej 4r mer dn 119C meter
ach for landning 950 meter. Formodligen ligger priset
higt och leveranstiden torde vara c:a tvd dr.
Metropolitan dr vil kind enir SAS har ect 20-tal flyg-
plan i drift. Detta dr en utomordentligt stor fordel, efter-
som underhill och forsbrjning med reservdelar — kanske
iven reservflygplan — kan samordnas med SAS, ja kanske
rent av forliggas till SAS. Detta betyder en ofantlig
liittnad och besparing, som torde motviga vissa nackdelar
hos Metropolitan som med sina 52 sittplatser har en
pasagerarkapacitet som inte torde kunna utnytrjas pa
rite linge. Detta betyder en ekonomisk belastning. Vidare
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har flygplanet en startvikt pd drygt 22 ton, vilket dr 6
ton mer in Friendships. Utrymmesbhehover fér start med
full last ir 1565 meter och for landning 1230 meter.

For att i forsta hand forbittra startegenskaperna har
Convair utvecklat en version av Metropolitan med en
hjilpmotor i vardera vingspetsen, antingen Fairchild J 44
cller Continental J 69. Bida typerna ger 450 kp dragkraft
och idr utvecklade ur fér robotar avsedda férbruknings-
motorer. P3 Metropolitan avses hjilpmotorerna huvud-
sakligen for starten, vilken dirigenom férkortas till c:a
1300 meter, men de kan fi koras under hela flygningen,
vilket dock vore onddige dyrbart och meningslost pd korta
strickor. P4 amerikanskt manér levereras motorer jimte
installationsmateriel 1 byggsatser.

Den hégre startvikten och det lingre startbancbehovet
for Metropolitan medfdr givervis betydligt dkade krav pa
flygplatserna. Hela frigan dr siledes i hog grad en eko-
nomisk friga i vilken alla tre parterna, stat, kommun och
flygbolag pd sitc sitt dr inblandade.
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Hur stort behover ett jaktplan vara?

Utvecklingen av jaktflygplanet har
kinnetecknats av en fortgiende 8k-
ning av motoreffekt — utrustning —
flygvikt — kostnad. Det har gjorts
dtskilliga forsok att hejda denna ut-
veckling, sirskilt efter det andra
virldskriger, d3 utvecklingen tende-
rade att springa alla kostnadsramar.
I England framférdes tanken pd en
*Jockey fighter”, som befriad frin
all utrustning, som inte var absolut
nddvindig, skulle krympas i stor-
lek utan att prestandakraven behdv-
de cftersittas. Dirigenom skulle man
for samma kostnad kunna hilla ett
storre antal flygplan.

Men vilken utrustning ir icke ab-
solut nddvindig? Sikerhetsutrustnin-
gen? Eller skall man avstd frin va-
pen, ammunition, brinsle, radarsik-
te etc.? D3 maiste ovillkorligen strids-
virdet sjunka. Kan man kompensera
det genom stérre anral? Kan man
ersitra kvaliter med kvantitet? Fri-
gan ir nirmast naiv, for det vet
alla att man inte kan. Idén om en
”Jockey fighter” vann foga gehor i
England. Aven i USA framférdes
tanken men férkastades.

Men i bérjan pd 50-talet pabirja-
des pa privat initiativ konstruktion
av ett litevikesjakeplan, den kinda
Folland Gnat. Prototypen Midge
kom fram lagom till Farnborough
1954, dir den vickte stort intresse pa
grund av goda flygegenskaper och
prestanda, utrustad som den var
med en motor, Armstrong Siddely
Viper, om endast 745 kp. Gnrat med
Bristol Orpheus om 2.000 kp blev
firdig ett ar senare.

Gnat syntes for manga vara l0s-
ningen pa jakeplanproblemet. Den
pastods viga ungefir en tredjedel av
ett  vanligt reajaktplan, ha halva
dragkraften och kosta tredjedelen
eller hilften. Varfér har den di inte
slagit igenom? Till att bérja med
uppmuntrades konstruktionen av Air
Ministry men intresset upphérde.

Tanken pd ldttvikesjaktplan upp-
togs av NATO, men for ett spe-
ciellt dndamal, nimligen taktiskt un-
derstod Aat markstridskrafterna. Ett
stort antal flygindustrier har delta-
git i den konstruktionstivlan, som
NATO utlyst. Stimulerade av detta
intresse har ett flertal framféralle
franska konstruktdrer dven ignat sig
at konstruktion av littviktsintercep-
tors. Striden om det for en viss upp-
gift limligaste flygplanet dr sdledes
ingalunda slut.

Lre  synnerligen intressant  och
tungt vigande inligg i diskussionen
iterfinnes i SAAB SONICS, dir
Tore Gullstrand och Hans Olof Pal-
me givit en vetenskaplig belysning av
frigan under rubriken: “Hur stort
behtver ett jaktplan vara?” — alle-
for vetenskaplig for att vi skall vaga

oss pd etr drergivande. Men ett ut-
drag av artikeln och de slutsatser
forfattarna kommer till har sict stora
intresse.

Forst framhaller forfattarna, atr
diskussionen angdende det litta jakt-
planet inte alltid varit opartisk och
verklighetsbetonad, varfor det kan
vara skil att analysera de faktorer,
som ir bestimmande for ett flyg-
plans storlek, kostnad och stridsvir-
de och hur man redan pd projekt-
stadiet kan viga dessa faktorer mot
varandra fér att pa sd sict nd fram
till ett optimalt resultat.

— TForfattarna torde vil veta vad
de talar om for det ar ju 1 sjilva
verket sd SAAB arbetar och det ir
bl. a. detta arbete som resulterat i
SAADB Draken. —

Storleken av ett flygplan, fortsit-
ter de, ir naturligtvis av sekundir
betydelse, ty det dir en avvigning
mellan  kostnader och stridsviirde,
som ir det egentliga problemer. I
vilket forhillande dessa tvi fakro-
rer stdr till varann dr emellertid
mycket svdrt att faststilla., Kost-
naden f&r ett flygplan kan férvisso
beriknas med tllricklig noggrann-
het, men det militira virdet dr be-
tydligt svidrare att bedéma, sirskilt
som det inte finns nagra vedertagna
regler fér en sidan beddmning. Men
det dr méjligt, att komma proble-
met nirmare in pd livet genom att
gora en analys av vad som bestim-
mer a enda sidan vikten och 4 andra
sidan kostnaden och hur dessa fak-
torer ir beroende av olika element,
som har militir betydelse.

Forfattarna  verkstiller  hirefter
denna analys och pdvisar en del in-
tressanta forhidllanden. 83 t. ex. stills
frigan, om det ir ritc att avstd frian
viss utrustning, vars medférande
dkar sannolikheten att skjuta ned en
fiende. Hur mycket miste siledes
nedskjutningssannolikheten Gkas fér
att géra en anskaffning av viss dy-
rare utrustning (med samma vikt) be-
rittigad, t. ex. utbyte av automat-
kanoner mot robotar? Detta ir ett
matematiskt problem; genom att lgsa
det kan man fd svar pi frigan och
di visar det sig om ett sidant utbyte
ir berdttigat — vilket 1 det hir ex-
emplet sikerligen ir fallet.

Ett site art utan viktokning f3
med vtterligare sidan utrustning som
utvecklingen kriver dir att reducera
dimensionerna genom anvindning av
miniatyrkomponenter — dven det en
kostsam procedur., Men om man dir-
igenom kan reducera utrustningsvik-
ten med t. ex. tio procent, sa finner
forfattarna det rimlige att tillita en
prishdjning  per viktsenhet av 20
procent.

Ar der mdjligr, frigar sig forfar-
tarna, att fi ned flygplanets storlek

genom att gora nfgot avkall pa
prestandakraven  och  kompensera
denna uppoffring genom ett storre
antal flygplan — just si som fore-
sprakarna fér Folland Gnat anser?
Flygplanets storlek kan t. ex. mins-
kas genom reducering av dragkraf-
ten. Dirigenom féljer en prestanda-
férsimring, som minskar utsikten att
skjuta ned en fiende 1 higre grad in
vad som svarar mot besparingen.

Slutsumman av férfattarnas pro-
jektanalys dr att det finns tre site
att reducera ett jaktplans totalvike
(d. v.s. dess storlek):

® minskning av lastformigan, d.v.s.
utrustning, vapen och ammunition
(bomber, raketer, robotar)

® minskning av den relativa motor-
dragkraften, vilket innebir godra-
gande av simre hastighets- och
stigprestanda

e minskning av brinslemingden med
minskad aktionsradie som foljd.

Samtliga de ovan namnda tre fak-
torerna utdvar ett direkt inflytande
pi flygplanets stridsvirde och dirfor
ir de vanligtvis inrymda i den speci-
fikation, som ligger till grund fér
flygplanprojekter. Under sidana fér-
héllanden blir flygplanets slutliga vikt
till syvende och sist en friga om
konstruktérens individuella skicklig-
het och uppfinningsrikedom, vilket
naturligtvis innebir variationer inom
vida grinser. Hemligheten bakom de
nya liteviktsjagarna dr inte si myc-
ket en friga om stor skicklighet och
ny teknik — churu sikerligen en
kraftig anstringning gjorts for att
nedbringa vikten pa alla komponen-
ter — utan ligger snarare dari att
en eller flera av de vigar arr redu-
cera vikten som ovan nimnts har
anvints med vissa uppoffringar av
stridsvirdet som féljd.

Ar det di berircigat, frigar forfat-
tarna, med sidana uppoffringar 1
stridsvirde. Om man tar ett hypote-
tiskt modernt jaktflygplan som exem-
pel, framgir det ganska tydligt, atc
en overgidng frin konventionella enk-
la vapen, t. ex. automatkanoner, till
mer komplicerade sidana, t. ex.
jaktrobotar, 1 regel dr fullt berdtu-
gat. P4 samma sitt kan Gvergingen
till mer tllférlitlig utrustning ge en
god utdelning. Diremot idr uppoff-
ringar i friga om flygplanets prest-
anda, en utvig, som bor undvikas.

Den konklusion férfattarna kom-
mer till dr att man med ganska stor
sikerhet kan férutspd en utveckling
av jaktflygplanet, ej mot sjalvmords-
planet, berdvat all utrustning, utan
mot ett mer komplicerat flygplan,
sannolikt ndgot stérre och dyrare in
dagens jaktflygplan och som filjd
dirav tillverkat i mindre serier.
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Skogsbrandflyget :

Regnig
sommar
ringa
erfarenhet

Men billigare d@n
tornbevakning

Sommaren 1957 skulle bli det verk-
liga eldprovet fir brandbevakning
med litta flygplan. Réda hanen skul-
le f2 pi moppe pia det grundligaste.
Flygplanen skulle rapportera varen-
da liten gnista. Brandkirerna skulle
fara som skottspolar mellan trid-
stammarna och drinka skogsbrin-
derna i vatten. PA papperet lit nog
det dir bra och nog kom det vatten.
Men det kom frin fel hill. Uppifrin
i stillet for i vilriktade sprutskurar
kom miljoner liter vatten nerramlan-
de ur molnen.

Ovan: Holger Bylund passar fér dagen
radion, och hér orickar han pa kartan
in en skogsbrand som just rapporteras
av hans kamrat Gunnar Hermansson som
uppehdller sig Bver brandplatsen

T. h.: Gunnar Hermansson och Holger

Bylund — initiativiagare till brandbevak-
ningen — konfererar 8ver kartan om en
nyss upptéckt brandplats
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Ur brandmannasynpunkt kan det
vil gbra detsamma varifrdn vattnet
kommer men f6r forsoksverksam-
hetsgubbarna kom nederbérdan som
ett streck 1 rikningen. Forsoksverk-
samheten var i ir utdkad och man
hade hoppats mycket pd sommarens
flygeri.

Sommaren med alle det hir myck-
na regnandet har inte gett nigra som
helst erfarenheter, berittar en av
flygbevakningsveteranerna, brandfér-
man Bylund i Gavlebygdens Flyg-
klubb for Flygrevyn., Vi har endast
flugit en fjirdedel av den flygtid som
vi riknat med, si ur férsékssynpunkt
har ju dret varit synnerligen dilige,

Men regnsommaren har pekat pi

en betydelsefull faktor, nimligen att
flygbevakning stillt sig betydligt bil-
ligare in brandtornsbevakning under
lingre regnperioder.  Brandtornen
mdste vara bemannade dven om det
oser ner hur mycker regn som helst.
Kontrakten for de flesta av tornen
skrivs pd viren, di man inte vet det
ringaste om den kommande viderle-
ken. Ett bevakningsflygplan drar en
obetydlig dagskostnad under regnpe-
rioder. Vilket naturligtvis innebir
en betydande besparing for vederbo-
rande myndigheter.

Brandférman Bylund berittar vi-
dare att radioférbindelsen med mark-
stationen hela tiden har varit ut-
markt. Till stor del beror detta pa
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att klubben i vintras kopte en 50-
och en 30-warttare som har anvints i
sommar. Bida anliggningarna wvar
“synnerligen begagnade” men ett or-
dentligt renoveringsarbete gjorde dem
mer eller mindre som nya.

Klubben har anvint nigra nya
plan av typen Piper Cub 1-4 och en
Piper Pacer fér sommarens bevak-
ningsjobb, omtalar brandférman By-
lund vidare och avslutar vart sam-
tal med att pdpeka att timersittning-
arna for flygplanen enligt hans upp-
fattning dr tilltagna i underkant, och
om mdjligt bér justeras at “rict” hill
nidsta bevakningssisong.

Visterdsklubbens Gote Olsson far
representera den firskaste grenen av
forssksbevakningen med litta flyg-
plan och han har féljande att siga.

— P3 den hidr kanten dr det bara
fint, linsstyrelsen och brandkiren
har visat ert stort intresse och verk-
samheten har gitt bra, omtalar han,
Men tyvirr har ju det evinnerliga
regnandet under sommaren férryckt
hela férstksverksamheten. Vi hann
dock med att gora en hygglig insats
vid en rejil eldsvida som hade en
front pi hela itta kilometer. 1 det
fallet uppmirksammades en del av
branden frdn en jirnvigsstation, men
personalen dir trodde att det rérde
sig om en begrinsad skogsbrand, och
vidtog inga matt och steg bortsett
frdn att man gick ut for att slicka
“den lilla eldsvddan” som rasade ut-
efter banvallen. Efter en stund passe-
rade virt bevakningsflygplan forbi
och upptickte att det rérde sig om en
ordentlig brasa, Storalarm, med fullt
pidrag. Och genom bevakningspla-
nets ingripande kom det snart 8
brandkarer till platsen férutom ett
hundratal man militir.

For var del kom brandbevaknin-
gen ritt plotsligt pd 1 viras, vi var
tvungna ett helt hastigt sitra iging
rulljansen med full fart, berittar
Gote Ohlsson, Forarfrigan var litet
besvirlig att 16sa, men det ordnade
upp sig. Som bevakningsplan har vi
anvint en Klemm 35 med en “pen-
sionerad” Sk 12:a 1 reserv.

Radioférbindelsen har varit bra he-
la tiden, trots att vi anvint oss av
dppna flygplan, Som markstation
har vi utnyttjat brandkarens radio-
station som skots av den ordinarie
vakten pa stationen.

En hel del brandbefil har delragic
i flygningarna och genomgiende va-
rit mycket férvinade 6ver vilka be-
vakningsmdjligheter som yppar sig
frin flygplan, genom att man kan
&verblicka en si stor yta.

Nigra stickprov ur de rapporter
om irets verksamhet som nu kommit
in till KSAK kanske kan ha sitt ia-
tresse for flygfolket ute 1 landet.

Forarfrigan bér ordnas bictre till
ndsta ar, anser dalaborna. Flygpla-

En Sk-12:a i brandbevakningstjéinst passerar bevakningstornet vid H&l8-klack
i Halsingland

nen har haft svirigheter att fi or-
dentlig kontakt med markstationen
varfor forbindelsetjinsten ibland va-
rit besvirlig. For liten effekt pd ra-
diostationerna.  Rapporteringen av
hyggesbrinningar till basen fungerar
inte helt tillfredsstillande. Hygges-
brinningar skall i god tid anmilas
till basen innan brinningarna verk-
stilles.

Totalrapporten fér hela Koppar-
bergs lin som skotts av Dalarnas Ci-
vilflygklubb,  Borlinge-Domnarvers
flygklubb och Visterdalarnas flyg-
klubb papekar dock att radiomateria-
len i stort sett fungerat tillfredsstil-
lande. I det norra distriktet, dir be-
vakningen skétts av Dalarnas Civil-
flygklubb har man nitt mycker go-
da resultat med en stérre radiostation
med rundstrilningsantenn och si kal-

lad sprétantenn monterat pi flygpla-
net.

Forhandsrapporteringen av hygges-
brinningar tycks ha klickat mer eller
mindre 1 hela Dalarna och flygklub-
barna hoppas pd en bittring till nis-
ta dr av den detaljen.

Frin bevakningen i Jimtlands lin
rapporterar Ustersundsklubbens ord-
férande bl. a. art det varit svirig-
heter att fi tag i tillricklige kvali-
cerad personal. Klubben anser vida-
re att det vore Onskvirt att bassta-
tionens sindare finge stérre effeke
med bittre rickvidd. Men 1 det stora
hela har radioférbindelsen gitt bra.

Ustersundsklubben vill dessutom ha
fler motorflygtivlingar fér actt trim-
ma forarna i navigering, tidplansbe-
rikningar och landningsmoment,

Gré.
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SM I MOTORFLYG

RIKSMOTORTAVLING
REFORMERAS

Riksmotortivlingen har 1 tio Air
bedrivits i sin nuvarande form. Tév-
lingen blev frin bérjan si upplagd
att den skulle fi en riksomspinnande
omfattning med uttagningstivlingar
inom klubbarna, semifinal i form av
distriktstivlingar samt en riksfinal
dir de fornimsta klubblagen tivla-
de om de uppsatta vandringsprisen.
Samtidigr blev riksfinalen uttagnings-
tivling for den Nordiska Motorflyg-
tavlingen.

Det frimsta syftet med Riksmo-
tortivlingen — att samla huvudde-
len av landets sportflygare till en
sportslig kraftmitning har blivit
i viss man forfelat. Hirtill har bidra-
git flera faktorer: brist pd flygplan;
svarigheter att f3 ihop limpliga lag
— ty tivlingen har frimst varit en
lagtivlan mellan klubbarna; ckono-
miska orsaker m. m.

Ett  positive  resultat har dock
vunnits. Tavlingen har haft ert hogt
utbildningsvirde och en fostrande be-
tydelse. Den har ocksi bidragit till
att fa fram en elit, som det inte va-
rit ldte atc overvinna. Sistnimnda
forhallande, som haft till faljd an
samma min ar efter dr toppat pris-
listorna och limnat liten chans it
nytillkommande deltagare, har dock
haft den mindre &nskvirda konse-
kvensen att den avskrickt nyuill-
komlingar frin att ge sig med i leken.

KSAK studerar nu dessa frigor i
syfte att komma fram till sidana
dndringar 1 tdvlingsbestimmelserna
att si. minga av vira flygare som
mojligt lockas deltaga.

Svenskt Mdsterskap

Tivlingen har som sagt hittills hu-
vudsakligen wvarit en lagtivlan &p-
pen 1 princip endast for till KSAK
anslutna flygklubbar. Den mest ge-
nomgripande reformen, som nu fér-
utses, dr atc gora tivlingen tll et
Svenska Maqtcr:kap i Momrf]yo och
siledes ligga huvudvikten pd den in-
dividuella prestationen och mindre
vikt vid lagtivlan samt géra tiv-
lingen 8ppen for alla landets motor-
flygare, siledes dven flygvapnets och
flygforetagens personal, vilker natur-
ligtvis inte utesluter et sirskilt lag-
pris for till KSAK anslutna klubbar,
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Oresundspokalen som erdvrades av Ce-
derstrom 1910 uppsdttes i Svenskt Mas-
terskap i Motorflyg frén 1958

En friga av sirskilt intresse i det-
ta sammanhang och som ofta disku-
terats dr huruvida det dr rittvist att
lita samma tivling vara Sppen fér
savil amatérer som yrkesforare si-
som flygvapnets och SAS forare.
Denna fraga diskuterades bl. a. ivrigt
da reglerna for Nordiska Motortiv-
lingarna omarbetades 1954. Tran de
tvriga parternas sida var man ab-
solut emot att yrkesflygare skulle fa
deltaga. Fran KSAK:s sida hivda-
des att t. ex. en reapilot, som rusar
omkr. i en J29:a huvudsakligen ide
higre rymderna och sillan ser mar-
ken, eller en férare av ett stort tra-
fikflygplan, nistan lika isolerad frin
marken han, snarast ir handikappad
nir han kommer upp i en Cub. Resul-

tatet blev en kompromiss som inne-
bar att i varje nations lag skulle fi
ingd en man med hégre certifikac
an

Diremor fick inte flyglirare vara
med. Huruvida det skall gbras na-
gon inskrinkning pi den punkten
ifriga om SM i motorflyg dr dnnu
inte fullt klart.

Fér att sirskile tillgodose intresset
for deltagande frin mindre erfarna
flygares sida har en sirskild klass for
dessa  diskuterats. Hur den frigan
bor [8sas dr dnnu inte avgjort. Aven
om man inte indelar delugarm i oli-
ka klasser kan intresset frin mindre
erfarna HY":{FCS sida stimuleras ge-
nom att sitta upp sirskilda priser for
denna kategori.

avlingen bestir nu av navige-
Tavlingen best §

ringsprov, landningsprov och special-
prov. Alla dr nog timligen ense om

att denna tivlingsform — densamma
som i de Nordiska Motorflygtiv-
lingarna — idr limplig och bér ibe-

hallas. Diremot kommer en del dand-
ringar att vidtagas ifrdga om be-
rikningen av tivlingsresultatet.

Det har visar sig att skickligheten
i navigering nu ir si hoge uppdrl-
ven att navigeringsprovet, som ingir
med den stérsta andelen i shmesul—
tatet, blivit en veritabel sekundstrid.
De av specialproven som varit inlag-
da i navigeringsflygningen, men c¢j
inriknats 1 dennas resultat, t. ex.
milspaning, har diremot haft en un-
derordnad betydelse. Det kan darfér
ha intriffat att nigon sekunds bittre
resultat pa navigeringsprovet givit sd
hég podng att det inte spelat nigon
roll om den tivlande hitrat nagra
mal. Detta kommer att rittas till pa
sa sitt, arr under navigeringsprovet
utforda specialprov inriknas i resul-
tatet for detta prov., Dirigenom upp-
nds det rittvisa resultatet att den
som vill dgna mer tid it mdlspaning
kan gora detta, men med risk att
forlora tidspoing.

Betriffande landningsproven ifrd-
gasittes att slopa landning med mo-
tor samt oka prickbelastningen for
minuslandning dir under verkliga
forhillanden haveri blivit féljden.
For 6vrigt kommer strivan att vara
art gora tivlingen si nyanserad som
mojligt inom ramen for de fasta reg-
ler som ir nédvindiga for en tiv-
ling av det hiir slaget.

Carl Ceders
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Carl Cederstrém

Den forste svenske flygaren ar
som alla ver friherre Carl Ceder-
strom, som 1 september 1909 fér
forsta gingen sig en flygning i Kéln.
Cederstrom liarde dir kinna Blériot,
till vars flygskola 1 Pau i Frankrike
han sedan kom. Den 2 maj 1910 av-
lade han proven fér sitt flygcertifi-
kat. Cederstrom flog sedan bl. a. den
19 juni Gver Paris (6ver Boulogner-
skogen, utmed Seinen runt Eiffeltor-
net m. m.) under 42 min., en flygning
som gav honom manga lovord. Blé-
riot forespadde sin kicke elev en
lysande framrtid.

Overvattenflygningarna lockade
alltsedan Blériot lyckats flyga Gver
Engelska kanalen 1909, Fér skandi-
naver ldg flygning &ver Uresund
nira till hands. Cederstrém beslét att
gora forsbket, sporrad av ett av
svenske militirattachén i Paris, rytt-
mistare E. Linder, uppsatt pris pi
5.000 kr., Overlimnat till Svenska
Aeronautiska Sillskapet sisom pris dt
den férste svensk eller dansk, som flog
dver Uresund trin Sjilland eller
Amager till svenskt fastland med
landning hégst 5 km frin Gustaf
Adolfs torg 1 Malma.

Cederstrom skaffade sig nu erv fpl
av Blériot-typ la Manche som diptes
till ”Bil-Bol”. Motorn var en vatten-
kyld Labor-Picquér pd 40 a 50 hk
(en di kraftig motor). Fast nutidens
flygare icke utan stor tvekan skulle
vilja anfértro sina liv it ert sddant
ckipage, var dock detra fpl efter

DA ORESUND
BETVINGADES

fordringarna ar 1909 ctt under av
snabbhet och driftsikerhet.

Det hade ritt en viss spinning om
nigon svensk dverhuvud taget skulle
kunna delta i konkurrensen, men si
meddelades att Cederstréom den 26
juni ankommit till flygplatsen pa
Amager med sin lilla eleganta endic-
kare "Bil-Bol”. Och de svenska for-
hoppningarna stilldes pa honom.

Danskarna hade anmilt tre flygare
till tivlingen — Svendsen, Nervé och
Thorup. (Dirtill kom greve Moltke,
sannolikt utom tivlan) Alla de fem
flygarna lig lika bra eller om man
sd vill, illa tll med en hel del be-
styr, innan de blev startklara.

Ert forsok gjordes av Cederstrém,
Svendsen och Nevé den 6 juli. De
tvd danskarna landade ater snart. Ce-
derstrém tvangs genom ett sprunget
kylvattensror att g ned pd Saltholm.

Forhdllandena var ej sd limpliga.
Motorerna var inte driftsikra, flyg-
planen svira att mandverera och vid-
ret hade en avgérande betydelse for
varje sirskild flygning. Nir det
bldste bara litet grand maiste flygar-
na hilla sig pd jorden. Bista tid fér
flygning var de tidiga morgon- och
de sena aftontimmarna och da gjor-
des dven provflygningarna. Svend-
sen blev férst klar och tog skurtet
med sitt Voisinbiplan den 17 juli
1910. Svendsen fick férutom Linders
pris dven ett av danska tidningen
Politiken uppsatt pris g)i 5.000 kr.

Den som hade svirt att smilta
forlusten var Cederstrdm men gri-
melsen lade sig och en dag omkring
en manad senare flog dven han dver
Sundet. Den 24 augusti 1910 lycka-
des han nimligen tillryggaligga
strickan Képenhamn—Malmé (Ama-
ger—Limhamn) pi 18 min. Féljande
detaljer ges av samtida skribenter,
vilka dr nog si betecknande fir
flygkonstens standpunkt.

Innan flygbaronen gav sig oGver
Sundet gjorde han tvd svingar runt
flygplatsen, varvid han passerade en
viss Overenskommen punkt pi det
att hans hojd matte kunna fastscil-
las med sextant. Denna visade sig
vara 60 m. Han nidde likvil under
firden den imponerande héjden av
250 m, vilket med 5 m Gverskred vad
Svendsen lyckats astadkomma.

For denna sin Oresundsflygning
belonades Cederstrém med “Skandi-

Robert Svendsen

navisk Aecrodroms Acrespris”, den
pokal som sedermera kom att 1 KSAK
kallas “Oresundspokalen”.

Under vistelsen i Képenhamn hann
Cederstrom  ocksd att sita skandi-
naviskt tidsrekord i flygning samt
att inspirera till bildandet av Skan-
dinaviens forst flygplaesbolag, som
drev flygplatsen 1 Képenhamn. Ce-
derstrom blev fort képenhamnarnas
gunstling, Hans minga uppstignin-
gar vickte begeistring. Forfattaren
Johannes V. Jensen skrev i Politiken
den 12 juli 1910 om “den svenske
Djaevel” och prisade Cederstroms ga-
piaranda. "Den svenske grand-seig-
neuren har i internationell stil etab-
lerat sig som affirsman och flygare
— en typ som vi tyvirr sakna i Dan-
mark.”

*

Cederstroms valsprak var: “Liver
ir kort, och konsten ir lang kons-
ten dr bara att hilla sig uppe.”

Ett utdrag ur Matte Schmidts kvii-
de till Cederstrém:

Och blir det for mycket av smdsint
damm

som dcklar och retar Din strupa,

sd flyger Du buvudstupa

dit upp tll seglande sky,

dir luften dr ren och hjirnan blir
klar

och man glémmer allt smdtt som dr
och war

och man blir som ny
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MAKLERI | FLYGPLANBRANSCHEN

Utdrag i &versdttning

av artikel av W. Hayward Powers, JR. i tidskriften “Flying”

oktober 1957

Di andra virldskriget slutade for
nagot mer in 10 ir sedan upplevde
civilflyget en tid av irelystna drém-
mar, Flyglinjerna vixte ut till verk-
liga transportsystem med tillging till
stora fyra-motoriga flygplan. Fabri-
kanter av litta flygplan kom ut
med ett flerral forbittrade tva-fyr-
sitsiga modeller. Stérre firmor och
korporationer lit bygga om DC-3-or
och Lodestars till flygande kontor.
Man fick férminen atc kiopa surplus-
flygplan av staten fér tiondelen av
vad de en ging kostar. Framtiden
tycktes le mot flygningen.

Da man nu ser tillbaka dr det svirt
att forstd att si méinga lit missle-
da sig till att tro atc flyger i stort
sett skulle gynnas av ett mirakel. De
gamla flygveteranerna hade vant sig
vid den fenomenala utvecklingen un-
der kriget och de trodde nu pd var-
andras optimistiska fiiruts':igc?ser ate
allminheten skulle mera allmint ac-
ceptera flygplanet, och de sig tecken
pi stigande intresse.

Redan 1947 tycks likvil ett visst
tvivel ha borjat sitta in. En del fir-
mor (Taylorcraft, Commonwealth,
Grumman m. fl.) inskrinkte eller in-
stillde produktionen. Minga mycket
uppreklamerade flygplantyper lades
pd hyllan eller kom knappast i bruk
(Culver, Fairchild 24, Funk B. John-
son Rocket, North American Ensign,
the Trimmer Amphibian). Minga
helicopter-typer utrangerades, Flyg-
planutstillningar som arrangerats, i
storlek fullt jimférbara med bilut-
stillningarna, upprepades ¢j pi grund
av diliga férsiljningsresultat. Man
fann att man inte kunde lira affirs-
folk och andra att flyga pi nigra
timmer som reklamen hade antytt.
Surplus-flygplanen motsvarade ej in-
damilet och var dessutom dyra i
underhdll och drift.

Det uppstod snart ett dvermirtt av
begagnade flygplan. Mer in 3.000
bytte dgare varje minad till stindigt
fallande priser. Denna kiparnas
marknad fortsatte intill Koreakriget
1950. QOch férsiljningen av nya flyg-
plan sjonk undan fér undan.

Det ir ledaren for Amerikas forsta
miklarfirma i flygplansbranschen,
Powers & George, som berittar det-
ta. Firman formedlar kdp och for-
siljning for hela landet. Trots den
fallande marknaden har hundratals
flygplan drligen silts alltifrin sm3-
loppor till transportflygplan. Kontor
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finns nu i New York, Dallas och Los
Angeles. Redogbrelsen fortsitter en-
ligt nedan.

Efter att ha byggt en massa flyg-
plan som ej funnit kpare stoppade
en del firmor (Republic, Stinson,
Grumman o.s.v.) produktionen av
dessa typer sd att urvalet av nya
flygplan alltmer minskades, Ar 1949
hade marknaden innu ¢j nitt botten.
Firman Powers & George fortsatte
att silja si gott som nya flygplan
for ungefir 50 %o av nyanskaffnings-
virdet. Forsiljningen av nybyggda
flygplan nidde bottenrekordet. Vis-
serligen fanns det en och annan ljus-
punkt. Men det framstod likvil nu-
mera som sikert, att det skulle be-
hivas helt nya krafrtag for atr ater-
uppbygga hela flygplanindustrin pé
en sund ckonomisk bas.

Sa brét Koreakriget ur 1950. Tva
drastiska férindringar igde rum som
inverkade pi civilflygningen. Den
forsta att tillverkningen av smiflyg-
plan upphérde med undantag for
Beech, Cessna och Piper, Tillverk-
ningen reducerades iven dir. Den
andra var att tunga tva- till fyrmo-
toriga flygplan, sisom DC 3, DC 4,
C 47 och Lodestar praktiskt taget
férsvann ur marknaden.

Beroende pd bristen pd nya flyg-
plan gick marknadspriserna upp pa
begagnade. Stérsta uppgingen skedde
betriffande tunga Hermotoriga ty-
per som livligt efterfrigades av flyg-
linjer och féretag av olika slag. Hir
5—6-dubblades priserna och mark-
naden kunde likvil ¢j mittas.

Med ingingen av 1954 foérindrades
dter forhillandena radikalt med det
forbattrade liget i virlden. Markna-
den stabiliserades. Knappast nigon
av de tidigare fabrikanterna Ater-
upptog produktionen. De som hirdat
ut dkade diremot sin forsiljning.
(Beech forbittrade sin  Bonanza,
Cessna kom fram med sin 180, Piper
med sin  Tri-Pacer). Tillrickligt
minga tunga tvamotoriga plan pro-
ducerades for att tillfredsstilla efter-
frigan. Aven de flesta begagnade
flygplan fann kipare for goda priser.
Optimismen  dterkom och nu mer
vilgrundad in 1946. Den under 8 ar
neddtgdende konjunkturkurvan jim-
nade ut sig.

Det var ett stort framsteg fér ci-
vilflyget di 1953—54 de s. k. Light
Twins (litta tvimotoriga fpl) intro-

ducerades. De kom genast i ro-
pet bland féretag och dven privat-
personer. Forsiljningen steg snabbt
av Aero Commander, Beech Twin
Bonanza, Cessna 310 och Piper
Apache. Férbittringar pigir for ate
moéta kraven pd hogvirdiga flygplan,
i stind att flyga med det flermoto-
riga  flygplanets sikerhetsfakror 1
instrumentflygningsvider (IFR) och
till vida ligre kostnader for anskaff-
ning, drift och underhill, Tidigare
fanns det inga billigare 4n den av-
sevirt tyngre Beechcraft D 185 som
kostade c:a $90.000 som ny och om-
kring $55.00 som begagnad. Det
kapital som nu investeras i dessa nya
typer stabiliserar civilflygets ekono-
mi. Vir egen firmas forsiljning av
begagnade typer sivil i Amerika
som till utlandet expanderar kraftigr.
Utom dessa nya Twins finns de nya
enmotoriga flygplanen pd marknaden
sisom Cessna 172 och 182 (frin
1956), Cessna 180 (en amfibie), For-
ney Ercoupe, Helia Courier med sina
anmirkningsvirt goda landnings-
egenskaper, den fyrsitsiga Meyers 200
och Mooney Mark 20. Alla dessa
flygplan har skapat ett nytr intresse
och riddat en marknad (som for
ling tid tycktes ha givic upp) med
resultat ate férsiljningen bide av nya
och begagnade flygplan okat.

Export till utlandet har alltid f&-
rekommit trots vissa svarigheter sir-
skile betriffande begagnade flygplan.
Frin 1955 blev forhillandena likvil
bittre. De engelsktalande linderna
avskaffade i stort sett dollarrestrik-
tionerna sd att kop frin USA kunde
ske av bidde nya och begagnade flyg-
plan. Exporten kom i ging pi all-
var till Australien, New Zeeland och
Canada. Sedan 1956, di visttyskar-
na ater fick bli flygplanigare, dok
nya kopare upp. Marknader Sppna-
des i Frankrike, vissa sydamerikans-
ka stater, Usterrike, Danmark, Hol-
land och Sverige. Vi har t. 0. m. flugit
en Aero Commander till Iran. I slutet
av 1956 utgjordes en tredjedel av den
totala forsiljningen av export. I ir
torde den komma att uppgi tll un-
gefir hilften.

Just nu fraktas de flesta. flygplan
till Europa med flygtransport (flyg-
frake); detta tar ej fullt en dag och
man behdver ej nedmontera mycket.
Kostnaderna dr ungefir desamma
som for sjdtransport i boxar, som lik-
vil tar mer dn tvd veckor. Dussintals
enmotoriga flygplan limnar landet
varje minad pd detta sdtt. Till lin-
der pd andra sidan Stilla Havet sker
transporten 1 regel till sjoss. Alla
flermotoriga flygplan flygs med eg-
na motorer till Europa med extra-
tankar inmonterade. Alla enmotoriga
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tar sig sjilva fram till Central- och
Sydamerika, vilket betyder en avse-
vird besparing. Under dessa stora le-
veranser till utlandet har bara ett
enda flygplan, en Seabee havererat;
det birgades senare av ett fartyg.

Det har visat sig act férsiljningen
av begagnade flygplan dven har ska-
pat en marknad f6r nya flygplan si-
vil 1 Amerika som utomlands och det
ryktas om att Bellanca, Navion, Sea-
bee, Swift m. fl. skulle bérja byggas
igen.

Foljande fakta biéira noteras for ar
1957,

Tvasitsiga flygplan stdr pi en re-
kordartat lig produktionsnivi, De
enda som byggts 1 stdrre antal nu ir
Champion och Piper Super Cub. Duk-
klidseln har i stort sett ersatts av
metallklidsel. Bara tre “tyg”-model-
ler av betydelse byggs, Champion, Pi-
per Super Cub och Piper Tri-Pacer.
Aldre begagnade flygplan, som Cess-
na”och Stinson, klids om med me-
tall.

Det konventionella landningsstillet
har vid nistan alla typer ersatts med
trehjulsstall. Cessna har t.ex. stop-
pat produktionen av den populira
170 till férmin fér den trehjuliga
172.

I allt hogre grad gar man in fér
skolflyg “side-by side” jimte ratestyr-
ning. Skolplanen ir ofta fyrsitsiga.
Allt detta 4r avsett art underlitta
Overgdngen frin skolflyg till privat
flygning.

Tendensen gir iven mot kraftiga-
re motorer, savil pd nya som begag-
nade flygplan, bade en- och tvimo-
toriga.

En viktig faktor ir atr med &ren
flygplanigarna kommit till insikt om
att de maste ha bidttre och dirfor
dyrare flygplan om det skall vara
virt att ha nigra alls. Dirfor betalar
de i dag willigt 50 9% mer for nya
flygplan dn 1947 och omkring 30 %%
mer fér begagnade. De kdper bittre
utrustning och radio oftare dn férr.
De flesta flygplan, dven smaflyger,
har omnirange, ADF eller bida de-
larna. Flygresorna blir snabbare och
lingre och privatflygaren anviinder
sitt flygplan allt oftare,

1957 A&rs finansiering gir littare
och férsakringspremierna ar ligre in
forr. Bankerna overviger att under-
litta flygplaninkdpen med kreditlin
hellre in mot inteckningar i flyg-
plan. Och detta skulle eliminera de
hoga forsikringskostnaderna for kas-
ko, di inteckning tas som sikerhet.
Anskaffning med hyreskontrake kan
ske av nya och begagnade Bechcraft,
nya Cessnas och nya Pipers och si
kommer sannolikt att bli fallet med
alla begagnade flygplan. Detta kom-
mer art oka forsiljningen.

Det finns ungefir samma antal
flygplan 1 USA 1 dag som ir 1950,
men kvaliteten har dkats och repre-
senterar en vida stdrre investering.

Forr var virmianaderna den bista
marknadstiden fér begagnade flyg-
plan, Nu dr hésten den bista tiden;
dd siljs lika mycket pd tre manader
som under dret i Hvrigt. Priserna ar
inte ligre men det finns mer att vilja
pd. Juli, augusti och december ir
simst.

Hir nedan féljer en lista pd me-
delpriserna - juli 1957 jimforda med
de priser “Flying” redovisade maj
1949, Observera priserna fér samma
flygplan 8 &r senare, d3 de givetvis
ir 8 ir dldre. De flesta var blott ett
cller tvd ir 1949, Uppgifterna giller
flygplan 1 gott brukbart skick med
kort motorgingtid, antingen nya eller
efter stor dversyn, och med den extra
utrustningen som man vanligen fin-
ner 1 dessa typer:

Maj 1949 Juli 1947

Aero Commandet 520 i vuenianim s vh V8 S sa R R § 38.500

Aero "Commander’ B60) wmamn o s e 80w w0 0ame 6 o 58.000

Cesstia: 310 TR rovioesvs & £7 By sl e e e 30 42,000

till

50.000

e Havilland: DEYE oy ose s 55 8 68 dabatseiatens 40.00(11

til

50.000

Dobglss BE:3 -MENNEE wrcewanie wwen i swseai e deas $ 35.000 95.000

till ull

45.000 115.000

Douplas IDE-Y BrEsiBiRe mmamsas o on snmrsissmismm e s 80.000  130.000

till till

100.000 190.000

EFCOUPE 1948 wunanmsemn st 120 st sk abiommsessmsaats omase st o e 2.000 2.350

uill

2.500

Grumman Widgeon G-44A ... .......c.ccvveiinn.. 12.000 22.000

till till

16.000 28.000

Grumman Super Widgeon ......... ... .. ... ... 60.000

Grumman Goose . ....iiiir it 65.000

Grumman Mallard . .. ... 90.000 110.000

till till

130.000 140.000

Helio Coutier & i ol inavsisinitss o 06 56 55 smdinesnhlnss 19.000

Liookheed . LodBstar oummmescss @ i s slaisiesinves 35.000 45.000

(Airliner) tll till

45.000 65.000

Bockhéad Todedtar covsesmuser o v s visnenesanens 40.000 85.00C
(Executive) till
55.000

Wavith T8 somn o casumamees o te 5 O s ew g 5.000 6.500

till tll

6.500 7.750

DIEVITH 225 wummvmmarian s SASRERISEYS S W 19 SR SR 8.200

DIAVIGHE ZOBY wooamnsn m sulsmmiavmsris 5 595 o6 aratio slbiarass 9.000

Paper: 1Super bl womaascns o i i s amimsemsemamerss 3.000

(90 hkr till 150 hkr) till

5.000

Piper “Tr-Paeer 435 o cnmmmmsmoms o v s swmses s 4.750

Piper Tei-Pacer 150 . cwmwswsmcame v s s s spsism s 6.20]0]

ti

8.000

Piper Apache TWIN wo on v sssom o simse s 5 me ssvmimissms 21.0(_)8

ti

34,000

Beech Bonanza-35 ... ... 6.500 7.000

(1947—1948) till till

7.500 7.500

Beech Bonanza A-35 ...ttt 8.700 8.700

(1948—1949) il till

9.200 9.250

Beech: Bonanza B-35 1950 ninvnms o v i o seenmeis 9.0(;)10[

ti

9.750

Beech Boaanza ‘€35 1981 sowvsssmeseui s s s s 12.000

Beech. Bopanka T35 198F wcuanvicivens swn v ol e swaias 13,000

Beech Bonanza E-35 1954 ounweamens va i s e smes 13.750
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Beech Bonanza F-35 1955 .........
Beech Bonanza G-35 1956 .........
Beech Twin Bonanza .............

Beech Twin DI18S 1948 ...........

Bellanca: Croisalr: «.iwsenmmising s &

Cessna 140A (helmetall) ...........

Cessna 170 (dukkladsel) ...........

Cessna 170A  (helmetall) ...........

Ceggita. 1708 ccemmmwmeossss sa wm o mie

[0 T T . R S S
Cassia, 18D & vox vonewim sy o win sios

Cessna 180 Amphibian .............
Cessna 182 ...ciuiivereninonnnnnn

St 125 venevaiasess & o o B

Erfarenheten visar att flygplan-
virdet ej sjunker under halva ny-
anskaffningskostnaden (inkluderande
installerad utrustning) under manga
ars tid. Tabellen bir syn fér sigen.
Undantag giller flygplan som blivit
gammalmodiga genom att en mycket
férbirrrad upplaga kommit i mark-
naden. De flygplan som f.n. &r i
ropet och som dr svira awt fi tag
i pd 6ppna marknaden ir: Aero Com-
mander 560 A, Cessna 140 A (hel-
metall), Cessna 170 (av alla slag),
DC 3, Goose och Mallard amfibier,
senare typer av Stinson och Piper
Super Cubs. De flesta andra typer ir
litza ate fa tag i utom de nya typer,
som just kommit ur i marknaden.

Firman Powers & George formed-
lar kép av alla populira civilflyg-
plan frin § 3.000 och dirdver, Fir-
man “siljer” inte. Den sitrer endast
koparen 1 stind att finna det ritta
flygplaner for hyggligt pris. Farsilj-
ningsforteckningarna hills komplerta
genom att utsinda 65.000 anmilnings-
kort och tusentals personliga brev ir-
ligen 6ver hela landet. Hirigenom
har firman alltid hundratals flygplan
att vilja pd, av vilka minga eljest
c¢j skulle ha kunnat lokaliseras. Allt-
sa ert stort urval.
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............... 18.000
............... 20.000
............... 45.000

till

82.000

30.000 30.000
uill ull
45.000 40.000

............... 3.400 3.200
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4,000 5.000

............... 3.300

till

4.000

4.525 4.000
till

5.000

............... 4.500
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............... 5.500

till
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............... 7.500
............... 8.500
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............... 17.00C
............... 14.000

2.200 2.800
till till

2ITS 3.800

3.900 3.500
till

4.500

............... 1.800 2.400

till tll
3.000 3.200

© Varje 1 fidrteckningen upptaget
flygplan beskrivs 1 detalj varjimte
redovisning fér dess prestanda och
ett foto av standardmodellen bifo-
gas for koparens upplysning. For at
kunna vilja det bista flygplanet att
erbjuda en klient miaste firman vera
klientens dnskningar ifriga om fabri-
kat och typ, extra utrustning och,
viktigast av allt, vad han dr beredd
att betala. Denna metod utesluter
anvindandet av en utsind férteck-
ning. Varje forfrigan miste handhas
individuellt. Genom att fértecknin-
gen ideligen dndras genom tillkomst
och avging férenklar kdparen pro-
ceduren genom att be om mikling
forst di han dr beredd art kipa.
Firman idger ju inga egna flygplan.
Dess enda strivan ir att hjilpa kli-
enten fram till tekniskt och ekono-
miskt sett bidsta mdjliga flygplan-
kép. Avgiften fér kommissionen ir
10 % pa de forsta § 5.000 av priset
och 7 %o pad resten. Denna avgift be-
talas av siljaren. Det utgidr ingen
miklarkostnad fér koparen.

For koparens del fordrar firman
vanligen en 10 % dterbetalbar depo-
sition for cv. rese- och inspektions-
kostnader. Om kidparen képer flyg-
planet ingdr depositionen i prisct.

Om képet ej blir av, dtergir den de-
ponerade summan.

Titeln  “flygplansmiklare” an-
vinds stundom felaktigt, En siddan
miklare iger inga flygplan tll for-
siljning, Han spekulerar ej i flyg-
plan och representerar ingen sirskild
producent. Hans uppgift ar att sam-
manféra kdpare och siljare, arrange-
ra besiktningar, féra underhandlin-
gar, undersoka dgo- och pantritt,
gora i ordning forsiljningshandling-
arna samt bevaka bdda de inblanda-
de parternas intressen.

Firman har exporten som speciali-
tet med handliggande av alla detal-
jer for den wutlindska koparen och
betalning av alla rikningar med
dversinda  fdrskottsmedel.  Firman
besiktigar och inképer det flygplan,
som overensstimmer med képarens
tnskningar, sinder det flygledes till
honom, om detta kan ske utan risk
eller fraktat med flygtransport eller
med lastbil till fartygssidan. Firman
ordnar med &verldtelsehandling frin
siljaren, exportlicens frin myndig-
heterna och den handrickning som
behdvs. Firman liter indra radion
fér att mora de speciella krav som
uppstills av varje land, liter mila
om flygplanet, byta motor och verk-
stilla annat ©nskat arbete. Om sa
onskas sindes reservdelar med flyg-
planer. Det dr sjilvklart ate alla
dessa detaljer svarligen kunna hand-
has av den utlindske képaren sjilv.

Firman exporterar inte girna pi
ett kreditiv. Arbetet forenklas genom
direkt &verféring till firman av va-
luta., Képen blir férdelaktigare och
snabbare genomférda om Hgarna cj
behdver vinta pd betalning till dess
kreditivbrevens alla detaljer och krav
uppfylles.

Sedan den 15 juli 1957 har mer 4n
15.000 flygplan av praktiskt taget
varje typ anmilts till forsiljning hos
firman och satts upp pd dess listor.
Affirer har gjorts med 45 av USA:s
48 stater samt med 15 frimmande
linder. Detta hiller firman i nira
kontakt med kopare, siljare, flyg-
plan, civilflygets utveckling och
marknaden for amerikanska flygplan
i hem- och utlandet.

I 10 &r har firman hidllic pi. Re-
flektionerna infér 10-irsdagen ir ate
iven om tanken pda “ett flygplan i1
varje garage” miste skrinliggas, si
har dock privatflyget kraftigt ur-
vecklats och vilar nu pi en solid
grund. Alla tecken tyder pd att for-
bittringen kommer att fortsitta,

Reflektion: Har TFuropa nidgot
motsvarande? De skandinaviska lin-
derna ir sannolikt som marknad for
sma for att ricka till som marknad.
Ett sidant centraliserat mikleri —
upplagt enligt ovanstiende linjer —
synes likvil vara av stort virde for
att sammanféra képare och siljare.
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I novembernumret meddelade vi i
all korthet att Flygrevyn méste lig-
gas ned. Detta beslut har inte fartats
utan ingiende &verviganden.

Nir KSAK for tre ar sedan over-
tog tidskriften, som dd bar namnet
Looping, var det for att ridda den
frin det 6de som Flygrevyn nu gir
till motes. Det skedde trots att ut-
sikterna var allt annat d@n gynnsam-
ma, dirfér att KSAK ansig det sd
angeliger och virdefullt med ett or-
gan som skulle verka for samman-
hillning och vidgning av flygintres-
set, populir-saklig information och
kontakt med organisationens oli-
ka delar samt vara ett forum for fri
diskussion av aktuella fragor.

Da Tlygrevyn nu nedligges dr det
naturligt om man frigar sig huruvida
dessa synpunkter icke lingre ir bi-
rande eller om KSAK helt enkelt av-
siger sig ansvaret i denna friga. Vi
anser oss skyldiga att limna en be-
lysning av hela frigan.

Looping — ett vagstycke

Varen 1951 startade Yngve Norrvi
tidskriften Looping. Han anmilde
den under ovanstiende rubrik, vars
formulering ir vil funnen, ty utan
birkraft ir sivil en tidskrift som en
looping sannerligen ett vigstycke.
Yngve Norryi skriver bl. a. vidare:

“Det dr kanske ett vdgstycke att
dterigen forséka driva en ren flyg-
tidning i Sverige. For bara ndgra ar
sedan fanns hér i landet fyra styc-
ken, wilka samtliga antingen belt
lagts ned eller dndrat karaktir och
dgnat sig at andra omrdden med fly-
get som bisyssla”.

Vad som i mycket hog grad bidra-
git till att utgivaren vdgat sig pd ex-
perimentet med Looping dr det un-
der senare dr alltmer tydligt fran fly-
gets eget folk uttalade behover av en
speciell  flygtidning. Detta  giller
friamst den kategori som wutan nér-
mare definitioner anser sig vilia ha
en flygtidning f[ér att kbpa och lisa
den — delvis som underbdllning, del-
wis som informationskilla inom sitt
speciella intresseomrdde. Det dr allt-
sd de manniskor som (hoppas vi) skall
bli Loopings lisare. — — —

Avvigningen av innehdller i en
flygtidning kan tyckas vara litt, Det
giller ju bara “flyg”. Man kommer
emellertid inte ifrdn att begreppet
flyg dr mycket wvidlyftigt, och det
kan wvara alltfér litt att gynna den
ena intrvessegruppen  framfér den
andra, — — —"

Officiellt organ for KSAK

Frin och med 1952 antog KSAK
Looping som officiellt organ, I sam-
band dirmed skrev KSAK:s dav. ge-
neralsekreterare, verste Enell (i janu-
arinumrer 1952) féljande:

“Vi ha alltsdé nu fdtt en ren flyg-
facktidskrift. Det ligger nu dven
inom rickbdll for flygklubbarna att
ej blott i ord utan dven i girning
visa sin goda vilja i frdga om de
dnskemdl, de sjilva framfért. De
bira med en allmin uppslutning
kring denna tidskrift i form av pre-
numeration giva Looping det ekono-
miska stod den behover som grund
fér att kunna fullfslja sin wppgift
samt | Gurigt samarbeta med Looping
till  wvinnande av dndamdlet:  en
svensk flygtidskrift, som tillfredsstil-
ler alla flygintresserade parter. —

Redan mot slutet av 1954 fick
KSAK meddelande frin tidskriftens
ledning att den inte i fortsicttningen
kunde driva tidskriften pi samma
sitt som tidigare. Av allt att déma
hade tidskrifren gdtt med ett bety-
dande arligt underskott.

Efter att ha undersikt olika alter-
nativ, for att forsikra sig om till-
gingen till ett eget organ, stannade
KSAK infér alternativet att Gvertaga
Looping, sasom det enda praktiskt
genomforbara — dock efter atr forst,
och med positivt resultat, ha under-
sokt mojligheten att erhidlla bidrag
for vickande av det beriknade un-
derskottet, 50—60.000 kronor per ir.

KSAK fick forbindelser att under
en period av tre dr erhilla drliga
bidrag pa nimnda belopp och kunde
gbra upp en tredrsplan med syfte att
under den tiden finna en sidan livs-
form for tidskriften att den direfrer
kunde drivas utan bidrag.

Forsta aret, 1955, fick vi upp den
silda upplagan till nistan der dubb-
la, tack vare en intensiv reklam och
pakostade nummer. Men vi hade
misstagit oss di vi trodde denna in-
sats skulle ha en ling efterverkan.
DA reklamen, som ir alltfér kostsam
att bedriva kontinuerligt, minskades,
féll upplagan. Nu, efter nira tre
irs anstringningar, dr inte upplagan
mer in 30 procent hdgre din da
KSAK odvertog tidskriften. Under ti-
den har t. ex. tryckningskostnaderna
Okat med 30 procent och vi ligger
pi den grins dir det dr mdjlige ate
driva tidskriften endast under fGrut-
sittning att ett lika stort bidrag ut-
gir som  hittills. Vir strivan ate
fa tidskriften att std pd egna forter
har siledes misslyckars.

En svensk flygtidnings problem

Nir man grubblar &ver hur en
flygtidskrift skall liggas upp kom-
mer man obeveklige fram till tvd al-
ternativ. Antingen fir man riua
tidskriften efter allminhetens smak
med férhoppning att pd den vigen
kunna smussla in flygsinne hos en

stor lisekrets, ecller ocksid fir man
anpassa tidskriften for de redan in-
tresserade  och  aktvt  verksamma
med forhoppning att kunna vidga
denna begrinsade krets. Att forena
dessa tvd linjer torde stilla sig svirt

Sitter man ckonomin frimst, vil-
jer man givetvis det forsta alternati-
vet. Men det betyder att man for-
summar dem for vilka tidskriften 1
forsta hand skall vara avsedd. Man
eftersiatter kravet pd saklig och ve-
derhiftig information och avstdr frin
anspriken pd att vara etr sprikror
och forum for flygets problem.

Viljer man det andra alternati-
vet ger man sig in pd det vigstyc-
ke Norrvi talar om, ty mdjligheten
att kunna vidga intressekretsen be-
ror pi om man kan finna en limp-
lig form. For den saken bechovs en
del experimenterande, vilket kriver
rorelsekapital.

Att KSAK ej kunnat vilja annat
in det scnare alternativet torde vara
uppenbart.

Man undrar om det finns en gyl-
lene medelvig. Saklighet och veder-
hiftighet ir trikiga saker. Det rasan-
de utvecklingstempot har medfért are
minniskan kastar sig Over det som
ir nyce eller helst det som ligger
bortom det nya. Sensation och Scien-
ce fiction tilltalar mer in “arets
modell” och det som sker omkring
oss. Flygrevyns gallupundersikning
for ett par ir sedan visade att lisar-
na inte var sirskilt roade av repor-
tage frin verksamheten inom landet;
det som frimst fingade intresset var
nyheter — och gamla historier som
redan fitc litet av overklighetens
skimmer &ver sig. A andra sidan
skulle inte Flygrevyn vigat kormma
med Science fiction. Men inom den
relativt begrinsade intressekretsen dr
intressemotsittningarna stora. Bland
gallupmarterialer mirktes t. ex. fol-
jande mer eller mindre hotfulla ut-
fall: ”Inga segelkirror om jag far
be.” “Inte ett ord mer om Halm-
sjon!” “Mera segelflygsnack” ete.

Som sagt, den ritta formen &r inte
litt att finna. Men jag misstrostar
inte om att den finns och jag uttrye-
ker férhoppnnigen att de lirdomar
som gjorts skall komma till nytta
om ett nytt forsok skulle goras art
ge vart land en flygtidskrift.

Pi Flygrevyns vignar uttalar jag
ett varmt tack till tidskriftens gyn-
nare, lisare och annonsorer.

¥*

S3som framgir av en inlaga i det-
ta nummer, ir KSAK angeligen atc
hilla kontakten med Flygrevyns lid-
sare, framforallt med alla medlem-
mar i till KSAK anslutna organisa-
tioner. Vi kommer dirfor atr utge
ett blygsamt medlems- och nyhets-
blad. Vi vill inte antyda att vi gir
detta med syfte att bygga upp en ny
tidskrift. Men 1t oss se tiden an.

N. Séderberg.
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FULL FART PA AMATORBYGGET

Nir vi nu stir inf6r drets sista mi-
nad ir det glidjande att kunna kon-
statera att aret kan riknas till de
historiska inom var svenska sport-
flygverksamher. Vi.har fore kriget
och senare hort talas om 4n det ena,
in det andra hembyggetr. Det har va-
rit friga om enstaka egna konstruk-
tioner som byggts “olovligt” och som
dven flugit med mer eller mindre
framgingsrika resultat. De dr virda
alla aktning trots sin “olovliga” ka-
raktir. Byggherrarna har varit fore-
gdngsmin, det kan vi inte bortse
ifran.

Men i och med Aret 1957 har ste-
get tagits fullt ut. Vi har i Sve-
rige fart en ordnad amatérbygeverk-
samhet grundad pi en sund basis.
KSAK med generalsekreteraren i
spetsen  har tagit ett initiativ som
sportflygentusiasterna har all aktning
6r. Man skulle kunna siga, att int-
ligen — riktigare vore kanske: Ater-
igen — har man tagit sig an motor-
flyget ocksi. Det har legat for fifot
alltfor linge. Men med visterdskur-
sen for amatérbygge med Gversatca
och bearbetade ritningar fér Jodel D
112 har som sagr steger tagits fullt
ut.

Dirfsr dr det ocksd glidjande att
kunna konstatera i slutet pa detta be-
tydelsefulla &r att initiativet “har
slagit”. Man har slutit upp kring det.
Inte mindre dn 16 byggen har satts
iging, scdan visterdskursen avsluta-
des, Lit oss se hur lingt man har
kommit, och vad som gjorts sedan
kursen.

Vi hittar inte en mingd mer eller
mindre halvfirdiga flygplan innu,
det skall vi inte tro. Sa ldtt gir det
inte. Det har dessutom varit vissa
svirigheter med materialanskaffnin-
gen.

Virke har sigats upp i rirta dimen-
sioner. Faneret har inkdpts frin
Frankrike, men det har tyvirr I3tit
vinta pa sig lingre in beriknat.
Spruce diremot — amerikansk furu,
lattare dn den svenska — finns i all-
minhet redan i lager i Sverige. Hir
ir emellerrid kassationen vid den
forsta besiktningen stor. Det kan
namnas att av 10—12 m® spruce fir
man ut ungefir 2 m?® som kan god-
kinnas som flygplanvirke. Allt ma-
terial och materiel anskaffas och
distribueras genom KSAK:s férsorg.

Deltagarna har emellertid haft fullt
upp att gira denna tid med att skaffa
lokaler, vilket inte dr det littaste i
dagens lige. Dessa har ocksd blivit
av olika slag sisom gamla ligen-
heter, garage, killarrum m. m. En
och annan har dock den méjligheten
att halla ll 1 en riktg snickarverk-
stad medan andra fir hilla till hem-
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Ovan: Hans Sédergérd och Arne
Stenberg putsar pd en kropps-
sida

T. h.: Olov Gustavsson, Varg-
on, bygger en sprygel.

Nedre bilden: Mall fér kropps-
spant nr 1

ma i kiket”. Det behovs en hel del
utrustning. Minga har forutom det
absolut nddvindiga ocksi anskaffat
sagklinga, putsmaskin, m. m. Tvi av
byggherrarna har dven lyckats ordna
en limpress. Firutom allt detta har
de flesta under viintetiden lyckats
iordningstilla jiggar och mallar.

Innan bygget far starta miste
byggtillstdnd  inhimtas frin Luflt-
fartsstyrelsen, byggplan upprirtas,
material bestillas och si vidare, si
papperskvarnen har man inte lyckats
komma ifrin. Denna har emellertid
genom  den samordning och orga-
nisation som kommit till stdnd bli-
vit mindre besvirlig och samtliga
kursdeltagare har kvalificerat sig for
tillstind att bygga.

Bygget dr alltsd i full ging. En del
bygger helt ensamma, en del bygger
i grupp och en del bygger i nigon
flygklubbs regi. Intresset ir stort in-
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for byggena och pa alla kanter stri-
var man efter att fi flygplanen kla-
ra sa fort som mojligt. Man kan ju
friga sig nir det ir troligt att den
forsta D 112:an kommer 1 luften.
Enligt de mest optimistiska byggar-
na redan nista sommar.

Intresset ir stort ute 1 landet och
manga forfragningar har inkommit
till KSAK om nya byggkurser. Det
kan 1 detta sammanhang siledes vara
pa sin plats att meddela att KSAK
planerar en ny kurs i sommar, di
iven bygge av ett ensitsigt flygplan
kommer att tagas under Overvigan-
de. Dessutom kommer en komplet-
teringskurs for de “redan utexami-
nerade” att ordnas. Nagra tider for
dessa kurser finns helt naturligt inte
dnnu fastslagna. De beror ju 1 hog
grad nir man kan fi lokaler dispo-
nibla. Intresserade kan emellertid
redan nu prelimindrt meddela sina
6nskemal ull KSAK.

1957 blir siledes ett historiskt ar-
tal. Mitte 1958 bli det i dnnu hig-
re grad.

Jan Christie och
Wittman W-8 Tailwind

En helt annan form av hemma-
bygge hittar vi ute pa Bromma. Det
ir SAS-kaptenen Jan Christie igen.
Vi berittade ju i Flygrevyns juni-
nummer om hans modifieringar pa
BHT-1 Beauty. Vi berittade di
ocksd att, dven om han skulle silja
BHT-1, si skulle detta inte gira ho-
nom flygplanlés och detta var en
Pannan historia”. Vi kommer nu till
denna historia.

I hans barack hittar vi ett flyg-
plan. Nar Flygrevyn bestkte Chris-
ties hangar hade han just monterat
pa landningsstillet och vi fick gott
hum om hur det hela kommer att ta
sig ut. Vingarna var pamonterade,
stjartplanen pd plats och motorn pi-
hingd, en Continental C-90. Allting
oklitt sa nir som pi stjirtplan och
vingens oversida. Flygplanet ir si-
lunda firdigt till 80 procent. Christie
har haft god hjilp med bygget av
flygplansvetsare Ejnar Berg och
flygplansnickarna  Nils Pettersson
och Gosta Ameén, de tvd forsta hos
SAS, den senare hos Transair samt
verkmistaren Carl Nilsson, en gang
1 tiden mekaniker hos Ahrenberg
samt sadelmakaren Kjell Olsson, Os-
termans Aero.

Vad ror det sig om for flygplan,
vad ir det fér nagot. Ja, vad skall

man siga? Det dr ett tvasitsige sida- °

vid-sida, ultralitt  racerflygplan,
hégvingat, stagat, med stalrérskropp
och trivingar. Vad man kan se in
sa linge ir det inte nigon skinher,
men det ligger vissa funderingar bak-
om utseendet. Kroppen lig och bred
och fyrkantig. Den dr formad med
en strémlinjeprofil och genom sin
bredd skulle den kunna ge lyftkraft
i nigon min.

Wittman W-8 Tailwind &r inte ndgon skénhet, men konstruktionep &r myc-
ket enkel. Lagg mirke till den genialiska landningsstéllskonstruktionen

S

Ovan: S& hdr ség Pik-5:an ut
innan den kléddes

T. h.: Den har bilden av en
AV-36 Fauvel togs vid den
stora sportflygtraffen i Lu-
beck férra hosten. Den gjor-
de en uppmiérksammad avan-
cerad uppvisning med bl. o.
spinn  och vingglidning pé&
programmet

Wittman, som konstruerat den, ir
amerikan och har liksom Christie
stort intresse for att flyga si fort
som méjligt med si liten motor som
méjligt. Det giller alltsi hastighets-
tivlingar pa triangelbana dir man
flyger runt tre pylons, firgglada
stolpar, som skall rundas.

Det ir Wittman som har konstrue-
rat det populira och underhillsfria
Cessna-stillet. Han hade det redan
i bérjan pa trettiotalet pd sina racer-
flygplan. Landningstiller pa W-8
Tailwind ir en vidareutveckling och
bestir av tvi smirta ben av fjider-
stil infistade strax bakom motorn
och riktade snert bakit utit. Syn-
nerligen elegant, och helt underhills-
frice.

Och si litet prestanda. Vi har en-
dast Wittmans prototyprestanda att
tillgd. Marschfart vid havsytan 225

km/t gch pa 1500 m 240 km/t. Mo-
torn Air.pd 95 hkr starteffeke, tom-
vikt endast 310 kg, och flygvike 585
kr. 5

Det kan nimnas att det inte finns
nigon byggsats till Tailwind, men en
del detaljer tllverkar Wittman, sa-
som landningsstill, hjul med bromsar
samt kroppssidor.

PIK-5

I juninumret kunde vi ocksa be-
ritta om en hemmabyggd Pik-5, det

Forts. pd sid. 42
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REGLERING OCH HANTERING AV REAMO1

Jimsides med urvecklingen av nya,
avancerade reamotorer har det upp-
stdtt en rad helt nya problem i sam-
band med reglering och hantering av
dessa motorer.

Reamotorn har utvecklats frin en
relative enkel dragkraftsalstrande an-
ordning for err tiotal ir sedan till en
yrterst komplicerad motortyp, for-
sedd med efterforbrinning och en
stor mingd variabla mekanismer.
Dessutom skall reamotorn férse flyg-
planet med ganska stora mingder
komprimerad luft fér drivning av
diverse hjilpapparater.

For att kunna bibehdlla héga
prestanda inom hela flygomridet
krivs det férst och frimst ett effek-
tive luftintag.  Flygning vid higa
overljudsmachtal fordrar dirvid an-
vindandet av ett variabelt luftintag,
som kan anpassas efter indringar i
flygmachtalet och motorns luftbehov.

Likasd ir man hinvisad tll ett va-
riabelt utloppsmunstycke om man vill
erhidlla ndgorlunda god brinslecko-
nomi vid varierande dragkraftstill-
skott i efterbrinnkammaren. Vill
man erhdlla maximal dragkraft vid
de héga flygfarterna miste man dess-
utom férse utloppet med ett konver-
gerande-divergerande munstycke

Ventilanordningar erfordras f5r de
olika luftavtappningssystemen och
vanligtvis dr man tvungen att varie-
ra inloppsvinkeln pi Atminstone
forsta steget av kompressorledskenor-
na for atwe undvika pumpning i ni-
gon del av arbetsomradet.

Andringar i nigon av dessa vari-
abler dterverkar pi motorvarvialet
och turbintemperaturen men oftast
miste flera av dessa funktioner reg-
leras samtidigt, vilket visar betydel-
sen av regleringssystemet, som mdste
hdlla motorn stabil och inom sikra
varvtals- och temperaturgrinser un-
der alla férekommande flygtillstind.

Problemet ter sig inte enklare om
man betraktar de stora variationerna
i den erforderliga brinslemingden
vid flygning med hég hastighet pi
lig héjd och vid lighastighetsflyg-
ning pa hdg hojd.

En ytrerligare komplikation upp-
stdr pa grund av den héga tempera-
tur, som brinslet kan antaga fére in-
tride till motorns brinnkammare.
Vid héga flyghastigheter blir ramm-
luften olimplig som kylmedel pd
grund av den kinetiska uppvirmnin-
gen varfor brinslet anvindes 1 alle
storre utstrickning for kylning.

Det allmidnna kraver ir att foraren
icke fir belastas med justering av
motorvariabler utan bér fi err reg-
leringsorgan, som ir enkelt att hands-
kas med. Dessutom miste reglerings-
systemet goras okinsligt for dndringar
i brinslets beskaffenhet och ivensd
for diverse fgrorenigar i brinsler.
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En schematisk framstillning av en
modern gverljudsreamotor med tillhi-

rande regleringsanordning visas i
fig. 1.
Luftintag

Motorns luftintag bestdr av en om-
stillbar noskon, som kan forflyttas
axiellt 1 forhillande till luftintags-
kanten. Noskonens lige skall avpas-
sas si att kompressionsstétarna kom-
mer att “mata” luftintaget med maxi-
mal lufttillférsel vid alla flygmach-
tal och med en hdg tryckitervinst i
lufrintaget. A andra sidan fir icke
lufereillfrseln vid intaget bli stirre
in vad motorn behdver under ridan-
de tillstind, enir den overflodiga
luften di kommer att “rinna &ver”
luftintagskanten, vilker medfér en
betydande &kning av  morstindet.

A

Emedan motorns luftbehov vid et
visst flygtillstind kan variera hogst
visentligt  beroende pd indringar i
varvtalet miste man inféra sirskilda
avtappningsventiler efter luftintaget,
som kan tappa av all Sverskotslufr,
Dessa avrappningsventiler kan dess-
utom fungera som extra luftintag
under starttillstind, di lufrintag for
overljudsfarter i allmidnher ir otill-
rickliga for motorns maximala luft-

behov.

Variabla inloppsledskenor

Vid minga moderna reamotorer in-
gir variabla inloppsledskenor och ofta
ir man tvungen att variera flera av
kompressorns statorskovelkransar for
att undvika pumpning i kompres-
sorn under startperioden. T dessa mo-
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A Luftavtappningsregulator

B Luftintagsregulator
C Ledskeneregulator
D Motorbransleregulator

E Luftregulator fir ebk-pump

F Ebk=-bransleregulator
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G Utloppsregulator
H Branslefrdelare

J Lagtryekskylare

K Motorbrtinslepump
L Oljekylare

M Ebk-pump
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N Extra oljekylare
O Gransskiktregulal
Avisningsregulat
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torer varierar man ledskenor vanligt-
vis endast vid liga varvtal. Fér dver-
ljudsmotorer dndras dock tillstdnden
ritt visentligt. Kompressorkarakteri-
stiken pdverkas som bekant av det
normaliserade varvtalet och icke av
motorns mekaniska varvtal. Det nor-
maliserade varvtalet kan uttryckas
som N/VT dir N betecknar varvta-
let och T den totala inloppstempera-
turen, Dirav féljer, att det normali-
serade varvtalet sjunker med hogre
temperatur framfor kompressorn. Vid
higa flygmachtal uppnar man si ho-
ga rammtemperaturer 1 Juftintaget att
iven vid maximalt motorvarvtal blir
det normaliserade varvtalet sd ligt
att det faller inom det arbetsomride
dir regleringen av inloppsskenor blir
nédvindig. T fig. 1 har man kopplat
thop de wvariabla ledskenorna med
den férsta statorskovelkransen.

E Fran brénsletankar

Luftavtappning

Fig. 1 visar iven ventilerna, som
reglerar luftavtappning frin kompres-
torn till avisning, grinsskikesreglering
och luftrurbindriven brinslepump for
efterbrinnkammare.

Utloppsmunstycke

For att kompensera volymindrin-
gen av gasmassan i efterbrinnkam-
maren, som uppstar vid en dndring
i efterférbrinningen, mdste man in-
fora ett utloppsmunstycke med va-
riabel area. Vill man erhilla en ok-
ning av dragkrafren vid fulle pa-
drag miste man dessutom inféra etc
munstycke av konvergerande-diver-
gerande typ (de Laval-munstycke).
Fig. 2 visar principutférande av ett
variabelt utloppsmunstycke med en
konvergerande-divergerande del.

F

=
e

Brdnslesystem

Brinslet tillféres motorn 1 tva olika
brinnkammare; motorbrinnkammare
och efterbrinnkammare.  Separata
brinsleregleringssystem erfordras for
att fordela brinslet till dessa brinn-
kammare 1 noggranna proportioner
alltefter forarens krav pd dragkrafe
samt beroende pi hojd, flyghastighet,
temperatur o.s.v. Dessutom mdste
brinsler tillféras brinnkammaren i
finfordelad form under alla flygull-
stind, vilket erbjuder vissa problem
med hinsyn till de stora variationer-
na i forekommande brinslemingder.

Fér att fi en uppfattning om va-
riationerna i briansleférbrukningen vi-
sar kurvorna i fig. 3a, 3 b och 3 ¢ dir
man har jimfére den maximala brins-
lefrbrukningen vid olika héjder och
flygmachtal med maximal fdrbruk-

G

4 9 7
(o] P 5 §

ator N Extra oljekylare

are O  Grdnsskiktregulator

ire P | Avisningsregulator

pume Fig. 1. Schematisk framstillning av en reamotor for Bverljudsfart

med tillhrande regulatorer.
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MINSTA AREA

(EFTERBRANNKAMMARE
SLACKT)

STORSTA AREA

(EFTERBRANNKAMMARE
TAND - INGEN DIVER-
GENS)

STORSTA AREA

(EFTERBRANNKAMMARE
TAND - FULL DIVER-
GENS)

Fig. 2. Schematisk framstillning av ett konvergerande-divergerande

munstycke.

ning vid det statiska markhojdtill-
standet. Fig. 3 a visar den totala for-
brukningen medan fig. 3 b och 3 ¢
framstiller delférbrukningarna i mo-

Fig. 3 a. Variation i total brénslefér-
brukning fér max dragkraft vid flygning
med max statisk dragkraft vid marken.
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15000
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torbrinnkammare resp. efterbrinn-
kammare. Man ser omedelbart att
efterbrinnkammaren erfordrar myec-
ket stérre brinslemingder in motor-

Fig. 3 b. Delférbrukn.av brans-
le i metorbrénnkammaren.

h8jd m
30000

15000

brinnkammaren. Man bdr ocksid ob-
servera att den totala forbrukningen
vid Mach 1,1 och markhdjd ir unge-
far 1,5 ginger den statiska forbruk-
ningen medan férbrukningen vid
mycket hdga héjder ir nere vid 0,075
av den statiska férbrukningen.

Trots att variationerna i1 forbruk-
ningen forhdller sig som 20:1 maste
brinsleférdelningen 1 brinnkamrar-
na ske storningsfritt inom hela om-
ridet fér att kunna uppfylla alla
fordringar pd motorfunktionen.

Sisom redan pipekats anvindes
ofta hégtrycksbrinsler till kylning av
bl. a. motoroljan, Det ir olimpligt att
leda tillbaka kylbrinsler till tanken
varfér samma brinsle ledes direke till
brinnkamrarna. Vid héga héjder av-
tar dock brinsleflédet till motorn av-
sevirt, vilket medfér en motsvaran-
de temperaturstegring i brinslet vid
samma viArmeupptagning. Si sma-
ningom uppndr man Aangbildning i
nigon del av brinslesystemer p3
grund av for héga temperaturer och
for liga brinsletryck. Detta miste
emellertid forhindras om man vill
undvika stdrningar i en extra oljeky-
lare i utloppsledningen for efter-
brinnkammarebrinslet och i det fal-
let erhilles en extra kylning vid higa
farter d.v.s. nir efterbrinnkamma-
ren dr pakopplad.

Erforderliga reglerings-
anordningar

Vid en dterblick pd fig. 1 kan man
nu uppstilla en férteckning dver de
olika regleringsorgan, som erfordras
fér motorfunktionen.

Dessutom erfordras det tillfreds-
stillande sikerhetsanordningar, som

Fig. 3 c. Delférbrukning av
bréinsle i efterbrannkammaren.
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Komponent

(1) Noskonen

(2) Avtappningsventiler

(3) Inloppsledskenor

(4) Avisningsventiler

(5) Ventiler for grinsskiktsreglering
(6) Lufrventil till ebk turbopump

(7) Utloppsmunstycke
(8) Brinsle till motorbrinnkammare
(9) Brinsle till efterbrinnkammare

forhindrar Gverhettning av turbinen,
tvervarvtal, pumpning vid accelera-
tioner och utslickning vid avdrag.

Forarens mandverorgan

Man inser litt att det vore orea-
listiskt att lita foraren reglera alla
dessa variabler var f6r sig vid sidan
om hans uppgift att manGvrera ett
komplicerat flygplan,  Dirfér har
man koncentrerat sig pi att fram-
stilla ett enkelt gemensamt mand-
verorgan med vilket fdraren kan
vilja en Onskad proportion av den
tillgingliga dragkraften. Detta man-
tverorgan skall ge féraren majlig-
het att vilja en godrycklig procen-
tuell dragkraft mellan avstingt lige
och maximalt padrag varvid alla dnd-
ringar i de ovannimnda variablerna
skall regleras automatiskt och konti-
nuerligt  inom hela arbetsomrddet.

Automatisk reglering

Automatiska regleringar kan ex-vis
anordnas enl. nedanstaende principer.
Utloppsarean regleras si att man
erhiller en konstant turbintempera-
tur eller ett konstant tryckforhdllan-
de 6ver turbinen. Utloppsmunstycket
omstilles till en konvergerande-diver-
gerande utformning ndr man har upp-
natt ett Onskat flygmachtal. Nosko-
nens lige omstilles i forhillande till
flygmachtalet medan avtappnings-
ventilerna trider i funktion nir en
avvikelse uppstir i den &nskade stot-
bildningen i luftintaget.
Inloppsledskenorna till  kompres-
sorn regleras i forhillande till det
normaliserade varvtalet p3 ett pa
forhand bestimt sitt.
Avisningsventilerna och ventiler-
na for grinsskiktsreglering péiverkas
limpligen automatiskt vid behov av
avisning resp. grinsskiktsreglering.

Sluten-krets regleringssystem

Hitintills har man i allminhet an-
vint sig av s. k. 6ppen-krets reglering
fér reamotorer. Detta innebir att
man férdelar brinslet till motorerna
enligt pi férhand programmerade
kvantiteter varvid hinsyn tages till
dndringarna i flygtillstdndet. Sidana
system har fungerat tillfredsstillande
i friga om motorer med fasta in- och
utlopp och med mirttliga prestanda.
Dessutom kunde man komplettera
regleringen med en blandningsregu-

Reglering av

axiellr lige

dppningsgraden

inloppsvinkel

Gppning resp. stingning
Oppning resp. stingning
Oppningsgraden

utloppsarea och konvergerande
eller konvergerande-divergerande
utformning

mingd

mingd

lator, som begrinsade brinsledver-
skottet vid accelerationer samt en
varvtalsregulator, som var instilld pa
ett konstant hbgsta varvtal.

Forhdllandena blir dock helt an-
norlunda vid den motor, som har dis-
kuterats hir. Man inser litt att exem-
pelvis en indring i utloppsarean eller
&ppning av  en avtappningsventil
kommer att rubba jimvikten i mo-
torfunktionén, som resulterar 1 en
indring 1 den erforderliga brinsle-
mingden vid samma motorvarval.
D4 det iir nistan omédjlige att pad fir-
hand kunna f&rutse alla tinkbara
kombinationer av de olika variabler-
na har man 1 stillet gite in for de
s. k. slut-krets regleringssystemen.

1 ett sluten-krets-system  viljer
man ett onskat virde pid den vari-
abeln, som skall regleras. Regulatorn
jaimfor sedan det ©nskade virdet
med det verkliga virdet och strivar
efter att hela tiden minska avvikel-
serna till noll, P detta sitt erhilles
en fortlépande korrektion i variab-
lerna allteftersom tillstinden #ndras.

Siledes kan man stilla in ett Gns-
kat virde pd motorvarvtaler, som
sedan kan jimféras med det verk-
liga wvarvtalet, Detta kan ske sdvil
mekaniskt, hydrauliskt som elektriskt
och alla dessa sdtt har anvints i
praktiken. Mekaniska och elekt-
riska system har i detta fall en viss
fordel di de ej piverkas av brinslets
beskaffenhet, wvilket #dr fallet med
det hydrauliska systemet dir brinslet
anvinds som arbetsmedium.

Det bbr pipckas att rent allmint
dro alla sluten-krets-regleringssystem
svarare att stabilisera @n oppen-krets-
systemen, di det alltid férekommer
en fordrdjning mellan inregistrering
av en avvikelse och en motsvarande
indring i variabeln. T detta fall upp-
stir en fordréjning mellan dndring i
inmatad brinslemingd och motsva-
rande Andring i motorvarvtal bort-
sett frin fordrdjningarna i sjilva
regleringsanordningarna.  Blir dessa
fordréjningar for stora kan det litt
uppstd efterslipningar 1 reglerings-
kretsen och instabilitet intrider i
systemet.

Fastin en varvtalsregulator, base-
rad pid sluten-krets reglering, inne-
hiller motorvarvtalet utan pidverkan
frin andra variabler, erfordras det
ytterligare regleringsorgan, som si-
kerstiller motorfunktionen under vis-
sa speciella tillstind.

Fér det forsta miste man gardera
sig mot att mindre skador kan upp-
sta pa motorn. Om dessa skador gor
att motorvarvet vill sjunka kommer
varvtalsregulatorn att svara med en
t6kad brinslemingd varvid en Gver-
hettning av turbinen kan bli foljden.
Dirfor mdste man inféra en regula-
tor, som vid behov kan upphiva
varvtalsregulatorn och begrinsa tur-
bintemperaturen till sikra virden.

Dessutom  uppstdr okontrollerade
forlopp vid kraftiga piddrag resp.
avdrag av motorvarvtaler, di ju
varvtalsregulatorn striivar efrer art
folja gaspadraget med minsta mdjliga
fordréjning. For att hindra pumpning
vid pidrag resp. utslickning vid av-
drag fordras att brinslemingden hills
inom sikra grinser vid dessa tillstind
medelst en sirskild regulator.

Reglering av brdnsle

En efterbrinnkammare skall nor-
malt anvindas enbart vid hégsta mo-
torvarvtal och hégsta tillitna rur-
bintemperaturer. Da dragkraftstill-
skottet beror 1 stort sett pi tempe-
raturbkningen 1 efterbrinnkamma-
ren, som 1 sin tur ir en funktion av
brinsleluftralet, kan man anvinda sig
av en relativt enkel reglering, som
levererar brinsle till efterbrinnkam-
maren i forhillande till kompressor-
trycket, Brinsleférdelningen 1 efter-
brinnkammaren ir dock icke lika
kritisk ur sikerhetssynpunkt som vid
motorbrinnkammaren. Man kan néja
sig med enkla spridare och storsta
problemen uppstdr vid placering av
dessa i turbinavgaserna.

Sammanfattning

Av ovanstiende framgir med all
tydlighet att en modern &verljuds-
reamoror med alla sina wvariabla
funktioner miste behandlas som en
komplett enhet ur regleringssynpunkt.
Aven luftintaget som tidigare har
ansetts tillhéra flygplanssidan maste
ingd som cn bestindsdel i den nya
dverljudsmotorn.

Det krivs mycket arbete av grund-
liggande natur fér att utréna hur
sammankopplade relgeringskretsar
piverkar varandra. Nya metoder har
utarbetats for analytiska undersok-
ningar av sidana regleringskretsar. I
allt storre utstrickning har man bér-
jat anvinda elektroniska analogi-
maskiner fér att stimulera férloppet
i motorer, luftintag, efterbrinnkam-
mare o.s5.v. Med hjilp av sidana
anordningar kan man goéra detalje-
rade undersokningar om komponen-
ternas stabilitet och andra egenskaper.

Man har allmint kommit till den
insikten att en sammanslagning av
alla variabla motorfunktioner till en
gemensam regleringskrets ir nddvin-
dig om man vill uppni maximal mo-
torprestanda med bibehillna siker-
hetsmarginaler och med minsta mdj-
liga 6vervakning frin forarens sida.
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Som synes dger polackerna
gott om Jaskalka

disponerar en Zugvogel III, som bir
kunna ha vissa utsikter i den Sppna
klassen. Om ytterligare lag skall an-
milas i denna klass, kan man reflek-
tera pd det polska erbjudander art
fa hyra flygplan. Fér detta indamal
torde ndmligen ett visst antal Jas-
kolka sti till fiorfogande.

Fér deltagande i standardklassen
— o&ppen for flygplan med hagst
15 m spinnvidd — kan knappast an-

VM | SEGELFLYG | POLEN 1958

VM i segelflyg 1958 kommer att
avhillas i Leszno i Polen under tiden
15—29 juni. Enligt den inbjudan som
inkommit till KSAK har varje land
rittighet att sinda fyra lag, antingen
i den Sppna cller i standardklassen.
Emellertid har den arrangerande
klubben ritt att reducera antalet, ef-
tersom endast ett begrinsat antal del-

tagare kan tas emot. Enligr vad
Flygrevyn  erfarit kommer KSAK
diarfor troligen inte att anmila mer
in tre lag.

I enlighet med de principer, efter
vilka deltagare i VM tidigare utta-
gits, nimligen placering i SM, skulle
Silesmo, Persson och Molander i férs-
ta hand komma ifriga. Férmodligen
kommer KSAK att inbjuda dessa tre
att f& vara med i Polen — delvis
pa egen bekostnad.

Med vilka flygplan vi skall stilla
upp torde dnnu inte vara klart. Vi

nat in L-Spatz 5 komma ifriga av
inom landet nu befintliga flygplan.
KSAK har emellertid hos Scheibe
efterhort, huruvida en Zugvogel med
forkortad spinnvidd skulle kunna le-
vereras och férhandlar nu som re-
sultat hdrav om anskaffning av en
Kleiner Zugvogel eller Zugvogel 1V,
som enligt uppgift skulle kunna le-
vereras i tid. I si fall torde detta
flygplan i férsta hand komma i fri-
ga for deltagande i standardklassen
under forutsiteming arr flygegenska-
perna visar sig tillfredsstillande.

Jimforelse mellan L-Spatz 55 Zugvogel IV och Mucha-100
Spinnvidd m 15 15 15
Tomvikt kg 140 210 185
Flygvikt kg 250 320 290
Vingbelastning lg/m?® 21,3 238 173
Glidral/hastighet kmt 1:29/75 1:32/75 1:24/70
Mucha 100 gér i standard- Ligsta sjunkhastighet m/sek 0,64 0,65 0,77
klassen Ligsta flyghastighet km 55 58 50
sy % 7 # 40 toa rg P s eefire Om efterfrigan pa forhyrning av
—F | L — Jaskolka blir stor, riknar man med
] P I s att kunna stilla flygplan typ Mucha
0.5 — togvegel 1V = 100 ull forfogande fér deltagande i
‘j% | standardklassen.
b \u“n; 100 +- & STUNKIASTIGUET —1— T - Forhillandena i Polen torde kin-
\_\ I " netecknas av mycket god termik.
S (ki T Detta kan man forstd bl. a. av de
e ] srntimlig Iska flygare
L5 ] 20 forndmliga resultat polska flygare
atoras, L] ‘\\ = uppndr. Detr dr dirfor troligr, artt
= " | B B = bade Jaskolka och Mucha, som bida
= 4 — ®  tvi har pifallande liga bista glidal,
~ — SN dr konstruerade med tanke pi de
—_—t = " fnole
25 1 | 5 Polska termikférhillandena.
g —- lugvogel 1V \\_
E b Sjunkhastighet/glidtal-diagram f&r L-Spatz
= S iy 55 med inlagda vérden fér Zugvogel IV
= I £ och Mucha 100
40
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Flygrevyns medarbetare kunde fér
nigon tid sedan uppfatta ett motor-
ljud frin ett flygplan som nalkades
Eskilstuna flygfilt. Detta var kanske
i och for sig inte ndgot mirkvirdigt.
Men ljudet lat inte sarskile bekant
och fick medarbetaren att vrida pd
huvudet. Till hans stora férvining
kom ljudet frin en Cub. Men det var
tydligen inte nigon vanlig Cub det
var fraga om!

Cuben landade och det visade sig
vara en av virldens dldsta Cubar
och den andra 1 Sverige. Det wvar
Taylor Cub SE-AGO som mellan-
landade pa SAET pa vig till OUrebro
dir nuvarande dgaren har sin hem-
vist. Den tillhor numera bilférsilja-
ren Ove Holm och AGO represen-
terar fakuske litet svensk sportflyg-
historia.

Den tllhér som sagt de forsta
Cubarna och kom in i lander 1936—
37. 1938 borjade Walle Forsslund sin
flygarbana med AGO. Han ir nu-
mera forsiljningschef fér Piper pd

Taylor Cub SE-AGO pé& bestk
i Eskilstuna (ovan)

De glada dgarna Marianne
och Ove Holm skall just starta
fér att flyga till Orebro

ANA, flyger mest omkring 1 Apache.
Han har hunnic vara Allebergschef
en gang i tiden. Han hyrde ut AGO
till skolning dels 1 Hedemora dels 1
Falun. AGO har ocksd tjinat som
reportageflygplan for tidningen
Sportflyg (som kom ur i efr exem-
plar) och ert flerral dalatidningar,
det var fére kriget — med Walle
Forsslund som pilot och sportflyg-

Hugo Fredrikzons &gonsten, Blcker Jungmann SE-AGU, ett av vérldens, pé

sin tid finaste flygplan for
konstruktoren A. J. Andersson

avancerad flygning. Konstruerat av  Sofir-

skribenten Harald Millgird som re-
porter.

Nu idr det allsi Ove Holm som
reser omkring i AGO med sin fru och
de har i sommar haft en synnerligen
trevlig semester — tack vare AGO.
Billig semester, kanske vi skall rill-
ligga. Det finns ju de som enbart
ir nyfikna pi vad saker och ting
kostar.

Motorn var frin borjan pd 40 hkr,
men ir nu pd 65, Dock dr den
strypt till 50 hkr. Flygkroppen maiste
namligen forstirkas pd ett stille dir
det ir fér klena rér innan motorn
“fir” vara pd 65 hkr. Da blir den
sikert bide snabbare och &verhuvud
bittre dn en vanlig Cub. Tomvikten
ir nimligen sensationellt Iig, 291
kg!

Ove Holm tillhtr den nya ge-
nerationen certifikatinnehavare. TTan
tog sitt A-cet 1 vintras och har re-
dan 80 timmar. Men det blir sd ndr
man semestrar i eget flygplan.

kte

En annan “old timer” som v
undran och beundran dir den dyker
upp dir “Fredriks” Jungmann. Vi
hittade den pa Ska hiromdagen pi
ett kort gistspel.

“Fredrik™ dr tekniske direktiren i
Svensk Flygtjinst, Hugo Tredrikzon
som har SE-AGU som sin speciella
ogonsten. Vilket gor alla andra andra
sportflygare grona av avund.

Bade "Fredrik” och AGU ir gam-
la veteraner i svenskt sportflyg. Han
var pa sin tid lirare i den fdrsra
internatflygskolan som gick av sta-
peln ar 1937 pi initiativ av Tek-
niska  Hogskolans  Flygklubb och
Svensk Flygrjinst. AGU kom till
Sverige i bdrjan pd 1938 och deltog
flitigt i utbildning av privatflygare
och blev en uppskattad och vilkom-
men gist pd mdnga flygdagar med
sitt avancerade program.

Torgil Rosenberg
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Hobbyboken fyller 15 ar

Mera bakit dn framdrt blickar Len-
nart Sundstrém 1 sin senaste upplaga

av Hobbyboken. Aterblickarna ir
emellertid trivsamma. En presenta-
tion av Bjorn Karlstrém och hans
bana som flygtecknare ir lisvird,
gamla Tummelisa frin 1919 il artt
studeras och den yngre generationen
bor fakuskt kinna till vad som hir
skrives om. "Pappa” Stark, som vis-
serligen sedan ndgra ar rtillbaka lim-
nat sina officiella uppdrag inom
KSAK men som alltjimt besjilas av
ett grundmurat intresse fér modell-
flyget och en orubbad tro pda dess
formaga att rida bot pi de flesta
av var tids ungdomsproblem. Kapit-
let om historiska modeller vicker
gamla glada minnen till liv och si
finns dir férstis en del om moder-
nare flygplan. t. ex. Jan Jangds ar-
tikel om principer fér modellheli-
koptrar. Fér de 4: 85 som Hobbybo-
ken kostar fir man dirjimte en stor
modelljirnvigsanliggning men dven
bilar, bitar och foto finns med.
Dz,

Lennart Sundstrém. HOB-
BYBOKEN 1958. Wenner-
bergs Forlag, Stockholm.
Hife. 4:85.

Aktuellt om raketer och
rymdfart

Aktuell si det brinns ir boken
”Raketer och rymdforskning” av Eric
Burgess. Nu nidr vi dr mitt uppe 1
satelliternas tidevarv — denna spin-
nande inledning till universums ut-
forskande — hor det till att man
vill veta mer om den fascinerande
utveckling som lett fram till dagens
experiment med hoghdjdsraketer och
jordsatelliter.

Fi dr mera limpade att redogéra
fér detta dn Eric Burgess, som sjilv
ir knuten till en forskargrupp inom
detta omrade. Burgess forstir ocksi
att dela med sig av sitt vetande.
Boken ir skriven for bide specialis-
ter och lekmin, for de férra finns
bl. a. en omfattande killférteckning
for yuterligare fordjupande av kun-
skaperna.

“Raketer och rymdforskning” be-
handlar nu existerande raketers kon-
struktion och de system som anvinds
for deras framdrivning och kontroll.
Vidare redogtrs for raketernas “ar-
betsomride” — den &vre atmosfiren
och dess egenskaper, for den kosmis-
ka och ultravioletta strilningen, for
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SVEN A. HANSSON 50 AR

Mindagen den 18 november var
det fulle 1 stugan hos ”S. A.” som fo-
delsedagshyllades av orikneliga vin-
ner och medarbetare, bland annat
frin alla de organisationer dir ”S.
A sitter 1 styrelsen och dir hans
ovanligt mangsidiga intressen gjort
honom hégt uppskattad. Frin KSAK
uppvaktade VU-ordféranden Bertil
Florman och generalsekreteraren Nils
Soderberg. Bertil Florman talade om
fér ”S. A och fér alla andra som
slutit upp kring hyllningarna fér 50-
aringen hur mikta populir ”S. A.”
hade blivit 1 VU OCEI vilka utomor-

dentliga insatser han gjort sirskile
for segelflyget.

Amelia Earharts-
stipendier

Zonta-klubben utdelar 1958 for
18:e gingen Amelia Earharts stipen-
dium fér understéd it kvalificerad
kvinnlig flygteknisk studerande. Var-
je stipendium (1957 utdelades tre
stycken) utgir med 1800 §. Ansok-
ningarna skall fére den 1 mars 1958
vara Zonta International tillhanda.
367 Zonta-klubbar i 15 linder stker
limpliga kandidater.

rymdstoft, jetstrommar och magne-
tiska ovider.

Burgess’ bok ir en kunskapskilla
for alla som ir intresserade av na-
turvetenskap och for den teknik som
skall gora det mbjligt for min-
niskan att en ging erdvra virldsrym-
den.

Birger Gripstad.

Evic Burgess: RAKETER
OCH RYMDFORSK-
NING. Hbrsta Forlag,
Stockholm. Hift. 17:50.

UNO RANCH 50 AR

Dircktor Uno Ranch, Gateborg,
fyllde den 5 december 50 ar. Uno
Ranch ir en av virt land ildsta
privatflygare — dtminstone om man
riknar efter datum pi certifikatet.
Redan 1924 — vid 17 ars alder —
tog han ndmligen sitt certifikat pd
en gammal Albatross 1 Tyskland.
Uno Ranch ir kanske mest bekant
fér dem som sysslar med bilar och
motorcyklar, men det fértjinar ate
pipekas att under kriget gjorde han
flygvapnet sina tjinster som mal-
bogserare och hade tre mailbogse-
ringsplan och ett tiotal flygare an-
stillda. I dag flyger han sin SAAB
Safir, men ligger i underhandlingar
med flygvapnet om inkdp av en
Vampire. Han har tillstind att flyga
rea och hoppas att affiren med FV
snart skall vara klar. S& vitt vi vet
blir Uno Ranch di den férste pri-
vate reaplansigaren 1 viart land och
var férste “civila™ reaplanspilot.

Full fart... Forts. fr. sid. 35

finska ovningssegelflygplanet. Lars
och Hans Scherlund omtalar att den
ir firdigdukad och det iterstir en-
dast mailningen.

AV-36 Fauvel

Till sist en liten sensation. Stock-
holms Segelflygklybb hyser i sina
led en av landets skickligaste “ama-
torflygplanssnickare”, nimligen Stig
Engstrom. Han har detta historiska
ar fire Luftfartsstyrelsens tillstind
att bygga den franska flygande vin-
gen AV-36 Fauvel. Han berittar att
han har alla beslag firdiga och har
satt igdng med triarbetet. “Stickan”
vill inte lova ndgot, men han hiller
inte fér otroligt att AV-36:an kom-
mer att vara flygklar viren -59.

Av vad ovan sagts framgir att vi
har stora saker att vinta den nir-
maste framtiden, men, var skall vi
lisa om det?  Torgil Rosenkerg.

Ja, det dr for sorgligt, men nyheter
av det hir slaget kommer att in-
foras i KSAK-NYTT. Red.

Jodel
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Red.: G. H. Dérantz

Jodel-tivlingen avgjord

I oktobernumret av Flygre-
vyn utlystes en pristavling om att
“Mila en Jodel”. Det gillde att
gora ett forslag till firgdelning
och dekorering av Jodel D-112.

Vem kunde drémma om att re-
sultatet skulle bli sd Overvildi-
gande, bide kvantitativt och kva-
litativt. Red. har blivit fullkom-
ligt 6versvimmad av tivlingsfor-
slag. En hel del har varit riktiga
konstverk. Ja, forresten har Karl
Gustav Dahlqvist, Gravarne, skic-
kat en en oljemilning av Jodel’en
i luften. Den dr riktigt bra och
kommer att pryda viggen |
KSAK:s Jodel-rum, Det idr dir
ingenjor Andersson sitter och hal-
ler i tridarna till ritningsarbete
och materielanskaffning till alla
Jodel-byggen runt om i landet.

Det ir mycket arbete, firgkri-
tor, vattenfirger och lackfirger
som ligger bakom de insinda for-
slagen. Minga har inte velat klip-
pa sonder beskrivningen till mo-
dellbygge av D-112 pd baksidan
utan mer eller mindre (mest mer)
naturtroget ritat av Jodel’en.
Manga har forresten sint in ett
flertal forslag.

Det har alltsi varit en for-
skricklig massa forslag att vilja
pa och juryn har inte haft det litt,
Meningen var ju att 10 forslag
skulle belonas, men det har varit
si manga bra forslag, att vi inte
kunde stanna vid 10 utan beslu-
tat att ga upp till det dubbla.
Och’ di blir det faktiskt indd en
hel’ del som inte fir pris fast de
var vil virda det.

BEDOMNINGSGRUNDER,

Vid prisbedémningen har juryn
for att kunna vara ndgorlunda
rattvis  faststille vissa beddm-
ningsgrunder som ser ut sa hir:

God men enkel firgkombination.

Firgdelning utford s att flygpla-
net fir si smickert utseende
som mojligt.

Malningen skall vara relativt lite
att utféra av en amatdr och ej
kriva invecklade mallar.

Flygplanet skall &verhuvudtaget
gora ett estetiskt tilltalande in-
tryck.

RESULTAT:

De f6rsta pristagarna 4r

1. Lars Gunnars, Vibyholmsv. 6,
Alvsjd.

2. Lennart Hansson, Kalmarg. 3,
Hilsingborg.

3. Bengt Rinda, Fack 34, Vaplan.

Dessa tre har beldnats med bo-
ken “Ett dr i luften, flygets ars-
bok 1957”, men desstom har de
fatt en dnnu fdrnimligare beld-
ning, nimligen att presenteras pa
omslaget, Bjérn Karlstrom har
gjort en trogen avbild av deras
forslag. Jag hoppas, sa han, att vi
sa sminingom fir se de hir flyg-
planen i luften — i full skala,
Och diri instimmer vi till fullo,

Ja, sa hade vi lovat pris dt 7
deltagare till, men som sagt har

vi hdjt antaler till 17. Ordnings-
foljden har varit s3 svir att klara,
att vi tagit upp pristagarna i bok-
stavsordning. Foljande fir alltsa
“Kelatis sista resa” som pris och
julklapp.

Kjell Albrektsson, Box 30, Hammar.

Carl-Bertilsson, Stockholmsv. 33,
Norrreilje.

Bo Bjorklund, Lingg. 25, Bollnis.

Bo Brinnhage, Stallen 17, Bohus-
Malmon.

Axel Carleson, Regeringsv. 6 B,
Nykoping 2.

Evert Carlsson, Risisg. 7, Gite-
borg C.

Sture Carlsson, Radhusg. 6, Vaxholm.

Karl-Gustaf Dahlqvist, Box 769,
Gravarne.

Bertil Henckel, Kungstensg. 53,
Stockholm Va.

Kent Haillingdrd, Vasav. 58, Jakobs-
berg.

Goran Larsén, S:t Goransg. 33,
Uppsala.

Karl-Erik Nilsson, Tegnersg. 7,
Karlstad.

Nils Nilsson, Kanalg. 78, Kristian-
stad.

Rurt Persson, Bergsg. 2, Katrincholm.
Lennart Segerbick, Bonderup, Dalby.

Arne Svensson, V:a Vinterg. 220,
Orebro 5.

Jan Svensson, Box, Blomstermila.

Till slut vill vi tacka alla del-
tagare, bide vinnare och &vriga
fér det stora intresse som visats
och for alla trevliga och roliga
forslag, som inkommit.

GOD JUL!
Red.
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NORRLANDSMASTERSKAPEN

Norrlandsmisterskapen i modellflyg,
tillika den forsta norrlandskvalifi-
ceringen fér nidsta ars modellflyg-
landslag, arrangerades den 20 okto-
ber pi et foredomligt sitt av Nor-
ra  Angermanlands  Flygklubb pi
flygfiltet 1 Olofsfors.

Tyvirr var filtet 1 den vindrike-
ning som ridde oerhdrt kiinslige for
den kraftiza och turbulenta vinden
och flera fick uppleva att toppstar-
ter genom krafriga nersvep férvand-
lades till  halvminutersflygningar.
Dessutom  forekom Atskilliga bort-
flygningar vilket ocksi forklarar de
ojimna resultaten.

Tivlingen var forstklassigt genom-
ford med bl. a. en sidan finess som
radioférbindelse frin filter till sek-
retariatet, som dirigenom omgaen-
de fick alla resultat. En f6rnimlig
prissamling delades ut.

Hirngsand och Ustersund delade
pa de fyra NM-titlarna. Karl Anders
Ericsson ser ut att vara pid vig mot
gammal god form igen och vann nu
segelmodellklassen fére tvd unga och
overraskande skellefteipojkar, Lan-
dén och Bergstedt. Fricsson stod for
en av dagens fa maxflygningar.

Overligsen segrare 1 dieselklassen
blev Bertil Westin med den efter
forhillandena  hygglisa tiden 680
sek. Tvdan Stig Norberg flig son-
der och hann bara med tre starter.

Sin forsta NM-titel i gummimo-
torklassen (han har flera 1 F) vann

Ustersunds  modellflygveteran  Stig
Lewin, som mycket 6verraskande
slog storfavoriteten Helge Wann-
berg. Trean Anders Norén flog bort
efter tvd starter.

Lagtivlingen  blev  spinnande,
Segrande Ustersunds FK ledde klarg
fore sista omgangen, men di knap-
pade bide NAFK och Hirndsand in
kraftigt pi forspringer.

Utom NM:et kordes tivlingen i
speed och combat, dir en manstark
trupp frin Umed dominerade.

G. N.
RESULTAT:

S-int: 1) Karl Anders FEricsson, Hirni-
sands FK 413 sek.; 2) Rune Landén, MFK
Guldvingen, Skellefred, 387; 3) Jan-Olof
Bergstedt, d:o, 384; 4) Hans Dahlgvist,
Hirndsand, 316; 5) Costa Nilsson, Oster-
sunds FK, 306; 6) Nisse Nissén, dio, 290.

G-int: 1) Stig Lewin, Ustersunds FK,
529; 2) Helge Wannberg, Norra Anger-
manlands TK, 495; 3) Anders Norén, Us-
tersund, 250,

F-int: 1) Bertil Westin, Hirntsands FK,
680; 2) Siig Norberg, NAFK, 403; 3) Per
Olof Johansson, Hirndsand, 396; 4) Sven
Olov Olsson, dio, 341; 5) Bengt Bergman,
Ustersund, 336; 6) K. A. Ericsson, Hirni-
sand, 188,

Speed (team- och stuntmodeller): 1 Gert
Nordstrm, Umed FK, 109,4 km/tim; 2) Ga-
ran Andersson, d:o, 107,3; 3) Erik Bjérn-
vall, dio, 164,

Combat, 2,5 cc: 1) Bert Larsson, Umed;
2) Lars Erik Asander, d:o; 3) THasse
Bjirkgvist, Ustersund.

Modell-Sputnik

Ingenjor Sigurd Isacsson har i
dagarna kommit ut med en modell
av den ryska Storsputnink. Mo-
dellen bestdr av tvi katapultdriv-
na “raketsteg”.  Raketenheten
startas frin en ramp och pi nig-
ra meters hojd limnar andra ste-
get det férsta med hjdlp av en
katapult. Andra steget kan ocksi
forses med en  Jetexmotor av
minsta sorten. Denna ger hégre
fart, stérre hojd och gir det hela
mera realistiskt. 4: 85 kostar mo-
dellsatelliten.

En ritning

med arbetsbeskrivning till den jetex-
drivna skalamodellen Opel Hatry
var inférd 1 novembernumret av
Flygrevyn. Ritning i full skala till
denna modell kan bestillas pi ne-
danstiende kupong. Priset ir 5: —
per st+ porto.

i

| KSAK:s Meodellflygavdelning I
Malmskillnadsg. 27, Stockholm C |
Sind omgdende .... st ritning i |
full skala till skalamodellen Opel I

Hatry d 5 kr per st mot postfor-
skott + porto. I

PEHD  ceveveioss o v saee TER

TEAMRACINGTAVLING

Arets sista linkontrolltivling, som
ocksa var ett avsked till de hittills-
varande reglerna, gillde modellflyg-
klubben  Aerospeeds vandringspris.
Som en féljd av Berglunds seger
1956, arrangerade MFK Ornarna
tivlingen, som hélls pd Allhelgona-
dagen under “pappa” Martinelles
fortjanstfulla ledning.

Femton lag hade métt upp, och
kampen blev hard. T urragningshea-
ten var standarden vixlande, men i
nista omging okade hastigheterna.
Frimst utmirkte sig hir Bengt Mar-
tinelle med genomsnittshastigheten
107 km/t, tict foljd av Kjell Ro-
senlund med 103. Martinelle flég en
normal teamracer med Oliver Tiger-
motor, medan den senare anvinde sin
extrema modell med indtliggande
motor, som hirjat i prislistorna de
senaste tva aren. — Finalen uppvi-
sade ovanligt ren och fin flygning
och efter sex spinnande minuter stod
Bengt Martinelle som segrare med
104 km/t, tvda blev Sven Cartling,
ocksd han frin MFK OUrnarna, med
99 km/t och trea blev Kjell Rosen-
lund, MFK Nimbus, 85 km/t. M. H.
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“Bacchus” Granquist mekar Bengt Martinelles segrarplan
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OOVERTRAFFADE PRECISIONSBYGGSATSER | PLAST

FLYGPLAN (inkl. kulledstativ) H-208 Boeing B-29 Bombplan 6: 80
H-710 Lockheed F94C Starfire 5:36  H-216 Bombplan Mitchell B-25 6: 80
T1-211 ChanceVought F7U-3 H-218 " leer.atur B‘-I-I- 6: 50
Cutlasd  voveeneseenros 5:.90 H-230 3 Martin ~ B-57B 6: 80
H-212 Grumman F9F-8 Cougar 5:30  H-235 Ryske "'Bison”"-bomb-
H-213 Douglas D-558-2  Sky- Copln 6: 80
o 5130 H-250 Chance Vought F8U-1
[1-215 Republic F84F Thun- Crusader ... e 3190
dersteak . ovieiinienis 5:30  H-251 Lockheed F-104 Start-
H-221 Scorpion F-89D ...... 5:90 fighter . 5:90
H-222 P-39 Airacobra . ...... 5:90 H-259 Douglas X-3 Stiletto .. 5:90
H-231 McDoncll Voodoo H-214 Sikorsky §-55 Helikop-
FAOIA  rairanaeine. 5: 9 EEE peissmmanayesa i 5: 90
H-232 Douglas Skyhawk A4D 5:90 H-223 Piasecki YH-16 A Heli-
H-233 Convair F-102A ...... 5:90 kopter  ...iiiiiienns 6: 80
H-236 F-100C Super Sabre 5:90  H-227 Sjbriddningshelikopter  6: 80 TI-220 Flygplats-ser  ........ 13: 20
F1-249 Grumman Fi1F-1 Tiger 5:90  T1-239 Lockheed Neprune P2V-7 6: 80  H-238 Conwair Tradewind .. 6: 80
H-205 Convair B-36 Bombplan 6: 80 H-241 A3D Skywarrior ...... 6: 80 H-245 Super G Constellation . 6: 80
H-206 Stratojet B-47 Bombpan 6:80  H-244 Martin  Scamaster .... 6: 80  H-247 Lockheed Hercules C-
H-207 Boeing B-52 Bombplan 6: 80 H-219 Douglas DC-7 ........ 6: 8O B wovnmesmeess sam 6: 80
FARTYG H-302 Cris Craft Motorkryssare 6: 60
H-301 Slagskepp Missouri .... 13: 20 H-312 sfs Unuc_‘d States sl
T1-304 Motortorpedbic . 6:60 H-314 Bugserh;u:“ Lung' Beach 9: —
H-305 Jagare Sullivans ...... §: 60 H-315s/s Hawaiian Pilor .. 11:20
TH-306 i(r}'ssa:'e Baltimare: . .. 41500 I1-322 Oljetanker J. L. Hanna 11: 50
H-307 Hangarfartyp Roosevelt 17: 70 H-319 Fregatt Constirurion .. 21: 50
H-308 Atom-u-bit Nautilus .. 5:90 H-}Lf? Brigg Bounty ceee 21250
H-316 Slagskepp New  Jersey 13: 20 H-336 Colu.mlu:«keppci S:a }
H-.320 Lasarettsfareyg  TTaven 11: 50 Maria sisik ksl s maE 21: 50
H-329 Trupptransportfartyg H-334 Clippern Flying Cloud 21: 50
LealaE 1 ) KR S5
H-331 r?llm - depaf ji sg e
Hrl'."S ll{\.)?rvapen ;A{P;L_ar”yg : H-600 Pepperbox m/1869 .... 6:60
-328 Flodinga g : ;
= T Ukﬁublrt Reny 13: 8C H-601 Duellpistol m/1776 .... 6:60
A R —— : : :
g I1-602 D /184 60
H-334 Robotkryssare Boston .. 11: 50 iy el 0 m,l? 2 N
- . % H-603 Colt 45 m/1870 60
H-337 Isbrytare Eastwind .. 10: 80 11-607 Blunderbus
T1-338 Kustbevakningsfartyg Hicjf\‘) J‘\'I_lm lIl' bus ‘.“‘,__O_ T 22
Gaphall icinasenn 10: 40 i R IR :
[-339 IMangarfartyg  Forrestal 21: 50 H-1900 Ekorren Perri v..ouuan 13: 80

\
"Mésterverk i miniatyr”

STORSTA SORTERING -+

MODERNA BILAR T1-56 Jaguar Modell XK 120
H-1200 Cadillac Eldorado .... 6:60 1953 Lieveiiiiiia 4: 60
H-1901 Chivsler Neéw Yorker 6:60 H-60 Ford Tlor Road 1932 .. 4:60
[1-1202 Ford Fairline Sunliner 6:60 1172 Duesenberg 1929 ...... 5: 90
H-1203 Buick Century Riviera 6:60 H-73 Cord .]936 """" 5: 90
FI-1204 Mercury Montelair .. 6:60 1174 Terrari 1952 5190
H-1209 Continental Mk IT .. 6:60 H-80 Jalopy 1932 ...... 4: 60
H-121C Lincoln Futura ...... 8: 60 H-81 Franklin 1906 ....... . 3390
F1-1913 Ponsine . Club de Mer 8360 H-82 Hudson 1910 .......... 5: 90
129 - .
H-1220 Ford Country Squire . 10: 40 LASTBILAR
H-1400 Ford Pick-up truck .. 5:90 ARMEFORDON
11-1401 Chevroler 2-tons last- H-522 Sherman M4 stridsvagn 10: 40
BILAR, “OLDTIMERS" M. FL. VAER!  snaesamassemneie 6: 60 H-523 Long Tom, kanon med
H=32 Ford | 19108 ... 0 meins 4:60  H-1402 White-Freuehof bensin- EFAkEDr" o wsieeenoseas 13: 80
H-34 Stanley Steamer 1909 .. 4:60 track e 11: 80 H-524 Pansarvagn 5:90
H-38 Sturz Bearcat 1914 ..., 4:60 H-1403 Kenworth truck med H-525 Radio-jeep med trailer 5: 30
H-52 MG Modell TD 1953 .. 4:60 trailer L .oaiieen, 13: 80 H-526 Sats med soldater .... 6:80

DET FINNS OVER 100 OLIKA REVELL-
MODELLER ATT VALJA BLAND.

Ni kan képa REVELL-byggsatserna &ver hela
landet i vilsorterade hobby-, leksaks-, sport-
och jirnaffirer.

Modellerna kan dven erhillas direkt per post-
\ forskote varvid portoavgiften tillkommer.

Generalagent fér Sverige:

ENTZELS
APELBERGSGATAN 48 STOCKHOLM C
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Miremationell modedygrevy

Danskt rekord i distansflygning

Kungl. Danska Aeroklubben har
lyckats hemféra ett nytt absolut
danskt rekord i distansflygning. Re-
kordet, som lyder pa 116,5 km sat-
tes av 15-drige Ole Christiansen, ord-
forande i modellflygklubben Ustra
Jutland. Modellen, Hans Hansens
Skymaster, erdvrade iven distansre-
kordet fér Sint. Den hedrade Sve-
rige med att landa vid Ugglarp, s6-
der om Falkenberg och hittade ca. 11
km frin kusten samma dag den star-
tade frin Danmark.

Glimtar frdn USA Nats.

De amerikanska nationella tiv-
lingarna dr A&rets stdrsta hindelse
bland modellflygarna pi andra sidan
"Pélen”. Vad sigs om ett deltagar-
antal pi 1.521 man med samman-
lage 5.277 modeller anmilda?

Tivlingarna, som pigir en hel
vecka, borjade denna ging med att
Vern Kroamer, tivlingsledare for
R/C-flygarna, slog nytt rekord i
distansflygning med radioplan ge-
nom att strickflyga frin ett nirlig-
gande filt och landa pd tivlings-
banan 1 Willow Grove, en stricka
av 7 km. Vern linade iven ut sin
farm till dem, som ville triningsfly-
ga eller bara roa sig medan de viin-
tade pd sin tur i tivlingen, en vin-
tan, som sikert blev lingvarig for
ménga. Ett rekordférsok 1 R/C-speed
utspelades ocksd pd farmen. Dale
Root lyckades fi en medelfart pa
96,5 km/tim med sin modell Ascen-
der. Han lyckades alltsd inte sl bel-
giern dr. Gobeaux’ virldsrekord pi
dryga 107 km/tim.

Team-racerflygarna kunde inte
komma under det magiska 8-minu-
ters strecket pd sin distans — 10
miles. Snabbaste heatsegraren hade en
flyghastighet pd 145 km/tim.

En ung man, som lindrigt sagt
gjorde vil ifrin sig i den hissnande
konkurrensen var 17-irige Don Gur-
nett, som vann forsta pris i PAA
Clipper, Sint och Fint (FAI senio-
rer).

Stunttivlingen vanns av den kin-
de modellplanskonstruktéren Georg
Aldrich med sin modell Nobler. I
speed noterades ett nytt virldsrekord
fér plan styrda med endast en lina.
Det var Bob Lauerdale, som kom
upp i inte mindre in 268,7 km/tim
(Mc Coy 60).

I F-klassen forekom minga wut-
lindska motorer och det verkade
som om amerikanarna mer och mer
har borjat uppskatta de europeiska
dieslarna for deras utmirkta prest-
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anda. En max-flygning enligt de
amerikanska reglerna innebir 5 mi-
nuters flygtid. Vinnarna i flera klas-
ser hade, trots relativt hird vind,
tider pd en halv timme per flygning
med fly-offs pd ca. 15 minuter.

Himtningen av planen innebir
ovanliga risker. L. Lohans triffade
pd en skallerorm, andra en bonde
med hagelgevir och dirav forstir
man att inte ens i Amerika fir man
trampa ned siden ostraffat for ate
dterborda sin dyra kirra ull start-
platsen.

Inomhusflygningen vanns av Joe
Bilgri, som lyckades hilla sig 1 luf-
ten 32 min och 53 sek och alltsd
kom &ver den tidigare ouppnieliga
halvtimmen. Ett fantastiskt resultar.
Rekordet for s. k. chuck gliders, bal-
saglidare, som kastas for hand inom-
hus, sattes av Lee Hines och 16d pa
1 min. 17 sek, iven det ett miirk-
ligt resultat.

Italiensk hang-tévling

1 den tjusiga bergsterringen vid
Trentino i Italien gick nyligen den
5:¢ Coppa Stella d’Italia, interna-
tionella hang-tivlingen av stapeln.
73 tivlande frin Italien, Tyskland
och Schweiz deltog och av dessa
hade 25 sina plan utrustade med
magnetstyrning. Bevis for magnet-
styrningens overligsenhet ger det
vinnande lagets resultat med 1.574
poidng av 1.620 méjliga. Tre magnet-
utrustade plan lyckades gira tre-
dubbla 3-min max.flygningar och
Hans Gremmer, som har skrivit en
hel del fér att popularisera magnet-
styrningen, hade glidjen av att leda
det vinnnade tyska lager.

Vara bréder, modellflygarna
i Bolivia

Modellflygchefen 1 det fjirran Bo-
livia, Maurice Hammond, bosatt i
Cochabamba, flyttade tll Bolivia
1951 som protestantisk missionir.
Han birjade bygga modeller redan
1931, studerade flygteknik vid uni-
versitetet i Minnesota och tjinstgjor-
de under kriget vid flottan som
elektrotekniker. Nir kriget var slut
skaffade han sig flygcertifikat och
en akademisk examen.

Nir han kom till Bolivia, starta-
de han modellflygklubben ”Sky Pi-
lots of America, International”, som
nu har grenat ut sig till sivil Japan,
Mexiko och Alaska som till USA och
Kanada.

I Cochabamba ir viddret det bista
tinkbara for modellflygning efter-

som medeltemperaturen under Aret
ligger vid ca. 18° C och ndgon bldst
inte férekommer annat in periodvis
under tvd av drets minader. Landets
héjd dver haver (2.600 meter) har
en del inverkan p3 stuntmodellerna,
som inte kan fi tillrickligt med luft
under vingarna fér de allra snivaste
mandvrerna. Annu virre ir forhdl-
landet wvid huvudstaden La Paz’
4.000 m hégt beligna flygplats (den
hogst beligna i virlden, sigs det)
dir modellmotorerna gir si daligt 1
den tunna luften att 0,5—1,5 cm3:s
motorer inte ens gir att starta. Ter-
miken Hr diremot mycket stark och
segelmodeller och G-kirror férsvin-
ner litt ur synfiltet. Bolivia dr ett
kuperat, djungelbeklitt land och dir-
for hiller sig modellflygarna mest
till linstyrda modeller.

Intresset for modellflyg 4r stort
och si ofta allfille bjuds anordnar
klubben demonstrationer. Massor av
askddare samlas si fort flygningarna
bérjar. En demonstration av stunt-
och combatflygning vid allminna
idrottstivlingar 1 stadion Cochabam-
ba till bolivianske presidentens ira
visade sig vara sensationen for dagen.

1 Bolivia vixer naturligtvis bal-
satrid Overallt och ndgon brist 1
detta avseende rdder alltsd inte. Dir-
emot mdste all annan material im-
porteras frin USA, vilket ir mye-
ket besvirligt pi grund av héga tul-
lar (100 %) och andra statliga be-
stimmelser. Allteftersom modellflyg-
hobbyn accepteras mer och mer hop-
pas mr Hammond att dessa restrik-
tioner skall mjukas upp.

MAG.

Dalatrdff for
modellflygare

Modellflygklubben Termik, Lud-
vika, anordnade en modellflygriv-
ling den 10 nov. Tivlingen gick 1
foljande klasser: S1, Sint, Fint och
dessutom anordnades en prickland-
ningstivling for radiostyrda model-
ler dir alla stortspiraler mot mirket
var bannlysta. Ca fyrtio modellfly-
gare hade infunnit sig till tivling-
arna. Vidret var bra med svag vind
och obetydlig termik. Féljande klub-
bar wvar representerade: Borlinge
MFEK, Hedemora MFK, Ludvika
MFK, Norberg MFK, Siter MFK
samt RC-flygare frin Leksand. Fol-
jande toppresultat naddes:

Klass S1: 1. Stig Jansson, Norberg
569 sek.

Klass Sint: 1. Ingvar Sares, Siter
751 sek.

Klass Fint: 1. Hans Nygren, Siter
795 sek.

Pricklandningstivling RC: 1. Lars
Carlsson, Ludvika 9,2 m fel.
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11 modellflygklubbar tivlade i Norrtilje

Inte mindre dn elva klubbar deltog
i Mfk Falkarnas modellflygtivling pa
Norrtilje flygplats Alla helgons dag.

Férutom arrangdrsklubben deltog
klubbar frin Stockholm, Norrképing,
Linképing, Enkoping, Eskilstuna,
Solna, Grisslehamn, Finsta och Ros-
Jagsbro. Sammanlagda antalet model-
ler var 46, fordelade pd 26 S-int,
9 G-int och 11 F-int-modeller.

Vindstyrkan var mellan 11 och 16
meter i sck och en del modeller blds-
te sonder redan under transporten
till  flygfilter, och en del under
trimningen. Detta gjorde att flera
deltagare inte ville offra sina model-
ler utan foredrog att inhibera star-
terna.

Tivlingen, som omfattade fem pe-
rioder, blev ytterst hird varfor de,
som klarade alla fem flygningarna,
gjorde en bra prestation. En del
bortflygningar intriffade, trots att
tiderna var allt annat in lysande.
Bl. a. landade tvd dieselmodeller i
Norrtiljeviken.

I klass S-int stod slutstriden mel-

lan Roslagsbros Agne Bjork och
Norrtiljes Georg Johnsson. Den se-
nare var dock handicapad genom att
endast kunna genomfdra tre starter.
Johnsson noterade bista och nist
bista tiden i denna klass, vilket hade
givit honom en siker seger, om han
hade kunnat fullfélja tivlingen, Agne
Bjork fick i varje fall en halv re-
vansch for tidigare forluster.

1 G-int ledde R. Sandstrém, Norr-
tilje, efter forsta perioden, men fick
modellen skadad i1 landningen. Den-
na klass vanns &verligset av R, Wil-
kesson, Enképings FK, foére R. Jo-
hansson Norrkopings AFK.

Lennart Larsson, Solna MSK vann
en vilfortjint seger i F-int.

RESULTAT:

S-int: 1) A. Bjirk, Roslagsbro 516
sek., 2) G. Johnsson, Norrtilje 405,
3) E. Ahlberg, N. 346, 4) E. Joscfs-
son, Finsta 314, 5) A. Axelsson, N.
268, L. O. Séderberg, Eskilstuna, d:o,
6) L. Jansson, Grisst:hamn 226, 7) L.
Larsson, Solna MSK 165. 26 anmilda,
14 genomforda.

Mfk Gurkorna i Visterds ordnar
vinterskalatdvling dven 1958

Det blir en vinterskalativling dven
1958. Lordagen den 1 mars avser
Mfk Gurkorna att ordna en tivling
i Vister3s och liksom férra gingen
hoppas man fi hilla dll pd F 1:s
flygfalt.

Den hir gingen har man inte fér

En J 29 och en J 29 F har haft premigr

pad Waxholms flygplats. Denna flygplats
ar liksom flygplanen en intresserad skala-
modellbyggares verk, Bo Ahlberg, Lérk-
viigen 24, Vaxholm

avsikt att kringla till reglerna utan
tivlingen kommer att 1 stort sett gi
efter de bestimmelser som hittills
gille fér de av Flygrevyn och Mfk
Nimbus arrangerade tivlingarna.

Eftersom Flygrevyn upphér 1 och
med detta nummer faller vi ifrin
dven som medarrangdr och har inte
heller méjlighet att piminna modell-
flygarna om tivlingen. Anteckna dir-
for datum for tivlingen och skicka
in anmilan om deltagande till Olle
Andersson, c/o Thorell, Vallgatan 24,
Visterds, ndgon ging i mitten av
februari.

Bygg och reparera och sitt skidor
pi flygplanen och se till att ni man-
grannt moter upp den 1 mars. Vi ses

— kanske.
Birger Gripstad

Allt i hobby

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER

HOBBY-STADION
Solnavigen 53 A - Solna - Tel. 822690

G-int:

1) R. Wilkesson, Enképing
313 sek., 2) R. Johansson, Norrkdping
237, 3) 's. Wiberg, Norrtilje 160, 4)
B. erstersson, Grisslehamn 142.
anmiilda, 6 genomférda.

F-int: 1) L. Larsson, Solna 483 sek.,
2) A. Karlsson, Linkoping 220, 3) A,
Bjork, R. 184, 4) G. Johnsson, N. 162.
11 anmilda, 7 genomfdrda.

= Modellbyggarnas drsbok 1™
| |15:e ArgAngen, redigerad av -

Lennar: Sundstrom

Stor MODELLUARNVAGS avdelning

Nya lok och vagnar.
paArplanering. Svenska hus. |

Aktuellt om Mdrklin,
Fleischmann, Rivarossi,
Pocher, Triz m. fl mdrkem.

MODELLFLYG
MODELLRACERS

MODELLBATAR
FOTORVDELNING

“

&

Till bokhandel

eller Wennerbergs Forlag,

Stockholm 29,

Undertecknad bestiiller hér-

med

...... ex Hobbyboken 1958
hft 4: 85

...... ex Hobbyboken 1958

inb 6: 75

Postadress:
N O O Y

E

47



Flygning med radiostyrda mo-
deller togs forst upp i Amerika,
(Nej, ryssarna var inte forst den
hir gingen.) Visserligen hade man
i radions barndom experimenterat
en del pd bigge sidor om Atlan-
ten med fjirrstyrning av modeller
di huvudsakligen den s. k. cohe-
rer-typen av mottagare kom till
anvindning, men dessa experiment
gjordes si gott som uteslutande
med bitar och liknande model-
ler.

R/C-flygning som vi kinner
den idag bobrjade med segelmo-

siellt tillverkade radioutrustnin-
gar borjade bli tillgingliga.

De amerikanska radioamator-
tidskrifterna bérjade 1937 publi-
cera limpliga schema fiér R/C och
amerikanen Ross Hull torde ha
varit en av de forsta som hir in-
giende beskrev en segelmodell
med 4,8 m (!) spinnvidd. De fre-
kvenser som kom att anvindas
var i férsta hand pi 5,80 och 160-
metershandet. Myndigheternas be-
stimmelser, som for Ovrigt var
oférindrade till lingt efter det
senaste virldskriget, lade emeller-

RADIOKONTROLL-

FLYGNING

En aterblick av sermi seckman

deller och tog fart pa allvar i mit-
ten av 30-talet sedan man fitt en
anvindbar modellmotor som moj-
liggjorde byggandet av motormo-
deller som kunde ta “nyttig” last,
Bland de férsta av dessa motorer
som framgingsrikt fabrikstillver-
kades- 1934 var Brown Junior. S3-
vil under férsta virldskriget som
under tidigare delen av mellan-
krigsperioden hade mer eller
mindre  framgingsrika forsok
gjorts att radiostyra litta flygplan
huvudsakligen for att fi fram
malplan for lufrvirner.
Utvecklingen har som pi si
minga andra omriden gitt etapp-
vis med de stora framstegen och
resultaten huvudsakligen férlagda
till de nationella tivlingarna. Det
var forst sedan R/C-tdvlingar bli-
vit mera
dande av hembyggda sindare och
mottagare och 1 de flesta fall av
cgen konstruktion, som kommer-
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allminna med anvin-

tid stora hinder i vigen for en
snabbare utveckling av radiostyr-
ning i det att varje utbvare av
den nya sporten miste genomg3
prov for sindarcertifikat. Detta
gjorde naturligt nog att en del
modellflygare avskricktes under
det att minga av de verliga en-
tusiasterna allierade sig med en
sindaramatdr vilket kunde leda
till dripliga situationer, Man kun-
de fi bevittna hur den avunds-
virda licensinnehavaren lit han-
den vila pd kontrollknappen un-
der det att den erfarne modellfly-
garen 1 verkligheten skétte styr-
ningen genom att i limpliga li-
gen trycka pa knappen med sin
kamrats hand som “mellanligg”.

1937 var R/C forsta gingen re-
presenterat vid “Nationals”, Del-
tagarantalet var blygsamt, endast
6, varav 3 kom i "luften”. Ches-
ter Lanzos 2,8 tunga modell med
en spinnvidd pa nira 3 meter och

radioutrustning for sidoroder vi-
gande 900 g var den enda som
kunde &vertyga domaren att mo-
dellen fldg under radiokontroll,

Tekniskt sett wvar  systemet
ganska komplicerat fér enbart si-
doroder med en 3-rérs mottagare
som arbetade pd 80-metersbandet
och som var oerhort kritisk i trim-
ningen men mycket kinslig med
mottagningsférmdga upp till 10-
tals mil. Rodermekanismen drevs
av en gummimotor via en reduk-
tionsvixel och gav fortlépande
roderutslag frin héger till vins-
ter. Pa signal kunde rodret stop-
pas 1 mellanliggande ligen.

Samma ar bérjade en grupp in-
om American Radio Relay League
med experiment pi 56 Mec-bandet
och kom fram till tvd verkliga
forbittringar som visat sig spela
en betydande roll dven i vira da-
gar. Den fdrsta var den magnet-
utlgsande rodermekanismen som
mojliggjorde  sjilvneutralisering
och nagot senare den ldtta en-rors-
mottagaren. Vid 1938 irs Natio-
nals visades den férsta kommer-
siellt  byggda utrustningen av
Clinton De Soto. T denna tiivling
stillde for férsta gingen pion-
jiren Walter Good upp och vann
for vrige tivlingen, di hans mo-
dell var den enda som lyckades
starta 1 det hiarda vadret. De So-
tos jittemodell, 4,6 m spinnvidd
och en flygvikt pi 12,6 kg, var
utrustat med inte mindre dn 4
separata mottagare en for vardera
vinster och hoger sidoroder samt
dyk- och hojdroder. Andra pris
i tdvlingen tilldelades De Soto di
han kunde wisa att hans utrust-
ning fungerade i varje fall pa
marken.

Walter Good forbittrade sin
modell genom att bygga om sta-
bilisatorn och fick vid 1939 ars
tivlingar hjilp av sin broder Wil-
liam. Vidret var gynnsamt, och
bréderna Good tog utan svarighet
hem forsta pris genom att flyga
vackra svingar, dttor och gora
pricklandningar med stor preci-
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sion. Aven 1940 ars Nationals
skulle Goods komma att vinna
trots att deras mottagare stulits
dagen fore tivlingarna och en ny
méste byggas i all hast under nat-
ten. Konkurrensen hade hardnat
betydligt nu med 12 deltagare av
vilka samtliga flog,

Nationals 1941 de sista som av-
hélls innan Amerika kom med 1
kriget gick 1 Chicago, och hir
vann Jim Walker som visade att
han behirskade denna gren av
modellflyget lika suverint som lin-
kontrollen, och dirmed brét han
Goods rad av segrar, Deltagaran-
talet hade nu stigit till 26.

Walkers plan var forsert med
ett invecklat flerkontrollsystem
som gav proportionerliga roderut-
slag via en vitskekoppling och
dessutom 2 hastighetskontroller pd
motorn. Sindaren var forsedd med
“sticka” vars lige roderna slaviskt
foljde. Fér motorkontrollen fanns
en separat kanal. Det bor ocksd
framhillas att Walkers modell var
med sin komplicerade utrustning
mindre dn den tidens modeller, en-
dast 2 m i spiannvidd mot vanliga
2.7—3 .

Detta var ocksid forsta gingen
som ett flerkontrollsystem visat sig
vara Overligset det enkla sidro-
dersystemet. Visserligen var fler-
talet av modellerna vid tivling-
arna under dren 1937—41 utrus-
tade med flerkontrollsystem men
kunde ej uppnd den tillférlitlig-
het som erfordrades.

Efterkrigsiren 1 Amerika kin-
netecknades pi R/C-omridet av
en febril aktivitet forst och frimst
inriktad pd art stka omplantera
alla de nyheter som kriget fram-
bringat vid styrning av robotar
etc.

Antalet kommersiella utrustnin-
gar dkade kraftigt och nyheterna
om littare och pdlitligare aggre-
gat duggade titt. Den typ av mot-
tagare som kom att dominera och
som i slutet av 40-talet férde fram
till ultralitta enheter var de su-
perregenerativa mottagarna upp-

byggda kring RK61, ett thyra-
tron-rér med hittills ouppnidda
data. Nigot ir senarc kom den
engelska  gasfyllda  subminiatyr-
trioden, XFGI vilken kom att re-
voluticnera radiostyrningen i Eng-
land. 1949 var radiostyrning fér
forsta gangen med i engelska Na-
tionals.

Otaliga mer eller mindre lycka-
de konstruktioner f&ér att dstad-
komma flera roderkontroller med
enkanals-mottagare gjordes un-
der de kommande aren, Det var
férst nir Howard Bonner 1952
konstruerade  sitt  “compound
escapement” som man fick en
praktisk l8sning pd problemet.
Denna rodermekanism gav héger
och vinster roderutslag med en
tredje kontroll att anvindas till
héjdroder  eller motorkontroll.
Bonner har sedermera vidareut-
vecklat sitt system till att ge idn-
da upp till 7 kontroller med sin
”Varicomp”.

Parallelle hade ocksa ett fler-
kanalsystem utvecklats det s. k.
“reed”systemet. Detta system med-
gav oberoende och gradvis kon-
troll av olika roder.

I Amerika var det E, Rock-
wood och i I'rankrike teamet Lae-
derick, Ugon och Kiihn som gjor-
de de firsta lovande resultaten.

En vidarcutveckling pd reed-
systemet, som efter att ha legat pd
hyllan nigra Ar Ater blivit det
populiraste flerkanalsystemet, ir
anvindandet av flera kanaler
samtidigt. Den som var forst att
framgangsrikt lyckas hirmed var
E. Leninger i San Francisko.

Hur ser det ut i dag och vad
kan vi vinta oss i den nirmaste
framtiden? Radiokontrollflygnin-
gen har blivit en gren att rikna
med inom modellflyget med en-
tusiastiska utdvare i si gott som
alla de europeiska linderna, och
pa de senaste dren dven i Ryssland
och Uststaterna.  Amerika leder
t. ex. med 120-talet deltagare pi
Nationals, Internationella regler

med VM-tivlingar i multikontroll
kommer antaglizgen redan under
1958, Hojdpunkten ur tivlings-
synpunkt 1 Europa for nirva-
rande dr den drligen Aterkom-
mande Kungens av Belgien Cup-
tivlingen fér multikontroll som
de senaste dren hallits omvixlan-
de i Tyskland och Belgien. Tys-
ken Stegmeier och belgaren Go-
beaux #Ar toppminnen som med
osviklig precision genomfér det
avancerade tivlingsprogrammet i
vilket ingdr bl. a. inverterad flyg-
ning och stdende ittor, Bida an-
vinder reedsystemet i olika ut-
formning, Gobeaux har servomo-
torer under det att Stegmeier ut-
vecklat ett vakuumsystem dir den
88 cc specialkonstruerade diesel-
motorn genom ett uttag i vevhu-
set skapar tillrickligt undertryck
for ate ge c:a 1 kilos dragkraf:
fér rodrens mandvrering.

Den verkligt stora nyheten pi
radioteknikens omride som badar
gott for framtiden, ir tillkomsten
av transistorer vars uppfinnare
ir amerikanen Shocley. Efter cir-
ka 9 irs utveckling har transistorn
kommit fram si pass att den idag
ir en praktisk realiter fér R/C-
entusiasterna inte minst med tanke
pd kostnaden. Aven om en del
lyckade férsék gjorts med enbart
transitorforsedda mottagare kom
mer det sikert att dréja linge
innan transistorn helt kan ersitta
i wvarje fall detektorréret. Den
nirmaste anvindningen fér tran-
sistorn #4r 1 forstirkarsteget och
som ersattare for relder.

Den troliga utvecklingen ir att
vi kommer att fa littare och dnnu
mera kompakt utrustning nirmast
pa grund av reducering av bartte-
riernas antal och vikten pi de-
samma, enklare installationer samt
nya typer av styrmekanismer.

En o6kad &vergiang till multi-
kontroll och mera skalenliga mo-
deller idr ocksi trolig, och vad tiv-
lingar betriffar dr en hel del nya
tivlingsformer att vinta.
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FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Forskotss-
likvid kontant i frimirken eller pd postgiro
30 85 65.

SKLIES

SK-12, flygklar med propeller f&r bogse-
ring silies omgdende. Gotlands Flyg-
klubb, tel. Visby 130 82,

Hostighetsmétare fér motor- och segel-
flygplen 30—150 km/h 50—-250 km/h
30—200 km/h Flygtillbehdr, Képing.

Fairchild Forwarder utrustad med skidor,
flottérer, hjul samt nagot reservdelar
silies. Motorgangtid c:a 175 tim. efter
grunddversyn. Hans Tammert, Kiruna C.
Tel. 126 40.

KOPES

Alla slag av Klemm utan luftvérdighets-
bevis koépes. Lars Gibson, Poppelviigen
16, Bromma,

Bra beg. vinterdack till Volkswagen
képes. Svar till tel. Stockholm 33 91 04.

UTHYRES

Super Cub vuthyres — é&ven for vaxt-
skyddsflygning. Svar till “Super 1507,
Flygrevyn f.v. b.

PLATSSUKANDE

Flygmekaniker med gdllande cert, stker
bra anstdllning, gdrna mindre féretag
eller privatperson. Ev. i samband m. annat
mek. arbete.

Svar till “Sea-bee o. Auster m. fl.”,
Flygrevyn f.v. b.

KVALITETSTRYCK

Stockholm Nya Flygskola
Motorflygutb. Sk& Edeby. Link-Trainer.

Kontakta Fpl.: Safir, Silvaire, Cessna.
TRYCKERIALLIANCE " Adr. Box 1. Ska. Tel. 0756/243 25,
Surbrunnsg. 57, Sthim - Tel. 3266 11 243 95.

FLY TIL SALGS

AUSTER V —

med fabrikkoverhalt motor med gangtid ca 250. timer. Skrog total
gangtid siden hovedoverhaling ca 850 t. Kropp og ror nytrukket. Nav.-
lys install. Tilbehor: Stilpropp. resv. trepropp. Nye ski, samt diverse
tilbehér.

PIPER CUB L4).

med fabrikkny motor total gangtid ca 250t. Nyoverhalt skrog med
0 tid. I flott stand. Tilbehér: 2. propp. 1. fin-1. grov pitch. Ski.

Alle henvendelser til Trondheim Flyklubb Postboks 839 — Trondheim
Norge.

TILL SALVU

Luscombe Silvaire 8 A. Fullstindigt versedd och lackerad i vackra
firger. Kroppen ir av metall och vingarna av duk. ”Side-by-side”-
siten, 65 hk motor. Marschfart 100 miles. Pris sv. kr. 15.000: —.
Snabb uppgérelse.

NORSE AVIATION A/S, Postbox 5200, Oslo N. V., Norge.

AUSTER Y
fyrsitsig, siljes.
Olle Hikansson, Nicolaug. 18,
Malma.

Vi kan erbjuda

foljande lagervaror till mycket férminliga priser.
PIPER CUB VINGSTOTTOR PIPER CUB HJULSTALL

PIPER CUB SPORRHJUL PIPER CUB PROPELLER

NORSE AVIATION A/S, Postbox 5200, Oslo, Norge.

MILES MAGISTER

flygklar och i gott skick 6.000: — kr.
50 % kontant, rest. 4 12—18 manader.
ERCOUPE, motor som flygplan grund-
oversett, i verkligt prima skick.
FLYGMATERIEL, sivil till motorer
som flygplan av skilda typer.

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63a, Géteborg
Tel, 2561 10

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behdrighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen
Bulltofta Flygplats = Malmd 8 « Tel. véxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER
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till dig som inte lingre far bamta flygvetande
ur FLYG-REVYN

ett belt ar for specialpriset I 9: 50

(ordinarie pris 22:75)

om nedanstaende kupong insindes

TILL TEKNIKENS VARLD rosreox 3263, sSTOCKHOLM 3

Hirmed specialpre-
numererar jag pa
Teknikens Virld
1958 till ett pris av
kr 19: 50. Avgiften
erligger jag nir in-
betalningskortet
kommer,

INFREEES 2l coereasessasessmstarmmsits

ARTIEREE s e e e )
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Dessutom

Feicoiicens Wit SPECIALFLYGNUMMER

Nu landets mest flyg-informera-

de tidning!! Som exempel hirpd kan nimnas

senaste flygnumret som bl. a. inne-
holl féljande flygartiklar

Psykologi mot flygdéd — Snabb
rea for medeldistans — I vintan
pa robotar — Biten av flygflugan
— Spaka sjdlv i sommar — Dags
for rea-rea? — Helsvensk raket-
motor kommer — Roligt om rea-
motorer — Flygande bomber —
Smygande robotbas — Flygets
frina modegala trollband Paris —
Rymdtorped efter Draken? m. m.

=T T e e
SPECIALPRENUMERERA NU!

10 IN.lIMlIIIOLINI 104738

I Teknikens Virld svarar lan-
dets frimsta »vingpennor» var-
je nummer for

@ 2—3 specialartiklar med an-
knytning till flyg, rymdpro-
jeke, satellitexperimentm.m.

@ Flygnytt — en fast avdel-
ning med absolut senaste nytt
i text och unika bilder.
Kommer att utvecklas dnnu
mera.

@ Friga oss om flyg — frage-
spalt dir landets frimsta ex-
perter svarar uttdmmande
och vederhiftigt.

Frankeras €]
i Adressaten

¢ beralar portot :

Teknikens Vdrld
Postbox 3263

STOCKHOLM 3

Svarsférséndelse
Tillstadnd nr 230



VARSAGOD OCH KOM
LITE NARMARE!

Den flygiska aktiviteten
ute bland klubbarna okar
alltjimt bade pa motorflyg-
sidan och inom sgegelflyg-
verksamheten. I samhé&lls-
nyttig tjdnst har kvalifice-
rade motorflygare i allt
storre  utstrdackning  fatt
rycka in som skogsbrand-
bevakare och intresset for
certifikatutbildning &r pa-
tagligt. Det ser till och
med ut som om den gam-
la hederliga flygarglddjen
skulle ha kommit tillbaka,
En positiv nybyggaranda
har borjat spridas bland
motorflygarna som hittat pa
nya satt att anvanda sport-
flygplanen och pa bilder
fran flygartriffar och flyg-
dagar ser man fler och fler
sadana déir riktiga solvarg-
leenden explodera mitt i
flygshuvorna.

Intresset for affiarsflyg
ar ett faktum och man har
semesterflugit mer #n na-
gonsin tidigare, Titta bara
pd Linkopings Flygklubbs
spanienresor. Ett fyraman-
nalag har semesterflugit
till Spanien samtidigt som
ett annat fyramannalag
tagit sig ner med bil
Dar nere har man bytt plats
och den forsta flygplanbe-
sattningen som redan hun-
nit se Spanien fran luften
har tagit bilen hem i mak-
lig sightseeingtakt medan
kollegorna “gjort” Spanien
luftledes for att avsluta
semestern med en snabb-
iripp mot Norden.

Medfoljer som tidningshilaga

PROYNUMMER — DECEMBER 1957

Sa har vi Jodel-bygget,
15—20 amatorbyggen kom-
mer igang efterhand som
deltagarna i KSAK:s forsta
Jodel-kurs far sina mate-
rialleveranser. Med god
spridning fran Umea i norr
till Landskrona i soder kom-
mer flygklubbarna att fa ett
efterlangtat materieltillskott
som i sinom tid kommer
att satta sina spdr bade i
certifikat- och i flygtids-
statistiken.

Segelflygutbildningen har
blivit rationell. Den nya
DK-utbildningen har gett
segelflygklubbarna  dkade
mojligheter att planera en
ekonomiskt hallbar utbild-
ningsverksamhet och att
fullfolja dessa planer. Den
100-procentiga okningen av
antalet erovrade C-diplom
under tvaarsperioden 1954

Miasterbyggaren IHHoh Fang-
Chiun fran Jonkoping har

bugat en

Jodel D-112 it
KSAK med det firgschema

—1856 ger syn for sigen,
Klubbarna har visat ett an-
markningsvart intresse fér
att genom egna insatser
astadkomma behdvliga ny-
anskaffningar till flygplan-
parken och inte ens den
gangna sommarens osed-
vanligt daliga vader har
kunnat hindra segelflygin-
struktorerna att arbeta upp
statistikkurvorna ytterligare
en bit i héjden,

For modellflygets vid-
kommande imponeras man
av ett utomordentligt in-
tresse for de mera kvalifi-
cerade grenarna. Radiostyr-
da modeller av skilda slag
tilldrar sig det storsta in-
tresset och friflygarna kan
gladja sig at att KSAK hos
FAI begirt att f4 anordna
1958 ars Wakefield-VM i
Sverige.

som  Bjorn Karlstrém re-
kommenderade @ Flygrevyns
oktobernummer. Sd har ser
den ut!



All denna aktivitet har
hos KSAK aktualiserat fly-
garnas krav pa snabba och
effektiva kontakter med
centralorganisationen och
det dr hir KSAK NYTT
kommer in i bilden. KSAK
NYTT som utkommer med
sitt forsta officiella num-
mer pa nyéaret skall férsoka
ge dessa kontakter, KSAK
NYTT skall bidra till att
fora de aktiva flygarna néar-
mare KSAK samtidigt som
den lilla tidningen skall ge
de stodjande direkt anslut-
na medlemmarna en god in-
blick i den aktivitet som
bar upp allas vart gemen-
samma intresse— det svens-
ka privatflyget.

Man kan knappast begi-
ra att ett meddelande fran
KSAK till en flygklubb
skall hinna publiceras och
distribueras till klubbens
medlemmar s snabbt som
nyheterna stundom kriver,
som exempel kan namnas
inbjudningar till tivlingar
och flygartriaffar. Den me-
toden blir i langden ocksa
dyrbar for klubbarnas sek-
retariat. KSAK NYTT for
nyheterna direkt frin KSAK
till de enskilda klubbmed-
lemmarna, vilket maste vara
en utomordentlig fordel.

Men KSAK NYTT har
dnnu en viktig uppgift att
fylla — som idéspridare
klubbarna emellan. Redak-
tionen ar déarfor angeldgen
att fa rikligt notismaterial
fr&n klubbarna om sadant
som ror sig i tiden — och
i luften. Det skulle ocksa
vara gladjande om KSAK
NYTT kunde f& &ppna en
inséndaravdelning, lika frej-
dig och frisprakig som den
man finner i engelsk fack-
press. Mycket av positivt
framatstrivande kan spri-
das den vigen,

De direktanslutna med-
lemmarna kommer att utan
exira kostnad fa KSAK
NYTT pa sin medlemsav-
gift,

2

Medlemmar i anslutna
flygklubbar och i registre-
rade modellflygklubbar far
prenumerera fér Kr, 2:50
per ar. Detta ar ett rabatte-
rat specialpris som galler
under forutsidttning att pre-
numerationen verkstills ge-
nom den klubb dir veder-
borande dr medlem.

Ovriga  flygintresserade
som inte &r medlemmar i
KSAK kan ocksd prenume-
rera. Avgiften dr for dessa
prenumeranter Kr, 3: — per
ar.

KSAK NYTT utkommer
1958 med 8—10 ordinarie
nummer och med extranum-
mer da viktigare evene-
mang kriaver en &nnu snab-
bare delgivning,

Prenumerationsavgiften
(giller ej direktanslutna
medlemmar som ju far
KSAK NYTT gratis) kan
lampl. sittas in pd KSAK:s
postgirokonto 555 70. Skriv
"KSAK NYTT 1958” pa ta-
longen och texta tydligt
namnet och den fullstindi-
ga postadressen. — XKlub-
bar som prenumererar for
sina medlemmar kan lamp-
ligen oversidnda en maskin-
skriven adresslista i vanligt
brev.

Ordna for sdkerhets skull
prenumerationen redan nu
— och kom nirmare KSAK
under 1958.

KSAK:s VINTERTAVLING
INBOKAD | ROSLAGEN

Modellflygklubben Falkar-
na, Norrtdlje, kommer 1958
att for forsta gingen svara
for virdskapet vid en cen-
tral stortavling. Man under-
handlar med Lv 3 om ut-
spisning och forliggning av
deltagarna. Tavlingen kom-
mer sannolikt att arrangeras
i mars pa en sjo, om inte
vindforhallandena medger
att det i vissa riktningar
alltfér smala faltet anvéands.

Klubbarna far
motorflygchefer

Med utomordentligt stort
intresse har KSAK:s inbju-
dan till Motorflygchefskurs
6—8 december blivit hor-
sammad. Eft 40-tal repre-
sentanter for motorflygklub-
barna deltar i kursen som
avser diskussion av alla de
fragor av gemensamt in-
tresse som bertr motorfly-
get vid klubbarna samt ut-
tagning av ldmpliga ledare
for den lokala motorflyg-
verksamheten landet runt.
Genom tillmotesgiende fran
flygvapnet har kursen kun-
nat forldggas till F 2 Ha-
gernis,

KOPING BJUDER PA
RADIOSTYRD
FODELSEDAGSTAVLING

Kopings Flygklubb kom-
mer med ekonomiskt bi-
stind frin KSAK att an-
ordna en nationell tdvling
for radiostyrda modellflyg-
plan 1—2 mars 1958.

I huvudsak avser man att
félja de internationella reg-
lerna, men tva viktiga av-
vikelser har man annonse-
rat, det blir handstart pa
grund av faltytans beskaf-
fenhet och man kommer att
prova en ny metod for
landningsvirdering.

Landningsomradet far for-
men av en rektangel 2550
m med stoérsta langden i
vindriktningen. I diagona-
lernas skirningspunkt lig-
ger mirket. Landning inom
rektangeln ger 50 p minus
1 p for varje meter frin
mirket, Markkontakt utan-
for rektangeln ger land-
ningspoingen 0. Lika illa gér
det for den som rullar ut ur
rektangeln vid landning.

Avvikelse mer dn 90° vid
inflygning ger 50 p avdrag.
Dérigenom riaknar man med
att kunna undvika spiral-
dykningar mot mérket,

ANDAMALSENLIGA ENGELSKA SURPLUS-HANGARER
TILL FYNDPRISER

KSAXK har fatt ett forman-
ligt erbjudande att anskaffa
ett antal engelska surplus-
hangarer i stadlkonstruktion.

Tva typer har offererats.
Den storre hangaren &r
73 %37 m. 6 skjutdorrar ger
full gavelGppning pi ena
sidan medan tva skjutdor-
rar finns pd hangarens bak-
sida. Fri porthdjd: 7,6 m.

Den mindre hangaren &r
5329 m. 6 skjutdorrar pa
vardera gaveln med fri port-
héjd 5,2 m. (Se bilden.)

Materialet garanteras vara
av hog klass. Dock dr 15 %
av tidckmaterialet till den
mindre hangaren ogalvani-
serat och bor ersidttas med
nytt material.

Den storre hangaren kos-
tar £ 2675 fob Liverpool,
den mindre £ 4 550 fob ost-
kusthamn. Detta betyder i
runda tal 39 000: — resp.
66.000: — kronor.

I dessa dagar di flyglinje-
natet som en dag skall
tacka hela vart land knyter
allt finare maskor finns
manga framsynta kommu-
ner som forbereder den lo-
kala flygfiltfrdgan, Genom

flygklubbarna bor dessa
kommuner kunna fi kéinne-
dom om denna hangaroffert
i s& god tid att vi hinner
rddda en del av de utbjud-
na hangarerna till Sverige.
Antalet 4r mycket begrin-
sat. Da offerten skrevs den
12 november fanns silunda
endast sex hangarer av den
mindre typen i lager.

Pa flera hall i landet av-
ser man att inom den allra
nirmaste tiden bygga han-
garer av egen konstruktion.
Till ett par av dessa han-
garprojekt skall vi dterkom-
ma i det forsta officiella
numret av KSAK NYTT.

NYHET FOR FLYGFOLK

KSAK:s styrelseledamiter,
direktanslutna medlemmar,
ordférande i anslutna flyg-
klubbar och ett mindre an-
tal sdrskilt utvalda kommer
under de ndrmaste dagarna
att f& en liten trevlig fick-
kalender med posten. Den
innehéller en speciellt for
flygintresserade iordning-
stilld textavdelning.

Dar {finns uppgifter om
KSAK, om medlemskapet
och om de manga medlems-
forméanerna. Fordringarna
for motor- och segelflygut-
bildning presenteras i kort-
het och adressuppgifter péa
samtliga motor- och segel-
flygskolor finns ocksa med,
dvensom adresser pa de Ov-
riga flygklubbar som ar an-
slutna till KSAK. Efter en
tabell dver de viktigare re-
korden féljer ett avsnitt som
siakert blir populdrt, en fir-
teckning fdver samtliga liatta
svenska motorflygplan med
registreringsbeteckning, typ
och &Agare. Textavdelningen
avslutas med en uppgift om
flygets forsdkringsfragor och
en presentation av KSAK:s
forsdljningsartiklar,

Arets upplaga dr silunda
redan disponerad. Om det
finns intresse fir saken
kommer KSAK att trycka
1959 ars kalender i storre
upplaga si att klubbmed-
lemmar kan bestédlla kalen-
dern for en billig penning.

Men, som sagt, 1958 drs
KSAK-kalender dr redan slut!

JATTEFLYGDAGAR PA ROMMEHED | PINGSTHELGEN

Arets Flygshow 1958 kom-
mer att arrangeras pa Rom-
mehed under pingsthelgen
25—26 maj. Hittills har en-
dast datum faststdllts och
overstyrelse  konstituerats
medan KSAK skall svara
for detaljplaneringen av det
jattelika evenemanget som

kan viantas sitta sin priagel
Pa hela Dalarna och en bra
bit av Mellansverige.

Landshoévdingen i Falun
Gosta Elfving har atagit sig
ordforandeskapet i 6versty-
relsen och Generalmajoren
Nils Soderberg ir dess verk-
stdllande ledamot,



1958 ARS TEMPO-TAVLING BASERAS PA
SENSATIONSMODELL FRAN SKANE

Tempo-tavlingen kommer
att aga rum nasta ar. Den
kommer att arrangeras av
KSAK och Studieforbundet
Medborgarskolan som en
studieverksamhet for nagot
dldre flygintresserade ung-
domar vilka will lata sitt
flygintresse f& utlopp i ak-
tiv modellflygning, Kam-
panjen som startar pa ny-
aret riktar sig salunda till
ungdomar i aldern 14—18 ar,

Studierna kommer att
omfatta en relativt grund-
lig introduktion i modell-
flygets praktiskt-teoretiska
problem. Aerodynamikens
elementara fragor kommer
att fa sin forklaring. En li-
ten utbildning till amator-
meteorolog avses ingi och
naturligtvis blir det en
mycket effektiv undervis-
ning 1 konsten att trimma,
flyga och tavla. Bygge och
konstruktion blir en bety-
delsefull del av programmet
och kursmodellen blir en
praktmodell med riktig mo-
tor och 98 cm spinnvidd.
Det ar alltsd inte precis
fraga om nagon leksak utan
en riktig kvalificerad tav-

lingsmodell med mycket
goda flygegenskaper,

Den nya Tempo-modellen
ar konstruerad av ordfo-
randen 1 Sveriges Modell-
flygforbund Terje Larsson
fran Malmo.

Man vantar rekorddelta-
gande till 1958 ars Tempo-
evenemang. Totalkostnaden
for allt det studiematerial
(handbdcker, ritningar och
arbetsbeskrivningar, tav-
lingsregler och bhestammel-
ser, materialuppgifter) kom-
mer nimligen att kunna
héallas en bit under 20: —
kronor per deltagare. Hari
inraknas alla kostnader.
Inte ens medlemsavgiften i
KSAK eller modellbyggsat-
sen med tillhoérande motor
skall kosta nagot extra.

Byvgget av modellen sker
under vintermaéanaderna., Pa
varkanten planeras lokala
tavlingar och uttagningstiav-
lingar distriktsvis. Vinnar-
na, en fran varje 1ldn, hop-
pas man kunna bjuda pa fri
resa till en central final-
tdvling pa lamplig plats i
Mellansverige,

1958 drs Tempo-modell dr en ovanligt vacker skapelse som
konstrulctoren har heder av. Ldattbyggd och valflygonde,

4

NYA FLYGPLATSTAXAN

LFS har till Kungl. Maj:t
insént forslag till ny flyg-
platstaxa att tridda i kraft
1 januari,

Den nya taxan blir i stort
sett férmanlig for privat-
flyget. For LFS innebir den
en forenkling av uppbords-
systemet.

Mojligheten att losa ars-
kort for obegridnsat antal
landningar har utstrickts
till att omfatta flygplan pa
upp till 2000 kg vikt. Den
sarskilda arsavgiften for
parkering har slopats och
inarbetats i arsavgiften for
landning. Avgiften for en-
skilda parkeringar har bort-
tagits for dem som innehar
arskort for landning, Den
foreslagna nya arsavgiften
ar lagre &dn summan av
nu gallande arsavgifter for
parkering och landning, me-
dan avgiften for enstaka
landningar och parkeringar
har blivit avsevart hojda.

En 6kad dovergang till ars-
kort innebidr en viss eko-
nomisk lattnad for smafly-
get och administrativa for-
delar for bada parter.

Det nya arskortet kommer
att kosta 100 kr och siljs
hos LFS och KSAK samt
pa Bromma, Bulltofta och
Torslanda.

Pa militara flygplatser
upplatna f6r ecivil trafik
utgar de civila avgifterna.
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