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Illustrationen visar virt senaste

nytillskott i maskinparken,
tryckpressen “Tirfing”., Om denna
kan nimnas att den ir dllverkad
vid samma fabrik som byegger
motorerna till flygplanet “Draken”,
vilket borgar fir att maskinen har
higsta precision. Med ”Tirfing”

och vara Gvriga moderna maskiner
samt en yrkesskicklig personal kan vi
framsedlla Era trycksaker i

hogsta kvalitet.

Tag girna kontakt med oss och vi

lgser Era trycksaksproblem.
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® VAR LIGGER VARMEVAL-
LEN. Flygkteknikerna tror, artt
virmevallen ligger nidgonstans
kring Mach 3,5, d. v. 5. vid om-
kring 4.000 km/t. T Amerika har
man borjat anvinda uttrycker
“termantisk™, som vil ungefir
dr nigon sorts motsvarigher till
transsoni Forhallandet mellan
den soniska och termantiska ska-
lan dr ungefir [6ljande:

Mach 0—2 subtermantisk
Mach 2—4 termantisk
Mach 4—8 superrermantisk
Mach 8 bypertermantisk

I detta spektrum skulle allesd
virmevallen ligga ungefir vid
Mach 3 Vid denna hastigher
blir duraluminium mjukt och far-
lorar sin  styrka, plastikhuvar
blir mjuka som deg och slits frin

sina fisten. Radar och annan
elektronisk utrustning kan kring-
la och ge fel signaler eller inga
signaler alls.

Vid de superhiga hastigheter,
som morgondagens flygplan kan-
ske kommer upp till, blir flyg-
planet rédglédgat nar det rusar
genom luften. Vid t. ex. Mach 8
kommer flygplanet arc wutserila
lika mycket virme som behdvs
for atr virma upp 15 stads-
kvarter, siger en av North
Americans ingenjérer,

I sjilva verket utgdr denna ut-
stritlning ett biittre kylsystem iin
nigon minniska skulle kunna
astadkomma. Eut flygplan som fly-
ger vid Mach 8, d.v.s. vid 8.000
km/t skulle pd grund av frikcio-
nen virmas upp till omkring
6.0007, om der inte vore for ur-

® STABILISERING AV KATAPULTSTOL, Ett av de wviktigaste
problemen wid wthopp frin éverljudsflygplan &r att stabilisera stolen
efter utskjutningen sd att foraren skyddas for det fruktansvirda dra-
get och de didsbringande twmlingarna, Bilderna wisar bur en med tod
stabiliseringsbommar firsedd stol fér Convair F-102 provas genom

utskjutning fran raketslade,

strilningen, genom wvilken ¥t-
skiktstemperaturen reduceras till
800°, siger North Americans
chefstermodynamiker mr Sulkin.

Hittills har man
uppmirksamhet till
jimviktstemperatur,
han. Detta har gjort den s. k.
virmevallen till ert mystiskt hin-
der, som tyckres omdjlige ate {
cera, I sjiilva verket &ir det ingen
vall alls, endast en brant stig
ning, Lika liret som ljudvallen
representerar den nigon griins for
flygteknikens framsteg.

Mr Sulkin siger, atr inrresser
for jimvikestemperatur har stigit
pi sistone pd grund av de fér-
soksresultat, som blivic tillging-
liga tack vare matematikmaski-
nen, En maskin kan pd en timme
lésa ett problem som detr tar tre
minader foér den skickligaste
hjirna arc klara, ”Och maskinen
vitcar inte upp, nir en vacker
flicka gir forbi.”
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. LIUDDAMPAD C =
Under Farnborough-veckan wvisa-
des en Comet 3, vars jyra Rolls
Royce Avon R.A. 29 war férsed-
da  med ljuddiampare, sisom
Jramgir av bilden. Dessa ljud-
dimpare, som dr wtvecklade av
Rolls Royce, har trots sin enkel-
het medfirt en avsevird minsk-
ning av jlygplanbullyvet,

® Liite tjeckisk helikoprer med
kapitaler TTeli-Baby HL. 2 de-
monstrerades  nyligen  pd  en
teknisk urstillning vid BRNO.
Konstruktionen  verkar  mycket
enkel. Motorn en 85 hkr Praga
D #dr monterad i 45° lutning.
® OVERLJUDSFLYGPLAN I
TRAFIK diskuterades vid S.A.E.
konferens i Los Angeles i bor-
jan av oktober. Air Commodore
Banks, utvecklingschef hos Bris-
tols och vil kind hir i Sverige,
framhill att Gverljudsplan som
kan korsa USA pid tvd timmar
kommer inte fram f[drrein 1975
och dven di blir anvindningen
av dylika flygplan uvivelakrig,
eftersom de medfir alltfor manga
problem, framférallt med ranke
pi Gverljudsbangar, framhall
Banks. Han f&rut atr sidana
flygplan  med all  sannolikher
skulle komma att sdttas in en-
dast  pd Gverhavsrouter med

o

undvikande av titr  Dbefolkade
omraden.

Banks ansdg, att dverljudsplan
i trafik skulle flyga pi omkring
Mach 1,7—1.8 fér atr vara eko-
nomiskt godragbara. Mr. Hib-
bard, Lockheed hill diremor fo-
re att Mach 2,5 ir mest ¢kono-
misk fart fér lufeerafik.



® USA:s METUSALEM RE-
KQRDPROJEKTIL. Ideryskasa-
tellinernas skugga fortsitter USA-
experimenten  med  fidrrstyrda
projektiler  programenligt. Fran
Lockheed Missile System Divi-
sion, som just nu baller pd med
provskjutningar vid amerikanska
fl'}'ghxpnc‘fs p'ro_i[‘kﬁ.'forskning;-
centrum  utanfor Alamogordo i
New Mexico, meddelas att den
ramjet-drivna  projektilen Lock-
heed X7 etablerat tre rekord
under sin tionde flygning.

En av dessa X 7-projektiler
har dépts till Metusalem oach
bakom  detta  wvérdnadsvirda
smeknamn ligger det fakium att
en och samma raket nu avskju-
tits  och dtervint till  jorden
oskadd inte mindre dn tio gdng-
er. X 7 skuts upp i de ovre luft-
lagren och Adtervander dirifrén
med fallskirm med alla instru-
menten och deras vardefulla re-
gistreringar,

Vid den semaste avskjntningen
frén Alamogorde satte X-7 ire

olika rekord:
!

. Den snabbaste flygning som
giorts av en ramjet-driven
projektil,

2. Den snabbaste flygning som
giorts av en radiostyrd pro-
jektil,

3. Den snabbaste flygning som

gjorts med en projektil, som

dterkommit  oskadad  wnder
kontroll.

Varje gdng en av dessa X 7-
projektiler landar oskadad och
alltsd  kan anvindas pid sy,
sparas 350.000 dollar. Mctusalem
har alltsd just nu sparat 3,5 mil-
joner dollar fér de amerikanska
skatiebetalarna,

Niir X 7 landade efter sin ve-
kordflygning hade projektilens
firg brints svart av friktions-
vIATmen.
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® RAKETSKJUTNING FRAN
CONVAIR F-102 A. En Dagger
syns hir avfyra sin laddning om
24 raketer. Tidsskillnaden mel-
len den Jorsta och den sista ra-
keten mits i millisckunder. De
framsta raketerna syns ndgra fd
meter framfir flygplanets nos
under det att den sista raketen
dnnu syns flamma wnder vingen.

® 5.000 KM/T VINDTUNNEL.
Republic hiller pi att projektera
en vindtunnel f6r nira 5.000
km/t som hjilp for konstruktion
av framtida flygplan och robo
rar, Mitstrickan blir 37,5X37,5
¢m. Tunneln skall drivas frin
et Gvertrycksmagasin, i vilken
luften 4r torkad kemiskt si den
ir torrare dn den kallaste nord-
polsnarr,

Nir ventilerna Sppnas, uppnis
Mach 4 pd ndgra sckunder, Vid
denna oerhiérda hastigher smiil-
ter aluminium och utlopper bil-
dar en flamma, som ir fullt jim-
forbar med den kraltigaste rea-
motor med ebk.

o EFTERFRAGAN PA BRANS-
LE FUOR REAMOTORER iir
under stindigt stigande. Under
serioden  1951—1956  Gkade
forbrukningen 7-falt {rin 15
milj. barrels (1 barrel=158 lit.)
till 165 milj. uplyser Qil Pro-
gress Magazine och fdrutser en
firbrukning av 275 milj, barrels
om 10 ir. Samtidigt beriknas
faorbrukningen av flygbensin sta-
biliseras vid omkring 100 milj.
barrels,

L] KANADENSISK AVRO
ARROW CF-105. Fir endast nd-
got mer in fyra dr sedan gav
Hawker Siddeley Group sitt ka-
nadensiska Avrofiretag appdra-
get att konstruera en cfterfiljare
till jaktplanet Awro CF-100. 1
dagarna bar portotypen demonst-
rerats for biga civila och mili-
tira chefer.

I betraktande av de stora svd-
righeter konstraktirerna haft att
bemiistra bar det gdit anmirk-
ningsvirt fort att fi fram pro-
totypen. First var det nimligen
meningen att typen skulle utrus-
tas med Rolls Royce RB 106,
Under 1954 blev det klart, att
denna motor ej skulle bli firdig
i tid, varfér man gick dver till

® 26 ARS FLYGHISTORIA wi-
sar denna bild, dir en en-moto-
rig American Pilgrim — det se-
naste i trafikflygvig dr 1931 —
parkerals bredvid den tusenkilo-
mitersnabba  Boeing 707. Miret
dgde  rum  pi  Boeing Field,
Seattle,

Curtiss-Wright ] 67. Aven dew
blew forsenad, varfér man 1955
skiftade till Pratt & Whitney
J 75 som nu dr inbyggd i vintar
p3 att Orenda PS 13 Iroquois
skall bli tillginglig. Utvecklings-
arbetet pd sistndmnda motor ir
innu ej avslutat,

Nigra data om Arrow dr e}
kinda men bilderna ger en god
wppfattning om typen. Med tv}
Troquois blir dragkraften 18—22
ton, varfor fabrikantens uppgift,
att Arrow stdr pa troskeln il
virmevallen sikerligen ej inne-
bir ndgon dverdrift, Det topp-
huggna  engelska  jaktplanpro-
grammet har bar en reserv for
cv. felbedémning.

®  SATELLITRAKETED I
Pravda av den 9 oktober omta-
lar den ryske vetenskapsmannen
Yuri Alexandrovitch Pobendo-
nostey att av Sputnikrakerens tre
steg, det farsta gir vertikale till
1.500 a 2.000 m och direfter i
45—50° stighana till 60 & 80 km,
dir det faller 1ill marken. Det
andra steger gav raketen en fart
av  18.000—20.000 km/t, Det
tredje steget lyfre satelliten till
900 km héjd och dkade hastig-
heten rtill 28.000 km/t,

® LOCKHEED STARFIGHTER
F-104, som dr uppe och nosar pd
virmevallen, har métr vissa v
meproblem. For arr Ska mort-
stindskrafren hos metaller har
Linde Company gjorc en del fér-
sok 4t Lockheed med impregne-
ring av metallytorna genom att
blistra dem med smd partiklar
av volframkarbid.

MEDLEM A
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DEN MANGSIDIGA

Jaktforsvar over stora avsidnd

Som luftburet vapen att sittas in i jaktfGrsvar Gver stora avstind saknar Hawker Hunter
sin like 1 Viastern i dag, Hog hastighet i firening med en enastiende mandverférmiga gor planet
beundransvirt vil limpat for anfall pi hoga hijder, medan extra brinsletankar under vingarna
avsevirt Okar dess rickvidd och flygtid. Dessutom iir Hunter det enda jaktplan i tjinst som har
fyra 30 mm:s kanoner som grundbevipning. Som ett ytterligare plus i friga om dess mingsidig-
het kan Hunter ta bomber och robotvapen — och fér allt detta fordras inte mer in en forare,
Det ir inte att undra pi att detta flygplan valdes for NATO-férsvaret, och dess sirstillning
bekriftas av stora statliga bestillningar frin Storbritannien, Sverige, Danmark, Holland, Bel-
gien och Peru.

HAWEKER AIRCRAFT LTD./KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN
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L] BRANDBEKAMPNING 1
SANADA. For att oka effekti-
iteten av sina brandbekim pan-
de flygforband har Skogsvdrds-
departementet i Ontario utrustat
sina DI Otter med vattentankar
som rymmer ndra 400 liter. Des-
sa tankar, en pd wvarje jlottér,
kar sugas fulla pd 18 sek wnder
det flygplanet kér pd vattnet.
En Otter » tankar och fyli-
ningsaggregat kan leverera 80C
liter watten i timmen il en
brand plats inom tud miles [rdn
en 5pd.

Skogsvdrdsdepartementet | On-

tario firfogar éver 40 Beavers
och 5 Otters, den stirsta organi-
sation i wirlden av detta slag.
Ltt omrdde pd ca 100.000 kvkm
duervakas av denna flygstyrka
som bekimpar brinder ned pum-
par och wvattenbomber — och
snart dven med dessa nya tankar,
som dven skall kunna apteras pd
DH Beaver, Som jimfirelse md
nimnas att det av [lypklubbar
bevakade omrddet Vistmanlands,
Kopparbergs, Gavleborgs och
Jamtlands lin har en samman-
lagd areal av 94.000 kvkm.

® Convair F-106 dr enligt nppgift den snabbaste alls
L K

som ndagonsin flugit.

]

idersjagare

9 REAA § NY A STJAR-
NA HNETER JETSTAR, USA:s
nyaste readrivna transportplan
Jetstar har reamotorer placerade

i stiirten och kommer att byg
gas dven I en 4-motorig wversion.
Den har tud mans besittning och
tar tio passagerare, Det nya
Lockheed-planet kommer att an-
vindas fior militira dndamdl dels
som snpabbt transportplan — ca
960 kmitim — dels ocksd fir ut-

® NORTH AMERICAN KO!
KURRERAR tydligen med Lock-
heed om  bestillning pd  bruks-
flygplan fior USAF. Av denna
Bild, som wisar bur tecknaren
tinkt sig North Amevicans 16s-
ning framgdr tydligt att bdda
flygplanen inspirerats av samma
bestillningsspecifikation.
Tecknaren synes firutsitta tod
Orpheus liksom fir Jetstar. En-
ligt uppeift tovde motorinstalla-

bildning av  piloter till tunga
reabombare, trining 1 highas-
tighetipavigering  samt  skolni

av  piloter pa stirre readrivna

plan. Den firsta wversionen av
Jetstar — den sem syns pd bil-
den dverst — har tvd st. Bristol
Orphens-motorer, men den nya
versionen kommer alt  Hirustas
med fyra General Electric [-85
eller Fairchild  J-83-motorer.
(Undre bilden,)

tionen dock komma att bestd av
fyra General Electric ]-85 eller
Fairchild ]-83, antagligen place-
rade parvis som pd bilden. Bdda
dessa  motortyper &r ytterligt
enkla motarer, wrsprungligen av-
seddz for robotar d. v. s. med
kort livilingd, Tydligen har de
utvecklats med versioner fér Idng
livslingd. Bidae moleriyperna
uppges Limna en dragkraft av
907 kg,

on

cov
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VIPER ASV 8

Statisk dragkraft
(pd O m hajd) . . ... 795 kp-1750 1b

Specifik briinsleforbrukning . . ........ 1.12
TorMikt <. s i 555 fa e & oo 238 kg-5251b
DHAMBIET - i & ot s st G 62cm-24.3 in
ERagd: Ty +on Fibvin so s 167 cm-65.8 in

HUNTING PERGIVAL
JET PROVOST SKOLFLYGPLAN

Palitligheten och enkelheten hos Viper-motorn har till
fullo bevisats vid flygutbildningen pa Jet Provost under
de tva ar, som direkt utbildning pa reaflygplan har
pagitt.  Ytterligare utveckling av Viper-motorn
kommer att oka dess effekt fran nuvarande 795 kp -

1.750 1b till 1.360 kp - 3.000 Ib dragkraft.

(i
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ENGLAND

ARMSTRONG SIDDELEY AERO ENGINES

COVENTRY & BROCKWORTH

Medlemmar av Hawker Siddeley-gruppen,




® SAUNDERS-ROE S-R 177.
Vid Farnborough wisades (fir-
soksplanet S-R 53 med kombi-
nerad motor och rvaketdrift, en
DH Gyron Junior och DH
Spectre vitskeraket.

S$-R 177 &r ndgot stirre idn
S-R 53 och dess prestanda ir av-
sevgrt overligsna, Med anviand-
#ming av raketmotorn, som kan
drosslas efter bebov, skall den
kunna nd higre och wvara snabba-
re an mfgtm appan interceptor.
Pd grund av sin liga landnings-
vikt skall den kunna operera
Jrin korta och provisoriska flyg-
strdk och siledes limpa sig dven
for taktiska wupppifter. Typen,
som nw bygges i flera prototyper

dr frimst avsedd som marin all-
vidersjagare men tydligen siktar
man ocksd pd NATO-uppgifter.
Tecknarens bild wvisar flygplanet

med en Firestreak jaktrobot pd
vardera wingspetsen,

En wiss wppfatining om S-R.
177:5 majligheter fdr man genom
de uppgifter konstruktiren lim-
nat angdende S-R. 33, wilkens
inneboende bastighetsfirmdga
skulle svara mot nira 2,000 pyh
(3.200 kmit). P3 grund av wiir-
meproblem riknar konstruktiren
dock inte med bigre fart dn upp-
at 1.500 mpr (2.400 kmlt). Stig-
formdgan wppges till nira 16 km
i min., vilket motsvarar en wver-
tikalhastighet av 960 kml/t.

KSAK

inbjuder till

RYMDAFTON

a
Tekniska Museet

Fredagen den 22 nov kl 20

Ordféranden i Svenska Interplaneta-
riska Sillskapet civilingenjor Ake
Hjertstrand och docenten Carl-Johan
Clemedson berittar om satelliter och
rymdfirdsproblem

Buss nr 69 avgir frin Strandvigen 5

kl, 19.40

BOFORS

kvalitetsstal

Vidgat dimensionsprogram, bittre valsningstoleranser
och okad kapacitet

De moderna stal- och valsverken i Bofors forskningslaboratorier och ma-
Kilsta har betydligt 6kat vir kapaci- terialspecialister stir till Edert for-
tet i fraga om leveranser av verktygs- fogande och vira virmebehandlings-
och konstruktionsstdl, snabbstil, rost- verkstider i Bofors, Stockholm, Go-
fria stdl, nitrerstd] och hégvarmhall- teborg, Malmd, Virnamo och Mora
fasta scal. limnar all 6nskad service.

String kontroll garanterar nu som tidigare hégsta kvalitet

Observera markningen

AB BOFORS, Bofors

STOCKHOLM GUTEBORG MALMO
Tel. 23 44 80  Tel. 17 61 60 Tel. 382 10

forhindrar kyalitetsforvixling. OREBRO ESKILSTUNA SUNDSVALL
Ni bar alltid nira till ert Bofors-kontor. W& o3 ® Tel, 124125 Tel. 377 40 AB N. O. ROUNNE
}:ag kjomsli.’:, med vdra stdlmin” — de Tel. 558 50

an sin sa

Alla stinger Gver 16 mm ir mirkea efter
hela sin lingd med sivil vir beteckning
som SISnumret, En uppskattad detali, som
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Fa, med VANGUARD

Tack vare forutseende planering vid konstruktionen av Vickers o
Vanguard reduceras ** turn-round ™ - tiden — och [oljaktligen Att notera . ..

ocksa driftskostnaderna—till ett minimum. Cabindorrar i saval minimal sviingningsradie och stort
for som akter med inbyggda ihopfillbara trappor majliggor synfilt tillater piloten att se bade
snabb pé- och avstigning. Breda dorrar i lastrummen tillater ytire motorerna

och vingspetsarna.
Vanguard kan
snabbt och

samtidig pé- och urlastning och stor golvyta méjliggér praktisk
uppdelning av frakt for snabbaste urlastning vid nista landning.

Allt for servicepersonalen ér latt atkomligt— tryckpalyllning av sikert lotsas
bransle for en 240 mils flygning tar faktiskt endast 6 minuter ! in och ut

mellan andra
plan pa
hangarplattan,

Med sina lagtrycksringar behéver Vanguard ej vinta for att
anvinda en speciell del av hangarplattan. Allt detta gér att den
aktiva flygtiden kan okas. Vanguard ér flygplanens flygplan.

PLAN OVER SAMTIDIGA "TURN-ROUND"-MOMENT (1.500 n m )

TRAPPOR ]N[DTALLNIN{. U"F'ALLN\NE.E
-, mw[ [ TiD r6n rentar sikvice | Rationellt planerat for maximal kapacitet.

LANDNING| STADMNING AY CABIN stanr av
W ——TiiL—H
LYFTRING

SLUTSTATION | URLASTNING
AV BAGAGE

ALMUO SRRV Fyra Rolls-Royce Tyne propeller-turbinmotorer
o VICKERS-ARMSTRONGS (AIRCRAFT) LIMITED
DU RDIINE ——TOTAL TID—} WEYBRIDGE SURREY ENGLAND

. 558 50

TGA 0A f2¥
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Douglas kallar dem DC-serien . .. flyg-

bolagen kallar dem VINSTGIVARE!

Det finns grundorsaker till att anvindningen av
Douglas utrustningar ger stérre vinst it flygbolagen.
En 4dr att flygplanen kan utnyttjas si effektivt.
Detta dr ett resultat av deras odvertriffade pdlit-
lighet, deras snabbhet och den obetydliga marktid
som de fordrar dirfér att rationella metoder for
underhill och Gversyn ir nigot som man kalkylerat
med redan vid utformningen.

En annan ir den stora avkastningen i jimférelse
med de liga driftskostnaderna, Detta dr i sin tur

beroende pi konstruktionen, en félid av de linje-
rena flygplanens liga fartbromsning och goda bir-
formdga samt motorernas effektivitet,

Den linga livslingden hos Douglas utrustningar ar
ocksi en viktig %aktor, Helt avskrivna Douglas-
plan — en del mer dn 20 dr gamla — gir fort-
farande i reguljir flygtrafik over hela virlden,
Ligg till detta flygpassagerarnas forkirlek runt om
i virlden fér Douglas — och Ni férstir varfér 9
av 10 lénande flygbolag litar pd Douglas flygplan.

VARLI

TRYCI

TURB!

FLYGP

SIRW.G, /

Baginton, C

MEDLEM AV
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VERLDENS FORSTA

TRYCKKABIN-FORSEDDA

TURBOPROP-

FLYGPLAN FOR

Hir kommer ett mdngsidigt och modernt transport-
plan, specialkonstruerat f6r frake- och turisttrafik i
alla delar av virlden. Inget annat plan ir si litc
att anpassa for olika indamdl som detta — viirldens
férsta frake- och turistflygplan med tryckkabin och
propellerturbiner,

FRAKT- och TURISTFLYG... AW 650
_ \

Planet dr bygat med sikte pd storsta mojliga elasti-
citet i trafikplaneringen och minsta méjliga tid pi
marken. Breda lastdorrar fram och bak méjliggsr
snabbaste behandling av last och frakt dven vid
mellanlandningar. De fyra Rolls Royce Dart-
motorerna ger AW 650 en marschfart av 480
km/tim pi medellinga router,

Kort sagt, AW 650 ir den moderna lisningen pa
flygfrakeproblemen, Det dr robust, pilitligt och
litrskétt och kommer att medge avsevirda sink-
ningar av flygfraktkostnaderna,

Bland de alternativa versionerna ir en bilfirja, ett
militirt transportplan och en “flygbuss™ for kort-
distanser. Dit hor ocksd en tvimotorig version med
Rolls Royce Tyne-motorer.

MG EART oo iv onimnmatin s kg 12.700
LASTUTRYMME = ciivnnnnone s s m* 104
MARSCHFART venwcions s e km/tim 480
STARTSTRACKA —vodimsim o ii ob ok m 1.235
RACKVIDDY (totalt) vovewnonanan.n km 4,800

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT L'TD
Baginton, Coventry, England

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PIONJARER OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN UVER HELA VARLDEN
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abilisatoromstallning ——

onditioneringssystem
Varrentank “

DETTA AR
DEN NYA LOCKHEED

ett mangsidigt readrivet 4-motorigt transportplan

fir 10 passagerare, konstruerat for en mangd militéra

uppgifter i reaaldern till laga kostnader.

Detta dr den nya Lockheed JET-
STAR med prestanda 1 samma
klass som de storsta reatransport-
planen - till en brikdel av kostna-
derna. JETSTAR har en marsch-
fart av 800 890 km/tim pa hojder
mellan 7.500 och 14.000 m och
over flygstrackor pa 3.200 m och
mera

Forvanansviirt lag ljudniva i ka-
binen (tack vare motorernas pla-
cering utanfér bakkroppen), &r
IETSTAR idealisk for omskolning
av piloter, utbildning av besitt-
ningar far tunga I‘cah(\mhpl;m och
for kontroll av markbaserade na-
vigeringshjidlpmedel. Navigerings-
utbildning vid hoga farter, skjutut-
bildning, lufttankningstrining och

transport av viktiga férnodenheter
dr ytterligare ndgra anvindnings-
omraden for vilka JETSTAR kon-
struerats.

JETSTAR har fullstindig radio-
och navigeringsutrustning och ir
forsedd med tryckkabin och luft-
konditionering.

Som alla Lockheed's flygplan fo-
renar JETSTAR enkelhet i struktur
och funktionssystem med styrka
och pilitlighet. Den 4r littskott
och driftsekonomisk och utgor en
fortsiittning av Lockheed’s 25-
ariga traditioner som en fore-
gingare ifriga om konstruktion
och tillverkning av hoghastighets-
flygplan for militirt och civilt bruk.

Bagage

Lartdtkomliga utrymmen for bagage och utrustning I.OCKH EED means Ieade I'Sb 1'p
Stora dykbromsar for snabb flyghdjdminskning X
G 0 Rymligt, komplett toalettrum ;
‘Landstall med hydraulisk eller egenviktutfilining
Lockheed Aircraft Corporation
Georgia Division

Marictta, Georgia, U.S. A.




A 32 och J 32 LANSEN
J 35 DRAKEN

och

J 34 HUNTER

dr utrustade med

ROLLS-ROYCE
AVON

REAKTIONSMOTORER

Rolls-Royce reaktionsmotorer tillverkas pd licens
av Svenska Flygmotor AB.

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND.
Salén & Wicander AB, Stockholm 12 « Tel. 28 93 40
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Luftforsvaret pa svéltkost

Jaktdivisionernas antal reduceras med 15 % och tota-
la antalet krigsflygplan med ca 40 % i férhéallande till
1954 ars OB-plan, 25 % i forhdllande till nuvarande
organisation. Tva fredsflottiljer dras in

Detta blir foljden av det gynnsammaste kostnadsalternativet i rege-
ringens anvisningar till férsvarsutredningen., Men det finns andra alter-
nativ. Det nist simsta t. ex. innebir att antalet jaktdivisioner reduceras
med 30 % och attackdivisionerna med 25 9. Mer in hilften av vir
krigsflygplanpark férsvinner, d.v.s. fem fredsflottiljer. Eller det simsta
alternativet — som bygger pd att huvudsakligen koncentrera krigsmakten
pd antingen arméférband eller flygforband. I det forra fallet férsvinner
mer dn halva antalet krigsdivisioner, Atra fredsflottiljer dras in. 1 det
senare fallet kommer flygvapnets reduktion att begrinsas till 25 % av
antalet jakt- och attackdivisioner och totala antalet flygplan till c:a 50 %,
Fyra fredsflottiljer dras i detra fall in

De operativa foljderna for lufiférsvarets del blir i det gynnsammaste
faller att godtagbar styrka samtidigt endast kan uppnis inom tvi av
de tre filtomriden till vilka luftférsvaret redan i nuvarande organisation
mast koncentreras, nimligen 8stra delen av &vre Norrland, dstra Mellan-

Flygrevyn upphor

Vi pi KSAK vet att Flygrevyn skaffat sig minga trogna vinner
under de gingna dren, Vi tror att Flygrevyn har haft en betydelsefull
uppgift att fylla och vi har uppriktigt bemddar oss om att genomfira
denna uppgift pd ett for flyger gagneligt sice.

Det dr dirfér med stor bedrévelse vi ndgas meddela att Flygrevyn
liggs ned vid drsskiftet och att decembernumret avslutar den lyckliga
tid di vi haft en egen tidning. Skilet hirtill dr uteslutande av ckonomisk
art. Tyvirr har det visat sig att en flygtidning som verkligen vill hilla
en hog standard inte kan klara sig ekonomiskt i virt land, Flygrevyns
tde dr fir dvrigt inte det forsta beviset pd detta pistiende.

Flygrevyn har kostat svett, mdda och mycket pengar, Nu hjilper vira
arbetsinsatser inte lingre. Det ir ckonomin det hinger pi.

I decembernumret skall vi dterkomma med en mera utférlig redogarelse.
Till dess tackar vi fér den tid som varir.

Eder tillgivne
N. SOUDERBERG
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sverige och Sydsverige. I de simre
alternativen kan ett allsidigt och
modernt luftférsvar endast dstad-
kommas séder om Dalilven, Norr-
lands  luftférsvar  miste uppges.
Kraftsamling kan endast ske till
dstra  Mellansverige  eller Sydsveri-
ce. Om, sisom 1 ett av de simsta
fallen, landseridskrafterna fir bira
den  huvudsakliga férsvarsbérdan,
reduceras  luftbevakningsorganisatio-
nens  uppgifter  frimst ull férvar-
ningstjinst for passiva skyddsaegir-
der sisom flyglarm ete. Tlygstid
kan i1 sidana fall inom stérre de-
len av landet endast erbjudas lokalt
och 1 undantagsfall,  Uthilligheten
kommer helt art saknas.

Den malsittning for krigsmakten
som faststilldes av 1948 ars riksdag
kvarstir dnnu ofdrindrad och skall
enligt utredningsdirektiven si for-
bli. Detta innebir bl. a. att en an-
gripare 1 det lingsta skall hindras
fa fast for pa svensk mark och att
ingen del av landet skall uppges utan
seat motstand 1 olika former. Den-
na malsittning kan omdjligen hallas
med den krigsmakt som de forelagda
kostnadsalternativen tvingar fram.
Tlygstridskrafternas  dubbla  uppgift
— luftférsvar och invasionsskydd —
stiller krav som ingalunda minskar
i och med reduktionen av de bida
andra forsvarsgrenarna.  Tvirtom
kommer pidfrestningarna pd  vira
flygstridskrafter att 6ka 1 takt med
minskningen av armé- och marin-
forbanden, Flygstridskrafternas for-
maga att ingripa bade till sjoss, till
lands och i luften kommer med nod-
vindigher att behdva utnyttjas vid
en vipnad konflike.

OB har emellertid inte latit sig
ndja enbart med att redovisa f&ljder-
na av regeringens kostnadsalterna-
tv. Han har ocksi presenterat for-
svarets eget forslag — OB férslag
1957 — som avses kunna lépa fran
och med nista budgetar. Térslaget
som ir nagot billigare dn 1954 ars
OB-plan men dyrare dn regerings-
alternativen innebir ett hirt pressat
minimum. Grundtanken ir att bibe-
halla hog kvalitet. Utrymme krivs
for anskaffning av aromstridsmedel
och andra nya vapen. Robotar av
olika slag infores efterhand i den ut-
strickning  som  ir teknisk méjlig
och 1 6vrigt limplig. Inom armén
fullféljs redan beslutad reducering
av krigsorganisationen — totala an-
talet brigader minskas med 15 % i
forhallande till nuliget. Inom mari-
nen uppritthidlls kvalitén genom att
materiel under anskaffning ersitter
dldre, Omfattningen av organisatio-
nen minskar med 25 %. Flygvapnets
kvaliter uppritchills genom anskaff-
ning av moderna flygplan typ Lan-
sen och Draken samt attack- och
jaktrobotar, Totala antalet flygplan
miste dock reduceras med c:a 20 %y
i férhillande till nuvarande orga-
nisation, Pa mitten av 60-taler, nir
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denna reducering ir genomférd kan  sittning for en del av jaktflygpla-
ytterligare 10 s reduktion av anta- nen. Utbyggnad av flygbassystemet
jaktdivisioner bli  erforderliz.  fortsitter. Pi lingre sikt kan even-
Luftvirnsroboar  anskaffas som tuellt indragning av en jaktflottilj bli
komplement till och senare som er-  aktuell.

Chefen for flygvapnet framhidller i sitt yttrande &ver den nu slut-

forda utredningen

@ att var motstandskraft kan brytas enbart genom flyg- och fjarr-

vapenanfall, om wvart luftférsvar och civilforsvar eftersdttes.
Harfor krévs inte nédvdndigtvis insats av atom- eller vdéte-
vapen ehuru dessas effekt vdsentligt 8kat angriparens chanser
till ett snabbt avgdrande;

® att dven om vi verkstdllt utrymning av vara befolkningscentra

foreligger lika val stora risker for hemmafronten, savida vi ej
kan bestrida fienden luftherravdldet. Ett alltiér svagt luftférsvar
kan dé& inte hindra fienden frdn koncentration pa kommunika-
tioner, elférsorjning, livsmedelstillférsel, vilket allt medfor en
kvdvning bédde av den till landsorten utrymda befolkningen
och véra militdra férband. Vi maste forst och frdmst kunna méta
fienden i luften;

® att forsvaret mot invasion OGver sjon ej ldngre kan bjudas

"dubbeltdckning” med tanke pd de begrénsade ekonomiska
resurserna. Man tvingas néja sig med att enbart satsa pa de
stridskrafter som har de bdsta férutsdttningarna att bekdmpa
en sddan invasion utan att samtidigt sjdlv bli utslagen. Den
militdrtekniska utvecklingen har medfért att attackflyg med
raketer, bomber och malsokande attackrobotar framstar som
det viktigaste forsvarsvapnet hérvidlag. Detta kommer i fram-
tiden att &n mer accentueras. Dessutom kan jaktflyget insdttas
som forstérkning i detta invasionsforsvar;

@ att den okade risken for luftinvasion stdller 6kade krav icke

endast pa ytférsvar pa marken utan i lika hég grad pa flyg-
stridskrafter och luftforsvar i ovrigt;

® att OB tagit stérre hdnsyn till att flygmaterielen blivit dyrare

dn till de operativa behoven av flygstridskrafter. Detta strider
klart mot principerna i 1954 ars OB-férslag, enligt vilket flyg-
vapnet skulle forstarkas om erforderligt pa bekostnad av
armén och marinen;

® att OB:s forslag 1957 — om det godtas av riksdagen — leder

till att flygvapnet minskas med 20 % i jamforelse med gdllande
organisation och med icke mindre &n 35% i foérhallande till
1954 dars OB-plan. Detta medfér bl. a. att bade formagan till
omedelbar kraftinsats och uthalligheten kommer att nedga.
Mellersta Norrland kan e] ges ett modernt luftférsvar;

® att det ar av vital betydelse for hela vart forsvar, att vi utan

uppskov erhdller ett beslut i férsvarsfrdgan, s& att rddande
provisorium upphor.

Aren 1953—57 har férsvarets huvudtitel fatt sina anslag ckade
med 13 % medan dvriga huvudtitlar fatt en medelékning pa
38 %, d.v.s. det tredubbla. Forsvarsbudgeten fran 1953/54 ar i
stort sett oférandrad. Vilket skende i omvdrlden dar det som
inbjuder statsmakterna att schackra med landets férsdkrings-
premie? Lyft dnyo fdrsvarsfrdgan éver de partipolitiska intres-
sena! Spolierar vi nu det aktningsvarda forsvar vi i dag har
lar vi aldrig senare fd de ekonomiska och tekniska resurserna
att reparera skadan.
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DE FLYGANDE TUNNORNA

Férsla provflygningen med J 29 den 1 september 1949 utfordes med hjul och klaffar
ute. Det sdg trégt och klumpigt ut. Vi stod i SAAB-tornet och féljde provflygarens
radiorapporter: 250 km/t — 290 — 320 — 350. Dé&r var det stopp. 350 pa fullvarv! Sa
mycket kunde vél inte hjulen och klaffarna géra. Var det hela misslyckat? Produk-
tionen var redan i full géng, ty tiden var dyrbar. Hela flygvapnets upprustning
héngde pa J29. Var manga tiotals miljoner och manga ars arbete bortkastade?
Kallsvetten brét fram.

Men SAAB:s ingenjorer hade rdknat rdtt. Tunnan blev vad de lovat. Prestanda-
berdkningarna héll och flygegenskaperna var forstklassiga. Och sdllan har val ett

flygplan haft sa f& och sé lindriga barnsjukdomar

Den linga serien av 2%:or idr nu
sedan linge slutlevererad och en stor
del av vara krigsflygférband dr ut-
rustade med flygplantypen. Det ir
dirfér motiverat att se tillbaka pi
29:ans tillkomst och vad den utrittat.

Det  forsta  projektutkaster till
flygplaner faststilldes av flygled-
ningen hosten 1945, Motorn skulle
vara en De Havilland Ghost, Den
forsta provflygningen dgde rum frin
SAAB:s flygfilt den 1/9 1948. TG-
rare var squadron leader R. Moore,
som di var anstilld som provflygare
hos SAAB. Serieleverans av flyg-
planet kom igdng 1951 och pagick ull
borjan av 1956, Den forsta flottil]
som fick 29:an var F13. Flygplanet
dopres ganska snart av flygarhu-
morn till “den flygande tunnan®,
et namn som sa smaningom blev
mycket populirt.

29-serien ir den i sirklass stdrsta
fiygplanserie SAAB hiculls  haft.
Den vervigande delen var av jakt-
version men ndgot mer in 10 pro-
cent var spaningsversion. 29:an var
pi  sin  tid det forsta pilvingade
flygplanet 1 forbandstjinst 1 Vast-
europa, I ovriga flygvapen fanns av
pilvingade flygplan endast ameri-
kanska TF-86 Sabre och ryska Mig
15 1 tjdnst.

F. n. ir 80 procent av var dag-
jakt utrustad med “Tunnor” liksom
huvuddelen av vir spaning. Aven

som attackflygplan har “Tunnan”
under nigra ar gjort tjinst i avvak-
tan pd att Lansen skulle komma.

Ett flygplan blir aldrig fardige
och detta giller dven “Tunnan™.
Bland de stérre forbdttringar som
fortlépande har inforts kan nimnas
en ny vingkonstruktion, som medger
hégre machtal in den ursprungliga.
En stor del av jaktversionen utrus-
tas med en svensk efterbrinnkam-
mare, som fordubblar stigférmagan.
En annan férbittring dr att jaktra-
keter inféres som bevipning utdver
de fyra 20 mm automatkanonerna.

Spaningsversionen  har  utrustats
med de bista kameror som stir att
fi, Vad “Tunnan"” sisom spanings-
plan kan prestera framgick bl a.
genom den flygfotografering av hal-
va Sverige som pd nigra dagar ut-
fordes for kartliggningsindamal,

*Tunnan” har vid tvd rillfillen
slagit hastighetsrekord och dirige-
nom visat sin héga standard, Fors-
ta gangen var den 6/5 1954 pd 500
km sluten bana med en hastighet av
977 km/t. Forare var kapten An-
ders Westerlund. Rekordet dr sedan
slaget av den amerikanske majoren
John L. Armstrong med en F-86H
(1.045,2 kmt) den 3/9 1954, och et
ar senare (15/10 1955) av léjtnant
Gordon Larymore  Gray med en
Douglas AHD-1 Skyhawk (1.118,7
km/t). Den andra gdngen som

»Tunnan” hirjade 1 rekordtabellerna
var den 23/5 1955 pa 1.000 km slu-
ten bana med en hastigher av 9004
km/t, Rekordet slogs av en rote
spaningsplan och férare var major
Hans Neij och filtflygare Birger
Eriksson. Denna rekordnotering gil-
ler fortfarande.

Vid flerfaldiga tillfillen har de
flygande *Tunnorna™ med den dran
visat flygvapnets firger utomlands.
Silunda har flygkadettskolan gjort
tvd rirr linga utomlandsflygningar
till Malta och Portugal med ]29. 24
flygplan deltog vid vartdera tillfil-
ler. Tvd ganger har avancerade
grupper med “Tunnan” represente-
rat  flygvapnet vid internationella
flyguppvisningar i Schweiz med stor
heder. Forsta gangen var 1955 i
Gendve di kapten Haglind var
gruppchef och den andra gingen
1956 1 Ziirich di ldjtnant Fogde var
gruppchef. 1 den flygmilitira fem-
kampen har vi alltid deltagit i flyg-
momentet med en grupp J29A, Dert
har wvaric 1 Italien 1954, Turkiet
1955 samt i Sverige 1956 di den
svenska tivlingsgruppen hemfirde
segern 1 hdard kamp med fransmin-
nens Mystére IV.

Firvisso har de flygande “Tun-
norna” bide genom sin standard och
sin  filtmissighet och pd minga
andra sitt gjort sig fértjanta av en
hedersplats 1 flygvapnets annaler.
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For n&’gm veckor sedan utta-
lades ordet Sputnik ndstan en-
dast 1 den rysktalande virlden.
Idag dr det pd allas lippar inte
bara i den Képenbhamnsbar, dir
Sputnik dr den nyaste drinken.

Trots allt som under senare
dr skrivits och talats om rymd-
fart verkar wvirlden idag éver-
raskad av det faktum att konst-
giorda satelliter nu kretsar
kring wdr jord. For den stora
allminbeten, som kanske baft
svdrt att skilja pa verklighet
och dikt genom den blandning

KAPTEN KJELL LAGERSTROM:

av wvetenskap och science-fic-
tion med vilken den matats, dr
férvaningen forstaelig, men det
verkar som om aven politiker
och militarer plotsligt fatt en
kalldusch. Motsigande uttalan-
den om satelliternas betydelse
och nyvakna funderingar om
rymd farkosternas rittsliga stall-
ning cirkulerar i internationella
och nationella sammanhang.

Den storsta sensationen dr
kanske att satelliterna dr ryska,
sdrskilt mot bakgrunden av att
man hittills mest hirt talas om

amerikanska projekt. Man mds-
te dock konstatera att idag lig-
ger ryssarna frimst, vilket mas-
te kinnas skont for ett folk som
konstruerade forsta flygmaski-
nen, férsta radion, férsta tele-

visionsapparaten o.s. v.

Men dven om ryssarna var
forst, forballer det sig nog sa,
att den forskning, som ligger
bakom dessa forsta lyckade fér-
sok — i likhet med den danska
drinken av vodka, whisky och
pernod — dr internationellt
sommanfogad

VAGEN TILL KOSMOS
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Om vigen och 1 wvissa fall om
medlen fér att nd ut i rymden
har man 1 bdde ©st och vist en
ganska likartad uppfattning. Den
vigen gir over jordsatelliten via
minraketen i férsta hand till virc
solsystems planeter. Forskningen av
i dag har nu nitr si langt att dessa
projekt mycket va i

ligger inom de
praktiska mdojligheternas grins och
kan genomféras inom en dverskidlig
framtid. Vidare firder ut i rymden
— interstellara  och intergallaktiska
— dr kanske redan nu teoretiskt
tinkbara, men med tanke pd det
stora arbetsfilt, som redan vintar
inom virt eget planetsystem, kanske
dessa senare indd kommer att drdja.

Jordsatelliter

Det stirsta problemet nir det gil-
ler att konsturera en jordsatellit 4r att
astadkomma den stora utgingshas-
tighet, som krivs for att den skall
kunna kretsa kring jorden utanfor
atmosfiren, Nir satclliten vil ir ute
i sin kretsbana gir den av sig sjilv
si linge den inte kommer ner och
bromsas upp i atmosfaren. Denmagis -
ka utgangshastigheten — 8 km/sek —
far man genom anvindning av fler-
stegraketer. Raketerna skjuts dirvid
inte ut vertikalt, vilket skulle kriva
enormt stor dragkrafr, utan i viss vin-
kel i forhdllande till jordytan, Det

JIOPOrA B KOCMO

"Védgen till Kosmos™ &r rubriken
pa denna bild som utgjorde illu-
stration till en artikel med sam-
ma namn i den ryska tidskriften
"“Sovjet Union”. Bilden visar en
rysk interkontinental-robot under
start och flykt

amerikanska  Vanguardprojekter ir
uppbyggt pa detta sitt och detsamma
torde 1 princip ocksd gilla de ryska
sputnikarna.

Vanguards forsta raketsteg, som ir
byggt av Glenn Martin Corporation,
har en General Electric raketmotor
med flytande brinsle. Dragkraften ir
c:a 13.000 kp. Lingden ir 14 m. Den-
na raket, som ger en sluthastighet p3
1.600 m/sek pa 55 km hajd, faller se-
dan till marken, DA tinds nista steg,
som dr konstruerat av Aerojet Gene-
ral Corporation och ocksd har flytan-
de brinsle som drivmedel. P4 225 km
héjd, nir denna raket brunnit ut, ir
hastigheten 4.000 m/sek. Raketen fol-
jer dock med till 480 km hé&id, di
den lossgores och den tredje raketen
tar vid, Denna ir en krutraket, som
bringar upp hastigheten i 8.000 m/sck,
varefter satelliten frigires, Raketerna

Vangards férsta
raketsteg ger en
sluthastighet av
1,600 m/sek pé&
55 km héjd. Nasta
steg ger 4.000
m/sek pd& 225 km
héjd och sista
steget ger rakefen
en sluthastighet av
8.000 m/sek

Erévringen av manen skall, en-
ligt den ryske raketexperten
Chlebzevitj, ske i tre etapper.
| den andra etappen skall en
fiirrstyrd traktorvagn utrustad
med bl. a. en televisionskamera
sandas till ménen och ddrifrén
férmedla sina intryck till tele-
visionsmottagare  pa  jorden
(Ur tidskriften Junost)

saknar fenor och styrningen sker med
hjilp av ett gyrosystem, som piver-
de tvd forsta raketernas kardanskt
upphingda motorer. Detta kan med-
fora vissa felaktigheter bide ifriga
om slutfart och slutlig utskjutnings-
riktning. For att astadkomma en per-
fekt cirkulir omloppsbana pd 480 km
hojd fordras en sluthastighet av en-
dast 7.627 m/sek, Overskottsfarten,
som skall kompensera for ovan--

480 km
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nimnda felaktigheter, ger en ellip-
tisk bana, som dock inte fir ligga
nirmare jorden in 320 km och inte
lingre bort in 2.000 km for atr sa-
telliten inte skall fingas av jord-
atmosfiren eller férsvinna ut i rym-
den. Detta fordrar att urskjurnings-
riktningen inte avviker mer in 2%°
uppit eller neddt och sluthastigheten
inte mer dn 150 m/sek frin de idea-
liska virdena.

Startvikten pd den trestegsraket
som behovs for att f4 upp den ame-
rikanska satelliten i sin bana uppgir
till 10,5 ton. D3i satelliten endast
viger 10 kg ir forhillandet nytrig
last och startvikt ungefir 1:1000.
Om samma forhdllande giller for
de ryska Sputnikarna, skulle t. ex.
den forsta ha fordrat en startvike pi
nira 90 ton, Mycket tyder emeller-
tid pd att ryssarna har tillging till
higeffektivare  raketbrinslen  dn
amerikanarna och detra férhillande
skulle ha medgivit ligre startvike.

Den stora sensationen med de rys-
ka satelliterna skulle ddirmed kanske
inte vara att de var forst, vilket i
viss min kan vara en tllfillighet,
utan att ryssarna lyckats astadkom-
ma ett sensationellt hogvirdigt brins-
le. Tnligt en rysk uppgift skulle det
endast  fordras “flera hundra” kg
brinsle per kg nyttig last, kanske
ett forhillande pa t. ex. 1:500.

Den férsta ryska satellitens vikt och
storlek — diameter 38 em — i for-
hillande till sin amerikanska mot-
svarighet har gett anledning till for-
modanden att ryssarna ifriga om te-
le- och elektrotekniska miniatyren-
heter kan ligga efter amerikanarna.
USA planerar f. n. att siinda upp ett
mindre antal férsdkssatelliter 1 va-
rierande storlekar och den forsta
som beriknas skickas upp (i decem-
ber) har en diameter pa endast 15
em. Efter ytrerligare fyra forstks-
klot avser man i mars 1958 skicka
upp den foérsta fullt instrumentut-
rustade satelliten fér undersdkning
bl, a. av solens ultravioletta strilar
och meteoritférekomster. Klotet som
fir en diameter av 50 cm blir fér-
sett med fyra sprétantenner.

Mot bakgrunden av de omfattan-
de amerikanska provskjutningarna
har det éverraskat att ryssarna utan
forvarning varit férst med att visa
upp firdiga exemplar.

Den ryske generalldjtnanten Bla-
ganravov uttalade infér FN 1 mit-
ten av oktober att Sovjet inom en
minad skulle skicka upp nista
Sputnik utrustad med instrument for
mitning av kosmisk strilning och
meteroritforekomster och den rys-
ke geofysikern Fedorov skrev for
nigon tid sedan i Pravda atr ett
100-tal raketer skulle skickas upp
inom de nirmastec manaderna.

Redan den 3 november forvanade
ryssarna dn en ging virlden med en
ny satellit — denna ging bemannad,
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Modell av Robottis flygplansburna raket med startvagn

Jordsatelliter startar frdan flygplan och ballonger

Fir att nedbringa den erforderli-
ga startvikten kan man tinka sig
mijligheten att starta raketerna fran
flygplan eller ballonger. Den irali-
enske rymdforskaren dr Aurelio Ro-
botti har lagt fram ett forslag, som
bygger pia anvindning av det ame-
rikanska jakeflygplanet Convair F-
102A som raketbirare, Som fdrsta
rakersteg avser han anvinda en mo-
difierad V-2 kallad A-4 och som
andra steg en WAC-Corporal 5.
Dessa raketer fistas under flygpla-
net och den sammansatta enheten
startar frin en sexhujlig startvagn
med hjilp av extra startraketer.
Fér att minska startvikten sker pa-
fyllning av raketbrinsle i A 4-ra-
keten forse i luften genom lufttank-
ning fran ett annat flygplan. Di
jaktflygplaner  kommer upp pd
14.000 m hojd frigors de bida rake-
terna, som di har en utgingshas-
tighet pd 150 m/sck. Eftersom rake-
terna miste fillas 1 horisontalflykt

har A 4-raketen forsetts med en
deltavinge och ett styrsystem, som
gor det mojlige ate frin jakeflyg-
planet styra den till vertikal stig-
ning. Med ledning av rillgingliga
uppgifter om raketernas prestanda
ir det dock sannolikt att ytterligare
ett raketsteg dr nodvandige for ate
man skall kunna uppnd den erfor-
derliga sluthastigheten av 8 km/sck.

Yuterligare forslag att starta ra-
keter frin ballonger har framlagts,
bl. a. av amerikanen dr J. A. Van
Allen. Redan 1953 lyckades han fi
upp en nyttig last av 27,5 kg till 80
km héjd med en raket som startade
frin en Skyhook plastballong. Se-
nare amerikanska projekt utgdr ifrim
anvindning av en liknande plast-
ballong med 115.000 m® rymd. Frin
en gyrostabiliserad plattform pd
22000 m héjd kan man dirifrin
starta en trestegsraket med en vikt
av 14 ton.

L

Robottis raket bestdr av enheterna
Convair F-102A, en modifierad V-2
kallad A-4 och en WAC-Corporal 5.
A-4-raketen lufttankas fér att minska
startvikten hos den sammansatta en-
heten
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Bemannade
jordsatelliter

Den forsta jordsatelliten medforde
som bekant endast instrument av oli-
ka slag for ate undersdka betingelser-
na for atr senare dven skicka ut min-
niskan 1 varldsrymden, medan Sput-
nik nr 2 medférde den lilla dvirg-
spetsen Lajka som passagerare. Aven
i kommande satellicer har ryssarna
for avsikt att placera djur av olika
slag och vilkas reaktioner skall re-
gistreras med inbyggda instrument.

Danell Romick 1 Goodyear Air-
craft Corporation har framlage ett
forslag till en bemannad eller kanske
rittare sagt befolkad jordsatellir.
Projektet METEOR, som ir en for-
kortning av Manned  Earthsatellite
Terminal evolving from Farth-to-
Orbit Rockets, gir ut pa att sdtta
ihop en gigantisk rymdstation be-
stiende av sista steget 1 ett flertal
trestegsraketer. De t farsta  ste-
gen, som skall vara férsedda med
vingar och reamotorer for att efter
anvindning kunna flyga cillbaka till
utgingsbasen, har en startvike pd

Projekt METECR gar ut pa
att bygga en gigantisk rymd-
station av sista stegen i eft
antal trestegsraketer

9.000 respektive 1.250 ton, De
framdrivs av 51 respektive 9 raket-
motorer med vardera 230.000 kp
dragkraft. Det tredje steget, som
viger 140 ton, kan fora 53 ton nyt-
tig last till slutstationen, Som en
forsta bérjan planeras en mindre
satellit-terminal med dimensionerna
150—300 m, men man avser att se-
nare utka denna till 500—1.000 m,

1 det senare urférandet skulle den
dven kunna inrymma skolor, teatrar
och kyrkor och Romick siger att li-
vet ombord pi jordsatelliten kom-
mer att bli Sverraskande likt livet
pa jorden, Planliggningsarbetet be-
raknas pdborjas 1959 och termina-
len skulle kunna vara i bruk 1971.

Tredie etappen  genomférd.
Den férsta bemannade roketen
har landat p& ménen. Detta
skall ha skett fére 19600 (Ju-
nost)

Ryssarna tinker erivra
madnen i tre etapper

I den ryska manadstidningen Ju-
nost (Ungdom) berittar raketforska-
ren professor Chlebzevitj hur rys-
sarna tinker sig minens erdvring I
: . 1nn: 2 S¢s 2
tre ctapper innan 1962 ars utgang.

Forsta etappen blir att skicka upp
nigra telestyrda raketer till mdnens
Ostra, wvistra, norra och sédra syn-
liga delar. Via televisionsbilder kan
dessa raketer ge upplysningar om
var sitt omride av mainen innan de
slutligen slir ned pd dess yta, Andra
raketer, som gir runt minen och
atervinder till jorden, gor liknande
upptagningar frin mdinens okinda
frinsida.

Andra etappen blir att landsitta en
elektronstyrd laboratorievagn férsedd
med telekamera. Raketen med denna
obemannade traktorvagn sindes till
minen pi en halvelliptisk bana och
bromsas upp fére landningen pi min-
ytan, Frin styrstationen pi jorden
dirigeras raketen och traktorvagnen
om till landning i den vidstrickta
jimna  kraterdppningen  Pholemeci
Cirkus. Dirifran utgir laboratorie-
vagnen och férmedlar genom sin tele-
visionskamera bilder till televisions-
skirmarna nere pd jorden. Dessa
sindningar kan féljas inte bara i Sov-
jet utan i hela virlden,

For att realisera den férsta etappen
av minens erbvring erfordras fem
stycken trestegsraketer med en start-
vikt av 50 ton vardera. Raketerna
startas fran stratosfirplan som bir
dem upp till sin hoégsta hijd, Férsta
etappen beriknas kunna genomféras
inom de nirmaste iren.

[ televisionsmottagare kan man
frén jorden félja den ryska
invmdcringen av ménen (Junost)
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Andra etappen kriver i likhet med
den forsta dven den fem stycken tre-
stegsraketer pi 50 ton vardera och
dessa startas liksom forsta etappens
raketer fran stratosfirflygplan. Fyra
av raketerna tjinstgdr som brinsle-
depier for den femte som innchaller
traktorvagnen,

Traktorvagnens televisionskamera
ir monterad pi en vridbar arm och
kan fotografera i alla riktningar. In-
ne i vagnen finns ytterligare instru-
ment som berdttar om atmosfir, tem-
peratur och Bvriga klimatférhillan-
den pi minytan, Vagnen ir utrustad
med fjirrkontrollorgan som stdr i for-
bindelse med en ordercentral pd jor-
den och kan styras 1 den riktning som
tnskas,

Chlebzevitj betonar med skirpa, att
dessa forsta etapper bor och kan ge-
nomféras innan viren 1960, Direfter
kan de forsta minniskorna sindas till
ménen for att uppféra en permanent
vetenskaplig station.

Elektronstyrda obemannade raketer
kommer att sindas upp till manen
med allt som ir nodvindigt for ate
minniskor skall kunna leva dir: syre,
vatten, brinsle, livsmedel, kldder och
isirtagbara hermetiskt slutna hus med
ljus och virme i vilka personalen kan
bo och leva. P4 samma sitt kan man

sinda upp raketbrinsle sd att folket
kan Atervinda hem.

Chlebzevitj fortsitter, Raketerna
som skall féra personalen till minba-
sen behdver inte bli alltfér dyrbara,
eftersom man forst sint upp allt som
ir nddvindigt for ate de skall kunna
leva dir, Raketvikten per individ be-
riknas till 500—1.000 kg. (Med hin-
syn till att konventionella kemiska
drivmedel f&rutsittes anvindas torde
raketvikten per individ vara dtmin-
stone 50 ton! Red:s anm.) Dirtill
kommer att den dyrbaraste apparatu-
ren — elektronhjirnorna — som kor-
rigerar raketernas bana, stannar pa
jorden. Det ekonomiska utligget for
att sinda de forsta minniskorna till
méinen bchover dirfér inte bli stérre
in for de bida foregiende etapperna.

De av oss utriknade tre etapperna
for minens erbvring kommer att bli
200 till 300 ginger billigare och kri-
ver motsvarande mindre brinsle in
von Brauns projekt till en konstgjord
mane, slutar Chlebzevit).

Innan fem r har gite skall manen
siledes vara erdvrad, men redan nu
giller det att forbereda sig for fiarder
till planeterna i solsystemet, i forsta
hand Mars och Venus, heter det till
sist i artikeln i den ryska tidskrifren
Junost,

Flera amerikanska projekt men ryssarna

ligger fire i tiden

De amerikanska méinraketprojek-
ten, som i likhet med de ryska i
forsta hand bygger pi anvindning
av trestegsraketer, ligger i tiden nd-
got cfter de ryska planerna — en-
ligt professor Chlebzevitj. Den fors-
ta amerikanska manraketen avses
utsindas 1962.

Dr Robert W. Buchheim har for
Rand Corporations rikning under-
sokt mojligheterna att konstruera en
obemannad minsatellit, som bl a.
skulle kunna medféra televisionska-
meror for forografering av mdnen.
For att kunna komma utanfér jor-
dens dragningskraft mdste minsatel-
litens utgdngshastighet tkas frin 8
till 11 km/sek. Efter tvd dygn an-
linder satelliten till mdnen, och har
di en hastighet av 2,3 km/sek. Den-
na hastighet miste dock minskas for
att  satelliten skall kunna stanna
kvar inom manomridet. Om hastig-
heten blir fér l3g kommer den
emellertid att falla ned pd manen.
Den limpliga farten for are satelli-
ten skall kunna fortsitta i en cirku-
lir bana kring minen har visat sig
vara 1,3 km/sek. Den erforderliga
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hastighetsminskningen frin 2,3 km/
sek dstadkommer man med hjilp av
bromsraketer pi satelliten.

Buchheims minsatellic beritknas fa
en omloppstid av 6 timmar och 22
minuter. Startvikten ir ungefir 446
ton och sjilva satelliten kommer art
viga c:a 250 kg Den skall kunna
ses fran jorden i ett 30 cm teleskop.

Yteerligare ett amerikanskt mdn-
projekt gar ut pa att skicka en tre-
stegsraket frin den tidigare nimnda
Skyhook-ballongen. De amerikanska
forskarna K. R. Stehling och R. Fos-
ter planerar att pa detta site skicka
en tvikilossatellit till mdnens yta.
Den lilla satelliten skall vara for-
sedd antingen med en kraftig blixt-
ljusladdning som bér kunna obser-
veras frin jorden eller med inscru-
ment som kan sinda meddelanden
till jorden och som kan dverleva en
kraschlandning. Raketen, som avses
hinga under ballongen skall dven
kunna skjutas ut frin ett knippe av
mindre ballonger. Projektet har bl
a. den fordelen att det dr forhal-
landevis billigt.

Mars och Venus
ndsta etapp

Innan rymd-upptickarna kan na
sitt slutliga mi] — de interstellara
rymdfirderna — mdste virt eget
planetsystem utforskas ordentligt och
frimst di vdra nidrmaste grannar
Mars och Venus. Dessa planeters at-
mosfiriska och &vriga forhillanden
ir dnnu ofullstindigt kinda, Om
man hiller sig pd jorden, kan man
inte komma nirmare Venus dn 40
miljoner km. Mars ligger &nnu
lingre bort pi omkring 50 miljoner
km avstind. Kven med anvindning
av virldens storsta teleskop fram-
trider Mars ¢j stérre in minen sedd
frin jorden, Genom instrumentfor-
sedda rymdraketer skulle man kun-
na inhimta virdefulla uppgifter om
dessa planeters atmosfir och ytfor-
hallanden. Kunde man t. ex. kom-
ma si nira Venus som 200 km skul-
le denna planet litt kunna radar-
kartliggas.

Italienskt projekt
for 3-drsresa

Professor G, Grocco, chef for den
italienska raketforskningen vid Roms
universitet, har undersbke en raket-
bana som samtidigt skulle bertra
bide Mars och Venus. I den ellip-
tiska banans ena ytterinde skulle ra-
keten passera strax utanfér Mars
och i den andra #nden strax innan-
for Venus. ~ For att raketen skall
kunna komma tillbaka till jorden
miste dess omloppstid i banan vara
ett ar.

Resan till Mars beriknas ta 113
dagar och dirifrin till Venus 154
dagar, Efter ytterligare 98 dagar
skulle rymdraketen vara tillbaka pa
jorden.

Professor Crocco har visat att
rymdfird samtidigt tll Mars och
Venus ir fordelaktigare in enbart
en Mars-fird. Vid den samtidiga
resan riknar Crocco med en rymd-
farkost som rymmer tre passagera-
re och 2 ton férndenheter for den
irslinga firden, Enligt etr tidigare
Mars-projekt som skulle vara det
mest ekonomiska ur brinsleférbruk-
ningssynpunkt skulle firden till
Mars ta 259 dygn, Sedan mdste
rymdfarkosten inta ett vintlige i
Mars-omridet i 455 dagar i avvak-
tan pd art jorden skall komma i ett
gynnsamt lige for Adterfirden, som
i sin tur skulle kriva yrterligare 259
dygn. Totalt skulle en sidan rymd-
farkost vara borta nidra 3 Aar och
behovet av  férnddenheter skulle
dirmed uppgd till c:a 6 ton. Man
kan vil formoda att besittningen
skulle finna en si lingvarig resa en
aning trottsam, Och kanske dirtill
rent av en smula lingtrikig,
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Norrkoping vann Guldvingen

KSAK:s Rikssegelflygtivling 1957
avslutades 30 september efter att ha
pagdtr sedan 1 mars, Detta var tiv-
lingens 14:e¢ irging och som vanligt
har den omfattats med ett verkligt
storslaget intresse bide frin klub-
bar och enskilda. Tiavlingen har som
vanligt state Sppen for alla svenska
segelflygare som till tivlingslednin-
gen KSAK genom sina klubbar kun-
nat anmila alla goda resultat vilka
uppnitts under sisongen, iven sida-
na som uppnatts pd hemmaplan.

Rikssegelflygtivlingen omfattar tre
moment, hijd, distans och hastigher.
De tivlande indelas efter sin kom-
petens 1 tvd kategorier, klass 1 for
deltagare med silver-C  eller hig-
re klass IT for ovriga. Sammanlagt
har sdlunda sex individuella segrare
korats och den omstindigheten att
de 1 dr tillhér sex olika klubbar
vittnar om hur hdrd arets tivling
verkligen wvarit,

I sluttivlingen om “Guldvingen”
noterades emellertid en klart over-
ligsen seger. For forsta gangen vann
Nortképings Flygklubb med plats-
siffra 51 6ver Acroklubben i Malmé

och fjoldrsvinnaren Link&pings
Flygklubb, som bida hade plats-
siffran 59.

hade

Topplagen 1 "Guldvingen”

foljande sammansitening. Norrké-
ping: Lars Johansson (1:a 1 hastig-
hetsmomentet  klass II), Bo Ring-
dahl, Per Rydelius, Bengt Wadman,
Rune Willén och Lars Akergren;
Malma: Kurt Dahlén, Ove Dahlén,
Jan Hallbick, Ingvar Hyllander,
Ingvar Jonsson och Ingvar Mathias-
son (1:a 1 distansmomentet klass I);
Linképing:  Lennart Johannesson,
Sven-Erik Lundin (1:a 1 hastighets-
momentet klass I), Lars Petrersson,
Sven Sporrstedt, Sven Svenning,
Benge Séderholm och Tord Vuolo.

Pa fjirde plats kom Ustersunds
Flygklubb med bl. a. Séren Tinn-
sten (1:a i héjdmomentet klass IT)
och pd femte plats Stockholms Se-
gelflygklubb med bl, a. Olle Berg
(1:a 1 héjdmomentet klass I). Den
sjitte individuelle segraren, Sven-
Arne Fernd, som tyvirr skadade sig
vid landningen i dndpunkten pd sin
distansflygning (1:a i distansmomen-
tet  klass II), tillhérde FEskilstuna
Flygklubb, Klubben som férra aret
blev tvia i1 tivlingen om Guldvin-
gen” fick ndja sig med att stanna pd
attonde plats.

Av stort intresse ir iven de re-
sultat som uppndtts lagvis 1 de tre
tivlingsmomenten. Denna nomine-
ring har skett oavsett klass och hir

Overst: Fyra man
ur Norrképings
guldlag: fr. v. Lars
Johansson, Per
Rydelius, Bengt
Wadman och Lars
Akergren.

Mitten: Stock-
helms segrande
héjdlag, fr. v. Olle
Berg, Sigurd
Larsson och Tord
Flodén.

Underst: Link&pings
Flygklubbs distans-
vinnare. Fr. v. Lennart
Johannesson, Bengt
Séderholm och Sven
Sporrstedt.

har de férnimliga lagpriserna lockat
deltagarna till berdmvirda presta-
tioner.

I hojdmomentet segrade Stock-
holms Segelflygklubb och fick férsta
inteckningen 1 det nyuppsatta vand-
ringspriset, 27.200 poing uppniddes
av tremannalaget Olle Berg, Tord
Flodén och Sigurd Larsson “Tlygar-
lasse” kallad, som var med i tiv-
lingen redan 1944, alltsi samma Aar
som tivlingen startade. Ustersunds
Flygklubb blev tvia med 26.535 po-
ing och Acroklubben i Malmd trea
med 25.745 poing.

I Distansmomentet fick Linkd-
pings Flygklubb (Bengt Séderholm,
Sven Sporrstedt och Lennart Jo-
hannesson) med 702,48 poing sin
fjirde inteckning i ingenjor Kreu-
gers Vandringspris.  Halle-Hunne-
bergs Flygklubb med 589,98 poing
och Orebro Bil- och Flygklubb med
546,43 poing blev tvd resp. trea.

Link&pings TFlygklubb vann iven
Hastighetsmomentet med 107,20 po-
ing, hopflugna av Sven-Erik Lun-
dén, Sven Sporrstedt och Tord Wu-
olo. Norrkidpings Flygklubb blev
tva och trea med 105,00 och 71,44
poing for bida klubblagen.
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| Bretigny &r fyra av de fem joktplan uppstillda, som deltar i NATO:s tévlan, némligen fr.v. Baroudeur, Taon, Fiat G 91 och Eten-

dard VI, Ddremot fattas Etendard IV.

NATOS JAKTPLANTAVLING

I oktobernumret av Flygrevyn
limnades under Tekniskt Nytt en
kort orientering om den pagaen-
de utvirderingen av jaktplan for
NATO.

De fem flygplan som deltar i
tavlingen dr samlade i Bretigny i
Trankrike, De fem flygplanen idr
dels de tre typer som tidigare ut-
valts ay uttagningskommissionen,
nimligen Breguet 1001 TAON,
Dassault ETENDARD VI och
Fiat G.91, samtliga utrustade
med Bristol Orpheus 3 om 2.200
kp, dels tvi andra som resp. till-
verkare anser ocksi kan fylla
kraven, nimligen Dassault ETEN-
DARD 1V och Sud Aviation
BARODEUR, biada férsedda med
Snecma Atar om 3.650 kp.

1 specifikationen  féreskrevs
ursprungligen en hogsta flygvikt
av 4.500 kg. Under tiden som ut-
vecklingsarbetet pagitt har emel-
lertid som brukligt vikterna gére
upp oOver detta virde, varfor
flygplanen nu troligen har for
liten dragkraft. Dirfor dr det
knappast troligt att den vinnan-
de typen kommer att bestillas i
nigon storre serie. Savil Breguet
som Dassault och Fiat har lagt
fram projekt pd en version med
Orpheus 12 om 3.100 kp (3.700
med ebk). Eftersom denna motor
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ir storre och tyngre och slukar
mer brinsle dr en genomgripande
omkonstruktion nédvindig.

De nu tivlande typerna re-
presenterar siledes ej varken tek-
niskt eller operativt det flygplan
NATO behéver. Omkonstruktio-
nerna kommer att ta tid. Den pa-
gdende utvirderingen kan dirfor
knappast fi annat resultat dn att
en av typerna viljs ut fér en
mindre  forsdkssserie under det
utvecklingen fortsitter.

Den formulering av uppgifter-

Ur AVIATION WEEK

na fior NATO-jaktplanet som
SHAPE utarbetat har varit utsatt
for en hel del kritik sdsom varan-
de orealistisk. Flygplanet skulle
anvindas mot taktiska mil —
truppkoncentrationer, pansarko-
lonner, underhallsanhopningar,
robotbaser och artilleristillningar
— som understod at NATO:s
markstridskrafter. Det dr den
sista frasen som stiter en del kri-
tiker som anser, att understod av

USA:s kemmission. General Boyd pa férarplatsen i Fiat G 91
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markstridskrafterna  ir  ett be-
grepp som blivit forlegat sedan
kirnladdade robotar kommit in i
bilden.

Men i NATO och SHAPE
haller man fore att hotet kom-
mer frin en numerdrt Gverligsen
motstindare, som anfaller pi en
eller flera punkter lings en ling
forsvarslinje, I'dr att hindra et
sadant angrepp att tringa ige-
nom miste man férhindra bil-
dandet av trupp- och markkon-
centrationer, Genom taktiska an-
fall kan man férhindra bildan-
det av sddana koncentrationer
eller tvinga fienden till en sprid-
ning.

Den avgorande frigan dr vem
som har ritt i sitt antagande om
vari hotet bestir, SHAPE som
anser det utgdres av fientliga ar-
méer eller kritikerna, som anser
det utgdres av flyg- eller robot-
anfall.

Taktiska prov

Helt vid sidan av de jamfs-
rande prov, som de i NATO-
tévlan deltagande flygplanen
genomgar, har SHAPE lagt
upp ett program fér ait stu-
dera om valda bevépningsal-
ternativ dr de lampligaste, hur
olika taktiska uppgifter ldses
pé bésta sétt och om vapen-
systemet &verhuvudtaget, d.vs.
kombination flygplan — vapen,
svarar mot vad man ténkt sig.
Fér utférande av dessa prov
skall de 30 Fiat G 91 anvén-
das, vilka redan tidigare be-
stillts och nu haller pa att
tillverkas

En av de fyra del-
tagande franska
flygplanen Eten-
dard 1V landar
med bromsfall-
skérm

Etendard IV kom-
mer in for land-
ning. De rakblads-
skarpa ech tunna
ving- och stabilisa-
torytorna ger
dagens dverljuds-
flygplan ett kantigt
och spetsigt — ett
vasst utseende

Baroudeur startar
p& en tralla. Har
syns flygplanet
trax fére land-
ningen med brom-
sar och klaffar an-
satta och med de
slépskor utfallda,
som ersdtter land-
stillet, Landningen
sker pa kort stréic
ka pd vilket jamnt
grasfalt som helst
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SAAB — mangsidig
svensk industri
i forsvarets och
samfardselns tjanst

Saab har vunnit internationellt erkiinnande for
den kvalitet och modernitet, som kKinnetecknar
de flygplantyper, som ftretaget skapar, Experri-
sen har imponerats inte endast av Saab-flygpla-

nens prestanda utan i lika hog grad av effektivi-

teten och ekonomin i serietillverkningen. Far att dka foretagets majligheter att losa kompli-

. g T cerade konstruktionsproblem av olika slag har
Framgangarna beror i frimsta hand pi {6reta- Saab byggt en eden automatisk datamaskin med
gets omfattande tekniska resurser och den spe- stor kapacitet. Maskinen har dopts till SARA

(Saabs rikne-automat).

ciella. utvecklingsmetodik Saab under iren
kommmit fram till,
Saabs tekniska resurser urnyrtjas emellertid liven
pia andra omraden iin enbart [6r flygplantill-
verkning. Foretaget forfogar 6ver specialistgrup-
per for operationsanalys, vapensystem, styrsy-
stem, elektronik m.m. och har stora resurser for
forskning och utveckling pi dessa omriden,
Nya vapen [6r anfall och férsvar har skaparts
genom den snabba utvecklingen inom [lygtek-
niken och elektroniken. Saabs tekniska resurser
ar helt avpassade [6r denna utveckling. Foreta-
get dr sialunda i stand ate utveckla och leverera
vapensysiem av alla automatiseringsgrader
spaningssystent i anslutning till dessa
transportsystem f6r militict och civile bruk

ShAg

L

Foretagets produkter serietillverkas enligt ratio-
nella metoder och produktionen planeras i detalj

SVENSKA AEROPLAN AKIIEBOLAGET aratal i fﬂ'u’rifjg_ Bla. [)yg‘g‘gr man upp 7-‘(”']-(-’ till-

LINKOPING ~z!c?‘kr.'im:fsfu.v i mmlell.. Hiir ses nzo_:_i!er{ugquav;‘1 I3
Lansen i s.k. produktionslayout for ndgra ar sedan.

TROLLHATTAN « JONKOPING
GOTEBORG + STOCKHOLM

Serietillverkning av A 32 Lansen i full skala. Ge-
nom det noggranna plancringsarbetet har man
uppndtt en snabb och stivrningstri produktion med
bésta utnyttjiande av produktionsresurserna: leve-
rans med rétt kvalitet i vdtt tid till vatt pris!




Segelflygplianets
piats vid
flygbogsering
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Bogserstarten har blivit den vanligaste
startmetoden &verallt i Sverige och en
sak som ofta diskuteras &r var segelpla-
net skall ligga i férhdllande till motorpla-
net. Det talas om att man skall ligga lagt,
man skall undvika slipstrémmen, man skall
hdlla motorplanets hjul vid horisonten etc.
men varfor ar ofta litet oklart. Civilingen-
jér Ingelman-Sundberg har gjort en studie
av strémningsfdltet bakom motorplanet
som hdr presenteras jadmte en ungefdrlig
berdkning av den aerodynamiska inter-
ferensen
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Virvelbildning bakom
motorplanet

Lyftkraften for ctt flygplan er-
hilles alltid genom att vingen ger
den luftmassa dens passerar igenom
en rorelse neddr, 1 det “tomrum”
som uppstir efter den luft som kas-
tats neddt strdmmar luft in upp-
ifrin och frin sidorna. Den nedit-
kastade luften dter breder ut sig at
sidorna och strémmar uppdt igen
for art ersitta den indt-nedstrém-
mande. Ett stromningsfilt med tvi
krafriga  virvlar utbildas silunda
som bilden wvisar. Varje flygplan
dstadkommer lings hela sin vig en
luftrorelse av denna typ.

Propellerserommens roterande luft-
massa féres nedit av virvlarna och
ligger vid segelplanets plats nigot
under dem. Aven om segelplanet
triffas dirav bli verkningarna smi
jimférda med dem som virvlarna
ger.

Virvlarnas inverkan pd
stighastigheten

Vid bogsering kommer segelpla-
net alltid att befinna sig nira mo-
torplanets virvlar d. v.s. i luft som ir
langt ifrin stilla och i villken man
kan urskilja tvd markerade upp-
vindsomriden. Liksom wvid wvanlig
segelflygning skulle man helst vilja
utnyttja  dessa  uppvindsomriden,
men tyvirr ir segelplanet i norma-
la fall alldeles for storc fér att mer
dn en liten del av dess vinge skall
fi plats diri. Négra vinster av be-
tydelse genom att utnyttja virvlar-
na kan dirfor inte goras.

Diremot kan stora fdrluster upp-
std inom ett begrinsat omride 1 hijd-
led da segelplanet ligger rake bak-
om bogserplanet. Mittpartiet av se-
gelplanvingen kommer hirvid atc
befinna sig i nedvind och spetsarna
i uppvind. Den resulterande verkan
bestimmes av planfermen och stor-
leken av segelplanets spinnvidd i fir-
hillande tll bogserplanets. Med nor-
mala  vingformer blir den alltid
ogynnsam och reducerar alltsd stig-
effckten. Storleken av denna reduk-
tion kan 1 stort sert sigas vara lika
med medelvinden ggr segelplanets
vikt. Med detta virde reduceras
siledes hela slipets stigform3ga.
Med de flygplantyper som anviinds
hir i landet kan minskningen i stig-

Bilden visar virvelbildning
bakom motorplanet

hastighet i ogynnsamma fall uppgi
tll 0,5—1 m/sek.

Det mest ogynnsamma liget, som
absolut mdste undvikas, dr i jimn-
héjd med wirvlarna, Dessa  synes
tydligt pd bilden pd grund av att
bepudringsvitskan gér dem synliga.
I normala fall synes de ej men man
vet att de ligger dir motorplanet
just har passerat. Hiller man segel-
planet bara si mycket dver virvel-
centra som svarar mot 0.8 gar mo-
torplanets spinnvidd, alltsi 6—8 m
si  blir den ogynnsamma effekren
obetydlig.

Lokala avlésningar, forsamrad
skevroderverkan, hégre
vikningsfart

Virvlarna orsakar iven en varia-
tion av den effektiva anfallsvinkeln
lings scgelplanvingen som kan bli
mycket ogynnsam. Om vingen skir
igenom virvelcentra kan anfallsvin-
keln foér tvd punkter med endast ett
par meters avstind komma att skil-
ja upp till 20° Over de delar som
har den stdrsta vinkeln, d.v.s. unge-
fir vid skevrodrens plats, kommer
da sannolikt lokala avlésningar att
uppstd dven vid hégsta anvindbara
bogserhastighet.

Om segelplanet ir stort sd att dess
skevroder niar utanfér det kritiska
omradet kan det wvara mojligt att
halla segelplanet under kontroll men
den lokala &verstegringen ger upp-
hov il effekiforluster utéver de
ovan beriknade. Blir diremot hela
skevrodren Gverstegrade viker sig se-
gelplaner nigot och rutschar &t si-
dan nedit ut 1 relativt ostérd luft
dir féraren Ater fir kontroll Sver
det. Det idr dirfor inte alldd bog-
serforarens fel att segelplanec will
vika sig.

Redan en halv motorplanspinn-
vidd hégre har emellertid anfalls-
vinkelvariationen minskats till ett
par grader vilket ej behdver foror-
saka nigra lokala avlgsningar, Det
kan dock wvara tillricklige fér art
ge en ndgot dkad tendens till spets-
Gverstegring och nédvindiggéra en
bogserhastighet nagot &verstigande
segelplanets normala vikningsfart.

Okningen av den cffektiva an-
fallsvinkeln fér vingens langt ut be-
ligna delar orsakar idven tkade béj-
pakinningar pa vingbalken,

Inverkan av den mekaniska
kopplingen mellan planen

Utéver de aerodynamiska inter-
ferenseffekterna  tillkommer inver-

kan av bogserlinans spinning och
riktning. De orsakar ndmligen vissa
roderutslag for trim av motor- och
segelplan vartill kommer att en snett
anblist lina ger extra luftmotstind.
Storleken av dessa bidrag har upp-
skattats fér Mosvey bogserad efter
Klemm i ett extremt hogt lige si
att stort stjirtlyfrande moment er-
hilles pd motorplanet och stor sned-
anblisning av linan. De motsvarar
dock totalt en férlust i stighestighet
av endast 0,15 m/s. Om emellertid
det stjartlyftande momentet fér mo-
torplanct blir si stort art dess héjd-
roder ej ricker till fér att hilla nor-
malt  bogserlige blir forhallandet
helt annorlunda med stor stighastig-
hetsforlust som f5ljd.

Hur skall bdsta hdjdlaget
kunna bestdmmas?

Foraren 1 segelplanet bedémer
héjdliget med hjilp av motorpla-
nets lige relativt horisonten. Tidi-
gare har sagts atc segelplanet bar
ligga 0,8 ggr motorplanets spinn-
vidd Over virvelcentra. Vilket lige
fér motorplanet 1 forhillande il
horisonten detta blir beror pi flyg-
banans lutning, bogserlinans lingd
samt pd hur snabbt virvlarna rér sig
nedit frin motorplanets bana. Virv-
larnas rorelse kan dock férsummas,
Flygbanans lutning fis ur forhal-
landet mellan stighastighet och flyg-
hastighet. Om stighastigheten ir 3
m/s vid flyghastigheten 27 m/s lutar
alltsd flygbanen 1:9. Med motorpla-
net vid horisonten kommer alltsd
segelplanet att ligga 1/9-del av lin-
lingden ovanfdr den punkt dir mo-
torplanet passerat, med 50 meters
lina 5,5 m.

Om man har ett svage bogserplan
som stiger diligt mdste segelplanet
ligga hogre for att samma avstdnd
till virvlarna skall hillas. Aven med
en stigning av endast 1 m/s ir det
emellertid vid 50 m lina tillrackligt
att ligga en halv motorplanspinnvidd
ovanfér motorplanet.

Med bogserplan som ger 1—4
mis stigning kan det sdgas att ett
hojdlige av /:—0 motorplanspinn-
vidder ovanfér motorplanet dr det
bista vid normala bogserhastigheter
och 50 m ling lina. Interferensens
ogynnsamma verkan motsvarar di
inte mer in 0,1—0,2 m/s stighastig-
het. Lagre ligen dn detta skall und-
vikas, speciellt i de fall dd ett svagt
bogserplan anvinds.
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FLYGLAKAREN

likaren sedan fi svar pi en rad
sporsmil angdende hjirtats storlek
och arbetsférmiga samt eventuella
sjukliga tillstind i detsamma,

Genom siadant registreringsforfa-
rande, dir forarens enda besvir ir,
att han miste ha ett antal elektroder
fastklistrade pd olika stillen p3 krop-
pen, har dr Barr gjort uppragningar
som ej blott talat om f6r honom hjir-
tats funktion hos féraren utan iven
pulsfrekvens, andningsfrekvens m. fl,
uppgifter.

Runt omkring féraren ir forstir-
kare och sindareapparater placerade,
For att kunna registrera signalerna
frin dessa svaga sindare med minsta
méjliga stérning ir mottagningslabo-
ratoriet inbyggt i ett flygplan, som pi
rimligt avstind kan folja forsoks-

Rymddrékterna tas p& fére eft
flygprov

o . HOGRE AN VINGARNA BAR

Under ett par dagar i slutet av
augusti gistades virt land av ett
unikt flygande laboratorium. Dess
chef, dr Norman Lee Barr, ir dess-
likes chef for ett flygmedicinskt forsk-
ningsprojekt som genomférs under
ledning av amerikanska marinens
Burcau of Aecronautics och Burcau of
Medecin and Surgery. I projekt RAM
(Research Aviation Medicine), som
dr det officiella namnet, bitrides dr
Barr av ett tjugotal forskare och tek-
niker. Forskningarna har pigitt un-
der de senaste Atta dren och minga
virdefulla ron har gjorts. Marklabo-
ratorierna dr beligna 1 Bethesda
(Maryland) och vid flygbasen Ana-
costia utanfér Washington.

Det nya 1 forskningsprojektet dr att
med hjilp av den moderna elektroni-
ken ©ka kunskapen om minniskans
reaktioner pd de allt hogre hdjder
som reaflyget nu bdrjar utnyttja,
Hirvidlag har dr Barr haft stor nytta
av sin betydande flygerfarenhet, Han
ar nimligen forutom likare dven ak-
tiv flygare med over 8.000 flygtim-
mar som pilot bakom sig,
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Erfarenheterna har visat att det dr
oerhért svart och 1 minga fall oméj-
ligt att genomféra fortlépande un-
dersskningar av det fysiologiska ske-
endet i forarens kropp under flyg-
ning. Provtagningar och kontroller av
vad slag det vara mi har avlett hans
uppmirksamhet frin forandet av pla-
net och silunda verkar, helt oavsikt-
ligt, som en extra press, Det har si-
lunda wvarit angeliget att komma
ifrin dessa pafrestningar, Detta ir
mojligt ifriga om en ling rad av
kroppsliga funktioner om man avle-
der och registrerar de utomordentligt
svaga elektriska strommar som bildas
i kroppen i samband med energifor-
brukning. I och for sig dr detta intet
nytt, Ett exempel, som torde vara
vilkint for de flesta, pi hur dessa
fenomen utnyttjas inom sjukvirden
ir det s, k. electrocardiogrammet, vil-
ket man ibland hér populirt kallas
med ett absolut missvisande namn for
Yelektrisk fotografi av hjirtar”. Hir
ir det hjirtats aktionsstrdmmar som
avleds och slutligen registreras som
viglinje pd ett papper. Av dessa kan

personen, vare sig han dr i flygplan
eller ballong,

Det flygplan, i vilket dr Barr an-
linde hit var just hans flygande la-
boratorium inbyggt i ett plan av ty-
pen DC-4. Forutom den ordinarie
laboratorieutrustningen medfordes 1
planet iven fér demonstration en kul-
formad gondol i vilken f&rstksperso-
nerna placerades under ballongupp-

Stratosfdrballong  stindes upp
frén Rapid City
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Chefen fér Research Aviation
Medecine, kemmend&rkapten
Norman Lee Barr och en av
hans medarbetare, kapten Cleo
Kube, vid stratosfédrgondolen

stigningar och pd vars siten appara-
tur av ovan omtalad typ var monte-
rad.

Ballonguppstigningar har blivit ett
viktigt led i1 forskningsarbetet inom
project RAM. Det medicinska intres-
set har dirvid kunnat kombineras
med andra av t. ex. meteorologisk och
teknisk natur, Silunda har flera for-
sok gjorts i samband med 3skforsk-
ning, Vid ett dramatiske tillfille di
tvd officerare gick upp i ett askvider
for att gira vissa mitningar stortade
ballongen ned i en dal mellan tvd
bergskedjor men héjde sig direfter
igen for ate gd rake in i ett nyte dsk-
vider. Tack wvare radioférbindelsen
kunde man under de tvi och en halv
timmar, som luftfirden varade, regist-
rera bland annat besittningens puls-
och andningsfrekvens. Den férra lig
hela tiden vid 160 slag per minut
(normalt ca 70) och den senare vid
40 andetag per minut (normalt ca 15).
Puls- och andningsfrekvens Atergick
snabbt till normala virden efter land-
ningen och de bdda deltagarna i luft-
firden hade inga kvarstiende besviir
dirav. Ett enkelt forsok, som vem
som helst kan gora, att forscka driva
upp andningsfrekvensen till nimnda

virden klargér bittre 4n ord hur litet
man under sidana forhillanden kan
utritta. Det har ocksi varit veder-
taget bruk att bryta fysiologiska for-
sok vid en pulsfrekvens pi 140 och
en andningsfrekvens pa 30.

Vid en ballonguppstigning i USA
den 21 augusti nidde major David
Simons en rekordhodjd, av mellan
33.500 och 36.500 meter. Luftfirden
varade 1 32 timmar. Att det under
sidana férhillanden ir en bjudande
nodvindighet att den medicinska
forskningen mdiste félja den tekniska
utvecklingen torde vara sjilvklart.

*Chief Warrant Officer”, Phi-
lip Gustafson anbringar elek-
troder p& kommendér Malcolm
Ross

Den tid ir forbi di man bara klev
upp i en “kiirra” och flog, Med rea-
ildern kom de stora hastigheterna
och mingder av nya problem upp-
stilldes fér de min som skulle tillse
att forarna fick flyga sina plan un-
der betingelser som var om ej jim-
forbara med de vid markytan si i
varje fall férdragbara for en fysiske
frisk manniska, Med de stora hastig-
heterna Sppnades ocksd portar till
rymder dit minniskan férr ej nitt,
Och nya problem stilldes upp for
forskarna, problem som trots sin
miktighet och sitt stora antal till dels
ej kunde hivas dver pd morgondagens
min utan som maste ldsas av dagens.
Problem som pd sitt och vis ir sva-
rare in de teknikerna har att brottas
med, ty de handskas med déd mate-
ria, I den materia som flygmedicinar-

na har i sina hinder 4r inbldst liv,
om vilket vi trots allt virt vetande
inter ver, Men likvil miste vi verka
och handla si act detta liv skyddas
och fir tillfille fortleva dven under
till synes orimliga forhillanden, fjir-
ran frin de till vilka det dr apterat.
P3 grund av de pifrestningar vi ut-
sitter det for maste det kapslas in
och bevaras, sa att ej livstrdden bry-
tes.

Allt detta ir den flygmedicinska
forskningens stora uppgift och for
detta arbetar min virlden dver i ge-
menskap. I denna forskning ar det
avsnitt som dr Barr svarar fér i Pro-
ject RAM ett virdefulle tillskott. Ge-
nom att laboratoriet pa avstind hela
tiden kan félja flygforaren pd hans
fird i rymden och dirigenom tack
vare den moderna elektroniken félja
det fysiologiska skeendet i hans kropp
si blir bilden av piloten i lugn och
piloten wunder press fullstindigad.
Dirmed fir vi underlag for att be-
déma hur han skall skyddas och dir-
med dven for hur nya flygplan skall
byggas, Och si 6ppnas for minniskan
rymder “hogre in vingar bir®”,

Dr Lars Laurell t. h, avldser ett
slektrokardiogram som regist-
rerar hjdrtverksamheten  hos
John Werz
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Amator

e SAMTLIGA DELTAGARE i bygg-
kursen 1 Visterds i somras hiller nu
pa att forbereda byggandet av wvar
sin Jodel. Sammanlagt tycks det bli
17 flygplan, som nu kommer iging. 1
Borlinge ir det Borlinge-Domnarvets
Flygklubb, som under ledning av
Tage DBerglund svarar for bygget.
Om vi skulle viga oss pd en giss-
ning sa ar det att Borlinge blir forst
firdig med sin Jodel, Det har dom
gett sig fasen pa, Men det blir nog
svar konkurrens fran bl. a. Visterds,
Tandsbyn och Leksand,

e DEN GLADE VINODLAREN M,
SORNIN, som var hir i somras med
sin egenhindigt byggda Jodel, som
han lit medlemmarna i klubbarna pd
vigen fi flyga, gjorde denna resa pi
KSAK:s begiran men pd egen be-
kostnad. Som beléning och minne av
resan har KSAK tilldelat M. Sornin
sin guldplakett.

e DANSKT JODELINTRESSE, Pa
inbjudan av danska Aeroklubben holl
KSAK:s generalsekreterare den 7 okt.
foredrag infér KDAK om de tgir-
der, som vidragits i Sverige for att
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befrimja amatérbygget. Intresset’ var
mycket stort och danskarna beslét art
“haka p3” KSAK. Dagen dirpi ig-
nades praktiskt taget hela dagen At
att med de aktive intresserade disku-
tera problemen, Ingenjor Rolf An-
dersson, KSAK, genomgick ritningar,
materialfrigor m. m. Flera av de nir-
varande hade ling erfarenhet pd se-
gelflygplanbygge och motsvarande
och kommer troligen att fa lufcfares-
myndighetens tillstind art fi sitea
igang omedelbart, 1 &vrigt kommer
troligen byggkurser att ordnas efter
svenskt ménster, Materialfrigan kom-
mer att samordnas med KSAK. Om

Ovan; En impenerande hild av deltagande
létta flygplan i Tour de France. De flesta
flygplanen &r som synes av typ Jodel

Nedan: Denna Jodel D-112 &r det enda
flygplan som deltagit i samtliga fem Tour
de France som hittills gatt av stapeln

iy

ett par ir kanske vi kan f3 se Jodel
i Nordiska Motorflygtivlingen.

¢ AMATORFLYGPLAN 1 TOUR
DE TRANCE. Varje ir anordnar
Fédérat'on Aéronautique de I'Union
Frangaise en Tour de la TFrance,
d.v.s. en rundflygning i mer cller
mindre samlad tropp. Det ir inte en
tavling i egentlig mening, churu vissa
tivlingsmoment ir inlagda utan det
ir en kamratlig Promenade med syfte
att ge den flygande ungdomen till-
fille atr triffas och vara tillsammans,
att ge dem vana att upptrida pi
frimmande flygplatser och iven att

En 2-sitsig a
forsta i sitt
provbiinken
Rosalie Ashle
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En 2sitsig amatdrbyggd Truine Turbi, den
forsta i sitt slag i England synes hér pa
provbinken med 18-ariga glada och séta
Rosalie Ashley frén Aldershot. Flygplanet
ar utstillt av den engelska amatérorga-
nisationen Popular Flying Association pa
en gdr-det-sjdlv-utstillning vid en inter-
nationell hantverksméssa 1 London. Sem
bekant var denna flygplantyp en av de
typer som KSAK valde bland innan valet
efter ingdende undersckning fall nd Jodel
D-112

visa den stora allmiinheten, att det
finns ett I flyg,

I drets Tour de France deltog 60
litta flygplan. Av bilden framgir, att
de flesta var av typ Jodel. Under de
10 dagar, som rundflygningen varade
flogs sammanlagt 1.400 timmar utan
ett enda missdde. Vi ser framat mot
den dag, di nigot liknande kan ge-
nomforas hir i landet eller kanske en

tur runt de nordiska linderna. Kost-
naderna behéver inte bli Gvervildi-
gande, Med ett hembyggt flygplan,
som man skater sjilv, kanske man
kan flyga for 20—25 kr pr flyg-
timme, vilket delat pd tva gdr 200—
250 kr for en 10-dagarstur sidan som
Tour de la France.

e HEMBYGD BENSON GYRO-
COPTER, Benson Aircraft Corp,
Raleigh, N C har linge hallit pd med

tillverkning av en slags autogiro, som
fitt namnet Gyrocopter. Den har va-
rit avsedd fér bogsering eller vinsch-
ning. Bogsering har skett bide efter
bil och motorbat, Nu finns en ver-
sion forsedd med motor, Fér starten
behiver den komma upp i en fart av
40 km/t; landningsfarten dr bara 10
km/t, Som synes pd bilden har den
en skjutande propeller. Byggsatser for

amatdrbygee levereras till ett pris,
som varierar frin 395 tll 895 dollar
beroende pi hur pass firdigbearbe-
tade delarna dr. I detta pris ingdr ej
motorn,

Benson B-7M Gyrocopter
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Tvé riktiga jamtflygare som har mycket att beriitta om géingna tider, “Skeks”
Anton Hansson — lér ha Sveriges dldsta certifikat — och Waldemar Jensson

Atta startade i Ostersunds
Jorsta motorflygtivling

Ostersunds Flygklubbs férsta mo-
torflygtivling gick av stapeln den 22
september med atta starcande. Tiv-
lingen gynnades av ett vackert sep-
tembervider, vilket dock gav nigra
deltagare hagel och sné pi grund av
cumulusbildning.

Banan var endast fem mil ling och
knappast svirflugen. Sex fotomal
var kanske mycket pd denna korta
bana, men de var i stillet ganska lit-
ta. Dessutom hade den tivlande att
svara pa en del frigor angdende 1akt-
tagelser utefter banan. Man fick ha
“spanare” med sig.

Med tanke pa att det var Sstersun-
darnas férsta tivling av det hir sla-
get, skotte sig deltagarna bra. Land-
ningarna var snygga och tidhillning-
en hyfsad. Deltagarna var mycket
beldsna och ville ha fler sidana till-
stillningar,

Biste man ”i plan” var Cubande
Pelle Andersson, Han gjorde precis
som man ska gbra, gjorde noggranna
utrikningar fire start och presterade
sedan god tidhdllning utmed hela
banan,

Bland deltagarna sig man den nu-
mera nistan legendariske »Skeks"
Anton Hansson som flog tillsammans
med Waldemar Jonsson i dennes ny-
ligen grundligt genomgingna Klemm
35 1 vackra firger,

Torgil Rosenberg

Resultat:

1. Pelle Andersson, 58 prickar; 2.
Thorleif Gummeson, 68; 3. Ake Jons-
son, 82; 4, Holger Brinck, 105; 5.
Waldemar Jonsson, 107; 6. Nisse
Nissén, 141; 7, Séren Tinnsten, 165;
8. Karl-Ivar Jonsson, 185,

Bidrag ur
hjilpfonden

Ansékan om bidrag frin Svenska
Flygares Riksforbund  Hjilpfond,
vilken férvaltas av KSAK, bér vara
imsinda till KSAK:s styrelse senast
den 15 november, Ansokan skall vara
atfoljd av dlderbetyg och intyg som
styrker behovet av understod.

Bidrag kan utgd till:

a) flygare som blivit berdvade sina
existensmojligheter eller fitt sin ar-
betsofirmiga visentligt nedsatt under
i forsta hand yrkesutévning som fly-
gare (flygplansbesitening, flygmeka-
niker).

b) dnka, minderdriga barn (intill
fyllda 16 &r) och forildrar till om-
kommen flygare enligt ovan, vilka for
sin férsdrjning varit beroende av den
avlidne.

USA flyger fort
med radiokontroll

Fran East Bay Radio Controllers i
Amerika meddelas att Bob Heise har
satt det forsta officiellt noterade re-
kordet i hastighetsflygning med radio-
styrda modellplan, Hastigheten var
85 km/tim d. v.s. 50 km/tim i banans
ena riktning och ca 115 km/tim i den
andra. Planet var ett hdgvingat mo-
noplan av egen konstruktion med
168 cm spdnnvidd och det var for-
sett med en 5 cm® K & B-motor,
Babcock 3-kanals anliggning, trimbar
stabilisator (fér att kunna trimma fér
minsta stigning), Bonners rodersystem
och med kontroller for 3 hastigheter
pa motorn,

MAG

‘billigast dver Affanfen
Ni sparar

772..

Tur och Refur Goteborg—New York
1/11__31/3
541 kr. billigare 1/4—5/10
301 kr. billigare enkel resa hela dret.
Fran Goteborg |érdagar
fran Képenhamn och Oslo torsdag, 16r-
dag och séndag.
Priser: Enkel TR
Goteborg—Reykiavik 508: | 915:
Goteborg—New York 1.399: | 2.519:
1/1181/3 3 .288:.
Familjerabait - Emigrantrabatt
Biljetter genom Er resebyra.
Generalagenter i Sverige:
BLIDBERG, METCALFE & Co. AB

Géteborg 2. Skeppsbron 5& 6
Postbox 2123. Tel. Vx 173680

Stockholm ., Storgatan 10
Tel. 632115, 632116
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Landning pé

Antalet civila flygplatser pd ost-
kusten séder om Norrképing ir ju
inte stort och det dr darfor glidjande
att konstatera, att vi, sliktet privat-
flygare, berikats med dnnu en mdj-
lighet till landning. Filtet, eller ritta-
re urtryckt straket, dr beliget pa nor-
ra Oland mellan Byxelkrok och
Grankullaviken. Det har en lingd av
500 m (NNV—SS50) och kan ytter-
ligare forlingas. I ovrigt dr forhal-
landena sidana atc striker kan god-
kiinnas f6r taxiflyg, nigot som ir att
hoppas pi.

Det ir inte var dag man triffar pa
naturlig flygplatsmark, ddr arbetet
inskrinker sig till ett minimum. Vi,
en samling idealister, bortskaffade
det storsta hindret, en stengdrdesgird,
med hinder, fotter, spett och traktor,
Nigra enar ryktes upp och det full-
komligt plana alvaret krattades rent
och markeringar utsattes, ‘

Att resultater blivit gott kunde
konstateras da vi den 30 augusti pre-
miirflég till Grankulla med SE-
BYW, flygklubbens i Norrkdping
Sk 12:a, Med bil tar en sidan tripp
frin Norrképing 6 & 7 tim, vartill
kommer vintan pi firja 1 Kalmar.
Den gamla 12:an klarar strickan pi
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1 tim undvikande alla faror, som lu-

rar pi vira smala, starke trafikerade
vigar.

En som insett flygets betydelse ir
pensionatsigare Harald Fricsson 1
Grankulla, som gitt upp i arbetet
med filtets iordningsstillande. Han
in
reklam kunna tilligga “eget flygfilc
finns”, Hur minga pensionat kan
skryta med det?

Harald Tricsson hoppas nu fa stif-

hoppas nu till nista sommar i

En Sk-12 startar fran Grankulla-faltet

Ett glatt gdng har samlats
kring en Sk-12 p& Grankulla-
faltet. Pensionatidgare Ha-
rald Ericsson (i mitten) kan i
sin reklam tilldgga: “eget
flygfalt finns”

ta bekantskap med alla privatflygare
och lita dem njuta av de hiirliga-ba-
den lings den milslinga Bédabukten,
en av landets férnimsta och mest sol-
belysta badstrander.

Men inte bara Harald Ericsson
skall tackas utan dven dir. Konrad
Franzén 1 Malilla och Torps byalag,
som upplatit mark samt jigmistare P,
G. Arne sisom synnerligen intresse-
rad representant for Olands turist-
visen,

S3 dr det bara att hoppas att ini-

Allvar

tiativet manar tll efterféljd. Nir det
talas om flygplatser si tinker folk
mest pd Bromma, Bulltofta och Halm-
sjon, Det finns ocksi smd flygplan,
som inte fordrar stérre strak dn ca
500 m, Tink pd det ni, som bor i
Oskarshamn, Vistervik, Finsping och
annorstides! Skaffa fram limpliga
filt och sok intressera markigarna.
De kanske har den ritra instdllningen
till flyget liksom invanarna pd Oland.
Lars Bjorkroth

NYA

Det ryska
tidningarna
(Ungdom) |
nya f!'_]‘gpﬂu
1L-18 “Mos
11-28



T.v.De fem stora i den ryska
flygindustrin: fr.v.: Lavotikin,
Tupolev, Jakelev, Mikoyan och
Iljusiin

rivatflygare
hirliga ba-
yodabukten,

.~ NYA RYSKA FLYGPLANTYPER

d Ericsson

lir. Konrad

rps byalag, Det ryska flyget utvecklas hastigt och dd och di redovisar de ryska
gmistare P, tidningarna de senaste inhemska flygplantyperna. Tidskriften Junost
:n intresse- ¢

1 ’ (Ungdom) berittar bl. a, att Sergej lljusjin i somras kommit med tvd
nds turist- . " n
E nya flygplanstyper: det fyrmotoriga passagerar- och transportflygplanet
1L-18 »Moskva® och ett tvamotorigt reabombplan for dverljudsfart —

1L-28

pas att ini- :

ar

jd. Nir det
dAnker folk
och Halm-

a flygplan,
trak dn ca
som bor i
nspang och

Ovan: Jakolevs jaktplantyper,
Sverst Jak-15, i mitten Jak-17
och nederst Jak-23

n limipliga
narkidgarna.

istillningen

Ovan: IL-18 “Moskva®™ dr ett
nytt  fyrmotorigt passagerar-
och fruppfrunsporfplan, Y NS
dess konstruktor Sergej lljusjin

1 pa Oland.
Biorkroth

Nedan: lljusjins nya tvémotori-
ga recbombare fér &ver-
ljudshastighet — 1L-28




"Glinsande resultat av tyska segel-
flygare — fem tyskar forst atr korsa
Alperna 1 segelflyg”... sa meddela-
de radio och press. En av dessa fem
var jag. Min *Sperber-Junior”, som
bar mig dver, var ett specialutféran-
de, som konstruktoren Fans Jacobs
hade °figursytt” 4t mig. Ingen, som
var nagot bredare eller lingre in jag,
hade fitt plats i den lilla, niistan ror-
liknande kroppen. Sittbrunnen var
inte precis bekvim, den var si tring
att t.o.m. jag knappast kunde réra
mig. Vingarna tycktes mig vixa ut
frin axlarna som egna vingar. S& bil-
dade min “Sperber” och jag en enhet,

Det var maj 1937, I Salzburg sam-
mantridde “die Internationale Stu-
dienkommission fiir motorlosen Flug”
(ISTUS) under ordférandeskap av
professor Georgii. Samtidigt igde en
internationell scgelflygeriff rum. Vi
skulle under tivlan utféra malflys-
ningar, strickflygningar och hojd-
flygningar och om méjlige tringa in

overallt, Jag flog med flygfiltet snett
bakom mig i sikte s3, att jag hela ti-
den kunde nd det 1 glidflykt, om det
inte skulle finnas nigon uppvind.
Nir jag just skulle till att vinda
vid Untersberg borjade “Sperbern”
att vibrera litt. Variometern steg en
aning — knappast éver noll — och
blev stiende pd tio till tjugo centi-
meters stig per sekund. Forsiktigt
svingde jag for att inte forlora det
svaga uppvindsomridet, Jag hade tur,
stiget blev allt starkare, forst en halv
meter per sekund, sedan en meter, se-
dan en och en haly meter. Over mig
bildades ett moln, som vixte snabbt
och tycktes dra mig uppit. Jag kur-
vade oavbrutet och steg och steg tills
jag pd nistan tvitusen meters hijd
hade ndtt molnbasen, Nu lig Unters-
berg redan under mig. Jag flég Lings
bergsryggen, ty vid dess vistra inde
borjade ett moln att bildas, Jag var
ensam dir uppe med min “Sperber”.
De andra kamraterna, som hade star-

| SEGELFLYG OVER ALPERNA

— ett kapitel ur Hanna Reitsch’ bok
FLIEGEN MEIN LEBEN. Oversdttningen har
gjorts av var framsta kvinnliga segel-
flygare — Gun-Britt Flodén

i hégalpsomridet. Vi var utrustade
med nddproviant, signalraketer, vis-
selpipor och allt som kunde vara bra
att ha vid nddlandningar i bergen.

Tivlingen borjade med det bista
flygvider. Himlen lyste klarbl, solen
strilade redan tidigt och virmde upp
det nirmaste bergets branta sluttning-
ar och klippviggar. Lingsamt bérjade
ur tunna sléjor Gver de higsta top-
parna och kammarna bildas smi vita,
runda moln, som gjorde uppvinden
synlig for oss. Det var alldeles vind-
stilla, alles3 idealiskt att gora det
forsta forsdker att kinna sig for i
bergvirlden.

Femhundra meter Gver Salzburgs
flygplats miste varje deltagare kopp-
la loss frin motorplanets bogserlina.
Framemot tiotiden pd formiddagen
var jag 1 tur att starta, S snart jag
kopplat ur linan, flog jag mot Un-
tersbergs ostsida, som mdste ha den
mesta solvirmen upplagrad. Till att
bérja med fanns det bara fallvind
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tat fore mig, hade dterviine till starc
platsen och landat igen. Det var innu
vil tidigt pd dagen, termiken var
svag och gles, Jag flog avvaktande
under smid molntussar, som bildades
foretridesvis tver de higsta hijderna.
For dagen hade jag inget annat mil
in att ta kontakt med bergen och se
mig omkring, ty att se bergens ansikte
uppifrin var nytt fér mig. Det dr ett
helt annat dn det bergsbestigaren
upplever. Fér honom blir topp vid
topp som ett fast sammanfogat pano-
rama. For flygardgat ir bergen i stin-
dig rérelse, de tycks Gppna och sluta
sig, vilkomna och hota. Fér den fly-
gande byter de plats med varann, ena
gdngen i ljus, andra gingen forsinkta
1 skugga.

Nu ser jag frin min héjd redan
langt in 1 bergvirlden. I fjirran
skimrar den eviga snén pi Gross-
glockner och Grossvenediger. Under
mig angar dalarna. Dimman klittrar
uppfér de skogklidda sluttningarna.

Framfor mig glittrar i sublim skénhet
den sndtickta Watzmann och 8ster
dirom lyser den smaragdgréna Ki-
nigsee genom skingrande dimsldjor.
Jag ligger mirke till hur dec bildas
ett stort lockande moln Gver Watz-
mann, Om jag kunde ni uppvinds-
omridet under det? Jag flyger lings
Lattengebirge med kurs dirdt, men
knappast har jag limnat bergsryggen,
sa rakar jag i fallvind, Med fyra me-
ter, med fem meter, med sex meter
per seckund drar den mig ner. Jag
kinner hur oron griper mig och un-
der forsoket vill jag flyga dn dc vins-
ter och @n it héger for att komma ur
fallomrddet. Men nu finns bara ectt
att géra — att gd pa rakkurs till nis-
ta berg.

Min fina héjd har jag snabbt for-
lorat. Jag dr redan under tusen me-
ter, Skogarna, byarna, Kénigsee viixer
upp mot mig. Var skall jag kunna
landa min *Junior”, om fallvinden
inte slipper mig? Nu fir jag inte bli
nervos. Jag har kommit fram till
Watzmanns fot 1 htjd med tridgrin-
sen, Tridkronorna ir redan titt un-
der mig. Skall jag avbryta flygningen
och forska sitta “Sperbern” pd en
dng? Avgdrandets sekund! D3 pléts-
ligt lyfts jag. TForst mjukt, sedan allc
kraftigare, allt snabbare — variome-
tern stiger en meter, sedan tva, sedan
tre meter per sekund. Jag svinger
brant och snive, helt nira sluttning-
en, precis som skulle min vingspets
snudda triden. Vi dr riddade. Min
figel och jag tycks fornimma detta
lika jublande och tacksamma. Jag
kurvar fortfarande i samma blasa,
som med vixande hojd &kar i dia-
meter, sd att jag kan flyga i flackare,
vidare sviingar. Helt nira férbi Watz-
mannhaus drar min ”Sperber-Junior”
sin firde. Turister stir framfor huset
och vinkar till den ljudlsa figeln,
som buren av osynliga krafter stiger
bort 6ver dem. Maste det inte synas
dem forunderligt hur den allt mindre
och mindre forsvinner 1 hojden och
ensamheten,

Nu har jag nitt Watzmanntoppens
héjd. Jag kurvar vidare. Molnbasen
breder ut sig lings dess kam, Tvi-
tusensjuhundrafemtio meter — tvi-
tusendttahundra meter, tvitusennio-
hundra meter, tretusen meter, Redan
leker de forsta molnsléjorna omkring
mig. Men uppvinden avtar. Molnet
drar inte in mig. Jag har tid att se
mig omkring. Under mig lyser och
glittrar  den snétickta Watzmann.
Med litthet kunde jag 1 glidflykt mot
norr nd Salzburgs flygplats. Den ir
inte lingre skdnjbar fér mig. Nu vill
jag dock inte tinka pd att dtervinda.

Glaciirvirlde
Om jag skul
framstét ind:
innu en Kkli
skrovliga kec
kurs ditat, I
Watzmann, s
sjunkhastighe
ter i sekunde
Varje sekund
Den nyss sd
erbvrade hoj
Sedan linge 3
Meer hégre i
min figel ocl
den hotande
tet sjunker. 1
av berg oct
kommer smy
betyda slute
Planets nos ft
nen Meer, J¢
Allt tydligarc
berget, dess |
sar. Over de
sma molnsld:
hopp fér mig
gonsin nd de
kvaddar pa
En kuslig k
na vixa allt
mojlighet att
gan av min
redan fram h
den steniga n
plotslige, kna
mig, tvd kajo
viggen. Jag |
nara att jag
med vingarna
Helt forsikty
varje dgonbli
pd att om en
nira bergvig
i en hjulning
hela tiden i
ir redan Over
Jag flyger eft
lots. Dir, di
vertikale riky
fortast, Jag
Efter en méc
jag Over Ste
rande rygg
tio meters ho
jag forlorat 1
ofattbara vis
Topp vid to
Hohe Tauerr
na. Stor och
formationen
snd, Soder w
zachdalen ut
Grossglockner
Over Steir
frin moln il
all hojd som

"!—""ﬁl



blim skénhet
n och Oster
dgrina K-
¢ dimsl6jor.
r der bildas
dver Watz-
& uppvinds-
flyger lings
dirit, men
bergsryggen,
ed fyra me-
1 sex meter
ig ner. Jag
nig och un-
in 4t vins-
t komma ur
ns bara ett
turs till nis-

snabbt for-
r tusen me-
nigsee vixer
jag kunna
fallvinden
jag inte bli
t fram till
d tridgrin-
an titt un-
t flygningen
ern” pd en
! D3 plots-
, sedan alle
— variome-
| tvd, sedan
ag svanger
a sluttning-
n vingspets
ddade. Min
imma detta
amma. Jag
nma blisa,
Skar i dia-
1 1 flackare,
férbi Warz-
ber-Tunior”
imfér huser
bsa figeln,
after stiger
inte synas
allt mindre
héjden och

anntoppens
Molnbasen
kam, Tva-
r — tvi-
vitusennio-
ter, Redan
12 omkring
ar. Molnet
tid att se
lyser och
Watzmann.
dflykt mor
ts. Den ir
ig. Nu vil]
itervinda.

Glacidrvirlden lockar och kallar mig,
Om jag skulle forsbka att gira en
framstér dnda dit? Diremellan ligger
innu en klippa: Steinernen Meers
skrovliga kedja. Jag har redan tagit
kurs ditit. Knappt har jag limnat
Watzmann, si gir det nerit med stor
sjunkhastighet, med fyra till fem me-
ter i sekunden. Fallvinden avtar inte.
Varje sekund blir alltmer spinnande,
Den nyss si stolta Iyckan dver den
erdvrade hojden ar som bortsopad.
Sedan linge dr kammen pd Steinernen
Meer hiigre in jag befinner mig med
min figel och varje 6gonblick vixer
den hotande brantare, di jag oavbru-
tet sjunker. Nu ir jag helt omsluten
av berg och mirker hur dngesten
kommer smygande, Om detta skulle
betyda slutet pi min flygning...
Planets nos forblir riktad mot Steiner-
nen Meer. Jag fortsitter att sjunka.
Allt tydligare ser jag det forvittrade
berget, dess branta viggar och spet-
sar, Uver dess kam bildas emellertid
smi molnsléjor, en svag strile av
hopp for mig. Men skall jag di ni-
gonsin nd dem, innan min “Sperber”
kvaddar pda den steniga sluttningen.

En kuslig kinsla att se bergviggar-
na vixa allt hégre! Under mig ingen
méjlighet att landa figeln hel, Skug-
gan av min “Sperber-Junior” drar
redan fram helt nira under mig Sver
den steniga marken. DA uptickar jag
plotsligt, knappt trettio meter frin
mig, tva kajor, som kretsa nira berg-
viggen. Jag flyger helt nira dem, si
nira att jag dr ricc ate nudda berget
med vingarna. Och nu lyfts ocksi jag.
Helt forsiktige borjar jag svinga, i
varje dgonblick som en figel beredd
pa att om en vindby driver mig for
nira bergviggen dra upp “Sperbern”
1 en hjulning, Kajorna behiller jag
hela tiden i sikte. De stiger fortare,
ir redan 6ver mig, de kan det bittre.
Jag flyger efter dem som vore de min
lots, Dir, dir sprickorna i berget ir
vertikalt riktade, tycks de vinna hijd
fortast, Jag foljer dem svingande,
Efter en médosam halvtimma flyger
jag ©Gver Steinernen Meers snoglitt-
rande rygg pd tvitusensexhundrasjut-
tio meters hojd. Mina tvid vinner har
jag férlorat ur sikte, men det nistan
ofattbara visar sig nu fér min blick.
Topp vid topp héljda i is och snd,
Hohe Tauern, Zillertal, Otztalalper-
na. Stor och vildig stir den tigande
formationen av klippblock och evig
snd. Soder ut under mig breder Sal-
zachdalen ut sig. Gripbart nira lyser
Grossglockner stolt och majestitisk.

Uver Steinernen Meer flyger jag
frin moln till moln for att utnyttja
all héjd som uppvinden kan ge. Over

Hochkonig bir ett moln mig inda
upp till tretusenfemhundra meters
héjd. Det, som jag knappast vigat
drémma om blev verklighet. Jag flog
nu mot Hohe Tauern. Zellersjon lig
forsvinnande liten djupt under mig. 1
glidflyke gick jag 6ver Pinzgau. Ett
litet molntorn hjilpte mig atc dter-
vinna den hdjd jag férlorar under
glidflykten. Och vad jag nu sig kan
ord knappast beskriva:

Hela bergvirlden lig nu under mig
och tycktes som till en evig hégtids-
dag héljd i ljus och glans, Ensam flog
jag Over denna glittrande, tysta, snd-
tickta prakt. Grénbld skimrade gla-
cidrerna upp mot mig. Helt hogtidlig
flog jag forbi Grossglockner, som
tycktes mig som ett varnande Guds
finger, ”Du lilla minniska — dr det
inte formiter, det du nu gor?...”
Jag ryste av vordnad. Det jordiska
med dess angest och litenhet tycktes
limna mig. Tid och evighet tycktes
berdra varann. Jag mirkte bara hur
hinderna knipptes om spaken och
stora tarar rann utfér mina kinder,

Jag hade glémt tivling och mil —
av gripenhet hade jag heller inte
mirkt, att jag frés forskricklige i den-
na isiga kyla i mina vita, ldnga linne-
byxor och utan handskar. Nir jag
vaknade som ur en drém, mirkte jag
hur tinderna hackade av kyla och
hinder och fotter gjorde si ont att
jag endast med svdrighet kunde skéta
spak och pedaler. Med denna 18mska
nya fara hade jag inte riknat. Nu
var dock det svaraste utrittat, nu
fick jag inte ge upp for kylans skull.
Jag maste tinka pd tivlingens mil
och styrde min figel vidare mot so-
der, dir Dolomiternas vildklippiga
toppar och kammar reste sig upp mot
mig. Mina hinder var fullkomligt
stela av kyla. Bara med handflatan
kunde jag skdta spaken. Smirtan frin
de avdomnade lemmarna tycktes
outhirdliz. Men jag maiste halla ut.
Flygkartan kunde jag inte ta med
mina stelfrusna hinder. Den hade
heller inte varit mig till nigon nytta,
Den rickte i1 sédra delen bara till
Grossglockner. Jag hade inte anat, att
det skulle lyckas mig att komma si
langt 1 forsta férsdket,

Dolomiterna verkar avskrickande
frin min héjd, precis som ville de
spetsa mig. Termiken Over dem ir
ocksd svar att utnyttja, di den ir
ganska tring. Sydvist om mig lyser
de bligréna glaciirerna pd Marmo-
lata. For den stringa kylans skull ir
jag knappast mer i stind att insupa
sktnheten. Till vinster om mig, fran
sydost, breder ett snabbt annalkande
molnticke ut sig och hotar att av-

skira marksikten. Piavedalen &ppnar
sig for mig. Jag flyger nu 1 glidflyke
lings Piaves sandiga, steniga flod-
bidd. Till hoger och vinster ligger
otaliga filt, som ir kantade av oliv-
trid, Det kan inte vara trevligt act
bli tvungen att landa hiir. Jag for-
lorar nu snabbt h&jd. Molnticket har
med stor hastighet brett ut sig som en
regnridd, Det avskir min vig sdderur,
Precis var jag dr vet jag inte. Regn-
droppar trummar redan pi mina
vingar. Dalen blir allt tringre. Atc
landa pa flodbidden lockar mig inte.
Jag vidnder och férsoker ni den sist
passerade byn. Det ir Piave di Ca-
dore. Jag visste det inte di. Jag sig
till min fasa act det inte fanns nigon
ing att landa pd. PAi platsen sig jag
en kasern, vars gird pd tre sidor var
omsluten av byggnader och vars 6pp-
na sida fortsatte i en fotbollsplan.
Det maiste ricka att landa pd. Men en
rad popplar, som avgrinsade omri-
det hade snir blivic mitc dde. Jag
miste flyga 6ver dem i landningen.
Just som jag var strax framfér dem,
greps jag av en fallvind och tryckees
ner. Jag var redan under tridtopps-
héjd. Fageln tycktes forlorad. Nu
mdste jag tinka pd min egen ridd-
ning. Jag tryckte 1 hég fart for atr
rasa ivdg mitt emellan tvi trid. Jag
hoppades att vingarna skulle slitas av
och kroppen rutcha vidare lings mar-
ken med mig. Men titt framfor tri-
den mirkte jag, hur jag fick ert kyu
uppit, anvinde samtidigt Gverskotts-
farten och drog blixtsnabbt min fa-
gel nistan lodritt uppit. Han snud-
dade tridtopparna lite, sjonk dirpd
igenom och satte sig ndgot omilt, men
hel, pi marken. Jag tror, att jag blev
linge sittande i min fdgel — 1 tyst
tacksamhet — tills ett virrvarr av
réster fran framrusande italienska sol-
dater vickte mig som ur en drém. Av
kéld var jag inte i stind vare sig att
siga ett ord eller att sjilv stiga ur.
Ttalienarna lyfte ur mig. Men min fi-
gel bar de i jublande triumf pi sina
axlar och stillde den framfér kaser-
nen,

Veckor hade gite, Jag var for linge
sedan tillbaka i Darmstadt i min
forskningsverksamhet. Men  varje
morgon smég jag in 1 hangaren, dir
min “Sperber-Junior” stod, och smek-
te dmt hans vingar och samtalade tyst
med honom,

Kommer du ihig. ..

Han var min trognaste kamrat och
hade tillsammans med mig upplevt,
vad ditintills ingen uppleve, Han ha-
de burit ett minniskobarn i segelflyg
over Alperna.
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NY FLYGBOK

"Rabén & Sjogrens stora bok om
flyg” har just i dagarna utkommit.

Férfattare ir Yngve Norrvi — en
av virt lands frimsta flygjournalis-
ter — och redigeringen har ucforts av
Bo Rosén.

Boken ir populirt men vederhif-
tigt upplagd och littsamt och med-
ryckande skriven, Lisaren fir vara
med om flygutbildningen, fir lira
kinna flygplanet och hur det funge-
rar, fir en inblick i aerodynamik och
invigs i navigeringens mysterier, Ef-
ter att ha inhimtat dessa grundlig-
gande kunskaper ir det dags for
nista kapitel som behandlar avance-
rad flygning och diri fir lisaren
lira sig de olika manévrerna, vad
de heter och hur de utférs. I kapit-
let ”Flyginstrument och instrument-
flygning” redogdr forfattaren for
flyginstrumenten och dess funktioner
och fér olika navigeringssystem.

Nista kapitel handlar om kon-
struktion och tillverkning av flyg-
plan frin projektstudier till serie-

Finns 1 ndrmaste bok-

handel, 1 Pressbyrins
kiosker eller direkt frin
Jack och Jill férlag,
Stora Nygat, 36, Stock-
holm C,

PRIS KR 5:—

produktion och rlygprov. ILtt annat
kapitel behandlar tlygmotorerna; oli-
ka typer och utvecklingen pd flyg-
motoromradet frin den lilla 25 his-
tars-motorn i Blériots kanalplan till
dagens hogeffektiva motorer av olika
typer.

I kapitlet “Hastigher, Iljudvall,
viarmevall®, som a, upptar en
fullstindig rekordlista pi hastighets-
rekorden frin ar 1906 till i dag, fir
lisaren stifta bekantskap med be-
romda flygare och flygplantyper samt
med de problem, medicinska och
tekniska, som dr forknippade med
dagens och framférallt morgonda-
gens hoga flyghastigheter.

Utvecklingen av autogiron och he-
likoptern frin Lionardi da Vincis ut-
kast 1 slutet av 1400-taler till dagens
konstruktioner och deras arbetsupp-
gifter behandlas i ett kapitel och i
ett annat redogdr fGrfattaren for se-
gelflygningen frin Otto Lilienthals
forsik med hingglidare till den segel-
flygning som i dag bedrivs.

Trafikflyger har fitr sitt kapitel
och ldsaren reser i detta som passa-
gerare pd polarrouten till Los Ange-
les. Med forfattaren som ciceron fir
han dock forst vara med om en rund-
vandring pd flygplatsen, far ta del
av forberedelserna for flygningen
och hinner dessutom med en liten
orientering om hur utbildningen av
trafikflygare bedrivs och en hel del
till.

Toljande kapitel handlar om fly-
get 1 forsvarets tjinst och ldsaren far
vara med om bide jakt- och attack-
uppdrag och ett bestk i en strids-
ledningscentral,

I kapitiet om modellflyg redogérs
for olika kategorier av modellflyg-
plan frin den enkla gummimotor-
drivna stavmodellen till det kompli-
cerade radioflygplanet och vidare om
klubbar, tivlingar och rekord.

Ett kapitel handlar om Atlantfly-
gets pionjirer och deras flygplan och
sa_avslutas boken med de viktigaste
milstolparna i flygets historia frin
Daedalos och Tkaros mystiska flykt
till de tre B-52:0rdnas non-stop-flyg-
ning jorden runt i januari i ir.

Sammanfattningsvis kan sigas att
boken omfatear alla former av flygisk
verksamhet, ir trivsamt och populirt
skriven, snyggt och prydligt upplagd
och rikt illustrerad med utmirkta
fotografier och teckningar. Boken
ir ullrdrcalagd for en bred publik
och innehiller allt som Ar virc ate
veta om flyg. Birger Gripstad

Yngve Norrvi: RABEN & S]O-
GRENS STORA BOK OM
FLYG. Rabén & Sjogrens Torlag,
Stockholm 1957. Inb, kr, 14:75,

Rdttelse

I férra numret angavs priset fér Stora
Flygboken felakrigr till 15 kronor.
Den trevliga boken kostar fakeiske
bara 5 kronor,

internationell modelifiyg-revy

RC/SEGELFLYG

Ltt verkligt exempel pd gott sam-
arbete mellan radio- och modellflyg-
experter utgdr de ofta dterkomman-
de forbittringarna av rekordet i tids-
flygning for radiokontrollerade segel-
modeller, som Nothern Heights Club
i England lyckats dstadkomma. Sam-
arbetet mellan dessa experter har
skapat en modell, som konstrukts-
rerna tror skall ha férutsittningar
att erdvra virldsrekordet.

Det nuvarande anspriket fran klub-
ben pa ett engelskt rekord lyder pi
3 tim 39 min och 27 sck,

Rekordflygningarna gir av stapeln
vid Ivinghoe Beacon, Dunstable, och
de piloter, som gor ansprak pi rekor-
dec dir Geof Warwick, Malkolm
Young och Bob Copland. Tydligen
behivs det tre man for att klara den
oerhdrda koncentration en sidan
flygning innebir.

NY TYSK 3,5:a

Walter Tritsch, tillverkaren av
WAF-motorerna 1 Vist-Tyskland,
meddelar, att en ny motor ir pa vig,
Den skall bli pa 3,5 cm?® och skall va-
ra utrustad med hastighetskontroll
och firdigmonterat vacuumsystem for
pneumatiska r/c-servomotorer, antag-
ligen liknande de som de tyska rfc-
experterna utrustar sina plan med.

Stegmaiers r/c-utrustning finns att
kipa i Tyskland nu och kostar
840: — DM med 8-reed utrustning
och 4 servos. Den 2-cylindriga Rup-
pert boxermotorn med vacuumpum-
pen som Stegmaier ocksi anvinder
kostar 185: — DM, Det ir inga bil-
liga saker, men kan man skdta dem
kan man ocksi bli virldsmistare i
r/c-stunt,

RUOK FRAN OSTTYSKLAND

Karl Lehniger i Potsdam har upp-
funnit en liten sak, som kan vara tll
ovirderlig nytta fiér alla friflygare,
forutsate art den lilla tingesten héller
vad Lehniger lovar. Det ir en liten
rokpatron, som bara viger ca 10 ¢
och som avger en vil synlig rék un-
der 10—15 minuter. Var och en, som
1 timta] sikt efter en bortflugen mo-
dell i higt gris eller i en sidesiker,
forstir vilken revolutionerande liten
anordning detta ir.

Lehnigers patron dr bara 25 mm
ling och 12 mm i diameter och bestir
av en aluminiumcylinder med ett av-
tagbart lock i ena inden. Anligg-
ningsytan och sidorna ir isolerade
med ett plastmaterial och 1 mitten pa
det 16sa locket finns ett hal for stu-
binen till rikpatronen i cylindern.
Det hela liknar i stort sett en liten
Jetex-motror. Kemikalierna 1 rk-
patronen idr inte kinda men l6sa
patroner for laddning av cylindern ir
mycket billiga — ca 50 pf, for 10 st.
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Flygrevyn har inventerat den svenska marknaden och ger

RODER ME-
KANISMER

infér den stundande julklapps- och byggsésongen sina |G-

sare en fullstdndig presentation av vad landets hobbyleve-
rantérer har att bjuda pé av sdndare, mottagare och roder-
mekanismer. Fér samtliga hdr upptagna produkter finns

representanter med service inom landet.

BEHCO

Handséndare

Rér: DL 94

Anodstrém/spiinning: 12 mA/135 v

Tillford anodeffekr: 1,6 wartt

Glodstrdm/spinning: 100 mA/1,5 v

Antenn: tviadelad spjutantenn 120
em med férlingningsspole pd
miteen

Storlek 18011077 mm

Vike: 1.400 g med batterier

System: birvag

Pris: 65: — med antenn.
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SANDARE

Tillv. & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

bara 25 mm ARISTOL MOPA BOOMERANG
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e Anlico Anodstrém/spinning: 27—32 Anodstrém/spinning: 35 mA
nden. Anligg- mA/M35 v 120 v

. ar isolerade
ich i mitten pi
tt hil for stu-
1 1 cylindern.
t sett en liten
ferna 1 rok-
ida men losa
v cylindern ar
) pf, for 10 st,

S R S S AR | T e S T e T

Tillférd anodeffekt: 4 watt
Glodstrém/spinning: 200 mA/
1,5 v
Antenn: medféljer ej, limplig
storlek 100—120 cm
Storlek: 254100310 mm
= ; Vikt: 2.040 g med batterier
b System: birvig, kristallstyrd
: Pris: 75: —

Tillv.: Polks, USA. Gen,agent & service: Sven E. Truedsson, Malmid

Tillford anodeffckr: 4 watt
Glidstrom/spinning: 200 mAf

1,5 v
Antenn: 240 cm
Storlek: 2383215>(180 mm

Vikt: 4,9 kg med barterier
System: birvig
Pris: 90: — med antenn

Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England
Gen.agent & service: B, Beckman & Co AB, Stockholm C
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Markséndare

Rér: DCC90
Anodstrdm/spinning: 29 mA/

120 v
Tillférd anodeffeke: 3,5 wate
Gladstrém/spinning: 200 mA/
15 v
Antenn: 240 cm
Storlek: 230X215X175 mm
Vike: 4,9 kg med battericr
System: birvdg eller modulerad
Pris: 97: — med antenn

Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, "a:ocklmlm €

Handsdndare
Rar: 3A5

Anodscrém/spiinning: 15 mA/75 v
Tillférd anodeffeke: 1,12 warte
Glidserém/spiinning: 220 mA/1,5 v

Antenn: 120 cm

Storlek: 180<120¢65 mm

Vike: 1.200 g med barrerier
System: birvdg med &vertonsfilter
Pris: 79: — med antenn

Tilly.: Johannes Graupner, Tyskland
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

E.D. MK IV
Markséndare

Rar: DCC90, DI.g92

*\nvdalrﬁmlspinning,: 33 mA/
120

Tllllurd anodeffekt: 4 watt

(‘Iodsmom.fspanmuh: 300 mA/
15 v

.ﬂ\nrcnn 240 ¢m

Storlek: 238X215<180 em

Vikt: 5 kg med batterier

System: modulerad birvig med
kontrollbox {or 3 kanaler

Pris: 138: — med antenn och
kontrollbox

Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

STANDARD 30 Qu
Handséndare
Rir: 3A5

Anodstrdm/spiinning: 15 mA/75 v
Tillférd anodeffekt: 1,12 ware
Glodserém/spinning: ZG‘J mA/15 v
Antenn: 120 cm

Storlek: 1802120265 mm

Vikt: 1.200 g med batterier
System: birvdg kristallstyrd

Pris: 115: — med antenn

Tillv.: Johannes (:raupmr. Tyskland
Gen.agent & service: B, Beckman & Co AB, Stackholm C

EVEREST

Markséndare

Rér: DCCY0, DL92

Anndstronﬁspannmb: 33 mA/
120 v

Tillférd anodeffekt: 4 watt

Glodstrém/spinning: 300 mA/
15 v

Antenn: 240 cm

Storlek: 2382215180

Vikt: 5 kg med batterier

System: modulerad birvdg, fir-
sedd med kontroll fér 6 ka-

] naler

R e . Pris: 170: — med antenn och

kontrollbox
Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stunkhalm C

TELEPILOT
Handséndare

Ror: 1DL96

Anodstrém/spinning: 15 mA/90 v
Tillférd anodeffeke: 1,35 wars
Glédstrém/spinning: 50 mA/1,5 v
Antenn: 120 e¢m

Storlek: 2103140470 mm

Vikt: 950 g med batterier
System: birvig

Pris: 65: — med antenn

Tillv. & service: Ingenjirsfirman Telecontral, Tnsjén

OMU 1158

Markséndare

Rér: 3A5

Anodspinning: 100 v
Gliodstrém/spinning: 100 mA/3 v
Tillférd anodeffeks: 1,5 wartt
Antenn: 265 cm

Storlek: 18012060 mm

Vike: 1,100 g med batterier
System: birvig med &vertonsfilter
Pris: 88: — med antenn

Tillv.: Funk und Fernsteuerungstechnik, Tyskland
Gen.agent & service: Sven E. Truedsson, Malmi

TIPPY

Sandarenhet

Réar: 3A5

Anodstrom/spanning: 15/30
mA/75/150 v

Tillférd anodeffeke: 4,5 wartt

Glédstrém/spinning: 200" mA/

L5 v
Antenn: medféljer ej, 120 cm
Limplig
Storlek: 150602475 mn
Vikt: 90 g utan bartterier
System: birvig
Pris: 35: —
Anm.: Sindarenheten Hr upp-
byged och firdigkopplad med
rir.
Tillv.: Johannes Graupner, Tyskland
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

STANDARD 20
Hand- eller marksandare

Raér: 3A5

Anodstrom/spinning: 30 mA/150 v

Tillférd anodeffekt: 4,5 watt

Glédstrém/spidnning: 200 mA/1,5 v

Antenn: 120 cm

Storlek: 2252€125X95 mm

; Vikt: 2,2 kg med batterier

STANDARD fin System: birvag med &vertonsfilter
20 Sl Pris: 125: — med antenn och in-

: byggd mA-mitare

Tillv.: Johannes umupuu, l}sklnnd
Gen. u},en: & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm G
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VERSITRON H. S.100
Handséndare

Rior: 3A5
Anodstrém/spianning: 16,5 mA/
75

v
Tillférd anodeffekt: 1,25 wartt
Glodstrom/spinning: 200 mA/
1,4 v

Antenn: 200 em

Storlek: 160X9075 mm med
handrag

Vike: 1.250 g med batterier

" System: birvig

I Pris: 65: —

Tillv.: Ing. Herbett Skornia, Tyskland
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

Tillv.: Palk’s,

Tillv. & servic

Tillv.: Electror
Gen.agent & s¢

Tillv.: Electros
Gen.agent & se
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MOTTAGARE

E.D. MK IV
3-kanalmottagare

Ror: 2 st DL66, 1 st DL6S

Anodspinning: 45 v

Gladscrom/spinning: 45 mA/
1,5 v

Vilostrdm: 2 mA

Anodstromsindring: sjunkande
0,5 mA

Reli: 3 st 5.500 ohm, vardera
dragande 3 mA, 1 st ton-
frekvensreld med 3 resonans-
tungor

Storlek: 11037055 mm

Vike: 350 g

Pris: 202: —

Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

ARISTOL MOPA

Byggsats

Rir: RK61, XFGI

Anodspinning: 45 v

Gladstrdm/spinning: 65—100
mA/1,5 v

Vilostrém: REK61 0,2 mA,
XFG1 0 mA

Anodstrimsindring:
RK61 sjunkande 0,2 mA
XGI stigande 0,2 mA

Reli: medféljer ej, limpligt
5.000 ohm

Storlek: 704520 mm

Vikt: 56 g

Pris: 67: — med risr

Anm.: Byggsatsen innechdller

“Printed Cireuit®.

Tillv.: Polk’s, USA. Gen.agent & service: Sven E. Truedsson, Malmd

EVEREST
6-kanalmottagare

Ror: 2 st DL66, 1 st DL6E

Anodspinning: 45 v

Glodstrom/spanning: 45 mA/
Do

Vilostrém: 2 mA

Anodstrémsindring:  sjunkande
0,5 mA

Reli: 6 st 5.500 ohm, vardera
dragande 3 mA, 1 st ton-
frekvensreli med 6 resonans-

tungor
Storlek: 11528555 mm
Vikt: 450 g
Pris: 280: —
Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

BEHCO RM Il

Rér: XFG1, OC71 (Transistor)
Anodspinning: 45 v
Glédstrdm/spiinning: 50 mA/
1,5 v
Vilostrom: XFGI 0,5 mA,
OC71 0 mA
Anodstromsindring:
XFGI sjunkande
OC71 stigande 4,5 mA
Reli: 5.500 ohm
Storlek: 8523525 mm
Vike: 65 g
Pris: 85: —

Tillv. & service: B. Beckman & Co AB, Stockhelm C

OMU 105 e
Rér: DC96, DAF96, DL96,
DM70

Anodspinning: 60 v

Glidstrom/spiinning: 100 mA/
1,5 %

Vilostrém: 0,3 mA

Anodstrémsindring:  stigande
6,7 mA

Reli: 5.800 ohm

Storlek: 905545 mm

Vike: 130 g

Pris: 149: 50

Tillv.: Funk und Fernsteuerungstechnik, Tyskland
Gen.agent & service: Sven E. Truedsson, Malmo

BOOMERANG
Ror: XFGI

Anodspinning: 45 v

Glédstrom/spinning: 50 mA/
1,5 v

Vilostrim: 1,5 mA

Anodstromsindring:  sjunkande
1,5 mA

Relid: 5.500 ohm

Storlek: 8034338 mm

Vikt: 90 g

Pris: 85: —

Tillv,: Electronic Developments (Surrey) Lid., England
Gen.agent & scrvice: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

OMU 115e

Rar: XFGI, OC71 (:ransistor)

Anodspinning: 45 ¥

Glodstrim/spinning: 50 mA/
15 v

Vilostrém: 0,3 mA

Anodstrimsindring: stigande
3,7 mA

Reld: 5.800 ohm

Storlek: 76343626 mm

Vikt: 45 g

Pris: 122: 50

Tillv.: Funk und Fernsteuerungstechnik, Tyskland
Gen.agent & service: Sven F. Truedsson, Malmé

E.D. MK I

Ror: 2 st DL66, 1 st XFY34

Anodspiinning: 45 v

Glodstrém/spiinning: 45 mA/
1,5:%

Vilostrém: 0,5 mA

Anodstromsindring: stigande
2,5 mA

Reli: Polariserat 4.000 ohm

Storlek: 11037138 mm

Vikt: 150 g

Pris: 153: —

Anm.: Mottagaren endast for

modulerad sindare

Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

STANDARD

Rér: DLéS, DL92, DM70

Anodspanning: 30—60 v

Glédscrém/spinning: 150 mA/
IV

Vilostrom: 30 v 0,3 mA, 60 v
0,8 mA

Anodstromsindring: stigande
30 v 3,7 mA, 60 v 7,2 mA

Reli: 3,000 ohm

Storlek: 90238232 mm

Vikt: 80 g

Pris: 103: —

=

Tilly.: Johannes Graupner, Tyskland
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C
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TELEPILOT

Ror: XFY34

Anodspinning: 45 v

Glédscrom/spinning: 14 mA/
1.5 %

Vilostrém: 2 mA

Anodstromsiindring: sjunkande
1,9 mA

Reld: 3.000 ohm

Storlek: 407{402{40 mm

Vikt: 65 g

Pris: 69: —

Tillv. & service: Ingenjérsfirman Telecontrol, Insjin

VERSITRON H.S.11

Ror: 1 st DL651, 2 st transis-
torer

Anodspinning: 22,5 v

Glodstrom/spanning: 10 mA/
1,5 v

Anodstromsindring: stigande

Reli: 5.000 ohm
Storlek: 6838332 mm
Vike: 65 g

Pris: 75: —

Tillv.: Ing. Herberth Skornia, Tyskland
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

TIPPY

Mottagarenhet

Rr: 2 st 354

Anodspinning: 30 v

Gladstrom/spinning: 200 mA/
1.5 v

Vilostrém: 0,2 mA .

Anodstréomsindring: stigande

A

4,8 m
Reli: medféljer ej, 3.000 ohm

limpligt
Storlek: 75745240 mm
Vikt: 60 g
Pris: 58: — med rér

Tillv.: Johannes Graupner, Tyskland
Gen.agenr & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

RODERMEKANISMER

TRANSISTOR
(Standard)

Rér: DL68, OC76 ({transistor)
Anodspinning: 30 v
Gladstrom/spinning: 25 mA/

1,5 v

Vilostrom: DL6S 0,9 mA,
OC76 0 mA

Anodstrémsindring: DL6S
sjunkande €,3 mA, OC76
10 mA

Relid: 3.000 ohm

Storlek: 70<40:X25 mm

Vikr: 65 g

Pris: 103: —

Tillv.: Johannes Graupner, Tyskland

Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

E.D. MKl

Rodermekanism

for flyg- och bitmodeller eller
motorkontroll.  Gummimotor-
drivet sjdlvneutraliserande
stegreld. Ger alternativt héger
och vinster urslag. Tviarmad
rotor.

Arbetsspinning: 4,5 v

Vike: 20 g

Storlek: 43X31X68 mm

Pris: 18: —

Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England
Gen.agent & service: B, Beckman & Co AB, Stockholm C

TRANSITROL

Ror: XFGIL, OC71 (cransistor)
Anodspinning: 45 v
Glodstrom/spiinning: 50 mA/S

15 v
Vilostrém: 0,3 mA
Anodsurémsindring: XFG1
sjunkande, OC71 4 mA
Reld: 5.500 ohm
Storlek: 78X62X38 mm
Vike: 80 g
Pris: 98: 50

Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

GRAUPNER

Rodermekanism

for flyg- och birmodeller.
Gummimotordrivet sjilvneutra-
liserande stegreli. Ger alterna-
tivt higer och vinster utslag.
4-armad rotot.
Arbetsspinning: 2—6 v
Spolmotstind: 40 ohm
Storlek: 56X45X35 mm

Vikt: 32 g

Pris: 18: —

Tillv.: Johannes Graupner, Tyskland
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

VERSITRON H.S.10

Rér: 2 st 3A5, 2 st dioder

Anodspénning: 30—60 v

Glédstrém/spinning: 200 mA/
1,5 v

Vilostrém: 0,2 mA

Anodstrémsindring: stigande
4 mA

Reld: 5.000 ohm

Storlek: 7824540 mm

Vikt: 85 g

Pris: 60: —

Tillv.: Ing. Herberth Skornia, Tyskland
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C
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GYRON

Rodermekanism

fir flyg-, bit-, bilmodeller el-
ler motorkontroll, Centrifugal-
regulator-principen. Genom
pulsing erhills s k. propor-
tionell styrning med enkanals-
mottagare. Ej sjilvneutralise-
rande,

Arbetsspinning: 1,5 ¥
Storlek: 80X37X25 mm

Vikt: 55 g

Pris: 29: —

Tillv. & service: Ingenjérsfirman Telecontrol, Insjon

Tillv,: Johanne:
Gen.agent & set

Tillv.: Funk un
Gen.agent & se

Tillv.: Star-Mo
Gen.agent & sér

Tillv.: Rip Max

Gen.agent & ser

Tillv.: Rip Max
Gen.agent & ser
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KINEMATIC

Rodermekanism
fér bic- och bilmodeller. Kon-

struktionen  mdjliggér 8—12
funktioner med 1-kanalsmotta-
gars utan pulsning eller extra
tillbehiir fér sindaren.
Arbetsspinning: 3—4,5 v
Storlek: 1103{58%<53 mm
Vike: 150 g

Priss 32: —

Tilly.: Johannes Graupner, Tyskland
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

RM STEERING UNIT 170

Eldriven rodermekanism

for flyg-, bit- och bilmodeller.
Morttagare med 2 kanaler eller
pulsning av 1 kanal ger pro-
portionell styrning, Ej sjily-
neutraliserande.  Strdmbrytare
for ytterligen.

Arbetsspinning: 3—6 v
Storlek: 9555235 mm

Vike: 127 ¢

Pris: 55: —

Tillv.: Rip Max Marine Accessories, England
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

OMU 115 st/k

Rodermekanism
for fli;g- och batmodeller eller

motorkontroll.  Gummimotor-
drivet sjilvneutraliserande steg-
relii, Ger alternative hisger och
vinster utslag, 4-armad rotor,
Arbetsspinning: 4,5 v

Storlek: 30X40X35 mm

Vikt: 40 g

Pris: 16: 50

Tillv.s Funk und Fernsteuerungstechnik, Tyskland
Gen.agent & service: Sven E. Truedsson, Malmd

TAPLIN

Eldriven rodermekanism

fir flyg-, bit- och bilmodeller.

Ger med pulsning av enkanals-

mottagare fcnum polvindning

proportionell styrning. Strém-

brytare for yrrerligen. Slir-

koppling, Elmotor med in-

Iwggd utviixling 1: 1544, Med
2-kanalsmottagare erhills pro-

portmnell styrning samt fter-

ging till neurralliige.

Arbetsspinning: 3—4,5 v

Vikt: 120 g

Storlek: 90:<503<32 mm

Pris: 60: —

Tillv.: Electronic Developments (Surrey) Ltd., England

Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, bwtkhulm !

PILOT

Eldriven rodermekanism

for flyg-, bit- och bilmodeller.
Avsedd for enkanalsmortagare.
Ger vid signal alternerande ho-
ger och vinster utslag. Sjilv-
neutraliserande.
Arbetsspiinning: 1,5—4,5 v
Storlek: 8438332 mm
Vike: 115 g

Pris: 50: —

Tillv.: Star-Models, Tysklands
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockholm C

TELEMATIC-ALPHA

Eldriven rodermekanism

for flyg-, bdt- eller bilmodeller.
Avsedd fir 1-kanalsmottagare.
Ger for en signal viinster och
fér tvd signaler hiiFer roderut-

slag, samt ir sjilvneutralise-

rande.

Arbetsspiinning: 2 st 3 v bar-
terier

Stromfdrbrukning: 70 mA
Storlek: 6538731 mm
Vike; 70 g

Pris: 42: —

Tillv.: Johannes Graupner, Tyskland

Gen.agent & cervice: B, Beckman & Co AB, Stockholm C

RM GEARED UNIT 171

Eldriven rodermekanism

for flyg-, bit- och bilmodeller.
Mottagare med 2 kanaler eller
pulsning av 1 kanal med_ pol-
vindning proportionell
styrning. S%rkopplmg And-
stopparna justerbara, Ej sjilv-
neutraliserande.
Arbersspinning: 1,5—6 v
Storlek: 552<55<50 mm

Vikt: 120 g

Pris: 55: —

Tillv,: Rip Max Marine Accessories, England
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB, Stockhalm C

i TYPHOON

Rodermekanism

for flyg- och bitmodeller.
Gummimotordriver sjilvneutra-
liserande stegreli, Ger alter-
nerande héger och vinster ut-
slag. 4-armad rotor.
Arbetsspiinning: 2—4,5 v
Storlek: 6832732 mm
Vike: 30 g

! Pris: 20: 50

|

Tilly. Typhoon Miniatuurmotorenfabriek, Holland
Gen.agent & service: B. Beckman & Co AB Srockholm C

RM SERVO UNIT 172

Eldriven rodermekanism

for flyg-, bdt- och bilmodeller.
Motragare med 2 kanaler eller
pulsning av 1 kanal mod pol-
vindning ger proportionell
styrning,  Forsedd med slir-
koppling, e sjilvnentraliseran-
de,

Arbetsspinning: 1,5—3 v
Storlek: 7538330 mm

Vikt: 70 g

Pris: 52: —

Tillv.: Rip Max Marine Accessories, England
Gen.agent & service: B, Beckman & Co AB. Stockholm C

UNIAC

Eldriven rodermekanism

for flyg-, bit- och bilmodeller,
Ger med pulsning av 1-kanals-
mottagare Fenam polvindning
proportionell  styrning med
strombrytare for ytterligena,
Med 2-kanalsmottagare erhills
proportionell  styrning  samt
aterging cill neucrallige.
Arbetsspinning: 1,5—6 v
Storlek: 1264840 mm
Vike: 80 g

Pris: 35: —

Tillv.: Radio & Electronic Products, England
Gen.agent & service: B, Beckman & Co AB, Stockhelm C
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Arbetsbeskrivning till Opel Hatry

Bygget av en skalamodell av OPEL HATRY ar ganska en-
kelt och erbjuder inga direkta svdrigheter for en ndgot sd ndr
erfaren byggare. Ritningen i full skala kan kipas till ett pris
av 5:— om ni inte vill gora en férstoring fran tidningen.
Studera forst ritningen noggrant och lis igenom byggbeskriv-
ningen for att sitta Er in i bygget.

Kroppen ir uppbygad av litra
balsaflak, 1 mm tjocka, och 1,5 mm
for spanten. Tvd kroppssidor skires
ut och direfter de tre spanten. Pa
kroppssidornas insida utmirkes liget
for spant 2. Spant 2 och 3 knickes,
genom att skiras halve igenom med
rakblad, enl. ritningen. Lim strykes
tunt dver knicken och samtliga spant
limmas till den ena kroppssidan.
Kontrollera att spanten stir vinkel-
ritt mot sidan, Den andra kropps-
sidan limmas ovanpi de tre spanten
och nu kontrolleras att ingenting &dr
skevt. Nosblocker sigas till enl. rit-
ningens sidoprojektion och limmas till
spant 1. For att underlicta planets
balansering kan nosblocket urholkas
for framtida eventuell ifyllnad med
blyhagel.

Ledskenorna fér Jetexmotorns fist-
platta tillverkas av 2X7 och 3X3
mm balsalist och limmas till kropps-
sidorna enlige ritningen, Tillverka
fistplattan och montera pd Jetexmo-
torn, Jetex 100 eller Jetmaster. Kon-
trollera att plattan glider in pd plats
och sitter stadigt men ej for hdrr
Smi balsabitar maste skiiras ur spant
3 for ate fastplattan skall komma in.
Kroppens ovriga sidor klides med 1
mm balsa och direfter tiljes och sli-
pas nosblocket enlige ritningen. Tfter
slipning med fint sandpapper lackas
kroppen med utspidd zaponlack och
slipas efter det lacket torkar. Fér att
fi en fin yta pd kroppen klides den
med tunt, vite eller gult papper som
lackas fast. DA lacken torkat lackas
ytterligare en ging och direfrer sli-
pas med fint sandpapper (CQ0).
Kroppen mélas forslagsvis med fir-
gen Aircraft Cream (Testor) och sitt-
brunnen milas svart invindigt upp
till ®versta knicken pd spant 2,
Texten pa kroppssidorna ir decals,
svart firg cller svart papper.

KSAK:s Modellllyguvdelningl
Malmskillnadsg. 27, Stockholm C I
Sind omgdende .... st. ritning i
full skala till skalamodellen Opel I
Hatry d kr 5 per st mot postfar- |
skott + porto,

lN:m'm.... ........... b= el e
Bostad

Postadress ....... e i e . B
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Stabilisatorn bygges pa vanligt sicr,
Balkarna delar sprygeln 1 tvi delar.
Detta ir gjort for att fi etr skalen-
ligt hdjdroder vilket ir till god hjilp
vid trimningen. De genomgiende bal-
karna rundas enligt stabilisatorns dnd-
projektion pd ritningen. Hojdrodrer
och stabilisatorn slipas och ligges
direfter ihop, balk mot balk. Med
en knappnil stickes direfter hil ge-
nom balkarna si att hilen kommer
mite fér varandra. Genom dessa hil
fores bitar av 0,3 mm koppartrid,
som vikes pi bida sidor och limmas
till balkarna. Koppartriden utgdr
gingjirn och man bdr ha dtminstone
sex stycken pd stabilisatorn, utsprid-

da pi limpliga avstind enlige rit-

ningen. Efter slipning klides stabili-
satorn med tunt, vitt papper, som
lackas fast pa ytterspryglar, fram och
bakkant samt balkarna. Papperet blé-
tes med fixerspruta och medan det
torkar skall stabilisatorn sitta fast-
nilad pi plant underlag. Efter vat-
tenspianningen lackas  stabilisatorn
med zaponlack blandad med lika
mycket férrunning (f6r att minska
spinnformigan). Lackningen utfores
tre ginger och stabilisatorn nilas fast
for att ej bli skev, medan lacket tor-
kar, Tink pd atc ldgga etr vaxat
papper under stabilisatorn si att den
¢j fastnar dd lacken torkar.

Fenorna tillverkas av 1 mm litt
balsa och bygges limpligen upp som
ritningen visar, Detta dr gjort for ate
de ej skall sli sig och bli skeva. Fe-
norna slipas och lackas med utspidd
zapenlack. Efter torkningen slipas de
och mélas med férslagsvis Aircraft
Cream. Sidorodret markeras med
svart farg eller tape. Bokstdverna ir
entingen dekals eller svart firg.

Vingen bygges som vanligt genom
art lagga ut fram- och bakkanter
samt balkar, Limma didrefter fast
spryglarna och vingspetsarna. Skev-
rodren tillverkas pd samma site som
héjdrodret och gangjirnen gores av
lika tjock koppartrad, Listerna for
vingstottornas fisten i vingen limmas
fast och likasd balsautfyllnaden mel-
lan de mittersta spryglarna, Kontrol-
lera avstindet mellan de spryglar dir
stjirtbommen skall in,

Vingens fram- och bakkant skires
av 1 mitten och ena vingen hojes 64
mm och limmas, Knicken forstirkes
med balsatrianglar och mycket lim,
Vingen slipas och lackas en gang var-

efter den, efter en ytterligare slip-
ning, klides med tunt, vitt papper,
som lackas fast. Kontrollera att skev-
rodren dr rorliga si att ej lacken
limmat fast dem. Vingen behandlas i
Gvrigt som stabilisatorn,

Bommar, vingstbtror och = stjdrt-
bommar kapas till av balsalist -med
dimensioner enligt ritningen. Kanter-
na rundas med sandpapper och lister-
na slipas och lackas tva ginger. Dir-
efter milas de med klarrdd firg.

Monteringsarbetet borjar med arc
fenorna limmas till respektive stjirt-
bommar, Vingen ligges sedan med
knicken mot en bordsskiva och pal-
las upp lika mycket pd bida sidor sd
ate den ligger stadigr, Med ett rak-
blad skires papperet upp en liten bit
mellan de spryglar dir stjirtbommar-
na skall in och dessa limmas fast
Kontrollera att bommarna ir pa-
rallella med vingens underkant och
att fenorna ir vinkelrita mot bords-
skivan, Se fig. av planet framifrin
pa ritningen,

D3i limmet torkat limmas stabili-
satorn fast mellan fenorna. Se dll ate
framkanten kommer att ligga ca 2
mm ligre in bakkanten di hdjdrod-
ret dr neutralt.

1 kroppen monteras nu piloten in.
Den kan limpligen utgbras av en
team A-pilot som ir nistan skalenlig.

Kroppen limmas fast under vingen.
Kontrollera att den sitter rakt och
vitt enligt ritningen. Limma direfrer
fast bommarna och sedan vingstoror-
na. Som sista detalj tillverkas land-
ningsskenan, Den bestar av 33 mm
balsalist som lackas och mélas med
forslagsvis Aircraft Cream innan den

Forts. pa sid. 49

Modellen under byggnad, trd-
arbetet klart men kladsel och
mélning éterstar
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Byggsatsen till Startfighter av 66 delar

Nytt fran Hawk
Den amerik unln firman Hawk har kom-
mit med tre tjusi 1:?.1«:110.!&“':?‘ namligen

Starfighter, 'E!mahu och Viscount. Alla tre
rna Ar yrrerst detaljerade och wvil-

mth

gjorda. Starfighter, som har en lingd av 33
cm, har katapultstol, fillbar kabin, srege, in-
fal Il och rorligt hijdroder. Tvid
piloter medféljer. Byggsatsen bestir av 66
hr och kostar 7: 50.
ir forsedd me
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Hawk har ocksi kommit med en sats HO-
figurer. Atta trevlige utférda figurer ingir
i satsen som kostar 1: 50.

Frin Ing. Sigurd Isacson AB, Lidings.

Katalog

kallar Wentzels sin tennsoldatskatalog som
nyligen utkommit. I férordatr fir man ve-
ta att tennsoldater — 1 egentlig mening —
ir det inte friga om, Nutid
ter kallas tennfigurer, silhuettfigurer eller
(Det tar nog en bra
acceptera nigon av
imningar.) Dessa tennsolda-
ter (f6rlic tennfigurer) Hr inte avsedda for
barnkammarkrig utan kan, enligt férordet,
enklast definieras som tennsoldater i for-
idlad form. Och detv ir inget tvivel om den
saken. Stiller man t, ex. en av de tjusigt
modelle tennfigurerna
bredvid en soldat av den gamla ty-
pen sa blir cker ungefir detsamma
edvid en butelj.

tennsolda-

historiska minjatyrer
tid innan han
dessa nya be

le r||n-]|n.155i\’ﬂ.

som en kristallvas
Tennfigurerna har sina samlare och det

samlas efter vite skilda principer, En
samlar pi figurer frin err visst land, 1
dater eller civila, Andra pd soldater
frin ett wvisst [filislag ert sdrskile  re-
gemente osy. Det finns en mingd olika al-
ternativ inom denna hobbygren och nistan
obegrinsade mbjligheter att na nigon
form som passar den som vi ja

den fascinerande hobbyn.

Katalogen, som ir pid 80 sidor,
och @verskidlige upplagd, och s ehills-
rik att den intresserade kan vilja pd detc
mesta 1 figurer frin Ramses 1I i fornti-

. till  Livgardesskvadronens

ir snyggr

dL!’l\
pukslagare mj I.
1 krona kostar katalog C.

Bland REVELL-nybeterna denna minad
finns bl. a.: Pansarbil H-524 kr. 5: 90, Ra-
dio-Jeep med crailer kr. 30, Pointiac
Club de Mer kr. 10; 40,
Squire kr. 10: 40, DC-7 kr. 6:

yrd Country

R/C-nytt

B. Beckman & Co AB meddelar att BEHC
sindaren nu ir leveransklar, Den kompakta
handsindaren ir noggrant utprovad och har,
enligt uppgift, utan atr vara dverbela
hittills ouppnidd verkningsgrad pd
den avstimda antennen, Firg: Silvergr
marlack, storlek: 180X110X77 mm.
1,4 kg inkl. batterier. Av batterier fordras
2 st 67,5 och 1 st 1,5 v.

Jag bifogar kr. 1: — i frimirken.
C- Kam!oum dver tennfigurer etc.
NAMN: <v.orvannss

POSTADRESS: ...

KATALOG C

over autentiska

TENNFIGURER

ENTZELS

APELBERGSGATAN 48 e STOCKHOLM C.

har just utkommit

80 sidor. Rikt illustrerad.

Ur innehallet:
o 30 mm silhuettfigurer
e 30 mm rundmassiva figurer
e Firgplanscher

e Klippark till “kartong-
borgar™ etc.

© Bakgrundsscenerier
e Dioramabyggsatser
e Firger och penslar
e Tillbchor

o Verktyg etc.

Katalogen erhilles mot ins. av
kr. 1: — 1 frimirken.

Sind mig OMGA
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Super-propelirar

Tunna blad och perfekt aerodynamisk pro-
fil dr utmiirkande for de nya "Super’ pro-
pellrarna i higklassig nylon. Propellrarna
finns i 5 storlckar och kostar 634 3: 25,
7X6 41 —, 8X4 4: 25, 96 5: —, 10X4 5: 25,
Frin B. Beckman & Co AB, Jakobsgatan 24,
Stockholm C.

Cessna 180

ir en hostnyhet frin Monogram. Modellen,
som har en lingd av 20,5 cm och en spinn-
vidd av 26,5 c¢m, dr ytterst detaljrik och
trevlig. Planet ir forsett med flottérer, har
cabininredning, ©Oppningsbara dérrar samrt
pilot och en badflicka pd wvattenskidor.
Byggsatsen kostar 7:50. Frin Ing. Sigurd
Isacson AB, Lidingt 5.

Monograms militdrserie

har fér kort tid sedan kommit i handeln.
Den emfattar hittills tre olika och mycket
detaljrika och wvilgjorda byggsatser, en jeep
med kanon och tre skyttar, en militirlastbil
med fem skyttar och en pansarbil med ma-
skingeviir och fem skyttar, Den f&rstnimn-
da byggsatsen kostar 6:90, och de bida
andra 11: 50 per st. Frin Ing. Sigurd Isac-
son AB, Lidingé 5. Bilden visar militir-
Jastbilen.

Opel Hatry Forts. fr. sid, 46

limmas fast pd kroppens undersida.
Pi skenans undersida kan med férdel
en remsa C,2 mm fosforbrons eller
missingsplit limmas, Den skyddar
skenan vid harda landningar.

Planet dr nu klart och avviges med
blyhagel i nosblocket, Observera att
avvigningen skall ske med tom jetex-
motor isatt. Tyngdpunkten skall Jig-
ga ungefir 5 cm bakom vingens fram-
kant.

Gér glidfdrsdken dver griis och kor-
rigera dyk- eller stalltendenser med
hojdrodret samt kurvtendenser med
skevrodren. Glidet skall vara snabbe
och rakt. De forsta flygningarna med
motor gbres med halv laddning. Pla-
net skall stiga 1 en svag sving och
glida rakt ner till en perfekt land-
ning. Lycka till med bygget och flyg-
ningarna och vil mdrt pi niista ska-

Avli !
lativling! Lennarth Larsson

Vingarnas héstévling

pd Skarpnick den 29 september gyn-
nades av ett verkligt bra vider. Re-
sultaten blev ocksi mycket goda. De
bida gummimotorklasserna behirska-
des suverint av NAFK-minnen. I S1
intriffade en mindre sensation i det
att en okiind formaga frin Falkarna i
Norrtilje flog 3 max med sin modell.
Han wvann t,0.m. dver bista S-int-
modellen, ocksi den frin Norrtilje.
Av slutprotokollet framgir sirskilt
starkt Norrtiljeklubbens starka posi-
tion: 5 man bland de 10 bista 1 S1,
seger och 8:e plac. i S-int, 2:a plac. i
F-int samt 1:a, 2:a och 3:e 1 Jer-klas-
sen. For férsta gangen tivlades ocksi
i den nya Fi-klassen.
Hans Schmiterléw

Vinnare:

G-spec: R, Johansson, NAFK 469 sek
G-int: N. Lundberg, NAFK 540 ,,
51 L. Jansson, Norrtilje 540 ,
S-int: R. Sandstrém, ., 536 ,,
F1: J. Hagedal, Solna 169 ,,
F-int: A, Karlsson, LEN 540 ,,
Jek: C. Falk, Norrtilje 167 ,
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FLYGREVYNS PRENUMERATIONSTJANST

Nu ir det hég tid att prenumerera
pi de utlindska tidskrifterna for
1958, Tillvigagangssittet ir det enk-
last tinkbara, Allt ni bebover gora dr
att sdtta in  prenumerationsbeloppet
fir den tidskrift ni onskar pd post-
giro 50 85 65 och adressera: Prenu-
merationstjansten, Flygrevyn, Box
3063, Stockbolm 3. Pd postgirota-
longen skriver ni tydligt (texta helst)
avsindarens namn och adress (eller
den adress till vilken tidskriften skall
siindas) samt namnet pd tidskriften.

Observera att prenumerationen av-
ser ett ar frin der datum ni bestiller
prenumerationen.

Betriffande amerikanska tidskrifter
bor ni komma ihdgz att det tar 5—8§
veckor frian bestillningsdagen innan
det foérsta numret av tidskriften an-
linder. Direfter kommer den regel-
bundet,

Hdir en firteckning éver de tid-
skrifter ni kan prenumerera pd genom
vir formedling:

Antalnr  Pren.-pris
per ir Kr

England
Acronautics 12 32:50
Aeroplane 52 78: —
Flight 52 78: —
Flying 12 16: 5C
Air Pictorial 12 16: —
Modellflyg:
Aero Modeller 12 18: 50
Model Aircraft 12 18:50
Segelflyg:
Sailplane and

Glider 6 13: 50
USA
Flying 12 30: —
Airman’s Guide 24 26: —
Jet Propulsion 12 78: —
Air Facts 12 19:50
Modellflyg:
Model Airplane

News 12 30: —
American Modeler 12 60: —
Segelflyg:
Soaring 6 26:50
Tyskland
Aero 12 16: 50
Flugwelt 12 32: —
Weltraumfarht 4 13:50
Der Flieger 24 53:50
Der Sportflieger 12 45: 50
Modellflyg:
Der Flugmodellbau 12 14:75
Model-Technik

und Sport 12 37:50
50

Antalnr  Pren.-pris

per ir Kr

Schweiz
Interavia 12 36:50
Frankrike
L’Air 12 36—
Aviation Magazine 12 51: 50
L’Helicoptere 4 10; —
Modellflyg:
Le Modele Reduit

d’Avion 12 14: 50
Segelflyg:
Aviasport 12 32: —

(dven sportflyg

Stockholm Nya Flygskola
Motorflygutb. Sk& Edeby. Link-Trainer.
Fpl.: Safir, Silvaire, Cessna.

Adr.: Box 1. Ska. Tel. 0756/243 25,
243 95.

PIPER CUB L-4
KOPES

Sportflygkiubben

Tel. 159 50 ankn, 6
Karlstad

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset wnder denna rubrik dr netto
kr 2:— per rad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant i frimdrken eller pd postgiro
50 85 é5.

SALJES

Flygfoto 1 storlek 912 &ver Sveriges
militérflyg 1911—1957. Katalog mot dub-
belt porte .Curt Palmblad, Blidvéiders-
gatan 18. Tel. 531073, Géteborg H.

Havererat flygplan fill salu. Klemm 35
samt en st reservmotor H M 504, diver-
se reservdelar till Klemm 35 och H M
504, Ostra Sérmlands Flygklubb, Tel.
Nyksping 126 10 efter kL. 17.00.

KOPES

Sportflygplan képes, 2—4 sits. Svar till
Ingenjér  Hans Renstrém, Osterbymo.
Tel. 162.

Sportflygplan

GW 38, grunddversedd, flygklar. 2
sits. Utr, skidor, mont. hangar m. m.
Byte med personbil dis. Ev. amort.
Selies till hogstbj. Svar fill Tore
Falk, Kapellev. 12, Uddevalla. Tel.
125 33, 156 43.

SE-BFG SALJES
BUCKER-I8I-BESTMANN

originaltillverkad i Tyskland 1942 med motor Hirth HM-500B1.
Gingtid sedan oversyn: flygplan 50 tim., motor 80 tim. Gillande
lufevirdighetsbevis till maj 1958. Flygplanet dr i gott skick. Pris ca
kr 10.000. Visas i Malmi efter 6verenskommelse med ingenjor Sten-

qvist, Svensk Flygtjinst AB, Bulltofta Flygplats, tel. Malmo 388 35.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfarissiyrelsens auktoriserings- och behdrighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats = Malmd 8 » Tel. véxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

AB GODVIL, STHLM 1957

Nyckelrin
Liderplatt:
emalj kr,

Bilembler

Bli emalj
kr. 30:—,
forgyllning
kerat och
22: —,

Bilkudde

Rod eller
lek: 350X
Kr. 12:75

Jul- och

Dubbelvikt
KSAK:s
staltryck 1
Kr. 5:—

KSAI

FLYGRAB
15 %/ rab:

OPERALQ
och deras

KLUBBHU
medlemma
mantriden

FICKKALE
kalendariu
tifikar- oc¢
fragor.

ARSBOK
tillstillas 1
medlemsm:

TEKNIKEN

numerera |

TIDSKRIF1
av utlinds
rabatt.

TULLCAR?

erhiller 2¢



YNS
NSER

wbrik dr netto
er), Farskotes-
'er pd postgiro

Bver Sveriges
log mot dub-
I, Blidviiders-
tteborg H.

1. Klemm 35
W 504, diver-
35 och H M
raklubb, Tel,
7.00.

sits. Svar till
Osterbymo.

flygklar. 2

gar m. m.

oy

Nyckelring
Liderplatta med mirke i
emalj kr. 5: —,

Bilemblem

BlA emalj med férgyllning
kr. 30:—, Lackerat med
forgyllning kr, 27: —. Lac-
kerat och férkromat kr,
22: —,

Cigarrettetui
Akta kalvskinn m. KSAK:s
emblem 1 guld. Kr. 15: —,
For namngravyr tillkom-
mer kr. 1:50.

Ev. amort.
© till Tore
ralla.  Tel.

500B1.
{llande
ris ca
* Sten-
588 35.

DER

ighetsbevis

AB

ORER

Bilkudde

Rod eller bla galon. Stor-
lek: 350300 mm,
Ki 12:75.

Jul- och Nyérskort
Dubbelvikt kartong med
KSAK:s emblem 1 blitt Linnepressade med guldfor-
staltryck med kuvert, stirkta hérn. Kr, 15: — pr
Kr, 5: — per sats (25 st.). spel.

Spelkort

KSAK mediemsformdaner

(direktanslutna medlemmar)

FLYGRABATT Vid resor inom landet erhiller medlem
15 9/p rabatt hos SAS och Linjeflyg.

OPERALOGE KSAK:s loge upplates for medlemmarna
och deras gister till betydligt reducerade priser.

KLUBBHUS KSAK:s vackra klubbhus fir disponeras av
medlemmarna till 1ag kostnad fér representation, sam-
mantriden och fester.

FICKKALENDER KSAK :s lilla fickkalender med férutom
kalendarium, uppgift om bl. a, vems ir flygplanet?, cer-
tifikat- och diplombestimmelser, flygskolor, forsikrings-
frigor.

ARSBOK KSAK: verksamhetsberittelse kommer att
tillstillas medlemmarna i form av en trevlig irsbok med
medlemsmatrikel.

TEKNIKENS VARLD Medlemmarna far genom KSAK pre-

numerera pd tidningen f6r ett férminspris av kr. 19: 50

TIDSKRIFTSSERVICE Vid Adrsprenumeration gen, KSAK
av utlindska flygtidskrifter crhiller medlemmarna 5 %
rabatt.

TULLCARNET for flygplan usstilles av KSAK, Medlem
erhiller 25 kr. rabatr,

Medlemsavgift kronor 25: — per ir.

JULKLAPPSTIPS

for KSAK:s medlemmar

KELATIS SISTA
RESA

En samling flygkaserier
av Yen

Ur recensionerna: ™., .dr bide reportage, pro-
salyrik, kaseri, filosofi och satir”. *...Yen
torde vill knappast ha skrivit nigonting birtre
in titelnovellen, For det dr mer in reportage;
det dr fin novellistik. Hans berittelse om den
dode lappens sista fird rymmer i sig tvd
virldar... Ert briljant tvirsnitt genom en
fiallflygares miljs och jobb... fina stimningar,
intensiv upplevelse...”

Pris: kronor 3:50. Har kostat é:75.

Jul- och nyarskort

Dubbelvikt kartong med KSAK:s ecmblem i blatr stil-
tryck med kuvert. Kr, 5: — per sats.

Kompletta argangar av Flygrevyn/Looping
1954, 1955, 1956 och 1957. Kr. 8: — per st.

Till Kungl. Svenska Aeroklubben
Malmskillnadsg. 27, Sthim C

[0 Hdrmed bestilles:
... ex. Kelatis sista resa & 3:50
Kompl. drging av Flygrevyn/Looping
[71954 [11955 []1956 [11957 & 8: —/st.

[ Hirmed bestilles (endast medlemmar)

. st Nyckelring a 5: —

. st Bilkudde, r5d/bl3 & 12:75

. st Cigarrettetui a 15: —
Namngravyr 4 1: 50

... st Bilemblem 4 30: — . st Bilemblem 4 22: —

. st Bilemblem 4 27: — . spel Spelkort 4 15: —

.sats Jul- och Nydrskort (25 st) 4 51—
Tceknikens virld 1958 a19:50

[0 Undertecknad anhiller hirmed om medlemskap 1
KSAK. Arsavgift 25: — -+ intridesavgift 5: —.
Betalning insittes pd postgiro 555 70/6nskas uttagen
mot postférskott/bifogas, (Stryk vad som ej énskas.)

Titel/yrke

Bostadsadress ........... Postadr, ......ooouni....



“TRO MIG-

det kommer att finnas flygplan och aven
stridsflyg sa langt fram i tiden som vi kan spa!
Den uppfattningen att vi alla kommer att sitta
i skyddsrum och trycka pa knappar ar rena
fantasin.”

LORD TEDDER, GENERAL I ROYAL AIR FORCE
den 2 Juni 1957

Ju mer vi nirmar oss jimvikt i fraga om atomkraft och ju mer
forstérande atombomberna blir, desto mindre ir risken att
sidana bomber kommer att anvindas—de forlorar allt virde
som avskrickande medel da det giiller lokala konflikter. Likviil
kan den “krutdurk™ som utloser ett atomkrig mycket vil vara
ett lokalt krig som efter hand utvidgas. Starka och smidiga
lrldsl\ral"ur utgor fortfarande det enda effektivt avskrickande
o medlet mot sidana lokala konflikter. Och i
dessa stridskrafter maste ett omfattande
Jlvgvapen utgdra ryggraden.

Rl Den invecklade konstruktionen och kostnaden hos
dcl konventionella jaktplanet innebidr en stor belastning f6r
miinga nationers ekonomi. Men Folland GNAT har visat sig
overtriffa detta plan i manga avseenden, trots att det endast ér
hélften sa stort och endast kostar hélften sa mycket. Vikten dr
dessutom endast en tredjedel av det vanliga jaktplanets. Ifriga
om driftsekonomi ir GNAT vida dverldgset. GNAT-planet an-
viinds overallt dir det stiills hoga krav pa fart och prestation.
For modern dverlidgsenhet i luften och for taktiskt-strategiska
dndamal d&r GNAT ritt plan pa ritt plats. Folland GNAT ér
jaktplanet for alla uppgifter vid alla tidpunkter.
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