


Tekniska fragor

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor miste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sdtt svarar mot det utrymme
com star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Friga: Kan man pi4 en Frazer Manhattan
48-irs modell med 6-cyl. sidventilmotor mon-
tera en Solexfirgasare for att fa mindre
briinsleforbrukning? Motor och tindsystem #r

helrenovering i fullgott skick, men
gen dir fortfarande drygt 1,5
I/mil vid Jangkirningar med mattliz fart,
vilket jag anser vara fir mycket. Om det gir
att montera en Solexfirgasare, vilken {typ
skall det i si fall vara, och vilka munstycken
#r att rekommendera? Hur mycket kommer
ett sidant forgasarbyte att kosta? Frazer

efter

br orbruk

Svar: Om motorn &r i fullgod mekanisk
kondition och tindningen juste, bér man kun-
na fi4 ned brinsleférbrukningen betydligt ge-
nom justering eller utbyte av forgasaren. Om
man vill anvinda en Solex-forgasare si re-
kommenderas 35 AIP. Till denna skall f&l-
jande munstycken anvindas: Luftkona 50459/
27, huvudmunst. 50552/1/135 (om man vill ha
forgasaren snilt stilld anvindes 50552/1/130),
flottérventil 52844/2,0, flottér (21 gram) 51785,
tomgéngsmunst. 50797/45, tomgangsluftmunst.
51274/100, blandningsskruv 51623, accelerations-
pumpmunst. 52200/80, delgasmunst. 52824/0, 1ag
injektortyp, startmunst. 52823/160, startluft-
munst. 50906/5,0. Dessutom méste man for
monteringen av forgasare och luftrenare anvin-
da féljande: 1 st. korsflins 52694, 1 st. skarv-
rér 52827, 1 st. d:o 5498 samt 1 st. gummi-
forbindning 5499. Priset for firgasaren ar 125
kr och fir de extra tillbehoren for monte-
ringen ca 25 kr, alltsi ca 150 kr.

Fraga: Betr. Austin A-40 inképt i juni 1956:
1) Hur skall jag kunna konstatera om det &r
1956 ars modell? Ar 55 och 56-rs modeller
lika i utférande? Chassienumret ir 175424. 2)
Vilken marschfart kan man hilla med nimnda
vagn? 3) Jag tycker bilskatten ir ritt hig for
denna modell, 182 kr, ir det riktigt. 4) Vilket
brinsle skall denna wvagn kiras med, vanlig
bhensin eller higoktanig d:o? 5) Nir kommer
Austin A-40 att testas? 1955 eller 1956

Svar: 1) Nagra patagbara fordndringar infor-
des inte pd 56 Ars modeller. Bland de sma
nyheter som stod att fA4 pd 56-orna var t. ex.
slanglosa déck och orangefirgade blinkers, som
syns #ven fran sidan. Vad chassienummer be-
traffar tycks ert gilla for en ganska sen till-
verkning. Den forsta 56-ars A-40:an i stan-

dardutférande som Iimporterades till Swerige
hade chassienummer 95343, Dessforinnan hade
endast tvd stycken Austin A-40 De Luxe im-
porterats, vilka hade chassienumren 52722 resp.
60763. 2) 80—%0 km/tim géar bra att halla utan
att bilen dveranstrings. 3) NI kan sjidlv se i
besiktningsinstrumentet wvilken tjdnstevikt bi-
len har. Troligen ligger den mellan 1100 och
1200 kg och skall skatten | sa fall vara 194
kr/ar. Den utgér ndmligen med en grundavgift
pa 110 kr for 900 kg plus 28 kr fir varje dar-
utdver paborjat 100-tal kg. 4) Vid ett sa& hiogt
kompressionsforhallande som 7:2:1, vilket har
ar fallet, ar hogoktanigt brinsle att foredraga.
5) Nér detta skrivs dr inte nagon testning av
Austin A-40 planerad. Austin A-50, som har
en hel del gemensamt med A-40 ir diremot
testad i Teknikens Viarld nr 2/56.

Fraga: Vad menas med en kardanknut som
har konstant vinkelhastighet? Och vad #r mot-
satsen till en siddan knut?

Grader/tim.

Svar: Om en kardanknut férmar Overfora
den roterande rbérelsen frin en axel till en
annan under det att badda axlarna under hela
cmloppsvarvet roterar med exakt samma has-
tighet nir respektive axlars centrumlinjer inte
ligger i rit linje med varandra, siger man
att knuten har en konstant vinkelhastighet.
En wvanlig s. k. Polhemsknut o&verfor inte
rirelsen likformigt nir den ena axelindan
bildar en vinkel mot den andra. Om siledes
den drivande axeln roterar med konstant vin-
kelhastighet (varmed menas den vridnings-
vinkel, som en punkt pd axeln forflyttar sig
p4d en viss tid), kommer den drivna axelns
vinkelhastighet under vissa delar av ett varv
att vara stdrre och under vissa delar att vara
mindre &n den drivande axelns. Axlarnas vin-
kelhastigheter &ar alltid lika stora nér deras
centrumlinjer bildar en riat linje med varandra.
Diremot blir hastighetsskillnaden mellan de
bigge axlarna mera varierande ju mer axlarna
avvika frdn den rita linjen. Pa bilar med fri-
liggande kardanaxel anvinds oftast knutar av
s. k. Polhemstyp. Har har den varierande vin-
kelhastigheten pa& kardanaxeln ingen storre
betydelse endr den andra kardanknuten upp-
héver de hastighetsvariationer som uppstar i
den forsta kardanknuten. Detta forutsitts
emellertid av att gafflarna vid kardanaxelns
bada dndar &r parallella, och att kardandrevets
axel &r parallell med véxellddans utglende
axel.

Friaga: 1) Vilken marschfart fir limpligast
for en Citroén B-11 Sport, 46 aArs modell? 2)
Har hirt att det skall finnas en pinjong och
ett kronhjul att byta ut fir att erhalla en
hiigre hastighet. Kinner Teknikens Virld till
nigot om detta? 3) Hur mycket kostar en
sadan sats, och hur mycket Gkar topp- och
marschfart hiirav? 4) Blir det nigon stirre
skillnad pa brinsleforbrukningen om man
andrar tili denna higre utvixling? 5) Jag har
hyvlat av topplocket 0,5 mm. Hur hiég kan
kompressionen da vara? 6) Ar det tillrdckligt
hig kompression fir att ekonomiskt anviinda
93-oktanigt brinsle? 7) Vilket Iufitryck ar det
ritta for Michelin lagtrycksdick p& denna hil?
8) Vad kan det vara fir fel da det blir bak-
smiillar i forgasaren nir man trycker ner gas-
pedalen hastigt di motorn #r kall? 8) Om man
vid kirning slépper gasen och sedan gasar igen
kommer inte motorn pad en ging, utan first
efter en stund, och di kommer den med ett
ryck. Ar det téindnings- eller forgasarfel? 10)
Kan det inverka pa tiindinstiillningen om kam-
axelkedjan Hr sliten? Citroén 1946

Svar: 1) Lamplig marschfart dr 80—%0 km/
tim for denna modell. 2) Néagon kardandrev-
sats fior att erhdlla hégre utvixling pad en
B-11 Sport kinner vi inte till. Diremot an-
vinds i B-11 Normale som standard en kar-
dandrevsats som ger en lagre utviaxling, nam-
ligen 3,88:1 (kuggantal B och 31), mot att det
i B-11 Sport anvindes 3.44:1 (kuggantal 2 och
31). Att utbyta dessa kardandrevsatser mot
varandra gir dock bra. 3) Kardandrevsatsen
med utvixlingsforhallandet 9:31 kostar 154 kr
och med utvédxlingsforhallandet 8:31 220 kr.
Vid byte frén den ligre till den hogre utvdx-
lingen torde marsch- resp. toppfarten tka med
5—10 km/tim péa bekostnad av accelerationen
som forsdmras pa hogsta vidxeln. 4) Bransle-
forbrukningen blir praktiskt taget densamma
oavsett vilken av utvixlingarna man anvin-
der. 5) Efter 0,5 mm avhyvling av topp-
locket &r kompressionsforhallandet 1:6,4 un-
der forutsdtining att den tidigare var 1:,2
vilket Ar standard p& denna modell. 6) Det
mest ekonomiska &r att fortfarande kbra pa
vanlig bensin. 7) Ringtrycket skall vara 1,2
kg/em? i fram- och 1,4 kg/em? i bakhjulen.
8 och 9) Felen beror med stérsta sikerhet
pa feljustering av béde tindstystem och fiir-
gasare. 10) Téndinstillningen #ndrar sig nigot
som foljd av en sliten kamaxelkedja, dock
inte s& mycket att det foranleder en omjuste-
ring av tdndinstédliningen.

Fraga: 1) Om man bygger om en gammal
buss till shusbuss», fir man di registrera den
som personbil, om den #r firsedd med endast
8 sittplatser plus forarsiite? 2) Hur mycket
av inredningen kommer da att hira till tjinste-
vikien? 3) Hur stor blir i sa fall skatten om
fordonet viiger t. ex. 4000 kg.

5-barnsfamilj

Svar: 1) Ja, for upp till 8 passagerare kan
den registreras som personbil. 2) All inred-
ning plus verktyg, domkraft, reservhjul, full
briansletank, forare (75 kg) o. s. v. inberiiknas
i tjanstevikten. 3) Skatten fir en personbil
med tjinstevikten 4000—4100 kg &r 1006: —
kr/ar.

Fraga: Jag har miirkt att min YW vid hird
kérning ibland fir en »mattningsperiod», Topp-
farten sjunker omotiverat med ca 20 km/tim
och motorn svarar déligt pid gasen. Nigon
misstindning hirs inte. Efter ett par minuter
dr motorn normal igen. Motorn har gitt 5000
mil och #dr inte Gppnad. Vad kan felet vara?

Sven E. Eriksson

Svar: Allt tyder pa att det i forbrannings-
rummen finns nagot som ger upphov till gléd-
tindning nidr motorn pressats hart en kortare
eller ldngre stund. Glodtindningen kan bero
pad for hig temperatur hos tidndstiften eller
avgasventilerna, eller genom eventuella sot-
avlagringar som blivit glidande. Glédtindning
innebar att den i cylindrarna komprimerade
gasblandningen av négon av ndmnda orsaker
tandes innan kolvarna natt det ldge de normalt
skall ha da tindning sker. Fdljden hirav kan
bli en mycket stark effektminskning. For att
avhjialpa felet bor ni i forsta hand prova med
tindstift av kallare typ. D. v. s. tindstift som
har ett hgre varmetal &n dem, ni nu kér med.
Skulle inte detta hjilpa tillrides ni att lita
sota motorn, varvid dven ventilerna bor sli-
pas. For att avldgsna eventuella sotavlagringar
i forbrinningsrummen kan man &ven med
férdel anvinda t. ex. Holt's compression primer
som halles i genom fiorgasarehalsen medan
motorn #r igdng. Hirigenom befrias #Hven
eventuella av sot- och koksaviagringar fast-
sittande kolvringar.
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PRENUMERATIONSPRIS 1957:
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Ni kan sjilv tillverka alla nya mdobler och
detaljer till inredningen, som Ni dnskar for
att forskéna Ert hem, for den ringa kost-
nad, som materialet betingar. Ni uppnar
fabriksstandard pa finish och snabbhet med
WOLF CUB-utrustningen. Borja med en
CUB borrmaskin och kop till prisbilliga
tillbehér, sdsom exempelvis handsig och
handfris sats nr 12 enligt ovanstdende
illustration, och Ni far pa det siittet en
komplett hemverkstad. WOLF CUB-utrust-
ningen téicker ett storre anvindningsomrade
in nigon annan "Gor det sjilv”-utrustning.

WOLF CUB
borrmaskin
Inbyggt TV-skydd
Fullstiindig garanti
Riktpris kr. 98: —
mér behiver Ni
inte betala fér

en firstklassig
hobbyborrmaskin.

Borrning, polering, putsning, slipning, sig-
ning, frisning, triisvarvning, kontursigning,
hyvling, fidrgomriring, hiickklippning &r
nigra av de arbeten, som kan utféras. For
finmekaniska arbeten pa svaratkomliga
stillen finns en bijlig axel.

Wolf Cub  — nytta

—HOBBYUTRUSTNING—; S
och noje

Hemmaverktyget med isolering av industri-
standard — foér Edert skydd

Foérsiljning genont jirn- och maskinafférer, dér Ni kan f& broschy-
ren ""For 18nande tidsfordriv’’ samt demonstration av Wolf Cub
hobbyutrustning. ENGROS:

AB ENTERPRISE
Stockholm Goteborg
Malma

LINDAHL & NERMARK AB
Alingsas

AB V. LOWENER
Stockholm

INGEMAR JOHANSSON

Teknikens Varld vill ge ett tips till boxaren Ingemar
Johanssons nésta motsténdare i ringen: se upp for
vénstern! Som forsta tidning i varlden har vi testat
en boxarstjérnas reaktionssnabbhet i ndvarna. Re-
sultat: »Ingo» &r oerhért snabb. Men en reapilot
och en kvicktdnkt skédespelare reagerar fortare!

Av LASSE SCHULTZ

Foto: Lennart Jensen-Carlén

[ ortare, fortare, fortare... Tekniken har nu drivit upp hastigheterna
' pa olika omraden till ett oerhbrt tempo. Det betyder att den moderna
miinniskan, som skall tygla de vindsnabba fordonen och som skall passa
de allt effektivare arbetsmaskinerna maste vara mycket reaktions-
snabb.

Hur fort reagerar da en miénniska? Vid Giiteborgs universitets psyko-
tekniska institut har man gjort omfattande reaktionstester med bl. a.
olika yrkesgrupper. Forstkspersonerna har di fatt reagera for antingen
en ljussignal eller en ljudsignal. Reaktionstiderna har med oerhdrt
stor noggrannhet registrerats pd elektronisk vidg av ett s. k. krono-
skop. Tiderna miéts i denna sinnrika apparat upp i millisekunder.

En glimlampa lyser hastigt upp framfor forstkspersonen — han skall
di sA snabbt som mojligt trycka ned en knapp, som han redan har
fingret placerat pi. En summerton ljuder till — férsokspersonen skall
da ocksa trycka ned en knapp. Det visar sig att ménniskan reagerar
snabbare for ljudimpulsen — medelvirde ca 140 millisekunder — och
nagot senare fO6r ljusimpulsen — medelvirde ca 180 millisekunder.

Teknikens Virld beslot att som férsta tidning | wvirlden special-
testa fem personer med kronoskopet, fem personer, som har sidant
yrke att de maste reagera snabbt.

De fem utvalda var: Europaméstaren i professionell tungviktsboxning
Ingemar Johansson, svenske méstaren i speedway 1953 Goran »Salas
Norlén, reaflygaren vid S#ve flygflottilj kadett Lennart Ebbekke,
kvicktinkte skadespelaren vid Goteborgs stadsteater Hermen Ahlsell
och kvicksilversnabba (dtminstone i huvudet och benen) varietéstjar-
nan La Bommi. "

Vi gjorde det litet besviirligare for denna kvintett #n fér de van-
liga forstkspersonerna vid institutet. Alla fem fick nimligen under-
kasta sig ett s. k. valreaktionsforsék, d. v. s. de fick reagera hade

(Forts, pd sid, 6)

Testtrusten vid psykotekniske institutet samlad kring kronoskopet. Fr. v.
assistent Bo Lindqvist, professor John Elmgren och assistent Hans Morrby.
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ger Kalles
hobby

okat
véirde

Hur?

Genom att lésa
den nya Opemus-
broschyren klarar
Ni ldtt tdviingsupp-
giften, som ger Er
chans att vinna en
bil — nya Skoda 440
~ eller nagon av
ett antal virdefulla
fotoapparater.

f:a pris
Nya Skoda

Himta tdviingsuppgift hos ndrmaste fotohandlare eller séiind in
nedanstdende kupong!

Till OPEMUS-TAVLINGEN, Postfack 26, Stockhoim 8
Var god sénd broschyr och tavlingsuppgift #ill:

Upp med garden, hiir kommer Ingemar Johans-
sons hypersnabba viéinsterhandske farande!
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HAR AR DET |
FRAGAN OM
KONCENTRATION

BOLIDEN DUPLO
Boliden-kvalitet
till standardpris

Bolidlen Duplo ir e Ko et Byt bilbateeri il
sandardpris men med kyalie o vanliy standard,

der nassan
Kamska 1y, som
ger m..umuh -nthip mekanisk stabiliter,

SPEEDWAYSTJARNAN

»Sala» Norlén hade minsta
ontalet  felbestamningar,
Hans resultat ser ul sé

BOLIDEN ULTRA
det skaksdkra och
seglivade batteriet

Buliden Ulira dv den siirsa ach viindefullase ayheten - h&r: medelvdrde for 100
ingom bateriicknikon pi de senasie 75 dren, Pn patesierad k. i 4 e
AR OT A hele Ulra-plattorna och lixorar den o reaktioner 2661 millise-
akin a massan, Detia sor Boliden Uliea en e -
hinsills panad drifisikerhr. | 1 kunder. Medelvarde fér
Budicen Ulira fiv byt fiie don som vill ge wigra tior mer sista serien 276,8 millise-
Bir ant L et abwaslur Wsta, oo ol som kunder ettt S
el valina i o e rhklizs wealivai barori, g L SARTEA T

ner: 9. Medelviirde for fel-
reaktionerna 730,0.»Salas
£ kom pa fjéirde plots i re-

teknigkl / 4 aktionssnobbhet men var
intresserade Far hithre 1 allra senast nér det gill-
¢ de att korrigera sina fel,
batteri-
ckonomi
—nifj
BOLIDEN
BOLIDEN BATTERI AB | .. .
ent dotierbbersg 1l Bobudews Gruv AR b . |
Stockholm = Gitebore » Mabadd = Hulrifred ' J VARIETESTJARNAN Lo
289300 16250 9182 650

TS | B

mi hode de jémng

serierna men kom totalt
pa sista plats. Hennes re-
sultat: medelvéirde f5r 10
reaktioner 3“16 m||||se
kund

varje manad en god bok

fran EEW 6:95 inb.

sista serien .:-LIE-_.Ae mill

kunder. Antal felreaktio-
_ ' d Medelviirde for fel-
Ni far dessutom kostnadsfritt Svalans medlemsblad veakiiPhesmas 9250 ol

KATALOG

innehdllonde ca 5000 experimentartikiar, radiodelor, gram-
mofondelar, elektr materiel, verktyg, leksaker, artistmateriel,
fotoartiklar, ritningar och handbécker m. m. Katalogen séndes

sekunder. Lo Bommi war

hért snabb att korrige-
ra felreaktionernc  och
kom tvda efter flygaren.

grafis mot insdndande av eft 25-Gres frimdrke, som dterbe.
talas vid forsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjon

fiir ljus- och ljudsignaler i samma forsoksserier. Harigenom blir reak-
ticnctiderna  betydligt - forlingda. Det gillde ndmligen att trycka pa
knappen under vinster pekfinger vid ljussignal "och pa knappen under
—— — higer pekfinger, nir summertonen kom. Signalerna varierades ufan

=) ordning, forstkspersonen visste sidledes inte om det ni#sta ging skulle

#Q'\,\ ; glimma till | lampan eller om ljudsignalen skulle komma.

/ Alla fem fick gdra 100 prov uppdelade p& fyra serier med 25 prov

o) \\. i varje. Innan testningarna birjade fick varje person tillfille att be-
kanta sig med testapparaten genom en méingd forscksserier.

Resultaten b_!ev mtres‘santa. ?om sig bor visade sig flygkadett Lennart

RIM radiostyrningsaggrega I g ot e el st e e L
for alla slags modeller.

Levereras firdigmonterad eller som byggsats.

Kvicktinkte Herman Ahlsell kom som god tvda men hade boxaren
Ingemar Johansson »téitt i fingertopparnas. Speedwaystjirnan sSalas
Norlén hade minsta antalet felreaktioner men kom forst pad fjirde
plats. La Bommi var den jimnaste i hela kvinietten men kunde i
snabbhet inte miita sig med de Gvriga.

Sindare »Bob»: Moltagare »Minikings: — Vilken __niive dr du snabbast i? > =
2 ror, kristallstyrd med Collins- Transistorbestyckad (Anodbatte- Eaf a&nﬂfﬁlgfs L e S R
utgdng, anodmodulation med ton- rier erfordras siledes ej). Minimi- :

= Vi gjorde ett specialforsik for att se om det var en »fint» eller inte,
generator, omKkopplingsbar fran en format 64x64x25 mm. Vikt 4 : 5 A P
ti1l flera Kanaler. dast 95 g Rickvidd: 3000{ mef; Ingemar Johansson fick gbra 10 férsbk med vardera handen i slump-

vis ordning. Resultatet visade att »Ingo» visste sin styrka — medel-
. RADIO-RIM |
\ - /
~___‘_____“_____________/'

vérdet for reaktionen i vénster hand blev 147 millisekunder medan
motsvarande vidrde for hiéger hand wvar 163 millisekunder.
Ett tips till Ingemars n#ste motstindare: se upp for vénstern!
Vetenskapsmannen bakom dessa intressanta forsdk &r chefen for
psykotekniska institutet professor John Elmgren.
v — Man maéste nog siiga att samtliga dessa fem forstkspersoner Ar

Bayerstrasse 31 am Hauptbahnhof,
Miinchen 15, Westdeutschland
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TEATERSTJARNAN Herman
Ahlsell visade sig vara li-
ka kvick i fingrarna som i
replikerna.  God  tvéao.
Hans resultat: medelvérde
far 100 reaktioner 246,%
millisekunder. Medelvarde
fo a serien 218,8 mil-

kunder. Antal felreak-

er 7. Medelviirde for
elrecktionerna 518,6 mil-
lisekund Herman var
inte lika snabb att ratto
felen som ndr det gdllde
att reagera direkt — han
kom néist sist.

FLYGARSTJARNAN kadett
Lennart Ebbekke var ab-
solut snobbast | reaktio-
nerna. Hans resultat: me-
delvérde fér 100 reaktio-
ner 2015 millisekunder,
Medelvirde f sista  se-
rien 171,2 millisekunder.
Antal felre |
delvirde fér felreaktioner-
na 3355 millisekunder.
e var alltsé cerhort
&de i den direkta
reaktionen och nér det
géllde aft korrigera felen

BOXARSTJARNAN  Inge-

mar Johansson visade sig

vara hypersnabb i néivar-
dkert snabbare &n

nageon i sin viktklass. Hans
resultal:  medelvarde far
100 reaktioner 248,3. Me-
delvdrde fér sista serien
227,2. Antal felreaktioner:
11. Medelvérde for felre-

»Ingo
viinster karda
Han réttade felen snabbt.

snabbare i reaktionerna #n folk i allménhet, siger professor Elmgren.
Flyget svarade for den snabbaste reaktionen, vilket inte #r sa egendom-
ligt med fanke pa det stringa urvalet och den stindiga triiningen.

Eti visst intresse erbjuder antalet felreaktioner och framfiirallt snabh-
heten i korrigeringen av felen. Dar framtrader tydliga individuella
skillnader hos férsikspersonerna. :

Reaktionstiderna &r beroende av bl. a. .Gvning. Men andra faktorer
inverkar ocksa, t. ex. aldern. Man far nog rikna med att folk i me-
delaldern och dardver rent psykofysiskt reagerar trégare och lang-
sammare #n yngre personer. Detta behéver emellertid inte innebira
nagot handikap nir det giller exempelvis bilkérning. En allmén erfa-
renhet &r att vad som hir har den stérsta betydelsen 4r jimnheten i
reaktionstiderna. Den som reagerar ojamnt och grskilt vid wvissa till-
fillen visar abnormt forlingda reaktionstider &r ur trafiksynpunkt att
betrakta som en farlig individ. Alkoholpaverkan ytirar sig ocksa i for-
langda reaktionstider liksom trdtthet och andra fysiologiska faktorer.

Min bestimda uppfattning &r att myndigheterna borde lata blivande
korkortsinnehavare reaktionstestas, Atminstone i tveksamma fall. Vi
fick ndmligen gora en sadan test hir fér ett tag sedan och da det
visade sig att personen hade reaktionstider som war forlingda upp ll
fem ginger mot det normala avradde vi att han skulle fa kirkort.

Av speciellt intresse i de férsok vi gjorde med de fem forsokspersa-
nerna var testningen av Ingemar Johanssons snabbhet i hoger respek-
tive véanster hand. Forsoksserien var for liten for att vara tiliforlitlig
men resultatet var lustigt och det vore intressant att om det visade
sig héllbart vid efterprivning.

Mig wveterligt har heller ingen undersdkning gjorts i stérre omfatt-
ning pa vinsterhinta personer jimforda med hogerhéinta. Det skulle
vara mycket intressant att genomféra ett siddant experiment.

TEKNIKENS VARLD 4/57

[

Frys ej — ak SAAB
Sanbs Overligsna koregenskaper i vinterviglag
har tidigare redovisats i Saabs egna annonser
och kommenteras stiindigt i pressen, Hir ska
som omyviixling pekas pd en annan viktig vin-
teregenskap, viil viird att begrundas av var och
en som funderar pa att kopa bil nu:

Sverige dr ett kallt land storre de-
len av aret. Endast ett firal bilister
vill stiilla undan sin bil pa vintern,
En bil byggd for svenska forhallan-
den bor dirfor vara lika bekviimt
anvindbar vintertid som sommartid,
och det iir just vad Saab iir. Aven
vid kirning i stark kyla dr Saab
varm och god som en yllevante.

1. Saab hor en mycket effektiv, 1or bilens
storlek  Gverdi i ad vd nlagg-
ning. Den &dr kombinerad med frisklufts-
intaget och férsedd med flakt och ger
kraftig, reglerbar virme, klar vindruta
och klart pa framre delen av sido-
fonstren dven vid string kyla. Vi-
dare &r den termostoireglerad och ger
snabbt full védrme.

2. Det racker inte med att producera virme,
det giller att ocksd behélla den inne i

Saab och sakerheten vagnen. Saab &r dédrfer forsedd med extra

Saab-93 har helsvetsad isolering i véiggar och fok,

silkerh oss av kraf-

t?ga‘;; f;:,ﬁ;m karasse- 3+ Vidore @r Saab som standard underreds-

ripldt, extra forstirkt behandlad med Underseal® som har god

framparti och vindrute- virmeisolerande formaga.

stolpar med en kiirna

av flygstilsprofiler. Dess- %

Slutligen — Saab &r en vilbyggd, tat bil

utom har Saab-93 hel- och dérfér dragfri.

dragna, kraftigt dimen-

sionerade  stotfdngare *IUNDERSEAL — den ledande underreds:
fram och bak. som ger per skydd.

vintersikra
vinterbonade SAAB

nar det ar kalit och halt

1Pg Filialer, aterfarsaljare
PHlL uNS och serviceverkstdder
b over hela landet.

svensk hil med flygkvalitet &3~

Provkor nya




Den turbindrivna Electra dr konstruerad for att tillfredsstilla

det stindigt vixande trafikflygets alla krav. Den har alla de goda
ekonomiska egenskaper som ir kiinnetecknet pa ett resultat av
Lockheed’s yrkesskicklighet, design och skapande fantasi. Rickvidden
dr elastisk — fran 160 till 4.800 km frin stora eller sma flygfiilt.

Electra forenar hogre marschfart med lidgre briinslekostnad — tack
vare den rena, Overligsna formgivningen och det billigare propjet-
brinslet. Konstruktionsnyheterna skiir ned tiden fér markuppehill

till ett minimum — 12 minuter vid mellanlandning och bara 20 minuter
for marktjinst vid viindpunkten. Dessa vitala framsteg betyder
snabbare och titare turer — firre flygplan med ékad kapacitet. Fram-
steg som fyller flygbolagens allt storre behov av passagerarplan som
med god driftsekonomi kan siittas in pa de flesta av virldens flyglinjer.

128 eLecTRrA har bestillts av American Airlines / Braniff
International Airways | Eastern Air Lines /| KLM Hollindska
Flygbolaget | National Airlines /| Western Air Lines.

LOCKHEED AIRCRAFT CORPORATION + CALIFORNIA DIVISION - BURBANK + CALIFORNIA US.A.
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Slanger Ni
pengarna
i sjon?

Varfor skidnka bort pengar genom att kipa
ny bil och betala accis. Helrenovera motorn
istillet i Er nuvarande bil. Det kostar i
allmiinhet ej mer #n vad accisen gar till —
och pa kopet blir Er bil som ny igen.

Bilen — férutom motorn — iir ofta i gott
skick och dérfor ir en helrenovering en

Garantirenovering fran norr till séder: affir som 1onar sig. Ni spar alla de pengar
Pi varje av oss utférd cylinder-, halv- och helrenovering ut- en ny bil slukar och istillet for att “slinga
fiirdas ett Motorrenpveringspertifil_:at. Detta cell"tifikat ir ett pengarna i gj&n” i form av accis investerar
;:;yge tpi:l ttflil:':-:lo:ti- btel]tti:.ind samtidigt som det ir en garanti Ni dem'i Ex mavsrande billoch st oppar dem
Ornskéldsvik: AB C. E. M. Higglunds Motorverkstad i egen ’ficka”.

Ostersund: Ivar Jonssons Motorverkstad
Gévle: AB Soderlund & Lindstrém
Stockholm: AB Dixner & Co i
Linkoping: Malte Minson AB

Niissjo: Malte Minson AB

Goteborg: AB Carl Larssons M. V.
Malmo: AB Sterner Blomquist

i W
specialisterna

— ger nytt liv dt sliten motor.
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| och med att Teknikens
Varld vid arsskiftet borjo-
de trycka en stor del av
tidningen i férg ges en
anledning att rikta upp-
marksamheten pé den
teknik som gor tidningen.
Oskar Thorslund, sedan
hosten 1955 chef for
Ahlén & Akerlunds Off-
set, ger har en del syn-
punkier p& utveckling-
en i graofiska branschen.

TEKNIKENS VARLD 4/57

TEKNIK SOM GOR TEKNIKENS VARLD

Den grafiska branschen, eller konsten
som man ibland sdger, dr inte en
teknik utan en kombination av erfaren-
heter fran nistan alla tekniska omraden.
Tekniken bakom ordet eller bilden, tryckt
i en eller flera firger, dr salunda betyd-
ligt mer omfattande &n vad ldsarna van-
ligen forestéller sig. For den skull &r den
dock inget trolleri utan relativt enkel i
jamforelse med mycket av det som be-
handlas i Teknikens Virlds spalter.
Den grafiska konsten hdrstammar ur-
sprungligen fran stenalderns grottmal-
ningar och de senare utvecklade skrift-
tecknen. Mgajligheten till ett mangfaldi-
gande i stor skala utvecklades dock forst
langt senare. Denna grafiska teknikens ti-
digare ofullkomlighet var sdkerligen ett
av skilen till den mycket langsamma all-
ménna tekniska utvecklingen.” Forst nir
texter och bilder snabbt kunde méangfaldi-
gas fick vetenskapsménnen mojlighet att
sprida kunskapen om sina upptéckter.

Dagens tekniker har ddremot ingen brist
pa information. Tvirtom har de enorma
méngder litteratur som publiceras medfort
svarigheter for teknikern att hinna ldsa
ens det som ror hans eget fack. Denna
fordndring far man i forsta hand tillskriva
de min som utvecklat den grafiska bran-
schen. Deras sinnrikhet och yrkeskunskap
har méjliggjort dagens moderna tryckme-
toder. Den grafiska branschen i sig sjélv
ar dock forst nu pa vig att verkligen ta
tekniken i sin tjénst.

Hela den nuvarande grafiska branschen
dr direkt utvecklad ur rent manuella for-
faranden, sasom trasnitt, kopparstick och
litografi. Forst med upptickten av foto-
grafin skapades forutsattningar for att pa
fotomekanisk vidg framstilla en tryck-
form. Senare har det dven blivit mojligt
att pd liknande sitt reproducera en farg-
bild. Samtidigt mdjliggjorde den meka-
niska utvecklingen en &verging fran
handtryckpressar till maskinellt drivna
pressar.

Branschen omiattar i dag tre dominerande
tryckforfaranden, boktryck, djuptryck och
offset. Den frémsta principiella skillnaden
bestdr i att tryckformen, vilken avsitter
fargen pa papperet, varierar. Vi moter
dagligen samtliga tre metoderna, bokiryck
i dagstidningar, djuptryck i veckotidningar
och offset pa affischer och i broschyrer.
Utvecklingsmissigt sett har de tre for-
farandena i dag natt fram till ett lige dér

.de inte langre &r bundna till speciella ty-

per av trycksaker. Offset t. ex. vilket nu
svarar for fargtrycket i Teknikens Virld
har inte tidigare i nigon hogre grad hiv-
dat sig vid framstillning av tidningar.
Mbojligheterna att trycka offset i rotations-
pressar i stillet for som tidigare trycka

ett ark i taget i langsamma planopressar
har tillsammans med énskemélen om mera
férgtryck i tidningarna bidragit till for-
dndringen. En liknande utveckling pagar
6ver hela virlden och i detta sammanhang
bor sdgas, att ett svenskt tryckeriféretag
inom offset, varit féregangare pa omradet.

Liknande exempel pd hur den tekniska
utvecklingen méngfaldigat tryckforfaran-
denas anvandningsméjligheter kan anforas
aven inom bokirycket och djuptrycket.
Boktrycket har t. ex., nyligen svarat for
att firgtryck blivit en realitet i svensk
dagspress och djuptryckets utveckling ger
just nu allt fler av de populdra veckotid-
ningarna mdjligheter att trycka i farg.
Denna stindiga utveckling av tryckmeto-
derna och en sund konkurrens dem emel-
lan bidrar till att tryckresultaten undan
for undan forbittras.

Den senaste tidens utveckling har ocksa

fort med sig att den grafiska branschen ta-
git ett steg mot vad Teknikens Varld me-
nar med verklig teknik. Fotosittmaskiner
ar numera en realitet, fotografiskt mate-
riel, inte minst firgfilmen, har under se-
nare ar forbdttrats avsevirt, reproduk-
tionskameror med automatisk skirpein-
stillning, exponeringsmétare och ljusmi-
tare #r ett faktum, densitometern och
spektrofotometern ger mojligheter att mi-
ta och korrigera valorer och farger med
en noggrannhet och i en utstrickning som
tidigare varit oméjlig. Bittre material och
metoder for framstillning av tryckmediet
kommer branschen tillgodo. Kemin bidrar
med stindiga férbidttringar av tryckfirg
och papper. Tryckpressarna blir snabbare
och effektivare samtidigt som falsmaski-
ner, hidftmaskiner och transportband auto-
matiserar behandlingen av den tryckta
produkten.

I dag &r den grafiska branschen tack
vare elektronikens utvecklmg pa vig att
ta dnnu ett steg framat. Pa det fotografiska
omradet svarar elektroniken redan for
ljusmitning och férgkorrektion och nu ar
den pa vig att overta allt fler kontroll-
funkticner i den maskinella utrustningen.

Deﬂa innebér dock inte att den manuella
insatsen — som alltid vérderats hogt inom
den grafiska branschen — blivit betydelse-
16s eller satts i andra hand. Snarare har
betydelsen av en riktig manuell insats
okats. Nu och i &nnu hogre grad i fram-
tiden, & det den wverkligt skicklige och
kunnige yrkesmannen som star i forgrun-
den., Avancerad forskning och en gedigen
yrkesutbildning &r en férutsédttning for att
grafikern, med de hjdlpmedel han i dag
har och de han far i morgon, skall kunna
fora sin bransch framat mot &n bittre och

- fullédigare produkter. Hantverkaren har
* blivit tekniker!

L]



SVENSK PANGBILD PA

Flygvapnets attackpiloter har redan fétt rutin med A 32 Lansen. Hiir ligger ett av Kallinge-flottiliens nya attackplan i en skarp sving pa hég hsjd.

Kondensationsstrimmor &r vi vana att se sedan dver tio ar tillbaka, S& hér ser de ut p& néra héll. De upptréder under yissa temperatur- och fuktighetsfér-
hallanden och som regel endast négonstans mellan 7.000 och 10.000 m flyghdjd. | fredstid kan de bland annat titina som hjdlpmedel vid stridsBvningar.
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BANG!

Detta &r forsta géingen som dver-
ljudknallar fangats i bild! De ore-
gelbundna strimmorna pé bilden
t. h. uppstod némligen d& tvé
A 32:0r gick genom ljudvallen.
»Bangmolnen» bildas vid viss
temperatur och luftfuktighet dé
luften expanderar kring ett flyg-
plan som passerar ljudvallen.

Av stabsmeteorolog STURE WICKERTS

Foto: llgars Linde

dr. kan Teknikens Virld visa det

forsta fotografiet i varlden av en
overljudsknall!l En rote — dvs. tva —
A 32:or har just passerat ljudvallen motl
hogre hastigheter (bilden t. h.). I sam-
band med ljudvallspassage &ger en kraf-
tig tryckféréindring rum kring vingar och
flygkropp. Tryckforéindringen bestar dels
av luftexpansion med atféljande kraftig
avkylning av luften, dels av kompression,
som orsakar ljudknallen. Expansionen ger
kondensationsstrimmor om luftfuktighet
cch temperatur ar lampliga, De korta, ore-
gelbundna kondensationsstrimmor, som
bilden visar, skiljer sig fran dem som upp-
star vid flygning i mycket kall luft pa
stor hojd.

De vanliga kondensationsstrimmorna ter
sig som lidnga och smala vita eller ibland
parlemorfirgade band. En uppmérksam
iakttagare kan observera hur dessa ibland
tillvixer i lingd. Ar han skarpiogd kan
han da #ven se att i framre spetsarna av
banden finns flygplan. Den typ av moln,
som h#r asyftas, har alltsa alstrats av flyg-
plan och kallas kondensationsstrimmor el-
ler populdrt K-strimmor.

For militdrflyget spelar K-strimmor
stor roll. I ett flertal rapporter fran det
andra véarldskriget framhalls, att flyg-
cperationer misslyckats till féljd av att
planen rojt sig genom K-strimmor. I
fredstid kan de tjina som hjédlpmedel vid
vissa Ovningar, t. ex. nir man pa stor hojd
skall 6va forbandsflygning eller jaktstrid,
dér det ofta kan vara svart att uppticka
flygplan som inte har en svans av K-
strimmor i kolvattnet,

For att forstd den verksamma processen
vid kondensationsstrimmors uppkomst,
‘maste man kénna till hur vattendnga fo-
rekommer och beter sig i atmosféren. Vat-
tendnga #r en osynlig och luktlds gas. Det
man ser stiga upp fran en kastrull med
kokande vatten och som i dagligt tal be-
nidmns anga, dr saledes inte vattenanga
utan sma vattendroppar.

Luften &r sammansatt av ett flertal
olika gaser, bland vilka &ven ingar vat-
tenanga. Mangden av vattenanga i luften
varierar, Som bekant har vi ibland fuk-
tig, ibland torr luft. Det finns emellertid
ett maximalt varde, som utgér den stirsta
mingd vattendnga, som kan finnas i luf-
ten, Detta vérde varierar med temperatu-
ren. Salunda férmar varm luft innehalla
mer vattenanga #n kall. Ett vanligt matt
pa fuktighetshalten &r antalet gram anga
per kg luft, vilket bendmnes specifik fuk-
tighet. (Forts. pa sid. 42)
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En Lansen-rote har just passerat ljudvallen. De kondensationsstrimmor, som bildas vid ljudvallspassage,
dr kortare och oregelbundnare &n de vonliga kondensationsstrimmorna och kan latt sérskiljas.
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PERSTORP

PULSADER
I PLASTALDERN

I' Perstorps driftslaboratorium féljs varje fas i
plasttiliverkningen genom ideliga analyser.

11

en amerikanska guldrushens fantas-

tiska, fargsprakande, fartfyllda Klon-
dyke finns hér i Sverige! Det dr bara det
att namnet dr Perstorp och guldet &r
plast, plast, plast... Fran att ha varit
en liten bleklagd bondby, smatt industri-
aliserad pd 1600-talet med ett blygsamt
glasbruk &r Perstorp numera en av Ska-
nes allra mest tétbefolkade kommuner.
Baracker, pampiga hyreskaserner, jitte-
lika fabrikskomplex, enorma, underjor-
diska verkstdder har givit Perstorp en
stark industripuls.

Klondykes nybyggaranda finns. hir,
guldivern &terspeglas i plastforskarnas
dramatiska jakt efter nya anvindnings-
omraden, efter nya plasttyper, i det hog-
moderna laboratoriet. Perstorp #r helt
inne i plastadldern — 1.500 minniskor dser
matpengar och arbetsglidje ur den till
synes ouftomliga splastgruvans.

Det borjade sa smatt med en hbokskog
i slutet pa 1800-talet. Av bokskogen blev
dttika . — kolare och kemister arbetade
hand i hand och fick fram den syra, som
sétter piff pa maten. Attiksframstéllningen
drog med sig massor av biprodukter, mest
kemiska, som i sin tur genom framsynta
kemister och industriledare ideligen fick
nya anvindningsomraden. Det blev en
stindig kedjereaktion, som nu mynnat ut
i en smatt fantastisk plastproduktion.

Man kan gott sdga att plastindustrins
vagga stod i Perstorp. Redan 1917 bor-

Sédana hiir pressigttar formar de toalettsitsar

i plast, som nu helt slagit ut de gamla trésit-
sarna (ovan). | underjorden finns en fullsténdig
mekanisk verkstad, dar alla pressverktyg ill-
verkas. Vidggmaélningor ger »grotistimnings.

jade tillverkningen av fenolplaster fir
elelctriska isoleringslacker. Ett handtag
till en knivstrémbrytare gjorde Skanska
Attikfabriken till pionjér i landet nér
det giller hiirdplaster. Radion gjorde sitt
segertdg genom Sverige och virlden i
ovrigt — det betydde stralande tider for
en plastfabrik. Frigan &r om radio, tele-
vision och radar kunnat utvecklas si
snabbt som nu varit fallet utan plast-
materialen.

I dag finns det tusentals anviindnings-
omréaden for plast — och nya skapas ide-
ligen,

Den stora Perstorpsartikeln &r den s. k.
Perstorps-plattan., Men den #r inte alls
sérskilt ny. Redan pa 1920-talet kunde
man plastimpregnera papper, pressa ihop
de olika papperlagren under enormt tryck
och vdrme och ph sa sitt f&4 en héllbar,
motstandskraftig platta. Men det var forst
sedan man efter kriget genom melamin-
plasten lyckades géra den forut dystert
bruna, grona eller svarta ytan i snart
sagt spektrums alla firger som plattan
slog igenom.med dunder och brak., -

Perstorp arbetar nu med all slags plast
— hérdade plaster och mjuka plaster,-
vév-, pappers- och glasfiberarmerade
plaster, och av dessa material framstills
bade detaljer och firdiga produkter. Sa
langt som till hela bilkarosser och bat-
skrov i glasfiberarmerad plast har man
inte kommit &n — men den grenen av
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Ake Jansson cch Gustaf Andersson ldgger p& det fiirgglada ytskiktet p& den »pappershdg», som
jtittepressen bakom dem skall forma till en Perstorpsplatta. 2.000 kvadratmeter pr dygn &r kapaciteten,

Gustaf Lantz skiter en av Eurap;us allra stérsta termoplastpressar. Néra Kylsképsdérrar &ér en stor artikel, Man anvéinder sig av vacuumformning
1,8 kilo plastmassa kan denna maskin férbruka i en enda sprutsats. och kommer ifrén pressverktyg. Viking Vilmarssen gér 40 dérrar i timmen..
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tillverkningen #r inte lingre ndgon utopi
_ for plastmakarna i Skéne.

IMPONERANDE MASKINER
Plasttillverkning #r inte bara kemi. For
att forma alla de hundratals olika plast-
artiklarna antingen man nu anvénder sig
av pressar med sprutformar eller skapar
plastartiklar i stora vacuumformare ford-
ras jéttelika maskiner. I en av de vil-
diga fabrikshallarna finns salunda norra
Europas storsta plastpress — en bjésse
med hela 3.300 tons tryck, Perstorps hela
tryckkapacitet #r forresten sa kraftigt till-
tagen att alla invanarna i hela Hilsing-
borg skulle dka i héjden om de 20.000
trycktonen anvandes for det &ndamalet.
Nere i »bergakungens sal» tatt intill
den numera i sammanhanget tamligen
ynkliga #ttiksfabriken har man skapat en
synnerligen fornamlig mekanisk verkstad
med automatsvarvar, stankandes frasar
och imponerande borrmaskiner. Har till-
verkas sd gott som alla de ofta bade
tunga och - sinnrikt konstruerade form-
verktyg, som anvands i pressarna.

DET BORJADE MED EN BOK...
Boktridet #r den roda traden i Pers-

torps fantastiska industrihistoria. Aven om

man numera skaffar en hel del av rama-
terialet till en mingd olika produkter
fran annat hall spelar boken fortfarande
stor roll. Gamla tiders romantiserade ko-
largosse skymtar alltjdimt i bakgrunden —
det #r ju de bla rokslojorna over hans
milor som #r grunden till Perstorps ke-
miska industri — medan forgrunden helt
domineras av kunniga kemister och tek-
niker. "

Vi skall en stund félja den roda traden,
vandra boktrddets alla irrvdgar i Pers-
torpsfabrikerna. Det dyrbara gagnvirket
sorteras redan vid avverkningen undan
och blir i ségverket plank och brader,
som snickerifabriken sedan férvandlar till
mobler, radiolédor, ‘grammofonskap m. m.
Veden och avfallet frdn sigen forvandlas
- i kolningsfabriken genom torrdestillation
till trdkol, ratjara och trasyra. Tridkolen
vandrar genom kross- och sorteringsverk
och ldmnar fabriken i form av bilkel —
minns den sljuvas gengastiden — tri-
kolsgryn och kolbriketter. Det anvinds

Elektriska kopplingsdosor stér ocksé pé& schemat.
Gun « Persson monterar med flinka fingrar.
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ocksd vid framstillningen av kolsvavla for
den snabbt vixande konstsilkeindustrin,
man ‘eldar med det i masugnar, anvinder
det i fyrverkeripjdser och torrbatterier
och vid kimrékstillverkning. Hénsen &r
stormfortjusta i trékolsgryn och pickar i
sig méngder av godsakerna och i lakrits
(mums-mums fér manniskor) ingir ocksa
trikol som en viktig bestindsdel.

Ratjiran ger efter ytterligare destilla-
tion kreosot, kreosotolja — finns bl. a. i
hostmedicin — vattenfri tjara, beck och
karbolineum.

KONSTHARTS LOSTE PROBLEMET

Tréasyran uppdelas i en extraktionsan-
ldggning i ra attiksyra och rametanol. Den
rda #ttikssyran ger teknisk A&ttikssyra,
matattika och isdttika — den delen av
tillverkningen har givit Perstorpsfabriken
dess numera kanske litet missvisande
namn: Skanska Attikfabriken.

Rametanolen ir en av de viktigaste pro-
dukterna numera. Den blir i forsta hand
denatureringsmedel, metylaceton och me-
tanol. Metanolen, den raa &ttikssyran och
metylaceton anvinds som ravaror i den
omfattande losningsmedelsfabriken. Estrar,
den volymmissigt sett storsta tillverk-
ningen, ir det kemiska namnet pa &mnen,
som hildas av #ttikssyran och en alkohol.
2,5 miljoner kilo lésningsmedel av den
blandningen tillverkas arligen i Pers-
torp. Metanolen #r ockséd utgangsmate-
rialet for formalin- och hexametylentill-
verkningen. Det Hr ocksa fran formalin-
fabriken som plastfabriken hémtar ett
par av de allra viktigaste ravaror nim-
ligen just formalin och hexamin.

Man kan sdga att plastindustrin viéxte
fram under trycket av fragan for 35—40
ar sedan; vad skall vi gora med all den
trésprit, som flédar dver alla bridddar i
den kemiska fabriken? ‘Svaret blev: konst-
harts. Saken var klar, det var det for-
losande ordet. Likemedelsfabriken lades
ned och plastfabrikens pressar och hjul
sjong intdgssdngen for plastildern.

De i vissa former illaluktande estrarna
har en anviéndning, som man inte kan
ana: de foérvandlas till vilsmakande frukt-
essenser, goda karameller och uppfris-
kande munvatten!

Varségod, en knivlada i plast, stdger pressaren
Ture Olsson. 52 lador i timmen dr produktionen.

PLASTER PA ALLA PLATSER .

Plastindustrin slukar alltsd den storsta
delen av metanolens savkomling» forma-

" linet, som overraskande nog anvinds inom

textilindustrin for framstéllning av skryn-
kelfria tyger, vid firgning av ylletyger,
vid beredning av palsar, for framstéllning
av lim och i vissa former ocksd inom
likemedelsindustrin.

Plasterna indelas ur fysikalisk och an-
vindningsteknisk synpunkt i termoplaster
och hirdplaster. Bada har det gemensamt
att de mjuknar vid uppvirmning men
hos . hdrdplasterna sker da en fordndring
hos materialet, det stelnar och hérdnar.
Om uppvdrmningen fir fortga tillriickligt
linge blir hirdplasterna fullkomligt fasta
och mjuknar inte vid fornyad uppvirm-
ning. Termoplasterna kan déremot smaél-
tas om gang pa ging. For att gora plasten
sstarkare &n stals kan den armeras an-
tingen med asbest, tramjol, glimmer eller
textilier. Den tramjolsarmerade press-
massan ar den vanligaste och forekommer
i manga olika detaljer fran sma kapsyler
till we-sitsar. I strykjarnskontakter finns
oftast asbestarmerad plast, som da tal
vdarme pa upp till 160° C och glimmer-
armerad plast har sin givna plats bland
elektriska isolationsmaterial. De textil-
armerade fenoplasterna, isotex, har en
fantastisk slitstyrka. Skansens rulltrappa
loper sedan 20 Ar pd isotexrullar, som
aldrig behdvts bytas ut!

KUGGHIUL AV PLAST

Kugghjul av canvasisolit anvinds ofta
som drev’ i kuggvixlar och ger genom
formaga att absorbera vibrationerna en
tyst och jimn gang bade i bilmotorer och
andra maskiner. Den bekanta Perstorps-
plattan &r helt enkelt plastimpregnerade
pappersark, som fogas samman till milli-
metertunna, harda, hirdiga plattor under
starkt tryck och hog vérme.

Hushéllsredskap, dérrkupor for kylskép,

storthjdlmar for me-forare, luftirummor,
vattenslangar, strombrytare — det dr ett

litet, litet axplock ur plastgruvan i Pers-
torp!

Pappersférbrukningen dr stor vid Perstorp. Malte
Olsson férser loackeringsverket med ramaterial.

TEKENIKENS VARLD 4/57
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Av NILS TENGBERG

Nog gér det hett till ndr amerikanarna plockar
fram sina hot rods. De kan géra éver 200 km/t och
har allt frén upptrimmade fordmotorer till nerban-
tade flygmotorer under huven — i de fall de ver-
huvud utrustats med en huv! Fartresurserna &r
enorma, och ofta stér bromsar och véigegenskaper

"inte riktigt i paritet med dem. Huvudsaken &r att

det gér undan nér foten sdtts pd gaspedalen . . .

ot rods #r egentligen en fin hobby.

Den gor det mojligt for bilbitna ung-
domar att med mycket smi medel men
med stor arbetsinsats bygga fartkarror
och kira dem pa speciella banor. Det &r
nér hot rods kommer ut pa allmén vig
som det borjar bli farligt.

Men nog borde hot rods kunna bli en
stor artikel for fart- och bilbitna dven i
vart land. Det finns uppsjo pad begagnade
bilar till vrakpriser. Med litet skicklighet
kan de byggas om till fortriffliga fartik.

Om de gar fort eller gir &verhuvud
bhorde emellertid inte bli huvudsaken hos
oss, Sportprestationen #r att astadkomma
nagot vasst av en uttjant rishog. . .

Hur det gir till? De flesta amerikanska
hot rod-specialister gar till viga pa fol-
jande sétt: de koper ingredienserna, d. v.s.
en handbok i hot rodtrimning, som det
finns manga av i amerikanska bokaffarer -
och tidningskiosker. Ofta rekommenderar
handboken ungdomarna att kopa en trim-
ningssats till det mérke de har for avsikt
att bygga om. Sidana trimningssatser kan
nimligen inképas for en relativt ringa
penning, Hér nagra exempel: en sats som
hoéjer en Chevas effekt fran 165 till 205
hk kostar i runt tal 300 kronor. En trim-

" ningssats till en Chrysler gir 16s pa in-

emot 400 kronor, men si hojer den ocksd
effekten fran 225 till 250 hk: For Ply-
mouth kan man fér bara en femtilapp
{4 en sats som hojer effekten pa sexan
frén 125 till 131 hk. Plymouths V-atta
dr dyrare att trimma: dér f&r man rdkna
med atminstone 250 kronor.

Vad trimningssatserna -bestar av? Som
regel bara en annan forgasare och ett an-
nat avgassystem #n det som #r standard.
I en del fall fr man ocksa ett nytt topp-
lock som hojer kompressionen. Utan egen
hindighet &r emellertid trimningssatserna
ingenting viérda: »gor det sjélvs &r parol-
len for hot rod-entusiasterna och det &r
det egna arbetet som betyder nagot om
effektkurvan skall stiga.

Det &r emellertid inte bara motorn som
hot roddaren &gnar sin uppmérksamhet
at. Som regel lagger han storre delen av
arbetet pd att bygga om karossen. Efter-
som hot_ rod-vagnen bara behdver ha
plats fér en person kan karossen byggas
avsevart ldttare och mindre varigenom
hot roddaren vinner extra histkrafter pa
grund av bittre forhallande mellan wvikt
och effekt och mindre luftmotstand.

Det ér bara att sétta igdng och bygga!



Varfér skall man sitta i drag nér det gar bra
att bygga in férarséitet utan att forsémra sik-
‘ten? Den hér gossen har utrustat sitt originel-
la &k med en huv och en Chevrolet V8-motor.

En gigantisk flygmotor har monterats in bakom
férarplatsen i denna fantastiska hot rod-kérra.
De dubbla bakhjulen ger gott grepp p& sandiga
banor. »Det gréna monstrets gér dver 240"km/f.

De dllra flesta hot rodders nér aldrig méllinjen.
Men de tar motgéngarna med gott humér. Aft
& jobba med bilen &r_lika stort néje som att
ta hem fsrsta priset i de fartfyllda loppen.

B&t eller bil? Ingenderal Det &r en &kta hot rod med en upptrimmad standardmotor, som ger toppfart p& 260 km/t. Man kan inte klaga pé& férarens sikt.
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FLYTANDE FLYGFALT
GER 0SS LOKALFLYG

Av LASSE SCHULTZ

Inom en snar framtid kommer Sverige att
tvingas bygga ut sitt blygsamma lokalflygtrafik-
nit. Terréngsvarigheter fordyrar eller oméjlig-
gor pa manga stillen anldggande av ‘flygfélt.
Professor Gunnar Wallgren i Goteborg har en
patentmedicin: bygg flygfdlt pad vara sjoar. Han
kom redan 1947 med ett sensationellt forslag
om hur den lédnge idisslade fragan om Stock-
holms storflygplats skulle l6sas. En betongkon-
struktion, som kunde flyta pa vattnet och bara
upp flygjattar pa 100 ton och mer, kunde laggas

Teckning: Magnus Gerne

ut pa Bjorkofjarden och ge huvudstaden ett
ypperligt flygfalt for 1960 ars reaflygjsttar.
Magnus Gernes teckning visar hur han ténker
sig professor Wallgrens idé utformad i prakti-
ken. Den infillda kartan visar avstinden in till
Stockholms centrum frin de platser, som varit
aktuella i flygplatsfragan: Halmsjon, Jordbro,
det nu beslutade Ska-Edeby och den av pro-
fessor Wallgren féreslagna Bjorkofjarden. Mer
om det uppseendevickande forslaget finns att
lésa pa sidan 46.
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BORAS DRAR PA GASEN

Anda sedan kriget har en del av
Bords stads bilar gatt p& metan-

gas som vtvinns vid reningsver-

ket. Oljebristen har nu aktualise-
rat tanken att skaffa é@nnu fler.

Ay LARS ROSENGREN

Foto: Lars Térnqyist

enna bensinbristens var &r Bords stads
Dtransporter ett foredome. Ett 15-tal
av stadens bilar drar namligen nastan
ingen bensin alls fastin de &r i trafik
dagligen. Bilarna kér pa -metangas och
den varan rdder det ingen brist pa. Vid
stadens reningsverk alstras metan sa det
ricker bade foér bilarna och uppvirm-
ning av reningsverket och &nda blir det
gas over.

Idén att koéra bilarna pad metan blev
aktuell under kriget nir ingen bensin
fanns att fa. I stillet for att sdtta gengas-
aggregat pd bilarna skaffade man lamp-
liga anordningar for att ta vara pa den

Med en enkel ledad rérkoppling fylls gasen pé& bilarnas tuber. »Gasmack-
en skdts av Harry Astrand, svensk boxningsméstare i welter omkr. 1940.

metangas som i stora mingder alstras i
reningsverkets rotkamrar. 1941 borjade
man kéra pd den egna gasen och da hade
man séllskap av en rad andra stdder. Nar
bensinen blev fri évergav emellertid de
flesta dter gasen. Men i Boras tyckte man
det var synd att anldggningarna skulle
std oanvinda och har hela tiden kort en
del av bilarna: pd metan. Och eftersom
gasen rdcker och blir Gver har man nu
planer pa att inrditta #n fler bilar for
metandrift. Sedan anliggningen nu vil
dr betald blir det inte dyrare &n att kora
pd bensin. Fir man fler gasdrivna bilar
torde det rentav bli billigare.

Anléggningarna fér gasens tillvaratag-
ande #r inte sdrskilt invecklade. Ovanpa
den sista rotkammaren i reningsverket
har man byggt en gasklocka. Fran den
leds en del av gasen under ldtt over-
tryck till en »gasmack» vid stadens for-
rdd och garage. En annan del av gasen
leds direkt till reningsverkets vdrmepan-
nor och dven ett vixthus i néarheten upp-
viarms med metan.

Den gas som skall anvéndas till bilarna
maste forst renas. Detta sker i en hog
cylinder fylld med rérstumpar av kera-
mik. Gasen leds in i botten och upptill
pumpas vatten in. Vattnet och gasen mots
i och mellan keramikrdren och vattnet

-_e.ﬁéf

tar upp storre delen av fororeningarna.
Efter reningen har den ganska illaluk-
tande rdgasen fran reningsverket blivit
néstan luktfri metan. Den renade gasen
lagras under 350 kg tryck pa tva stora
behéllare som vardera rymmer 350' m®
Fran botten av behéllarna kan en del
kvarvarande fororeningar som &r tyngre
in metan blisas ut.

Fran nadgot som ser ut ungefar som
en vanlig bensinpump fylls gasen pa hi-
larnas tuber. Normalt har bilarna tva
stora tuber som vardera rymmer 12 m*®
under 150. kg tryck. Den gasméngden
rdcker till ca 15 mils korning med en
lastbil och en pafyllning om dagen bru-
kar vara nog.

Inte heller pa bilarna kravs néagra in-
vecklade anordningar. Forutom gastuber-
na behovs endast en reduceringsventil
dér trycket fir sjunka innan gasen leds
in direkt i insugningsroren till cylind-
rarna, Alla de gasdrivna bilarna kan
dven kéras pd bensin. Man bara stiinger
gaskranen och Oppnar bensinkranen.

Motoreffekten blir visserligen nagot
ldgre #n wmdr man kor pa bensin, siger
chaufforerna, men annars innebar gas-
driften inga nackdelar. Det giller bara
att ha bensin i tanken om gasen skulle
ta slut pd en lang koérning.

Stora kompressorer ingér i gastankstationens utrustning. De fyller lager-
tuberna med renad metangas av ett tryck p& upp till 350 atmosférer.

Gasdriften kréver inga invecklade anordningar. Tvé tuber tar 24 m® gas t. v. | en dosa under huven t. h. sjunker trycket innan gasen nér cylindrarna.




FORD ZEPHYR

PROVKORD VID TEKNIKENS VARLD:s TESTAVDELNING AV INGENJOR OLLE LINDAHL Foto: Kjell Nilsson :

SARSKILT BRA:

® Bra vigegenskaper med exakt
styrkaraktdr och »direktstyr-
ning» med f4 varv mellan fulla
framhjulsutslag.

@® Man ser bilens alla fyra hérn
fran férarplatsen.

® Motorn medger acceleration och
fordrar ringa anvindning av
vaxelladan.

® Virmeanldggningen 4r hég-
effektiv.,

MINDRE BRA:

® Utrymmet i lingdled #r relativt
kort i framsitet och en forare
med langa ben fir daligt stod
for laren.

® Karossen var inte skrammelfri
pa dalig vig.

® Styrsniickan orsakar slag i

- ratten.

TEKNIKENS VARLD 4/57

ephyr, fordfamiljens mellanstora bil,

har nu vuxit sd att den nistan &r lika
stor som de amerikanska bilarna var fiére
kriget, Fem personer fir nu utmirkt plats
i bilen. Den 86 histkrafter starka motorn
dger snabb acceleration. Vigegenskaperna
dr si goda att man utan att mirka det
haller 100 km/t nir man har for avsikt
att aka 80 km/t. Formgivningen har varit
mycket lyckad bade nir det giller sikt
och stil. Den linga fartfyllda linjen ac-
centueras vil av de utdragna fram- och
bakskirmarna.

Den sexcylindriga motorn har nistan
mer dn tillricklig effekt i forhallande till
bilens vikt. Kallstartegenskaperna &r ut-
mérkta och motorn arbetar vil bade i
tomgang och vid hog fart. Segdragnings-
formagan gor att treans vixel kan an-
vindas ned till 25 lkm/t utan protester.
Motorljudet #r ganska lagt dven over
100 km/t.

Fran stillastdende uppnar bilen 100 km/t
pd endast 19 sek. vilket &r snabbare &n
vissa amerikanska »sexors. Eftersom topp-

farten ligger dver 135 km/t si har bilen
fornamliga fartresurser fér snabba och
sdkra omkérningar. Den kortslagiga mo-
torn har en lag kolvhastighet och fére-
faller att trivas vil med hég marschfart,
Vixelladan har de ovre viixlarna syn-
kroniserade. Stegen mellan de tre vix-
larna &r vil valda, TvAan kan lampligen
anvéndas upp till 75 km/t. Ettan &r inte
synkroniserad. Rattvéixelspakens ligen ar
exakta och léttfunna, som fallet brukar
vara pd fordbilarna. Den hydrauliskt
mandvrerade kopplingen fungerar gott.
Vigegenskaperna fortjinar berém vid
jémfrelse med andra bilar i samma stor-
leksklass. Férst och framst &r rattutvix-
lingen av den direkta typen med endast
2,5 rattvary mellan fulla hjulutslag. Styr-
karaktdren i sig sjilv #r behagligt exakt
samtidigt som bilen &r mycket kursstabil.
Fjadringen med de frimre speciella fja-
derbenen med sina héga inféstningspunk-
ter ger god stadga och ringa kringning.
Vid légre farter kinns fjidringen mycket
(Forts. pd sid. 25)
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TEKNIKENS VARLDS
TESTSIFFROR FOR FORD ZEPHYR

VAGNBESKRIVNING

Typ: Zephyr Mark I1.

Tillverkare: Ford Motor Company Ltd, Eng-
land.

Generalagent: Ford Motor Company AB, Stock-
holm.

Pris: 10,690 kr vid leverans i Stockholm, for
ventilerande virmesystem tillkommer 295 kr,
fiir tvervixel 980 kr.

Skatt: 222 kr per Ar, omsétiningsskatt 1170 kr.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ kostar inkl. mon-
tering 295 kr extra. Imsprutor for varmluft/
kalluft finns. Ventilation for kalluft finns.
Ventilationsfliikt for lag fart finns. Vind-
rutespolare, munstycken for d:o ingar icke
i bilens pris. Komplett installation kostar
64: 50 kr .extra. Radio ingdr icke i bilens
pris. Plats for radio &r forutsedd. Radio kostar
inklusive montering 275 till 505 kr alltefter
apparatens och antennens typ.Backlampa finns
inte. Rattlas finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar 1.050 kr. Sals kol-
var (av forsta oOverdim.) jémte kolvringar
och kolvbulter 186 kr. Sats avgasventiler inkl.
ventilfjidrar 55:50 kr. Cylinderlockpackning
4:50 kr. Termostat for kylsystem 18 kr. Olje-
renarinsats (skall bytas wvar 900:e mil) 11:50
kr. Stromférdelarlock utan kablar 15 kr. Kopp-
lingslamell 62 kr. Sats bromsbackar med nya
beligg 232 kr. Ett dick kostar 122 kr. Vind-
ruta 315 kr. Bakre stitfingare 247 kr komplett
med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser under utarbetning.
Ventiljustering 12 kr. Montering av bytes-
motor 135 kr. Byte av kopplingslamell 37 kr.
Byte av cylinderlockpackn, 50 kr. Byte av
samtliga bromsbackar 41 kr. Ventilslipning
med sotning 85 kr.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 65.6 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 51,7 hk/ton.

Spec. bromsarea 725 cm® per ton tjénstevikt.
Antal rattvarv 215 mellan fulla framhjuls-
utslag.

Viindcirkeldiameter 10,9 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 8 hk vid 4.200 varv/min.
Vridmoment; Max 18,7 kom vid 2.000 varv/min.
Medelkolvhastighet: 2,66 m/s vid 1.000 varv/
min.

Effektivt medeltryck: 7,28 kp/em?.

Spec. maxeffekt: 33,9 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjalvbdrande helsvetsad stilka-
ross, 4 dorrar upphiéngda i framkanten. Ba-
gageutrymme bak, aAtkomligt utifrdn. Motorn
fram., Vagnen bakhjulsdriven.
Inredning: 5 sittplatser. Helt siate av sofftyp
fram och bak.
“"Motor: 6 cyl. fyrt. vatskekyld radmotor med
. toppventiler.
Cyl.-diam. 82,55 mm, slaglingd 79,55 mm, slag-
volym 2533 em?.
Kempr.-férh. 7,8:1. Max. effekt 86 hk/SAE vid
4,200 v/min.
Kraftoverfiring: Hydrauliskt mandvrerad enkel
torrlamellkoppling. Trewiixlad viixellida med
rattvixel, 2:an och 3:an synkroniserad. Slut-
vixel av hypoidtyp.

24

Hjulstdll: Fram: Individuell hjulupphingning
med teleskopstitddmpare och spiralfjadrar
sammanbyggda till fjdderben. Kringningshim-
mare. Bak: Stel bakaxel, brygga med léings-
gaende bladfjadrar och hydrauliska teleskop-
stitdimpare. Dickdimension 6,40313.
Bromsar: Hydrauliskt verkande fotbroms. To-
tal friktionsarea 9484 ecm?®. Handbromsen pé-
verkar “bakhjulen mekaniskt.

Styrinrittning: Styrviixel av iyp snéckskruv
och tapp.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 228 W, batteri-
kapacitet 57 Ah.

Briinsletanken rymmer 50 1,

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Langd 453 cm, bredd 170,2 em, hojd
152 em, hjulbas 271,8 cm, spArvidd fram 134,5
cm, bak 132,0 em, markfriging 17,3 cm.

Innermétt: Framsitets bredd i hofthéjd 143
em, baksdtets d:o 142 cm. Bredd i axelhéjd
fram 135 cm, bak 135 cm. Framsitet gar att
skjuta 5 em At vartdera héllet. Rattens dia-
meter 43 em. a 86 cm, b 75 cm, ¢ 96 cm, d 94
cm, e 28 em, £ 35 em, g 51 em, h 55 cm.
Bagarerummets ungefirliga djup 102 em, héjd
45 cm, bredd 114 cm.

Vikt: Tjénstevikt 1.310 kg (korklar med fora-
re), lastad vikt 1.665 kg, (korklar med 5 vuxna
+ 75 kg bagage).

PROVRESULTAT
De olika vixlamma | | 2 3
Synkroniserad Nej | Ja Ja
Tystgiende Ja Ja Ja
Vixellddans utvax- | ‘
lingsforh. | 2,84 1,64 1,0
Slutviixelns utvax- a
lingsforh. 3,90 | 3,9 | 3,90
Antal motorvarv per | |
drivhjulsvarv — total ‘ '
utvaxling 11,09 64 | 390
Teor. fart vid 1.000 i
varv/min km/t ! 104 | 180 29,5
Antal motorvarv per| |
kbrkilometer 5770 3330 | 2030
Kolvvig, m/kérkm. | 915 | 528 323
Max. effekt och me-| 1
delkolvh. 11,15 m/s [
|uppnas vid km/t 43,7 75,6 124,0
Teor. fart vid max- |
dragkraft, km/t 20,8 36,0 | 59,0
Teor. spec. maxdrag-| | !
lkraft, kp/ton tjainste-| | e
vikt | 518 | 200 | is3
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ACCELERATIONSTIDER

Accelerationstider genom vixlar: 0—50 km/t
50 s, 0—80 km/t 12,4 s, 0—100 km/t 19,2 s,
0—120 km/t 29,2 s. 1 km stdende start: 39,6 s.
Acceleration ph4 enstaka viixlar:

Tvaan: 30—50 km/t 3,0 s, 50—80 km/t 74 s.
Trean: 30—50 km/t 4,6 s, 50—80 km/t 82 s,
80—100 km/t 6,8 s.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav. vid mitning med pendelinstru-
ment pd torr asfalt en bromskraft av

10 15 20 25 30 procent av vagnvikten
vid ett pedaliryck av

35 46 60 68 T6 kg.

20 j

ANTAL BROMSMINGAR | FOLID

10 10 30 40 50 &0 70

STOPPSTRACKA I M.

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
f61jd pa torr asfaltvig. Bromsningarna sker
frin en verklig fart av 100 km/t: 1:a broms-
ningen 52 m, 5:e 54 m, 10:e 59 m, 15:e 65 m
samt 20:e bromsningen 66 m,

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsviigskbrning ca 48 km striicka pa
rikshuvudvig (marschfart ca 83 km/t, upp till
110 km/t pa fria vigavsnitt) medelférbruk-
ning ca 1,28 l/mil. Samma stricka, lugn kor-
ning (medelfart ca 62 km/t, upp till 80 km/t
p4 fria vigavsnitt) medelférbrukning ca 0,97
I/mil. Stadsktérning ca 11 km medelforbruk-
ning ea 1,2 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmitaren visade

30 50 80 100 120 km/t
vid en verklig fart av

29,0 48,0 75.0 945 114,0 km/t
Vigmitaren visade 7,5 procent fir léng wvig-
strécka.
Obs! Samtliga vérden i denna rapport dr korri-
gerade for fart- och viigmiitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LJUSVARDE
Helljus 100 m 3,0 lux. Halvljus 25 m 0,8 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux
pd 100 m avstind; halvljuset far inte oOver-
skrida 1 lux pd 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god;
1 = mindre god.)

Instdllning av forarsite 3. Instillning av virme
och wventilation fr&n forarsitet 3. Oljemait-
sticka 3. Oljepafyllning 3. Kylviitskepafyllning
3. Batteri 3. Oljefilter 1. THndstift 3. Strom-
fordelare 3. Forgasare 3. Bromsvitskebehdl-
lare 3.
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%
Den keortsl

P =

(Forts. fr. sid. 23)
fast for att vid toppfart bli utsckt vil
avvagd. f

De sma hjulen spinner l&tt pa hala vigar
och motorn #r si pass kraftig att den
river loss hjulen #ven pd grusvigar om
man &r hard pd gasen.

Korstéllningen #r utmirkt s nér som pa
att sitet skulle kunna flyttas lingre bakat
och dessutom ge bittre stod for laren.
Rattlutningen &r passande och instrumen-
ten idealiskt hdgt placerade rakt framfor
ratten, Sikten ©ver huven och de bada
skarpt markerade flyglarna #r #ven den
perfekt. Flyglarnas vassa kontur gor att
det &r mycket latt att sikta riitt i tringa
passager. Foraren kan dven se bakflyg-

larna, Backspegeln #r vilplacerad och

visar -det mesta av bakrutan.
Instrumenten liksom bilens principiella
uppbyggnad oOverensstimmer helt med
Consulmodellens. Férutom vig-, hastig-
hets-, temperatur- och brinslemétare finns
varningslampor fér oljetryck, laddning,
helljus och korvisare. Alla funktioner &r
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Instrumenten &r hégt och vil placerade rakt framfér
ratten. V&l avvégd rattlutning och god kérstéllning,

agiga motorn har lag kolvhastighet och
forefaller .att trivas utmérkt med hég marschfart.

Bagageutrymmet &r stort och praktiskt u'rfol:maf dven
om den higa bakre platen gér att bagaget méste lyf-
tas ganska hégt nér det skall lastas in i bilen.

Zephyr visar tydligt slikiskap med de amerikanska Fordarna, Formgivningen &r mycket lyckad.
Karossen ger ett ganska tilltalande, sobert intryck utan allt fér mycket detalier i krom.

Bakifrén ger bilen ett mycket stabilt intryck. Sikten bak&t &r utmérkt. Fdraren kan utan své-
righet se bakflyglarna och backspegeln &r vil Placerad och visar det mesta av bakrutan. In-
nerutrymmet &r gott tilltaget speciellt | sidled. Fem personer &ker komfortabelt i bilen.

lattavldsta och tydliga. Signalringens Gvre
del skymmer hastighetsmitaren, och bor-
de utan saknad och oldgenhet kunna tas
bort. :

Fotpedalerna &r synnerligen vil dimen-
siocnerade och dven placerade med lamp-
ligt inbdrdes avstdnd. De hiingande peda-
lerna eliminerar drag, men sitter sa hogt
att fotterna maste lyftas nagot for att na
dem. Ovriga reglageknappar samt hand-
bromsen siiter vil tillgingliga.

Innerutrymmet #r gott tilltaget speciellt
i sidled. Fem personer dker komfortabelt
i bilen. Bilens inredningsdetaljer med
praktisk klidsel pa sitena och den litt
tvitthbara plasten i taket ger ett ombonat
och sobert intryck utan att verka lyxigt.

Handskfacket rymmer ganska litet pa
grund av instrumentbrédans utformming.
Detta kompenseras mer &n vil av att det
finns ett diskret, men praktiskt stuvnings-
utrymme under halva instrumentpanelen.

Vérmeanlédggningen av ventilerande typ
dr mycket effektiv och passar utmirkt
svenskt klimat. Reglageknapparna for

vérmen sitter vil atkomliga for bade f5-
raren och framsitespassageraren.

Karossen ger ett stabilt och stilrent
intryck utan allt for mycket kromdetaljer.
Bilen var inte helt skrammelfri och spe-
ciellt vid 1ag fart pd daliga vigar forde
den ganska mycket oljud,

Bagageutrymmet &r stort och praktiskt
utformat #ven om den hoga bakre platen
gor att bagaget méste lyftas ganska hogt
nidr det skall lastas i. ;

Stralkastarna ger ett tillréickligt bra lyse.

Vindrutetorkarnas arbetsytor ticker
delvis varandra sa att sikten blir mycket
god. Hastigheten &r reglerbar och funk-
tionen &r god.

Bromsverkan dr behagligt vilavvigd vid
alla pedaltryck. Den fotala bromsareat
dr normalt stor. Efter ménga kraftiga in-
bromsningar kan man dock mirka att
bromsarna mattas nagot.

Zephyr har ett tydligt sliktskap med de
amerikanska Fordarna och #r i manga
avseenden en trivsam bil, Végegenskaper
och acceleration fortjinar berom.
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Innanfér det lckra Firebird ll-skalet finns det
fler finesser &n i ndgon tidigare bil. Den &r
trots sina extrema linjer en riktig bils.

GT-304 betyder ett klart framsteg nér det gél-
ler gasturbinkonstruktioner. Den &r klart &ver-
lagsen sina tv& féregéngare GT-300 och GT-302.

apropa omslaget:

KANSKE

MODELL
1962!

Av NILS TENGBERG
Foto: General Motor

Turbinéldern har ryckt flera steg
nérmare. Bilfabrikernas forsk-
ningsavdelningar  jobbar  for
hégtryck fér att 16sa de mdanga
och stora problemen i samband
med &vergdng till  turbindrift.
Den stora brdansleférbrukningen
&r ett — men GM:s sista under-
verk, Firebird 1l, »dricker» fak-
tiskt inte mer &n amerikajéttarna
av nuvarande standardtypernal

Jobb i GM:s forskningsavdeiniﬁg. Hér monteras
en ny motorskapelse, gasturbinmotorn med be-
teckningen GT-304, in i Firebird Il. Motorn har
redan végtestats tillsammans med det brénslebe-
sparande aggregat, som GM ocksé konstruerat.
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I(ommer ni ihdg Firebird I — GM:s
uppseendevickande turbinbil som mer
liknade ett reaplan &n en hil?

Firebird I var ocksd mycket riktigt mer
ett flygplan #n en bil och avsags aldrig
att vara prototypen till framtidens turbin-
bil. Den var helt enkelt den rullande prov-
banken for en bilturbin. Karossen var
byggd bara fér att rymma turbinen, inte
for att man skulle kunna dka bekvimt.

Nér GM kom ut med Firebird II var

premisserna emellertid annorlunda. Fire-
bird II &r en riktig bil &ven enligt vara
nuvarande begrepp. Den #r bekvam att
aka i, rymmer fyra personer och har en
brénsleekonomi som inte &r mycket séimre

dn en Buick Roadmasters.

Firebird II &r pa si vis att betrakta som
en framstegsrapport. Ett varsel om att tur-
bindldern kommit flera steg nirmare i ti-
den. Dock rdknar t. 0. m. GM:s tekniker
med att vi inte kommer att f3 se Fire-
bird II i standardversion pd vara vigar
forrdn om 5—10 ar. Men med de tva
Firebird II-vagnar, som byggts, har ménga
av turbinbilens problem funnit sin Ilos-
ning.

En av de Firebird II-vagnar som byggts
har en plastkaross. I den testas turbin-
motorn och andra finesser. Den #r byggd
for att kunna koéras pd vanlig landsvig
och har ocks& korts kors och tvirs ge-
nom USA. Systervagnen #Hr mer en ut-
stillningsbil. Den &r identisk med plast-
vagnen utom ifraga om karossen. Dess ka-
ross ér n#mligen tillverkad av titanium,
som tilliros stora mdjligheter som fram-
tidens bilmetall. Den &r n#stan lika latt
som aluminjum, niéistan lika stark som
stal och angrips inte av korrosion. F. n.,
dvs. pa experimentstadiet, stiller sig emel-
lertid titanium dyrt. Kilopriset ligger éver
200 kronor per kilo — och Firebird II med
titahiumkaross viiger bortat 2.500 kg, Det
dr ingen billig leksak GM-teknikerna roar
sig med.

Firebird II &r mer fylld av finesser &n

nagon annan bil som hittills tillverkats.
Lat oss ndmna bara nagra av dem. De
handtagslésa dorrarna oppnas t. ex. med
en magnetiserad nyckel, som ocksa gar till
tindningen. Glémmer man bilnyckeln
hemma finns det bara ett siitt att komma
in i bilen: att gd och himta en konserv-
brytare i jidtteformat. Bak #r Firebird II
utrustad med en bagagehiss, som rymmer
atta resviskor av normalstorlek, Fenan
bak pastas forflytta lufttrycket fran bilens
framre del mot mitten vilket ger okad
stabilitet. De tva »bombernas bak &r
bréinsletankar, som rymmer bortat 40 liter

per styck. Titta pa stralkastarna fram: de

ar inte storre &n normala parkeringsljus
men ger lika mycket ljus som de star-
kaste stralkastare. P4 detta omrade finns
det uppenbarligen redan nu atskilligt att
gora for bilteknikerna.

Fjadringen pa Firebird II #r av luft-
oljetyp, ett varsel om att denna konstruk-
tion kommer att uppenbara sig pa stan-
dardbilar inom nigra ar. Varje hjul har
en individuellt verkande cylinder, som in-
.nehaller en konstant luftmingd men dire-
mot inte en konstant luftvolym. Forénd-
ringar av luftvolymen verkstsills fran det
centrala hydrauliska systemet. Alla fjad-
ringspunkter dr automatiskt smorda och
ménga har underhéllsfria plastlager. Vag-
nen har skivbromsar och 16 tums hjul.

Ramen pa Firebird II &r oerhért kraftig
men inte byggd i en enhet med karossen.
En finess &r att motorn kan monteras ur
pa ett synnerligen enkelt sétt eftersom
ramen #r oppen framit. Ligg marke till
hur enkel Firebirdramen #r, vilket bl, a.
avslojas av rontgenteckningen pa TV:s
omslag. Det centrala hydrauliska systemet
forser servostyrningen, fjidringen, broms-
systemet och vindrutetorkarna med olja
under hogt tryck.

De tva stora luftintagen fram ser ut att
vara forsedda med fliktar men dessa blad
ar endast avsedda att forhindra fram-
mande féremal att komma in i oljekylarna

och i turbinen. Vid dessa luftintag sitter
elektroniska mottagare som &r avsedda att
fa emot impulser frén kontrolltorn lings
vagen. Idén ir helt enkelt att bilféraren

skall kunna koppla av pa framtidens

autostrador och Gverlimna manévreringen
av bilen till det fjirrstyrda elektroniska
systemet, Fran kontrolltornen lings véigen
mottar foéraren ocksd pd sin televisions-
skirm tips om bésta firdvigen, kan titta
pa kartblad eller studera interitrer fran
motell som kontrolltornen rekommenderar
som lampliga Overnattningsstillen. Fora-
ren och hans passagerare aker bekvimt
cch med rétt temperatur inne i vagnen,
naturligtvis under férutsittning att alla
fonster alltid halls stingda. I hett vader
kyls bilen ner och den nerkylda luften
som passerar in genom sirskilda luftintag
hjélper dven till att hélla juicer och dryec-
ker i en bar under instrumentbridan kyl-
da. Framfor foraren sitter ett litet fore-
mal som i sjélva verket &r en TV-kamera,
som fangar utsikten bakat och pa si vis
ersidtter en backspegel. Sitena &r inte
stédllbara — men ddremot instrumentbri-
da och pedaler. GM:s ingenjorer har nim-
ligen ansett det enklare for en bilférare
att flytta instrumenten #n att justera si-
tet! Ryggstoden kan emellertid fillas ner
genom att man trycker pa en knapp och
impulser frn en annan knapp far sma
bord att fallas ut vid sittplatserna.

Javisst ja, kraftkillan i Firebird II héll
vi nédstan pa att glomma bort. Turbinen
ger emellertid en effekt som ungefir mot-
svarar 200 hk hos en kolvmotor. Eftersom
turbinen har betydligt bittre vridmoment-
egenskaper kan man emellertid rdkna med
att Firebirdturbinen ger den wvagn den
-itter i betydligt bittre acceleration #n en
vanlig 200-héstars amerikanare.,

I basta fall kan ni dka i en bil som #r
snarlik Firebird II redan 1962. I simsta
fall méste ni vénta till slutet av 1960-talet.
Men att framtidens bil kommer att lana
ménga drag fran Firebird II &r fullkomligt
sikert. -

Till det yttre p&minner denna nya
GM-skapelse om Firebird 1l. De stora
luftintagen i fronten saknasemellertid,
och det tyder p& att det inte r8r sig
om en gasturbinbil. Istéllet for turbin
har man plockat in en kolvringmotor,
en sensafionell motorkonstruktion,
som redan uiférligt presenterats i
Teknikens Vérld. XP 500 kallar GM
denna kéirra, som &r den allra férs-
kaste produkten fran bilfabrikens
framtidssinnade forskningsavdelning.
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Rotenonbehandling av grunda sigar véllar inga stérre besvér. D& klarar
man sig mycket bra med en enkel, handmangvrerad tryckspruta (ovan).
Besvérligare @n de djupa sjcarna, dér speciellt det s. k. spréngskik-
tet, dvs. det vattenlager, déir temperaturen sjunker flera grader bara
p& négon meter, stéller till trassel. Fér att klara den situationen har
Mo-Do-teknikerna konstruerat detta effektiva aggregat (bilden nedan).

ad far det lov att vara hér da? Garan-

terat prima oring kanske. Da rekom-
menderar vi Oringsjon. Eller roding? I sa
fall finns det inget béattre fiskevatten &n
Rodingsjon. '

S dir kommer det kanske att lata, nér
sportfiskaren kommer in hos nagon norr-
landsfiskal om nagra ar for att losa sitt
fiskekort.

De fiskevardande instanserna har nu
namligen fatt ett fortriffligt vapen i sina
hinder att gora lampliga sjoar totalt fria
fran sadan fisk man inte alls vill ha och
plantera in mer begirliga fiskearter. .

Medlet heter rotenon och &r ursprung-
ligen ett gammalt indiangift, som ameri-
kanarna nu lanserar med stor framgang.

PAi flera hall hé#r i Sverige har man
gjort lyckade forsék med detta gift och
en av de allra frimsta foresprakarna for
den nya metoden #r Mo och Domsjos
fiskmistare Gabriel Oquist i Husum.

— Jag har linge gitt och tittat avund-
sjukt pa skogsminniskornas alla hjdlp-
medel, bade mekaniska och kemiska, som
de kunnat utnyttja for att forbdttra sina
agbetsresultat, sdger han. Vi inom fisket
har inte alls haft dessa hjdlpmedel — inte
férrdn vi fick rotenon, Men nu anser jag
att vi tog in hela skogsfolkets forsprang
— wvi fick ett vapen, som de inte har
maken till.

S4 hir kan man anvinda det gamla
indiangiftet, som angriper fiskarnas gilar
men som fir oskadligt for alla andra djur
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Fiskméstare Gabriel
Ogquist med en model
av sin mekaniska lax-
riknare, P& vdéggen
bakom honom hinger
symboliskt eti ljuster
av den typ fiskarna
anviinde sig av férr.

samt minniskor och viéxter. Man har en

abborrsjé. Man vill inte ha abborrarna
kvar, da man vet att sjon skulle bli ett
utmérkt oringvatten. Tidigare maste man
plantera in tvasomriga oringyngel —
mindre yngel at abborren upp genast. Det
blev dyrt — sadant yngel kostar 600—700
kronor pr 1.000 mot 10—15 kronor pr
1.000 f6r ensomrigt yngel. Med rotenon
kan man helt enkelt utrota all annan
fisk i abborrsjon, vinta Sver vintern och
plantera in det ensomriga Gringynglet
véren dirpd. Och di har man garanti
for att det i fortsittningen finns endast
oring i den sjon.

Grunda vatten visade sig g mycket litt
att behandla med rotenon — men sa fort
man kom in pd djupare sjdar blev det
besvirligare, siger Oquist. Vi kom snart
underfund med att vi maste ned pa bot-
ten med giftet och efter manga rent livs-
farliga expeditioner med olika aggregat
hade véra tekniker i bolaget med ingen-
jor Ivar Larsson i spetsen fatt fram ett
aggregat, som visade sig halla mattet. Vi
provade anliggningen i en sj6, som var
20 meter. djup och resultatet blev for-
vanansvart fint, Storsta kruxet vid rote-
nonbehandlingen #r att fA en absolut jamn
dosering av giftet — i en av sjéarna arbe-
tade aggregatet oavbrutet 16 timmar med
en dosering av 0,5 milligram rotenon pa
1 liter vatten. En ytterst liten feldosering
pa s lang tid kan kullkasta alla berik-
ningar och behandlingen blir misslyckad.

Aggregatet, som #&r det enda i sitt slag

Av LASSE SCHULTZ -

3 | FORGIFTAD FISK
GER FISKET LIV

Ett gammalt indiangift kanske kommer att ge sport-
fiskarna de hdgklassiga fiskevatten de drémmer om.
| varje fall har fiskevérdarna fatt ett vapen, som ger
dem méilighet att plantera in just den fisk de vill ha
i sina sjdar. Och ocksé att kunna félja upp en inplan-
tering rent vetenskapligt mycket béttre &n tidigare.

Foto: Kjell Nilsson m. fl.

i hela virlden, placeras i en motorbat.
Pi bada sidor om baten gar tva staltub-
ror med 15 tums diameter ned i vattnet.
Réren ar nagra meter léngre #n sjons
storsta djup. Giftet forvaras i en speciell
behallare och sugs upp i doseringskarl,
som &ir forsedda med mitapparatur, dér
den exakta doseringen kan avlasas. En
tryckpump sitter aggregatet i funktion
och en lamplig blandning rotenon och
vatten trycks ut genom sma hal i &ndar-
na pa staltubrbren, som sldpar utefter
botten. Batens hastighet maste anpassas - .
efter aggregatets arbetstakt.

Anledningen till att vi gav oss pa sa
hir svara uppgifter fran borjan var . att
vi ville testa giftet riktigt ordentligt innan
vi borjade utnyttja det systematiskt. Det.
hela ser ut att g vigen — till sommaren
hoppas vi kunna plantera in den fisk vi
vill ha i de sex sjdar vi rotenonbehand-
lade 1956. e

Fiskmastare Oquist har lagt ned myc-
ket arbete — och ganska mycket pengar
— pa rotenonforsoken. Trots detta har
han hunnit med att konstruera en meka-
nisk laxrdknare, som slar ut fotocellan-
ordningarna nir det giller tillforlitlighet.
Laxriknaren bestar av grindar av plexi-
glas, som laxen maste passera under fir-
den uppfér laxtrappan. Med hjalp av volt-
mitare, som #r kopplad till grindarna,
kan Oquist avlisa exakt vilken timme pa
dygnet, som en lax gick uppfor trappan.
Fotocellregisireringen #r inte tillforlitlig,
da den registrerar t. o. m. vattenbubblor.
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Av Mach 2

Férgfoto: Saunders—Roe, Boeing, Temco

SNURRA MED RAKETER

Den engelska helikoptern Saunders Roe
Skeeter Mk 6 har utrustats med rotorraketer,
som ger ett extra krafttillskott under korta
perioder. Raketbrinslet forvaras i en tank
ovanfdér rotoraxeln. Med raketerna blir stig-
hastigheten 550 m/min. Toppfarten Hr 184
km/t. Skeeter har bestillts badde av RAF och
engelska armén.

REAJATTE FOR FJIARRTRAFIK

Boeing 707 &r det fiirsta amerikanska rea-
trafikflygplanet. Hittills har 117 plan av denna
typ bestillts av tio flygbolag, och T07:an be-
riknas komma i trafik 1959. Planet skall byg«
gas i olika versioner. 707-320 Intercontinental
har bestdllts av bl. a. Pan American och Air
France och kan ta 122 passagerare i forsta
klass eller 147 i {uristklass, Maxflygvikten

blir 133 ton, spénnvidden 48 m och lingden 42
m. Marschfarten blir 960 km/t och rickvidden
ca 6400 km. Planet tillverkas iven i en ver-
sion for lufttankning av reabombare. Denna
version betecknas KC-135 och USA-flygvapnet
har bestdllt plan av denna typ fér 3.500 milj,
kronor. Firgbilden visar reajitten i lufttank-
ningsversionen.

FOR FLYGANDE FLOTTISTER

Det amerikanska marinflyget har bestillt ett
antal reaskolflygplan av typen Temco 51, som
fatt den militira beteckningen TT-1. Planet
har en Continental YJ-69-T-9 reamotor med
endast 417 kg statisk dragkraft. Spinnvidden
ar 9,09 m och lingden 9,33 m. Maxfarten &r
556 km/t pd 4.500 m hdjd. Flygvikten &r 1,9
ton och tjanstehdjden 9.100 m. Vid konstruk-
tionen har Temco-fabriken anvint sig av nya
metoder. Fiberglas anvinds i stor utstriickning
liksom shonungskakors, d. v. s, genom ett
cellsystern forstirkt metallplat. Alla delar av
planet #r Ildtt tillgingliga f6r kontroll och
oversyn. Motorn kan t. ex. bytas pd 20 min.
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SLASS I STRATOSFAREN

Av kapten EINAR TIBELL

Teckningar: Magnus Gerne

Det nya ryska deltaplanet Suchof 3 har byggts fér strid pé stor hajd.
Det kan bli ett effektivi motvapen mot atombérande tunga bombplan

Suchoj skilijer sig frén de flesta andra deltaflygplonen genom att det &ven har hgjdstyrverk.

uchoj 3 #r ett nytt intressant ryskt delta-
flygplan, som visades fiir forsta gingen vid

‘ den stora flygdagen i Moskva. Spinnvidden &r

745 m och det har en startvikt av 5.800 kg.
Motorn ger en dragkraft av 3.600 kp utan och
4.500 kp med efterbrinnkammare.

Sovjet har idag tillgdng till ett hogvérdigt

jaktflygplan med oOverljudsfart, den s. k.

Super-Farmer eller Mig 21. Varftr har di de
ryska konstruktdérerna borjat experimentera
med deltavingar? Det forhéller sig tyvirr sé,
att ingen vingform har goda egenskaper under
alla drifttillstind. Flygplanskonstruktorerna
strivar efter att ge sina flygplan hog max-
fart, men de striivar fven efter att samtidigt
ge dem ldgsia mojliga landningshastighet. Re-
sultatet blir, att de méiste vilja en kompro-
migs, d. v. 8. en vingform, som s& langt som
mijligt tillgodoser bigge kraven.

Deltavingen har vissa fordelar vid hastig-
heter strax over ljudvallen. Trim#&ndringarna
vid passage av ljudvallen blir betydligt mindre
med deltavinge, wvilket inneb#r, att foraren
med “ett sddant flygplan mycket littare kan
variera hastigheten fran under- till dverljuds-
fart och omviint. Vid liga farter, t. ex. vid
landning, har deltavingen simre egenskaper,
vilka emellertid kan firbéttras 1 viss min med
hjdlp av stallfenor och vingklaffar.

Jamfr man Suchoj 3 med de flesta vister-
lindska flygplan med deltavinge, mirker man
genast den skillnaden, att den har hiéjdstyr-
verk. Sadana flygplan som den amerikanska
Convair F-102, de engelska Avro Vulcan och
Fairey FD-2 samt var egen J 35 Draken saknar
hiijdstyrverk. Men exempel pi deltavingar med
hijdstyrverk finns ocksi och hiir kan némnas
den amerikanska Douglas Skyhawk och den
engelska Gloster Javelin.

Skilet till att Suchoj bibehéllit héjdstyrverk

trots det hirigenom Gkade luftmotstidndet torde
vara, att hojdstyrverket ger wvissa fordelar

Det ryska deltaflygplanet har 7,45 m spénnvidd.
Réickvidden kan uppskattas till omkring 1700 km
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frimst vad giller flygplanets topphiijd. En be-
rikning visar, att Suchoj 3 med hojdstyrverk
har en topphtjd, som ligger 8 procent hiigre
an for ett likvérdigt flygplan utan héjdstyr-
verk.

Topphijden fér Suchoj 3 wvarierar mellan
16.200 m och 17.700 m, beroende p& flygvikten.
Mot dessa virden svarar ocksd flygplanets
utomordentliga stigprestanda. 6.000 m hdjd
uppnés pid 43 sek. och 13.000 m pid 2 min.
32 sek.

Hijdstyrverket inverkar #ven frménligt pé
manoverbarheten. Under givna forhillanden
ir kurvradien pa ldgsta hijd 18 procent
mindre och pA 11.000 m knappt 10 procent
mindre #n motsvarande kurvradie for ett med
Suchoj 3 likvardigt flygplan utan hidjdstyr-
verk.

Granskar man den yttre formen pa Suchoj 3
kan man konstatera, att flygplanet med stbrsta
sannolikhet #r konstruerat for maxhastighet
mellan Mach 1,5 och Mach 2. Vingarnas och
hijdstyrverkets pilform pa 60° resp. 55° talar
for detta. Motorns luftintag, s. k. hakintag,
ir centralt placerat i flygkroppen. Samma typ
av luftintag finns pd det amerikanska flyg-
planet Chance Vought Crusader. Man wet inte
om luftintaget pA Suchoj 3 &r variabelt. Om
84 inte ir fallet, kommer inforandet av denna
anordning sannolikt att ytterligare oka flyg-
planets goda prestanda.

Utan efterbrinnkammare ha: Suchoj 3 en
hastighet av 1.170 km/t (Mach = 0,95) « vid
marken. P4 6.000 m har farten tkat till 1.210
km/t (Mach = 1,06) och p& bésta héjd som
ar 11.000 m, &r hastigheten 1.180 km/t (Mach =
1,11). Med tillslagen efterbrinnkammare nir
flygplanet pd motsvarande hojder 1.290, 1.630
och 1.670 km/t, vilket motsvarar Mach = 1,05,
Mach = 1,43 respektive Mach = 1,57.

Hogsta hastigheten dr 1.670 km/t och ligsta
hastigheten i planflykt pa ldgsta hojd ar 200
km/t. Flygplanet kan sfledes flygas inom ett
stort hastighetsomride.

De hiar angivna siffrorna for data och pres-
tanda méste betraktas som ungefirliga med
hénsyn till att berdkningarna gjorts pd grund-
val av fotografier. Sannolikt har Suchoj stri-
vat efter att konstruera ett flygplan ‘med
storsta mojliga topphdjd och god mantiverbarhet
dven pd de hiigsta héjderna. Det Ar emellertid
knappast troligt, att Suchoj 3 &r den slut-
liga ldsningen pa problemet. Framfbrallt be-
hover flygplanets topphijd ©kas for ati det
framgingsrikt skall kunna bekimpa de mo-
derna strategiska bombflygplanen. For att dka
dess prestanda i1 dessa avseenden kommer
Suchoj 3 sannolikt aft utrustas med starkare
motor, eller raketer.

FLYGANDE PROVBANK

Bilden visar en amerikansk reabombare av
typen B-57 Canberra, som modifierats fir att
anviéindas som flygande provbénk vid utveck-
lingen av Boeings robotprojektil Bomarc. Tem-
co Aircraft har byggt in en 5,1 m léng Bomarc-
attrapp i bombplanets nos. Canberra-nosen
har forstirkts och flygplansstjirten har belas-
tats for att motverka den extra tyngden.

LANSEN FOR NATTIAKT

Hir #&r det fiirsta exemplaret av Lansen i
nattjaktversion, J 32 B gkiljer sig fran fore-
ghende version friimst genom en betydligt
starkare motor med forstorad efterbrinnkam-
mare, som ger biittre stigfibrmiga och hogre
hastighet., Planet har f6r nattjakt anpassad
bevipning och vidareutvecklad utrustning for
nattnavigering och eldledning

MARINJAKT

Supermarine N 113 blir den engelska flot~
tans niésta marinjaktplan. Prototypen flog fior
forsta glngen 1 januari 1956, och proven pé-
gdr nu for fullt. Planet kan medféra en
atombomb.

B58-HUSTLER

ar ett nytt amerikanskt bombplan med Gver-
ljudsfart. Det tillverkas av Convair, och har
fyra J 79-reamotorer, som ger det delta-
vingade bombplanet en hastighet av Mach
1,8, d. v. s. snabbare &n de flesta jls\kiﬁl‘.an‘f

33



Hdr gérs originalteckningen klar fdr avfotografering. Kiell Alpdal pro-
var ut det rétta fargfiltret for en av de fyra separationstagningarna.

EN TIDNING MED FARG

Retuschen &r et led i framstéllningen vid offset. H&r &r det Georg Sty-
lander, som finputsar eft av negativen frén férgseparationstagningen.

Teknikens Varld har nu flera férgbilder &n ndgon annan populérteknisk tidning i
Europal Sedan &rsskiftet trycks tidningen i fyrférgsoffset, det senaste och snabbast
utvecklade tryckférfarandet. Har berdttas om den invecklade tekniska process, som:
ligger bakom de strélande (eller hur?) fargbilderna i varje nummer av Teknikens Vérld

Ay STIG SANDELIN  Foto: Ove Wallin och Kjell Nilsson

Teknikens Viarld har blivit fargstarkare #n nagonsin! Sedan
arsskiftet frycks tidningen i fyrfirgsoffset, och varje nummer
kommer &ven i fortsittningen att innehalla firgsprakande upp-
slag med mingder av vackra bilder fran teknikens alla omraden.
Det finns ingen annan populirteknisk tidning i Europa, som nu
kan bjuda sina ldsare pid s& manga bilder i firg och svartvitt
som Teknikens Virld!

Bakom tidningens alla férgbilder ligger en férhallandevis ny
tryckmetod. Offset lanserades av amerikanarna for att trycka
bleckforpackningar. Snart fann man emellertid att offset l&m-
pade sig for atskilligt annat &n att trycka konservburkar. Det
nya trycket visade sig sirskilt lampligt for firg, och affischer,
kartor och tidskriftsomslag trycks nu i stor utstrickning i offset.

Offset &r engelska och betyder egentligen »siitta avs. Vid
denna tryckmetod trycker man nimligen inte direkt fran tryck-
formar eller rotationseylindrar, utan tryckplatens farg avsitter
sig pa en gummiduk, och Gverfirs sedan fran denna till papperet.

Det dr gummiduken, som gdr att offset ger si goda.resultat
vid férgtryck. P4 grund av gummidukens elasticitet — néagot
som boktrycksformarna saknar — kan man niamligen trycka
bilder med mycket fint raster pa ogléttat papper.

For att en bild skall kunna tryckas, maste den delas upp i en
massa sma punkter. De dir punkterna kallas for rasterpunkter,
och ju finare raster man anvinder, desto battre blir bilden,
Tack vare den smidiga gummiduken #r det mojligt att anvinda
detta fina raster. Trots att tidningen trycks pa ogléttat papper,
ar rastret lika mikroskopiskt som pa en boktrycksbild, tryckt
pa konsttryckspapper!
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Det kan hénda att den som kommer in pad Ahlén & Akerlunds
Offset pad Eugeniaviigen i Solna tror att han i misshugg klivit in
pa en jittestor fotoateljé. Overallt sitter retuschérer vid sina
bord och finputsar négativ och diapositiv. Det &r inte s egen-
domligt, da offset till stor del bygger pa fotografering. Det &r
bara det, att matten och metoderna #r lite annorlunda mot vad
fotoamatoren ar van vid.

Teknikens Virlds fargbilder fotograferas med en kamera, som
dr sa stor att bélgens dverdel &r i jaimnhsjd med néstippen pa
en medelling person. Nir fotografen satt upp originalet for
reproducering, kopplat pa ljuset fran det imponerande batteriet
baglamper och avlast riitt exponeringstid pa ljusmitaren, stiger
han helt enkelt in i kameran. Den manshéga kameran ir nim-
iigen inbyggd i moérkrummets vigg, och fotografen kan diirfor
bade exponera och framkalla utan att limna sin plats,

Det gar inte att.trycka fyra firger med en enda plat. Det
behovs fyra platar, vardera en for bildens gula, roda, bla och
svdrta farger. Da tryckfdrgerna &r transparenta, uppstar alla
nyanser vid den ena fargens tryckning pa den andra.

Reproduktionskameran maste dirfor »filtrera» fram dessa fAr-
ger, vilket sker genom att fotografen gor fyra tagningar med
olika filter. Med ett blatt filter far han fram bildens gula firg,
med gront den réda, med rétt den bl och med gult bildens
svarta farg. D& fotografen hela tiden anvinder vanlig svartvit
film, f&r han gratonsnegativ, som i olika grd toner aterger de
fyra delfdrgerna i bilden.

Da filterfotografering inte helt kan separera ut de fyra del-
fargerna, vidtar nu férgkorrigering av delnegativen, vilken sker
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Ivan Mystrand [@mnar ut fdrgen i ett av de fem férgverken. Offsetférgen Harry Knutsson tar sig en titt p& férghéllningen. Han kontrollerar att
ar baserad p& |+ roleumderivat och har konsthartser som bindemedel. fdrgerna Gr jGmna och att varje fdargverk ger ftillrticklig méngd férg.

GORS SA HAR!

Teknikens Vérld trycks p& en helsvensk offsetrotationspress, tillverkad av Printing Equipment i Solna. Hér &vervakar Gésta Hultstrém tryckningen.




Liksom forna dagars fotografer be-
reder kopisterna sjdlva det ljuskéins-
liga skiktet p& platarna. Hér sprider
Karl-Axel Eklund den ljuskdnsliga
emulsionen &ver tryckplaten (ovan).
Platen fér sedan torka i en slunga
tills emulsionen fér en emaljliknande
konsistens. P& slungdérren finns el-
element, som snabbtorkar plé&ten

L

med hjélp av manuell retusch och fotografisk avmaskning. Efter
retuschen gir negativen till rasterfotografering. Sedan bilden
fotograferats genom en glasskiva med inetsat rastermonster, tar
retuschoren ater hand om bilden. Rubriker och text kommer pa
separata plastfolier frin sitteriet, och nir bilder och text mon-
teras samman, &r det klart for kopiering till tryckplat.

Kopieringen sker sedan alla bilder monterats upp p& en ge-
nomskinlig plastskiva.

Tryckplaten bestdr av en jirnplat tdckt med koppar- och
kromskikt. For att kunna kopiera till tryckplaten, maste den
beskiktas med en ljuskénslig losning. Detta gores i en uppvéarmd
jitteslunga, Platen fir snurra runt i slungan medan den begju-
tes med ljuskénsligt skikt. Losningen torkar i. virmen till ett
jdmnt skikt, vilket &r ljuskénsligt. Sedan tryckplaten och plast-
gkivan med bild- och textmontaget placerats i en vildig kopie-
ringsram sker kopieringen med hjdlp av det blindande ljuset
frén rejalt tilltagna baglampor. Efter en rad framkallnings- och
etsningsprocesser har bade det ljuskiinsliga skiktet och en hel
del av kromet forsvunnit. Nu syns den blivande bilden i kop-
parskiktet. Dét dr nimligen kopparen, som suger it sig firgen
vid tryckningen, medan kromet stéter bort fargen.

Tryckpressen dr av sadana dimensioner, att man var tvungen
att riva en vigg i Ahlén & Akerlunds skyskrapa vid Torsgatan
i Stockholm f6r att fa in bjéssen i tryckeriet. Den &r 21 m ling,
d. v. s. lika ling som en ordentligt tilltagen flaggsting. Pressen
dr konstruerad och byggd av Printing Equipment i Solna, och
denna helsvenska press kan betecknas som en av Europas mo-
dernaste offsetrotationspressar for fyrfirg.

B L

Teknikens Vérlds omslag kopieras i denna ko-
pieringsmaskin. Hér kontrollerar Gésta Johans-
son instéliningen av de kraftiga béglamporna.

o =

Gunnar Hahne (1. v.) och Alf Zackrisson monte-
rar hiér sidorna p& ett genomskinligt plastark.

Rotationspressar &r stoddiga maskiner, men dirfér skall man
inte tro, att det &r friga om négot slags grovsmide. Papperet
fran de stora pappersrullarna skall matas in i maskinen med
jémn hastighet och passera de fem fiirgverken si att trycket sker
med absolut passning. Hela tiden ringlar den vildiga pappers-
crmen runt cylindrar och valsar med en fart av 200 m/min.

Teknikerna har fatt lsa ménga kvistiga problem for att den
proceduren skall klaffa. Ténk bara pd en sidan detalj som att
pappersrullens diameter minskas med pappersitgingen, och att
rullen alltsi roterar snabbare ju mer papper som gir at! Hér ar
risken stor for vibrationer, och vibrationer orsakar passningsfel
med dubbla bildkonturer. Men det problemet har lésts av Prin-
ting Equipments tekniker. Fjéderbelastade valsar tar upp vibra-
tionerna och ser till att papperet matas in i maskinen med abso-
lut jamn hastighet.

Offsetfdrgen maste snabbtorkas medan pressen #r i ging.
Torkningen sker med hogeffektiva strdlningsbréinnare. D& brén-
narna har en yttertemperatur av hela 1.200° C, skulle pappers-
banden fatta eld vid lig hastighet, om det inte fanns speciella
siakerhetsanordningar. D& hastigheten minskas under ett visst
varvtal for en allﬁﬁnatisk anordning pappersbanden ut ur tork-
aggregatet. -

Med ett Sronbedovande, rytmiskt dén spottar den stora rota-
tionspressen fram ett nytt nummer av Teknikens Virld, Det &r
det sista ledet i en lang och.invecklad framstillningsprocess.
Ett nytt nummer av Teknikens Virld, den firgstarka tidningen,
som i forndmlig offsetfyrfarg berdttar om teknikens snabba
utveqkling, kan nu distribueras till sina hundratusentals ldsare!
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Teckningen visar hur den planerade férléingningen av t. ex. MS Torsholm
skulle gestalta sig. Det svarta féltet visar iskarvningen, 9,14 m, som &kar
lastkapaciteten med 900 ton men bara minskar farten med 0,5 knep.

SKARVADE SKEPP

AV LASSE SCHULTZ

Under depressionstiden i bérjan
av 30-talet tvingade behovet av
ldgre fraktkostnader fram den s. k.
laketrafiken p4 De Stora Sjdarna
i grinstrakterna mellan USA och
Canada. Trafiken pd S:t Law-
rence-kanalen visade sig seder-
mera vara ‘en si lonande affdr
att De Stora Sjdarna i dag tra-
fikeras av 19 reguljira fartygs-
linjer frdn europeiska och syd-
amerikanska linder. Man plane-
rar nu en ytlerligare utvidgning
av trafiken -— slussarna skall
breddas och forlingas och kanal-
djupet tkas sd att leden blir far-
bar fir fartyg med ett djupgien-
de av 10,66 meter mot nuvarande
4,27 meter. 4.662 miljoner kronor
berdkngs projektet kosta men det
ar vidl anvidnda pengar, di4 man
riknar med att 85 procent av
de fartyg som nu anléper New
York skall kunna ta sig upp till
de stora indusiristiderna vid De
Stora Sjdarna: Detroit, Chiecago,
Cleveland m. fl. De reguljira
linjerna berdknas btka med 15
efter utbyggnaden. Transportkost-
naderna mellan t. ex. Chicago
och Europas hamnar kan ocksd

HEMGJORD HARD-TOP

Teckning: Magnus Gerne

genom dessa direkta sjofartsfor-
bindelser nedskiras med mellan
15 och 40 procent i jimférelse
med godstrafik pa jirnvig, om-
lastning till oceangiende fartyg
uch sjotransport till destinations-
platsen.

Utbygenaden medfiir emellertid
en del bekymmer f6r de rederier,
som trafikerar De "SBtora Sjcarna.
De tidigare lake-fartygen — bl. a.
har Svenska Amerikalinjen regul-
jér trafik pd S:t Lawrencekanalen
— kan inte utnyttjas till fullo.
Inom SAL planerar man att helt
enkelt lata dela fartygen mitt itu
och skarva till en lingd motsva-
rande en lastlucka. Det betyder
for ett fartyg. som MS Torsholm,
som #&r ett av lakefartygen, en
dkning av lastkapaciteten med 900
ton. P4 nuvarande vattendjup kan
fartyget inte g ut i direkttrafik
med mer #&n 1.400 tons last.

Moderniseringen av den nya
stora sjovagen beridknas vara klar
1959 men man avvaktar inom
SAL utvecklingen av projektet
annu ett tag innan man sitter
igdng med den planerade fartygs-
forlangningen.

220 kr och 28§0-—3uuv arbetstimmar har Anders Cederholm i Roslags-
Nisby lagt ned pA denna hard-top for MGA. Storsta kostnaden, 100 kr,
drog lackeringen. Aluminiumtaket fridn en skrotad Dyna Panhard kostade
40 kr och en bakruta fridn Chevrolet -4T7 kostade 8:—.
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Den hér amerikanska reabilen har
byggts for att testa joktflygpla-
nens hjulbromsar. Bilen &r fjérr-
styrd, drivs av fyra Allison reamo-
tnrar och gér omkring 320 km/t.

KUDDE FOR KRASCH

Micro-Moisture Control Ine. i
USA har lanserat en sikerhets-
kudde for flygpassagerare. Kud-
den placeras pa flygfitoljens bak-
sida i en liten behéillare. Genom
att trycka: pA en knapp blases
kudden upp pa ett Sgonblick och
fyller upp hela utrymmet mellan
passageraren och fitoljen. Kud-
den anses ge ett mycket gott
skydd vid kraschlandningar ete.

Hér &r en ny skyddsdréikt mot ra-
dioaktiv strélning och farliga geo-
ser. Driikten &r gjord av vinylfilm.

Det amerikanska féretaget Kaiser
Aluminium uppfér nu en véldig, fri-
biarande aluminiumdem &ver en
méteslokal i Honolulu. Domen &r 15
m hég och méter 45 m i diameter.

VARMEVALL | MINIATYR

Metallurgerna arbetar nu hart
pa att fA fram metaller som kla-
rar de cerhirda temperaturerna
i omréddet kring virmevallen. Den
hir bilden har tagits pd Northrop
Ajrcrafts forskningslaboratorium i
USA och visar vad som finns
kvar av en flygmodell sedan ma-
terialet i sju sekunder utsatts for
shdan temperatur, som uppstir
vid snabb Hverljudsflygning.

Véisttysklands férsta  atomreaktor
bérjar nu ta form. Den uppférs i
Minchen och kérs igdng i sommar.

. TEKNISK REVY FORTSATTER PA SID. 44-45
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Det &r fartfyllda linjer Gver fronten pé TGOJ:s nya expresstg. Av sdkerhetsskdl &r hastigheten emel-
lertid maximerad till 110 km/t och de banor som trafikeras tillater for det mesta endast 90 km/t.

Féraren K. E. Gustavsson trivs med det nya ex- Interitren &r det mest sensationella med det nya thget. Férst i Sverige har TGCJ upptéckt att ett
presstaget. Jimfért med TGOU:s tunga malmtég t&g inte nédvindig behdver. vara obekviimt &ven om det bara har andra klass. Alla 156 sittplatserna
kéinns det néiston som att kdra en personbil. ér shéllbara flygplansfatslier och glada férger bryter av mot sedvanlig snusbrun taginredning.
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FORSTA
KLASS
I ANDRA

_Bilar, batar och flygmaskiner blir
modernare fér varje &r medan
tagen ser ungefdr likadana ut nu
som foérr. Men att ett tdg inte
nédvdndigt méste se ut p& det
séttet har TGOJ visat med sitt
nya expresstdg. Nya fargrika
idéer bade in- och utvéndigt har
skapat ett tdg med férstaklass-
trivsel till andra klass biljettpris.

Av LARS ROSENGREN
Foto; Rolf Bergstrém

odernare, snabbare och framfor allt
bekvimare tdg &r ett led i jirnvigs-
foretagens strivan att hdvda sig i konkur-
rensen med andra trafikforetag. Méanga
konstruktioner i den vigen har sett da-
gens ljus pa senare ar men for det mesta
har det stannat vid rena experimenten. Ett
av de fa moderna tdg som verkligen satts
in i regelbunden trafik &r TGOJ:s nya ex-
presstdg. Det &r ett rilsbusstig pa fyra
vagnar fullt av nyheter och finesser. Ta-
get har bestéllts i tre exemplar och det
forsta gar redan i trafik pd TGOJ:s linjer.
Utvéndigt skiljer sig det nya express-
taget inte s4 mycket fran TGOJ:s andra
moderna rilsbusstig., Den uppmirksamme
lagger mojligen mirke till stromavtagaren
som sitter pa en av mittvagnarna i stéllet
for pd nigon av motorvagnarna i tagets
dndar. Taget drivs ndmligen av motorer i
de bada é&ndvagnarna ®~ men strémmen
transformeras i en kombinerad transfor-
mator- och bagagevagn i mitten.
Inviandigt &r skillnaden desto storre.
Hela interitren skiljer sig fordelaktigt
frén vanliga snusbruna tagkupéer. Firg-
glada gardiner, firg pd viggar och golv
och framfor allt fallbara flygplansfatoljer
i alla vagnar. Helautomatisk luftkondltm—
nering haller temperaturen pa ritt niva i
alla vagnarna oavsett om en #r fullsatt
och en annan tom. Ett modernt pentry
bidrar till att héja trevnaden med drycker
och smérgasar serverade pa brickbord som
kan séttas fast i fatdljerna. Utropandet av

stationsnamnen och andra meddelanden °

till passagerarna sker automatiskt via hog-
talarna. Alla meddelanden som férekom-
mer pa en banstricka dr i forvig inspelade
pa ett band och foraren trycker bara pa
en knapp nir den aktuella delen skall
spelas upp.

Minst lika man som man varit om kom-
forten har man varit om pessagerarnas si-
kerhet. For att oka (Forts. pa sid. 48)
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Interidren ovan skilier sig mycket och férdelaktigt frén van-
liga thgkupéer och av minerna att d8ma trivs passagerarna.

Langst bort i vagnen skymtar ett sérskilt garderobsutrymme.

Ménga nya idéer har prévats p& téget. De kréingningshém-
mande stagen t. h. ser spinkiga ut men minskar kréingning-
en i kurvor o. d. genom att den delvis dverférs pé& nésta vagn

En annan nyhet p& téget &r en extrabroms som ligger an direkt met rélsen p& béde sider i, varje
boggi. Den anviinds inte normalt utan &r endast.avsedd att ge det l&tta t&get exira nédbromskraft.

Ett modernt pentry mad val hlliugna ky[sk&ps-
utry fﬁrser g u.uurnedforfrlsknmgur

Brickbordet som gér att sétta fast i fatélien &r
négot som flygbolagen borde kunna ta efter.

Luftkonditioneringen &r helautomatisk och reg-
leras ay en omfattande elektronisk apparatur,

Och héir ér ett tips till SJ. Férdskrivare pa té-
get boér kunna bidra ftill Skad stikerhet.
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URAN

DE ENORMA
KRAFTERNAS METALL

PEN UNGA MARIE SKLODOW-

SKA VILLE AGNA SITT Liv AT
VETENGKAPEN.HON FLYDPE -
FORKLADD TILL GAMMAL KVIN-
NA FREAN RYSSLAND TILL PARIS,
DAR GIFTE HON SIG MED PIER- N
RE CURIE OCH BORJADE LIT-
FORSKA DE NYLIGEN UPPTACK-
TA BEQUEREL-

TILLBAMMANS MEDP SIN MAN
FANN HON ATT PECHBLANDE

UTOM URAN INNE-
HOLL ETT ANNAT
OERHORT RADIO-
AKTIVT AMNE .
UPPTACKTEN
GUORDES 1900
OCH AMNET
FICK NAMNET
RADIUM.

UNPER PE FORTSATTA EXPERI-
MENTEN LYCKAPES PE UTVIN-
NA 0,3 6. RADIUM UR ETT ToN
PECHBLANDE , SOM FORSKARPA-
RET Fﬁf-r sam GRva ng:l
OSTERRI

...0OCH SKONA BILEN

n modern bil &r en palitlig tingest. Darmed

Jinte sagt att den star ut med wvad som
helst — hur mycket som helst. Tet kan inte
hjilpas att massor av duktiga bilister, genom
tankloshet eller okunnighet, skaffat sig nagon
liten ovana som svarar daligt mot bilens kon-
struktion. Ideligen aterkommande under kir-
ningen kan en bagatellartad ovana bli tuvan
som stjalper ett stort lass.

RRRRRR~RRRRR

De flesta synderna begas nog vid sjalva star-
ten. Forutsatt att bilen ar i gott trim (och det
dr den vi#l?) och kylan inte alltfér arktisk,
skall motorn helt enkelt starta utan svérighet.
Vigrar den fortfarande efter tre, fyra start-
forsok ar det dags for en omskolning bakom
ratten. Att sdga exakt hur man starlar en bil
Ar omdjligt, sittet varierar for olika forgasar-
typer. Det finns dock en god regel som lyder:
full choke — ingen gas; full gas — ingen
choke! (En tredje mdjlighet ar att bilen &r

utrustad med automatchoke. Da skall gaspe-
dalen vara nedtryckt till en tredjedel.) Gasen
har sin uppgift att fylla, choken sin. Anviinda
samtidigt motverkar dom varandra. Speciellt
géller detta bilar dir schokens bestir av en
sérskild. startfirgasare (t. ex. de flesta Solex-
forgasare).

TUTA OCH KOR

Vill ni slita ner bilen pa rekordtid, skall ni
rusa upp motorn i hogvarv direki efter en
kallstart. Alltfor manga bilister tror att motorn
pa det viset far en rejdl och virmande sakar-
brasa» — den stackarm har ju statt och frusit
hela natten. Fel och absolut forkastligt. Den
biir inte ens ga pd sndll tomging medan ni
skrapar ren rutorna eller pysslar med nagot
annat, utan belasta motorn genast. Ni bor med
andra ord tuta och kora direkt efter starten.
Naturligtvis med mattligt motorvarv, mattlig
gas och minsta méjliga choke. Ju snabbare ni
far upp motorn i normal (Forts. pa sid. 43)

VARLDENS RACERSTJARNOR

20 AR I GP-ELITEN

talienaren Luigi (eller Gigi) Villoresi tillhor

veleranerna bland dagens GP-forare, Han
borjade tivla langt fiore kriget och vann redan
histen 1937 sin fitirsta GP-seger. 1938 och 1939
blev han italiensk miistare i 1500 cm®-klassen
efter att ha besegrat bl. a. sa vilkiinda forma-
gor som Farina, Taruffi, Cortese m. fl. Bland
hans segrar 1939 och 1940 finner wvi bl. a.
Albi, Pescara och Targa Florio.

Nér man talar om Villoresi tinker man inte
sa s#llan pa brodraparet Villoresi. Luigis bror
Emilio var ndmligen ocksa fore kriget en kraf-
tigt lysande racerstjirna. Emilio blev t. ex.
trea — och didrmed béaste italienare — i det
Tripolislopp som Hermann Lang vann fdre
Rudi Caracciola med Mercedes da nya 1,5 li-
ters kompressorvagn.

Medan Emilio héll sig till Alfa kiérde Luigi
emellertid alltid Maserati, 1939 omkom Emilio
efter skador som han erhtll vid en thvlings-
olycka. Hans namn har sedermera mer eller
mindre fallit i glémska, inte minst darfor att
Luigi Villoresis fatt en sadan lyskraft, Mellan
1946 och 1948 stod Luigi pa varldstoppen och
dnnu sd sent som for nagra ar sedan noterade
han avseviirda framgingar. Luigi tréiffades
emellertid mycket hart av Ascaris dod pa
Monza och har sedan inte gjort mycket visen
av sig. Man kan inte lingre rikna Luigi Villo-
resi bland de framsta pa Europas GP-banor.
Pa >hemmaplans, dvs. Monza, &r han emel-
lertid dnnu i dag i toppklass, vilket han senast
1954 visade da han tillsammans med vinnen
Ascari lade sig i ledningen fore bl. a. Fangio.

Niir Luigis glansperiod intrdffade omedelbart
efter kriget var han redan en ganska gammal
man, Aatminstone efter racerforarmatt métt.
Villoresi fiddes nAmligen 1809 i Milano och
hor alltsi till veteranerna inom sporten. Forst
som nara 40-8ring nddde han det mal han
striivat efter: att allmént anses som vérl-
dens frimste bilracerforare. 1947 kunde man
med full rdttvisa klistra pd Villoresi det epite-
tet. Han hade d4 vunnit fler europeiska lopp
in nagon annan och dessutom haft aktnings-
varda framgingar 1 Sydamerika, 1948 place-
rades han sida vid sida av Wimille som wvirl-
dens frimsta forare.

1948 tog Villoresi hem Englands Grand Prix
med inte mindre arn 14 sekunders forsprang
fore sin stallkamrat Ascari. Aret darpa bérjade
det emellertid att ga bakat for honom. Han
var visserligen allijaimt av god klass, men tva
fruktansvérda konkurrenter tidvlade inbérdes
om misterskapet pa GP-banorna: Ascari och
Fangio. Villoresi kunde inte lingre hinga med
utan forvisades till en andrarangsplats inom
GP-virlden.

Det hindrade emellertid inte att han under
1950 kunde registrera Atskilliga tivlingssegrar,
bl. a. tva mycket betydande sadana i de tva
stora sydamerikanska loppen. Vid Grand Prix
des Nations i Genéve rakade Villoresis vagn
i sladdning och den tatt efter honom f[6ljande
Farina maste med sin vagn styra ut fran ba-
nan for att inte kora over Villoresi. Luigi rad-
dade livet med nagra centimeters marginal,
men fick tillbringa atskilliga ménader pa sjuk-
hus. De flesta trodde att han hade gjort sin
sista tdvling.

Pessimisterna fick emellertid fel. Nasta sé-
song uppenbarade sig Villoresi igen: han vann
forst Mille Miglia med en 4,1 liters Ferrari
och tillhéirde det Ferrari-lag som med fabri-
kens 4,5 liters vagn brot Alfas herravialde pa
racerbanorna som baserats pa den senare fabri-
kens kompressorvagnar. I det laget ingick
forutom Villoresi Ascari, Gonzales och Ta-
rauffi. Villoresi bidrog till att gora 1951 till
ett stort Ferrariar. 1952 var han aldrig riktigt
i slag. Trots detta slog han bl. a. Gonzales i
Modena. I och for sig var detta inte sa mark-
viirdigt — tills man efterat fick veta att Villo-
resi kirt med gipskorsett efter en svar bil-
olycka som han och hans mekaniker vid en
kiirning frdn Monte Carlo till Italien rakat
ut for.

Luigi Villoresi hor till de mest all round-
kunniga inom bilsporten. Han har kort rallyn
och tiliforlitlighetstivlingar innan han pa all-
var gav sig GP-sporten i vald. Redan 1936
deltog han i Monte Carlo-rallyt och vann | sin
klass. I USA har han bl. a. kort i Indianapolis
dir han 1946 med en treliters attacylindrig
Maserati kom in pad sjunde plats. S& bra pla-
cerad har ingen europé blivit sedan 1919,
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VASSARE VOLVO MED V-MARKE

Viixelspaken &r delad i tva delar. Den dvre de-
len &r lagrad i gummi fér att démpa vibrationer

En titt | motorrummet avsldjar bl. o. ett direkt-
oljefilter (mellan generator ech startmotor).

GP-VAGN

Iagual'fabrikema som i ar meddelat att
) de drar sig tillbaka fran all tdvlings-
verksamhet, har presenterat en homb
inom sportvagnsvirlden. Den frén tiv-
lingsbanorna vélkdnda D-modellen har
gjorts om till en komfortabel sporthil
som just nu presenteras for USA:s sport-
vagnsirilsta.

Modellen kallas XK »SS» och #r me-
kaniskt sett identisk med tivlingsvagnen.
For att anpassa bilen for privatbruk har
instrumentbrédans lay-out #ndrats och
stolarna gjorts bekvimare. Vindrutan har
blivit av panoramatyp. Vidare har man
sati pa sidorutor och suflett,

For den som &lskar att aka fort och
har gott om pengar i planboken, kan vi
tala om att XK 3SS» utan svérighet pres-
terar 275 km/t. Med hastighetsmiitarens
nal pendlande omkring den siffran wvill
det till att ha ordentliga bromsar. XK
»SS» har i likhet med sin féregingare
skivbromsar si foraren kan kinna sig
lugn.

Skulle friktionskuddarna till skivbrom-
sarna bli slitna &r det ett dgonblicks verk
att byta till nya. Allt man behgver géra
ar att lossa en saxsprint och lyfta av hela
hérligheten. 3

TEKNIKENS VARLD 4/57

en blir bédttre och bittre dag for dag,
Dkan man med fog sdga om PV 444:an.
Ytligt sett behaller Volvo den gamla vil-
kdnda karossen fran 40-talet. Forsalj-
ningspsykologiskt #r detta inte alldeles
lyckat, varfor den nya 444 L-modellen
fatt en ansiktslyftning i fronten och di-
verse omplaceringar av blinkers.

De stora nyheterna sitter emellertid un-
der huven. PV 444 L har en motor pa
60 hk, samma som Amazon skall utrus-
tas med. Volvo-fantasterna kan alltsa
sluta titta snett pa exportmodellerna fran
USA och glddja sig it en inhemsk ssports-
modell.

Data for den nya motorn &r: 60 hk vid
4500 v/min. Cylinderdiameter 79,37 mm,
slaglingd 80 mm, volym 1,58 cm’. Vrid-
moment 113 kgm vid 2500 varv. Nagra
exakta siffror betrdffande toppfarten wvill
fabriken inte ldmna ut. Omkring 150 km/t
ar en trolig siffra.

Bakaxelupphéngningen #r helt ny sam-
tidigt som viixellada och viixelspak Fatt
en annan utformning &n pad den gamla
modellen. En originell sak &r att inte
Volvo gir in for 12 volts system utan
bibehaller 6 volts batteri.

Fronten pa Pv 444 L visar upp en del smérre fordndringar i jamforelse med den gamla modellen.
Kylarmaskeringen har begévats med ett V-tecken och blinkers har placerats under huvudstralkastarna.

BLIR LANDSVAGSAK
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5 i
Svensk pangbild . . .
(Forts. fr. sid. 13)
Ett annat satt att ange fuktig-
hetsinnehéllet &r att uttryeka den
befintliga mingden vattendnga i
procent av den fiér temperaturen

maximala. Detta méatt kallas rela-
tiv fuktighet.

Vad sker om vid nagot tillfalle
luften skulle komma att innehalla
mer vattenénga &n vad den maxi-
malt kan géra — om den blir
Jo, oOverskottet av
danga kondenserar i regel och bil-
dar vattendroppar, vilka i sin tur
bildar dimma, moln e. d. Denna
tvermiitinad kan ske pa tva sitt.
Dels genom att luften tillférs vat-
tendnga vid konstant temperatur
och dels genom att temperaturen
sinks utan att aAnga boriftres el-
ler tillféres. I det senare fallet
minskar ju ocksiA den maximala
mingden vatteninga, som kan
ftrefinnas och om temperatur-
sinkningen #r tillrdckligt stor
kommer luften till sist ait bl
dvermiittad.

Ovan beskrivna fiorlopp bidrar
dven till uppkomst av kondensa-
tionsstrimmor. De flesta strim-
mor uppstir pid grund av den
forsta processen, alltsd genom att
luften tillfbrs vatteninga. Tillskot-
tet kommer hir frAn avgaserna.
Let giller avgaser frin savil pro-
peller- som reaflygplan, For att
denna miangd vattenénga skall
vara tillriicklig att forst Aastad-
komma miittnad och sedan vatten-
droppar, fordras att en relativt
liten del atgar till att miitta luf-
ten. Vid temperaturer ligre &n
—30° C till —40° C &r det inte
stora mingder vattenfnga som
maximalt kan finnas i luften. Det
tillskott som erhdlles fran avga-
ser récker hir ofta till for att
dstadkomma mittnad och att bil-
da vattendroppar. Vid s& laga
temperaturer, som det nu ror sig
om kan emellertid inte dropparna
bestd i vattenform utan fryser till
is. De wvanligaste K-strimmorna
bildas sdledes i skikt med tempe-
raturer ligre in —30°C till —40° C
motsvarande en héjd, som i regel
tiverskrider 5.000—6.000 m. Genom
att fuktighetsinnehillet oftast blir
vasentligt mindre 1 stratosfiren
strax ovan tropopausen, bildas K-
strimmor vanligen inte dér.

I gynnsamma situationer kan
dessa genom avgaser alstrade K-
strimmeor ligga kvar under #atskil-
liga timmar. I sidana fall hén-
der det ofta, att de breder ut sig
och bildar mer eller mindre sam-
manhéngande sléjmoln.

Strimmor kan ibland uppsta
aven genom den andra av de ovan
beskrivna processerna — siledes
genom temperatursinkning. Detta
temperaturfall &stadkoms genom
att lufttrycket sjunker kraftigt
kring vingar och flygkropp vid
vissa mantvrer. Vid tryckfall ex-
panderar némligen luften varvid
temperaturen sjunker. Motsatt ef-
fekt kan man observera vid den
kompression, som man utsitter
laften fir i en cykelpump. De
flesta vet hur denna efter nagra
pumptag blir tamligen wvarm.
Trycktfall kring flygplan uppstir
bland annat vid branta svingar
och kraftiga upptagningar samt
vid passage genom ljudvallen. Den
nu beskrivnha typen av strimmor
orsakas av aerodynamiska och
termodynamiska effekter. Till
skillnad frdn de forut omtalade
strimmorna bestir dessa senare av
vattendroppar och har alltid mye-
ket kort varaktighet. I det fall
de uppstir nir flygplan flyger ge-
nom ljudvallen kallas de for
*bangmolns.
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Ratta rditt . . .

(Forts. fr. sid. 40)
arbetstemperatur, dess lingre livs-
lingd. En motor som inte belas-
tas — dvs. gar pa tomgang —
fordrar ndmligen upp till 8 ganger
langre tid for att na denna tem-
peratur.

Obs! Peta in choken sa fort ni
kan. Den #r oumbérlig vid kall-
starter men ir diremot rena gif-
tet for motorn under kérning!

EN ANNAN OVANA

Nu kommer vi till véixlingen —
ett besvirligt pahitt for en del,
ett rent ndje for manga. Jag har
t. 0. m. akt med garvade drosk-
forare, sansade och sikra bilister,
som visat upp den mest harre-
sande instillning till vixelspakens
anvindning. Varfér viaxelladan
dverhuvudtaget finns pa vara bi-
lar beror pa atl motorn hela ti-
den skall kunna ha sdrivs. Just
i vixelspaken sitier en viktig nye-
kel till bilens livslingd. Anvind
den nyckeln pa ritt sitt — och
anvind den ofta. Ingen motor mar
vil av att segdra pad hig wvixel
runt gathtrn och uppfér backar.
Ingen motor mér dverhuvudtapet
viil av att »gA pa kninas pa grund
av alltfor tung borda.

Forresten — det tycks vara en
ganska vanlig ovana att véxla ned
efter sedan bilen tappat fart och
inte orkar lingre. Det #r vil anda
alldeles uppenbart vilken enorm
pafrestning motorn utsiitts for nir
den tvingas ner i varv av alltfor
stor belastning, Nej, vidxla ned i
tid och innan bilen far tillialle att
tappa fart. Se till att motorn hela
tiden far snurra litt. Da blir ocksa
korningen mjukare och smidigare
och hela bilen mar mycket, mye-
ket bittre.

VARDEFULLA BROMSAR

Nog &r det vikiigt att motor och
vixellada #r i gott skick och sko-
nas fran pafresiningar, men det
finns en sak som iir viktigare &n
allt annat — bromsarna. Broms-
banden ir en ren forbruknings-
artikel som man inte bér knussla
med. Byt i tid! Tink ocksa pa
alt skona bromsbanden och brom-
sa inte i okynne. Sirskilt i stads-
trafik lockas man litt att sma-~
bromsa i onddan och sadant sli-
ter kolossalt. Jag har upptickt att
jag sjilv bromsar alldeles for ofta,
dven i situationer dir jag lika wvil
kunnat lita bilen srulla uts pa
motorbroms. Det har helt enkelt
blivit en ovana. Den &r svar att
dvervinna men jag forsiker ben-
hart att halla hogerfoten i styr.
Byte av bromsband betyder vis-
serligen ingen stérre utgift, men
dirfér behéver man inte slosa med
detta — det viktigaste pa bilen.

DAGENS LAXA

Uidrag ur Trafiklagstiftningen
— § 45, mom. T: .

Backning eller vindning ma

ej foretagas, med mindre fora-

ren forvissat sig om att det kan

ske utan fara eller onéidigt hin-
der for dvrig trafik.

Per-Olof Olby
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Liikerol har iiven i Thailand blivit
omtyckt for sin goda, friska smak
och behagligt vilgérande verkningar
for hals och rost.
Likeroltillverkningen stir pa toppen
av modernitet. En kunnig och mingirigt
beprovad medarbetarstab garanterar

yppersta kvalitet —

Thailindska, fri dversitining:
*Aven thailindare tycker om
Liikerol.™



Bridges

or l"lﬂl
‘d
genom
1 6OTIBORG

1. Kontursig-
tillsats

2. Finputs-
tillsats

3. Stimborr-
tillsats

4. Hirksax

5. Cirkelsag-
tillsats

Borrmaskinen
Jiirsedd med
8 mm chuck

Bridzes &ir stark. Dubbelt sa stark
~om andra hobbymaskiner i sin klass.
Den kraftigs, uthythara metorn fir
byged i en enhet for kKontinuerlig
drift, Bridges genomtiinkta utrust-
ning omfattar 40-talet tillbehiie! Brid-
ges dir marknadens mest kompletta

hemverkstad! Se den
handlare eller begiir
direkt fran oss,

hos Er jiirn-
upplysningar

GRIEBORG 4 - 1EL 11 TEMY

AB CLABO . Box 1028 -

Siind mig upplysningar

GUOTEBORG 1
om BRIDGES

HOBBYUTRUSTNINGAR

Namn:

Adress: .

i

VAXLAR FOR BILEN

Malmié har fatt en nyhet som
bl. a. sa ani &ven |
att inféras i Stockholm. Det ér en
viaxlingsautomat, som satts upp vid
parkeringsautomaterna. Tidigare
har det haft sina sidor att hitta
en ledig parkeringsplats for att
sedan uppticka att man inte har
nﬁgon vaxel tir den vantande

pnu\el ir B ten

HAKE MED RUBIN TAL
DET MESTA

Av de hidr tva mikrobilderna,
som visar gangpartiet i en klocka
med hakstenar ay syntetiska ru-
biner (t. v.) och motsvarande parti
av en bilmotor med vevaxellager

100.000 VOLKSWAGEN

Cen 100.000:de Volkswagen har
nu levererats till Sverige. Vagnen
togs emol med pompa och stit da
den lossades vid Nybrokajen i
Stockholm. Den skall nu visas pé
ett stort antal platser runt om i
landet for att sa sméaningom de-
las ut som forstapris i en riksom-
fattande ekonomitiivling fér Volks-
wagenidgarna.

SR e X

Den engelska P & O-linjen har bestdllt ett 45.000 tons passagerarfartyg
radikalt ny konstruktion. Légg mérke till skorstenarna léngst akterut.

av specialstal, framgar hur pass
motstandskraftigt ett rubin-ankar-
ur dr. Trots att klockans balans-
hjul svéngt over 165 miljoner
génger har hakstenarna behillit
sin ursprungliga form. Bilens vev-
axellager &r forstorat i samma
skala.

LYSSNA MED RADAR

Sperry Gyroscope Co har kon-
struerat en mycket ldtt, trans-
portabel radaranliggning for ame-
rikanska armén. Den lysande ra-
darskdarmen har bytts ut mot hir-
lurar. Soldaten, som skiter appa-
raten, kan pa natten félja med
allt som sker genom att analysera
de olika ljuden. Han kan hira en
soldat. som gar pa 400 m avstand
och skilja mellan ett stationiirt och
ett rorligt mal pid nira fem km
avstand.

KOR SAKRARE

Hogsta effekt,
tillfsrlitlighet
ock ekonomi

oton 0y o

S:it Eriksgatan 117
Tel. 340000

u-""-.'

pa program 2, TV-siindningar-
na, brandkéren, taxi och hela
kortvigsbandet med mottaga-
ren som Ni kan bygga sjilv!

Komplett byggsats
med chassi men
utan hogtalare
Jbest.-nr X 31

Television AB

Holléndarg, 9 A, Stockholm 3
'Box 3071 Tel. vixel 24 02 80

Begir vor B0-sidiga,
rikt ill. jubileumskota-
log med en jaHesorle-
ring av sporigrejor och
fiskedon. Ni far den

GRATIS!

} DAG!

Sond mig omg. GRATIS Jubileumskalalogen!
Namn _. e i i
T N R e W

[0 T e B TV 4-57

BRODERNA TYSKLIND AB - INSJON
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SOLMOLN: Ryska astronomer
tror sig nu ha avsléjat hemlighe-
ten med solens uppbyggnad. De
har funnit vid sina observationer,
att solens yta bestir av jamforel-
sevis smil, enormt upphettade gas-
moln. En stor del av dessa moln
har en temperatur pa 5.000—
9.000° C, medan en del ayv dem &r
upphettade #nda upp till 100.000°,
Molnen riir sig med en fantastisk
hastighet — i en del fall 1.000-tals
km/sek.

BILSTADER: Tre bilar av fyra i
virlden finns i USA. Inom Los
Angeles storstadsomrdde finns det
nistan dubbelt sd mdnga bilar zom
i heln Sydamerika. New York och
Chicago har tllsammans lika
mdnga bilar som Frankrike och

4

ATOMSTAD: Italiens atomenergi-
centra planligger en atomstad vid
Lago Maggiore. Ett omride utan-
for staden Ispra har inkdpts och
byggnadsarbetena skall inledas i
var. Den forsta reaktorn skall st
klar 1958.

RADIOTAG: Gringesbergs gruv-
bolag riknar med aft inom en
snar framtid kunna radiodirigern
sina gruvtdg. Det blir premiir i
Sverige for radiodirigering under
jorden. Nir det nya systemet ir
klart, kommer en man att per
kortvdg kunna skite tappning,
transport och tippning av 1.600
ton berg per skift, vilket innebdr
att kavaciteten fordubblats,

FARGREVOLUTION: I framtiden,
gpar amerikanska bilexperter, kan
nya bilar séindas neutralt vita till
aterforsdljaren som sedan fargar
bilarna pa elektromagnetisk vig
efter varje kunds smak, Om kun-
den ftrittnar pa firgen, behéver
han bara placera bilen i ett elek-
trostatiskt f4lt, och kan sedan
»férga> om den pa nytt,

BROREKORD: . Langsta hédngbron
hittills i virlden blir klar i dr.
Den gdr édver Mackinac-sundet i
Michigan, USA. Bron blir 8.025
m ldng, d.vs. 11,5 ganger lingre
@n bron mellan Stockholm och
Lidingé.

JATTETANKER: US Petroleum
Carriers, ett av de ménga foretag
som #gs av den kiinde storredaren
Aristoteles Onassis, har nu fatt
tillstind av de marina myndighe-
terna i USA att bygga fem jitte-
tankers pd amerikanska. varv. En
av dem skall bli virldens stérsta
med tonnaget 100.500 ton d.w.

LASTBART: Mercedes har nyligen
spottat fram den 100.000:e last-
bilen i 3,5—4 tonsklassen frian gin
Jabrik i Mannheim. Ar 195¢ gick
70 procent av vagnarna pd export.
For att i mdéjligaste mdn minska
fraktkostnaderna levererades vag-
narng i delforpackningar fir hop-
sdttning i bestimmelselandet, Ge-
nom denna s. k. CED-férpackning
kunde fyra komplette lastbilar

sindas pd varje M
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NKI ér Nerdens
storsta tekniska
korvespondensinstitut

k hl' H ‘Y1) o : N
an bli ingenjirpa == -

o e o ' )
3-0 ar om Du hirjar

Studier | lugn och ro hem-
ma pd fritiden,

Det iir bara att sitta igang genast, om Du har intresse och anlag
fir det tekniska. NKI har redan utbildat Gver 2.000 ingenjirer. De
har list pa sin fritid och ofta birjat med endast folkskolan som
grund. Studietiden beriknas till 3—5 ar, beroende pa vilka for-
kunskaper Du har.

Du kan Lisa direkt till ingenjérskompetens eller ocksa dela upp
studieviigen s att Du forst tar en fsrmanskurs och sedan komp-
letterar till verkmiistare och ingenjir.

Observera: NKl-ingenjérerna har fatt utmiirkta befattningar och
har ett higt lneliige jéimfort med andra ingenjirer.

fardig NKI-
ingenjor.

Ingenjirsyrket ér eit
av de mest fasci-

nerande i viirlden
— det ligger viil

till fGr svenskarna
— lat inte chansen
ga f6rbil

W Du sparar mycket pen-
'_ gar pa att Kisa vid NKI
ach vinner snabbt be-
tordran med higre l6n.

FRIKUPONG

(Kan postas utan kuvert och utan frimirke)
'----------|
Siind mig } dsfritt den stora teknisk md_
studichandbaken och specialbroschyzen Bl I
""Hur man blir ingenjor”. Jag Sr sirskilt betatar
2 l.v A L3 4 ‘-&: m
i b E
(Skriv hiir vad som intrecserar Dig.) NKI-SKOLAN
I S:TERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12
I N SELRTCLM 12 l
I owtad) @ l
'ﬂ&lhd- 104
I (Fostadross) 7 4 57 ey e l
3 B N B B B ¥ F OB O
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SKRIV IDAG

efier vér stora

us | KATALOG!

Ur innehallet: delar till radio- o. tele-
vision, serviceinstrument, forstirkare,
sandare, inspelningsapparater, fack-
litteratur, wverktyg, kopplingsschemor
och byggsalser. En ypperlig vigledare
for amatérer savil som for den er-
farne yrkesmannen.

ELFA RADIO & TELEVISION AB
Hollindargatan 9 A, Box 3077,
Stockholm 3.

Hirmed Dbestilles Eder katalog
1956 att sandas mot postforskott
kr 2:50, | frimérken bifopas kr
2:10, a postgiro 251215 insittes
2:10. (Stryk det ej tillimpliga.)

Namn:
Adress:

*VET DU

vad detta miarke

betyder? i
Paprany paw Bujusioy

- idealmotorn
i varje vdder-
streck

Varmt eller kallt, torrt eller
vatt har liten betydelse nar
motorn heter SOLO: byggd pa
mer dn 40 irs erfarenhet, tes-
tad for hirda strapatser pro-
vad under de mest vixlande
klimat, anvind i ménga lin-
der. Finns frin 2 till 16—20 hk.
Begiir broschyr!

BRODERNA SKOOGS
MOTORFABRIK AB
BORLANGE

Flytande flygfili

(Forts. fr. sid. 20}

Halmsjin, Jordbro, Ska-Edeby
— tre platsnamn, som trumpetats
ut dver hela landet och halva vérl-
den i den segslitna diskussionen
om var Stockholm skall fa sin nya
storflygplats. Det blev {till slut
Ska-Edeby, dir myndigheterna &r
beredda att satsa 180 miljoner fir
att Sverige skall kunna ta emol
och sldppa ivig 1960 ars reaflyg-
jattar.

Sa langt ar allt gott och wvil,
vi vinkar farval till miljonerna
som lades ned i Halmsjons berg-
och-dalbane-startbana och stiller
in oss pa att drénera sankmarker-
na pa Ska-Edeby. :

Men det finns ett annatl forslag
till en losning av storflygplats-
fragan. Ett sensationellt forslag,
som vécktes redan i mars 1947
men som snabbt tystades ned utan
att provas.

En av den moderna svenska
teknikens stora idégivare, profes-
sor Gunnar Wallgren vid Chal-
mers i Goteborg, kom namligen
fram med det sensationella férsla-
get att helt enkelt ligga ut land-
nings- och startbanorna pa wvatt-
net.

Hans torsta forslag gick ut pa
att Stora Vartan skulle bli en
ypperlig plats fér en sadan jétte-
anliggning — och nérmare inpa
huvudstaden kunde vil ingen flyg-
plats komma! En berdkning vi-
sade emellertid att utrymmena var
for knappa, och det talades da
istdllet om Bjorkifjarden i Ma-
laren.

Bakgrunden till professor Wall-
grens uppseendevickande forslag
var en speciell betongkonstruk-
tion, som kunde fas att flyta pa
vatinet och ge ett stabilt och si-
kert underlag for de allra tyngsta
reaflygplan.

Professor Wallgren, som pa den
tiden firslaget vicktes var direk-
tor hos Bolinder-Munktell men nu
ar professor i mekanisk teknologi
vid Chalmers i Goteborg, ansag
att med denna betongkonstruktion
kunde ett modernt atlantflygfilt
skapas, Betongplattan skulle efter-
likna ett isticke som skulle ut-
foras sa att nédr den belastas bil-
das ett deplacement kring belast-
ningen, varigenom  erforderlig
bérférmaga erhalls. Det dr ju be-
visat att ett knappt halvmeter-
tjockt isticke kan bira ett jiarn-
vagstag!

Flytande betongbroar efter den-
na princip finns tidigare pa flera
hall bl. a. i USA och Tasmanien.
En start- och landningsbana for
flyg skulle bli nagot liknande.
Bredden berdknades till 110 meter

och langden till 3 km — och ett
sadant block skulle bira plan pa
100 ton. Tekn. dr A, Frey Sam-
sioe vid Vattenbyggnadsbyran
gjorde en preliminir undersibk-
ning av forslaget. Han kom fram
till att banan skulle gjutas i sek-
tioner av 110 meters bredd och
50 meters langd. Varje sektion
skulle indelas i celler genom ett
system av varandra korsande la-
gom hoga betongbalkar pa under-
sidan. De dirvid bildade cellerna
skulle vara dppna nedat och hal-
las lagom fyllda med luft. Perfo-
rerade tryckluftsledningar inlagda
under konstruktionen skulle stiin-
digt fylla pd ldckageluit och hela
banan skulle pa sid satt vila pa
vatinet pa luftkuddar. Ett enkelt
ventilsystem skulle kontrollera
lufttrycket och halla betongkon-
struktionens flythdjd konstant,

I varje #&nda av betongbanan
skulle anldggas en speciell vatten-
bassing med botten. Om brom-
sarna strejkade pa det landande
flygplanet skulle detia lugnt och
riskfritt glida ut i bassingen och
mjukt bromsas upp i vattnet.

Ingenjorsvetenskapsakademin vi-
sade sitt stora intresse fdér pro-
jektet och lamnade anslag till for-
stk med utrangerade flygplan ute
pa Skarpnick. Proven visade att
tanken bakom forslaget var god
— men tyvdrr kunde inte for-
soken slutféras d& planen var
alltfor skraltiga.

Experter bide i England och
Amerika uttalade sig positivi om
professor Wallgrens flytande flyg-
falt.

Statsminister Per Albin Hansson
var ocksd mycket intresserad av
projektet oeh uppmanade, efter
aft ha tagit del av férslaget, pro-
fessor Wallgren att ldgga fram
saken for kommunikationsminis-
ter Torsten Nilsson. Denne férkla-
rade att forslaget skulle privas
tillsammans med de ovriga pro-
jekten men nir Per Albin Hans-
son kort tid direfter avled for-
svann plitsligt allt intresse frin
regeringshall for det
flygfaltet.

En kostnadssiffra pa 400 miljo-
ner dék upp i samband med dis-
kussionen av den flytande flyg-
platsen — men professor Wallgren
anser att den siffran &r gripen
ur luften. Vid de prelimindra un-
derstkningar av projektet som
gjordes i mitten av 1940-talet
komi man fram till att anligg-
ningskostnaderna skulle ligga i
niva med vad som beriiknades for
Halmsjon, kanske néigot hogre.

Professor Wallgrens idé har,
trots att man nu beslutat ligga
storflygplatsen till Ska-Edeby, sin
aktualitet. Terrdngforhallandena i

flytande ©

Professor Gunnar Wallgren &r en
av den svenska industrins stora idé-
givare. Hans flytande flygfalt &r
ett projekt, som hor helt nya mdj-
ligheter att utveckla inrikesflyget.

vart land &r nimligen ganska
vanskliga for att anligga lokal-
flygplatser pa sa manga stillen
som framtidens kommunikationer
kommer att krava. Sjéar finns
det emellertid gott om och déar
kan flytande flygplatser anliggas.
Aven under mycket stringa
vintrar kommer dessa flytande
betongbanor att klara sig undan
utan att brytas stnder. Den cell~
indelade konstruktionen fungerar
namligen precis pad samma sitt
som den tunna, man i gamla
tider séinkie ned med botten upp-
at i brandvakarna och holl dessa
isfria, Betrdffande siikerhetsbas-
singerna i slutet av landnings-
banorna kan en enkel pumpan-
liggning halla det 4-gradiga bot-
tenvattnet | cirkulation och pa sa
sdtt hindra isbelaggning.
Sikerligen &r det virt att pa
nytt och mer ingaende prova pro-
fessor Wallgrens idé — i en néra
framtid maste Sveriges lokalflyg-
trafiknit utbyggas rejidlt och da
behdvs det flygplatser intill snart
sagt varje storre stad och ort.

\
PALMOLIVE @r dven et bra domhdrvatten

Tva harvatlten
i samma flaska

MEDICINSKT: Stimulerar harbotten, mot-
arbetar mjall och dirav foranlett
haravfall samt innehdller vilgo-
rande cholesterin. Palmolive finns
i olika fetthalter. Nikan darfor
vilja just det hérvatien, som

passar Ert hér bist.

vaiten i samma flaska.

BINDER HARET men bibehaller det
mjukt och naturligt utan att
smeta. Genom att Palmolive §
bade é@r medicinskt och binder
héaret, far Ni faktiskt tvd hér- P

dubbelverkande hérvatten -39
TORR : FEY - EXTRA FET - OVERFET

| Fiir motstriivigi hir
A
i anvind

P%%MOLIVE
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Flickportrittet exponerades enligt
1.600 ASA pd Kodaok Tri-X och
peikbilden pa Adox KB 17 enligt
200 ASA. De bada smabildsfilmer-
na framkallades 3,5 och 3 minuter.

I.iar du pagon gang missal en
bild dérfor att du inte haft nagon
blixt till hands? Eller har du garna
velat ta en bild négon gang da det
inte gatt att fotografera med
blixt, t. ex. vid en teaterféirestill-
ning?

Det dr klart att man kan be-
maéstra besvirliga ljusfirhallanden
med mycket ljusstarka objektiv.
Med ett objektly som {. ex. har
ljusstyrkan 1,5 kan man t ex. ta
inomhusbilder utan konstljus och
fa fram de naturliga skuggor och
dagrar som endast det mjuka na-
turliga ljuset kan ge.

Men man kan ta uimérkta bil-
der under somiijligas ljusférhal-
landen Aven utan ljusstarka objek-
tiv. Hir ar en metod, som gar ut
pa ait héja filmens kinslighet ge-
nom att framkalla den i warm
framkallare. All fotolitteratur slar
visserligen fast, att film skall
framkallas vid en temperatur av
plus 20° C, men bilderna hir ovan
visar att det gir att synda mot
den regeln. Bilderna har nimligen
framkallats vid en temperatur av
35° C, varvil Adoxfilmens kinslig-
het har hdjts fran 32 ASA till 200
och Tri X-filmens frin 200 ASA
till 1.600.

Det miérkligaste #r att bilderna
varken visar  anmirkningsvirt
korn eller forsimrad gradation.
Originalbilderna forstorades fran
smabildsformatet till 18x24 em
utan att kornet blev mirkbart.

Sjdlv har jag bara anvint mig
av Kodak Tri X och Adox, da
dessa filmer &Hr sarskilt taliga pa
grund av att de har emulsion av
ny tyn. Det kan dock mycket viil
tdnkas, atl dven andra filmer kan
anvandas, da filmtillverkarna stin-
digt forbdttrar sina emulsioner.

Promicrol #dr en lamplig - fram-
kallare. Denna framkallare har
den egenskapen att den i forsta
hand paverkar de tunnaste par-
tierna av filmen utan att driva

TEKNIKENS VARLD 4/57

‘bildsfilmer i

upp svartningen i dagerpartierna
onormalt. Hir kan det naturligtvis
ocksd ténkas, att andra framkal-
lare av liknande typ kan ge ett
lika bra resultat, och hir star fil-
tet Gppet for vidare experiment.

Sa hdr gar det till att trolla med
filmkansligheten: framkallaren an-
vands vid 35° temperatur. Da den
oxiderar snabbt, bor framkallaren
inte sparas utan anviindas ome-
delbart efter tillblandningen. Det
gar att framkalla upp till sex sma-
600 cm® Promicol
utan ait tiderna férlings, detta
under forutsittning att filmerna
framkallas omedelbart efter var-
andra i absolut firsk framkallare.

Framkallningstiden #r tre minu-
ter, men flickportrittet hir ovan
visar att det gar att hoja filmens
kédnslighet ytterligare genom att
forlinga framkallningstiden.

Det dr klokast att anvinda
framkallningsdosa, di det upp-
virmda skiktet ar mycket Bmti-
ligt. Doshjulet bér vridas liingsamt
runt ett par ganger i minuten. Fil-
men kan, om man sa vill, kontrol-
leras pd vanligt sitt i grint ljus,
men man bér vara mycket forsik-
tig, da risken f6r slja &r stor pa
grupd av virmen. Fem sekunders
kontrolltitt ar absolut maximum!

Det blir Jdttare att halla fram-
kallarens temperatur konstant om
man sitler ner dosan i en skal
med 40-gradigt vatten. En viktig
sak: bade fixerbadet och skolj-
vattnet maéste vara uppvirmda.
Lémplig temperatur pi fixerbadet
dr 30° och pa skoljvattnet 20°.

Metoden ger féljande kianslig~
hetsékningar wid 35° temperatur
och tre min. framkallningstid:

Adox KB 14 frdn 16 ASA till
100 ASA, :

Adox KB 17 fran 32 ASA till
200 ASA.
Kodak Tri fran 200 ASA till 800
ASA,

Ove Wallin

Rekord-sortering av modernt modeliflyg, = ta=s

motorer, radio och tillbehér. Hamta nyag

jattekatalogen hos Modellhandlaren ellerg

e ':-‘_9 e g
s - . f
— skriv direkt Modellflygindustri
weivret B SVEN E. TRUEDSSON ot e
Var god sind mig: ... st. katalog nr 12. 1:25 i
Katalogen frim. bifogas. I

’ kostar 1: — 4
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& porta,
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1 ars gratj
och gara
— s o w— —
VAB Albin Westling, Orebro 1]
Gronda 191s
Sand gratix Er stora Sovakatalog, I
Nemn
Adr. I
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Begiir PEDRICK
hos Er verkstad!

100- 70/ skrrimmaostiver’

Genom direktkop fran mili-
tira Gverskottslager kunna
vi erbjuda Eder begagnade
kontorsskrivmaskiner i
prima skick, med garanti
— till oslagbart laga priser.
Aven nya moderna rese-
skrivmaskiner av det viist-
tyska kvalitetsmérket Wins-
ton saljas nira 100: — kro.
nor billigare &n liknande
maskiner i motsvarande
kvalité.

=

— till priser utan konkurrens
erbjuda vi Eder virldshekan.
ta kontorsskrivmaskiner sisom
Underwood, Remington, Royal,
Continental, Mercedes, Olym-
pia, Triumph m, fL.

Skriv redan i dag och begiir
fullstindig broschyr . ..

MERCURY-BOLAGET

Vasagatan 5 B, Géoteborg C
Tel. 1056 10



TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB

har gett upphov till en internationell storprocess,
vars bakgrund redovisas i TVRK-NYTT nr 2.
Numret innehéller dessutom text och bilder frén
olika radiostationer i Tanger, en presentation

av trafikmottagren National NC 98,

tips, klubbnytt m. m.

Prenumeration: 7: — kr per helér frén Teknikens
Vérld, Stockholm, postgirokonto nr 1111.

~Skriv TVRK-NYTT pé kupongen!

m . -att en del envisa och ut-
hélliga personer fortfarande syss-
lar med problemet att konstruera
en evighetsmaskin. Man har linge
kint till att en shAdan maskin &r
otinkbar, men s.k. perpetuum
mobile av andra slaget», verkar
vid forsta pAseende ritt si lovan-
de. Man tinker sig t. ex. ett evig-
hetsmaskiner! for en atlantingare
enligt fdljande resonemang: for
att omvandla is till vatten maste
man tillféra virme. Om man da
i stillet omvandlar vatten till is
borde man frigéra vdrme, som
skulle kunna driva en angmaskin.
Baten i fraga suger alltsa in havs-

vatten i foren, tillgodogor sig dess
virme och slipper ut isbitarna i
aktern. Motorn snurrar pa fullt
och allt &r frid och frijd; det
enda som hénder &r att havet
blir litet kallare. Vilket kansl

Forsta klass i ...
(Forts. fr. sid. 37)

det ldtta tagets bromskraft har det
extrabromsar i varje boggi. Dessa
br ligger an direkt mot ske-

kan gladja en och annan vin-
terbadare.

Termodynamiken, som &r en
riitt ny wetenskap, har emellertid
visat att det hela #r omdjligt.
Dess andra huvudsats sager att
virme inte av sig sjilv kan otver-
foras fran en kallare till en var-
mare kropp. Tyvirr!

norna mellan hjulen pd varje sida
och ger extra effektiv nodbroms-
ning. En sidkerhetsdetalj &r fard-
skrivaren vid fbrarplatsen. Precis
som pa en léngtradare registre-
rar den vigsiricka och hastighet
och utgér en effektiv kontroll
pa att foraren haller sig inom
de tillatna hastighetsgriinserna.
Téaget skall anvindas pid TGOJ:s

langlinjer och lingre fram hoppas
man f4 trafikera iven andra ban-
strickor,. Fransett att expresstaget
givetvis blir nagot dyrare i an-
skaffning skall den dkade komfor-
ten Inte behéva medfora nagra
hiigre kostnader anser man. Nir
man inreder med flygplansfatoljer
far man visserligen inte riktigt
lika maéanga sittplatser som man
skulle fatt med den vanliga bénk-
inredningen men tagets 110 platser
kommmer att fylla behovet. En-
dast undantagsvis behiver man
flera platser och da finns mijlig-
het att koppla ihop tva tag och
kora, dem med samma forare.

VECKANS 2,7 KATALOG

BIGG

Er egen

—

— en fascine-
rande hobby fir
alla dldrar.

Den bista metoden att lara sig radio-
teknik, att férstd en radiomottagares
och siindares uppbyggnad och verk-
ningssitt, &r att redan frian birjan ge-
now praktiskt bygge och experiment
omsiitta teoretiska berikningar och
forklaringar i praktiken.

garantera Er, gen g/
kurs vet en hel del om radio, att Ni sja]v kan bygega
bade enklare och mera komplicerade mottagare och
aitt Ni kan slagas en apparat som gatt sénder.

/ ; [ X } i

~, AMATORKURS
i RADIOTEKNIK och

PRAKTISKT RADIOBYGGE | o

Var instruktiva och populiéra kurs omfattar all teori I

och alla praktiska anvisningar som en nybérjare be-

hiiver fior att bli en skicklig radioamator. l

Kon Ni laga en rodicapparat?

Aven om Ni tidigare inte kinner llll hmnet, kan vi l
en

att Ni efter no

GRATIS tar Ni det innehallsrika forsta brevet.
Efter att ha studerat detta avgoér Ni, om Ni vill fort-
sitta kursen eller ej.

Provbrevet, som Ni fir gratis, innehdl-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

Siind kupongen IDAG! 2 vee,

AB BEVA-TEKNIK
LINKOPING

Sind gratis forsta brevet i »AMA-
TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGE» samt prospekt
och vidare upplysningar.

HASSLEHOLMS STADS TEKNISKA SKOLA |
Under statens inspektion

Fackavd.: maskin-, elektro- (mdjlighet till A-behd-
l righet), husbyggnads-, viig- o. vattenb.- samt viirme-

o. sanitetsteknik bérjar 10 aug.,, anmilan fore 15

juni. Vigmiistarekurs samt statskurs for el.inst. (B)

bérjar 10 jan, Statens lan o. stip. Moderna lab. Plats-

!farmedlmg Prospekt under adress: Hissleholm 10.

BitRePARATORS- [P TILL SALU

Prospeki och upplys-
ningar mot itva por-

L 11 25—457, RABATT

ton, Angiv denna
w2l Rk Fotoartiklar: = Agfa. Zeiss.
ikare. t -tal typer.
Skivde Prukliska Skola || Kiiars: s, L
Drottninggat. 4, Skivde, Svenska OPFO-Agenturen
Ee 1289, E. Dahibergsg, 29,

Hilsingborg.

4%

Mec-Ridstivlar Solid sv.-
beck., laderbottn. 58: -
Grivre, gummibett.,
varm, 40: -. Dam 38: -
Lyxutf. 20 77 tilligg.
Mot postforskott.
Nordlandia, Jarhois.

I FINNSTOVLAR

Prima hantverks-
I kvalitet, rands.,
herr 65:—, pam
52:50. I mork-
Ibmn firg, herr
69:—, dam 56:—.
Sula av cell-
gummi el
kirnlader.
Gummistévlar m. ldder-
skaft 37:—. Simskskinns-

kalsonger 52:—. Mot
postfirskott. Returriitt.
Sattajirvi.

|
i
LF:a Y. Kero,

SPACE;S\!]G SPECBIIQL
branférgasaren som s;:r:r 2/3 nrw hrﬂmlet!

Data: Cylindmolym: 9,75 cm?
Varv minut:  15.000—16.000.
Effekt: 1/12 hkr. Vikt: 38 gram.

PRIS kronor 33:-—
Med PROPELLER och Universal-
nyckel 1. Space-Bug,

KATALOG PA VOLLMER modell-
vigstillbehiir 0:35 i frimiirken,

NY KATALOG PA FALLERS mo-

delljlirnviigstillbehr nxr 856 siindes

' mot 0:75 1 frimiirken.

Liliput Mlljlrnvig-muh' skala H:# 165 mm, 0:50

bre 1 frimiirken.

Gumshornsgatan
FIRMA ESKADER ra. T Btk O

TEKNIKENS VARLD 4/57



VECKANSWKATA LOG

— Tjerneld 396
m* "“l“ har en stil som skil-
& = 0 Jer sig fran de van-
liga radiomablerna.
Den ir synnerligen
bekviam att skita
och liattmandvrerdd
tack vare tangent-
instéillningen. 4 hog-
talare at alla hall
ger ett utomordent-
ligt 3 D-ljud. In-
byggd dipolantenn
och  bandspridning
med  kortvigslupp.
Mellanvag, langvag
och FM f{ir dubbel-
programmet. Bakom
klaffen utr. fir ba-
de bandspelare och
skivbytare. Den
vackraste och mest
fulliindade radio Ni
kan #@nska!

|

tungentmundvrering

Pa platser dir vi tidigare
ej dro representerade an-
tfagas ombud, event. en-
samforsdljare. Skrividag!

! Tiernelds Radiofabrik - Hudiksvallsgatan 4 - Stockholm |

| sind broschyrer o. |
fors.-villk. for radio,
I radiogramm., bil-
I radio, skivvixlare,
bandspelare, damm-
sugare, el-vimme- ... .............
app., kylskip m. m. Namn och adress.

SES Ty et TS e B

Vardefull NYHET

for Er som har besvir med bak-
ljuset pa Er me eller moped

— ett dverspianningsskydd som
eliminerar stromfopparna vid 3
higvarv, avblindning m. m., ]
lampan fir oanad livslingd — » i 2 ] Tl =

en sak som betalar sig. Begiar Pris kr 3:60. Frakifr.
den hos Eder cykel- och sporthandlare eller direkt frin
tillverkaren. For lampa 6 v 0.3—2 W print skydd, fér lampa
6 v 243 W gratt skydd. Monteringsforeskrifter medfilier.
Hults Cykelaff. & Verkstad, Osterlangg. 84, Boras, T, 138 47.

Kataleg med
Fotografiska nettoprislisia meot
arbeten m. m. 50 Greifrimédrken
Avd.TV - Sergels vdg 6 - MALMO

UKV-TILLSATS

MED TRYCKT KOPPLING!

t. 0. m. spolarna fr tryckta pad monteringsplattan, varfir vi
kan garantera att alla kan gora detta kul bygge pa L timme.
Det gar knappast att gira fel! Ticker utan spolbyte 2,5—8
meter och ger nyita (dubbelprogram — TV-ljud) och néje
(polisbilarna — flyget m. m.). Bygesatsen #r komplett med
firdigbearbetad, tryckt monteringsplatta, rir och alla kom-
ponenter. Endast montering aterstar.

SANKT PRIS 19:75 med beskrivning
FARDIGMONTERAD 25:—

Ingenidrsfirman TELEKTRA
Kvarnhagsgatan 67 - Tel. 388500 - Stockholm-Villinghy
Byggsats/monterad UKV-tillsats fir
vixelstro ottagare/allstro
Onskar niirmare uppgifter om fillsatsen,
(Stryk ej limpligt i ovanstiende.)

SYDSVENSK HAMDEL

ttagare.

» TV 4-57
TEKNIKENS VARLD 4/57

FRAMKALLA-KOPIERA!

o 0 R
y | Ni hehtiver

2 framkallningsskilar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
ridgivare. Sindes mot post-
forskott frin

F:u KNUTL & SVENSSON

SOLLERON

YET NI VAD 1957

==~ GAR FOR?
I stora bilboken 1957

far Ni vetu allt om kvalitets-
skilln., hur fort det &r lampl. ot
kéra olika mérken, vilka bilar
som dr tradnga o. cbekvima o.
vilka som &r rymligo, vad som
ér bra o. vad som é&r déligt o.s.v.
Extra utférl. ér omdémet for alla
bruksvagnar. Alla 1957-modeller,
langt dver 200, av proktiskt ta-
get alla personbilsmérken
beskr. Bilder, utférl. tekn. data,
toppfart, bensinéitg., pris m. m.
Stora Bilboken d&r fristhende, ef
firmobunden, kéind for pélitlig-
het sedan 7 &r. Séljes hos bok-
handl., pris kr 7: 75, somt mot
efterkr. fr. forl, Skriv till;

FORLAGET BILBOKEN,
Avd. TV, Morrképing.

BEGAGNAD

Ett sédont erbjudande kan fére-

ma men i vilket skick befinner

bilen sig? Ar den vird sitt pris?
Mégra sokkunniga r&d kan ridda
képaren frédn 100-tals kr. i férlust,
Viktiga upplysningar
far Ni i handboken
*RAD VID KO&P AV
BEGAGNAD BiLs
utarbetad av  tekn.
dr N. Gustafsson, en av
Skandinaviens friémsta
motorauvktoriteter,
chef for Biltekn. Prov- | & |
ningsanstalten.
1 Lot

Bl ekef. snnehall

boken 32 sidor koncis information,
klart och dverskadligt uppstalld. Av
stérsta viirde fér Er som &r motor-
intresserad. MNéagra rubr. ur inne-
héllet: 15 knep ait délia fel. » En
férsta 10-min. kontroll p& platsens
Olika prov vid kdrning. » Repara-
fionskostnader.

For 4: 50 erhbller Ni aolla dessa
virdefulla rid. Kdp boken i dag
i Er bokhandel eller skriv nu till:

SUPRAL FORLAG
Box 12154, Stockholm 12
Sdind

ex, av boken

I .R&d vid kép av begagnad bils
: 4: 504+ porte mot postférskott.
1

Brooreeeees N S O O i
| | RSOt N A Aes oy o
]
e e A

TV 4-57

INamn, adress.

MOTOR-0_JAKTSTGVLAR

i brunt 1. svart
swatérproofs-
ovanlider, kr
65: —. Ridstov-
lar i brun L
svart boxsida 1
»water-

proofs i
tjanste-

modell.

Sulor av kirnl. 1. cell-
gummi, Prima hantverk.
Mot postfirsk. Returriitt.
F:a Y. KERO, Sattajirvi.
L 3 &R & 1 8 1§ |

et byte.s

vilken
fhingst!

Hdlls jakt- och
Sfiskredskeap dr

grejor som man

& kan lita pd.

fiskare skriv i dag efter

Jigare oc
var stora kat. dver nyh, Forstkl
varor — de biista som stAr att fa.
Liga priser — de ligsta i bran-
schen. Vapen repareras.

Hilis AB - Falun

V. g sind katalog a
Jakt och Fiske gratis och franco.

Namn o. adress. TV 4-57
LARORIKT
RADIOBYGGE

for nybdrjare

Kristallmottagare, Avsedd
att byggas av nyborjare var-
fiir konstruktion och kopp-
ling gjorts mycket enkel.
Aven en hell radiookunnig
kan fa den att fungera per-
fekt. Trots apparatens enkel-
het kan den om den firses
med en god antenn och jord-
ledning uppfanga en mingd
utlindska stationer. Byge-
satsen  levereras komplett
med botienplatta vilken har
tryckt kopplingsschema, spo-
le, diod, hdrtelefon och allt
erforderligt material som er-
fordras for byggandet jamie
ritning o. arbetsbeskrivning.
Brls' priostyek Lo 12: 50

HOBBY-FORLAGET
Avd. T - Boras

Ordertelefon 17985 viixel.

Hallbart utforande, fabrikat

Delco General Motors, pris

endast kr 35: —, Med kablar
och inbyged belysning.
Passar alla bilar.

Uppgiv batterispinning,

Skriv till BILKLOCKOR
Box 18, Higersten.

ETT
INU-JITSU-
GREPP

och han kan

ingenting géa’ry

r 't

Vid éverfall

ar det bra att kunna Jiu-
Jitsu. Den somn kan denna
férsvarsmetod vet hur grep-
pen skola tagas och var sla-
gen skola triiffa si de astad-
komma en forlamande ei-
fekt. Den rda styrkan bety-
der ingenting, Med hjilp av
Viking Cronholms berbmda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni
pa en kvill lira Eder manga

effektiva tricks. 80 sid. 26
bilder. Inséind nedanstiende
kupong!

G. ASPLUND Avd. T.
Regeringsg, 93, Stockholm.
Sind mot postforskott Jiu-
Jitsu-tricks. Pris 4:50,

I e U L e R

BEROS 1
RATTMUFF
i fdrskinn, EI.\IIGD:;S‘T

mot vinferkylan
BEROS-PRODUKTER
VYérnamo
Hérmed rekv. . st. Beros
Rattm. Férg: vit, grd, brun.
(Stryk ef onsk.)



KATALOG

SALU.

GRATIS

far Ni var stora buvnd-

katalog dver Ul’lllsll"l

mlilnhubhi. m!.r::h
ami éve

e W g

MIHMI G

MUSIKVARUHUS Mulmﬁ

- — — —

| Siénd katalog gratis.

— — — —

Rakblad boritsivmpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.
1000 st. kr 25:— frakifritt.
Full returriitt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. frin
Firma CESAR, Kumla 8,
Tel. 711 86.

Nyttt ner av
DX-RADIO

Vigledning for kortvigs-
lyssnare, DX-tips, kortvigs-
tabell m. m. Provex. mot
0.25. Fack 5083, Sthim 5.

Sthim, Brunkebe 13,
ioloffér for

hall-ilylande metall!

Stor utlandsnyhet! ‘Ticker
stora hal i spannar, ror, bat,
iak, kaross, kylare m. m.
Hirdare #n lodning. Fil- o.
giangbart. Dryg burk kr 6:25.
2 st. fraktfriti. Brush System
AM, Malmi,

|
|  tel. 119897, 119898

Il'l&'mul vekv. .... st lepp-
I[uinmr&' I
PSR et e I e |
| w4-,=.7|

alira senaste i bilkliidsel!

Virt nya specialsydda stoloverdrag passan-
de alla PV 444 ir tillverkat av dubbelvivd
Arefilt. Perfekt konfektion, sitter stadigt

och litt att montera. Firgerna
‘Aro rott, blitt och ljusgratt

h priset fantastiskt, 17: 50 kr
per st. 2 st. fraktfritt,

NYTT Box 2125, Viimame 2

MOPEDENS

reservdelar finns hos oss.
Kataloger (Aven fior bil-

och me-agare) séndes
mot porto.
MOTOR-HOOKS

SAGEN - TEL. 30, 21

1RO LER

Katalog dver senas-
te nyheter erhéalles /3
mot 1 krona i frim.

GOLDINI. Mattisudden.

Borra Eder Moped el. M. C,
snabbt o. billigt. Pris pa be-
géran. Roffes, Blekingeg. 63,
tel. 4370 54, Stockholm,

Ljuddiémpare till alla bilar.
Svensk tillverkn. Rekv. var
nettoprislista. Handelsfirman
Nils Robert. Fack 6, Insjin.

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350. Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffiir,
Linkiiping. Tel. 211 9.

MC-AGARE!

Rep. av alla slags motorey-
kelmotorer utfores. Spec. ey~
linderomborrning, cylinder-
toppsrenovering, helrenove-
ring o. aluminiumsvetsning.
OBS! Allt arbete utfores un-
der garanti. Cykel- & Motor-
firman O, E. Siderstrim.
Tel, 123 32, brnskildsvik,

Motoreykeldelar, begagn., till
de {lesta mdrken. Stérst i
branschen. \‘lotur!:rman .!np,
Olivedalsgatan 3,

Higtrycksfettspruta, 400 kg/
em?®, m. havsting o. hydr.
munst.,, rymd 500 ce, vikt
1,7 kg. kr 28: — franco. Ga-
ranti. Returritt. Aterforsilj.
antages. Handelsf:a Heva,
Box 114, Hiistveda.

Lloyd-agare! Allt i reservde-
lar och tillbehiir for Eder
Lloyd. Var Ni dn bor séinder
vi varor omgaende per post.
GOTLANDS-
40 68 08.

VULCOFIX  sjidlvvulkanise-
ring for cyklar, mec, bilar,
gummistéviar ete. Prov mot
75 ére i frim. AB ANPAC,
Avd. VULCO, Malmé C.

Nya filgar 15 PV o. VW
26: —. 16” PV 30: —, beg. VW
10: —. AB E. Brorsson, Ma-
riannelund,

1 HVA 46, Inreg. korklar
1W0: —. 1 CZ. 51, Avreg. kr
75: —. Bertil Johnsson, Hass-
lariddsv., Osby. Tel. T764.

Bilen ren pa 5 min. utan
vatten, utan repor med »Bil-
moppen». Nu endast 9:75 +
frakt. 3 st. fraktfr. Kjellin,
Richertsgatan 18, Giteborg.

Mc-delar beg. till de flesta
mirken for omg. leverans.
Axel Johanssons Bil- & Mo-
torverkstad, Lekésa., Tel. 41.

Tel. 12 69 34,

Puchs reservdelar, samt till-
behdr, reservdelar. till de
flesta MC-mérken samt mo-
torren. Beviks Reservdelsla-
ger. Tel. 41046, Drottning-
gatan 8, Linkiiping.

Indian rerervdelar, alla Ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborming. Elgebrandts
Motor. Nytoergspatan 23. Tel.
435099, 41 50 23, Stocl:holm

Utrusta Eder BIL el, MOTOR-
CYREL forstandigt, rekv. var
nettoprislista dver tillbehor,
verkiyg m. m. Sindes mot
ﬁn‘to (25-0res frimirke). H:a
ils Rohert Fack 6, Insjin.
SILVERPILEN, Kompl. re-
servdelslag. for Husgvarna
Silverpilen. Specialkatalog
upptagand. samtl. delar med
prislistor sindes mot . porto.
CYKEL- & MOTORFIRMAN
0. E, SODERSTROM. .
Tel. 123 32, Ornskiildsvik,
Urdelar och verktyg ifiven till
amatirer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund,

Bygg billigt eget laddnings-
aggregat. Ritn. till 4 olika kr
3:80 -+ porto. Delar tillhan-
dahéllas. Gratis medf{lj. ett
hifte om ackumulatorvird,
F:a Micord, Box 27, Spianga,

30

M torer, , hjul ech
viixellador finns i stort ur-
val till de flesta mirken.
MC-MEKANO, Spang. 93-95.
Malmé.

Kannringar t. DEW moped-
motor 1949 ars modell. Bertil
Bengtsson, Forneby 11,
Broddbo.
VERKTYGSLADOR (arméns)
av 1 mm. helpressad stal-
plat. Firsedda med kldm-
regel och birhandtag. Oum-
barliga for bil- och bitigare.
Nigot lackskadade men i
prima skick. Endast 6:—/st.
Minst 3 st. 5: —/st. F:a Bil-
tillbehior, Box 930, Koppar-
berg.

MOTORVERKSTADER OCH
MOTORMAN. Nir det giller
renov.. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hyper-
mod. maskinpark o. special-
utbildade arbetare. Vi utfira
spec.-arb. pa saval bil, me,
moped, béit som stationéra

H. V. A, delar 120 cc/51. Mo-
tor i bra skick 75:—. Ram
30: —. F-gaffel 60: —. Stral-
kastare 25:—. F-hjul med
dick 35: —. F-gaffel Monark
M 90 70:-—. Bensintank till
d:o 35:—. Ny F-gaffel Mo-
nark M 88 70: —. B. Edman,
Fallgatan 5, Brimhult,

Beg. Gen.: Deico R. 25: —.
Borch 25:—. Startm. Delco
R. 25: —. Lukas 25: —. Var-
meel. 15: —. Verktyg, virme

m. m. t. DKW bill. Bex 2075,
Nykiping 2,

BMW-nyhet, ikta fullbroms-
nav 105: —. Dubbelsadel, lig
typ. FINMEKANO, Kungs-
gatan 50, Malmi,

57:an. Var NYA BIL-tillbe-
hérskatalog med sPartipri-
sers, har nu utkommit. Den
sindes GRATIS. Bl a. speci~
altillbehir fiir VW och PV.
A.B, Tillbehirslagret, Giivle-
gaian 1. Tel. 33 61 68, Stock-
holm Va.

7Y

HOTORMAN
HARp,

\%

§

Iq'ﬂsm@

Stor ill. kar, Gver
MC, moped samt
Tillbehsr. Rekv,
kat. omg. som er-
halles mot porto.
Tel. 77, 377.

WOT0RE,

Salk
PATENT
pa Er uppfinning
genom
INGENJORSBYRAN
PALENTSERVICE
STIG HANELL, Dukviigen 6,

BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

Flytande plast for hobby och
industri. Obs! Aven béat- och
bilplast! Méangsid. anv., sjalv-
hirdande, blir glashard, ge-
nomskinl., ldtt att forma.
Best. provsats inneh. plast,
hirdare, accelerator, fiirger
samt fullst. beskr. och prisl.
dven for parti. End. 11:—
+ frakt frin F:a Regale.
Box 6844, Berliinge,

Automatpistoler 6,35 mm
kr 49; —, 7656 mm kr 57:—,
9 mm kr 73:—. 1 st. Sken-
dadspistol kr 25: —. Licens-
fria. Allan Jansson, Vasaga-
tan 31, Filipstad.

Beg komb. kikare 70. 1250

—. Co-ba blixtutlosare
15 —. R. Johanssen, Sun-
nanfors, Bagga,

Skriymaskin, »JUWEL»
lila TYSKA resemaskinen
med en stor maskins egen-
skaper, vikt 4,5 kg. Markna-
dens billigaste. Med etui kr
34 Rekvirera broschyr.
Skriv-Duplic. Fack 58, Gnarp

Elmatare (1-fas) vaxelstrom
3:90, d:o mynimitare 4:90.
Tele Radio, Visby, tel. 14476

den.

Mirklin-jiirnv. siljes hel el
delvis. - ny modelirils.
Kat.-pris 790: —. Aven omi.
Ollonpistol 15: — K. Reuier-
swiird, Valhallav. 130, Sthim,

GLASFIBERVAV f6r plast-
armering till bilar, batar
m. m. Laga priser. Prover o.
prislista 3: — i frim. el post-
tirskott. Se fven vir annons

om FLYTANDE PLAST.
Firma Regale, Box 6344,
Borliinge.

ARETS FYND! Fiir endast kr
8:95 fraktfritt, fir Ni eft
vackert bordsur i gediget ut-
forande, med 1:ma verk och
siker ging. Tillg. begr. rekv,
omg. fr. Erik Nilsson, PL. 758,
Vimmerby.

Allpersieners populira bygg-
sats till en tredjedel av nor-
malpris. Tillskriv var firma
-och Ni erhaller kostnadsfor-
slag samt uppl. F:a Allpersi-
ener, Fack 11023, Uppsala 11.

Automatpistol 9 mm. para-
bellum. NY. Sv. patronlage.
Lic.-fri. 295: —. K. Axelsson,
Vrigstad.

25 % Ur-reparationer 25 %
E. Bergmark, Bnrgaregal 6,
Lycksele,

Hastighets- 0. Temp. 2
rep. under garanti. Linko-
pings Metallindustrl, VAard-
kasvigen 4. Tel. 242 44.

BILAGARE! Gor som andra
— kop billiga tillbehdr! Sv.
»TIPS GRATIS» till Veckans
Annons-katalog, Stm:kho]m
6.

D;czr:e—murknpds
Paduo L

EN VERKLIG HOBBY som
ger god extrainkomst fir Ni
genom viAr populira kurs
URMAKAREN. 100-tais stor-
beldtna elever Eder garanii.
Avd. T 1, Teknikbladet samt
prislistor endast 14: —
i::?m UR-TEKNIK,

Malmo

motorer. Svetsn., omfodring
av  cylindrar, cylinderfin-
borrning, vev- o. ramlager-
renov. Vilsort. reservd.-lag.
DKW utbytesvevaxlar. Spec..
avd. f. mopedmotorer. Aukt.
repr. for HMW och Fuchs
motorer och reservdelar.

Motorfirma B, ANDERSSON

Giteborg H, Tel. 2201 28,

FOTO. Rekv. var prislista a
kameror, film, kemikal., pap-
per etc. Hig rabatt. Aven
realisationsvaror. G.. E-son,
Box 20063, Sthlm, 48 00 13.

oOverskotismaterial sasom se-
len- och CU-element, el.-ly-
ter, relier m. m. till vrak-
priser, Prisl. m. p. Fa G.
Hansson, Fack 44, Klippan.

Specialhjul t. ladracer. Kul-
lagrade. Parallellstyrn. 28 em
i diam., 60: —. C. A, Lund,
tel. 44 75 84, Stockholm,

sNEOFLEX:. NATT-DIM-
GLASOGON. Ger god sikt i
halvmorker, re dimma,
dis ete. 0v§rder]ig hjélp for
bilister m. fl. 8ka Er korsi-
kerhet. Bestill omg. 18:50
pr par fr. F:a C. O. Johans-
son, Vaxtorp.

Tag — Ho. Tenshodo, Man-
tua, Varney, etc. KLAREN-
CO. Torsten Almsgatan 59,
Sthim/Hiigersten. T. 19 10 60

Amerikansk el-rakapparat
220 volt vixelstrim med fo-
dral direkt frdn lager, prls
endast 58:—. Ombud 20 7.
Svar till vGarantmpparat-
Storgatan 37, Katrineholm.

AGFACOLOR 36 . . . 13:—

firsk, visttysk, inkl. framk.

Allt i foto billigare fran
F:A ATOM-PRISER

Fack 34, Stockholm 17.

Kamera, ur, kikare, present-

artiklar. 25—50 9; rabatt.
Katalog erhilles ratis fran
Handelsfirma E. Gustafsson,

Sala.

IMPORTERA SJALV! Siker
Ni speciella artiklar for eget
bruk eller tiinka sidlja niagon
NYHET, bestill da var NYA
LEVERANTORSKATALOG
1957 som inneh. flera hundra
adresser pa exp.-intr. fabri-
kanter fran Tyskland, Japan,
USA, England, Schweiz m.fl.
ALLA BRANSCHER. Uppst.
efter bransch resp. land.
Katal. kostar kr 10: —. Vid
rekv. posigiro 7824 — porto-
fritt, Carissons Import, Fal-
kenberg.

INBINDNING AV TV till en
snyf o. bra bok med guld-
ryck pa ryggen. Pris endast
12: 50 pr arg. Beldtenbet el-
ler pengarna ater. Snabb le-
verans. Sind Edra alg nu.
T. Bokbind
Vislanda.

35 mm. Transp. biografma-
skin Zeiss Ikon kompl. men
utan forst. o. hogt. 475:—.
S. Json, Alvhem, Lekvattnet.

UR-reparationer utféres, La-
ga priser. dag. leverans.
Ombud anstilles, beg. uppl.
“irma VUREKA, Erikslund.

Ber, reseskrivmaskiner jat-
tebilligt. Skriv i dag till
Westerborgh, Box 5727, Horas,
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Friga: Vilka olika typer av flygmotorer har
under arens lopp tillverkats vid Svenska Flyg-
motor AB och firegingaren Nohab Flygmotor-
fabriker? Var god angiv ocksd motorernas ef-
fekt respektive statiska dragkraft,

Datasamlande prenumerant

Svar: Pa licens fran Bristol tillverkades &ren
1933—1940 féljande versioner av Mercury (den
kallades s sminingom Pegasus i England):
Mercury (My) VI pd 600 hk, My VII pa 675
hk, My 52 pa 680 hk, My III pAd 820 hk, My
XII pA 920 och My XXIV pi 980 hk. Mercury-
motorer {éljdes i produktion av Pratt &
Whitney R-1830 som byggdes utan (!) licens
under beteckningen STW C3 med 1.065 hk
starteffekt (Gkades senare till 1.200 hk). Dir-
efter fbljde licenstillverkning av den .tyska
motorn Daimler-Benz DB 605B pi 1.475 hk.
Aven denna effekt tkades patagligt under till-
verkningens gdng. Efter kriget igingsattes Ii-
censtillverkning av den engelska reamotorn
D. H. Goblin III (RM-1A) med 1.500 kp sta-
tisk dragkrafi. Efter Goblin filjde licenstill-
verkning av Ghost 50 (RM-2) med 2.300 kp
statisk dragkraft. Efter nedliggande av arbe-
tet pA STAL:s Dovern inképtes 1952 licens-
ritten till Rolls-Royce Avon RA.T (RM-5)
som med efterbrinnkammare ger en drag-
kraft av ca 4400 kp (enl. britt. kallor). RM-5
anvéinds som bekant i Saabs A 32 Lansen.
Flygmotor har dven pébérjat arbetet med li-
censtillverkning av en nyare Rolls-Royce-motor
for J 35 Draken, och denna motor far i Sve-
rige beteckningen RM-6. Dragkraften #r hem-
lig. Flygmotor har dessutom utvecklat en egen
laitt flygmotor Trollet, som emellertid inte
fick naAgon anviéindning inom flyget, men som
sedermera i olika former borjat serietillverkas
fér svenska arméns rikning.

Fraga: Varfor har det svenska flygvapnets
reaflygare inte skyddshjilmar liksom sina
amerikanska kolleger? Stortkruka

Svar: Anledningen torde vara svarigheten att
f4 fram ldmpliga hjilmar utan att behdva
kipa de mycket dyrbara amerikanska hjal-
marna.

Friaga: 1) Har F 11 fitt J 34 Hunter? 2) Var
finns sportflygolan att kipa i Sverize, och av
vilka typer iir de? 3) Priset? 4) Vad kostar
den billigaste helikoptern ungefiir?

H. 8. A. N,

Svar: 1) Nej. F 11 &r som bekant en spa-
ningsflottilj och Hunter &r ett jakt- och attack-
plan. 2) och 3) Bl a. ANA i Nyképing har
:sportflygplans. De av ANA offererade flyg-
plantyper som faller inom denna kategori ar
vil ndrmast Piper Super Cub och Pacer, vilka
ifrAga om priset ligger vid 40—45.000: — res-
pektive 60—65.000: — beroende pd utrustning.
4) Den f. n. billigaste helikoptern torde vara
den franska Cjinn som kostar ea 150.000: —.
En Bell 47 kostar i dag nirmare en kvarts
miljon kronor.

Friaga: 1) Har det gelska bombplanet
Handley Page Hampden ingitt i det svenska
flygvapnet? 2) Vilka data och prestanda hade
det? 3) Vilka data och prestanda giller fir
foljande flygplantyper: a) B4, b) §5, ¢) S 12,
d) Tp80 Avro Lancaster, e) J11 och f) J35?

Modellbyggare

Svar: 1) Ja, i ett exemplar som anskaffades
1938. 2) Hampden (som hade 4 mans besitt-
ning) hade en spinnvidd p&d 21,08 m, en lingd
av 16,33 m, flygvikt ca 7 ton, toppfart 400
km/tim, flygstriicka 2.350 km, topph&jd 7.000
m. Motorerna var av typ Bristol Pegasus pa
900 hk. 3a) B 4 (Hawker Hart): spinnvidd 11,35
m, lingd 8,56 m, tomvikt 1.400 kg, flygvikt
2300 kg, toppfart 270 km/tim, flygstricka
1.000 km, fopphdjd 6.200 m. Motor: (B4A)

Bristol Mercury VII pa 580 hk: b) S5 (mod.
Heinkel He 5): spinnvidd 16,8 m, lingd 12,2
m, vingyta 46,7 m*, flygvikt 3.100 kg, toppfart
205 km/tim, stigtid till 3.000 m 22 min, topp-
héjd 4.000 m. Motor: (S 5D) 580 hk Mercury
VII; ¢) 512 (Heinkel He 114): spannvidd 13,5 m,
lingd 11,9 m, vingyta 42,3 m?, tomvikt 2.340
kg, flygvikt 3.480 kg, toppfart 295 km/tim, flyg-
stricka 1.000 km och topphdjd 4.500 m. Motor;
880 hk BMW 132 stjirnmotor; d) Avro Lancas-
ter (Tp B0 i en version for motorprovning):
spAnnvidd 30,65 m, lingd 20,85 m, flygvikt ca
37 ton, toppfart ca 480 km/tim och flygstricka
5.000 km. Motor: Rolls-Royce Merlin pa 1.280
hk vardera; e) J11 (Fiat CR 42): spannvidd
9,7 m, lingd 83 m, tomvikt 1.830 kg, flygvikt
2.500 kg, toppfart 400 km/tim, flygstricka 740
km och topphdjd 8.300 m; f) Fdr J 35 har hit-
tills inga data offentliggjorts.

Fraga: Alla forstisigpiare framhiller att man
bir spela LP-skivor med tonkontrollen pa lju-
saste liget for att inte gid miste om nagot av
det &dvertonsregister som finns pa skivorna.
Nir jag foljer detta rad tycker jag att musiken
blir skrikig och fiolerna later vassa och pres-
sade i klangen. Om jag spelar pa medelliiget
diiremot blir klangen vil mirk, Vad kan jag
gora at saken for att fi en ljudkvalitet som #r
njutbar. 50223, Uppsala

Svar: Era svarigheter sammanhinger med
att LP-skivorna liksom andra skivor spelas in
efter en sérskild tonkurva, dvs. tonerna fasts
inte pa skivan med lika styrka for alla fre-
kvenser utan med betydligt mindre bas och
avsevirt dverdriven diskant. Vid atergivningen
méste uppspelningsordningens forstirkning av-
passas efter dessa omstindigheter, si att de
ldga tonerna i basregistret férstirks mer och
de hoga tonerna i diskantregistret mindre #n
tonerna i mellanregistret sa att balansen Ater-
stidlles. Om nu inte avspelningskedjan for
grammofonskivor, omfattande nalmikrofon
(pick-up). ljudforstirkare, tonkontroller och
hogtalare &r avpassad pi ritt sidtt i férhallande
till den tonkurva som anviints vid framstill-
ningen av skivan kan sidan obalans som pé-
talas uppsta. Ar den radioapparat genom vilken
uppspelning sker utrustad med kontinuerligt
reglerbara kontroller for bas- och diskantre-
gistren kan man i allmiinhet uppni goda resul-
tat i frédga om #tergivning av LP-skivor. F. &.
har for kort tid sedan tonkurvan fér inspelning
av LP-skivor standardiserats dver hela virlden
och det &r sannolikt att radioapparaterna for
kommande sdsonger kommer att ha fast in-
byged kompensation for LP-skivor i lidge
s»grammofons pd viglingdsomkopplaren, si att
klangkontrollerna kan anvindas for att till-
godose individuella Onskemal fér ljudatergiv-
ningen.

Fraga: Vilken bildstorlek pa TV-skiirmen
anses vara den limpligaste for vanliga svenska
ligenheter? 17 eller 21 tum? Storre bildytor
forekommer vil inte hos oss?

Blivande TV-tittare

Svar: 21 tums bildyta motsvarande 53 cm
diagonalutstrickning, &r nog lampligt for ett
ordinfirt svenskt bostadsrum. Det samman-
hingér med att betrakiningsavstindet méste
dkas med bildytan om man inte skall irrite-
ras av de linjer som bilden #r uppbyggd av.
Man brukar sidga att det ldmpligaste betrakt-
ningsavstindet &r ungefir 7 ginger bildens
hijd (fir 17 tum = Tx27 tum, dvs. ungefir
2 m och for 21 tum = 7Tx38 cm, dvs 2,54 3 m).
En anvindbar regel #r ocksid att man skall
vara pa saddant avstand fran bildytan att man
ser bilden rakt Hver knogarnas bredd om man
hiller handen knuten och armen strickt. Den
niésta steg stirre bildytan (24 tum) forekom-
mer endast sparsamt pid den svenska markna-
den, huvudsakligen pa frdn Amerika impor-
terade mottagare, :

Fraga

motorcyklar

Fraga: Betriiffande Monark M91 med ILO 150
em? motor. 1) At vilket hall skall jag wrida
magnetplattan for att fi semare tindning? 2)
Gir det att montera framdiicket bak? 3) Mo-
torn gir ojdmnt vid liga varv nir den &r
varm, och ibland stannar den ocksi, Kan det
bero pa glédtindning? 4) Hur mycket skall
topplocket slipas fior att kompressionen skall
bl 7,5:1? 8,0:1? 5) Hur slipar man kanalerna?
Kan man goéra nagonting annat for att fa
upp effekten? Effektsikare

Svar: 1) Magnetplattan skall wvridas med
svinghjulets rotationsriktning fér att erhalla
senare tindning. 2) Modell M 91 har samina
dickdimension, 3,0019”, pa fram- och bak-
hjulen, varfér det gir bra att skifta dicken.
3) Det troliga dr att brytarspetsarna och fér-
gasaren behiver justeras. 4) Fir att erhélla de
tnskade kompressionsféirhallandena skall topp-
locket slipas ned 2,0 mm resp. 29 mm. 5)
Arbetet utférs limpligast med roterande filar
eller sliptrissor.. Man kan #ven anvinda van-
liga filar, s. k. formfilar och sméargelduk men
denna metod krdaver mycket mera arbete, Man
bor i forsta hand efterstriva att fA kanalerna
si jimna och sldta som mdjligt; om de dr hég-
glanspolerade eller inte &r diremot av under-
ordnad betydelse. En viss effektékning kan
erhéllas genom att dka vevhuskompressionen.
Detta kan gbras genom att montera in utfyll-
nadsskivor i vevhuset.

Friaga: 1) Finns det nigon mojlighet att
montera in magnettindning pd en DKW 125
cm® modell 19517 2) I si fall vilket fabrikat?
3) Var kan man fa kipa en sidan? 4) Vad dr
priset? Vetgirig DKW

Svar: Ndgon magnet som  passar for denna
motor finns inte. Teknikens Virld kan inte
heller se nagon rimlig anledning att montera
magnet pd denna motor, dd den har ett ut-
mérkt batteritindningssystem.

Fraga: 1) Vilka tekniska data har Ariel 350
NH mod. 1955? 2) Ar det bra att kéra den pa
higoktanbensin? 3) Ar den tillriickligt kraftig
fir sidvagnsbruk pi backiga viigar? 4) Kan den
kiiras lingt innan man behiiver borra den? 5)
Ar BSA Golden Flash 650 em2® mod, 1953, med
teleskopisk bakhjulsfjidring, bra som sidvagns-
maskin? 6) Hur stort skall ventilspelet vara pa
denna maskin? Vinterkjérer

Svar: 1) Encylindrig toppventilmotor med
stitstinger. Cylinderdiameter 72 mm. Sldg-
lingd 85 mm. Kompressionsforhallande 6,2:1.
Effekt 20 hk vid 5600 v/min. Fyrvixlad separat
vixelldida med utvixlingsféhallandena: ettan
15,15:1, tvéan 9,72:1, trean 7,50:1 och fyran
5,72:1. Déckdimensioner 3,25x19" fram och
bak. Bromsdiameter 178 mm fram och bak.
Framgaffel av teleskoptyp med hydraulisk stiit-
démpning. Fjddringsvig ca 150 mm. Bakhjuls-
fijidring av svingarmstyp med hydrauliska
stitdédmpare. Fjddringsvig ca 90 mm. Bensin-
tankens rymd 18 liter. Oljetankens rymd 3.4
liter. Tjénstevikt 166 kg. Toppfart ca 115 km/t.
2) Den tar ingen skada av att kioras pa hog-
oktanig bensin men det &r onddigt eftersom
det récker med vanlig bensin fér en motor med
s lagt kompressionsforhallande. 3) Med en
liten lédtt sidvagn bior det g4 bra men den
miste vixlas ned t. ex. genom att montera ett
mindre motoraxeldrev. 4) Ja. 5) Ja. 6) Upp-
gift saknas.

Friga: Fir man anviinda slipvagn till motor-
cykel? I si fall, finns det nmigon som passar
till BSA 250 em? och som lastar ea 60 kg?

250 cc

Svar: Till motoreykel fir enligt vigtrafik-
forordningen inte kopplas slépfordon,



HALDA P
direkt till Er pa PREMIEKOP

Hor Ni skrivarbete hemma? Reser Ni mycket? Studerar Ni?
= HALDA P heter Er perfekta skrivhjilp — lika effektiv och
behindig hemma som pé resor. HALDA P &r testad fér 20 &rs

stiker glngl
OBS! Komplett undervisningssystem medfaljer GRATIS, S-rviu
pé 110 platser | londet. Med plastéver- 25
drag pr mén. L
Med elegant [ittmetall- , 435:—, vid lev. 25—,
viiska Kontant 395:—

25:= pr mén, Med trévéska pr mén. P Ge,

Avbet, 525:=, vbet. 495i=, iy |ev. 25—
vid lev. 25:—. Kont. 480:— Kont. 450:—

Eﬂ rent nﬁie med

PRECﬁJ 0”3”3 frén Schweiz!

r NR 41

Exklushvt sportur med 17 rubinars hig-
klassigt onkarverk, beryllivmbalans
och nivaroxspiral som goranterar sé.
ker glng. 100 %-igt damm- och vat-
tenttitt, Incobloc gBr verket okénsligt
for st6tar. Sjdlvlysande. Rad centrum-
sskum‘l ﬁddruﬂdn Fixoflexlank i rost-

's”"’ pr mdn. vid lev. 28—,

° Avbet. 118:— Kontant 108:—

Herrarmbandsur NR 42
20 microns gulddoublé

Smidigt, tunf, elegontl Tekniskt lika
fullandat som ovanstiends modell
mean dessulom utrustal mad an utidkt
urtavls — reliefsifiror och centrum-
sekund | gulddoublé fiksom den fid-
randa Fixoflexitinken. Hermatiskt tilt-
siuten bottenplatta, helt i spl. Uret foe
Er som fordrar det bastal

pr mén. vid lev. 34—,
Avbet. 144:— Kontant 133:—
Damarmbandsur NR 35
Otm modell med rostr, damm- och:
vottentdt boett — ett ur som tilltalar
alta damerl 'I? mhmarl nnl:am
med  ni

_ ach incablor, Urtavla med sidivly-
sonde siffror, Ctmrwmoinnd Modern
fisdarlank.

153= . man. vid tev. 29—

Avbet. 11%;—, Kontant 10%:—
. Damaormbandsur MR 36
En fyxur i 20 microns gulddoublé —
et vackert smycke med utsskt boett,
17 rubiners hiigklossigt ankarverk,
Elostofixolank somt latlast entavle
med forgyllida refiefsifiror ach visare,

pr mdn. ¥id lev, 26—
Avbet, 131:— Kontant 121:—

Hemmabio mei! mivket fir

P,

Eumig B mm é&r en valgjord pra-
jektor, smakfullt frostlackerad §
gréh, forsedd med hepféllbara ff

12 v 1bgvoiulnmpa (mmurur iz
nbrmast ljvset frdn en vanlig it
Iumpul 1.00 W l‘JO V). Ljusstarkt \

16x50 LANGDISTANSKIKARE
Med lddervils @ 20:- pr mén.

Avbet. 178:—, vid lev. 38:—.

Kont. 165:—
Tekniska data:
@ Férstoring 16 ggr
@ Objektivdiam. 50mm @ Ljusstyrka 9,74
@ Synfilt 66 mpr 1.000m @ Viki 800 g.
@ Centrumskruy

@ T-optik (antireflexbehandlads
linser)

Sdnd kupongen till

CONTINENTAL

Tidaholm

Aganderittsforbehall.

POstOaremE: . . oo vntieas s ons isan iibyneis

— eft teleskop | m.lm‘a!yr!

@ Farstorar 20 ggr

@ Synfélt 70 m pr 1.000 m
@ Ljusstyrka 4

@ Objektivdiam. 40 mm

pr
Med stativ 102- mdn.
Avbet. 86:—, vid lev., 26:—.

akr...... med kr...... pr mén. Kontant

MrGiveis 8 dagars returritt. 1 drs garanti.

20x40 FJARRKIKARE ;P,;.mmaj

objekriv
Eupro 1:1,6 f = 25 mm ger gott
ljusutbyte. Tystgdende — filmsko-

nande gripmekanism. Anslutes _.

fill rumsbelysning 110-240 Y e 3 S
-

Mad filmhjul 120 m, Bgvoltslam-

pa 12 V samt koffert 40:"' pr mén.

viixelstrém
Avbet. 429:—, vid lev. 69:=—. Kontant 390:—

‘DUAL dmpatm &r att vill-

~ vare  pickupermens  dinga
3 vikt, Anslures till 110—240'V
~  vBxalstibm,  Bruksanvisning

‘medfiljer.

7x50 MARINKIKARE
Med ltiderviiska 20:-

pr mén.

Avbet. 146:—, vid lev. 26:—.
Kont. 135:—

@ Faontastisk ljusstyrka = hela 51
@ Férstorar 7 ggr

@ Objektivdiom. 50 mm

@ T-optik

@ Snabbinstalining med
mittskruv och ekular-
instélining.

- héilsobada
med Er

ALPIHETTE

ALPINETTE  motfsvarar  koncentrerad
figllsal med allt vad det innebdr av
sund stimulans f5r kropp och sial. Al
PINETTE &r an dkta ORIGIMAL-HANAU
for saval ultraviclett som infrarsd stril-
ning, sumbsrig under den médka Sri-

j"s"‘pr man,  fiden. Posa dad ph an skeffa
ALPINETTE nu — pé féardelaktigo vill-

Avbet. 192:—, %orl
vid lev. 42i—. Anslutes till 220 V Jik- och viixelstrém.
Kontant 175:—

Kot Smarkt fobrikat for

mubgmgrl- 5

il ———



