


Tekniska fragor

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast frigor av allmiint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drbja
innan fragorna blir behandlade.

Betr,

Fraga:
stindigt halla en marschfart pa 75 km/t utan
att motorn pressas? 2) Gar det att montera in
nagon annan starkare motor #n den fabriken
tillverkar? 3) Hur Linge haller den vanliga
standardmotorn, om man héaller en marschfart

Lloyd —55: 1) Gar det att

pa 75 km/t? Lloyd-crazy

Svar: 1) Toppfarten fér Lloyd —55, som ju
ar forsedd med 2-takismotor, ligger vid ca
75 km/t. Motorvarvet vid denna hastighet &r
ca 4.500 varv/min, vilket innebir att medel-
kolvhastigheten &r ca 9,6 m/sek. Saledes hér
motorn kunna arbeta vid detta varv utan na-
gon stérre overanstringning, fragan ir dock
om bilen f6rmar hélla denna hastighet. 2)
Lloyd-motorn &r av si pass speciell konstruk-
tion att det inte finns nigon annan motor som
gar att montera om det samtidigt skall vara
en god ekonomisk ldsning. Aven ett byte till
en 4-takt Lloyd-motor &r si pass komplicerat
att det absolut inte #r lénsamt. 3) Fragan ar
praktiskt taget omijlig att besvara, d& det &r
s manga olika faktorer som spelar in pa en
motors livslingd.

Friga: Gar det att gora nagot ai den daliga
ljudisoleringen p& Fiat 11007 Vigljudet &r
starkt irriterande och vid langkérning blir
man faktiskt omtécknad. Har underredshehand-
lat bilen, men det har inte hjilpt, felet beror
enligt importiren pd den harda fjidringen och
stotdimparna. Aven motorljudet #r hégt och
borde kunna dimpas. T. 0. 11

Svar: Av de erfarenheter vi har av Fiat 1100
s& anser vi inte att vare sig motor- eller VAE-
Ijud &r onormalt hégt. Om vigljudet i er bil
ar hégt aven vid korning pa fin asfaltvag,
beror sidkerligen ljudet pa olampliga dick.
Om végljudet déremot forsvinner pi fin vig
dr nog det enda man kan gora att isolera
golvet i bilen med t. ex. ett par centimeter
tjockt skumgummi under mattorna, speciellt
i baksétet. Detta kan i nagon mén démpa
eventuella resonansljud i durkplitarna. Att
gbra nigon #ndring pa fjidrar eller stotdim-
pare &r att forstora bilens goda vigegenskaper.
Vad motorljudet betrdffar sa #r det alltid svart
med en fyreylindrig motor om den arbetar
under hird belastning. Undersék dock om jn-
sugningsljudddmparen #r tillrickligt effektiv
och kontrollera att inte nagot lickage férefin-
nes pd avgasroret eller ljuddamparen.

Fraga: Finns det till Opel Rekord —56 nagra
bra biddsatser? Hur placeras de, och vad &r
priset? Radvill

Svar: Till Opel Rekord finnes beslag som
ersitter de ordinarie beslagen pd framstolarna.
Genom byte till dessa gir framstolarnas rygg-
stod att fdlla bakat varvid man samtidigt
skjuter stolarna framat si langt att ryggstoden
passar in mellan fram- och bakdynorna varvid
man erhéller en hel biAdd. Beslagen kostar
65: — kr och kan erhillas genom nirmaste
aterforsiljare fir Opel.

Fraga: Hur skall man omrdkna Pund per
kvadrattum (Ibs/sqin) till kg/em? och vice
versa? Ej matematiker

Svar: For att forvandla lbs/sqin till kg/ecm?
behtiver ni endast multiplicera det féirsta vir-
det med 0,07. For att forvandla kg/em® till
Ibs/sqin multipliceras virdet for kg/em? med
14,22,

Fraga: Kan TV  upplysa om data och
prestanda for Ferraris 6-cylindriga 4,5 liters
sportvagn? Troligen har den beteckningen 735
eller 753, Sportvagnsfantast

Svar: Fir Ferrari 735 4,4 liter giller foljande:
Motorn &r en rak sexa med toppventiler, cyl.-
diam. 102 mm, slaglingd 90 mm, cyl.-vol.
4412,5 em?®, kompr. 8,75:1 och max effekt 360
hk vid 6.000 varv/min. Vad prestanda betrif-
far kan vi inte med siikerhet siga mer &n att
toppfarten dr Gver 300 km/t. Dock bér det bli
en betydande acceleration med ett effektal pa
24 kg/hk och fem véxlar att vilja pa.

Fraga: Jag har i min Volvo en Blau Punkt
bilradio, som gar helt storningsfritt sa linge
bilen star still. Jag kan di kiéra motorn hur
som helst och anvinda det dvriga elsystemet
utan att det fororsakar nigra storningar. Da
jag diremot kor med bilen sa borjar det
wsprakas i radion, ibland mycket och ibland
ganska obetydligt. Det konstiga Hr dock att
niir jag trycker pi bromsen, si forsvinner stir-
ningarna, Finns det nigon firklaring till detta
fenomen? Fortvivlad lyssnare

Svar: I de flesta monteringsanvisningar som
medfbljer bilradioapparaterna, omnimnes det
stérningsproblem som Ni rakat ut fér. Dir
sdger man i korthet: Vid den formforandring
diicken utsidttes for di de rullar mot vigbanan,
kommer déicken genom sin inre friktion att
uppladdas med statisk elektricitet (gnidnings-

~elektricitet). P4 de icke drivande hjulen pa

en hil erhalles dalig mekanisk och elektrisk
kontakt mellan hjulnav och axel. Cetta be-
roende pi den oljefilm som finnes diar. Nar
nu bilen kérs och hju'en sladdas upp» kom-
mer NAr spanningen blivit tillriekligt hiog ett
Gverslag till bilen att ske, detta med Atfil-
jande radiostérning. DA ni trycker pi brom-
sen har hjulen diremot tillfille att ladda ur
sig genom bromsbackarna, hirvid blir det inga
dverslag och ej heller nigon storning. For att
rada bot mot dessa stirningar kan man lamp-
ligen i den inre navkapseln (kapan over hjul-
lagren) montera en slipkontakt som ger
elektrisk kontakt mellan hjulet och hjulaxeln.
Ibland kan det #ven vara bromsbackarna som
blir uppladdade och ger upphov till stérningar.
Hérvid forbinder man dven varje bromsback
med resp. bromsskéld medelst en jordfér-
bindning.

Fraga: Skall man vid rengiring och justering
av generatorer och startmotorer skiira ner iso-
leringen mellan lamellerna pa kollektorn eller
skall man vara noga med att isoleringen inte
skadas niir man putsar kollektorn? Har fatt
biigge raden. 6V

Svar: Da det &r frdga om en generator, skall
man skidra ner glimmerisoleringen mellan la-
mellerna. Tetta gar att gora med ett bagfils-
blad. Sparets djup bor vara ca 0,5 mm for
mindre och 0,7—1,2 mm for storre generato-
rer. Sparens bredd bor vara 0,05—0,1 mm bre-
dare &n Isoleringen mellan lamellerna. Vad
startmotorn betréffar ansags det tidigare att
isoleringen mellan kollektorns lameller inte
skulle skdras ned med hénsyn till att start-
motorkol #r visentligt lésare #n generatorkol.
Pa senare tid har man dock #ndrat asikt hir-
vidlag och rekommenderar numera samma ned-
skdrning som p& generatorn, dock att djupet
pad nedskdrningen i samtliga fall boér vara
0,8 mm.

Fraga: 1) Finns det nigon virmeapparat, som
med fordel kan anvinda for att halla en VW-
motor varm? 2) Gir det att anvinda en ka-
min med katalytisk fiérbrinning? Hur skall
man i sa fall placera densamma? VW 9241

Svar: 1) Det finns for VW en speciell mo-
torvirmare som kallas Karli. Denna monteras
utvindigt, s att virmarens varmeslingor om-
sluter oljetrdgets kylflinsar. Virmaren &r av-
sedd for 220 volts spinning och gar p4 savil
lik- som vixelstrom. Effekten Ar 250 watt. Pa
vdrmaren, som #r S-miirkt och godkind av
VW-fabriken, limnar tillverkaren ett drs ga-
ranti. Den finns hos Montgomery Motor AB,
Sibylleg. 35, Stockholm, och kostar 103: — kr.
For en del ar sedan kom det i rharknaden en
sorts s. k. virmepatroner som monterades i stil-
let fir oljeavtappningspluggen i motorns olje-
tridg. Dessa patroner hade till uppgift att halla
oljan i vevhuset tunnflytande. DA de emeller-
tid drevs av strém fran bilbatteriet kunde de
pa grund av risken fior att batteriet skulle
laddas ur, inte dimensioneras for storre effek-
ter &n nagot tlotal watt, vilket #r langt ifran
tillréckligt for t. o. m. en mycket liten hil-
motor. 2) Atft anvianda en kamin med kataly-
tisk forbrénning som motorvirmare i en VW
&r inte lampligt. Kaminen skulle i sa fall stil-
las pd marken under motorn, medan rummet
under moforn mellan karossen och marken
vore effektivt avskéirmat mot ytterluften. Dels
skulle det vara besvirlist och dels skulle
viarmeforlusterna bli sd stora, att det sidkerli-
gen inte skulle léna sig.

Friiga: Jag har en 1955 ars Opel Rekord. Jag
tycker att den #Hr fir mjuk fram, si nu undrar
jag om det gir att jusiera stotddmparna, eller
om det finns nagra kraftigare som passar?

Undrande

Svar: Om ni viinder er till Amerikanska
Kompaniet, Majorsg. 14, Stockholm, kan ni f&
edra gamla stotddmpare justerade sa att de
blir shardare». Kostnaden hérfor blir ringa i
firballande till inkopspriset av nya kraftigare
stétdampare.

Fraga: Vilka motordata har 1957-ars Chevro-
let Corvette? el e

Svar: 1957-ars Corvette har en V-8 motor
med toppventiler som ger 210 hk wvid 5.200
varv/min. Cyl.-diam. &r 95,2 mm, slaglingden
76,2 mm, cyl.-vol. 4,34 1 och kompr. 9,3:1.
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G¥r som Glte Jonssen | Ankarsrum, Han har
genom kvilllsstudier kiaret Brevskeluns ingenjbrs-
kurs | moekaniske beréikningar och konstruktioner.
Hen blev flirdig | junt 1956 ech han skriver bl.a.i

"] mars 1955 fick jag flytta Sver HIl vérr rit-
konter, och birjade diir med att rite detalj- ach
sammanstiiliningsritningur. Tack vare mine stu-

NY STUDIE- dier hos Bravskolan avancerade |ag till verktygs-

HANDBOK kenstruktSr.”

Sand In ku- Gite Jomisen ldste "takilskt”. Han birjude

pongs ";J?"P; med fSrmanskursen, fertsotte med verkmilstar

fkniska stdle: kursen och tog sedan ity med ingenjrskursen

handbok. DU HAR SAMMA MUJLIGHETIR: Birjs dln
framtid | dug . . . Klipp till NU

Smidesteknik Ritteknik
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c uteritekni elete
m;::vﬂr: Traféradlingsteknik ~ Varme- och
Tngenirakurser Foretagsdemokrati - sonitetsteknik

Verkmastarkurser Mg:bi:frebk:'lg rskydd Véq‘? '{Egnads-

Formanskurser Sidbefdlskurser Cellulosateknik

Yrkeskurser askinistkurser Husbyggnadsteknik

Motorteknik Jarnhantering
- fbr:

Verkstadsteknik i
et klipptillnu

S&nd mig grafis Brevskolans nya tek- s
niska studishandbok med uppgifier om ankeros sf
olika utbildningsvégar. :
: Brewskolan |
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. poriot |

Brevskolan
STOCKHOLM 13

gtrgeb Svorsférsdndelse
Tillstnd nr 33

postadress TV 2-57 Stockholm 13

s heoseesneee s el




TRANSITOR-

Proportionerna mellan
apparaten och en
tdndsticksask,

Komplett mottagare for mellanvag
god hogtalarstyrka, inbygegd an-
tenn, Smi dimensioner och ex-
tremt lag strimforbrukning 5 mA
3 volt = mindre iin 1/5 ire i
tim.! Batterierna varar omkr, 1 ar
fir 1 Krona,

Kompl, med batteri 139: -
Kompl, byggsats till ov. med alla
delar, transistorer, hogtalare och
kipa m, m. 98: —

Ev. wuppdelning av betalningen!

Ingeniérsfirman TE I.E KTBA

Kvarnhagsgatan 67 — Stockholm-
Vﬁllingby Tel. 3!8!00 6670

NYA kafa/oﬂ’f” ort

Begar var 80-sidigo,
riki ill. jubileumskata-
log med en jattesorte-
ring ov sporlgrejor och
fiskedon. Ni far den

GRATIS!

AG!

~SKRIY
Sand mig omg. GRATIS Jubileumskalalogen!

Namn

Adress.
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: " Lindesherg — Stockholm ':\
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Nya Korundit

TV-trion | Malmé &r klar fér séindning, Fr. v. Kicki Rosenskéld, TV-Nilsson sjlilv och i bakgrunden Bror Ekdahl,
Den dagen &r inte avlégsen, anser det ambitidsa TV-géinget, d& de kan skicka ut firsta férgbilden i svensk TV.

Sa hér gick det till nér amatérséindaren Bror Ekdahl riktade kameran mot SM 7 Tl:s testbild en smétt historisk
kvéll f8r négra veckor sedan. Det var Malmdstudions férsta officiella TV-séindning och den visade aft
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AMATOR FORST
MED FARG-TV

Av CARL-GUSTAV WEMAN Fota: Ricke Carlsson

Har ni tréttnat p& dtt vénta pé& den svenska tele-
visionen gér det bra att géra »som Nilsson gér».
Néamligen bygga en TV-station sjélv. TV-Nilsson
finns i Malms, och han har nu kommit s& langt att
han vilken dag som helst &r beredd att sénda ut
den férsta fargbilden frén sin egen TV-studio!

Y yeriges forsta privata TV-station — SM 7 TJ — &r klar!
bA]lt som behévs for att ge Malméos 200 000 invanare ett eget
TV-program finns pa plats i den mest idealiska TV-studio, som
kan fas for pengar. Det enda felet med stationen &r att den
tills vidare inte far konkurrera med den reguljira TV:n i Malmé.
Den reguljira TV, som malmdborna fortfarande far vénta flera
ar pa.

Medan de officiella TV-myndigheterna gjort vad de kunnat
for att folja parollen sSkynda langsamt» och hénvisat malmd-
borna till att titta pa dansk TV, har tvd herrar i Malmé: pa eget
initiativ byggt en komplett TV-station. Bror Ekdahl och Nils
Nilsson, som bada i sitt dagliga jobb sysslar med TV-service,
har tillsammans skaffat fram all den utrustning, som behévs
tor att kunna sinda ett riktigt TV-program. Eftersom Radio-
tjinst och Telestyrelsen fortfarande inte har nagon egen TV-
anldggning i Malmé skulle det ménskligt att doma finnas gott
cm utrymme i etern for dessa bada herrars séndningar. Men de
har fatt kalla handen av Telestyrelsen, nér de bett att fa sénda
ett program pa en av de lediga TV-kanalerna.

Det hindrar inte att Malmids egen TV-station gor sin debut.
Det finns en speciell vaglingd — T0—75 cm for TV-amatorer —
och pa den far de séinda sina program. Ingen TV-dgare i Malmo
behéver bli stérd av deras sindningar, eftersom de ligger sé,
att de inte kan tas in pd en vanlig TV-mottagare. Forst om
man férser en vanlig mottagare med sconverter» for 65—70 kr
kan man se vad amatdrerna har for sig vid sina sdndningar.

Till en borjan lar det inte lona sig for TV-dgarna i Malmo
att skaffa en sadan tillsats. TV-amatorerna far namligen eénligt
myndigheternas direktiv endast sénda testbilden som dé och da
far ldttas upp med séndningar av tekniska bilder. Skickar de en

(Forts. pa sid. 44)

.. .den tekniska utrustningen var perfekt. P& ett annat stélle i sraden satt
némligen Owe Gillbrant och Nils Nilsson och ség bilden sé hér bra i TV.

TEKNIKENS VARLD 2/57

MODELLFLYGINDUSTRI, MALMO 9

NR 12 VAR HITTILLS STORSTA OCH MEST VALSOR-
TERADE KATALOG kostar kr 1: — 4 23 ore till porto

Undertecknad bestéiller ......
Namn:

st. KATALOG nr 12,

Adress:
Postadr.:

FLOTTAN KALLAR

i april 1957 sj6- och tekniskt intresserade

unga mdn i dldern 17 — 23 ar med
realskolekompetens fér utbildning fill

TELEHANTVERKARE

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA
POSTFACK 412 - STHLM 1

IAnsékningstiden

tgér den
e Sénd broschyren FLOTTAN KALLAR
och ansékningsformulér till
o [ 1) 7 S naty il = Sl e e o B R R R S R G
T ¥ [ e LR | S L Bt o [T | R RO e

: TV 2-57
FORSVARETS ANSTALLNINGSBYR
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2000

Just dirfor att det lonar sig
—att kopa verklig kvalitet har

~ 5000 svenska bilister
1936 valt

MERCEDES-BENZ
bilen som bygger

biittre bilism!

Stderttiljeviigen, Vistberga
Tel. 34 0000

Tel, 4529 60
Utstilliningen

Gétgatan 91
Strandvéigen 7 A \AG Tel, 4409 80

AUTOMOBILPALATSET l Ll p s u PHILIPSONS SUDER BIL AB
8:t Erlksgatan 117 P H N s

Tel. 6704 40

Filialer, aterforsiiljare och serviceverkstiider iver hela landet



Rune Andréasson d&r
MHF:s unge och ambi-

tidse verkstéllande di-

rektér. Hans friska och
samtidigt sakliga syn
pé& de allt mer svérbe-
médstrade  trafikpro-
blemen anvénds i
ménga sammanhang.
Han &r bl. a. ledamot
av Bilismens® central-
r&d, CFN, styrelsen
fér Fdrsdkringsbola-
get Ansvar och riksda-
gens 20-mannautskott.

DOD AT TRAFIKDODEN!

Motorismen hér i landet har utvecklats
sd snabbt att ocksd de mest opti-
mistiska prognoser verkat blygsamma.
Bilantalet vid utgangen av 1956 uppgick
till inte mindre an 850.000, vilket gor en
bil pa 8 invénare. Vi #r redan nu Europas
biltitaste land och om vi bland motor-
fordon inréknar ocksd motoreyklar och
mopeder har vi nu ett motorfordon i sa
gott som varje svensk familj.

Denna utveckling &dr verkligt gladjande.
Bilen gor livet rikare pa manga sitt. Fri-
tiden kan utnyttjas battre, restiden fran
cch till arbetsplatsen forkortas. Bilen har
vunnit insteg overallt, revolutionerat
transportvésendet och #ndrat véra vanor.

Den mérka sidan av denna f. 6. sa glid-
jande utveckling #r trafikolyckorna. Ar-
ligen skordas ett tusental liv av trafik-
déden och tusenden blir mer eller mindre
skadade, manga sd allvarligt att de blir
invalider for livet och aldrig mer kom-
mer att resa sig fran sitt sjuklédger. Ma-
teriella skador till stora belopp kommer
arligen pé trafikolyckornas konto.

Vi maste sitta stopp for detta! Vart
land har inte rad att pa trafikens altare
offra manniskor, manga i sin biésta och
mest produktiva alder. Vi kan inte ldngre
se alla de tragedier, som arligen &r tra-
fikens bittra tribut.

Fostran av trafikanterna till respekt for

trafikens krav maste bli intensivare, upp-
lysningen och propagandan riktigare, tra-
fikévervakningen effektivare.

Visst utférs det mycket ideellt arbete i
syfte att pressa ned den stigande olycks-
kurvan och visst har inte minst de moss-
bergska forslagen gjort sitt till for att
gituationen inte Ar vérre &n vad den &r.
Men det rdacker inte! Det Ar nodvandigt
att mobilisera. alla krafter for att mdta
de krav motordldern stdller pa oss som
enskilda medborgare. Men samhillet kan
inte heller langre std till svars for sin
bristande forstaelse for vad det géller.

Trafiken kriver goda och sdkra vigar,
som underlidttar och mojliggor sikrare
fdrd fér alla trafikanter. Det dr att hop-
pas att det forslag till stamvignit som
nu diskuteras skall kunna genomforas
utan onddiga drojsmal. Pengar finns och
bilskattemedlens strom visar inga tecken
pa att sina, Det dr huvudvillkor for trygg
trafik att det finns végar som motsvarar
motoralderns krav. Detta &dr samhillets
angeldgenhet.

Polisens trafikovervakning maste bli
verksammare och polisen maste ges bittre
personella och ekonomiska mojligheter.
En effektiv polistvervakning &r en av de

viirdefullaste faktorerna i trafikséikerhets-
arbetet. .

l\rl en ocksa pd andra omréden, som berér
trafiksikerheten, krivs Insatser fran sta-
tens ‘sida, och det av en helt annan stor-
leksordning &n vad nu #r fallet. Under

_budgetiret 1956/57 utgbr t. ex. statens

sammanlagda utgifter for upplysning och
propaganda i trafiksikerhetsfragor 400.000
kr. Statens Trafiksikerhetsrad, vars forsk-
ningsresultat skall utgéra grunden for ett
effektivt trafiksiikerhetsarbete, har fér sin
forsknings- och undersékningsverksamhet
ett arligt anslag pd futtiga 90,000 kr. Det
ankommer pa bilbesiktningsménnen att
konstatera om vara fordon &r trafiksdkra,
men i brist pAd lokaler &r de hénvisade
till gatorna och utrustningen svarar inte
mot de fordringar som kan stéllas. Det
far inte fortgd pa detta sétt langre.

Skall vi komma tillréitta med den dkade
trafiken och alla problem som samman-
hénger med den, méaste de som har mak-
ten verkligen visa att de forstar att axla
det ansvar motordldern har givit dem.

Och du och jag maéste gora vart, Pa
ménga sitt kan vi hjdlpa till, om inte
annat sd genom att bli ett gott foredome
i trafiken; visa respekt for trafikens si-
kerhetskrav och hinsyn till vara med-
trafikanter. Det dr ingen ldtt sak, men
trafiksiikerheten kréver att vi visar tra-
filedisciplin!

Trafﬂ:olyckornas orsaker dr manga. Man
kan likna dem vid lénkar i en lang kedja.
En link heter daliga vigar, andra bris-
tande Gvervakning, dimma, halka, trotthet,
alkohol osv. Det giller att eliminera dessa
faktorer en for en. Och hér kan du gora
en insats. Kor aldrig bil eller annat for-
don efter att ha druckit om ocksa en obe-
tydlig méngd alkohol. Kor inte nir du
#r trott, Visa sérskild forsiktighet i hal-
kigt eller daligt viglag. Sjdlvklara saker,
siger du. Varfér sd@ ménga olyckor av
dessa enkla orsaker, fragar jag?

Visar du verkligen alltid respekt for
trafikens krav? Om vi alla rannsakar vara
trafiksamveten finns dér atskilliga svarta
fldckar, Det hiénde ingenting, men vi &r
#nda skamsna vid minnet av en dalig om-
kirning, en omdomeslos undanmandver,
eller bristande hiinsyn till en medtrafikant.

Den intensivare trafiken stéller allt
storre fordringar pa oss. Den minsta av-
vikelse fran reglerna eller en obetydligt
felaktiz mandver kan bli ddesdiger. Tra-
fikdoden lurar! Men du kan bli ett gott
vapen i kampen mot trafikolyckorna om
du visar att du ratt forstatt trafikens
krav. Trafiksikerheten #r verkligen din

sak!
j - Nt



SVENSK KAMERA LOSER

NORRSKENETS GATA

Norrskenets hemlighet skall @ntligen avsldjas. | internationellt samarbete riktar vetenskapsméan-
nen nu tillsammans med hundratals amatdrer den avgérande stéten mot det gatfulla himlaljuset
och svenska forskare gér i tdten, P& nydret bérjade Sveriges sjétte norrskensstation sin verk-
samhet i Lycksele och en svensk kamerakonstruktion &r et av forskarnas bésta vapen,

Av LARS ROSENGREN

Pé en liten &ng i Lurbo soder om Uppsala, dold fran lands-

végen av en tallbevuxen hdjd, ligger en tegelbyggnad som
mest liknar en mcdern enplansvilla, omgiven av nagra mindre
trébyggnader. Det hela #r féga uppseendevickande men impo-~
nerande antennanliiggningar pa #ngen och nagra forvuxna bi-
kupor i villans niirhet later ana ovanliga intressen hos villans
invénare, Aningen &r riktig. Villan inrymmer némligen Upsala
jonosférobservatorium, en sektion av Férsvarets forsknings~
anstalt, och en anliéiggning som #r sirskilt aktuell just nu.
Under det tredje internaticnella geofysiska &ret som tar sin
borjan den 1 juli i'&r har Sverige bl. a. atagit sig vissa uppgifter
pa jonosfiérforskningens omréde. Bl. a. skall man forséka komma
norrskents géta inpa livet. Ett sd stort observationsmaterial som
mdjligt skall insamlas, Natthimlen skall observeras kontinuerligt
och frén sd manga platser som mijligt.
Tidigare har uppgifter om norrskenen huvudsakligen erhillits
genom observationer med blotta dgat. Tillsammans med veten-
skapeménnen har en rad amatdrer har utrittat ett viardefullt

s

Foto: Bo Dahlin

arbete. Ofta &r de visuella observationerna emellertid inte till-
riickliga, Norrskenen rapporteras av alltfér f& observatérer och
dessa har inte alltid tillgdng till syftinstrument for att ratt
pestdimma norrskenets hdojd Gver horisonten, intensitet o, s. v.

En ny meted att kontinuerligt registrera norrsken och samla
in alla behdvliga data om dem innebir den vid jonosfirobserya-
toriet konstruerade norrskenskameran. Den tar automatiskt med
jémna mellanrum en bild av hela himlavalvet och pa fotot kan
alla onskade uppgifter om norrskenet litt avlisas.

Sjdlva kameran dr en vanlig Paillard 16 mm filmkamera med
objektiv Switar 1:1,4. For att foA med hela himlavalvet pa bilden
fotograferar den himlen via ett spegelsystem bestiende av en
sférisk och en plan spegel. Den sfiriska spegeln vinder den
konvexa ytan upp mot himlavalvet och reflekterar det infal-
iande ljuset mot den plana spegeln som #r placerad ett stycke
gver den sfdriska. I den plana spegeln reflekteras ljuset genom
ett hial i den sfiiriska mot objektivet pd kameran som ligger
i en lada under speglarna. Kamerans hildvinkel blir pa sa satt
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180 grader och hela himlavalvet kommer med pd bilden med
undantag av ett litet runt omrade i zenit som déljs av den
plana spegeln. I kameraladan finns ocksd en mekanism som
skoter exponeringen pa regelbundna tider. Fér att férhindra
rimfrost- och imbildning &r speglar och linser elektriskt upp-
virmda. ’

Kameran star pa ett stadigt stativ som &r inbyggt i ett litet
bikupsliknande hus och utanfor jonosfarobservatoriet &r négra
stycken uppstéllda for provning och justering. Ndr kameran
skall anvindas félls taket it sidan., Over kameran &r uppspénda
tvd bagar vinkelrdtt mot varandra och i bhgarna sitter sma
lampor pa regelbundna avstand. Lamporna kommer med pa bil-
den och anger viiderstreck och héjd &ver horisonten.

Sjilva kamerahuset maste st pa en tppen plats eller pa en
h&jd men nér kameran &r laddad och insatt under spglarna kan
den pa elektrisk vig mandvreras frin ett observatorium i nér-
heten. Under det geofysiska arets norrskenssiisong finns norr-
skenskameror uppmonterade bl, a. i Abisko, Malmberget, Alvs-
byn, Lycksele och Tromsé i Norge. Fotograferingarna pégar
i ofta vidret tilliter. Bilderna tas med en minuts mellanrum
och kamerorna justeras sa att norrskenet fotograferas i samma
dgonblick fran de olika stationerna. En laddning av kamerans
kassett ricker for 2—3 niitters observationer.

Vid bearbetning av de uppgifter som erhélls ur bilderna an-
vinder man sig av en stor karta over norra Skandinavien, Kar-
tan &r buktig motsvarande jordytans krbkning inom omradet.
PA de platser dér norrskenskamerorna ér uppstéllda finns runda
plana skivor motsvarande det lokala horisontalplanet. P& ski~
vorna finns visare som kan instillas i viderstreck och i hdjd
tver horisonten. Visarna stills i de riktningar i vilka en viss
punkt pd norrskenet synts fran de olika kameraplatserna. Alla
visarna kommer da att peka mot en punkt ovanfor kartan dér
den delen av norrskenet i verkligheten befunnit sig i fotografe-
ringségonblicket. Norrskenets verkliga lége och hdjd &ver jord-
ytan kan pa s sdtt latt beriknas minut for minut och dess
rorelser foljas.

1 god tid fore det geofysiska arets birjan har norrskens-
kameran utforligt beskrivits i fackpressen och den har viickt
stort intresse utomlands. Jonosfirobservatoriets lilla verkstad
har under de senaste iren haft hiéinderna fulla med att féorutom

Jonosfiirobservatoriets byggnoder &r ganska 'amprékslﬂm. Antennmasten
skvallrar om verksamheten och bikuperna nérmast déljer norrskenskameror.

Plan spegel ‘i‘
. ‘ai-"i \/

i\
\'h.} {

Sfarisk
spegel

Obsjektiv _{

Filmkassett-

Ledning foér fjérrmandvrering
och elektrisk uppvérmning.

VAND!

Norrskenskamerans konstruktdr, ingenjsr Willy Stoffregen justerar den pla-
na spegeln pd ett exemplar som stér utanfér janosférobservatariet.
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Det hér &r de 24 jenosfirregistreringarne frén den 23 febr. 1956, De nés-
tan végrata mdrka kurverna motsvarar ekon frén de joniserads skikten.
Denna dag var mérklig ur jonesférsynpunkt. Som synes férsvann de jo-
niserade skikten néstan helt under middagstimmarna (l&ngst upp pé bil-
den). De mérka lodréta linjerna &stadkoms ay pégdende radioutstindningar
Pd olika frekvenser, ldga 1. v. och higa t. h. Under samma tid &r dven de
férsvunna, Nér de joniserade skikten férsvann oméijliggjordes s& gott som
alla radioférbindelser, ndgot som brukar kallas fade-out intréffade.

de kameror som gér &t vid observatoriets egna stationer i Skan-
dinavien #ven bygga de som bestéllts av utlindska observa-
torier. Nagon fortjinst pid arbetet har det emellertid inte blivit.
Kamerorna levereras till ett pris langt under sjélvkostnadspri-
set, Lonen for moédan riknas hir inte i pengar utan i det tkade
material som blir féljden av att de utlindska observatorierna
tar tillgang till norrskenskameror.

Infor det geofysiska &ret har &ven niitet av amatérobserva-
térer byggts ut och for att kunna lémna kontinuerliga rappor-
ter har grupper av amatorer slagit sig ihop och delat upp natt-
timmarna i skift. Rapporterna skickas in till observatoriet pa
sérskilda kort och omfattar uppgifter om norrskenets vider-
streck, hojd Gver horisonten, utstréckning, varaktighet och in-
tensitet. Genom dessa rapporter och norrskenskamerans foton
hoppas man fd en fullstindig blid av norrskenen under kom-
mande vinter.

Norrskenen #r emellertid bara ett av fenomenen i jonosfiren
och norrskensforskningen bara en gren ay Jonosfirobservatoriets
verksamhet. Det fenomen som givit jonosfiren dess namn &r de
joniserade skikten som &r en av forutséittningarna fér radio-
férbindelser dver stora avstind. Regelbundna observationer av
jonosférskikten &r en av de viktigaste punkterna pd Jonosfir-
observatoriets program.

De joniserade skiktens betydelse for radioférbindelserna lig- -

ger diri att de fungerar som en reflektor for radiovdgorna si
att dessa i stillet for att strala rétlinjigt ut i rymden kastas
ater mot jorden. Skikten uppstdr i huvudsak genom strilning
fran solen, dels av den ultravioletta strdlningen dels genom
partikelstralning. -Den sistndmnda stralningen paverkas av jor-
dens magnetfilt och trénger in huvudsakligen vid polerna dér
den dven hidnger samman med uppkomsten av norrsken, Stral-
ningen joniserar de tunna gaserna i den hégre atmosfiren och
beroende pa atmosfirens tithet och stralningens intensitet ut-

10

Hdr Gr en modell av ett verkligt norrsken som lyste &ver norra Skandina-
vien. Den har byggts efter fotografier som togs med nornkomhnmewn:

Nedan: négra fotografier tagna med norrskenskameran. T. v. registreringar
frén Uppsala och t. h. de samtidiga registreringarna frén Malmberget.
Norrskensdraperierna syns som mérka.slingor tvéirs 8ver bilden som omfat-
tar hela himlavalvet, Léngst t. h. registreringar av jonosférsituationen
och fiden. Sju minuter har gatt mellan férsta och sista  bilden.

bildas joniserade skikt pd olika héjd fran ca 70 km upp till 300
km och dérdver, PA #nnu hogre héjder #r atmosfiren for tunn
f6r att ett reflekterande skikt skall kunna utbildas och nirmare
jordytan #r 70 km #r strdlningen pd grund ay absorptionen i de
hogre luftlagren alltfor obetydlig.

Eftersom joniseringen beror pi solstrdlningen &r givetvis
skiktens ligen och egenskaper olika pd dag och natt och pa
vinter och sommar, Det #r bl. a, dessa olikheter som studeras
vid observatoriet. Med hjilp av en helautomatisk apparatur, en
s. k. jonsond, som skulle kunna liknas vid ett ekolod i atmosfs-
ren utférs sedan 1952 regelbundna mitningar av ekona fran
jonosférskikten, Varje hel timme dygnet om sénder jonsonden
ut en radiosignal som Idper igenom hela frekvensskalan fran
1.400 till 17.000 ke/s. De ekon som erhalls pé olika frekvenser
registreras fotografiskt via ett katodstrilersr och ur fotot kan
man &ven utldsa det reflekterande skiktets hajd.

Resultaten ligger sedan till grund for de prognoser om radio-
forhéllandena som utsidnds av observatoriet, Situationen i jo-
nosféren dndrar sig frdn timme och fran dag till dag men i stort
féljer "den regelbundna perioder som beror av Aarstiden och
solfldckssituationen. Den normala jonosfirsituationen kan dérfor
med hjdlp av tidigare ars observationer forutsigas méanader i
férvéig. Manatliga prognoser utstinds betréffande lampligaste
sambandsfrekvens och erforderlig effekt. Prognosen giller for-
bindelser pad avstind upp till 3.000 km och i fyra vidderstreck
och den gérs i tre olika upplagor, en for sddra, en for mellersta
och en fér norra Sverige. Som komplement utsinds med kort
varsel meddelanden om véntade avvikelser fran de manatliga
prognoserna. For forbindelser pa storre avstind utarbetas vidare
individuella prognoser pi t. ex. for forbindelserna mellan Stock-
holm och Buenos Aires under viss méanad. Bade observationer
och prognoser sker i intimt samarbete med internationella orga-
nisationer pd omradet.
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STOPPA TRAKTORDODEN

Traktorn &r jordbrukets nyttigaste redskap men ocksé dess farligaste. | genomsnitt en gang i veckan in-
tréiffar en allvarlig traktorolycka. Fabrikanterna gér néstan ingenting fér att avhjélpa traktorernas brister
och lantbrukarna siglva verkar vara mera ména om sina djurs siikerhet &n sin egen och sina anstéilldas.

Av LARS ROSENGREN - Foto: Férberg-Film m. fl.

En bandtrakior .med schaktblad har tappat féstet fér sina larvfétter och Inget kan hejda den vilda nedférden, P& andra varvet kar farten. Damm
bérjar sin rullning utfér stenhégen med en halsbrytande bakliingesvolt. och grus yr | luften och stélet sméller hért och ljudligt mot stenarna.

Med ett brak tar 20-tonskolossen mark pé hyttoket. Men det var kraftiga don den héir géngen. Traktorn hdll och stalhytten klarade prevet med glans.




Trots extrabelastning framme p& motorhuven stegrar sig en troktor l&tt | ett motlut om lasten &r
stor. Endast en kraftig hytt eller bastanta skyddsbyglar kan réidda féraren frén att bli krossad.

raktorn &r ett utomordentligt och oum-

barligt hjdlpmedel bade inom jord-
bruket och andra nidringar, det kan ingen
forneka. Men traktorkorningen har med-
fort och medfér alltjamt si manga allvar-
liga olycksfall att man maste fraga sig
om inte traktorerna atminstone i sin nu-
varande utformning utgbr en verklig fara
for alla som kommer i kontakt med dem.

Statistiken pa omradet #r visserligen
ganska ofullstindiz men de siffror som
finnz understryker pa ett kusligt sétt
traktorns farlighet. Under aren 1950—51
intraffade i Sverige 11 stegringsolycksfall
enbart med en traktortyp. Och det &r
likadant utomlands. Av alla maskin-
olycksfall inom jordbruket 1 USA 1948
intrdffade 7 proc. vid slattermaskiner, 9
proc. vid troskverk, 6 proc. vid sagar
c. s. v. men hela 28 proc. vid traktorer.
Och att det inte blivit bidttre utan att for-
hallandena tvartom forvarrats med aren
framgar av den firskaste siffran. Under
1956 intraffade i Sverige i medeltal en
allvarlig traktorolycka i veckan. Varken
jordbruket eller nagon annan néring har
rad med sadana offer.

Pa arbetarskyddsstyrelsen har man
linge haft sin uppmirksamhet riktad "pa
traktorn men den &r svar att komma till
ratta med.

— Vi har utarbetat normer och be-
stdimmelser for de sdkerhetsanordningar
vi ancer bor finnas pa en traktor, sager
byridirektor Hans E. Renntun, men ut-
vecklingen gar fort pa omradet och viara
senaste direktiv, som kem ut 1952 dr re-
dan forlegade, Féreskrifter finns om att
kraftoverforingen mellan traktorn och det

efterfoljande redskapst maste vara skyd-

dad. Om de efterlevdes skulle manga
olycksfall undvikas. Sa &r tyvarr inte
alltid fallet och oskyddade kraftéveris-
ringar satter arligen sina spar i olycks-
fallsstatistiken.
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Vidare har vi utfdrdat bestdmmelser
om skydd vid fldkt, fliktrem och rem-
skivor. Avgasrorets placering och utform-
ning #r ocksd av betydelse. En vanlig
traktors avgaser innehaller lika mycket
koloxid som kokgasen i koket och det
finns exempel pd att traktorforare blivit
medvetslosa och t. o. m. avlidit av av-
gaserna. Gasforgiftningen &r ju obehag-
lig i och for sig och man kan ldtt fore-
stilla sig vad en traktor kan stdlla till
med en medvetslds forare.

Sitsen pa traktorn dr ocksa av stor be-
tydelse men nagra detaljbestdmmelser om
den har #nnu inte utarbetats. Sikert ar
i alla fall att cde flesta traktorsitsar #&r
klart oldmpliga. En amerikansk firma,
Bestrom Manufacturing Co, har nyligen
gjort omfattande undersckningar pa om-
radet. Man fann bl. a. att skakig akning
medférde hojd energiférbrukning. Syre-
konsumtionen hdjdes med ca 50 procent.
Vidare fann man en rad akommor som
direkt eller indirekt uppkommer eller
forvérras av dkning pa daligt fiadrade
fordon. Sadana akommor #r bl. a. skador
pa ryggrad och korsrygg, njurlidande,
kronisk trotthet, diskbrack, hemorrojder
cch magsar. Resultatet av den amerikanska
understkningen blev bl. a. en gummitor-
sionsfjédring for traktor- och lastbilsséten.
Fjadringen &r instidllbar efter (Orarens
vikt cch upptar sa gott som alla de farliga
skakningarna och stétarna.

Det &r dock ingen av dessa traktorns
brister som féranleder de manga dods-
olyckorna. Den storsta faran #r traktorns
daliga stabilitet. Det stora flertalet dods-
olyckor intraffar genom att traktorn helt
enkelt stjdlper och hamnar pa rygg med
foraren under. For hog fart 1 en kurva,
for smal vdndteg vid plojning, en dikes-
kant som ger efter eller en ojaimnhet i
marken kan vara orsaken.

Men inte heller stjélpningsolyckorna &r
oundvikliga. En erfaren forare som kor
med omddme rékar sdllan illa ut. Och
dven om traktorn stjdlper kan han klara
sig om den #r forsedd med stadig hytt
eller ordentliga skyddsbyglar 6ver forar-
sitet, byglar som hindrar att traktorn
ligger sig pa rygg och bar upp dess
tyngd om den trots allt skulle géra det.

Att t. 0. m. en kullerbytta med den
tyngsta bandtraktor kan avlépa lyckligt
visade en undersckning som Vattenfalls-
styrelsen gjorde 1954. Man byggde en
stalhytt till en 20-tons traktor och rullade
ned den fran en 10 m hég stenbank. Bade
traktorn och hytten holl och man fick
rulla ned den fyra ganger indan man
ens kunde upptdcka en liten spricka i
hyttaket.

Na, men traktorfabrikanterna, fragar
man sig? Vad gor dom fér att avhjilpa
traktorns manga brister?

Byradirektor Renntun har svaret:

— Dom har inte gjort mycket. Fullgoda
skyddsbyglar over forarplatserna skulle
inte behova oka traktorns pris med mer
#n nagra procent men fabrikanterna har
inte velat gora nagot i den wvéigen.

Inte heller lantbrukarna sjédlva &r wvi-
dare pigga pa sikerhetsatgdrder trots att
det &r dom som i forsta hand drabbas
av olyckorna. Hytt och skyddshyglar
hindrar arbetet anser man. Nir det giller
sin egen och sina anstidlldas sdkerhet
tycks lantbrukarna ha en underlig instéll-
ning bade hir i landet och utomlands.
Betecknande for den ér att Bostroms un-
dersokning var den forsta som gjorts an-
gaende skakningarnas inverkan pa mén-
niskan, Hur svin och andra kreatur pa-
verkas av skakig transport till slakteriet
e. d. var emellertid sedan linge noggrant
utforskat.
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Skyddsbyglar av den hér typen kostar inte mycket att montera pd traktorn men ger ett effektivt skydd Traktorsitsar med fullgod fitdring &r n&dvéndi-
om traktorn stiGlper eller stegrar sig. Foraren &r dessutom skyddad meot nedfallande gods. ga om inte foraren skall f& allvarliga men.

Tvé exempel p&4 goda skydd Gver férarplatsen. Skakningars inverkan p& ménniskan undersdks. Férsdkspersonen sitter p& en vibrerande plattform och
Trots olyckorna hér de till séllsyntheterna. syreférbrukning och andra kroppsfunktioner studeras. Resultatet blev bl. o. béttre traktorsitsar.
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En bilskola i form av en
ideell fsrening? Det kan
aldrig vara majligtl Den
finns i alla fall, Hundra-
tals mopedknuttar har
fétt massor av véigstad-
geparagrafer och motor-
kunskaper alldeles gratis
i Géteborgs Trafikinstitut.

Av LASSE SCHULTZ

Foto: Lennart Jensen-Carlén

Det problem trafikinstitutets
rektor, Erik Lindberg, skissar
upp pé Proki-projektorns ski-
va blir fullt klart f&r eleven,
fru Anny Sernlund, p& den
stora filmduken, (t. v.). Insti-
tutets ende faste ldrare, Ro-
land Schmidt, t. v., l&r vt mo-
torkunskaper il instruktérs-
aspirant Bengt Eliasson, bil-
skoleeleverna Dagmar Svens-
son och Anny Sernlund (1. h.).

KNUTTAR OCH KNATTAR

en som lost ut sitt kérkort for flera hundralappar — ibland
Dkanslte det rent av rér sig om fyrsiffriga penningbelopp
sadana ganger — vill vil knappast hilla med om att bilskolorna
ar ideella organisationer. Och det ger de vil sig i allménhet
knappast ut for att vara heller. .

Men det finns ett undantag — Géteborgs Trafikinstitut, Visst
tar man dér betalt for korlektionerna men trots detta ror det
sig faktiskt om en ideell forening i viss utstrickning,

Rektorn fér institutet, Erik Lindberg, séger:

— Det &r 14 bilskolor i Géteborg, som slagit sig tillsammans
och satsat pengar i detta foretag. Det rent ideella i vAr verk-
samhet bestar i att vi samlar skolungdom, mopedknuttar och
riktiga skinnknuttar héir pa institutet och gratis lir dem trafik-
vett. En dag hade vi inte mindre &n 300 ungdomar att ta hand
um — det var jobbigt men bade roligt och givande. Det finns
knappast tacksammare material att jobba med &n dessa grab-
bar. De vill veta allt om motorer. De kastar sig som hungriga
vargar over vart fina AskAdningsmaterial, De suger med alla
sinnen in de lirdomar om trafik och vigvett vi har att for-
medla. Skolorna &r tacksamma att de har oss. De skickar hit

14

sina motorsinnade elever — vilken grabb i tondren har inte
en moped eller en stérre knarr hégst upp pad drémlistan —
pé friluftsdagar och trafikdagar. Jag tror vi gér nytta.

Knut Ternvall dr ordférande i Goteborgs bilskolors forening,
Han klickte idén till den flotta anliggningen, som déptes tili
Géteborgs Trafikinstitut. Han séger:

— 70.000 kronor har det kostat oss hittills, men det #r vil
anvinda pengar. Kan vi {3 in motorgrabbarna pd ratta trafik-
végar fran borjan ir mycket vunnet — det #r en sak vird att
satsa pd, Hittills — vi startade med forsta lektionen 28 april
1956 — har vi bara goda erfarenheter. Vi lér oss mer fir varje
dag, kommer med nya idéer och vet att vi har en stor mission
att fylla. Vi dr ensamma pi omradet &n si léinge men jag tror
inte det drdjer linge innan man &ven pa andra hall fir upp Ggo-
nen fér nyttan av sidana hér inriittningar,

Trafikinstitutet kan naturligtvis inte vara enbart ideellt. Dess
storsta uppgift dr att utbilda korskoleldrare. Genom att cen-
tralisera denna utbildning kan de 14 bilskolorna, som dr intres-
senter i institutet, vara forvissade om att fi fullgod ldrarkraft,
P4 alla andra platser i landet sker ldrarutbildningen vid de
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FRI ENTRE

enskilda bilskolorna och det betyder ett ofta betungande arbete
for skolchefen. Har far alla korskolldraraspiranter exakt samma
behandling och samma utbildning och det betyder i sin tur att
korskoleeleverna far absolut enhetlig utbildning ute pa sko-
lorna. Nir dessa ldraraspiranter drillas kan ocksa bilskoleelever,
som har tillfille, f4 nagra wvirdefulla korlektioner alldeles
gratis.

De 14 bilskolornas hela teoretiska undervisning av eleverna
har ocksa centraliserats till institutet, som forfogar over hyper-
mederna lokaler och en teknisk utrustning, som star pa toppen.
Ett derskuret chassi av en Volvo Sport ar ett alldeles ypper-
ligt askadningsmaterial och i den s. k. Proki-projektorn kan
lararen visa bilder och sjilv rita skisser av olika trafikproblem,
som med en gang talar om for hundratals elever vad det &r
fragan om.

Repetitionskurser for gamla korkortsinnehavare, som ar litet
osikra infor allt det nya i vigtrafikstadgan, hor ocksa till pro-
grammet. Det visar sig att det finns pafallande ménga, ansvars-
fulla bilister som #r beredda att underkasta sig en ny duvning
till gagn bade for dem sjilva ech medtrafikanterna,

TEKNIKENS VARLD 2/57

Trafikinstitutets skapare, Knut Ternvall, fingranskar den léckra motorn i
det sénderskurna Volvochassit, som &r en 35.000-kronorsgava av Volve.
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ARETS ROLIGASTE TAVLING
ANDRA ETAPPEN

r

JAGA VIDARE OCH VINN BILEN

Biljakten gér vidare. Du &r vél med i &rets roligaste pristévling? En sportig Simca stér och véntar pé& den
som har bésta jaktlyckan. Och kom ihég: skicka inte in l8sningarna forréin du klarat av alla 3 etapperna.

Still er pa gaspedalen, hogsta fart. Hir kommer den andra
spannande etappen i Teknikens Virlds biljakt, arets i sarklass

vassaste tavling,

Liksom i firsta ronden giller det att besvara 12 fragor ritt —
men pass pa, ett finurligt systemtips kan ge biista resultat. Ugg-
lor i mossen alltsa, det giiller att ha hjirnan klar — som alltid

1) sLiverpool, oktober. Frin de
) stora &ngvagnstévlingarna pa
skenbanan mellan Liverpool
och Manchester kan er korre-
spondent meddela att svensken
méste bryta vid det avgérande
heatet. Han hade allmiént tip-
pats som segrare, di ’'The
Novelty' placerat sig som etta
vid ' provkiérningarna. Den
svenske konstruktbren férkla-
rar, att han definitivt ger upp
efter misslyckandet. Den seg-
rande vagnen uppnidde si
enorm hastighet, att likarna
hér pd orten allvarligst varnar
for den farliga sjukdomen
delirium furioso, d. v. s. fart-
galenskap, som obtnhirligen
miéste drabba personer som
firdas i farter tver 30 km/t.»
Fran vilket dr kan det som
refereras i ovanstiende med-
delande hirréira sig?

2) Var ligger staden Viborg?

1) Danmark

X)) Finland

2) Ryssland

3) Dog forste maratonléparen?

1) ja

X) nej

2) vet inte

4) I Stockholm finns AA pa vissa
bilar. Varfor?

1) Feltryck 1 firordningen

%) Brist pa siffror

2) Striivan att firtydliga num-
merskylten

5) Vad kostar den 17 km langa
motorviigen Malmé—Lund per
‘mm inklusive markinlésen?

1) 0,156 kr/mm

X) 1,56 »

2) 15,60 »

6) En norsk familj reste &ver
Skalstugan in i Sverige och
deras fird hir gick dver fol-
jande vigar: Nr 14 — nr 335

niir man tivlingskor i en hetsig rebusjakt. Om du missat nr 1
av Teknikens Virld, dér tdvlingen boriade, kan du rekvirera
det genom att sinda in 1 kr i frimiirken till Teknikens Virld,
Expeditionen, Sveaviigen 53, Stockholm Va. Bifoga namn och
adress och tala om att rekvisitionen giller just nr 1. Ocksa:

Lycka till i biljakten!

Vilken- eller vilka stidder be-
sokte de?
1) Pited
K) Sollefied
2) Ostersund

7) Vilket av dessa fortskaffnings-
medel har gitt snabbast?

1) Moped

X) Motorbat

2) Motorcykel

8) Vilken stad ligger n#rmast
(fagelviigen riknat) linsgréns-
korsningen mellan S-, T- och
W= lén?

1) Kristinehamn

X) Ludvika

2) Nora

9) Vem stillde Hgget?

1) Marco Polo

) James Cook

2) Kristoffer Kolumbus

10) Vem lér ha yttrat orden: »Giv
mig en fast punkt och jag
skall rubba hela jorden.s

11) »Den kulan visste hur hon tog:
det méste erkint bli,
54 talte generalen blott,
hon visste mer &n vi,
hon lit hans panna bli i fred,
ty den var klen och arm,
och holl sig till vad béttre var,
hans #dla tappra barm.»

Vems dod skildrar skalden?

1) Gustav II Adolfs

X) Karl XIIis

2) Sven Dufvas

12) PA vissa permanentade wviigar
finns vid t. ex. kurvor och
backkrin, férutom den strec-
kade gula mittlinjen, heldrag-
na linjer (spirrlinjer). Du kir
pad =°n sldan vdg och mellan
ditt fordon . och mittlinjen
finns en sddan spérrlinje. Vad
innebér den?

1) Fiorbud att kira om annat for-
don !

¥) Férbud att Gverhuvudtaget

1) 1829 — nr 332 — nr 13 — nr 370 1) Alexander den store Gverskrida mittlinjen

X) 1848 — nr 356 — nr 361 som féljdes  X) Arkimedes 2) Endast en upplysning att om-
2) 1863 till _Umbukta i Norge. 2) Pythagoras kirning kan vara riskabel

Teknikens Virlds biljakt 2 Teknikens Virlds biljakt 2 SYSTEM
: - : = MASTE
Fraga 1 I Fraga 1
Fraga 2 Fraga 2 5 | s DET vm
T el e wbit S heog e
Friga 4 Friga 4 e oy S
}"rﬁga 5 | = ir. Fréga 5 V5. s il i ;m: rI;?:) tlt‘ia;]el!:r :11‘;;
Fraga 6 '! Fraga 6 ShE e PV stter
Frig Frig | e
Friga 8 Fraga 8 w it e
Friga 9 | Fraga 9 e ot ki
Friga 10 Friga 10 = Ui e ¢ o
Fraga 11 Fraga 11 o ME i
Friga 12 | Friga 12 e e e
om 14 dagar, di kommer
s R R e T MER OM TAVLINGEN PA SID. 46. (ipen ™™ =%
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

FIAT 1100 DE LUXE

PROVK®GRD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING ~ Av INGENJOR OLLE LINDAHL

SARSKILT BRA:

M Vilbalanserad och tystgiende

' motor som #r mycket varvtals-
villig.

B Goda vigegenskaper. Lag brins-
leforbrukning.

B Vilplanerad kaross med mdjlig-
het att forvandla baksitet till
bagageplats.

MINDRE BRA:

B Korstdllningen #r ganska obe-

B Framdérrarna oppnas it fel hall

M Vixelldigena ar inte lattfunna.
(Provvagnen relativt ny.)

M Broms- och kopplingspedalerna
sitter for titt.

TEKNIKENS VARLD 2/57

Fiais fyrsitsiga, fyrdérrars familjebil har
sydlindskt temperament. Den pigga
och wvarvtalsvilliga motorn fordrar dock
att vixellddans fyra vixlar skall anvin-
das flitigt om bilen skall vara snabb i
accelerationen. Vigegenskaper och fjad-
ring &r av sportig typ samtidigt som ba-
gage- och slastmdjligheter» understryker
bruksvagnsegenskaperna.

Karossformen med sina fyrkantiga lin-
jer och ett hjul i varje hérn &r synner-
ligen praktisk och enligt var uppfattning
steckniskt wvackers. De italienska kon-
struktorerna tillvaratar varje centimeter
och offrar inga onddiga platdetaljer pa
sforskonande» halvmeterstora overhéng i
front och akter. Likasé halls kromdekoren
inom mycket restriktiva grénser.

Det praktiskt hoppféllbara baksitet ar
en konstruktiv finess som &r vard att tas
efter av flera fabrikanter, Bilens nitta
ytterméatt gor den ldtthanterlig i stads-
trafik och &r dven utméarkt ur andra syn-
punkter. For personer av normalstorlek
och darutbver har innermatten blivit allt-

Foto: P. O, Stackman (férg) och Ove Wallin

for snalt tilltagna. Sittkomforten i bade
fram- och baksatet #r ganska beskuren.
I det avseendet nar 1100 inte ens upp i
i samma klass som familjemedlemmen
Multipla, vilken i forhallande till sina
ytterdimensioner har en wutmérkt sitt-
lcomfort, speciellt i baksétet.

Kérstillningen kan inte kallas for
bekvim. Rattlutning och sikt dr utmérkt
men foraren sitter vdl hogt och benut-
rymmet &r begrédnsat i ldngdledd. Sikten
framat @r mycket god och man ser hela
huven och de bada flyglarna. Vindrute-
stolparna har normal bredd. Vindrute-
torkarna #r av bésta klass. De &r elek-
triskt drivna och arbetar bade snabbt och
effektivt samtidigt som torkytan &r ovan-
ligt stor. Till god sikt samt snabb och
siker korning bidrar dven vindrutespol-
ningen och de synnerligen starka stral-
kastarna.

Reglagearmarna for belysning och blin
kers sitter bekvamt placerade pa roti
roret. (Forts. pa sid. 1)
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TEKNIKENS VARLDS TESTRESULTAT

VAGNBESKRIVNING

Typ: Fiat 1100 103/E de Luxe.
Tillverkare: Fiat spa, Turin, Italien.
Generalagent: Svenska AB Fiat, Stockholm.

« Pris: 7.950 kr vid leverans i Stockholm inklu-
sive ventilerande wvirmesystem.

" Skatt: 138 kr per ar, omsdttningsskatt 855 kr.
UTRUSTNING

Virmesystem av cirk. typ ingar i bilens pris.
Imsprutor fér varmluft/kalluft finns. Ventila-
tion {fir kalluft finns, Ventilationsilikt for
lag fart finns. Vindrutespolare, munstycken
for d:o ingir i bilens pris. Radio ingar lcke
i bilens pris. Plats for radio ar inte forutsedd.
Radio kostar inklusive montering 400 till 550 kr
alltefter apparatens och antennens typ. Back-
lampa finns inte. Rattlds finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar 970 kr. Sais kolvar
jimte kolvringar och kolvbultar 111 kr. Sats
avgasventiler inkl. ventilfjidrar 37: 30 kr. Cy-
linderlockpackning 7: 75 kr. Termostat for kyl-
system 34:50 kr. Oljerenarinsats (skall bytas
var 500—1000:e mil) 9:75 kr. Stromfordelar-
lock utan kablar 9:35 kr. Kopplingslamell
med centrum 75:— kr. Sats bromsbackar med
nya beligg 80 kr. Ett diick kostar 75—80 kr,
beroende pa fabrikat. Vindruta 120 kr. Hoger
framflygel eller motsv. komplett inkl. monte-
ring och lackering i bilens firg, men utan
strilkastare 380 kr. Bakre stotfangare 146 kr
komplett med alla detaljer.

RE#ARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillampas.

Ventiljustering 6 kr. Montering av bytesmotor
130 kr. Renovering av kopplingen 83 kr.
Byte av cylinderlockpackn. 38 kr. Byte av
styrspindelbultar 33 kr. Byte av samtliga
bromsbackar 65 kr. Ventilslipning med sotning
80 kr.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 42,2 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 32,8 hk/ton.
Spec. bromsarea 738 em® per ton tjanstevikt.

Antal rattvarv 23; mellan fulla framhjuls-
utslag.

Vindeirkeldiameter 10,5 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 40 hk vid 4400 varv/min.

Vridmoment: Max. 7,10 kpm vid 2.700 vary/
min.

Medelkolvhastighet: 25 m » vid 1000 wvarv,
min.

Effektivt medeltryck: 7,52 kp/em®.
Spec. maxeffekt: 36,8 hk. !liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjélvbiirande kaross av svetsad
stalplat. 4 dorrar, upphingda i mittenpelarna.
Bagageutrymme bak, atkomligt utifran., Mo-
torn placerad framtill. Vagnen bakhjulsdriven.
Inredning: 4 sittplatser. Helt séte av sofftyp
fram och bak.

Motor: 4 eyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
toppventiler.

Cyl-diam. 68 mun, slaglingd 75 mm. slag-
volym 1088 cm?®.

Kompr.-forh. 7,0:1. Max. effekt 40 hk CUNA
vid 4400 v,min.

Kraftiverfiring: Enkel torrlamellkoppling. 4-
vixlad vixellada med rattvixel. Slhutviixel av
hypoidtyp.

s

I SIFFROR

Hjulstdll: Fram: Individuell fjadring med
sviangarmar och snedstillda spiralfjddrar. Dub-
belverkande hydrauliska teleskopstotdampare,
Krangningshdmmare. Bak: Stel bakaxel med
halvelliptiska lingsgiende bladfjédrar. Cubbel-
verkande  hydrauliska teleskopstétdimpare.
Kriangningshdammare. Dickdimension 5,203 14.
Bromsar: Fotbromsen verkar hydrauliskt pa
alla hjul. Total friktionsarea 700 ecm®. Hand-
bromsen verkar mekaniskt pd véxellddans ut-
gaende axel.

Styrinriittning: Styrvixel med sniickskruv och
rulle. (Vinsterstyrd. Hogerstyrd pA begiran.)
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 180 W, batteri-
kapacitet 28 Ah.

Briinsletanken rymmer 40 1.

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Léngd 3775 cm, bredd 1458 cm,
hijd 148,5 em, hjulbas 234 cm, sparvidd fram
1229 em, bak 121,2 em, markfrigang 155 cm.

Innermitt: Framsiétets bredd i hofthijd 106
em, baksitets dio 105 cm. Bredd i axelhdjd
fram 120 em, bak 104 em. Framsitet gir att
skjuta 6 em at wvardera hallet. Rattens dia-
meter 40 em. a 97 em, b 79 cm, ¢ 90 cm, d 86
em, € 33 em, £ 35 em, g 53 em, h 59 ecm.
Bagagerummets ungefarliga djup 75 em, hojd
40 cm, bredd 9 cm. :
Vikt: Tjanstevikt 950 kg (korklar med férare),
lastad vikt 1220 kg t(kiirklar med 4 vuxna +
60 kg bagage).

PROVRESULTAT

De olika viixlarna L] ) 3 4
Synkroniserad Nej | Ja Ja Ja
Tystgaende | Nej | "Ja Ja Ja
Vixelladans utvix- I
llingsforh. 3.86 2,38 | 1,57 1.0
Slutvixelns utvax-
lingsforh. 43 | 43 4,3 4,3
Antal motorvarv per 1
drivhjulsvarv = {lotal |
utviaxling 166 | 10,2 | 6,75 ' 4.3
Teor. fart vid 1.000
varv,min km/t 6,5 10,5 | 16,0 251
Antal motorvarv per !
korkilometer 9230 5680 3750 2390

Kolvvig, m/kérkm. 1385 853 @ 562 359
Max. effekt och me-
delkolvh 11,0 m/s

uppnas vid km,t 28,6 | 46,2 | 704 1105
Teor, fart wid max-
dragkraft, km/t 17,5 28,4 | 43,2 678

Teor. spec. maxdrag- |
kraft, kp/ton tjénste-

vikt 433 | 266 | 176 112
KLIPP UR
BILTESTERNA !

Samtliga testbilar kommer | fortsitt-
ningen att presenteras i fyrfiirg i Tek-
nikens Viirld. De viktigaste uppgifterna
om den testade bilen finns pi denna
sida, som kan klippas ur och samlas i
en pirm av den bilintresserade,

ACCELERATIONSTIDER
Acceleration genom viixlar: 0—50 km/t 9.1 s,
0—80 km/t 206 s, 0—100 km/t 40,8 5. 1 km
stiende start: 47,1 s.

Acceleration pa enstaka viixlar:

Tvaan 30—50 km/t 4.9 s.

Trean 30—50 km/t 56 s, 50—80 km/t 11,3 s.
Fyran: 30—50 km/t 10,1 s, 50—80 km/t 16.7 s,
80—100 km/t 20,3 s.

)

FRAN 100 KMT

ANTAL BROMSNINGAR | FOLID

io 10 00 40 50 &0
STOPPSTRACKA | M.

=
BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid métning med pendelinstru-
ment pd torr asfalt en bromskraft av

8 18 33 43 50 60 74 proc. av wvagnvikten
vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 40 kp.

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
foljd pa torr asfaltvag. Bromsningarna sker
fran en wverklig fart av 100 km/t: 1:a broms-
ningen 54 m, 5:¢ 54 m, 10:e 55 m, 15:e 556 m
och 20:e bromsningen 55 m.

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsviigskérning ca 48 km stricka pa
rikshuvudvidg (medelfart ea 82 km/t, upp till
100 km/t pa fria vigavsnitt) medelféirbruk-
ning ca 0,73 l/mil. Samma stricka, lugn kor-
ning (medelfart ca 59 km/t, upp till 80 km/t
pa fria vigavsnitt) medelférbrukning ca 0,61
1/mil. Stadskérning eca 11 km medelférbruk-
ning ea 1,0 1Ymil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmétaren visade

30 50 80 100 kmy/t
vid en verklig fart av
27,3 46,2 73,7 953 km/t

Vagmitaren visade 5,0 % for lang wvigstriicka.
Obs! Samtliga wvirden { denna rapport &r
korrigerade fiir fart- och vigmiitarnas felvis-
ning.

STRALKASTARNAS LIUSVARDE
Helljus 100 m 6,0 lux. Halvljus 25 m 3.0 lux.

(Enl, lag far helljusel inte underskrida 1 lux
‘pa 100 m avstand; halvljuset far inte over-

skrida 1 lux pa 25 m avstand.)
ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygsskala: 3 — mycket god; 2 — god; 1 =
mindre god.) 4

Instalining av forarsite 2, Instdllning av virme
och ventilation fran forarsitet 3. Oljemiitsticka
3. Oljepafyllning 2. Kylvitskepafyllning 3.
Batteri 3. Oljefilter 3. Téndstift 2. Strom-
fordelare 2. Forgasare 3. Bromsvitskebehal-
lare 3.
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Inredningen liksom hela bilen préghas av mycket
god finish. Langbenta férare fér emellertid be-
svéirligt med kérstéllningen. Ypperlig sikt framét.

»Tekniskt vacker» kan séigas att Fiat 1100 &r med sina fyrkantiga linjer. Varje centimeter av det ndtta
urymmet har konstruktérerna ftillvaratagit pé ett vettigt satt. Trots »kantigheten» finns de ménga
néistan sportiga egenskaper inbyggda i den mycket arbetsvillige och slitstarke lille italienaren.

Behondlar man baksdtet pa detta sétt trollas i
en hast ett enormt bagagerum fram. Transport-
plats med 140 ¢cm plan golvldngd &r inte illa.

(Forts. fran sid, 17)

Instrumenttavlan dr elegant och har fatt
en ny utformning av hastighetsméitaren,
som &r mycket praktisk samt lattlast.
Istéllet for en visare av pendeltyp anvén-
des termometerliknande band som strdc-
ker sig fran 0 till den hastighet som halles.

Instrumenten omfattar i Ovrigt lampor
for laddning, oljetryck, reservbrinsle,
parkeringsljus och kérvisare samt vig-
cch brénslemétare. Alla handreglage utom
strombrytaren fér dimljuset dr val at-
komliga. Varmeanliggningen &r gediget
utford med dubbla defrostersprutor, flikt
och frisklufttillférsel. Varmen borjar fun-
gera mycket snabbt efter start och kapa-
citeten forefaller att vara tillridcklig.

Inredningen #r sme«<full och vacker.
Ovanfoér bakdérrarna finns handtag som
hjélp vid urstigningen. Dérrarna har arm-
stod och pa baksidan av framsitets rygg-
stod finns ett nétfack fér férvaring av
diverse smadetaljer. Finishen i savil in-
rednings- som ovriga detaljer #r god!

Nér baksatet falls ihop fir man trans-
portutrymme med en plan golvlingd pa
140 em. Reservhjulet har i jédmforelse
med tidigare modell flyttats fran sin
héngande plats ned under bagageutrym-
mets golv. Detta ger stérre utrymme och
far anses védl motiverat med hinsyn till
hur ytterligt séllan som punkteringar nu-
mera foérekommer. For att ha tillgang till
ett storre utrymme Ar det virt besviret
att plocka ut bagaget ndr olyckan &r
framme for att na reservhjulet,

TEKNIKENS VARLD 2/57

Aven utan mandvern med baksétet har Fiat 1100
stora bagageutrymmen sedan det héngande re-
servhjulet vid ena sidan monterades undertill,

Platdetaljer som motorhuv och koffert-
lucka dr mycket smickert utformade och
inger ingen kinsla av massiv gedigenhet.
Den sjilvbiarande karossen forefaller doeck
att vara tillrdckligt kraftig for att tala
pafrestningarna dven fran de simsta’ vi-
gar.

Motorn arbetar, som vanligt &r for Fiat-
motorerna, mycket ldtt och tyst. Detta
tydar pa en utmérkt balansering. Man blir
ndstan forvinad Over att motorn gir sa
vibrationsfritt och tyst dven vid hog fart.
Fabrikens motorer fortjinar hogsta betyg
for sitt funktionssdtt. Det &r forstaeligt
att de italienska specialfirmorna uppnar
goda trimningsresultat med dessa motorer.
Niar det giller slitstyrkan kan en test-
ning inte ge nagra besked.

De flesta servicedetaljer sitter litt at-
komliga under motorhuven, men den kom-
pakta placeringen av detaljerna gor att
vissa delar &r relativt besvirliga att kom-
ma at.

Ljudnivan #r nagot ldgre #n normalt
for en bil av denna storleksklass. I bak-
sitet dr dock ljudnivdn hogre #n i fram-
satet.

Viaxelladans utvéxlingsforhallanden &r
mycket vidl valda, De fyra viéxlarna gor
att man har god dragkraft under nistan
alla driftsforhallanden. Det mirks vil att
bilen &r konstruerad i ett land dir det
ofta forekommer slingrande och krivande
alpvégar. Vaxelspakens ldgen var svara
att finna och viixelmekanismen var kirv
pa testvagnen. (Det pastds att detta &r

.

Det dr en smula trangt om saligheten under mo-
torhuven. De allra viktigaste servicedetaljerna
har emellertid f&tt en lattatkomlig placering.

speciellt mérkbart nér vagnen &r ganska
ny.) Ettans vaxel d&r osynkroniserad. Ef-
tersom det finns fyra vixlar har detta
inte sa stor betydelse som om bilen varit
trevaxlad. Broms- och kopplingspedalerna
dr placerade vil ndra varandra, och med
grova skor kan man litt trampa pa bada
istdllet for den ena av dem.

Fjadringen #r av den fasta typen, som
ger god vighallning och mattlig kring-
ning. Bilens .stabilitet &r utmérkt &ven
vid hog fart pa grusvidgar. Styrningen
ar latt och relativt exakt. P4 rak vig
kinns en liten tendens till att vagnens
kurs maste passas. Detta dr inte av sto-
rande omfattning. Med tva personer i
framsétet och ringa bagage &r bilens styr-
ningstendenser neutrala med en ringa
dragning at det understyrda hallet.

Accelerationsférmagan &r inte av im-
ponerande storlek. De lampligt valda ste-
gen mellan véxlarna gor dock att bilen
kan halla en god medelfart och darfor
idr en god milslukare. Fran stillastiende
uppnas 80 km/t pd eca 20 sek. Marsch-
farten kan timme efter timme hallas vid
100 km/t utan att motorn trottas det
minsta.

. Bromsarna dr mycket effektiva och har
inga patagliga mattningstendenser ens
efter de hardaste prov.

Fiat 1100 &r en bil med lédmpliga kom-
binationsméjligheter for familje- och yr-
kesbruk. Trots dess Iigna utseende finns
manga sportiga egenskaper hos bilen.

9






MED LJUDVALLEN

Thunderbirds — Askféglarna — heter det amerikanska flyg-
vapnets beromda konstflygarlag. Piloterna &r ordensprydda
stridsflygare, som till fulléindning behérskar sina &verljud-
snabba Super Sabre-plan i de mest halsbrytande mangvrer.
Dessa elitflygare med nerver av stél har hittills visat upp sin
flygskicklighet infér sammanlagt 11 miljoner &skadare.

AV ERIK TANDBERG Foto: North American Aviation
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De fyra uppvisningsplanen flyger hér i s. k. diamantformation. Allf &r klart f&r en halsbrytande vpp-
visning i den avancerade flygningens higre skola. Légg mdrke till den dekorativa utsmyckningen av
stiirt- och nospartiernal Vissa mandvrer utférs i den svindlande hastigheten 1.200 km/tim!

T ERC U S T

Thunderbirds startar samtidigt! T. 0. m. starten &r en demonstration av dessa elitflygares higt upp-
drivna skicklighet. Aven under solo-uppvisningara &r lagets alla plan inom synh&ll for &skédar-
na, négot som naturligtvis stéller mycket stora krav pé piloternas viilslipade bed8mningsférméga.
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n uppvisning av the Thunderbirds —

Askfaglarna — &dr en fantastisk presta-
tion av flygskicklighet, precision och kalla
nerver. Thunderbirds dr det amerikanska
flygvapnets uppvisningslag, och vad det
inte kan prestera i form av halsbrytande
avancerad flygning &r inte vart att veta.
Sedan laget bildades i maj 1953 har de
grant malade planen demonstrerat flyg-
konstens hogre skola vid 240 uppvisningar.
Hittills har mer &n elva miljoner askadare
sett dessa elitflygare ge prov pa sin fan-
tastiska skicklighet.

sBombexplosionen» kallas en av Ask-
faglarnas glansprestationer. Fyra Super
Sabre kommer svepande i ljudfart fran
olika viderstreck, mots mitt over uppvis-
ningsplatsen och snuddar néstan vid var-
andra vid det blixtsnabba motet. Det krévs
en nistan otrolig skicklighet for att klara
den manovern!

Thunderbirds ledare #r major Donald
J. Ferris och samtliga piloter #r ordens-
prydda stridsflygare. Det &dr alltsd inga
duvungar, som sitter vid spakarna pa de
overljudsnabba Sabre-planen! Deras upp-
visningsnummer &r inga professionella cir-
kusnummer, utan de bygger pa den ut-
bildning, som de amerikanska piloterna far
i avancerad flygning. Varje USA-pilot be-
hdrskar de manovrer som Thunderbirds
utfor, men uppvisningsflygarna utfor dem
med en raffinerad elegans och halsbrytan-
de skicklighet, som bara lang och grundlig
utbildning kan ge.

Den flygande materielen omfattar sex
Super Sabre, en T-33A och en C-119 Pac-
ket. Utvald markpersonal medféljer pa
alla turnéer, och hittills har ingen uppvis-
ning fatt instéllas pd grund av nagot tras-
sel med planen.

Det var i fjol som Thunderbirds fick
sina Super Sabre och dirmed blev virl-
dens forsta uppvisningslag i dverljudsfart.

North American F-100 Super Sabre kan
sdgas bilda ryggraden i det amerikanska
jaktfdrsvaret, och ar i mangt och mycket
en produkt av erfarenheterna fran Korea-
kriget.

Amerikanarna fick en chock da Mig-
planen boriade vissla omkring éronen pa
FN-ilygarna i Korea. Det visade sig da
att de rakvingade amerikanska reaplanen
inte kunde halla den pilvingade ryssen
stingen. USA -flyget tvingades till att sitta
in sitt modernaste plan, F-86 Sabre, ett
plan i samma prestandaklass som Mig-15
och var svenska J 2%:a for att kunna
matcha fiendeflyget.

Efter den lixan insag de amerikanska
flygteknikerna att de hade undervirderat
ryssarna, och att de maéste spotta i ni-
varna for att hdvda sig gentemot kolle-
gerna pa andra sidan jarnridan, North
American Aviation, som konstruerat
Sabre, satte i gang for fullt med att ut-
veckla ett nytt jaktplan med bista méjliga
prestanda.

Nar prototypen stod klar att prova sina
vingar i maj 1953, kunde man knappast
spara nagra storre likheter med fore-
gangaren. F-100 Super Sabre var ett radi-
kalt nytt flygplan, och de amerikanska
flygexperterna kunde konstatera att pla-
net representerade ett lika langt steg
framat i utvecklingen jamfort med F-86,
som jatteklivet mellan F-86 och andra
varldskrigets propellerdrivna Mustang.

Super Sabre &r ett ovanligt stort jakt-
flygplan. Startvikten overstiger 13 ton,
spannvidden &r 10,9 m och langden 13,7 m.
Motorn dr den rastarka Pratt & Whitney
J-57 med ca 4.500 kg statisk dragkraft.
Med efterbrinnkammare blir dragkraften
ca 6.200 kg. Toppfarten vid marken over-
stiger 1.200 km/t och topphdjden Hr ca
15.000 m, Bestyckningen utgérs av fyra
20 mm akan.
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Hir dr det 52 ton stal, titan och lattmetall som de tyra Super Sabreplanens reamoteorer slungar upp
mot molnen, De fyra planen ligger i en néstan vertikal stigning med en kraftig roksvans i folje.
Vit rék onviinds vid vissa mandvrer fér att dskédarna béttre skall kunna félja luftakrobatiken.
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MOTOR MED NIO LIV

Réntgenteckningen av Offymotorn har hémtats ur True Magazine med be-
néget tillstand. Den visar att motorn &r béde enkel och kemplicerad pé
samma gang. 1) Dubbel &verliggande kamaxel. 2) Halvsfériska férbrén-
ingsh e med higkomp kolvar. 3) 13 drev &verfor kraften fill
kamaxlarna. 4) Topplock och cylinderblock i en enhet. 5) Vevhus ocksd i
ett block. 6) Bronsstyrning som héller vevstakslagren. 7) Direktinsprutning
av brinslet. 8) Stag som héller ihop cylinderblock och vevhus.

Det finns ménga modernare och snabbare racermotorer for

bilar i USA. Men det finns ingen segerrikare @n den &ver 20-

ariga Offenhauser. Teknikens Vérld har tagit del av hemlighe-
ten bakom dess odvertréffade segerrad.

AV NILS TENGBERG

Amerika &r Offenhauser ett storre namn &n Ferrari, Mer-
cedes, Jaguar och Maserati — tillsammans.

Det beror inte bara pa att Offenhauser #r namnet pd den
mest anvinda racermotorn i USA utan pa att Offenhauser
vinner rubb och stubb i tivlingsvdg. Och namnet har inte blivit -
mindre populdrt for att det vunnit 14 av 17 Indianapolislopp.
Forsok att ndmna nagot europeiskt motormirke med en lika
imponerande meritlista, 1954 var for forsta gangen i loppets
historia var och en av de 33 startande ekipagen i Indianapolis
utrustade med Offenhauser-motorer. Offenhauser dominerar bil-
sporten i Amerika pa precis samma s#tt som motorer av mirket
Jap behérskar motorcyklarnas speedwaysport hir hemma,

Teknikens Virld har bestkt Meyer & Drake i Los Angeles
som tillverkar Offenhauser. Innan vi kom till fabriken stillde
vi oss frgan: Hur kan négon i USA leva pa att bara bygga
racermotorer for bilar? Vi hade knappast stigit in genom dorren
i den lilla men vélutrustade fabriken férréin vi fick svaret: Det
gar inte; Den lilla fabriken eller, om man vill, den stora verk-
staden bakom Offenhauser har numera racermotorerna som
en bisyssla. Huvuduppgiften #r tillverkning av flygplansdelar
och bomber. Bilracerbanornas bomb har man mer som en hobby.

Det &r utan tvekan en dyrbar hobby. Ingen vet vil, allra
minst Meyer & Drake sjilva, om det bar sig att bygga racer-
motorer for en synnerligen begriinsad kundkrets. Och #nnu
osdkrare &r det om det l6nar sig att képa en Offenhausermotor.
Indianapolismotorn gér lost pa bortit 40.000 kronor och den
mindre dirt-trackmotorn pa omkring 30.000 kronor. Det betyder
att man maste vara niira nog bergsiker pa en storseger i t. ex.
Indianapolis for att viga tillhandla sig en motor. Vinner man
Indianapolis tar man hem nira en (Forts. pa sid. 45)

Bill Vukovichs vagn med honom sjélv vid ratten och depépersonalen runt omkring. Ekipaget har med Offymotorn vunnit tvé indianapolissegrar i féljd.




Decemberdopp i den nollgradiga Ostersjén, Det &r varmare vid bottnen siiger dom som varit dér. Kallare @n i vinterblésten pa diicket kan det inte vara.

OPERATION KALLBAD

Vinterbad av det ovanligare slaget be-
drevs utanfér Dalars fér en tid sedan.
Under 14 dagars tid gick n&gra man ur
marinen omkring p& botten vid vraket av
det gamla &rlogsskeppet »Riksapplet».

Av LARS ROSENGREN.
Foto: Féirg Ole Hellmouth,
svart-vitt Clarence Davin.
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En kulen decemberdag med frisk bris
stod vi nagra stycken pd Lotsbryggan
i Dalaré och viintade p& en av marinens
batar som skulle ta oss ut till den plats
dér »Riksdpplets sjunkit f6r dver 300 ar
sedan. »Riksdpplet» var ett s. k. rang-
skepp och ett av svenska flottans storsta
fartyg pa den tiden. Blasten skar genom
mérg och ben och ostkustvigor ser inte
alls inbjudande ut en sidan dag. Vér be-
undran for 16jtnant Gosta Fahlman och de
andra modiga som skulle »bada» steg i
samma takt som kroppstemperaturen

sjonk. P4 vigen ut till vraket gjorde en
glodhet kamin i kajutan tillvaron drig-
ligare och medan vi styrkte och virmde
oss med mjblkchoklad och smorgasar be-
réittade l6jtnant Fahlman litet om expedi-
tionen.

Avsikten var inte i forsta hand att un-
dersdka det gamla vraket utan att prova
grodmansutrustningar. Vidare fick vi veta
att sgrodmény &r ett civilt uttryck. I ma-
rinen heter det stridssimmare eller r6j-
dykare. De forra dyker med syrgas i tu-
berna pa ryggen medan de senare har
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Ingenjér Gunnar Lundborg hade verklig tur vid
Riksdpplet. P& 16 m djup och ett stycke pé si-
dan om vraket, fri frén dy och slam, 1&g den
hir férhallandevis vilbehéling, 300-ériga tréi-
gubben. Den hade troligen kastats ut frén vraket
ndr en skrothandlare som bérgade kanoner
spriingde dér fér 20—30 &r sedan. Gubben ér
kulturhistorisk och hamnade p& ett museum.

Nér TV-kameran skall ned pé botten férses den
med en plastdyna som gér den lattare i vatinet.

komprimerad luft. Uppgifterna #r ocksa
olika och framgar till en del av namnen.
Under tva 14-dagarsperioder, en pa vin-
tern och en pd sommaren ligger Marin-
forvaltningens studiegrupp bestdende av
I6jtnant Fahlman, 16jtnant Bo Cassel, doc.
C-M Hessel och ing. Gunnar Lundborg
ute och dyker och experimenterar med
nya utrustningar och dessemellan har man
prov i tryckkammare och tankar pid Karo-
linska institutet och Orlogsvarvet. Proven
gors inte bara for marinens rikning. Aven
armén och flyget far glidje av resultaten.
Det arbetsammaste pa hela expeditionen
tycks vara att kli om. Aven med tvd man
till hjélp blev det n#ra en kvarts hart
slit, Forst skall de vanliga kladerna av och
-1 stéllet skall man iféra sig »langkalsongers
av kamelhar som récker #nda till halsen
och handlederna. Vintertid tar man tva
par. Sedan skall de motspéinstiga gummi-
kléderna pa och det dr nistan oméjlige
att klara sjdlv. Drikterna som provades
ér {illverkade av svenska fabrikanter del-

Det &r inte létt for en ovan att se vad det som man hittar p& det gamla vraket ursprungligen varit,
Klumpen mellan dykarens héinder &r en kanonkula. Inte mycket &terstér efter 300 &r i saltvatinet.

vis efter idéer fran tidigare liknande for-
sok. Byxorna har ett langt liv som viks
nedét néstan till knina, Gverdelen ricker
lika lingt och skarven blir tit genom att
de overskjutande delarna rullas ihop. Over

rullen dras en gordel av tunt gummi. Hela

huvudet utom ansiktet ticks av en huva
som sitter ihop med driiktens dverdel, pa
hénderna har man tjocka gummihandskar
och pa fétterna stora simfenor.

Ett nytt luftaggregat frin AGA, med en
enda stor luftbehallare foér 150 kg tryck,
skulle provas liksom en ny ansiktsmask
fran Ulvsunda gummifabrik, #ven den
tillverkad enligt marinens anvisningar,

Lojtnant Fahlman gick forst-i det vata
och var nere &énda tills luften i behallaren
var slut d. v. s. i det ndrmaste en halv-
timme. Sidmre gick det fiér de ovriga
som néstan samtliga méaste gd upp efter
nagra minuter. Dekompressionen i redu-
ceringsventilen mellan tryckbehallaren och
ansiktsmasken hade sénkt temperaturen
sa kraftigt att kondensvatten bildats och

frusit till is, som téppte till ventilen och
sténgde lufttillférseln. Nésta dag provade
man med absolut torr luft i tuberna. Di
gick det bra.

En vérdefull erfarenhet av forséken
blev alltsd att man maste ha torr luft i
tuberna atminstone nir man dyker vin-
tertid. Vidare kunde man konstatera att
de nya driékterna fungerade till belaten-
het. For forsta gingen kom r&jdykarna
upp utan att vara vata dven pa insidan.
En traskulptur, ett lavetthjul och andra
vrakdelar frin »Riksdpplets blev ytter-
ligare utbyte av expeditionen liksom en
rad fina fdrgbilder som specialisten pa
undervattenfotografering Olle Hellmouth
tog med sin Rollei-marin och egenhindigt
konstruerade blixtutrustning. Med blixten
pa& vanligt sdtt intill kameran fir man
bara grumligt vatten pad bilden. Han har
ddrfor blixten pd en 2 m lang arm som
fésts vid kameran. P4 sa sitt far han lju-
set konecentrerat pd motivet och slipper
fa vattnet framfoér kameran belyst,
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féists med tape pé& drikten! Tappar man en flyter den snabbt
&r de férsta som tagits i férg p& storre djup vid Ostkusten,

Ett rostigt prémvrak granskas ndrganget av dykaren. ldgg méirke till fotoblixtarna som noga
#ill ytan och man fér simma upp kanske 20 m fér att héimta den. Undervattensbilderna har

Sakerheten fordrar livlina och en reserv dyk- Lojtnant Fahlman har néstan klarat halva dy-

Olle Hellmouths fotoutrustning ser ganska klum-
karkonsten. Andra hélften &r att ta av drékten.

~- pig ut pa land men gav goda resultat i vatinet. klar p& déck. Reserven fordrar péls i blasten.
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S& hér ser en nédstilld den rad-
dande brandstegen! Bilden visar en
ny typ av stegvagn med en 30 m
léng stege. Stegvagnen tillhar
brandkéren i USA-staden St. Louis,

Vid det amerikanska atomlaborato-
riet i Brookhaven fillverkas isoto-
per f&r industri och vetenskap. Hér

férs en |attebehéllare med fem
ton isotoper upp genom atomreak-
torns skyddande vattensluss. Detta
&r den stérsta méngd isotoper,
som framstillts p& en géng.

e X ;f,'

(T

Coldmaker heter detta bilkylské&p
som ftillverkas av B & M Corpora-
tion i Houma, USA. Det é&r inte své-
rare att montera é&n bilradion.

28

Tieckerna har nu kommit med en
ny Tatra, som fait beteckningen
603. Ldgg mirke till de tre stral-
kastarna, som féllts in i kylarmas-
keringen och luftintaget pa huven.

En anstélld vid Hughes Aircraft
granskar hér sex sm& germanium-
dioder. De smé& dioderna erséitter
elektronrér i

bl. a.

robotvapen.

S

«

P& bilden misshandlas en Jawa-mc
fér att visa den nya fi&dringens
mdjligheter. Men s&dan hér trapp-
kérning kan inte rekemmenderas,
dven om fijédringen t&l det mesta.

Enligt en ny USA-metod framstills

bilder p& plastbas genom ultravio-
lett strélning och framkallas se-
dan genom upphetthing i en ugn.

KAMERA MED MINNE

Memomotion kallas en ny kon-
trollmetod, som lanserats av det
amerikanska foretaget Du Pont,
En smalfilmskamera &r kopplad
till ett tidur, sd att kameran auto-
matiskt exponerar vid de instillda
klockslagen. Metoden kan t. ex.
anvéndas for att kontrollera bil-
titheten p& parkeringsplatser un-
der dagens olika timmar.

SER 1 SMUTSVATTEN

Med den hir tyska TV-kameran
kan man #ven ta bilder i smutsigt.
vatten, d& vattnet pressas ut ur
en kon framfor objektivet.

LIUD FBR KONTROLL

Hittills har dversynen av reamotorernas kompressorblad varit en tids-
ddande affar., Nu har emellertid General Electrie konstruerat en ultra-
ljuds-apparat, som skir ned tiden fér rotorkontrollen med hela 800
procent.

VARME FOR VALSVERK

Vancouver Rolling Mills i Canada var det forsta foretag, som anvinde
sig av induktionsuppvirmning av stilblocken i ett valsverk. Med induk-
tionsuppvérmning upphettas blocken till plus 1.240° C P4 8—12 min.
medan motsvarande process tar 45 min. i oljeeldad smiltugn.

TRUCK FOR RADIO

Hakonbolaget fir Europas fiirsta
radiostyrda truck, sem hiar pre-
senterag av dir. Nils-Frik Wirsill

OM INTE OHM VARIT ...

Metravi heter en ny tysk ohm-
meter, som tillverkas av Metrawatt
och har tre mitomraden.
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Den hér bilden har tagits med Bergedorf-observatoriets nya spegeltele-

skop och visar hér stj@rnbilden Andromeda med en utomordentlig skérpa.

'STJARNOR
SPEGLAS

Av JAN KARLSSON.

Nya Bergedorfsteleskopets spegel
har en diameter p& mer &én 1,5 m.

irldens nist storsta Schmidt-

teleskop har nu installerats i
Bergedorf-observatoriet utanfér
Hamburg. Letta teleskop, som i
storlek endast overtréffas av det
amerikanska Mount Palomar-ob-
servatoriets Schmidt-teleskop, har
redan visat sitt viirde genom vack-
ra himmelsfotografier.

Bernhard Schmidt som kon-
struerade Schmidt-teleskopet wvar
en beromd optiker vid Bergedori-
ohservatoriet.

Till skillnad frén vanliga spegel-
teleskop har Schmidt-teleskopet
ett korrektionsglas framfir spe-
geln. Fordelen med detta arrange-
mang #r att det mojliggbr anvén-
dandet av en sfirisk spegel i tele-
skopet. Korrektionslinsen upphii-
ver namligen den s. k. sfiriska
aberrationen som gbr att parallellt
infallande stralar inte samlas i en
gemensam brinnpunkt. Enda mij-
ligheten att undvika den sfiriska
aberrationen var tidigare att an-
vinda paraboliskt slipade speglar.
Dessa har emellertid en stor
nackdel, den s. k. komaeffekten
som innebér att endast bildfiltets
centrum blir fullkomligt skarpt.
En av spegelteleskopens begrins-
ningar har darfér tidigare wvarit
deras ringa bildfalt. Teleskop av
Schmidt-typ har emellertid ingen
av dessa nackdelar.

Avgorande for ett Schmidt-
teleskops ljusstyrka &r inte, som
pa vanliga spegelteleskop, spegelns
diameter utan oppningen som &r
lika stor som korrektionsglaset.
Bergedorf-teleskopets Oppning &r
80 cm i diameter och spegeln
har en diameter pad Over 1,5 m.

Det nya 80 cm-teleskopet vid Bergedorf-observatoriet &r Europas stérsta
och endast vertrdffat av ett liknande teleskop vid Mount Palomar.

Ry

RAKETHOPP: 13 amerikanska
flygindustrier arbetar nmu pd att
konstruera en’ raketdriven kata-
pultstol for éverljudsflygplan. Vid
férstken har det visat sig aft ra-
ketmotorn ger betydligt stbrre ut-
gdngsfart in den hittills vanliga
kruttaddningen.

ATOMKRYSSARE: Bethlehem
Steel — samma stll- och varvs-
koncern som reparerade Amerika-
liniens Stockholm — skall bygga
virldens forsta atomdrivna krys-
sare fir robotvapen. Den nya
amerikanska orlogsmannen blir
220 m ling och fir ett deplace-
ment pa c:a 14.000 ton.

BJASSE: Kaiser Aluminium i USA
har konstruerat en jittetrailer av
pnsenliga dimensioner och en last-
forméga pd 22,5 ton vid en egen-
vikt av endast fyra ton. Flakets
lingd #r tio meter och bredden
den normala for en lastbil. Som
konstruktionsmaterial har man

dnt en aluminiumlegering med
hiig magnesiumhalt.

MARS-TV: Mars filmades med en
specialbyggd TV-kamera frén
Bloemfontein i Sydafrika, d4 pla-
neten nyligen kom inom ett av-
stind av 56 milj. km frin jorden.
Kameran hade storre ljuskinslig-
het in det minskliga ogat. Stirsta
svarigheten vid Mars-observatio-
nerna har tidigare wvarit att det
behtvts si ling exponeringstid.
Med den nya kameran hoppas ve-
tenskapsminnen att man skall fa
helt nya uppgifter om forhallan-
dena pad Mars.

SOLVARME: General Electric-
ingenjoren Norman F. Barnes spdr
att framtidens hus skall fd sitt
kraft- och wvdrmebehov tickt ge-
nom solenergin. Varje hustak be-
strdlas i sjilva verket med hundra
ginger mera solenergi, dn den
energi som huset forbrukar i form
av elstrim. Barnes unser det infe
omdéjligt, att man kan finna en me-
tod att forvandla solenergi till ke-
misk energi genom fotosynies med
hjiilp av vixter.

VINGARNA BAR: PA 14 dar gjor-
des »Tills vingarna birs, men det
4r kanske sjélvklart att det skall
g4 undan nédr det #4r fréga om
flygvapnet. »Tills vingarna bérs
#r en. alldeles ypperlig film — i
firg och cinemascope-format —
som nu kommer upp undan for
undan p4 landets biografer. Fram-
forallt ger filmen en fortrifflig
bild av flygarglidjen och kamrat-
skapet i flygvapnet — och det &r
just det som var meningen ocksi,
enligt kapten Eric Hulthén, som
#r chef for flygvapnets filmdetal].
V. Semitjov sthr for manuskriptet,
Helge Sahlin regisserar och C. E.
Edlund har fotograferat. Inspel-
ningen gjordes pd flygkrigsskolan
i Ljungbyhed och bara amatbtrer
har medverkat. Men vilka amatd-
rer! Med en naturlighet som om
de aldrig gjort annat &n statt
framfor filmkameran utfér de
sina roller och rollar (férlat) som
de mest durkdrivna professionella
skadespelare. »Tills vingarna bérs
4r en (tack vare det perfekta fo-
toarbetet) utstkt vacker och (tack
vare kvicktédnkt regi) mycket ro-
lig film. Teknikens WVirlds lésare
uppmanas pa det livligaste att inte
missa chansen! *

e Bos o

DIT INGA VAGAR BAR

Hiir 4r LeTourneaus nya fordon
fir transporter i viglosa omraden.
Vagnen tar 32 tons last och har
sex stora drivhjul med kraftiga
elmotorer monterade i naven.

ATOMER FOR KRAFT

Bilden visar en modell av den
reaktor, som skall installeras 1
USA:s férsta stora atomkraftverk,
som skall anliggas i Shippingport,
Pennsylvania och std klart i r.

RONTGEN FOR VINGAR

Delta Air Lines anvinder ront-
gen for att kontrollera t. ex. ving-
detaljer, fyllda brinsletankar och
gummidéck. Utrustningen viger
inte mera #n att den kan medfi-
ras i planen.

CHOCK FOR JATTEFART

Bilden wisar en modell 1 ett
amerikanskt .s. k. chock-rér for
overfartexperiment. I en sadan
anliggning har man uppnatt en
lufthastighet av 16.000 km/t.




En bil fér engelska miljondirer, som vill se kontinenten frén cabriolet. Under karossen frén Park Ward & Co finns ett Bentley Continental chassi, Fabriken
vill inte skryta med den léngslagiga motorns histkrafter men talar om att den &r p& 4,8 |. Aket véiger 1,7 ton och priset ligger néra 100.000 kronor.

BATTRE BENTLEY

Av LARS ROSENGREN
Foto: Rolls-Royce Bentley

Rolls-Royces konservativa linjer tar ingen fel pé&.
Till den h&r modellen, som kallas Touring Li-
mousine, har Mulliner bygat karossen pé& eit
chassi modell Silver Wraith, Till finesserna hér
servostyrning, servobromsar och givetvis auto-
matlédda, Somma motor som | Bentleyn ovan,
fastin med léigre kompression, 6.6:1 mot 8:1.

kaross pa& Bentley-chassi, en sportbil
gar av for hackor. 5,39 m léng och
g, fyrvixlad automatldda och servo-
Till skillnad frén flertalet sporthilar
tleyn néstan ljudlst Sven vid hastighe-
150 km/t, vilket I&tt kan f& en ovan
att alideles tappa huvudet. Dess battre
ite ménga som hor réd att képa vagnen,




Till finesserna pé denna Bentley »S» hdr bakstétdémpare

vars verkan genom ett reglage p& rattsténgen kan modereras for déliga véagar eller tung last.

' ROLIGARE ROLLS

LU

De tva engelska bilmérkena Rolls-Royce
och Bentley #r kinda for hdjden av
lyx men ocksd for en extrem konserva-
tism. Det senare ryktet gér de emellertid
knappast skil for. Konservatism gillde
tidigare endast bilarnas yttre, men #ven
karosserna har — fransett kylaren och
nagra andra detaljer — pi senare ar fatt
ganska modern utformning.

Under karosserna #r bilarna hdjden av
modernitet. Inga vigar limnas oprovade
for att gora koregenskaper och komfort
till det basta som kan fas for pengar.
Automatlada, servostyrning och servo-
bromsar finns pd de senaste modellerna
liksom individuell framhjulsfjadring, hyd-
rauliska stotddmpare och kréngnings-
hammare. Bakfjadringen bestar av blad-
fiidrar, hydraulisk stétddmpare och
kréngningshimmare av Z-typ.

Rolls-Royces servostyrning fortjénar ett

extra omnimnande. Den #r sd konstrue-
rad att den kraft som erhdlles fran servo-
aggregatet automatiskt varieras efter be-
lastningen pa hjulen. N&r man kér pa
fri véig med normal hastighet utrittar ser-
voaggregatet ungefir 50 proc. av styr-
arbetet men vid t. ex. parkeringsmandvrer
gor aggregatet néstan hela arbetet. Detta
medfor att samtidigt som styrningen all-
tid gar litt kan foraren hela tiden »kénna»
vigen genom ratten.

Det enda som mdjligen kan kallas kon-
servativt pd Rolls-Royces och Bentleys
chassin #r den 6-cylindriga lingslagiga
motorn (95,2%114,3 mm). Slagvolymen &r
4887 em® och kompressionen normalt 6.6:1.
Pa Bentleys Continental-modeller har
kompressionen emellertid hojts, till 8:1
genom en ny topp, storre insugnings-
ventiler och storre forgasare.

Nir det giller lyxig inredning har de

firmor som bygger karosserna till bilarna
i alla tider visat sig mycket fantasirika.
Det senaste #r inbyggd bandspelare pa
Rolls-Royce Silwer Wraith byggd av Park
Ward. Apparaten drivs av bilbatteriet men
kan ocksi tas ur bilen och drivs da pa
det vanliga elndtet. Meningen med ar-
rangemanget #r formodligen att intet av
den jiktade direktorens tid skall ga till
spillo ens nir han dker i direktionsvagnen.
P vig mellan sammantridena kan han
diktera brev eller noga lyssna till vad
som sagts pa den konferens han just l&m-
nat. Bandspelaren har sikert en stor upp-
gift att fylla. Det giller att ligga i for
brédfsdan om man skall ha rad att halla
sig med &ket som kostar dver 120.000.
Nir det #r betalt har man gjort sig for-
tjint av en styrketdr ur det inbyggda
barskapet.

Rolls-Royce Silver Cloud i H. J. Mulliners utformning hér #ill det vackraste men samtidigt ocksé det absolut dyraste som finns aft f& i sportvagnsvéig.
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AV ROY CRANE
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DE ENORMA
KRAFTERNAS METALL

GANG FOR INDUSTRIN. M
MAN UNDERSOKA GJUTN
OCH SVETSFOGAR ELLER
TROLLERA STAL UPP TILL
14 CM. TIOCKLEK,

RADIOGRAFI AR EN VIKTIG TILL~
HIALP AV DENNA METOD WKAN

ED

INGAR
KON=

AMNET KOBOLT 60 MITT | EN

PLACERAR MAN DET RADIOAKTIVA

CFKEL AV GIUTGODS KAN MAN
PA FOTOGRAFISK VAG AVSLOJA
SPRICKOR OCH OJAMNHETER.

...I MORKER

Hur stir det till med lamporna pi er bil?
Sékert har ni haft samma glodlampor i
dnda sedan forra vintern, kanske dnda lingre?
D4 #r det absolut hég tid att byta. En modern
billampa &r kolossalt palitlig och linglivad,
men det kan inte hjilpas att ljusstyrkan sjun-
ker successivt och omiérkligt. Byt dirfor hela
rasket pa en géng. Det hela &r ju en bagatell-
utgift och ni kommer att bli glatt forvinad
over ljusskillnaden. Offra firresten pd samma
géng en slant pi nigra reservlampor och sik-
ringar. Kom bara ihig att dessa ska ligga i
bilen och inte hemma i stidsképet.

Nér ni byter glidlampor till strilkastarna,
bér ni lata en fackman kontrollera instill-
ningen pad hel- och halvljus. Om den nya
glodpunktens lige skiljer sig nagon halvmilli-
meter mot den tidigare, kan det betyda att
ljuskiiglan forflyttas flera meter 4t nigot hall.
Ni har hundratals ganger mitt bilister med
felaktig strilkastarinstilining, men ni sjilv
kan naturligtvis aldrig- ha négot fel! S& dr
det alltid.

Om ni bytt lampor till bakljuset, stoppljuset

och nummerplitbelysningen, se di till att de
ocksd fungerar ordentligt.

Ja, ndr ni nu har gjort allt detta och kin-
ner vigtrafikstadgans ljuvliga gloria sviva
over huvudet, d4 kan ni slar er ner bakom
ratten. Vi ska namligen ut och kiira mirker-
kdrning.

UT | MORKRET

Vi kbr ut ur samhillet — ut pd vigar utan
vigbelysning. Kopplar pd helljuset, sitter oss
lugnt till rétta och ki#nner snart den dir ro-
fyllda kinslan, som morkerkdrning med rik-
tiga strilkastare alltid skinker. LAt blicken
hela tiden ligga pd vinstra vigkanten négot
hundratal meter framéat. Lingt dirborta fladd-
rar nu en ljusskégla upp i himlen, firsvinner
och dyker upp igen. L

MOTE | NATTEN

Det &r klart att ni vet, hur man bar sig at
vid miite i miirker, men kan vi inte gi igenom
det hela och samtidigt ldgga till nigra sméa
virdefulla tips? (Forts, pd sid. 46)

VARLDENS RACERSTJARNOR

HAN GOR OCH KOR

Piero Taruffi &r italienare och &r f6dd 1906.
Han &r alltsi nu femtio & gammal men
tévlar fortfarande, fO6r niirvarande har han
kontakt med Maserati.

Egentligen &r Taruffi ingenjér, han har i
olika omgéngar varit anstilld hos Gilera som
konstruktsr och var en tid hos Cisitalia. Han
dr emellertid inte den. sortens ingenjér som
bara arbetar bakom ritbordet, han will sjdlv
priva sina produkter i praktiken. Taruffi har
aldrig haft tdvlingsikandet som enda levebrid,
han har bedrivit motorsporten mer som en
hobby, som en praktisk motvikt till sitt teo-
retiska arbete. .

Taruffi borjade tévla vid sjuiton Ars Aalder
med en liten Fiat 501. Biltivlingarna blev
emellertid inte nigon stérre framging i hor-
jan, han saknade erfarenhet. Han skaffade sig
i stéllet en tévlingsmotorcykel, en 350 cm®
AJS, och bérjade delta i motorcykeltivlingar.
Det gick b#ttre, 1932 vann han Europas Grand
Prix for motorcyklar med en 500 cm® Norton.
Motorcykeltivlingarna gav honom den néd-
véndiga tdvlingserfarenheten och han bérjade
tdvla med bil parallellt med motorcykel. Ett
tag hade han en kompressormatad Alfa Romeo
med 1,75 litersmotor och under ett par ars tid
tillhtrde han Scuderia (= tivlingsstall) Ferrari,
som di hade hand om Alfa Romeo’s tivlings-
verksamhet.

Ar 1932 fick Taruffi sin ingenjdrsexamen
klar och fick plats som konstruktér hos Gilera,
den berdmda italienska motoreykelfabriken.
Tack vare sin goda teoretiska och pralktiska
kunskaper om motorer avancerade han snabbt
inom foretaget. 1937 beslét han att pAd basis
av firmans nykonstruerade 500 cm? kompres-
sormatade motorcykelmotor bygga en virlds-
rekordmaskin som skulle hemféra virldsrekor-
dets dra till Gilera. Virldsrekord for motor-
cyklar hade di nyligen satts av tysken Ernst
Henne med en kompressormatad 500 cm® BMW.
Rekordet lydde p& 272 km/t, men innan Taruffi
hann f4 sin Gilera fardig forbiittrades det av
engelsmannen Eric Fernihough pi en 1000 cm?
Brough-Superior till 273,2 km/t. Taruffi lye-
kades emellertid pressa upp sin Gilera i 274,18
km/t och, blev didrmed wiirldens snabbaste
motorcyklist.  Detta rekord stod sig inte lingre

dn 38 dagar, men de rekord han satte Sver
10 km, 10 eng. mil, 50 km, 50 eng. mil, 100
km och 100 eng, mil stod sig mycket linge.

Virldsrekorden gjorde Plero Taruffis namn
virldsberomt. Vid sidan om wvirldsrekorden
sysslade han &dven med motorsport och deltog
i ménga tivlingar med en 1,5 liters Maserati,
en vagn som han var mycket firtjust i. Med
en saddan vagn blev han tvaa efter Villoresi
i det pressande Targa Florio-loppet 1939.

Omedelbart efter kriget tog Taruffi anstill-
ning hos Cisitalia, en mindre italiensk fabrik
fir snabba sportvagnar. Han blev ledare fir
tivlingsavdelningen och tjanstgjorde samtidigt
som konsulterande ingenjér. De vid denna
fabrik konstruerade 1,1 litersvagnarna blev
snabbt berSmda fér snabbhet och palitlighet,
det var med en vagn av denna typ Nuvolari

. gjorde sina otroliga insatser i bland annat
Mille Miglia 1948, Taruffi hemférde méinga
Grand Prix-segrar med dessa wvagnar.

1950 blev Taruffi erbjuden att kira for
Alfa Romeo. Vid denna tid var Grand Prix-
bestimmelserna sidana att vagnarna fick byg-
gas antingen med 1,5 liters kompressormotor.
eller med 4,5 litersmotor utan kompressor.
Alfa Romeo valde kompressoralternativet och
byggde en litt vagn som kallades Alfetta, Ta-
ruffi trivdes bra med denna vagn och tillsam-
mans med lagkamraten Fangio gjorde han
uppmirksammade insatser fér Alfa Romeo.

Ett &r senare engagerades Taruffi av Ferrari
och senare av Lancia. Samtidigt med dessa
engagemang var han under tiden 1950 till och
med 1954 tévlingsledare och teknisk rAdgivare
hos Gilerafabriken. 1951 byggde Taruffi ett
vérldsrekordfordon som sdg ut som tvd hop-
kopplade cigarrer, i den ena satt firaren, i
den andra motorn. Med detta fordon har
Taruffi satt en hel rad virldsrekord.

Taruffi har kort sedan 1923 och har tivlat
fler &r #n ndgon annan nu levande forare.
Att han fortfarande hor till eliten visade han
nédr han i ar vann sportvagnsloppet Giro di
Sicilia efter en tlo timmars férarduell med
den unge misterféraren Collins. Och i Italiens
Grand Prix pAd Monza 1955 fick han kira
Mercedes och blev tvda 7/10 sekund efter
Fangio.
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TA UPP BILEN
I LAGENHETEN

Ta med er bilen upp i lagenheten &r tre
malmdherrars svar p& den eviga garage-
fragan. En lika enkel som genial bilhiss for
héghus ligger bakom det drastiska for-
slaget, som ocksé ger lagre garagehyror.

AY LASSE SCHULTZ
Foto: Lennart Jensen-Carlén Teci:ning: Magnus Gerne

et finns folk som bor i Stockholm och har bilen

vintergaragerad i Enkoping! Det finns bildgare i
Stockholms nyplanerade forstdder som inte kan hitta
en parkeringsplats att sno in pa nér han kommer hem
fran jobbet.

Sadant folk — de finns mnaturligtvis i forsta hand i
storstiderna Stockholm, Goteborg och kanske Malmo
— tappar ansiktet fullstindigt sa snart det blir tal om
garage. Hur skall vi kunna fi garage, nar det inte ens
gdr att uppbringa en liten parkeringsplats ute i det

(Forts. pd sid. 46)

Trion som anser sig ha [8st alla garageproblemen: fr. v.
arkitekt Tore Tullberg, Erik Dahlman och ing. Bertil Jacebsson.

S5& hér kanske det kommer ott se ut i framtidens hus, bilar
pé alla balkongerna. En detalibild av den férsta idémodellen.

Direkt frén ldgenheten kilar biligaren ut p& balkengen ech
pysslar om sin bil. Genom parkeringsbalkongerna frigérs ock-
s& hela kdllarvéningen till offérslokaler och lager. Bilhissen
blir ocksa en utomordentligt nyttig transporthiss béde
vid flyttningar och vid sjukdomsfall nér bér méste anvéndas.
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Av Mach 2

Fargfoto: Lockheed

LUFTHANSA FLYGER IGEN
Det frdn fére kriget villkinda tyska flygbolaget Lufthansa har nu

ateruppstitt efter det tyska flygférbudets upphéivande. Som trafikplan’

har Lufthansa valt Lockheed Super Constellation G, som skall siittas in
pd Nord- och Sydamerikalinjerna. Atta plan har redan levererats, och

MED RAKETER | NOSEN "

Lockheed Starfire F-84C har tillverkats i stora serier for det ame-
rikanska allviidersjaktfiirsvaret. Detta tvasitsiga nattjaktplan har gan-
ska kort rickvidd, varfér det huvudsakligen anvinds fir férsvar av vik-
tiga stdder ete. Starfire #r uteslutande bevépnat med jaktraketer. Be-

36

fyra plan av den nya versionen 1649 Super Constellation har bestilits.
Super Constellation G kan ta 92 passagerare, har en startvikt pa 54,4
ton och har en marschfart pa 512 km/t. Planet har fyra Wright R 3350-
motorer pd vardera 2.700 hk. Spannvidden &r 374 m

styckningen omfattar 24 raketer, som placerats i en ring runt nosen.
Starfire har foljande huvuddata: spannvidd 11,4 m, lingd 12,6 m, flyg-

vikt ca 12 ton, toppfart 975 km/t, topphtjd ca 14.000 m och flygstriickan
&r ca 2.500 km med filltankar.
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DE HAVILLAND 110

Hir ar en vacker bild av brit-
tiska flottans stbrsta allviiders-
‘jaktplan. Detta tvisitsiga plan har
tvA Rolls Royce Avon-motorer.
Prestanda kan jimfiiras ined land-
basera’e plans.

HAWKER HUNTER

i attackversion ser ut s& hir med
tvA extratankar och 24 raketer.
Beviipningen utgirs dessutom av
fyra 30 mm  Aden-akan. Liksom
jaktversionen har attackversionen
radarsikte av typ Ecko, som siigs
fyrdubbla traffsikerheten.

RADIOSTYRD

En Lockheed Shooting Star som
man inte hort si mycket om #&r
den radiostyrda QF-80, som an-
vinds som Ovningsmil samt for
insamling av uppgifter om radio-
aktivitet vid atombombprov. Pla-
net styrs frédn ett annat flygplan,
eller frdn marken, som pa bilden.

SAKER HAND

maéste piloterna ha i den hir grup-
pen amerikanska T-33:or. Mening-
en #r att demonstrera att planen
kan mandvrera perfekt dven med
tunga vingtankar.

TEKNIKENS VARLD 2/57

FRANSK TRAFIKREA

Caravelle #r ett medelstort flyg-
plan som tar 70 passagerare och
kan dirfér inte jimforas med de
kommande DC-8:orna. Bilden ger
en god uppfatining om den ovan-
liga motorinstallationen.

B . 'f.

TEFAT FOR USA-FLYG

Det amerikanska flygvapnet har
tecknat kontrakt med Avro Air-
craft Ltd i Canada, som hittills
lagt ner 397.000 dollar. pd att
konstruera ett flygande tefat. Det
amerikanska flygvapnet skall fort-
satta konstruktionsarbetet.

ﬁ‘—:ﬁ‘:.‘:“ . —— . - .

LOCKHEED ELECTRA

ir ett kommande turbindrivet tra-
fikplan, som man hort mycket ta-
las om pA senaste tiden. Propeller-
rea anses lampligare #n readrift
pd korta och medelldinga stric-
kor. Electra fir en marschfart av
650 km/t och kommer i luften
tidigast 1958.

SVENSKT NYFORVARV

Den hiir Piper Tri Pacer 150 har
levererats av ANA | Nykoping till
civilingenjér Ernst Carstens i Jén-
kiping. Planet &r fyrsitsigt och
marschfarten &r 200 km/t.

FLYGANDE PLATTFORM

Det hiir dr modellen av en ny
amerikansk sflygande plattforms.
Den har tre motorer pé wvardera
44 hk mot en motor i den gamla
modellen. Styrningen sker genom
att piloten lutar sig &t olika hill
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TURBINDRIVEN

#r denna jéttehelikopter av typ
Piasecki YH-16A. Den kan starta
snabbare #n den #ldre kolvdrivna
versionen eftersom motorerna inte
behdver varmkoras, Diirtill uppges
den nya versionen maéirkligt nog
bullra mindre.

Cas

REPETITIONSSKARM

Vid National Aeronautical Estab-
lishment i Canada har utveck-
lats en ny typ av fallskirm for
precisionsfiillning, Skirmen spp-
nar sig, roterar, tvinnar ihop re-
pen och dras ihop, roterar och
dppnas igen. Sk#rmarna &r av-
stimda for viss fallhéjd.

MAlplanet KDA-1 Firebee kan
#ven landa pad wvatten. Planet &r
fjarrstyrt och kan halla sig i luf-
ten en halvtimme., Maxfarten &r
ca 800 km/t.

TORN MED STING

Boeing B-52:s elektroniska
stjirt-torn #dr en ytterst effektiv,
men tung och komplicerad appa-
rat. Tornet viger 1,1 ton, har fyra
12,7 mm akan och dess elekiron-
hjérna har ca 400 ror.

ENGLANDS MNASTA

jaktplan efter Hunter och Javelin
blir English Electric P 1., som &r
det forsta engelska Overljudspla-
net och avsett fir att nedkimpa
reabombare och Gverljudsrobotar.
P. 1, har tvA Armstrong Siddeley
Sapphire reamotorer.

LANGDISTANSROBOT

An si linge vet man inte mer
om Boeings langdistansrobot IM-93
Bomarc #n att den drivs av tva
reardr-motorer av  Marquardt

Aircrafts konstruktion, att topp-
farten ligger ndra Mach 2,5 samt
att flygvikten utan startraket lig-
ger omkring 2.270 kg.

PIPER APACHE

4r ett trivsamt sdirektorsplans,
som med nigra exemplar dven &r
representerat | den for Gvrigt
starkt 4ldrade svenska privat-
plansparken.
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Ar det dessa linjer som skall ge motoreykealn n

yit liv? Om man fér déma av det intresse som den italienska Chimera véckt Sverallt dér den visats &r det

s&. Chimera tillverkas av flygfabriken Aer Macchi och det &r inte svért att hitta flygplansinspirerade linjer. 10 hk:s motor ger toppfarten 115 km/t.

Det har sagts frdn ménga hall att mo-
torcykeln i dess nuvarande form &r
déd. Det finns inte lingre nagon efterfra-
gan pa motoreyklar av konventionell typ.

Vi vagar &nda séiga: leve motorcykeln.
Men inte motoreykeln som den ser ut nu
— utan en ny typ av mc, framtidens tva-
hjuling. Anledningen till att vi anser oss
kunna férutspa en viss framtid f6r motor-
cykeln &r att det den senaste tiden kom-
mit fram ett par konstruktioner som gett
oss ny tilltro till detta utméirkta kommu-
nikationsmedel. Den ena av dessa ny-
konstruktioner kommer fran Italien och
den andra fran England. Bada &r inbyggda
och ser for lekmannen nérmast ut som
scooters. Men de &r likafullt fullvuxna
motoreyklar trots att de har scooterns
méanga fordelar.

Att kapsla in en motorcykel &r ingenting
nyit. Det har mec-konstruktorer sysslat
med i ndrmare ett halvsekel. Senast for
négra ar sedan lade en engelsk motor-
eykelfabrik om sin produktion till inklid-
da jattemaskiner — och gick mer eller

mindre i konkurs pid kuppen. Ménga har
{orsokt att kld in motorcyklar, ingen har
dnnu lyckats helt.

Och &nda vagar vi tro pd den inkapslade
motorcykelns framtid? Ja. Varfor? Jo,
dérfor att de nya maskiner som nu fram-
kommit visar att det alltjimt blaser friska
vindar genom me-konstruktorernas dam-
miga hjérnkontor. Dessutom har TT-spor-
ten under de sista dren givit me-fabriker-
na si ménga ldrdomar och impulser att
det skulle vara otinkbart att industrin
helt nonchalerade dem.

Den ena av de tvA nyheterna kommer
som sagt fran Italien. Maskinen heter Chi-
mera och gors av flygfabriken Aer Macchi.
Teknikens Virld har redan tidigare visat
en bild av denna mirkliga maskin och vi
skulle rada véra lisare att ta en ytter-
ligare noggrann titt pA den vackra skapel-
sen. Mycket léingre kan modern me-form-
givning inte komma. Och maskinen #r inte
bara estetiskt tilltalande, den &r synner-
ligen. praktiskt byggd ocksa. Hela inklid-
naden kan nimligen lossas pa nigra mi-

nuter si att man litt kommer &t t. ex.
motorn. Brénsletank, baksténkskdrm och
dubbelsits utgér en enhet. Nir den mon-
terats bort aterstir endast sidoplatarna
scm skruvas bort pA nigra sekunder. In-
kapslingen har alltsd inte medfort att ser~
vice- och reparationsarbeten forsvarats.
Detta &r vanligen nigot som man kan kri-
tisera pa inkapslade motorcyklar. En an-
nan anledning till kritik #r vanligen kyl-
ningen. Dess problem har emellertid 18sts
genom att cylindern lutats si att kylluft-
strémmen passar direkt Gver eylindertopp
och ventilmekanism.

En nackdel med Chimera &r dock att
denna maskin inte erbjuder nigon kaps-
ling kring forarens fotter. Man kan alltsa
inte &ka finklddd om fotterna i vart kli-
mat. Képor, som skyddar mot végstank,
har emellertid den experimentmaskin som
den engelska facktidskriften The Motor
Cycle byggt for att visa vilka oerhérda
fordelar eft skal for med sig. The Motor
Cycle har byggt sina kipor av plast och
man far formoda att den engelska tid-
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ITALIEN

De lardomar motorcykelfabrikanterna fatt genom TT-sporten kan be-
tyda nytt liv fér motorcykeln. Inkapslade bé&gar blir framtidsmelodin
— det betyder vilsammare kérning, vassare topphastigheter.

Av NILS TENGBERG Foto: The Motor Cycle

Tidskriften The Motor Cycle utgick fr&n en fem &r gammal 350 em® Royal Enfield-modell fér inkaps-
lingsférséket. Resultatet blev som synes ett vackert &k med extremt moderna fartfyllda linjer.

ningen med sin konstruktion vill visa den
ganska konservativa brittiska me-indu-
strin in pa nya vigar.

Vilka fordelar med inkapsling har Motor
Cycles testning av en fem &r
850 em® Royal Enfield med och utan kapor
avslojat? Forst och frémst anser sig Mo-
tor Cycle ha bevisat att inkapslingen be-
tyder bade okade fartresurser och mins-
kad bensinférbrukning. Och det &r ju
ingen dalig borjan, Toppfarten med fora-
ren sittande uppritt steg fran 105 km/t
med den oklidda maskinen till 115 km/t
for den inkapslade. Accelerationen forbitt-
rades avseviirt trots att den inklidda ma-
skinens storre vikt naturligtvis medforde
en viss troghet vid start. Denna sléhet
kompenserades dock mer #n vil av den
inkladda maskinens mindre luftmotstind
som gjorde att den accelerade en sekund
snabbare mellan 25 och 65 km/t och tva
sekunder snabbare mellan 65 och 105 &n
sin »oklddda» kollega. Storsta vinsten
kunde noteras nir det giller branslefor-
brukningen dér den inkapslade maskinen
noterade en 0,18 1/mil Faagre bensinfor~
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brukning #n den icke inkapslade maski-
nen. Ytterligare nagra fordelar som, inte
overraskande, kom fram vid testningen
var att det var betydligt renare och var-
mare att dka pd den kapslade maskinen
och att féraren av en siddan siledes kan
spara in en hel del nér det giller me-
klidsel. En fordel som kanske inte ligger
i fullt s34 dppen dag &r att det #r mindre
trottande att kora en kapslad maskin
fort. Det beror naturligtvis pa att kroppen
dédr skyddas mot fartvinden varfér fora-
ren kan sitta lika bekvéimt vid 50 som
vid 115 km/t. =

Fanns det d& inga nackdelar? Jo visst.
Tva har vi redan némnt: svardtkomlighet

och sdmre kylning. Chimera visar att:

dessa tvA nackdelar litt kan elimineras.
Aterstdr s en viss svarighet att hantera
kickstarten (kan elimineras genom elstart)
och viss osmidighet genom plastkarossens
storlek och vikt. Mandvrering och styr-
ning i lag fart blir sémre, Detta lir inte
finnas ndgot att géra &t. A andra sidan
#r hﬁgfartsege!uka?ema ypperliga och
The Motor Cycle fann vid sin testning

Det &r inte létt att kénna igen en Royal Enfield
i denna str8mlinjeférklédnad. Trots vikt8kning-

‘en har inkapslingen medfért bade hégre fart

och béttre acceleration (utom vid start) utan
att cykelns kiinslighet f8r sidvind &kat.

Samtidigt som képorna ger cykeln ett tilltalands
yttre sparas béde bréinsle och férarens krofter.

inga storre svérigheter i form av ‘dkad
sidvindskiéinslighet ete,

Ytterligare en nackdel ligger i Gppen
dag: motorcykeln med kipor kostar mer.
Och den tkar som sagt ocksd maskinens
vikt, Motor Cycles kdpa gick lds pa s&
mycket att tidningen beréknar att den i
serieproduktion svérligen skulle kunna
framstéllas for mindre &n 500 kronor. Men
en del skulle mec-fabrikanterna kunna
spara in pA minskade kostnader fir lacke-
ring och ytbehandling av delar som kom-
mer att ligga under kdporna. Motor Cycles
képor viigde 30 kg, men ridknar man bort
de kilon man samtidigt sparar in p& stéink-
skiirmar m. m. blir viktokningen inte mer
én 20 kg. 20 kg inverkar inte namnviirt
pd en stor motoreykels egenskaper.

Nér far vi se en me-fabrikant sitta
Motor Cycles képor i serieproduktion?
Eller #nnu hellre: nér far vi se en kom-
bination av Motor Cycles finesser och
Chimeras formgivning? Den dagen kan
man bodrja hoppas pa& nytt liv i motor-
cykelkérningen.

39



HAR AR MODELL GLIVING

Ett bilomslag i Teknikens Varld. En halvt skrotférdig smé&bil.: En tunna plastmas-
sa. Sakert 8gonmétt och massor av formgivarfantasi. 2.000 fritidstimmar. Det-
ta tillsammans gér en smaléndsk skogsarbetare till sportbildgare i sommar!

Av CARL-GUSTAY WEMAN

Foto: Richard Carlson

Kylargrillen fran en Fiat 1100, str&lkastarna och blinkers &r det enda som &r standard i det sméléndska plastgrinet. Den l4dga, breda fronten ger fartfléktar.

dngst fram &r det en kylargrill fran en Fiat 1100. Langst
Lakterut sitter bakljus {ran en Vedette. Vad som &4r diremel-
lan &r helt och hallet modell Gliving, Kanske inte alldeles helt
forstds. Under den hemmagjorda plastkarossen, som skogsarbe-
taren Lennart Gliving fran Orrefors knéapat ihop under 1.200
svettiga fritidstimmar, ligger chassit och motorn frdn en Dyna
Panhard av 1951 ars modell.

Redan nu, ndr den smalindska hemsldjdsbilen inte &r stort
mer &én halvfdrdig finns det en glimt av fart i den smatt upp-
kaftiga tresitsiga sportvagnens uppsyn. Nér vagnen sommaren
1957 blir klar, skall den vara god for omkring 140 km/tim. Om
bilbesiktningen godkinner den, skjuter Gliving forsiktigtvis in.

Anda till f6r nagon tid sedan var plastbilen Lennart Glivings
djupaste bevarade hemlighet. Nar han férra sommaren kom hem-
slépande med den gamla Dynan och baxade in den i ett dragigt
skjul inne i skogen, sade han inte ett knépp om vad han tinkte
gora.

Nér han sigade av karossen pd Dynan och bara limnade
chassit och motorn kvar som ett naket skelett, var han tacksam
mot de djupa smilindska skogarna, som svalde allt oljudet utan
att skvallra. Da platdunkarna med plastmassa kom med jérn-
végen fran Géteborg kankade Gliving in alltsammans i sitt skjul
och satte dubbla las fér dérren.

OGONMATT OCH FANTASI

De stora bilskrdddarna skulle nog fi koldrysningar ver hela
ryggen, om de horde Glivings éppenhjértiga forklaring till hur
han trollat fram den linjerena bilen som ser ut att ga med 100
km/t redan nér den stir stilla inne i ladan.

— Det &r bara dgonmétt och fri fantasi for hela slanten. Jag
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brydde mig aldrig om nagra ritningar. Och inte har jag mitt
sé sdrskilt noga heller. Men det har blivit bra #nda.

Bista sdttet att gora en plastkaross #r kanske att gora en
gjutform och hilla gjutmassan i. En sadan form ansig sig inte
Gliving kunna ga i land med. Han byggde i stiillet upp en tri-
modell av sin bil och strék ut plastmassan, som armerades med
glastiber, dver modellen. Lager p& lager av den fiirdigképta
plastmassan strok Gliving pd trémodellen. Rittade till med en
tréspade nir det blev litet ojamnt, korrigerade med det redskap
han kunde komma at, niir det inte blev riktigt, som han ténkt
sig.

BIL UTAN DORRAR

Hela karossen utom motor- och bagagerumsluckor gots i ett
stycke. Dérfor finns det inga dorrar pa bilen. Sadana skulle det
ha blivit for svart att géra. Men man klarar sig lika bra utan
doérrarna. Bilen &r inte mer #n 85 em hog p& den hdgsta punkten,
dér panoramavindrutan skall sitta. Skall man sitta sig i bilen
behdver man inte ta mer &n ett 60-cmkliv.

En nackdel hade Glivings gjutmetod. Han fick inte plastytan
slét pad en ging. Sedan plastmassan stelnat — den #r nu sa
stark att han utan risk kan std och hoppa pa karossen — har
han fatt slipa den jimn och fin med sandpapper.

75 kg véger karossen. Chassit och motorn gar inte heller i
nagon tungviktsklass, Nir Gliving trimmat upp den gamla Dy-
namotorn hoppas han dérfor att det skall bli ordentlig fart pa
sportvagnen.

Att han valde just ett Dynachassi beror pi att motorn #r si
excepticnellt lag. Den #r s& 14g, att det lar bli ett problem for
Gliving att kunna krypa ner tillrdckligt langt i sittrummet. En
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Det var detta amslaget som gav mig bilbyggaridén, stiger Lennart Gliving.

proveittning i den halvfidrdiga bilen visar att han skjuter upp
en liten bit for langt for att det skall vara riktigt lyckat.

BLANDA OCH BYGG

Det ir den forsta bil Gliving bygger. Och den absolut sista,
Hade jag vetat vilket fantastiskt arbete det var, skulle jag
aldrig satt igdng. Men nu, nédr jag kommit sa& hdr langt, ngrar
jag mig inte.

Sedan det sipprat ut vad Gliving pysslat med i sin lada, har
folk med bilbygge som hobby skrivit, ringt och kommit till
Orrefors for att titta pA sportvagnen och fa goda rad. De, som
velat ha ritningar av Gliving har fatt noja sig med tipset: — Ta
ordentligt dgonmatt och anvind fantasin. Récker inte fantasin
sa gor som jag. Titta efter hur de riktiga formgivarna trollat
fram de moderna sportvagnarnas linjer. Blanda sen ihop litet
MG, Porsche, Mercedes, Ferrari och vad ni kan komma &ver.
Ta sen plast, en gammal bil och nagot tusental fritidstimmar,
s har ni bilen dir. :

PRISET PA PLASTBILEN

Hir ar kostnaderna for Lennart Glivings plastbil:

® En Dyna Panhard: 1.400 kr,

@ Plastmassa och glasfiber: 800 kr.

@ Utrustning som vindruta, stétfangare: kromlister, in-
vindig klddsel: 1.000 kr. s

@ Ligg sedan till denna summa 1.200 redan forbrbukade
fritidstimmar plus ytterligare 500—600 timmar som
Gliving  far arbeta pd bilen innan den &r fdrdig har
ni kostnaderna for plastbilen fran Orrefors.
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Glivings kaross &r s& l&g, att han tyckte det var onddigt med dérrar pé
&ket. Ett &0-centimeterslyft p& hégerbenet och man sitter bokem ratten!

Baklykterna har Lennart Gliving »lénat> frén en Ford Vedette. | 8vrigt &r
bakpartiet helt och héllet format med fantasi och sdkert dgonmétt.

Glivings &gonmatt héller streck —
séitet glider fint in pd& sin plats.

Alla elkablarna véllar litet extra
besvéir men fér inte toppa bygget.

Bagagerum &r inte sportvagnsstandard men hér ryms sreservs och véiska.




Vily en framtid

med flygande start

Flygvapnet antar nu studenter och
likstillda som aspiranter till f6ljande
ledande befattningar:

- ® flygofficer @ reservofficer i
® fhgingenjir
® meteorolog

FLYGVAPNET

Stockholm 30

luftbevakningstjinst
intendenturtjinst

1 februarl
sista
anméiningsdag

Skriv efter tiygvapneis
nya aspiranibroschyr
"Framtid med flygonde
start"

Man kinner aig faktiskt som en rik-
tig storredare, tinkte Kalle Svens-
son nir han satt och lade det
nya sjéfartsspelet WANGARATTA
med ramiljnn Man blir dgare till

och fér dem runt

[*] 11]
blev mang- RGN ey

miljondr

pa

kuppen

ligsen seger. Spinningen ir enorm

nya férndmliga Alga-spel,
med Monopol, Finans
och Lag Veﬂa. Kostar endast rikt-
pris 16: 50 bok- och pappers-
m. fl. Begir demonstration,

2ot ALOR e

&2

I(ATALOG

experi tiklor, radiodel

mofondelor, chkir mnreri:l verktyg, leksaker, umslmuutengl
fotoartiklar, ritningar och handbac r m.m. Katalogen sdndes
gdnda av ett 25-Gres frimdrke, som dterbe-

b A el

gratis mot insdn.
talos vid férsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjén

ETIT OGA SER MER

AV STIG SANDELIN

Vill du ta niirbilder av améobor
eller fotografera manens krat-
rar? Om du vill ta sidana bilder,
miéste du ha en kamera med myc-
ket stora méjligheter. Blista valet
dr en s. k. systemkamera, d. v. s.
en smabildskamera av det slag
som dr ett slags fototekniskt mec-
cano. En sidan kamera kan byg-
gac ut med hjilp av en massa
tillbehir si att den kan klara nis-
tan vilken knivig fotouppgift som
helst.

Denna klass av kameror kan
uppdelas i avstindsmitare-kame-
ror och 'enfigda spegelreflexer.

LCen enbdgda spegelreflexen som i
méngsidighet dvertriffar den tva-
dgda kan littast anpassas fir t. ex,
mikroskopfotografering, extrema
nirbilder och fjiirrfotografering,
For sadan fotografering krivs
niimligen att man kan stilla in
bilden pad ‘en mattskiva,

Den entigda spegelreflexen har
instiélllningsspegeln kopplad med
slutaren. Vid instéliningen maskar
spegeln filmen, och vid expone-
ringen félls spegeln upp innan
ridaslutaren tréder i aktion.

Systemkamerorna har utbytbara
objektiv, och man kan anviinda

Hér &r ett 24 cm No-
voflexobjektiv monte-
rat pd en endgd spe-
gelreflex. Skéirpan
stéills in med hjélp av
»aviryckarens pé det
pistolliknande handta-
get under cbjektivet.

Movoflex Fernobjektiv
monterat pé en Con-
tax via ett spegelre-
flexhus. Légg mérke
“till det kraftiga stativ-
stédet, som tilléter fo-
tografering vid s&
léng tid som 1/50 sek.
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Overst: Denna tillsatsanordning
medger automatisk bléndarmeandy-
rering &ven vid ndrbilder. Bilden
t. v.: Exakta levereras med utbyt-
bart ljusschakt. Det kan erséttas
med en prismainsats, som ger sid-
riktig bild | dgonh&jd. Med 50 mm
3,5-optik kostar Exokta Yarex YX

Dir. Nils Lundguist,
Sveriges Mekanfir-
bund, siiger till alla
dem som nu slar in-
Jér val av yrke:

En teknisk uthildning ir
vill viird studiemidan och
de pengar studierna kostar.
Det iir lingt ifrin alla yr.
ken, som numer ger den
duglige de chanser, vilka
bjuds medarbetarna | tekni-
kens virld — de mid sedan
vara konstruktdrer eller

forsiljningsingenjirer,
verkatadsfolk eller admini .
siratdrer med teknisk ut-
bildning, Mekanfirbundets
inventering visar, all tek-
nikeryrket | &n higre grad
iin nu har [Grutsitining att
bii ett framtidsyrke fiie den
som skaffal sig en gedigen
tbildning. | denna sitoation

Den stora dkningen i antalet hermods-
elever, som liiser tekniska Hmnen.
beror pi den omfattande tekniker-
bristen, men ocksd pd att hermods-
kurserna ger en aktuell utbildning av
det slag, som industrin viirdesiitier.

I industri- och yrkesskolor, i hiigre
tekniska liroverk anviindes ofta her-
modskurser som underlag fir studi-
erna. Herthods stdr fiir en omfattande
arbetsledareutbildning inom flera av
de stirre branscherna i samarbete
med Arbetsledareltrbundet. Arbets-

ledareinstitutel _och  vederbiirande
branschorganisation. Ett stiindigt viix-
ande antal industrier och allmiéinna
verk later hermodstriina sin personal.
Hermods ingenjirskurser filjer de
hiigre tekniska liroverkens kurs-
planer.

Hermods studieridgivare anp
kurserna efter vars och ens (Grkun- hilsar vl korrespondens-
skaper och iinskemil, Stker Ni teknisk institutens uibyggnad ay de
uthildning. s skicka in kupong kniska kurserns med stor
eller kriv utfirligt till Hermods om tillfredustillelse.

876 kr. Tillbehéren omfattar mel-
lanringar, anslutningsanordning for
mikrofotografering, utrustning fér
stereofotografering, reproduktion ete.

AN TVA

objektiv med vilken brinnvidd
som helst till en enigd spegel-

reflex, forutsatt att objektiven
kan anpassas fiér kamerans ob-
jektivgiinga.

1936 kom Ihagee i Dresden med
Kine Exakta, den férsta entgda
spegelreflexen fir formatet 24 <36
mm. Den blev mycket snart popu-
lar bade som avancerad amatbr-
kamera och som instrument- for
velenskaplig och medicinsk foto-
grafering. Cen nuvarande model-
len Exakta Varex har slutartider
fran 12 sek. till 1/1000 sek.

SIKTA
OCH SKJUT
FOTOT

en tyska firman Novoflex &r

kind for sina teleobjektiv,
spegelreflexhus och bélgtilisatser
for systemkameror. Nu har denna
firma kommit med ett intressant
snabbinstdliningsobjektiv.

Man behéver inte vrida objek-
tivet pA vanligt manér, utan det
stélls in med en fjideranordning,
som paminner om avtryckaren pa
en revolver. DA denna anordning
fven tjansigbir som stod for ob-
jektivet, kan man ta frihandsbil-
der pa sd lang tid som 1/50 sek.

Novotlex snabbinstiliningsobjek-
tiv finns i brénnvidderna 24, 30
och 40 cm for enbgda spegel-
reflexer och 30 och 40 em fbr
montering via spegelreflexhus pa
Leica och Contax.
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ENASTAENDE
HISTORISKT
FARGSTARKT

en fargsprakande 15-sidorsrevy presen-
terar Teknikens Virld i nédsta nummer
— nr 3, som utkommer den 7 februari —
en bilparad, som &r unik i svensk press.
Alla kiéinda amerikanska bilmérken visas
i tvA upplagor — dels fabrikens forsta
bil, dels arets reainspirerade modell.
Det dr endast Teknikens Virld, som har
de trycktekniska resurserna hiér i landet
att kunna bjuda sina ldsare en sddan god-

bit.

Ga inte miste om nasta nummer av

Teknikens Varld!

Apparatutrustningen uppe pé& mal-
méstudion &r av hog kvalitet. De
sméjusteringar, som d& och d&
méste géras fér att anléiggningen
skall fungera perfekt klarar TV.
makarna Bror Ekdahl ech Nils Nils-
son létt sjélva. (Ovan och nedan.)

Amator forst. ..

(Forts. fr. sid. 5)
Kalle Anka-film, kan det hiinda
att myndigheterna ldgger sig |
deras verksamhet. Men ersitter de
da och da testbilden med bilder
fran TV-stationen eller mbjligen
etl portrétt av Bror Ekdahl, &r
det ingen, som kan ligga néagot
hinder 1 viigen.

PUBLIKEN: EN MAN

Helt ut i tomma luften behd-
ver inte TV-amattrerna Ekdahl
och Nilsson riskera att sinda sina
program, En TV-dgare i Onnerup,
ett par mil frin séndaren, har
byggt om sin TV-mottagare, sa
att han kan roa sig med att titta
pA amatbrernas testbild.

Stringt taget verkar denna TV-
verksamhet med ett publikunder-
lag pd en person, tdmligen lén-
lost. Men det tycker inte Bror
Ekdahl och Nils Nilsson.

— Vad wi skall syssla med &r
inget annat #n ren experiment-
verksamhet. Om det sen blir
publik eller inte, kan vi inte gtra
mycket at. Huvudsaken Hr att vi
far léra oss TV-tekniken ordent-

ligl.

54 virst amattrmissigt ser den
privata TV-stationen inte ut. Man
har fatt en ligenhet hbgst upp
i Ribershus, 9 vaningar &ver
Sundets strand. Hela ena kort-
viggen 1 det stora rummet Hr
tickt med en imponerande instru-
mentpanel. Annu si linge ir flera
av facken i panelen tomma, men
det skall s sméningom bli mera
vilutrustat dir. L

Utrustningen bestar av tvd RCA-
kameror med en ljusstyrka pa
1:4,5, som Nlls Nilsson kiéipt for
1.800 kr styck frdn ett ameri-
kanskt surpluslager. En kamera
med ljusstyrkan 1:1,5 har hr Nils-
son byggt sjilv. Tessutom héller
han just nu pa4 att bygga en Hnnu
ljuskénsligare kamera.

HELA MALMO KAN SE

Sindaren, som ocksd Hr kipt
frin ett surpluslager i USA, #r
na 60 watts anodeffekt. Den rie-
ker gott och vdl for att ticka

hela Malmé och en god bit av
stadens omgivningar. Bor man
inom en cirkel med cirka tre mils
radie och med TV-stationen i
centrum, har man goda mbjlig-
heter att kunna ta in det privata
TV-programmet. Om man skaffat
tillsats till mottagaren forstés.

Nils Nilsson &r en herre, som
lagger ner det mesta av sin fritid
pit TV-experimenterandet. For han
bara litet mera tid pa sig, skall
han bygga ett kontrollbord fran
vilket han kan kontrollera tre
olika TV-kameror och sedan sin-
da ut den bild, som fdér bgon-
blicket &r bést. Annu s4 linge
blir det kanske inte s4 stor an-
vandning for detta kontrollbord,
gom str i ett hiirn, som ett tomt
platskal. Men samtidigt som TV-
ematbrerna blir varmare i klé-
derna skall de fylla kontrollbordet
med all den utrustning som be-
hiivs for att kunna gbra ett or-
dentligt TV-program. Om det se-
cdan bara blir den enda motta-
garen ute | dnnerup, som kan ta
in programmet bryr sig inte de
béda TV-amatbrerna s& mycket
om.

FARG-TV KOMMER

Som den experimentsugne per-
son Nils Nilsson Hr har han inte
lust att for tid och evighet stinda
bara en testbild och dd och da
et: fotografi av en interibr frén
en TV-station. Han tycker inte
ens att det later dver sig lockande
att skicka ut Bror Ekdahls port-
ritt 1 etern!

Nilsson har redan skaffat en
filmprojektor for att kunna séinda
filmer. Och inne i en vrd av TV-
studion star stationens hemliga
vapen — en sméabildsprojektor.

N#r Nils Nilsson blivit varm i
kliiderna skall han béria sinda
firg-TV. Han har firgbilder, han
har t. o. m. en testhild | firg.
Och just nu arbetar han med
sandare och mottagare ftir att
inom en inte alltfér aviigsen
framtid kunna sénda sin forsta
fivghild. Den blir det bara de
bida TV-amatiirerna som faAr
glidije av eftersom bestAndet av
fArgmottagare Hnnu =4 linge &r
timligen minimalt 1 Sverige.

Ar det en dyr hobby det hiér,
méste man friga sig ndr man
ser all den utrustning Ekdahl och
Nilsson skaffat sig.

— Nej, absolut inte, siiger Nils
Nilsson. Man kan kdpa kameror
och séindare fbr ett témligen
hyggligt pris 1 USA. Vi skulle
for en spottstyver kunna skaffa
oss de TV-linkar, som behtvs
fir att vi skulle kunna gbra re-
portage med en bérbar kamera.
All utrustning, som behtvs, kan
man kipa | amerikanska surplus-
lager. Kan man sedan sjilv knipa
med apparaterna och bygga om
dem, s& att de passar for sitt
dndamal sparar man naturligtvis
massor med pengar.

Men en sak kommer man inte
ifrAn. Skall man sinda TV som
amatiir, maste man ha licens som
amatbrséindare. For att kunna fa
en sadan licens kriive bl. a. att
man kan séinda och ta emot tele-
grafi. Att man sedan inte har
anviindning av telegrafin som TV-
amatér A&r en annan femma,

PROGRAM PA KABEL

Skulle de b#da TV-amatbrerna
cdefinitivt trbttna pa att ha en
publik pd bara en man kan de
liea problemet timligen enkelt.
De kan dra en kabel fran sén-
daren till alla héighusen i nér-
heten av stationen. Inom ett myc-
ket litet omrade vid statiorren bor
800 miinniskor av vilka en stor
del har TV-mottagare, Sinder
man program pa kabel #r det
Ingen myndighet, som kan gira
niigra Invindningar. Man skulle
t 0. m. kunna séinda reklam om
man sa ville.

Redan Innan TV-stationen kom-
mit | g&ng, har intresset fér den
varit stort. Svenska amatbrer har
varit | kontakt med de bada TV-
amatdrerna och frén Danmark har
man fiatt meddelande om att flera
omatrer dér vill forsdka bygga
liknande stationer. Korresponden-
sen har svillt ut s kraftigt att
siationen redan fAtt skaffa sig
en egen sekreterare, Kicki Ro-
senskiéld, som kanske skulle bist
pussa framfor TV-kamerorna, men
till en borjan far ndja sig med
att skriva och svara pd brev.
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Motor med nio liv

(Forts. fr. sid. 24)

balv miljon svenska kronor |
prispengar (den totala prissum-
man #r cirka en miljon kr), men
chansen till seger Ar minsann inte
stor. Fraga nidgon av de europeis-
ka storstjarnor som fiorsokt. De
kan intyga att man maste ha en
amerikanskbyggd vagn for att
dverhuvud taget fa vittring pa en
télplats. Och en komplett sadan
vagn gar l6st pad inemot 85.000
lvonor. Dessutom riknar man med
att det kostar minst 25.000 till
for att fa4 den 1 tdvlingstrim. Var-
je. startande i Indianapolis har
alltsd investerat dver 100.000 kro-
nor for att fa nijet att stA |
startlistan!

Ténk er atl vi har obegrénsat
med pengar och beslutar oss for
att kipa en Offenhausermotor.
Vad far vi f6r pengarna? Jo, en
motor som #r hopplist foraldrad.
Under de sista 20 aren har knap-
past en detalj dndrats pa den.
Den var inte sérskill avancerad
nar den byggdes, men den har
visat sig drifisiker som en ame-
rikansk standardbil sa att man
inte vagat forgripa sig pa4 grund-
konstruktionen.

Tro inte att detta betyder att
Offenhauser riskerar att bli pa
efierkidlken nir hypermoderna,
tekniskt avancerade europeiska
molorer uppenbarar sig pa start-
linjen. Fred Offenhauser har sjdlv
dragit sig tillbaka fran bilracing
av  Aldersskdl. Men hans motor
har det minsann inte. Sedan 1934
har den pA Indianapolis blivit ut-
manad av tiotals motorer av mir-
kena Novis (annan amerikansk
motor), Maserati, Ferrari, Mercedes
och Studebaker. — men den har
bara forlorat tre ganger. Varfir?
Dhrfor att Offy fran forsta bor-
jun var en genomsund konstruk-
tion, en ovanligt lycklig kombi-
nation av de biista av den tidens
tekniska finesser.

Nér vi stir och beundrar hur
man hantverksmassigt tillverkar
Offenhausermotorn stiller vi négra
frigor om konstruktionen till fa-
biikens chefskonstruktdér Leo W.
Goosen. Han avsléjar en hel del
furbluffande fakta: kompressionen
4r numera 17,56 till 1, en fantas-
tiskt hog siffra. Vikten #r dér-
emot betydligt l&agre &n man skul-
le vaga formoda. Den stora och
till synes Klumpiga Indianapolis-
motorn  viger inte mer #&n 250
kg medan midgetmotorns vikt
stannar vid 150 kg. Nir det giller
viktbesparing har uppenbarligen
Detroits tekniker en hel del att
lira. Motorn saknar startmotor
och dess kraftiverforing innehil-
ler bara det allra nédvindigaste.
Det &r en av orsakerna till att
del inte Ar sd latt att bygga om
en Offenhausermotor fiér sport-
vagnsbruk, Det {finns emellertid
de som har lyckats s& bra #ven
med detta att de i sina hemsnick-
rade vagnar kunnat visa Ferrari-
vagnar med betydligt stirre slag-
volym bakhjulen. Briggs Cun-
ningham arbetade sig med en
modifierad Offenhausermotor upp
fran 28:e till 13:e plats i 1955 Ars
l,e Mans, innan han blev tvungen
att ga ur. Det bevisar att Offen-
hauser inte bara #r en rundbane-
motor. Den gommer méanga full-
blodsegenskaper.

Plecisionstillverkning av  alla
delar och den beprovade, sunda
konstruktionen #r hemligheterna
bakom Offenhausers fantastiska
meritlista. Med sma& forindringar
kommer Offenhauser att forbi
segerrik pd amerikanska tédvlings-
banor ménga &r framéat i tiden.
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Av fodrat morkbrunt getskinn med pdéls-
krage. Dessa skinnoveralls, som é&r split-
ternya och har i framstédlining kostat
amerikanska flyget dver

7502 — Fkr. st. utforsiljes nu av oss
for enda.s't

kontgnt rest. 25:= kr. i I'I'lﬁl'l.
Nyu elrckﬂlﬂdln fr&n U. S8 Ajﬁcﬁu
i ;f;s kan l?ppr%i;:da . m
:— kr er er
kade av det finaste aon]gn
ett utférande och en: kvalivet.; dﬂr
- nagon roll. Overallen Ermmdd

. Avbetalning 210:= Kkr.
B med 85:— kr. vid lev.

' .mkligt varmt och sként
tare, fryshulparsonal. MC- ¢ vakips
 sonal, traktorforare, jiigare, f L HIRE S

el B, L

Begrinsat lager — bestdill i dag/

Amerikansko
armékdngor

av kraftigt gummi, invin-
digt vavbelagda 28 cm hi-
ga skaft med hel tunga —
darfor helt vattentiita, Ett
fynd for jégare, fiskare,
motormén m. fl. Kostar
endast 17: 75 kr paret.

NAR-VAR-HUR &r som vanligt
den oumbirlign &rshoken fér
alla som vill ha senaste héin.
delser fokts och siffror presen-
terade i lattsmélt form..

PAPP 8:75, KLOT 10:75

NAR-VAR-HUR 1957

Den stindigt AKTUELLA UPPSLAGSBOKEN
med helt nytt innehdll frén pédrm till pdarm.

464 sidor — 450 fotografier — 200 teck-
ningar — 16 sidor féirgbilder — bl. a. Hur
en bil fungerar och Australienkarta fér
Olympiaden,

Drorum K
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Bridges

Glabo

1. Kentursag-
tillsats

2. Finputs-
tillsats

3. Stiimhorr-
tillsats

4, Hicksax

5. Cirkelsig-

Rorrmaskinen
Jiirsedd med
& mm chuck

Bridges iir stark. Dubbelt sa stork
som andra hobbymaskiner i sin klass.
Den kreaftiga, utbytbara motorn dir
byggd i en enhet fir kontinuerlig
drift, Bridges genomtiinkta utrust-

ning omfattar 40-talet tillbehir! Brid-
ges v marknadens mest kompletta
hemverkstad! Se den hos Er jiien-
handlare  eller  begiir
direkt Tran oss,

upplysningar

I GO1ERORG 4 - [EL 111

AB GLABO - Box 1028 - GOTEBURG

Siind mig upplysningar om BRIDGES
HOBBY UTRUSTNINGAR

Namin:

Adress: .
TV 2-57

Tleode)
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ARETS ROLIGASTE TAVLING

(Forts. fr. sid. 18)

"FUSK"” TILLATET

Hér kommer flera tips fér dig, som vill vara med i
den spdnnande biljakten,

Du kanske inte har varit med i &rets roligaste tévling — jakten

efter Teknikens Virlds sportiga prisbil -—— fran birjan. Teknikens
Virld har en viss beniigenhet att snabbt bli slutsald i tidningsaffirer
och kiosker — men nummer 1, dir tdvlingen birjade, kan du rekvirera
fran var expedition, som du sidg pa sidan 16.

Sa en liten repetition av tévlingsreglerna, Du fir anviinda dig av
familjemedlemmarnas och de goda vinnernas kunskaper hur mycket
du vill for att losa de kanske ibland riktigt kniviga uppgifterna —
preecis som i en riktig rebusjakt! I sddana tivlingar proppar man n&mli-
gen kiirran full med kunniga viinner och snor gata upp och gata ned pa
jakt efter de underligheter, som doljer sig bakom rebusuppgifterna.

Massor av fina hjdlpmedel finns och de far anvéndas hur flitigt som
helst. Uppslagsbocker dr virdefulla men forst och framst behtiver du
en rejél bilkarta med vdgnummer och avstindsuppgifter.

Fir alla er, som var med fran starten ér det bara att ga pa i ull-
strumporna precis som forsta gangen.

Och sa priserna. Vinnaren far sla s8ig ned bakom ratten och kira
hem i den riviga Simeca Aronde, tvadérrars med Hard Top, medan de
25 pristagarna nirmast efter f4r KAK: Bilatlas vird 25 kronor.

Teknikens Virld betalar omsiittningsskatten pa prisbllen, som d&ri-
genom far ett vdrde av 10.850 kronor. Skatt och férsikring far emeller-
tid vinnaren betala sjilv — men det #r ju utgifter som &rligen ater-
kommer fior en billigare.

Lycka till i biljakten — alla har chansen att vinna Simecan.

Ta upp bilen ...

(Forts, fr. sid. 35)
fria? Visserligen fbreslar Parke-
ringsutredningen, som jobbar ftr
higtryck 1 Stockholm, att fram-
tidens bostadsomrdden skall pla-
neras med en bilparkeringsplats pr
150 kvadratmeter bostadsyta. Men
fnte Hr garageproblemet ldst for
det — knappast ens parkeringsfri-
gan med den biltithet vi nu har
och kommer att fa4 h#r i landet.

Avdelningschef Erik Dahlman i
Malmé har sélt och konstruerat
Earageportar i fem &r. 84 gott som
varje dag har han kommit { kon-
takt med biligare, som jagar ga-
rage 4t sin Ggonsten bilen. Dahl-
man bbrjade fundera pd garage-
problemet pA skarpen — och |
somras kom tanken flygande: ta
upp bilen | légenheten. Bittre
plats kan den inte f4!

Tanken tog form pa skissblocket
och mynnade ut i en bilhisskon-
struktion fir highus, som blir den
alll starkare klingande byggmelo-
din Atminstone i storstiderna och
deras forstider. Grundidén wvar en
hiss, som lopte upp efter ena si-
dan pA huset mellan balkongerna
och kunde slippa av en bil pa
varje balkong. I ett niovaningars-
huz betydde det biista thinkbara
garage for 18 bilar, balkonggarage
i direkt anslutning till de kring-
liggande ligenheterna.

Bilhissar dr inget nytt — men
det nya i Erik Cahlmans idé #r
ait med hissens hjilp f4& upp bi-
len pé balkongen och pé sh sitt fa
fordonet garagerat s pgott som
inne i Jdgenheten.

Arkitekt Tore Tullberg och in-
genjor Bertil Jacobsson fick ta
hand om den dahlmanska grund-
idén for att pa bista siétt bygga
in den i ett modernt héghus.

En ménad behBvde de bada pa
gsig — sedan kom ltsningen. Man
byggde hell enkelt in bilhissen i
fastigheten sA att den tillsammans
med parkeringsbalkongerna bilda-
de ett plan genom hela huset,
Dirigenom kan man med en och
samma hiss parkera 36 bilar i eft
niovAningarshus om balkongerna
girs sd stora att de rymmer tva
bilar vardera.

Under normala forhallanden rik-
nal konstruktdrerna med att bil-

Ratta ratt ...

(Forts. fr. sid. 34)

B Fore mitet, innan vi kopplar
om till halvijus, ser vi noga
efter om vi har nagot hindran-
de foremal pa var vighalva —
fotghingare, cyklist, parkerad
bil eller annat hinder. Har vi
det, 4r det var skyldighet att
se till att motet sker pd he-
tryggande avstand fran hind-
ret. Kom jhag att avstinds-
bedbmningen #r betydligt sim-
re nattetid!

M Omdiémet far avgbra nir det
&r dags for halvljus, Bi#st &r
om den miitande bilen ser nir
vl blindar av — det ligger
en liten psykologisk faktor i
detta.

M Titta absolut aldrig in 1 den
mitande bilens strilkastare —
det Hdr ett jittefel som tyvirr
alltfér ménga gor sig skyldiga
till. Koncentrera i stiillet blie-
ken pa vinstra vigkanten.

M Om den mitande bilen har for
starka stralkastare, s firsok
absolut inte »méstras honom
genom att flida pid med ert
eget helljus, Det riicker om en
blir blindad. Situationen blir
bara vérre — ja rent av livs-
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Hparna pa detta séitt dels skall fa
det bekviimast tdnkbara garage i
direkt anslutning till lagenheten
antingen de bor i forsta viningen
eller htgst upp bland maolnen,
dels skall fi garaget 30 procent
billigare &n pd nagot annat sitt.
Ligger sedan fastigheten pa berg-
grund, ddr man varit tvungen att
springa for att f4 killargarage blir
besparingen #nnu stirre &n de be-
rhknade 30 procenten.

Visserligen blir det inget varm-
garage pa balkongen. Men med en
elektrisk motorviirmare halls kyl-
valtentemperaturen uppe under
vintern och det #r mycket enkelt
att fa el-anslutning till en sddan
virmare pé balkongen. Firdelarna
‘#r desto flera: inga biltjuvar har
en chans pé miljonen att komma
it bilen, man kan packa till stin-
dagsutflykten eller semestertrippen
uppe i ligenheten, sméreparatio-
ner och tvittning och smirjning
klaras hur behindigt som helst ute
paA halkongen.

Fir att undvika besvirliga man-
dvrar pa balkongen eller inne i
hissen har bilhissen gjorts konisk
— den iir smalare pd mitten —
och det betyder att redan nér bilen
kors in nere p4 markplanet har
den den ritta parkeringsrikt-
ningen.

Alla problem &r givetvis inte
16sta pA detta tidiga stadium. Av-
goserna miste ledas bort pa ett
tillfredsstiillande siitt — men det
kan losas t. ex. genom gummi-
slangar som kopplas paA avgasrbret
och som leder ned gaserna | en
lufitrumma. Sedan maéste givetvis
den sektion i huset ddr hissen 18-
per och dir balkongerna Hr upp-
hangda goras kraftigare #n under
normala férhallanden men Hven
det &r en byggnadsteknisk detalj,
som inte behbver vélla andra be-
kymmer &n rent ekonomieka.

Den lidgenhetsinnehavare med
bilbalkong som vill och har eko-
nomiska resurser kan givetvis yt-
terligare forhdja balkonggaragets
yiirde genom att skdrma for den
pppna delen med glas eller annat
material. Balkongerna kan ocksd
goras si stora och med sédan form
att det blir plats dver framfdr de
parkerade bilarna for traditione'l*
sbalkonglives, kaffedrickning, sol-
bad m. m.

farllg — om ni envisas med att
blinda tillbaka, Om ni vill pé-
peka att den mitande har fir

gtarkt halvljus, riicker det med|.

en kort blink. Och bara enl

W For att eliminera den otdcka
shlinda sektors, som alltid
uppstr i mitestgonblicket, kan
vi koppla om till helijus strax
Innan sjilva mitet. Om hel-
ljuset slds pé niir bilarna #r
omkring tio meter fran var-
andra, finns det ingen risk fir

blindning. Men kom ihAg att

detta maste giras med omdiime.
W Ar ni sd4 lyckat skapt, att ni
kan blunda med ena dgat och
#nd4d ha det andra helt bppet,
kan ni praktisera ett litet knep.
Anviind sblundbgat» precis som
hel- och halvljus. Blunda nér
ni blindar av fiir mite och
oppna tgat igen niir ni kopp-
lar pA helljus. P4 s& vis har ni
kvar full nattsyn p& sblund-
tgat» och miirker knappt nigot
som helst obehag vid mébtet.
Kanske det ir nigot av detta ni
inte har tinkt pA férut. Priva pd
det vid forsta tillfdlle — och hop-
pas mirkerkbrningen di& kommer
att ge er nnu mer stimulans och
avkoppling.
Per-Olof Olby
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Reserverad

tid il K
till inge

Oora tr

njor

pa 33 ar

Ni som har intresse och anlag for tek-
nik kan utbilda Er till ingenjér p4 fri-
tid. NKI har Nordens stirsta kurspro-
gram och &r ledande i friga om teknisk
utbildning per korrespondens, Ni har
16 olika ingenjérslinjer att vilja pé vid |
NKI men kan birja med en grundkurs
for ingenjorsutbildning, om Ni ej 6nskar
specialisera Er forrin lingre fram,

Hur léng tid tar en ingenjorskurs
vid NKI?

En fullstindig kurs, som bérjar i anslutning
till folkskolan, kan genomgés pé ca 5 ar, Har
Ni student- eller realexamen gir det fortare.
NKI-studierna underliittas genom individuell
studieplanering och en frikurs i studieteknik.

Hur stor Ion far NKl-ingenjdorerna?
Vid en undersikning, som verkstillts av en
utomstiende statistiker, har det visat sig att
NKlI-ingenjtirerna fatt utomordentligt fina pla-
ceringar i produktionen. Ni far del av utred-
ningen,om Ni siinder in frikupongen, och kan
sjiilv liisa om den placering och de liner som
NKl-ingenjérerna har.

Ar Ni tveksam om Era forut-
sdttningar

fiir tekniska studier far Ni genomga ett anlags-
prov, som utfires hemma och instindes till NKI

fér bedémning. Provet ér kostnadsfriet for bli-
vande NKl-elever.

2000
ingenjorer hor
uthildots
vid NKI

Ritare, verkmistare,
formiin, montdrer,
mekaniker ochandra
tekniker i 10.000-tal
har samtidigt fatt sin
utbildning vid NKI.

*
NKI:s ingenjorskur-
ser dr de fOrsta i sitt
slag, somavslutasmed
examen.

*
NKIs ingenjiirsexa-
men kontrolleras av
examensvittnen, till-
kallade frin industrin
och den statliga un-
dervisningen.
Examen, som ir fri-
villig, féregis av en
preparandkurs.

*
Utan examen fér in-
genjdrseleven vanligt
kunskapsbetyg, med
godkiindexamendess-
utom examensbetyg,
diplom och riitt att
biira N KI-skolans
examensring.

*
Godkiind examinand
vinner utan ansbkan
medlemskap i NKI-
ingenjorernas fére-
ning — en fristiende
och livaktig organi-
sation till medlem-
marnas gagn.
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Siind mig uten kostnad NKl-skolans nya
studiebroschyr

kursprogram och for kurs nr
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Orskor Ni upplysaingor om ndget som e finns
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- FULLBLOD

FINESSER

Vintern &r ingen tid fér nya bilmodellsr. Men nér det bérjar
téa i vér kan vi riikna med flera nyheter, en ny Mercedes. Den
nya Mercedes-cabrioleten ser s& lockande ut att vi inte kunde
avhélla oss frén ot visa den fér véra lasare redan nu . . .

Av NILS TENGBERG

ill ni kidpa en leksak niista &r for omkring 50.000 kronor
s& kan ni svirligen finna en trevligare in Mercedes 300 SL
Roadster. Denna nya modell, som i sina maskinella grunddrag
#r nira nog identisk med 300 SL, har nimligen alla tinkbara
sportvagnsegenskaper plus en lyxcabriolets alla finesser. Av-
sikten var att 300 SL F.oadster skulle presenteras pa Paris-
salongen, men debuten uppskits senare till Genéveutstillningen
i slutet av mars 1957. Det betyder att 300 SL Roadster striingt
taget fortfarande borde vara en vill bevarad hemlighet, men
eftersom en amerikansk tidskrift littat pa forlaten har Mer-
cedes inte kunnat héalla tillbaka nyhetshungriga fotografer. Tek-
nikens Viirlds Eberhard Sgifert har fotograferat prototypen i
Untertiirkheim och blivit synnerligen begeistrad over den. Den
ér vackrare i verkligheten in pa bild, pastar han. .
Kan ni avvara 50.000 kronor si finns det alltsA inga skil i
viirlden varfor ni inte skall skaffa er denna nya leksak. :

4%

Det avlénga instrumentet ovanfér  Amerika tar intryck av vér sport-
rattcentrum omfottar temperatur-  vagnsstil, men vi suropéer tar ef-
brénsle- samt  oljetrycksmétare. ter USA-bilarnas pancramarutor.

Hir ser man tydligt hur rattcent-
rum har forstérkts fér ot efter
USA-ménster ge stbrre siikerhet.

| de nya baklomperna har brems-
lampa, stopplius, bromsljus och re-
flektor byggts ihop i en enhet.

-

7
Vagnen fér mycket vackra linjer

med nedfélld sufflett, d& sufflet-
ten thcks med ett litet tok.

En elegant ny sporivagn gér sin
debut i vér. Det &r Mercedes 300
SL, som kommer i cabricletform.

En detalibild p& formgivningen:
Mera lyckade linjer kan man knap-
past ténka sig pa& ett fullbled]

B ———

0™

Stralkastarna fram é&r bade pryd-
liga eoch proktiska. De har kom-
binerats med dimljus och blinkers.

Ingen vindbroms & la 300 SL, utan
taket p& vég att féllas ner Sver
suffletten fér att skydda denna.
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KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el, studentex, Dag- o. aftonskola,
Léiga levnadskostnader,

Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik.

Hostterm. bbrj. 27 aug, o. vérterm, 7 jan. — Aftonskoleelever kan fi arbete,

Anmé#l snarast! Aven kvinnliga elever mottagas] — Tel.

Kiping 113 18,

Aberopa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor.

Tag kérkort pd fritid

Spara 100-tals kronor genom vér experikurs

Sdtt igdng nu sd blir Ni klar till varen
Ni behéver inte gi igenom kérskola fér att fi kérkort.
Se 30 o. 31 §§ i vigtrafikforordningen! VAr korrespon-
denskurs i kérkortsteori med allt Ni maste veta om tra-
fikfiorordningarna och bilens och motorcykelns konstruk-
tion och verkningssitt inbesparar dyra skolavgifter och
tid. Ni kan lésa niir det passar Er. Lt ndgon god vin ge
Er korvana och Ni sparar 100-tals kronor. Uppgifter betr.
évningskdrning medféljer. Hela kursen med frageformu-
lér, 12 brev i firg som granskas och riittas av experter,
kostar endast kr 29: —. Samtliga. frigor, som kan fore-
komma vid teoriprovet, finns med. 1000-tals belitna elever!

Det & fordel att
I n el &
Box 6041 k:ir.i;nrt innan

ta
I Stockholm 6 I m.';;m”.t‘iha?“ ,i
e i gt oo R ey pd “afl b
r 3 — r kurs
I bilteori. Lt I KUER MR

Sénd in
kupongen

Postadress ................TV 2-57 i dag!
pnsr e TEKNIKER!

En examen i byggnads-, elektro- eller maskinteknik frén

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

kan ge Eder den stillning Ni efterstrivar. Betyg frin fack-
avdelningen fir elektroteknik ger den teoretiska utbild-
ningen for B-behbrighet.

Kven aftonskola. Begiir prospekt.
Godkiind av Kungl. 8verstyrelsen for yrkesutbildning.
Statliga l4n och stipendier.
SUNDSVALL

TILL SALU
THACO:s FLYG-katulog nr

Kipmangatan 32
omfattar allt om modellflyg, modell-
matorer, material och tillbehdr. Sand
ogs Edert namn och adress samt 75
dre i frimidrken nch Ni fir katalogen

>
X
o N

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

ALLT | VERKTYG

samf

Mibelbeslog,

Lds- och
Mobelsmide
m. m.
KATALOG
pd begdran
mot kr 1:15

Telefon 580 08

i SPECIALITET : Snickeriverklyy

NORDISKA VERKTYGSAFFAREN
Drottninggatan 64 B, Goteborg

TEKNIKENS VARLD 2/57

BILREPARATURS-

kurser om 4 min.
Prospekt och upplys-
ningar mot tvd por-
ton. Angilv denna
tidning,

Drottninggat. 4, Skivde.
Tel, 124

s

”A”-katalog 19561957

Nytryckt upplaga m. ménga
nyheter.

116 sidor, rikt illustrerad.

Ur innehéllet:

Segelmodeller « Gummimo-
tormodeller « Motormodeller
¢ Radiostyrning ¢ Jetex-Mo-
deller » Modeller | skala »
Diesel- o. Glidstiftsmotorer
Jetex o Tillbehor till mo-
dellolan « Fa smodeller
Seglande modellbAtar ¢ Mo-
dellmotorbitar ¢ Tillbehir
till batmodeller » Elektriska
motorer ' e Modellbilar o
Verktyg e Litteratur ete,

WeNTZELS

nAs-katalogen erhdlles mot

Garantibevis och Intyg fran
Statens Provningsanstalt.

MALMO FARGINDUSTRI
HOHUOG

J FINNSTOVLAR

Prima hantverks-
kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
52:50. I mork-
brun féarg, herr
68:—, dam 56:—.
Sula av cell-
gummi el. [
kérnlidder. =
Gummistovlar m. lider-
skaft 37:—. Simskskinns-
kalsonger  52: Mot
Returriitt.

postfirskott.
F:a Y. Kero, Sattajirvi.
- . N .. .

ing.k'nu lir 1:_A !kftﬂ- Apelbergsguian 48
n. nge »An=-Kald=-

> TILL SALU Togen i rekoisifionen. Stockholm C.
Underredsbehandia | MARKLIN romee | ppy, A s

S T et e | e e INSTRUMENT

alla slag. ;

Modeller, hus o. byagsotser fr,
FALLER — VOLLMER — PREISER.
Kataloger: Mérklin 0: 75, Fleisch-
mann 11 —, Faller 0: 75 séind. m.
frimérken.
Hobbyaffdren B-V-CITY-A-B
husg, 2, Stockholm C., vid
Drottninggatan. Tel, 20 30 10-43.

Skriv 1 dag!

Goda bytes- och avbetal~
ningsvillkor

VPHILIPSONS Moo

1“0!‘," l Malmii - Sand katal, grat. |
Katalog over senas- & 8 |, - |
te nyheter erhilles [l s e By
B e L I Namn och adress, TV 2-57

GOLDINI, Mattisudden. !

— — — — — — — —

ETT
JIU-JITSU-
GREPP

och han kan
ingenting géra

Vid dverfall

dr det bra att kunna Jiu-
Jitsu. Den som kan denna
firsvarsmetod vet hur grep-
pen skola tagas och var sla-
en skola tridffa sa de #stad-
omma en {fdérlamande ef-
fekt. Den rida styrkan bety-
der ingenting. Med hjilp av
Vlkinf Cronholmg berdmda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni
pd en kvilll lira Eder mén
effektiva tricks. 80 sid.
bilder. Insiind nedanstiende
upong!

G. ASPLUND Avd. T.
Regeringsg. 93, Stockholm,
Sdnd mot postftrskott Jiu-
Jitsu-tricks. Pris 4:50,

Till

En radio-
mobel
for fin-
smakare !

4 stora higtalare ger ett
underbart 3 D-1jud i hela
rummet. En upplevelse
for musikiilskaren! Utr.
fir bade bandspelare och
skivarkiv, alt. barskaps-
inredning. Ni maéste se
och hiora denna under-
bara radio fir att till
fullo uppskatta den!

Pa plat diir vi tidigare

for dubbelprogrammet;
ej dro representerade an-
tagas ombud, event. ensam-

D I |
. : .‘ b : ] forsdljore. Skriv idag!

N SR S WS N TSN WSS LN IS WS S SN S S
| Tjernelds Radiofabrik - Hudiksvallsgatan 4 - Stockholm l

|S¥md broschyrer o.
fors.~villk. for radio,
radiogramm., hil-
radio, skivvixlare,
bandspelare, damm-
BUEATE,  el.=WAITNG= (i ausiviehaas e son sy sadtnsss
I app., kylskap m. m. Namn och adress,

Mod. 397 iir Tiernelds
fornimligaste. Ett miister-
verk | radioteknik och
mibelkonst, som tillfreds-
stiiller de allra higsta an-
sprak. Den har tangent-
instiillning, inbyged di-
polantenn, bandspridning
med kortvagslupp. FM

A I R S S . — e — — — — —
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TILL SALV

Vérdefull NYHET

fir Er som har besvdr med bak-
liuset pa Er wme eller moped
— ett Gverspinningsskydd som
eliminerar strimiopparna wid
m.,
lampan far oanad livslingd —
en sak som betalar sig. Begir

hogvarv, avblindning m.

ey
3: 60. Fraktfr.

o~ F

Pr.is_ kr

den hos Eder cykel- och sporthandlare eller direkt frian
tillverkaren. For lampa 6 v.0,3—2 W griont skydd, for lampa
6 v 243 W gritt skydd. Monteringsforeskrifter medfaljer.
Hults Cykelaff. & Verkstad, bsterlangg. 84, Boras. T. 138 47,

Vid reraration av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmitare samt utférande av synkroniseringar vind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat, 41 a, Visteras. Tel, 336 17.
Obs! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning.

Alle
Ni behitiver

2 framkallningsskélar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper fér 100 kopior samt
radgivare. Sindes mot post-
forskott fran

F:a KNUTI & SVENSSON

SOLLERON

efter wvar

tar under
gant.

Foxtrot,
Tango,

Sind mot postforskott Lir Er
Till:

Modern
Hambo, Polka, Schottis.
Skriv i dag! Belatenhet garanteras!

|_11:k;5rrugel Praktiska Bicker

‘ Regeringsgatan 93, Awd, T,

Liir Er dansa!

nya forenklade larometod.

Stora danskartor utvisa alla steg man

dans runt golvel. Pa nagra

kvillar kan Ni dansa perfekt och ele-

Samba, Rumba,
Gammal  vals,

Slowfox,
vals,

Stockholm
dansa sjalv. Kr 6: 50,

MOPEDENS

reservdelar finns hos oss.
Kataloger (dven fér bil-

och mc-iigare) siéndes
mot porto.
MOTOR-HOUKS

" SAGEN - TEL, 30, 31

//—7 Solk
S PATENT
7 S pd Er uppfinning
A5 genom
INGENJORSBYRAN
PALEN1SERVICE
STIG HANELL, Dukvégen 6,

BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

§ MOTOR-o.JAKTSTHVIAR

. i brunt 1. svart
swatérproofs-

ovanlader, kr

[ Ridstiv-
lar i brun L
svart boxsida |
swater-
proofs i
tjénste-
maodell.
Sulor av kirnl, 1. cell-
gummi. Prima hantverk.
Mot postforsk. Returritt.
F:a Y. KERO, Sattajiirvi.
L 3 8 & 1 0 8 |

Rittviksfjddringen
Den tver hela Sverige vil
kiinda bakhjulsfjidringen fir
motoreyklar, tillv. och mon-
teras av

MC-CENTRALEN
Tel. 479. Rittvik. Box 4B48.

' Rakblad bortsiumpast
Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.
1000 st. kr 25:— fraktfritt.
Full returriitt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fran
Firma CESAR, Kumla 8,
Tel. 711 86.

SKRIV- 0. RAKNE-

maskiner till OTROLIGT
laga priser. Begir prislista.
F:A GUSTA ANDERSSON

Nytt nir av
DX-RADIO

Vigledning for kortvags-
lyssnare, DX-tips, kortvigs-
-tabell m. m. Provex. mot
0.25. Fack 5083, Sthim 5.

VET NI VYAD 1957
ARS -

=" GAR FOR?

I stora bilboken 1957

far Mi veta ollt om kvalitets-
skilln., hur fort det &r lampl. att
kéra olika mdrken, vilka bilor
som &r trénga o. obekviima o.
vilka som &r rymliga, vad som
&r bra 0. vad som &r déligt o.5.v.
Extra viférl, &r omdémet fér alla
bruksvagnar. Alla 1957-modeller,
l&ngt Bver 200, av proktiskt ta-
get alla personbilsméirken
beskr. Bilder, utfdrl. tekn, data,
toppfart, bensindtg., pris m. m.
Stora Bilboken &r fristliende, ef
firmobunden, kénd fér pélitlig-
het sedan 7 &r. S&lies hos bok-

Tel. 101 80, Hallstahammar 1

genom TV:s radannonser

Annonspris kr 1: 75 pr rad. PA varje rad fir
c:a 26 nedslag inkl, ordmellanrum och skiljetecken.
Order emottagas pr tel. nr 34 90 00, Lars Sandin.
Manuskript som insindas pr post bir textas eller
maskinskrivas, Korrektur siindes ej.
Firlaget fritar si

fiir fel som u

sth genom hirfel

1 telefon eller genom
Inséindes i frimirken

postgirokonta 11 11 med angivande &
likviden gliller annons ‘i
vara annonsavd, tillhanda senast tisdagen 16 dagar

lats
fore utgivningsdagen.

handl., pris kr 7- 75, samt mot
efterkr, fr. f&rl, Skriv till;
FORLAGET BILBOKEN,
Avd. TV,  Nerrképing,
[] ga manuskript., Likvid
eller insiittes pa forlagets
longen att

TV. Manuskript maiste

All post adresseras till TV:s Annonsavdelning,
AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, STHLM Va.

I;'-M&I_or-mcrknudem
> C& —

Vi fiéra kompl. reservdels-
lager till *Norton, N. 8. U.,
A. J. 8, Matchless, D.K. W,,
Ariel, Apollo me samt Lam-
bretta scooter och Messer-
schmitt mc-bil, Swedex Ltd,
Linkdping. Tel. 287 34 eller
234 31.

I\a

Hastighets- o. temp.-mitare
rep. under garanti. Linké-
pings Metallindustri, Vard-
kasv. 4. Tel, 242 44,

Ljuddampare till alla bilar,
Svensk tillverkn. Rekv, var
nettoprislista. Handelsfirman
Nils Robert. Fack 6, Insjon.
e e
Reservdelar Jawa 250 o, 350,
Velocette 350, Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffiir,
Linképi Tel. 211 96,

MOTORVERKSTADER OCH
MOTORMAN. Nér det giller
renov. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hyper-
mod. maskinpark o. special-
uthildade arbetare. Vi utfira
spec.-arb. pd sdvdl bil, me,
moped, bAt som stationiira
motorer. Svetsn.,, omfodring
av  cylindrar, cylinderfin-
borrning, vev- o. ramlager-
renov. Vilsort. reservd.-lag.
DKW utbytesvevaxlar. Spec.
avd. f. mopedmotorer. Aukt.
repr. for HMW och Fuchs
motorer och reservdelar.

Motorfirma B. ANDERSSON
Giiteborg H. Tel. 2201 28,

Omlindning o. rep. av el-
motorer o. generatorer. Pris-
ex. MC gen,-ank. oml. fér
20 kr, fdltsp. 10 kr., Garanti.
J. H,, Box 353, Skirhy,

Ett stirre antal beg. motorer
samt bensintankar och Gvriga
reservdelar, finnes for olika
me. Vi ha dven ett 50-tal
beg. me i ollka storlekar. Be-
gir uppl, Swedex Ltd, Lin-
kiping. Tel. 287 34 el, 234 31,

MC-AGARE!
Rep. av alla slags motorcy-
kelmotorer utfores. Spec. cy-
linderomborrning, cylinder-
toppsrenovering, helrenove-
ring o. aluminiumsvetsning.
OBS! Allt arbete utfores un-
der garanti. Cykel- & Motor-
firman O, E, Soderstrém.
Tel, 123 32, Ornskildsvik,
ifotorc.‘:keldelnr, begagn., till
de flesta mirken. Stirst i
branschen. Motorfirmen Jap,
Olivedalsgatan 3, Gitehorg,
Tel. 12 69 34.
Puchs reservdelar, samt till-
behbr, reservdelar till de
flesta MC-mérken samt mo-
toren. Beviks Reservdelsla-
ger. Tel. 41046. Drottning-
gatan 8, Linkiping.

Urdelar och verktyg aven till
amatirer. Prislista mot porto,
Firma E. Karlsson, Erikslund,

Indian reservdelar, alla ars-
modeller. Vevlagerren, Cy-
linderborrning,  Elgebrandts
Motor, Nytorgsgatan 23. Tel,
43 60 99, 41 50 24, Stockholm.

Byge billigt eget laddnings-
aggregat. Ritn. till 4 olika kr
3:80 4 porto. Delar tillhan-
dahéllas. Gratis medfslj. ett
hifte om ackumulatorvird.
Fia Micord, Box 27, Spinga.

30

Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL férstindigt, rekv. var
nettoprislista tver tillbehor,
verktyg m. m. Siindes mot
ﬁorto (25-bres friméirke). H:a

ils Robert, Fack 6, Insjon.

SILVERPILEN., Kompl. re-
servdelslag. fér Husqvarna
Silverpilen. Specialkatalog

upptagande samtl. delar med
prislistor siéindes mot porto.
CYKEL- & MOTORFIRMAN
0. E, SODERSTROM.
Tel, 123 32, Ornskbldsvik.

Biligare. Ny nyhetsspickad
katalog utkommen. S#ndes
mot 25 bre | frimiirken. Ing.-
fi:a_SA, Box 66, Sundbyberg.
VERKTYGSLADOR (arméns)
av 1 mm, helpressad stal-
plat. Foérsedda med Kklam-
regel och biirhandtag. Oum-
biirliga for bil- och batigare.
Négot lackskadade men i
prima skick. Endast 6: —/st,
Minst 3 st. 5: —/st. F:a Nixt,

Avd. Biltillbehtr, Box 830,
Kopparberg,

Tillfille, Omborr. cyl, med
nya kompl. kolvar. Ilo 98
30:—. HVA 98 30: — kr st.

HVA 120 mod. 24 35: —, HVA
120 mod. 27 40: —. BSA 500
65: —. BSA 125 kom. motor

75:— kr. Ilo 175 i delar.
Panther ma?et 45:—. F-hjul
15:— kr. V. Norén, Man-

jiirv, Vistiriisk,

Bil-, mc-digare m, fl. For en-
dast kr 3:75 + porto erhal-
ler Ni rep.-ask for kallvulk-
ning av bil- och me-déck,
gummistdvlar, slang m. m.
2 st. fraktfritt. Vuleo, Fack
47, Leksand.

VULCOFIX sjdlvvulkanise-
ring for cyklar, me, bilar,
gummistiivlar ete. Prov mot
75 ore 1 frim. AB ANPAC,
Avd. VULCO, Malmé C,

Beg. bildelar till Oldsmobile
m/47, Renault Juva m/39,
Fiat 508 C m/39, Opel Super
Six m/37, Ford V 8 m/35.
Div. motordelar till Hansa
1100 m/37. L. Thérn, Box 104,
Kvilisfors. Tel. 90,

2 st. snidick 50016 »Pirel-
li» nya a 75 kr st. 1 st. rak-
app. Remington 680 beg. 70
kr. Mc 500 cc, 43. BSA bil-
ligt. Bbcker. Bertil Persson,
Box 34, Everisberg.

Allpersieners populdra bygg-
sats till en tredjedel av nor-
malpris, Tiliskriv var f:a och
Ni erhaller kostnadsférslag
samt uppl. F:a Allpersiener,
Fack 11023, Uppsala 11.

"

rDiyerse-marknaden
| B ]
|| el _-__.lz*l _F‘)l.J
NYHET! Kemisk Blanering
fir vapen, verktyg m. m.
Fordrar ingen upphettning
och ger en bldsvart finish
efter 1-—3 minuter. Stor
flaska m. alla tillb, (récker
t. 1—2 geviir) 6:75 4+ porto,
-2 st, portofritt. Full retur-
ritt. Fia Mervil, Ulricehamn.

T.V, INBUNDEN i 2 vackra
bocker per arg. far Ni for
end, kr 9: 45 per band. Sind
4rg. 1956 NU. Thage Svens-
sond Bokbinderi, Vislanda,

10 olika 8 mm filmer (50 m)
utléinas | tio veckor och en
av  filmerna {far behallas.
Minga verkliga fynd | 8 mm.
Upplysning mot svarsporto!
}l.l. Bengtson, Box 44, Sand-
em.

Automatpistoler kal. 17,85
mm. Pluggat patronlige, Li-
censfri. 175: —, K. Axelsson,
Vrigstad,

Licensfria, Browningar med
hardlédda patronl, F/N m. fl,
kal. 7,65 150: —, D:o fabriks-
nya kal. 6,35 110: —.

G, PALM, BOX 3, ANGEBO.

FOTO, Rekyv. var prislista &
kameror, film, kemikal., pap-
per etc. Hilg rabatt, Aven
realisationsvaror. G. E-son,
Box 20063, Sthim, 48 00 13,

Flytande plast fér hobby och
industrl. Obg! Aven bét- och
bilplast! Mangsid. anv., sjilv-
hiérdande, blir glashird, ge-
nomskinl.,, litt att forma.
Best, provsats inneh. plast,
héirdare, accelerator, firger
samt fullst. beskr. och prisl.
dven for parti. End. 11:—
4 frakt frin F:a RHegale,
Box 6844, Borlinge,

Trimningsanv. samt forga-
sarjustering for 2-takt me-
motorer kr 3:—, dio for 4-
takt kr 4: —. Postféirskott. K.
!{jelstld. Lundamo, Norge,
Motorvirmare 220 vy, S-
mirkt. Ett drs garanti, Upp-
gilv biltyp. Endast 60: — kr,
IRadio-Service, Falun.

Futnfﬂrisats 12: —. Fotopap-
r h. k. 75: —, s. £ 40: —,

otor bv B:—, D:wo 12 v
8:—. Do by 10: — Runbol
5, Rudskoga.

Reseskrivmaskin »GROMA»

niistan ny. Pris kr 295

EN VERKLIG HOBBY som
ger god extrainkomst far Ni
genom wvir populira kurs
URMAKAREN. 100-tals stor-
beldtna elever Eder garantl,
Avd. T 1, Teknikbladet samt
prislistor endast 14:;: —

M. f1. 1 prisl. fr. 125—395; .
K. Axelsson, Vrigstad.

porto. UR-TEKNIK, Malmo
13. :
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Fraga: Vilka data och prestanda har hittills
offentliggjorts for OGverljudsjaktplanen a)
Lockheed F-104 Starfighter, b) SNCASE 212
Durandal, ¢) Chance Vought F8U-1 Crusader
och d) Saab J 357

Supersonic

Svar: a) Medan de bada forsta prototyperna
av Starfighter utrustades med en Wright J-65
reamotor med en dragkraft av 4.765 kp (inkl.
ebk-effekt), ar serieversionen F-104A utrustad
med den nya motorn General Electric J-79
som ger 5.450 kp dragkraft utan och inte
mindre #n 7.240 kp med efterbrinnkammare.
XF-104, som provilogs f. £. g. 7 februari 1954,
har en spinnvidd av endast 66 m och en
langd av 16,6 m. Flygvikten torde ligga vid
7—8 ton. F-104A ldr enligt obekriftade upp-
gifter kunna prestera inemot dubbla ljud-
hastigheten. b) Fransmannens nya Durandal,
som provflogs den 20 april 1956, ir ett relativt
latt jaktplan. Det &r i prototyputférande for-
sett med en reamotor av typ Atar 101F med
en dragkraft av 3.770 kp, men denna skall
s&4 smaningom ge plats fér den starkare Atar
101G-21 vars dragkraft med ebk &r 4.400 kp.
Nigra detaljerade data har &nnu inte offent-
liggjorts men det uppges inofficiellt att en
fart av ca 1,5 ggr ljudets vantas. Durandal
lir vidare utmiérka sig for en enorm stig-
hastighet, enl. wvissa killor stiger planet till
nidra 12 km hojd pa 1 minut. ¢) Crusader,
som provfligs i april 1955, har numera kom-
mit i full serieproduktion. I serieutférande
har planet en Pratt & Whitney J-57 med 4.400
kp dragkraft utan och 6.680 kp med ebk.
Crusader har en spénnvidd av ca 10 m och en
langd av ca 15,5 m. Flygvikten ir inte kind,
men toppfarten uppges till ca Mach 1,5. Pla-
net har bl. a. fyra 20 mm akan. d) For J 35
har fortfarande inga data offentliggjort, bort-
sett fran den inofficiella uppgiften om en
toppfart av omkring Mach 1,5 eller ca 1.600
km/tim. Motorn &r en Rolls-Royce Avon, men
vilken version har inte omtalats. Vad J35
f. 0. betrdffar sigs typen ha infriat forvint-
ningarna samtidigt som det officiellt medde-
lats att serieforberedelserna #r i full gang.

Fraga: Vad har hiint med det mycket om-
talade engelska lidttvikisplanet Folland Gnat?
Har det kommit i serietillverkning, och 1 sa
fall vilket eller vilka linder har bestimt sig
for typen?

Myggan

Svar: Hittills har Follands endast fatt be-
stdllning pad en experimentserie pa sex flyg-
plan som Ministry of Supply (RAF: motsva-
righet till var flygforvaltning) skall lata prova
ut for att utréna typens stridsvirde. Det férsta
planet | denna forsdksserie provflogs f. 6. den
26 maj 1956. Ett antal plan har bestillts av de
finska och indiska flygvapnen.

Fraga: 1) Vilket éir viirldens f. n. storsta flyg-
plan? 2) Vilka iir dess data, och var tillverkas
det? Intresserad

Bvar: 1) och 2). Virldens f. n. till dimensio-
nerna storsta flygplan i bruk &r det ameri-
kanska tiomotoriga propeller- och readrivna
bombplanet Convair B-36. Planet har en 70 m
spannvidd, 494 m lingd, normal flygvikt 162,5
ton, max flygvikt 180 ton, toppfart 700 km/t,
topphijd ca 14 km, max flygstricka 16.000 km.
B-36 har sex Pratt & Whitney R-4360 Wasp
Major kolvmotorer p4 vardera 3.800 hk samt
dessutom fyra General Electriec J-47 reamotorer
med 2.360 kp dragkraft vardera. Bevipning
fjorton 20 mm akan. Max. bomblast 38 ton.
Vid max,. flygstricka #r dock bomblasten en-
dast 4,5 ton (= atombomb). B-36 tillverkas
emellertid inte lingre. Varldens storsta flyg-

plan f. n. i serietillverkning torde wvara (en
viss osikerhet rader betriiffande vikten pa rys-
sarnas storsta flygplantyp, propellerturbin-
bombaren »Bears) Boeing-fabrikernas Aattamo-
toriga reabombare B-52 Stratofortress. Denna
flygplantyp har 56,4 m spannvidd, 46,6 m lingd
och en flygvikt pAd 160 ton. Toppfarten &r ca
1.050 km/t och max. flygstracka 10.000 km.
B-52 har Atta reamotorer av typ Pratt & Whit-
ney J-57 med vardera 4.500 kp dragkraft.

Fraga
oss om

motorcyklar

Fraga: Betrdffande Victoria Special 38 cm?®,
1) Niir jag ligger in ettan kommer det ett kraf-
tigt ryck si att kedjan hoppar av. Mopeden
har varit inldimnad for att inte ettan gick att
liigga in. Nolliget lag dir ettan skall ligga.
Dé& var det fel pd vixelhylsan och denna maste
bytas. Kan Teknikens Virld siga vad ovan-
nimnda fel beror pi? Kan det bero pa smuts
som eventuellt kommit in i viixellidan? Vad
rekommenderar Teknikens Viirld for tvittmedel
till motordelar? 2) Hur lingt hir denna mo-
tor kéras in, efter kannringsbyte? 3) Hur [angt
kan ifrAgavarande motor gi om den skits or-
dentligt? 4) Vilken topplockspackning #r ti-
tast, aluminium eller gummi? 5) Hur miits
kompressionsforhallandet pid en forbridnnings-
motor? Sand i vixelladan

Svar: 1) Tet omnamnda rycket i kraftover-
foringen torde bero pa att kopplingen inte fri-
kopplar ordentligt. Detta kan bero pa fir tjock
olja i kopplingshuset, skeva lamellskivor,
ojamnt justerade kopplingsfjadrar el'er for
mycket spel i kopplingswiren. Att rycket i
kraftoverforingen far kedjan att hoppa av ty-
der pa att kedjan &r fir daligt spand eller att
kedjan inte sparar riktigt. Det #r inte troligt
att rycket i kraftoverforingen beror pa smuts
i vaxelladan. Teknikens Virld rekommenderar
fotogen, varnolen eller kristallolja for tvattning
av motordelar. 2) 15—20 mil. 3) Det &r helt
beroende pa korsdttet men 1000 mil bir vara
minimum. 4) Teknikens Virld kénner inte till
nagon topplockspackning av gummi. Att detta
material inte anviénds beror p4 de higa tem-
peraturer som packningarna ufsitts fér. 5) Med
tandstiftet urskruvat stélls kolven i dvre topp-
laget. Motorn placeras sa att tindstiftshalet dr
den hbgst beligna punkten i forbranningsrum-
met. I ett matglas hills tunn olja. Denna hills
ur glaset genom téndstiftshalet tills forbréinnings-
rummet Ar fyllt med olja upp till mellersta
gangan 1 tindstiftshélet. Den mingd olja som
fyllts #&r lika med kompressionsvolymen Vk.
Slagvolymen Vs dr en produkt av kolvarean
och slaglingden (pd er motor 4r Vs = 38
em®), Kompressionsforhillandet = (Vs4+Vk):
Vk.

Fraga: Jag thar en Puch moped. Nir motorn
far dra hart, eller vid relativt higa varv hér-
jar denna knacka. Ger man di ytterligare gas,
dkar knackningarna och motorn bromsar. Mo-
torn #dr nysotad och tiindningen justerad. Vad
kan det bero pa? Puchiigare

Svar: Felet torde vara glidtéindning. Forsik
med storre forgasarmunstycke och ett tind-
stift med hdgre virmetal.

Fraga: 1) FAr man anviinda Trelleborgs moto-
crossdiick »Drivers i trial-, OT- o. T-tiivlingar?
2) Ar NV 24 fior higt vixlad, pAd ettans och
tvaans vixlar, for trial-korning? 3) I sa fall,
gir det att viixla ner den genom byte av nigra
drev i vixellidan? Ar detta dyrbart?

Trialintresserad

Svar: 1) Enligt Svemo:s Trialreglemente som
dock dnnu inte #r offentliggjort &r motocross-
dick inte tillAtna i trial. I OT och T &r de
dock tillatna., 2) Ja. 3) Ja, men passande drev
finns inte att kopa utan de mfste specialtill-
verkas vilket torde bli ganska kostbart.

Fraga

oss om
vapen o

Fraga: 1) Vad kostar en Remingtonbajonett
fyrkantig modell i handeln nu? 2) Finns né-
nigon sammanslutning av vapenhandlare el-
ler samlare? 3) Finns prislistor over ildre
vapen? H. F.

Svar: Da priserna pa begagnade vapen kan
variera ocerhort kan inget tillférlitligt svar ges.
2) Let finns en riksforening for samlare som
heter »Nordstjirnans. Adressen dr Svartmang.
27, Stockholm. 3) Se fraga 1.

Fraga: Finns det delar att kipa till parabel-
lum-pistolen. Darrhént

Svar: Vissa vitala delar tillverkas i mindre
serier, allt efter behov och &tging. Betr, pi-
porna salufores det f. n. bade tyska och finska
sédana.

Fraga: 1) Finns det delar att kopa till Win-
chester 401? 2) Anses niimnda gevir vara ett
fullgott vapen for algjakt? 401

Svar: 1) Det kan ju tinkas att nagon wva-
penverkstad av en tillfdllighet har de delar
ni siker men vapnet salufors inte lingre. 2)
Pa kort hall motsvarar det méjligen fordring-
arna men pa langre hall, 100 m och dardver,
ar det i svagasie laget.

Fraga: 1) Jag far en Croovly cal, 38 fran en
god vin i Canada och har licens for en 38 cal.
Behiivs det nagra fler papper fir att fa himta
ut den fran tullen? Vad blir tullavgiften? Den
kostar 200 kr i svenska pengar. 2) Far min
viin siinda 200 skott till nimnda revolver? 3)
Jag har hirt att omladdade patroner till re-
voelvrar blir ojimina. Beror det pa att kulorna
dr gjutna? Finns det ndgon firma i Sverige
som pressar kulor? 4) Anvinds pressade eller
gjutna kulor fiér hemladdning av patroner i
Amerika? H. N.,, Umei

Svar: 1) Revolvern far hiamtas mot uppvi-
sande av licensen. Tullavgiften &r 50 &re pr
kg. 2) Ammunition far endast sindas per ocean-
frakt. 3) Det &r riktigt att omladdade patro-
ner ofta blir ojémna. Detta beror dock inte
s mycket pd om kulorna &r gjutna eller pres-
sade utan mer pd hur de gjuts och hur de
ser ut efter inpressningen i hylsan. Aven om
sjdlva hemladdningen &r enkel i prineip ford-
rar den en viss rutin och framfir allt insikt
om hur saker och ting verkar och det 4r nog
brister dirvidlag som oftast orsakar ammuni-
tionens ojimnhet. Det firekommer t. ex. att
dven vana hemladdare anvénder patroner med
stora framéatvikta grader pA kulorna. Detta &r
givetvis galet. Pressade kulor till 38 special
tillverkas s wvitt vi vet pd ett par hall i lan-
det men #n s& linge mest i experimentsyfte.
Behovet av sddana kulor #r emel'ertid stort
och en hel del gors pAd omradet varfér vi va-
gar hoppas att vi inom en snar framtid skall
ha tillgng till bade kulor och ammunition av
svenskt fabrikat. 4) Amerikanska hemladdare
anviander vanligen gjutna kulor.

Fraga: Jag har en ilgstudsare, Winchester
48—890 W. C. F., och jag undrar om man kan
kopa ammunition till detta vapen i Sverige
nu och i sa fall, var?

Algstudsare som saknar spulvers

Svar: Ammunitionen .45—70 Go'ot, Winch.
passsar for .45—90 och saluféres av bl. a. M.
Widforss, Hamngatan 26, Stockholm C.



Ar matematik Er hobby —

eller ingar rikning i Ert arbete —

da &r STORA RAKNEBOKEN utan tvekan vad Ni vintat pa.

Med detta verk i hiinderna fir Ni reda pa allt som har med
matematik i det praktiska livet att gtra. Genom massor av
exempel frdn det dagliga livet lir Ni Er allt om kalkyla-
tion, bolagsriikning, rationalisering, grafisk framstillning,
affirsrilkenskap, mynt, matt och vikt, penningplacering, finan-
siering, obligationer, aktier, viixlar, procentrikning, avskriv-
ningar, ackordsliner, priser, pristal, handelsrikning, kombina:
tionsriikning m. m. — och allt detta far Ni litt tillhands inom
dessa omréden, dven utan férkunskaper, om Ni har

'S

STORA RAKNEBOKEN

VAD NI AN SYSSELSAT-
TER ER MED och hur fram-
gangsrik Ni i andra avseen-
den dn d&r — om Ni omedel-
bart kan ta stillning till ett
problems foér- och nackdelar
kommer Ni alltid att ha ett
forsprang framfor den, som
endast lingsamt och med
tveksamhet nir samma re-
sultat. Den som &r snabb till
att rikna och dirfor inte be-
hiver lang beténketid for ett
beslut kommer ldngst hir i
virlden. Med STORA RAK-
NEBOKEN tillhands &r alla
forutsdttningar givna for
erndende av skicklighet i
denna svara konst.

Till

Posta denna kupong i dag!
.......................................... bokhandel eller

Teknografiska Institutet — Stockholm 20 — Tel. viixel 404819 [

Undertecknad bestilller hirmed STORA RAKNEBOKEN med
dganderittsforbehall. (En original Diwa riknesticka modell Rietz

601

Adress:

medféljer.) Handboken 6nskas mot

Kr. 68:— pr kontant vid leveransen ) I
Kr. 34:— vid mottagandet och kr. 34:— pr 30 dagar

Kr. 18:— vid mottagandet och kr. 10:—pr mén. under 5 man.
plus porto. Sitt x vid det 6nskade. l

Boken beskriver ej endast biittre och
littare metoder dn de allmint kiinda

utan éven problem som de flesta pa forhand
gir forbi, ndmligen rotutdragning, logarit-
mer, riknestickans anvindning ete., vilka for
dgaren av STORA RAKNEBOKEN ej mera
har nidgon hemlighet — och mirk vil, det-
ta kridver inte ndgon sirskild utbildning eller
teoretisk kunskap — nej, allt forklaras sa
grundligt och exakt att var och en omedelbart
kan sld upp i boken och g4 fram efter de giv-
na anvisningarna.

Experter har funnit metoder, som gor
arbetet litt och kontrollen siker.

Lér kdnna dessa me-
toder och Ni sparar
béde tid och arbete.

Vigen gir genom
STORA RAKNE-
BOKEN, som er-
bjuder Er en hittills okiind mdjlighet att ldra
kédnna alla riknekonstens och matematikens
anviandningsomraden. Manga Ars erfarenhe-
ter har nedlagts i detta verk, som sitter Er
i stdnd till att lgsa alla talproblem langt
snabbare dn Ni trott vara mojligt.

s

En riknesticka dr inte endast av stort

viirde for ingenjoren
— var och en som har med berdkningar att
gora har oerhdrd nytta av att kinna rikne-
stickans anvindning for snabba utrikningar.
En original Diwa riknesticka modell Rietz 601
medféljer denna upplaga av STORA RAKNE-
BOKEN och vi hoppas didrmed ha tillmétes-
gatt ett stort dnskemdl. Det har blivit mer och
mer nodvindigt vid snabb rikning att kunna
begagna sig av den stora fordel som rikne-
stickan ger. I handboken ges en mycket, litt-
fattlig och pd samma ging grundlig instruk-
tion om stickans anvindning och alla som inte
redan kan rdkna pad en riknesticka kommer
att upptdcka hur enkelt det &r och vilket viir-
de det har.

¥ STORA RAKNEBOKEN

omfattar inte mindre dn 630 sidor koncentre-
rat vetande med ett mycket instruktivt bild-
material och 180 sidor finansiella och mate-
matiska tabeller som #r oerhért virdefulla
att sténdigt ha till hands.

Handboken #r tryckt pa hogklassigt glattat
och trifritt boktryckspapper och #r inbunden
i prima rétt konstlider i helband med guld-
tryck (sidstorlek 15,523 cm) alltsi storre i
format &n de allmiint kinda Tekno’s hand-
bocker,



