H_illmcm Minx Cabriolet

) : o lipt 4 o - :
-‘ : - ' L e~ :
MED % ° Nkl&‘l"f e 12/9—26|9 ¢« PRIS 1 KR ¢ I NORGE 2 KR, | DANMARK 2 KR

- d . sep



TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Wérlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Inséinda fréigor méaste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
inséindarens namn och adress. D&
antalet inkomna frédgor pé& intet
satt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det dréja
innan  frégorna blir behandlade.

Friga: Jag har tinkt att till-
verka en stromlinjeképa fir min
500 cm® Triumph, Jag tror att det
limpligaste materialet fér en ama-
tor #r glasfiberarmerad plast, 1)
Hur gir man tillviga vid till-
verkningen av en kipa i detia
material och vilka rdvaror anviin-
des? Var kan man kipa dessa ri-
varor? 3) Kan man baka in en
rorbige i framkanten av strom-
linjekipan? 4) Finns det nigra
bestimmelser om att strilkastaren
miste filja styrets rirelser eller
kan man montera den fast i
strimlinjekfipan? Tiger 100

Svar: 1) De rivaror som an-
vindes #r glasfibermattor av en
speciell kvalitet. Plasten #r en
monomer polyester som ursprung-
ligen #r flytande men genom till-
sats av en katalysator och en
accelerator fas att hirda. Da ka-
pan skall tillverkas har man tva
metoder att vilja pd, att bygga
den utanpa formen eller inuti for-
men. Med den sistnimnda meto-
den behdver man inte ligga ned
s8 mycket arbete pd att gora for-
men jimn och slit eftersom detta
#nda endast inverkar pé kfpans in-
sida. Diéremot erfordras det myc-
ket arbete for att f4 kdpans utsida
jémn eftersom plasten &r mye-
ket hird att slipa i. Den andra
metoden medfér betydligt mer
arbete med formen eftersom man
faktiskt giir tvd stycken men i
gengiilld behovs det- mycket lite
efterputsning pAd den firdiga ka-
pan. Arbetét inledes med att man
gor en modell i full skala av
stromlinjeképan. P4 trispant kan
man spika ribbor och denna stom-
me klis med ett tjockt lager tid-
ningspagpe: som drinkts in i
gips. DA gipsen torkat slipas for-
men tills man fitt den 6nskade
ytan. Formen sirykes nu med
ndgot vax som ger den en fet
yta, Om man wvalt den firsta
arbetsmetoden bygges nu kipan
direkt pd formen, annars goéres
en plastavgjutning av den. Plast-
massan blandas med hirdnings-
medlen och hela formen bestrykes
med den. Massan far torka, var-
efter man Aater penslar pd ny
plast och' ett lager glasfibermatta
laggs och plast penslas pa
utsidan av mattan. Sedan detta
lager hardnat liggs ett nytt la-
ger pa, och detta fortsittes tills
képan fatt en tjocklek av 5—6
mm vilket &ir tillrickligt, Om man
gor " en tavgjutning behdver
man inte ldgga s ménga lager
utan i stidllet styva upp formen
med frd eller metallforstirkning-
ar vilka sbakass in i plast och
glasfibermatta. Om képan har si-
dan form att formen maiste tas
isdr for att f4 ut den firdiga
képan utformas flinsar si att
formen efter isirsdgning kan skru-
vas ihop. Den firdiga formen
vaxas invindigt och sedan byg-
ges kiipan inuti formen. 2) Svens-
ka Oljeslageri AB, Mélndal siljer
plastmaterialet och glasfibermat-
tor kan fis hos Billesholms Glas-
ulls AB. 3) Ja. 4) Strilkastaren
kan monteras fast i stréomlinje-
képan.

Friga: FAr man hir 1 Sverige
framfora eft fordon pa tre hjul och
med en mator pa 50 cm?® och med
topphastighet pi 30 km/t, utan
att ha kirkort for motorcykel om
man dr over 15 ar? PW

Svar: Ja, om fordonet i dvrigt
uppfyller lagens bestimmelser om
mopeder, vilket bl. a. innebir att
motoreffekten ej fir dverstiga 0,8
hk och att fordonet méste vara
forsett med trampor.

Friga: 1) Vilken maskin #r
snabbast, Monark Bli Stinget eller
Husqvarna Guldpilen? 2) Vilken
av dem Hr stabilast byggd? 3)
Vad ér de:nss t?goﬁeltﬁmﬂmrﬁmaga
resp. topp et?

Guldpilen eller Bli Stinget

Svar: I skrivande stund &r Bla
Stinget foremél for testning och
Teknikens Virld hoppas fA testa
Guldpilen langre fram wvarfor ev.
jamiforelser fir ansti. PA pappe-
ret tycks dock BIA Stinget vara
den snabbaste.

Fraga: Vilka data och prestanda
har de tre tyska typer av segel-
flygplan som KSAK gir in fir
som standardtyper for landets
klubbar, d. v. s, Bergfalke, Spatz
och Zugvogel?

Segelflygintresserad skaning

Svar: Vad Bergfalke II/55 be-
triffar, har denna typ en spédnn-
vidd av 16,6 m, en léngd av 8 m,
en héjd av 1,4 m, en vingyta av
17,7 m?, en tomvikt pd 250 kg och
en flygvikt pd 440 kﬁ Bista glid-
tal dr 1:25, minsta sjunkhastighet
(2 pers) vid 72 km/tim 0,72 m/sek,
stallfarten 50—58 km/tim och
max. fart i vindstilla 160 km/tim.
Spatz dr som bekant ensitsigt, och
den upplaga av typen som nu &r
aktuell for anskaffning L-Spatz-
55 har en spédnnvidd av 15 m, en
lingd av 6,25 m, hiéjd 1,2 m, ving-

ta 11,7 m? och en flygvikt pi 250

g. Bista glidtal &r 1:29, minsta
sjunkhastighet vid 73 km/tim 0,64
m/sek, stallfart 50 km/tim och
maxfart i vindstilla 180 km/tim.
Vad slutligen Zugvogel angar, har
detta ensitsiga hogvirdiga flyg-
plan en spénnvidd pd 16 m, en
lingd av 7.4 m, en héjd av 1,7 m,
en tomvikt pd 220 kg och en flyg-
vikt pd 345 kg. Bista glidtal ar
1:34, sjunkhastigheten vid 65 km/
tim 0,585 m/sek, stallfarten 55
km/tim och maxfarten i vind-
stilla 200 km/tim. Samtliga dessa
typer tillverkas av Scheibe Flug-
zeugbau G. m. b. H. August-
Pfaltz-Strasse 23, Dachau bei
Miinchen.

Friga: Inom NATO-organisa-
tionen anviinds ett system med

kodrnamn fior sovjetflygets olika,

flygplantyper, diir jaktplanen. har
namn som bérjar pi sFs, bomb-
planen pé »B»s, transporiplanen
3C»s, skolplanen pd »M» och
helikoptrarna pa »H>, DA det &Hr
svirt att f4 fatt pA ndgon for-
teckning dver aktuella kodnamn
undrar jag om red. mijligen kan
meddela dessa. Flygtekniker

Svar: Den senaste publicerade
kodnamnsférteckningen upptar
foljande: Fagot (tid. Falcon) MiG-
15, Fang (La-11), Fantail (La-15
el. -17), Fargo iG-9), Farmer
(MiG-19), Feather (Jak-17), Fin
(La-T), Flashlight (Jak-25), Flora
(Jak-23), Fred (Bell P-63), Fresco
(MiG-17), Fritz (La-9), Badger
(Tu-16), Bank (N. A. B-25 Mit-
chell), Barge (Tu-?), Bark (I1-2),
Bat (Tu-2), Beagle (tid. Butcher)
(I1-28), Bear (Tu-?), Beast (I1-10),
Bison (Tu-?), Bob (Il-4), Basun
(Tu-14), Box (Douglas A-20G
Boston), Buick (tid. Buck) (Pe-2),
Bull (Tu-4), Cab (Li-2), Camel
(Tu-104), Camp (AN-8), - Cart
(Tu-70), Clam (I1-18), Coach
(I1-12), Colt (AN-2), Cork (Jak-
16), Crate (Il-14), Crib (Jak-6),
Crow (Jak-12), Hare (Mi-1), Horse
(Jak-24), Hound (Mi-4), Magnet
(U-I1-28), Max (Jak-18), Midget
(U-Jak=-17), Mark (Jak-7), Mascot
(U-Mig-15), Mink (UT-2), Moose
(Jak-11), Mop (GST/PBY Cata-
lina), Mule {Po-2).

Friga; 1) Vilka av féljande
flygtidskrifter utkommer £, n.:
Interavia Review, Aviation Week,

Flugwelt, Luftwissen, Der Flieger,
Flugsport, Flight Magazine, Air
Trails, Alata, de Vligende Hollan-
der, Aeroplane Spotter, Air Bri-
tain, Skrzydlata Polska, Sora,
Aviation Spotter, L’Aerophile, Air
News, Der Adler, Flugwehr, Flyv
och The Aeroplane? 2) Adresser-
na till dem som utkommer, 3) Heter
Saabs tidskrift Saab Sonics? 4) Fir
privatpersoner prenumerera pa
denna? 5) Finns det nigon syd-
eller mellanamerikansk flygtid-
skrift och vilka adresser har des-
sa i si fall?

Royal Air Force Flying Review

Svar: 1 och 2) Red. veterligen
utkommer foéljande: Interavia (sa-
vdl méanadstidskriften Review of
World Aviation som den dagliga
Air Letter), 6, Corraterie, Genéve
11, Schweiz; Aviation Week, W.
42nd Street, New York 36, N. Y.,
USA; Flight Magazine, 2700 N.
Haskel Avenue, Dallas 1, Texas,
USA; Flugwelt, Tieckstr. 5, Kéln-
Ehrenfeld, Tyskl.: Ler Flieger,
Pettenkoferstr. 38, Miinchen 15,
Tyskl.; Der Adler, Kienstr. 18,
Stuttgart, Tyskl.; Alata, Via Ta-
dioni 20, Milano, Italien; De Vlie-
gende Hollander, Gevers Deynoot-
plein 5, Scheveingen, Holland;
Flugwehr- und Technik, Prome-
nadenstr. 16, Frauenfeld, Schweiz;
Flyv, Vaernedamsvej 4 A, Kipen-
hamn; Air News, 108 Church
Street, Croydon, Surrey, Engl.;
The Aeroplane, Bowling Green
Lane, London, E. C. 1.; Skrzydlata
Polska, ul. Kazimierzowska 52,
Warszawa 12, Polen. 3) Ja. 4)
Saab Sonies ir en engelsksprikig
publikation som bolaget utger 2—4
ggr per ir frimst fir att upplysa
utlandet om wvir flygindustri. Av
kostnadsskil kan den inte distri-
bueras till alla som ber om den

i Sverige men diremot finns den -

tillginglig péd de flesta bibliotek.
Tidskriften utges gratis och pre-
numeration forekommer inte. 5)
Ja, det finns ett flertal. I Argen-
tina utges bl. a. Revista Nacional
de Aeronautica (Circ. de Aero-
nautica, Cordoba 741, Buenos Ai-
res), i Brasilien bl. a. Aviaco
(Rua Uruguaina 104, Rio de Ja-
neiro) och dessutom utges i New
York en gemensam latinameri-
kansk flygtidskrift, Revista Aerea
Latinoamericana (247 East 42nd
Street, New York 22, N.Y.). Om
prenumeration eller priser onskas
pd négon av dessa tidskrifter tor-
de det vara bi#st att vinda sig
till ndgon stérre bokhandel i
Stockholm (Fritzes eller Kungs-
bokhandeln) eller till Wennergren
och Willams, Drottninggatan 71,
Stockholm.

Fraga: Kan Teknikens Virld
upplysa mig om hur jag skall
mattpolera kolven pid mitt luftge-
viir. Under solskensdagar reflek-
teras solens stralar i kolven och
detta skrimmer byiet.

Fagelskrimma

Svar: Den gamla poleringen ta-
ges bort helt’ samt direfter lin-
oljebehandlas kolven, vilket tillgar
sd att stocken efter vattenslipning
och betsning dréinks in med linolja,
varefter den poleras med limpligt
vax. Kolven kriaver dock &ven i
fortsittningen lite tillsyn och bér
ibland behandlas med ri linolja
som plligges i tunt skikt och
inarbetas l&mpligast med hand-
flatan.

Friga: 1) Har tinkt kopa ett
enpipigt hagelgeviir, 3*skotts, med
mausersystem. Detta geviir finns
med s, k. »C-LECT-CHOCEn», reg-
lerbar tringborrning. Ar det en
firdel att ha en sidan anordning
pd ett hagelgevir? 2) Kan man
rikna med att denna ,anordning
fungerar lika linge som geviiret i
dvrigt? 3) Kan hir nimnda ge-
varstyp jamforas med ett dubbel-
geviir i samma prisklass ifriga
om hallbarhet och skjutférmiga?
4) Ar det sant att det dr svarare
att erhalla licens pi denna gevirs-
typ, i si fall vad &r fordringarna?

Stndagsjigare

Teknikens
Varld

NR 18 e ARGANG 35
12 SEPTEMBER
Sveavigen 53,
Stockholm Va.

Tel. 34 0080 (vixel)

Forfragningar: Tel. 326960

Chefredalktir och

ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER
(dven direkttel. 32 82 86)

Redaktionssekreterare:
STIG SANDELIN

Redaktionen ansvarar inte
fir insiinda inte bestiillda
manuskript eller bilder. Fri
diskussion i véra spalter.
Fir Asikter framfirda i sig-
nerade artiklar svarar fir-
fattaren. Eftertryck av text
och bilder fiérbjudes!

PRENUMERATIONS-
AVDELNINGEN:

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon: 34 00 80 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

PRENUMERATIONSPRIS:
HEIAT e i kr. 22: 50
Halvar: i, » 11:75

PRENUMERATION
kan verkstillas:
antingen pd nirmaste post-
anstalt, dir postens tredelade
grona abonnemangsblankett
anvindes och prenumera-
tionsavgiften erligges,
eller genom tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),
eller genom inbetalning pa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
pd nérmaste postanstalt.
Adressfirindring anmiiles
senast 6 dagar fire flytining
pd nirmaste postanstalt, dir
erforderlig blankett tillhan-
dahdlles och gillande @ver-
flyttningsavgift erligges.

ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 34 90 00.
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson
Teknikens Virlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Viirlds
RADANNONSER:
Bengt Almgqvist

®

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1957.

Svar: 1) Ja. En fordel ar att
geviret med C-LECT-CHOKE
aven ar lampligt for ler-
duveskytte. Man kan dirfér med
fog séga att den dir smakapirens
gir tvA gevir av ett. 2) Nyheten
ir vil dnnu f6r farsk i vart land
for att vi skall kunna bedéma
detta men enligt amerikanska kil-
lor skall h&llbarheten vara till-
fredsstdllande. Priset spelar vil
dock sin roll, hir som inom allt
annat. 3) Troligen. 4) Nej.
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i : hop tering. Tr rymmer 200 m 040

Motor: i nylon. River Royal ir tillverkad av hard
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Fréga oss om bilar ........ ..ol 41
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Flyg:
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J a en helt ny skapelse med re-
volutionerande konstruktioner betriiffande
slirning. backstopp och frikoppling. PRESIDENT &r
elegant rideloxerad och korrosionsiri, utrustad med
sjiilveentrerande och sjilvsmirjande lager. dubbla
bromsar, ljudlis invevning. Endast en skruv for isir-
tagning av rullen fiir byte av trumma. PRESIDENT
Limnar Er stirre rirelsefrihet genom att den skiter |
sig siilv. PRESIDENT iir den billigaste \
och hista investering Ni '
kan gira fir Er
hobhy.

g valde PRESIDENT

Rildpris

DYRASTE FARGFOTOT

Flera manaders forarbete, 100 fotografer, massor av tek- P e 5
nisk utrustning — detta var ingredienserna nir virldens R r F p

dyraste fargfoto togs. Om deita jattearbete berdttas i ett "ve ’v'«n'lef “/
higintressant reportage i nista nummer av Teknikens

virld, som utkommer tnrsd‘a,gen den 26 september. : tiiv’ingsb“nor"a!

River inledde segerraden med att ta hem bade guld och
silver i nordisk fiskeklass vid Nordiska Misterskapen i
Helsingfors 1954, Och framgangarna fortsitter . . .

Om Eder redskapshandldre ef har den
maodell Ni dnskar, kan Ni rekvirera
! . den direkt fran fabriken.
visar en Hillman Minx. Hillman firar i &r dubbeljubi- % .

jeum och lagom till pressliggningen dok en modifierad
modell av bilen upp. Andringarna pa vagnen kan ni

lisa niirmare om pa sidan 46—47. MALTE BLOHM FABRIKS AB

(Férgfoto: Hillman}

O T
TR e,
oy

MélIndalsvéigen 44, Goteborg S. Tel. 182598

«
wl




S,

PA VALKANDA

Svenskt i Marklin-stallet

| dr kan Marklin presentera 3 verkliga pangnyheter. Férst och frimst
det svenska loket — Litt DA nr 3018, dessufom ersonvagnen nr 4020
och resgodsvagnen nr 4021. Ur lokets data Eun vi namna bl. a.
elekiriskt allroundlok, Statens Jarnvégars litt. Da. S-uxligt, Axelfélid
1" ¢ 17,3 drivaxlar, kuggdrivet blindhjul, fiagrrmanévrering av koér-
riktningen. Synnerligen hog drivkraft. Omkopplingsspak for strém-
upptagningen frén [uftledning eller mittledare sami med 2 fiadrande
strémavtagare. Léngd oGver buffertarna 147 ca. Vikt ca 54C gr.
Personvagnen och resgodsvagnen &r 4-axlign och ha en léngd &ver
buffertarna av 20,5 cm. Resgodsvagnens fénster dr dessutom forsedda
med skyddsgaller och 2 dubbla skjutdérrar pé varje sida.

Riktpriser — Litt Da nr 3018 kr. 67: —. Pv nr 4020
kr. 12: —. Rgw nr 4021 kr. 14: 50. Helt tagsatt nr 3118
lok, 2 pv, Rgv samt rils kr. 129: —, elektromagnetisht
vixelpar for paralellspar med pionktkontakeer (nr 5202)
kr. 26: 50.

ARKIIN

— varldsmdrket i modelltag

RADIOVARNING
FOR FLYGARE

AY STIG SANDELIN

yligen landade ett av den ame-

rikanska flottans fyrmotoriga
Skymaster-plan pd Bromma, Pla-
net sdg ut som vilken vanlig DC-
4:a som helst om man undantar
de militira beteckningarna och ett
par extra .antenner. Men trots
planets ansprikslisa yttre var det
en ytterst mirklig gist. Denna
Skymaster var nimligen det ame-
rikanska marinflygets bevingade
flygmedicinska laboratorium, spic-
kat med nykonstruerade elektron-
instrument.

Med hjilp av detta plans instru-
ment och marklaboratoriets resur-
ser arbetar kommendir Norman
Lee Barr och hans mannar i orga-
nisationen Project RAM — Rese-
arch Aviation Medicine, dvs. flyg-
medicinsk forskning — pa att stu-
dera de problem som miter min-
niskan i luften. Hur skall en stra-
tosfarpilot wvara utrustad? Hur
skall han vara kladd for att blo-

det inte skall koka vid de laga
trycken under flygning pa vildig
Lijd? Det &r ett par av de pro-
blem som Barr's forskargrupp for-
stoker lisa.

Det ghr att fi fram ganska till-
forlitliga virden med hjilp av un-
dertryckskammare, men forsk-
ningsgruppen har gitt ett steg
lingre och gor experimenten un-
der verkliga forhallanden. Med
hjélp av sinnrika telemeterinstru-
ment kan man exakt félja en pi-
lots reaktion wid t. ex. flygning
pd mycket stor hijd. S& hir gar
det till: En pilot fir elektroder
fista pad kroppen, och elektroderna
ar kopplade till radiosindare av
ungefdr samma storlek som en
cigarrettask. Dessa sindare @ver-
fir medicinska data betréiffande
pilotens andning, hjirtslag m. m.
till mottagare pa4 marken eller i
flygplan. Déar inregistrerar elek-

(Forts. pd sid. 6)

Den hdar Skymosiern @r det amerikanska marinflygets bevingade flyg-
medicinska laboratorium. Det &r utrustat. med unika elekironikinstrument.

I3

|

Hér &r en interior fran det flygande laboratoriet. Under flygningen in-
registrerar elektronikinstrumenten de data em andning och hjéirtverksam-
het, som &verfirs frén de séndare som fasts vid forsoksflygarens kropp.
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For Er som kor

tvdtaktare

TWO STROKE OIL

ar ritt olja t6r Er motor

Det ir helt naturligt att tvitaktsmotorer med sin bil eller bit, en motorcykel, moped, scooter eller

speciella arbets- och smorjprincip kriver en olja nigot annat. Med Shell 2T Oil i tvitaktsbrinslet

som direkt har skapats for dessa forhdllanden. far Ni mjukare ging och firre irritationsmoment.
Shell 2T Oil ir den riitta oljan for alla slag av Shell 2T Oil hjilper Er ocksd atc halla under-
tvataktsmotorer — oavsett om motorn driver en hillskostnaderna nere — Ni kor mer ekonomiskt.

Dessa E fordelar ger SHELL 2T OIL

Pskydd mot tandstiftskrangel ®skydd mot korrosion " Minskade

* Speciella tillsatser i Shell 2T Oil oskad- underhaliskostnader
liggér avsitningarna pa  tindstiften,
den vanligaste orsaken till motorkringel
i tvitaktare — Ni fir mjukare ging!

®Skydd mot kolv- och
cylinderslitage

® Jémn, storningsfri géng Ni kan kora minga fler mil innan Ni
behover tinka pi att ta upp motorn.

& o Shell 2T Oil ar en specialolja for alla
Fler mil ur varje briinslekrona typer av tvitaktsmotorer. Den ir testad

Shell 2T OQil ger mindre avsittningar vid hirda prov. Begir alltid Shell 2T
: i forbrinningsrum och pi cylindrar — Oil nir Ni tankar Er tvirakrare pi
Fler mil ur motorn med Shell 2T Oil! Ni kan utnyteja brinsler mer effekeive! Shell servicestationer landet runt.




Aven da det giller
roterande filar
viljer fackmannen

men det gdller ocksa att vilja

rait filsort
ratt filtyp

rétt tandning Vi kunna erbjuda Eder rote-

ratt vearvtal

C.OOBERG&Co.

rande filar

av HARDMETALL

med slipade ténder

av SNABBSTAL

med slipade tander

av VERKTYGSSTAL

1. med frasta ténder
2. med spiralhuggna tander och
3. med handhuggna ténder

Filarna tillverkas i flera model-
ler inom varje serie och Ni vél-
jer latt den rétta filen med led-
ning av vér katalog RF.

Vi sénda Eder garna katalogen.

ESKILSTUNA

Grundlagd 1850 468

(Forts. fr. sid. 4)
troninstrumenten dessa data och
sldr ogonblickligen larm om na-
got skulle klicka.

Piloternas radiosiindare har gan-
ska kort rickvidd, och det &r diir-
for som det flygande laboratoriet
bar kommit till. Det kan hinga
med vid experiment=n och stin-
digt halla sig inom forstksflyga-
rens radiorickvidd.

Barr's forskargrupp gjorde  en
mycket viktig insats vid det s. k.
Project Stratolab. Detta projekt
innebar att tvd marinflygare, Lee
Lewis och Malcolm Ross, skulle
giira uppstigningar till mycket stor
héjd med en specialtillverkad
plastballong.

Vid en av dessa uppstigningar
holl det pd att ga illa. D4 de bada
flygarna hill pd att samla wveten-
skapliga uppgifter pd nidra 23.000
m hijd borjade ballongen plits-
ligt forlora hiéjd. Den sjink myc-
ket snabbt och de bada ballong-

forarna maste kasta ut all ballast

fiir att kunna na en limplig plats
for landning. Under hela den dra-
matiska nedstigningen tog Barr's
instrument upp flygarnas fysiska
data och forskargruppen var be-
redd att omedelbart varna fly-
garna om syretillftrseln skulle
klicka.

Det &r just vid sidana fall som
Project RAM’s instrument kan bli
av oerhdrd betydelse. Nir en pi-
lot provar ett nytt flygplan, ger
instrumenten alla uppgifter om
planets tekniska funktion, men
hittills har inga instrument talat
om hur minniskan fungerar. Nu
kan elektroninstrumenten upplysa
om piloten andas snabbare eller
om hans hjirta klappar fortare.
Med hjilp av dessa och andra
medicinska uppgifter kan man se
om flygaren bbrjar bli bveran-
stringd eller om lufttryck eller
syrgastillforsel mankerar. Piloten
kan f4 en varning om att allt inte
stdr ritt till och kan gi ner till
légre hijd eller landa.

Hér finjusterar kopten Cleo Kube séindarutrustningen pé en »fdrsks-
kanin>. Séndarna ér ungefir lika stora som e#t vanligt cigarrettpoket

Aven arméflyget hdjdforskar med
ballong. Hér slér mojor David Si-
mons nytt héjdrekord med 30.000°
meter vid en fdrsksuppstigning.

Kommenddr N. L. Barr &r bade fly-
gare och Idkare. Som pilot *har
han vistats 8.000 timmar i luften.

ST ..
Den hiir bilden togs d& de béda
flygarna lewis och Ross véntade
pa ott allt skulle bl klart far
en uppstigning till strotosféren,
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Dén skiljer Er fran mangden

En Volve Amazon &r ingen bil vilken som helst.

Den ir i bidsta mening exklusiv. Att dga en Amazon dr som att
/ bira ett vackert smycke, som att vara klidd i en elegant,

m skriddarsydd kostym. Den stiller sin dgare i sirklass. =

v Den fyller honom med stolthet och glidje.

! Stolthet dver att iiga en tekniskt fullindad, utsékt formgiven
| kvalitetsprodukt, glidje dver att fora en bil med koregenskaper
6‘0 hk motor langt utidver det vanliga — en snabb, tyst, vigsiker bil.

Om Ni vill uppleva en forsmak av Amazon-dgandets tjusning,

Acceleralionssnabb, brinsle-

sndl 4-cylindrig foppventil- ir Ni wvilkommen till Volvos aterforsiljare.
: : id 4500 r/m. 2 Sereie
;%‘::ot?;mm,im ;I;:n Ring idag och bestiill tid for en provtur.

vid 2500 rfm. Cylindervolym

1,58 liter. Kompressionsfor-
héllande: 7,5




m hilar

nﬂn tala

skulle dom propsa pa

NYNAS SERVICE

A-BENSIN - NYDIESOL - AJCOL MOTOROLJOR

Det l6nar sig att ge bilen rationell NYNAS-
vird, det I6nar sig att viilia NYNAS for alla
oljeprodukter.

NYNAS motorlaboratorium #ir auktoriserat
for internationella smirjoljeprovningar —

A.B. NYNAS-PETROLEUM

en avktorisation som endast ytterligare ett
laboratorium pa kontinenten erhsllit.

Landet runt stir stationerna med den vil-
kiinda bla skylten redo att ge Er komplett
NYNAS-service. Och kom ihdg att NYNAS
SERVICE betyder si mycket mer. ..

AY BENGT-O. ALLSKOG

Televisionens folkvagn har sett
dagens ljus. Det dir en behindig
liten TV pa vilken man Zven
kan ta in det vanliga radiopro-
grammetl. Priset birjar ocksd niir-
ma sig det ideala. Teknikens Virld
har tittat nirmare pad skapelsen.

"l'Vn bérjar alltmer trénga in i
men minga drar sig for
atl kipa. I en del fall tycker
man apparaten Zir alldeles fiir stor.
En 17-tummare #r faktiskt en
ganska Abikig tingest som kan
vara nog s besvirlig att klimma
in i en liten lagenhet. Djupet pa
apparaten gér att den inte kan
placeras pa en vanlig bokhylla.

En 17-tummare behéver inte va-
ra si dir rysligt stor om man -
skall doma efter Svenska Tele-
fabrikens produkt, kristnad till
Prinsen. Bildroret pA denna har
90 graders avlinkning och alla
chassidetaljer 3r s3 att siiga grup-
perade omkring s>skaftets pa bild-
réret och bildar en synnerligen
kompakt enhet. Trots deita &r
den littitkomlig f6r service ge-
nom att hela chassit med kon-
troller kan dras ut ur héljet i
ett stycke.

Fronten paA apparaten &r inte
storre #n sjilva bildytan varfor
apparaten blir littplacerad. Hiljet
ér formpressat i fanér med mel-
lanskikt av trimjél hos Perstorp.
Skyddsglaset och frontstycket &r
av plexiglas.

Samtliga kontroller sitter pa ena
sidan av apparaten och &r Iati-
atkomliga. En nackdel enligt vart
tycke #r att hogtalarna &r pla-
cerade pid gaviarna men detta
hiinger ihop med att konstrukts-
rerna firsokt f4 yttermitten si
minimala som méjligt.

Prinsen &r sikert den minsta
kombinerade radio- och TV-appa-
raten i marknaden. Det wvanliga
FM-programmet kan nimligen tu
in pd den.

Pi den tekniska sidan noterar
vi att bildriret och hégspinnings-
delen #r av mirket Philips. Prin-
sen har tre antenmingingar med
olika dimpning fér kort- och dis-
tansmottagning, 30 rérfunktioner
med 14 -+ 1 rir, sélénlikriktare
och geraniumdioder och 10 TV-
kanaler. MAtten pad Prinsen @r:
Djup 37 em (4 bildrirets kdpa
c:a 5 em) bredd 43 em och hijd
34 cm. Priset 1.195 kr.
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En béttre bil #ill samma pris

Bakrutan fir dubbelt sa stor
(95 % Skning).

7 lickra férger: svart, agav-
gron, korallréd, diamant-
tg};-aa.. guldgron, stalbla, capri-

Ny instrumentpanel med lit-
tare atkomliga reglage och
50 % storre handskfack.

Kombinatlonsklédsel med
konstlidder i stiillet for tyg pa
siitenas sidor och dorrarnas
slitytor.

TEKNIKENS VARLD 18/57

Vindrutan ir 17 % stérre —
héjden har dkats med 3 cm
och hérnstolparna har blivit
smalare. Vindrutetorkarna
sopar nu rent 35% storre yta
av vindrutan med kraftigare
torkare,

Ny pedalutformning. Biittre
plats mellan pedalerna —
"gasrullen” har ersatts med
gaspedalplatta for ldttare
kdrning iven med higa dam-
klackar. Bromspedalen har
fatt "litt-trycksverkan”.

ILKESWAGEN

— med dubbelt s stor bakruta
och biittre sikt ocksa framait

Nu har den kommit — Volkswagen med vidsiktsrutorna,
som ger storre blickfdlt och sikrare kérning. En ny
Volkswagen med bl a. litt-tryckbromsar och gaspedal-
platta, storre handskfack, elegant och obm kombina-
tionsklidsel. En dnnu bdttre Volkswagen #n den VW
som svenska folket redan tidigare ansdg vara det biista
bilkGpet.

Under forsta halvdret 1957 var Volkswagen med
13.732 inregistrerade personvagnar Sveriges mest
sdalda bil.

Volkswagen — kvalitet och service

Tva saker vill alla ha som kdper bil — kvalitet och service.
Och dirfor koper de VW mer én négot annat miirke.
I Sverige finns Gver 1.500 VW, som géatt mer én 10.000 mil
utan nimnviirda motorreparationer — atskilliga har gétt
iinnu mycket lingre. Sddana resultat dr Volkswagen en-
sam om tack vare sin lagvarviga, luftkylda motor, som
har hog slitstyrka och varken kan koka eller frysa.

Det finns 300 auktoriserade VW-verkstider i Sverige,
2.000 i Europa. Tack vare riktprislistan med 532 verk-
stadsarbeten vet Ni pa férhand vad varje arbete kostar.
Ett langt drivet utbytessystem spar tid och pengar.

Volkswagen-forsiljaren ér stolt att fa visa Er

DLIKSWAGEN

— dnnu vet ingen hur gammal den kan bli

AB SCANIA-VABIS, SODERTALJE




Text och foto: BENGT-O. ALLSKOG

| ? é% /WZ% MONZA-DEKAN KOMMER

HOBBYUTRUSTNING

— maskinen som ger
Er storsta valutan for
pengarna!

Omkring Wolf Cub-borrmaskinen
grupperar sig de ménga olika satser-
na for skilda dndamil. De har alla
bormaskinen som drivmotor och &r
si sinnrikt uppbyggda, att inte en
enda detalj blir dubblerad.

1. Stativpelare

2. Svarvsats

3. Slip- och polersats
4. Bojlig axel

5. Konturséagsats

6. Hacksax

Stindigt okade
maéjligheter!

Wolf Cub-utrustningen ticker ett
stérre anvéndningsomrade &n ndgon
ut tning av d —
och nyheter kommer stindigt,
Borming, polering, putsning, slip-
ning, signing, fxiisnin;, 'ﬁsﬂ!ﬂﬂnx.
kontursigning, hyvling, firgomré-
ring, hickklippning ir nigra av de
arbeten som kan utféras. For fin-

- mekaniska arbeten pi sviritkomliga Jh
stillen finns en bojlig axel. Med dess &/

hjilp kan man arbeta liitt p4 handen

och med precision. o

Storre anvéndningsomrade
dn ndgon annan

"Gér det sjilv”-utrustning!
Forsiljning genom jirm- och
maskinaffiirer, diir Ni kan fa
broschyren “For lonande tids-

fordriv® samt demonstration av o

Wolf Cub hebbyutrustning.

& Gelleras-banan i Karlskoga

uppenbarade sig fir forsta Bang-
en den mingomtalade DKW Monza.
En sportupplaga av standarddekan
med drag av Mercedes 300 SL.
Tyvirr var klassindelni ad

giltiga skick. Karossen kommer
did att vara byggd av Bauer i
Schweiz.

Chassit p4 Monza ir ren stan-
dard medan motorn borrats upp

att bilen kom bort bland de hist-
kraftsrika konkurrenterna i lop-
pet. Den vagn som kordes i tiv-
lingen var nirmast en prototyp
till de kommande produktions-
modellerna. Inredning och detalj-
finish var forresten under all kri-
tik och det hela verkade litet lost
hopklistrat. Pi Frankfurtmissan
visas vagnen emellertid i sitt slut-

tin dd 1000 kubik. Histkraf-
terna har rakat i hdjden och #r,
raknat i SAE, 50 stycken. Pa
sportversioner brukar det ju vara
vanligt med dubbla forgasare men
hir har man néjt sig med en.
Inredningsmissigt visade vag-
nen inte upp nigra stérre nyhe-
ter. Pedalerna var traditionella och

mandverorganen i dvrigt var stan-
darddekans.

Linjerna pa DKW Monza &r rena och vackra. Fran sidan verkar vognen
en aning hopiryckt. Bakrutan av panagroma-typ, vindruton svagt kurvad.

Hér va're en trepip pa 1000 cm® och ungefiir 50 SAE-hastar. Grejorna lig-
ger fint tkomliga under huven. Den senares &s utgjordes av en lader-
rem. Nedan ses inredningen som tydligt skvalirade om cott vagnen totats
ihop fér hand och endost &r en prototyp fill den k de seriebil

LINDAHL & NERMARK AB AB ENTERPRISE AB V. LOWENER
Alingsds . rg Sto i




Det
billigaste
ljuset

' Viistindiska eldflugan, skal-
baggen Pyrophorus noétilucus, dr
en verklig ljuspunkt i naturen.
Med sina lysorgan pd hals och
bakkropp avger den t.o.m. sd
starkt sken, att infédingarna kan
anvinda den som belysning!
Ndgra skalbaggar sittes i bur
ock “lampan” dr firdig!

Eldflugeljus &r billigt
ljus. Men ocksa effek-
tivt: néstan ingen energi
forspills i form av virme
vid ljusalstringen.

Men lysroret ger den moderna teknik-
R ens “eldflugeljus™: effektivt, ljusrikt och
med smé virmeforluster. Diirfor fir Ni
bista ljusekonomin med lysrér som
har foljande fordelar:

e stor livslingd

e blindfritt ljus

e flera ljusfirger att vilja pa

e lLittordnad jimn arbetsbelysning
LUMA lysror ger bista ljusutbyte och
driftsekonomi. Ni kan villja mellan 13
ljusfirger, dirav 3 lyxfirger (specialror
for lokaler med hogsta krav pa god firg-
atergivning).

LUMA lysrér finns for 20, 25, 40 och
nu dven 80 watt,

LUMAS ARMATUR-
och lysrorskataloger sinds till Er gratis
och portofritt om Ni skriver till Luma,

LUMALAMPAN AB °

Stockholm 20, telefon 449100 riks 449160 LUMAS LJUSTJANSTAVD.
Filialer i Géteborg, Malmé och Sundsvall. ger Er gratis alla rdd i belysningsfrigor.
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YTTERLIGARE NAGRA EX

diir de stora serierna stiller
krav stiiller MV garantier

... ja, pa en tiondels milli-
meter, konstaterar avsyna-
ren, nir han placerar den
pressade och hardlodda
stilkipan &ver Hugin-
chassiet. Det sker vid
slutproven av de delar
som Pressverket tillver-
kar for de vilkinda
kassaregistren. Hir rér det sig inte bara om
stora serier utan jimvil om en delvis hantverks-
missig precisionsbetonad bearbetning.  Aven
dirvidlag dr Pressverket vil rustat med forst-
klassiza tekniska hjilpmedel och skickliga
yrkesarbetare. Stilkipor och lidor levereras
pressade, hardlodda och slipade, firdiga att
lackeras och monteras pa plats for att som
delar i en kiind mirkesprodukt vandra
vidare ut i marknaden.

EMPEL

Svingskilsklidsel Kylarmask for Sca-
for Elektrolux iz Vabis lasthilar,
tvittcentrifuger, pressad, mekaniskt
Komplicerad vidarchearbetad,
form, klarad med fosfaterad och

7 pressningar. grundmdlad.

v \
-

Gasolbehillare for
Kvarntorp, pressad,
automatsvetsad, yt-
behandlad och le-
vererad i fullt fir-
digt skick.

AKTIEBOLAGET MOTALA VERKSTAD

PRESSVERKET

12




C. 6. HAMMARLUND SVARAR:

TAVLINGSTEST
NODVANDIG
FOR SAKER

VARDAGSBIL

TEKNIKENS VARLD 18/57

Det &r vart offret, péstod C. G. Hammarlund i

‘ett apropé till olyckorna inom racersporten. Le-

darartikeln i nr 16 har véckt valdsam opposition
i pressen men C. G. stér fast vid sin stédndpunkt
och ger hér svar p& tal till uppretade lésare.

MANSKLIGA FORSOKSKANINER

Hur kan herr C. G. Hammarlund, som ju i dvriga sammanhang far anses
som en omdomesgill och vettig man, pa allvar pasta att dodsolyckorna i sam-
band med hastighetstiivlingar iro vil varda offren? Skulle med andra ord
forare och publik fungera som frivilliga forstkskaniner, for att med sina
liv betala nyvunna framgangar inom biltekniken?

Nej, herr Hammarlund, litet humanare uttalanden om vi far be!

sIngen forsokskanins.

TITTA PA VOLVO

Vilket larv! Samma visa fir man hora av alla som aktivt deltar i racer-
lopp — >shiltivlingar befriimjar utvecklingens. Klyschan bérjar bli sliten.
Finns det inget annat argument, si kan vi lika géirna omedelbart slopa alla
biltdvlingar. Titta t. ex. pd Volvo, som med pinsam envishet vinkat med kalla
handen at allt vad tivlingar heter. Har Volvo blivit simre for det? Titta
pa amerikanarna, de ldgger ner stora summor pa vetenskaplig tesining av
bilarna pa speciella provbanor. En sidan noggrann testning av varje detalj
maste ju vara effektivare dn den slumpartade och ensidiga provning en tév-
lingsvagn blir utsatt for. Dessutom, vad har vi privatbilister for praktiskt
utbyte av bilar som #r byggda enbart for hogsta mdijliga fart med minsta
moiliga komfort? Jag &r sjilv mycket intresserad askadare pa hastigheis-
tavlingar, men det &r enbart for tavlingen som shdan och absolut inte med
nigon som helst tanke pid nya kamaxeltider m. m. Siuta larva om utveck-
lingen! »Teknikers

FY HAMMARLUND

Biste herr Hammarlund!

Hir har man hela tiden tyckt att speakern i »Sveriges Bilradios varit en
hinsynsfull och minsklig bilforare. Man har med tacksamhet lyssnat till
alla goda rad och vdlmenta maningar. Med nagot av en chock far man sen
liisa herr Hammarlunds innersta meningar i ledaren i Teknikens Virld nr 16.
Hir kan man med fog tala om en »ulv i farakladers. En sa kallsinnig in-
stiillning till minniskoliv, det dyrbaraste vi &ger hir pa jorden, borde inte
fi presenteras i tryck. Den mérdande hetsen pa vara vigar dr nog livsfarlig
forut, utan att behdva ytterligare spés pa med tanklosa uttalanden av bil-
sportens forgrundsmén. sMinniska trots allt»

SVARET: Jag hade hoppats att min artikel pa ledarsidan i Teknikens Varld
nr 16 skulle bli mer noggrant genomlist #in vad som tycks ha varit fallet.
Vid ett hastigt genomdgnande verkade den sikerligen bade kallsinnig och
hiinsynslés. Med litet sund eftertanke maste alla instimma i den sens moral
som jag forsokte priinta i ord. Jag skrev inte att det enda utbytet av bil-
tavlingar ar att utvecklingen framjas. Men utvecklingen spelar dock en
stor och avgorande roll for alla bilister.

Det viktigaste for en racerbil dr att den kommer i mal dverhuvudtaget.
Helst férst — naturligtvis. Alltsd sitts de storsta tekniska resurserna in
just pd bromsarna, viighdllning och tillférlitlighet. Dir gors ocksd stindiga
forbiitivingar som si smaningom kommer vardagsbilisten till fromma. Det
betyder successivt dkad sdkerhet for miljontals bilister vérlden runt. Ett
fatal dodsoffer pa och omkring tivlingsbanan maste alltsd ses mot den bak-
grunden, eftersom #inda tavlingsivern aldrig gar att heida®.

Aft dra fram den amerikanska bilindustrin som ett foredéme &r litet vil
langsokt. De amerikanska bilarna #r siikert mycket komfortabla och hall-
bara, men vad sikerheten betriffar finns mycket Gvrigt att onska. Att sitta
in motorer pa omkring 300 hk i bilar som i véghéllning och bromsar dr kiart
underldgsna de europeiska kan inte kallas annat &n utvecklingsmissig till-
bakagang. Vid testning pd provbana kan konstruktérerna heller aldrig un-
dersoka hur bilen bar sig at i oviintade och osannolika situationer. Sadana
dyker diremot sténdigt upp pa tdvlingsbanan — och pa landsvigen!

Faktum kvarstir, att utan testning i tévlingsform .far man helt lita till
konstruktérernas teoretiska fantasi — och det kan ofta vara helt annat &n
den krassa verkligheten.

_ * Betriiffande Volvo #&r det val numera bekant att fabriken totalt #ndrat asikt
i fraga om tivlingar.

—— =
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De nya amerikanska bilarna
har f6r hég effekt och
toppfart. De ér farliga for
trafikséikerheten. S& sager
manga. Men hur &r det
egentligen med kataloghdst-
krafterna? Teknikens Véarld
ger har svar pé& fragan och

forutspar samtidigt att:

et finns goda skidl formoda att

héstkraftkapplopningen _mellan de
amerikanska bilmirkena kommer att fort-
sétta ndr 1958 ars bilmodeller inom kort
presenteras.

Redan nu ligger gehomsnittseffekten for
amerikanska bilmotorer vid 235 hk, en
del modeller &r upp i inte mindre #n 375
hk, d. v. s. lika mycket som en racervagn.

Minga frdgar sig med goda skiil: Ar
detta verkligen nodvindigt? Behover bi-
larna sa stora effekter? Och framfor allt:
Betyder inte de hoga effekterna livsfarligt
hoga toppfarter som kommer att sdtta
spar i olycksfallsstatistiken?

Vart svar ar: Ta't lungt! Aven om det
star 375 hk i bilkatalogen kan vi garan-
tera att inga 375 hk star till bilistens for-
fogande nidr han trampar pd gaspedalen.
Mycket talar for att bara hilften av den
annonserade effekten kan utnyttjas for

Av NILS TENGBERG

att sdtta rotation pa bakhjulen. 375 kata-
loghéstkrafter dr inga fullblod utan sma-
vixta ponnies.

Nir den amerikanska kongressen nyli-
gen borjade intressera sig for histkraft-

kapplépningen mellan bilfabrikanterna
avsléjade Charlie Chayne, vice president
pa General Motors tekniska avdelning,
att upp till 40 procent av den effekt som
reklameras gar forlorad i att driva flik-
ten, generatorn, luftkonditioneringsaggre-
gat, servostyrningspump o. s. v. Aven av-
gassystemet stjdl en del histar. Det be-
tyder att en motor som i bilkatalogen
uppges bromsa 200 hk i praktiken inte
levererar mer &n 120 hk till svinghjulet.
Sedan kan ytterligare 10—15 procent gi
forlorade i kraftéverforingen innan hist-
krafterna nar drivhjulen. Det innebir
att av den effekt som registreras i broms-
banken knappt hilften kan utnyttjas pa
landsvigen!

Sedan tillkommer att #ven mitningarna
i bromsbénken #r missvisande. De ef-
fektsiffror som erhills korrigeras till en
lufttemperatur av drygt 15 grader. Det ar
betydligt varmare under huven i en bil
dven om det &r ganska kallt ute. 40 gra-
der &r en mera normal temperatur under
motorhuven och det innebir att effekten
blir omkring atta procent ligre &n vid
provrummets idealtemperatur pa 15 gra-
der. Avgas- och ljuddimpningssystemet
dter upp atta till tio procent av effekten
som visas pa dynamometern. Luftrensaren
kan ta tva till tre procent. Upphettade in-
sugningsrér stjil fem procent (insugnings-
roren hills kalla under bromsbénksprovet).
Téndforstillningen justeras for hand pa
bromsbéinken — om den inte #r lika
idealisk senare forsvinner flera histkraf-
ter. Och efter bara nagra manaders an-
vindning har det avsatts tillriickligt myc-
ket sot i motorn for att effekten skall ha

DETTA HANDER MED DOLLARGRINEN

B 1958 blir ett av de intressantaste mo-
delliren for amerikanska bilar pa linge.
GM smnar sika ta tillbaka forlorad ter-
ring medan Ford och Chrysler har beslu-
tat sig for att hirdnackat forsvara sina
erovrade positioner.

B Gott och vill halvdussinet helt nya
modeller blir Detroits bidrag till modell-
floran 1958.

14

B Tre av dem viintas fa nigot for ameri-
kanska bilar si& revolutionerande som
sjilvbiirande kaross.

B En av de »tre stora. vintas komma
med en V-atta med en helt ny typ av
forbriinningskanmumare. Forbriinningsrum-
met sitter inte i topplocket utan helt och
héillet i cylinderblocket,

B Manga USA-vagnar modell 1958 kom-
mer att ha olika typer av luftfjidring,

B Tryckknappsviixling blir allt vanliga-
re. Fords nya miirke, Edsel, kommer att
ha tryckknapparna i rattcentrum.

B De mirken som kommer att uppen-
bara sig med helt nya modeller iir; Chev-
rolet, Continental, Lincoln, Nash och Hud-
son samt Pontiac.

TEKNIKENS VARLD 18/57
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reducerats ytterligare fyra till atta pro-
cent. En vanlig trevixlad vixellada for-
skingrar &tta procent av effekten mellan
kopplingen och bakhjulen medan en mo-
mentomvandlare gor sig skyldig till stold
av upp till 15 procent av histkrafterna
vid vissa varvtal

Det finns som synes manga och fram-
gangsrika histkrafttjuvar. Men dven om
de tillsammans kan stjdla upp till halva
en bilmotors effekt, sa finns det i de flesta
fall s3 mycket att ta av att den effekt
som trots allf blir kvar verkar livsfar-
ligt hog i europeiska 6gon. Behovs verk-
ligen bilmotorer pa 100 eller 200 effek-
tiva histkrafter? Ja, siger man i Detroit,
histkraftokningarna okar inte toppfarter-
na men forbéttrar accelerationen sér-
skilt i mellanregistret. Det betyder snab-
bare, kortare, ofarligare omkorningar.
Men ar det sa riktigt riitt att toppfarten
inte paverkas? Enligt GM Research Data

B Stora bakfenor ir pa retur. Chrysler-
koncernen kommer emellertid att halla
fast vid dem.

-
B 1958 ars modell blir allmint ligre —
i en del fall iven lingre och bredare. I
ett eller tva fall okar totallingden over
15 em.
B Nir kommer de nya bilarna? Edsel
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forrd
Okningen fort-

med den minskade total-
takkanten.

hade den amerikanska genomsnittsbilen
av 1950 Ars modell en motor pa 119 hk
och en toppfart av 143 km/t. Motsvarande
bil av 1957 ars modell har 235 annonse-
rade histkrafter under huven och »top-
par» dver 160 km/t. Knappast nagon ame-
rikansk bil idag har en toppfart under
160 — atskilliga gor utan svarighet 175
km/t. Att antalet déda i amerikanska bil-
olyckor i relation till antalet bilar pa
vagarna trots allt minskar far vil nar-
mast hastighetsbegrinsningarna pa de
amerikanska autostradorna ta at sig dran
av. Maximalt tillitna hastighet pa de fles-
ta amerikanska huvudvigar ligger idag
mellan 80 och 105 km/t. Eller beror den
relativt sett minskade dodsfrekvensen pa
viigarna pa att omkérningsolyckorna bli-
vit fiarre? Utan tvekan orsakar farliga
omkérningar fler olyckor &n hog fart.
Nir kommer histkraftkapplopningen att
sluta? Ingen vet, men si mycket &r klart

har uppenbarat sig forst. Mot slutet av
september kommer Ford, Lincoln och Con-
intental, Mot slutet av oktober eller i
borjan av november foljer Mercury. Samt-
liga GM-vagnar #ir klara i mitten eller
slutet av oktober. Da eller i bdrjan av
november kommer dven Chryslers pro-
dukter samt de »tva slllil, Nash-Hudson
och Studebaker-Packard med sina 58-or.

som att den inte kommer att blasas av i
ar. Det finns emellertid sikra tecken som
tyder pa att den dag inte &r langt avlig-
sen da det inte lingre #r en fordel att
annonsera om hog effekt. En amerikansk
stat, Mississippi, har redan infort en bil-
skatt som stiger kraftigt med bilens ef-
fekt (den som uppges i katalogen) och
vikt. Gar den lagen igenom i New York
eller Kalifornien far bilfabrikanterna fun-
dera ut nya forsdljningsargument.

Tendensen att anvinda mer ldttmetall
i bilarna spelar ocksd in. Om man vill
oka en bils prestanda #r det lika enkelt
(nistan) att minska vilkten som att dka
effekten — 1962 ars Chevrolet kommer
kanske inte att viga mer #n 1200 kg
men den blir #&ndad snabbare med 175 hk
under huven #n 1957 ars som har inte
mindre #n 220. Det dr hogst troligt att
kilojakten kommer att ersidtta héstkraft-
kapplopningen.

B Chevrolet blir den stirsta nyheten:
vagnen kommer att bli sensationellt lag,
ha en ny typ av ram samt luftfjadring
bak, Trots att Ford gjorde en sia genom-
gripande modellindring forra aret fir man
diir angelégen om att bibehilla sin ledar-
stillning och dirfor vintar man med in- .
tresse pa Fords motdrag.
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LILLPRINSEN
ARVDE FRAN MC

Stahejet kring NSU-bilens skapelse har varit enorm. Fullt vardigt en
kunglighet. Vad &r da naturligare &n att fabriken déper sin produkt
till Prinsen. Teknikens Vérld var p& platsen vid vérldspremidren.

NSU gjorde ti Avusb redan 1926
nér de stillde upp med sina 1,5 liters vagnor.
Expertisen gjorde stora Sgon néir »smévagnarnas
kérde den 400 km langa stréckan med drygo
125 km/t i snith. Resultaten blev 1, 2, 3, 4.a.

AY RUNE MELANDER

Motorrummet pa Lillprinsen &r rent
och prydligt (Bverst) genom ott helo
motorn med alla sina delar Grinbygg-
do bokom képor. Motorn (ovan) har
den fran motarcyklarna kiénda ventil-
styrningen som visat sig vara tillfor-
litlig i aiskilligo kréivande testningor

Stuttgart i september.

Det har tisslats och tasslats for att nu

slutligen prassla till ordentligt bakom
kulisserna. NSU har #ntligen slippt fram
sin lillebil i rampljuset! Fi smavagnar
torde ha foregatts av s& mycket gissningar
i pressen varlden over. Att bilen skulle
drva ventilstyrning enligt Ultramax-prin-
cipen var de flesta rérande eniga om me-
dan utseendet pa vagnen varit ett omrade
dir man svivat i det bla.

Teknikens Virld har haft tillfille att
bevista varldspremiéren for den nya pro-
dukten och vi maste siga att det verkar
vara en alltigenom lyckad skapelse. For-

merna &r enkla och praktiska och i dvrigt
ar Prinsen nigot av en damskofabrikants
drém. Liten utanpa med gott om plats in-
vandigt.

Framtill har vagnen nagot av Lillfia 6ver
sig. Kanske inte sd underligt eftersom
NSU tillverkat Fiat pa licens. Baktill fast-
nar blicken pa luftintagen a4 la Dauphine
och den originella lésningen av runt-om-
sikt utan att tillgripa panoramaruta. De
bakre sidorutorna svinger om hérnet me-
dan bakrutan &r konventionell.

Inredningen pa bilen #r som brukligt
pa lillebilar en aning spartansk men Znda
smakfull. Praktiska (Forts. pa sid. 49)

Instrumentbrédan har spartensk utrustning. En-
do métaren &r hastighetsmataren. | Gvrigt litar
man till varningslompor. Hondskfacket tilthér
de mindre men komg as av fickor | dérrarna.

Allo fyra hjulen har seporatfiidring. Framfjad-
ringen som visas hdr bestdr av tropetslankar
med spiralfjgdrar och hydrauliska st8tdémpare.
Kuggstangstyringen skymtar t. v. pé bilden.

TEEKNIKENG VEDE N te/zz



Lillfians nos och Douphine-intag fir kylluften
karakteriserar Lillprinsen frén NSU. Sikten runt
om &@r bra tack vare de svéngda sidofénstren.

Héar kan man se att konstruktdrerna tagit vara
pé& varje uns av utrymme i vagnen f&r att dven
resenéirerna skall f& med sig litet mer bogage
@n tandborsten. Observera separatfiddringen.




mﬁnme FIMP

Sédent frodde man bare firekom i

skémthistorier. En av Lotusmekani-

kerna jebbade glatt med vagnen me-

dan han hade lagt ifrén sig en brin-

nande fimp vid torpeden. Livsfarligh!
{
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yitre

Anette kallar Philips sin nya bordsradio. Till det
‘%r det en synnerligen vacker liten appa-
rat. Rérfunktionerna & pa AM B och FM 11.

Som de flesta radicapparaterna fréan Philips

har den under héljet dubbelkonhdgtalare.

S8ten &r var séger radiofabrikanterna och slépper ut de nya
modellerna for kommande é&r. Teknikens Vérld har tagit sig

“ny

!
Av: BENGT-O. ALLSKOG

et dr preci§ som med bil. Det giller
Datt se sig fbr innan man koper radio.
Den svenska tadiomarknaden oGversvdm-
mar i dag av olika mérken och far man
tro reklamen- @r wvarje radio toppen av
allt tekniskt ki
mest revolutia

det gudskelov |

te. Innanmitet ser unge-
fir precis likadant ut som det gjorde for
tio ar sedan med det undantaget att ror
och kontroller blivit mindre och nittare
i utformningen. I och med UKV eller FM

TEKNIKENS VARLD 18/57

en titt pd vad som kommer. Inga direkt revolutionerande
jeter men Sver lag vackrare modeller. Varsédgod och valj!
!

har vi dven fatt ett bétire ljud som mera
naturtroget aterger tal och musik. Natur-
troget till den grad att radiolyssnaren har
fatt borja pilla pd rattar och tangenter
for att fA ett ljud som blir skonsamt .fér
orat. For nagra ar sedan rickte det med
volymkontroll. Det &r ju inte roligt att
hora en hallaman lita som en visande
huggerm varje gang han frambringar ett
s-ljud.

Till den &nden har fabrikanterna mast
infora olika ton- och klangkontroller vil.

ket gor att radion numera kan konkur-
rera med ett piano ifrAga om tangenternas
antal.

Arets radioapparater har till det yttre
genomgatt nagot av en storstiddning. Var
moderna arkitektur har tvingat fram
linjerenare skal kring chassit. Centrum
Radio gick redan for ett par ar sedan fore
med att radikalt skapa om de gamla ma-
hognyladorna och i ar har samtliga svens-
ka fabrikanter 1atit snickare och arkitek-

(Forts. pa nista sida)
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LIJUD I FINA FORMER (forts)

ter slippa sig l8sa. Vart radiomode har
slagit igenom &ven utomlands med varie-
rande resultat.

I Tyskland kan man se veritabla monster
som bést passar hemma i nagon science
fiction roman samtidigt som man presen-
terar »utmarktas produkter i hirligt tung
och smakldgs Jugend-stil. P4 tal om var
import fran Tyskland kan det vara pa sin
plats med en liten varning. Alltfor manga
mérken har importerats och precis som
med udda bilmérken kan det vara svart
att f4 tag i reservdelar. Trilla alltsi inte
péa forsta bista mé#rke som lovar en bil-
lig radio utan hall er till gamla beprévade
mérken. Da kan man i alla fall vara si-
ker pa att radion haller vad den lovar och
skulle den inte gora det finns det chanser
till uppréttelse genom fabrikanten.,

Reklamloften lovar allt fran 3D-ljud
till rymdklang, frén Hi-Fi till Royal Fide-
lity men i ménga fall #r det bara fraser
som tillkommit genom en skicklig reklam-
mans penna, 3D hénsyftar till ett wvisst
talarrangemang, som t. ex. en hégtalare
riktad framét och en pd vardera gaveln
av apparaten. Hi-Fi kan Gversittas med
noggran atergivning, nigot som de flesta
apparater med FM (UKV) kan skryta
med. Riktigt High Fidelity anses av ex-
perter endast forekomma pa apparater
som endast%éller sig till FM eller har de
olika detaljerna som hogtalarlada, skiv-
spelare och forstirkare i skilda lador.

I de omraden av vart land som har tele-
vision kan man mérka en viss tillbaka-
géng for den vanliga bordsradion till for-
man for radiogrammofonen. Den stora
bordsapparaten har & sin sida ersatts av
behéndiga sma-apparater, litta att flytta
frén rum till rum.

Det &r ffdmst pad radiogrammofonens
omrade som den nya stillinjen mérks.
Man har n8stan lyckats trolla bort mis-
singsbeslagen och hdgglanspoleringen och
pa det hela fatt fram enkla och funktiona-
listiska skapelser.

Pa radiogrammofonen &r det naturligt
att man ldgger stor vikt vid skivspelaren.
LP-skivor &r ju inte precis billiga s& det
géller att vélja ett verk som sparar ski-
van sa linge som méjligt. Den verkligt
omténksamme ldgger forresten aldrig LP-
skivor i en skivvéxlare utan spelar ski-
vorna en och en pd en enkelspelare eller
kopplar om wiixlaren till manuell mangv-
rering. De flesta skivvéxlarna kan kopp-
las om for detta. Ljudkvaliteten pad mo-
derna LP-plattor &r utomordentlig och
fordrar en pick-up som verkligen kan
formedla ljudet ofdrvanskat till forstir-

Centrum La Strada &r en léng och lég exponent
fér den nya given i radiogrammofonernas ut-
. formning. Bland finesserna ljudkompressor och
 silentonfonuttag. Skivspelaren &r en Garrad.

*

kare och hégtalare. Det &r en allmin ut-
bredd uppfattning att en safir haller hur
linge som helst. Inget kan vara felakti-
gare, Safiren maste hallas efter lika wvil
som den gamla stilndlen men interval-
lerna blir naturligtvis lingre. Ser man
inte till safiren, diamanten eller kristallen
kan den snart forstora skivorna,

Svenska Philips presenterar i ar en
nyhet pa pick-upens omrade. Den Mag-
neto~-dynamiska nalmikrofonen. PA van-
liga pick-up-konstruktioner rér sig en
spole i ett luftfdlt omslutet av magneter.
Philipsnyheten liter i stillet magneten
vara forbunden med nilen och réra sig i
ett fdlt mellan spolar. Distorsionen blir
mindre och ljudatergivningen dirmed
béttre. I samband med skivspelning kan
det vara pa sin plats att pdpeka att nal-
trycket inte har si stor betydelse. Det
kan gott uppgd till 10 g. Det som sliter
skivorna mest #r att inte skivtallriken &r
ordentligt centrerad vilket har till f5ljd
att skivan slinger i sidled.

Pa tal om skivspelare har Philips i ar
kommit fram med en sirdeles festlig liten
apparat. Utseendemdssigt liknar den nir-
mast en brevlada. Den &r avsedd for 45
varvs skivor. Plattan stoppas in i brev-
ladespringan och paverkar en hévarm
som skjuter upp en centrumplugg varef-
ter pick-upen automatiskt gir in pa ski-

van. Nir skivan &r slutspelad spottar ap-

paraten likt en brédrost ut skivan igen.
Vill man avbryta spelningen mitt i ski-
van trycker man bara pid en knapp for
att pick-upen skall lyftas och skivan hop-
pa ur brevlidan. Mignon har spelaren
dopts till.

Samma bolag kommer &ven med en ny-
het pa hégtalarfronten. Hittills har 7 ochm
varit det vanliga fér en hogtalare. Spolen
i hogtalaren har varit lindad med 0,5 mm
trdd. Nu anviénder man 0,04 mm trad till
spolen vilket ger ett motstdnd av 800 ohm.
Som jédmférelse kan ndmnas att ett har-
strd har en diameter av 0,07 mm. Genom
detta har man vunnit att utgangstrans-
formatorn kunnat slopas och ljudatergiv-
ningen blivit renare och stérningsfriare.

Centrum Radio slar i ar hart pd trum-
man for sin ljudkompressor. Populdrt ta-
lat har man latit ljudet passera en rér-
ledning som forsenar detta och fir pi sa
sdtt ett ytterligare forstirkt 3D-ljud.

Nyhet nummer tva fran bolaget #r Hi-
Key klaviaturen dar lyssnaren.kan kom-
binera olika tangenter och blanda till
klangfdrgen efter egen smak.

(Forts. pdt sid. 51)

Luxor representeras hér av sin stora bordsradio-
modell Diplomat. Den har inte mindre &n 5 hég-
talare, tvé kortvéagsband, diiray =it med band-
spridning plus mellan- och léngv&g o. FM-band.

En radiogrammofon behéver inte vara stor. Den
héir modellen heter Stewart och &r av mérke
Philips. Motagaren har inbyggd enkelspelare
under locket. Nedan Dux bordsradio. En apparat
som faktiskt kan stéllas in i en bokhylla.

Det kan bli fér mycket av det goda, &ven nér
det géller modern utformning. Den hér tyska
radiogrammofonen &r | anskrémligaste laget.




En kul nyhet p& skivspelarnas omréde &r Philips Mignon. Den &r endast
avsedd fér 45-varvsskivor. (Ovan) Plattan stoppas in i en brevladespringa
p& apparatens framsida (nedan t, v.), paverkar en hdvarm som startar
verket och lagger pé& pick-upen. Efter spelningen matar apparaten sjdlv
fram plattan i 8ppningen. En rolig detalj &r pick-up-borsten. Nedan t. h.

Philips High-Q anléggning &r négot for ljudfantasten. Farstéirkare och
radio &r inbyggt i en separat l&da liksom hégtalare och skivspelare., Ki-
paren kan sedan alltefter smak och utrymme sjalv placera ut detaljerna.

Den hér skissen férklarar hur direkt-tonsystemet fungerar. Tack vare
hagimpedanshégtalaren har man_kunnat slopa den effekt- och tonslu-
kande transformatorn och koppla hégtalaren direkt. Resultat: Béttre ljud.

Yanlig koppling

DIREKT-TON
higialachen socmator |

O
3

Can-Can kallar Centrum sin eleganta lssning av problemet liten radio-
grammofon. Den har tre hégtalare, Dual skivspelare med 4 hastigheter.

Centrums floggskepp heter Granada I, En elegant musikmébel med bl a.
Hi-Key klaviator dér lyssnaren kan blanda fill klangférgen efter egen
smak. Fjdrrkontrollen med avstandsdirigering av ljud och grammofon.

Luxers Hi-Fi-anlidggningen bestar
av tre delar: Radio/férstérkardelen
(6verst), Hogtalarsképet med fyra
hégtalare t. v. och skivspelaren av
Luxors eget fabrikat (nedan). Ra-
diodelen har 15 rérfunktioner, 8
watts uteeffekt och genomgéende
vagléngdsomféng frén 11 #ill 2000
m och naturligtvis FM far progr. 2.
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ETTRIG

I MINIKLASS

For ett &r sedan presenterade Teknikens Vérld
»Biscotern», en »miniatyrbil» frdn Spanien.

Nu har spanjorerna bérjat tillverka ytterligare en
lilleputt-bil, »PTV», som har stora férutsattningar
att bli en verklig schlager. En provtur i Manresa

i Katalonien avsléjade att »PTV» &r smidig

och trevlig i trafiken.

Av RUNE MELANDER

Den lilla spanska PTV-bilen har nyligen satts i produktion. Karossens
form och finish finns det inget att anmérka pé. Det &r faktiskt en vagn
som i formgivning. gott kan ta upp konkurrensen med stérre bilar.

Som ménga smévagnar har PTV
en tvataktare i bakvagnen. Den
dr luftkyld ech utvecklar 10 hk.

22

Bagageluckan framtill rymmer inte
mycket mer &n en tandborste. Ben-
sintank och reserv tar upp plots.

iten men inda en stor bil dr intrycket man far av PTV, Vi

hade tillfélle att provkora den pigga 250-kubikaren under en
resa i Spanien och blev genast fortjusta i styrning och vigegen-
skaper, Styrningen dr direkt men mycket ldtt, dven i lagfart i
stadstrafik, Framhjulen &r separat upphéingda och ger kérran ett
utmirkt viggrepp dven pa dalig vig,

Bilen &r liten, inte tal om annat, men trots detta ger den ut-
mérkt plats dven 4t mera langbenta personer. Sitet #r av soff-
typ vilket gér att man far ta spjirn mot vagnssidan vid kurv-
tagning om man inte skall sédtta sig i knat pa passageraren.

Motorn arbetar litet vél bullersamt men har fin segdragnings-
formaga och drar snéllt pd de tre vaxlarna. Fabriken uppgav
toppfarten till 75 km/t men nog verkade det som om de varit
litet v&l pessimistiska i det fallet.

En kul detalj var att sidorutorna verkligen tdtade mot suflet-
ten. En detalj som det annars brukar vara si och s med pa
cabrioleter med sidostycken.

PTV &r en trevlig bil med koregenskaper som inte ligger virst
langt efter en sportvagn och ett utseende som inte behdver
skdmmas for sig i internationella sammanhang. Konstruktoren,
sefior Guillermo Tacho Padros behdver sannerligen inte blygas
for sin konstruktion och det #r nog ingen risk for att inte
de 25 vagnar man producerar per manad inte skall fa avsitt-
ning. Bilskattetekniskt ligger PTV bra till i Spanien. Da har
den nimligen bara 3,02 hastar under huven, De riktiga hiistarna
uppgar till 10.

I Spanien har minibilen den verkliga marknaden beroende
pa svarigheter med import och knapphet pd hardvalutor. Nagra
bilar som gar in i vad vi kallar mellanklass existerar knappast.
Antingen #r det verkliga vraldk man ser eller ocksa tvalkoppar
pa fyra hjul. Av vanliga vagnar méter man mest alderstigna
ak som med kérlek och staltrad halles trafikdugliga i evighet.
Att de dverhuvudtaget gir fir anses som ett under,

PTV har en kraftig rérram och te- Teknikens Vérlds chefredaktdr (un-
leskopdémpare runt om. Motor och  der) fér instruktioner innan testtu-
vixelldda samanbyggda. (Ovan.) ren som féretogs vid fabriken.



Text och foto:

LENNART W. HOLM

FORSKARE TAR VID
AR NATUREN SLUTAT

Berkeleylaboratoriet i Kalifornien skulle kunna kallas den moderna alkemiens hégborg men forskarna
dér syftar léingre én till att géra guld. | jattelika acceleratorer framstéills en rad grundémnen

som inte tidigare funnits i naturen. Tekn. lic. Lennart W. Holm — sjélv en av de forskare som lycka-
des framstdlla det hittills nyaste édmnet, nr 102 nobelium vid Nobel-
institutet i Stockholm — har under ett ar vistats vid Berkeley.

lera grundamnen som till exempel

koppar och jarn kdnde man redan un-
der antiken. Dét var dock forst i och
med att kemiens grundliggande lagar bor-
jade ta form under senare halften av
1700-talet som ajakten pa grundidmnenas
startade pa allvar.

Enligt definitionen &r ett grundamne el-
ler ett kemiskt element en substans, som
inte kan sonderdelas eller framstillas ge-
nom vanliga kemiska reaktioner. — De
minsta delar i vilka man kan uppdela ett
grundédmne utan att det forlorar sina ke-
miska egenskaper kallas atomer.

Atomerna bestar i sin tur av en elek-
triskt positivt laddad kérna till vilken
praktiskt taget hela atomens massa &r
koncentrerad. Atomkérnan omges av ett
holje av negativt laddade partiklar, elek-
troner. En atomkérna ar uppbyggd av tva
partikelslag, positivt laddade protoner och
neutrala neutrgmer. Protonens positiva
laddning ar lika stor som elektronens
negativa. En neutral atom kommer dar-
for att ha lika manga elektroner i holjet
som protoner i kirnan. Antalet elektroner
i holjet bestammer direkt en atoms och
dérmed ett grundamnes kemiska egenska-
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per. Darfor dr det atomk&rnans samman-
séttning d.v.s. det antal protoner den
innehaller, som ar det karakteristiska hos
ett kemiskt element. Vi kan alltsd defi-
niera ett grundamne som en substans
bestaende av ett visst slag av atomer,
vilkas k#rnor innehaller ett enda, visst
bestdmt antal protoner. Detta protonantal
anges av grunddmnets atomnummer.
Men atomkdrnan innehdller forutom
protoner ocksid neutroner. Atomer med
samma antal protoner men olika antal
neutroner i sina kdrnor kallas isotoper,
och de har praktiskt taget identiska ke-
miska egenskaper., I sjdlva verket bestar
de flesta i naturen férekommande grund-
dmnena av tva eller flera iSotoper.
Redan pa 1920- och 30-talen hade man
upptéckt, att det genom s. k. kidrnreak-
tioner gick att omvandla ett grundimne
till ett annat. Under arens lopp konstru-
erades och utvecklades ett flertal appa-
rater for erhallande av olika slags partik-
lar med den hoga energi som erfordras
for att de skall intréinga i atomk&rnor och
reagera med dem. Viktigast av dessa s. k.
acceleratorer dr cyklotronen i vilken par-
tikeln erhaller en hog hastighet och dir-

med en hog energi genom att accelereras
i en spiralbana under inverkan av elek-
triska och magnetiska fdlt. Det var ock-
sa cyklotronen, som anvindes, nidr man
vid Radiation Laboratory i Berkeley,
Kalifornien, 1940 bérjade forsoka att pa
konstgjord vidg framstidlla element med
hogre atomnummer &n uran, som &r det
tyngsta i naturen och har nummer 92.
Vid framstdllningen av den forsta s. k.
transuranen, element 93, neptunium, be-
stralades uran med neutroner, varvid den
naturliga urankirnan upptog en neutron
och oOvergick i en annan isotop ay uran.
Denna isotop var emellertid mera insta-
bil an naturligt uran. Den sonderfoll un-
der utsé@ndning av betapartiklar med en
halveringstid av drygt tjugo minuter,
Betapartiklar ar detsamma som elektro-
ner och eftersom de ufsinds fran atom-
kérnan, blir resultatet, att den senares
laddning okar med en enhet d.v.s. en
neutron Overgar i en proton. I det aktu-
ella fallet forvandlades alltsa uran, ele-
ment 92 till 9241=93, som fick namnet
neptunium. Det visade sig senare, att den
erhillna neptuniumisotopen ocksa under-
gar betasonderfall och ger upphov till
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element 94, plutonium. Det #r dessa pro-
cesser, som gett det for atomkraften for-
utom uran si betydelsefulla plutonium.
~ En anns;ﬁ plutoniumisotop ‘framstilldes
genom ralning av uran med alfapar-
tiklar — atemkérnor av helium — i cyklo-
tron, varvid heliumkérnans bada protoner
upptogs i urankérnan och gav: 92+2—94,
Denna plufoniumisotop sonderfsll i sin
tur genom utsindning av en betapartikel
och gav element 95, americium. Element
96, curium, erhélls i sin tur genom alfa-
bestrélning av plutonium. Detta skedde
1944 i Berkeley. P4 samma sitt framstall-
des elementen 97 och 98, berkelium och
kalifornium, genom bestralning av ameri-
cium respektive curium med alfapartiklar
i Berkeleyeyklotronen ar 1950.
Elementen 99 och 100, einsteinium och
fermium, pévisades for forsta gingen 1952
i stoff som uppsamlats efter en vite-
bombexplosion i Stilla havet. De hade
bildats genem att uran i det Ggonblick-
liga, mycket intensiva neutronflsdet vid
explosionen infangat ett femtontal neu-
troner, Den mycket tunga och mycket
instabila uraninsotop, som s& bildats un-
dergick en serie pid sju respektive atta
betasonderfall och gav upphov till ein-
steinium och fermium. TvA ar senare hade
en plutoniumkvantitet, som under tiden
bestralats i en reaktor, den s. k. material-
provningsreaktorn i Idaho, med for reak-
torer ovanligt hogt neutronfléde genom
successiva neutroninfingningar och beta-
sonderfall givit upphov till einsteinium
och fermiur%. — 1955 hade man ungefir
en miljard atomer einsteinium, vilket i
massa motsvarar endast nigra tiobiljon-
dels gram. Denna osynliga einsteinium-
méangd tralades med alfapartiklar i
cyklotronen i Berkeley och man erholl
nagot tiotal atomer av element 101, men-
delevium.

De méngder av fermium man kan pro-
ducera i Ek'fmterialpmvningsreakbom ar
inte tillrdckliga for att framstilla element
102 genom alfabsstrilning. Redan tidigare
hade dock en annan metod utvecklats. I
Berkeley hade man framstallt savil kali-
fornium som einsteinium direkt ur uran.
Vid bestrélning av uran med koljoner
(= kolatomer, som berévats négra av
sina elektroner och pa sa siitt blivit elek-
triskt laddade) i ‘Berkeleycyklotronen
reagerade kolkirnan med urankdrnan och
resultatet blev: 6+42=98, en isotop av
element 98, kalifornium. P& analogt sktt
gav kvivebestralning av uran en einstein-
iumisotop.

I cyklotronen vid Nobelinstitutet for
fysik i Stogkholm bestralade man uran
med syrejoner och erhsll en isotop av
fermium. For atf pd samma sitt komma
vidare till element 102 fordrades tydligen
bestrdlning med neon, som har atomnum-
ret 10. Ett stort antal sddana férsék gjor-
des ocksd umder 1955 vid Nobelinstitutet,
som hade den f6r #ndamélet enda an-
véandbara cyklotronen. Dessa forsok gav
emellertid inget resultat. Det ansags even-
tuellt kunna vara mera hoppfullt att for-
soka bestrala ett tyngre element #n uran
med en lédttare kéirna #n neon. I Berkeley
gjordes under 1956 ett flertal bestral-
ningar av kalifornium, som producerats i
materialprovhingsreaktorn, med joner av
beryllium. Berylliumkérnan har fyra pro-
toner och skulle alltsi med kaliforniums
98 kunna ge 102. Forstken lyckades dock
inte. Forst i ar framstélldes element 102,
nobelium, genom bestrdlning av element
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Réret t. v. &r en s. k. jon-
bytarkolonn dér den kemis-
ka separationen av fram-
stéllda grundémnen sker.
Lésningen frén kolonnen
uppsamlas droppvis p& sma
platinabitar p& skarusellens

Berkeleys nya accelerator
fér tunga joner, HILAC, &r
en gigantisk partikelkaneon,
dver 30 m léng och 2,5 mi
diameter. | den hoppas man
kunna accelerere s& tunga
joner som t. ex. argonjoner.

I 5. k. glove-boxes, »handsk-
boxar» arbetar man med al-
fastrélande &mnen. Boxar-
na ar lufttatt slutna och foér-
sedda med handskar s& att
dven starkt radioaktiva pre-
parat kan handhas riskfritt.

96, curium, med koljoner: 9646=102, i
cyklotronen vid Nobelinstitutet, som ut-
forligt beskrevs i ett tidigare nr av Tek-
nikens Virld.

I tur att framstillas stdr element 103.
De misslyckade férsoken att producera 102
genom neonbestrilning av uran och det
mycket ringa atomer, som erhdlls wvid
kolbestralning av curium, visar, att nigon
fundamental atgérd méaste vidtagas, om
element 103 nigonsin skall kunna fram-
stéllas. Tillgdngen p& uran resp. curium
var fullt tillrdcklig. Det &r sdledes i fraga
om den bombarderande partikeln som &t-
girden erfordras. I sjélva verket &r cyklo-

tronen inte en idealisk maskin for acce-
leration av tunga joner. Dels erhallas
relativt laga intensiteter av jonstralarna
och dels dr jonernas energier mycket va-
rierande varigenom en hel del &r onyt-
tiga i sammanhanget. For att rada bot pa
detta &r en ny accelerator under fardig-
stillande i Berkeley. — En likadan ma-
skin byggs ocksd vid Vale Univercity i
Connecticut. — I denna s k. HILAC,
Heavy Ion Linear Accelerator, accelere-
1as jonerna i en rétlinjig bana i stillet
f6r cyklotronens spiralbana. Hirigenom
kan man ge alla jonérna samma energi
och samtidigt kan man pérdkna hbgre to-
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talintensiteter. Med detta goda hjilpmedel
blir det med all sannolikhet i Berkeley
man kommer atf framstilla de féljande
grundamnena.

Ménga Lkanske stiller fragan: Hur
manga gruhddmnen till kan man fram-
stdlla och vad &r det for mening med det?
Pa den férsta fragan kan man inte ge
nagot exakt svar. Savitt hittills &r kint
blir halveringstiderna koriare och kortare,
vilket gor det allt svarare att hinna med
de kemiska operationer, som behovs for
att identifiera ett nytt element. Formod-
ligen blir man fér de grunddmnen, som
sist uppticks, tvungen att franga direkt
TEKNIKENS VARLD 18/57

Plutonium som bestrélats i materialprovnifgsreaktorn ut-
‘séinder férutom alfa- och beta- dven genomtriingande gam-
mastrélning | en méngd motsvarande nagot kilogram ra-
dium. Kemisk bearbetning maste dérfér dga rum i lufttéta
rum bakom en tjock betongmur férsedd med decimetertjoc-
ka blyglasfénster. Alla operationer sker med hjélp av uti-
frén mandvrerade idnger. En sédan syns nedfill t. v.

kemisk identifiering. I stdllet far man
mita den stralning, som det nya elementet
utsinder och samtidigt iaktta den tillta-
gande strélningen fran den darvid upp-
komna produkten. Denna produkt, som &r
ett grunddmne med ldgre atomnummer
och léngre halveringstid, kan sedan ke-
miskt identifieras. P4 sa sdtt kan man
sluta sig till atomnumret pa det ursprung-
ligen bildade elementet. Studium av det-
tas kemiska egenskaper blir dock aldrig
majligt.

Meningen med framstillningen av nya
grunddmnen #r liksom med all forutsatt-
ningslés  vetenskaplig  grundforskning,

varpa allt ménskligt framatskridande byg-
ger, att utvidga kdnnedomen om materi-
ens struktur och egenskaper. De prak-
tiskt patagliga resultaten later ofta viinta
pa sig. Redan nu kan man siga att det &r
mycket osannolikt, att ndgot annat konst-
gjort grunddmne skall fa samma stora
praktiska betydelse som det likaledes
konstgjorda atombrénslet plutonium.

Den som nodviindigtvis vill ha omedel-
bara praktiska resultat kan kanske fa sig
en tankestillare av det svar en stor na-
turvetenskapsman en géng gav pa en
dylik fraga: Vad har man for praktisk
nytta av en nyfodd baby?

P-4




RATTA RATT...

Em IVISA
KOVETT

illhér ni ocksd den dér typen som

kallsvettas och stonar nir ni sitter de-
finitivt fastlist i en lang ringlande bilks?
Var inte orolig — ni &r fullt normalt fun-
tad! Jag skulle vilja se den bilforare som
med ett soligt leende och glimten i ogat
kryper fram kilometer efter kilometer pa
eftans viixel. Nej, vi blir nog alla mer
eller mindre irriterade — och det i sin tur
bidrar tyvérr till att kin gdr om mojligt
é@nnu lingsammare.

VARRE BLIR DET

Minns ni — bara for nigra ar sedan in-
skrénkte sig bilkderna till veckosluten
under sommarhalvaret. Men nu &r det
minsann skillnad. Nu kan vi fastna i en
ringlande milormsks antingen det #r sén-
dag eller vardag, sommar eller vinter. I
tisdags t. ex. — da sniglade jag mig in
till Stockholm pa Norrtiljevigen. De sista
tre milen tog over tvid timmar! Genom-
snittsfart 14 km/tim! Jag var kolossalt ny-
fiken pa vad det var som lag och hindra-
de langt ddr framme, men det fick jag
aldrig se, for kon fortsatte sikert dnda
in till stan. Bilbestdndet skar for var dag
som gar och vigniitet blir snart hopplost
antikverat. Vi klagar éver kierna i dag,
men jag undrar vilka klagotoner vi far {ia
till om tio &r eller si. For virre blir det,
i synnerhef pd tillfartsvigarna till alla
storre stider. Dir &r ju fenomenet ratt
naturligt eftersom alla har samma mal
— respektive utgidngspunkt. Men ute pa
landsbygden — wvarfor uppstar det Gver-
huvudtaget bilkéer dir?

VARFOR?

Siikert har ni ménga ganger muttrat fula
saker om den dir viiglusen nanstans langt
dér framme. For det maste ju alltid ligga
nagon frimst — kon maste ju borja nan-
stans. Ofta &r det ocksi en s. k. viglus,
men sikert inte alltid. Det réicker med att
tva, tre bilister har helt olika korsitt.
Férste man kanske gasar pa rakorna men
tar kurvorna forsiktigt, vilket ju inte &r
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nagot fel direkt. Men om andre man dir-
emot foredrar att halla jimn fart bide pa
rakor och genom héjar, si uppstdr ome-
delbart en disharmoni mellan deras kér-
sitt, Genom att forste man okar farten pa
fria vigstrickor, forsviras omkérning och
det blir inbromsning och acceleration pa
l8pande band. Allt ryckigare och ryckiga-
re géir firden vidare och kedjereaktionen
ér i full gdng. Den kan piverka hundra-
tals bilar bakat och blir allt mirkbarare
ju léngre bak i kén man ligger, Den stin-
diga fartvixlingen forsvarar all omkér-
ning, avstanden minskas och plétsligt be-
finner man sig i en kompakt bilké som
stundtals kryper fram i knappt styrfart.

BOTEMEDLET

Bilkderna pa landsviigen skulle till stor
del férsvinna och bli ett minne blott om
varje man (och kvinna) bakom ratten
korde logiskt — med andra ord, visade
gott kovett. Men det &r prestigen som fér-
dérvar alltsamman — den panikartade
angslan att nigon ska fa plats att triinga
sig in fore. Vi hinger pi varann som om
bilarna vore fastkedjade i en ldng rad.
Minsta méjliga lucka!

Om ni hade en aning hur 16jligt det ser
ut uppifran luften, Manga kilometer tom
vég och sa plétsligt en tdtt packad bilks
som tar sig fram enligt daggmaskmetoden.
Ni vet ndr den kryper pA marken —
férst skjuter den fram huvudet, sen kom-
mer mellankroppen och sa pilar stjirten
ifatt.  Sen skjuter huvudet fram igen
0.5.V,

Hur ska man d3 kunna undvika bil-
kons alla irriterande moment? Det vik-
tigaste botemedlet heter avstind — elas-
tiska avstdnd. Felet #r att vi &r sa for-
firligt mana om att fylla igen alla luckor,
Det blir gasa och bromsa for hela slan-
ten med resultat att en omkorning rent
av blir oméjlig. Nerverna kommer i dall-
ring och manga forare ligger i startgro-
parna for att ta minsta lilla chans att
komma forbi. Hall dérfor vil tilltagna av-
stand och kér mjukt och jimnt. Ni blir
da bergsikert omkiérd — men vad spelar
det for roll om fyra, fem bilar kommer
fére? Om alla haller tillriickliga avstind
kan omkérningarna ske etappvis och kén
tunnar si smaningom ut och finns pléts-
ligt inte alls. Men sa linge bilkén dr kom-
pakt med minimala avstind &r det enbart

e

ofdrstindigt att vaga sig pad en riskabel
omkérning, man fastnar i alla fall ett par
pinnhal lingre fram. Hur man #n vinder
sig...

lgMed den stigande trafiken maéaste om-
domet skarpas. Var bryska, snarstuckna
oginhet kommer annars att orsaka det
tullstéindiga kaoset p& vigarna. Det ricker
inte med att en visar féredomligt kévett,
men nagon maéste ju borja. Varfor inte ni
och jag och alla andra som ldser Tekni-
kens Varld?

VAGLUSEN

Manga kéer orsakas, som sagt, av vig-
I8ssen. Men en sin ké brukar aldrig halla
sa vérst manga mil, forr eller senare blir
tdtbilen omkord av de flesta. Farad Hr
bara att han strax stoppar upp en ny ké.
Det &r verkligen gliadjande att se hur
effektivt motorcykelpoliserna reder upp
sddana viigluskéer — in pa férsta parke-
ringsficka bara och vénta tills svansen
passerat och sedan stréinga forhéllnings-
order for den fortsatta firden, Men manga
ganger bir inte viiglusen ensam ansvaret
for stockningen, det kan vara de nirmast
bakomliggande som utgdr stérsta hindret,
Efter hand som tétbilen blir omkérd, lim-
nar kon kvar ett par tre bilar som inte
vagar kora om utan ligger dir och trye~
ker med minimala avstdnd. Det blir ge-
nast véirre att kora om tre, fyra bilar i ett
svep!

SUMMAN AV KARDEMUMMAN

Hur man #n vrider och vinder pa kér-
problemet, s& hamnar man férr eller se-
nare vid detta — avstinden! Hall aldrig
kortare avstdnd #n att en omkérande bil
far god plats i luckan. Och tvirtom: om
kon framfér er inte haller tillrickliga av-
stdnd sa forsék inte med en omkérning,

DAGENS LAXA

Ett litet men viktigt utdrag ur Trafik-
lagstiftningen, paragraf 45, mom. 4:

»...Fordon, som féres med ringa hastig-
het, bor halla si langt som méjligt till
vénster pd vigen... DA fordon fores efter
annat fordon, skall avstandet till det fram-
férvarande fordonet avpassas sa, att fara
for pakérning ej foreligger, om detta for-
don stannas eller dess hastighet minskas.»

Pa aterseende

Per-Olof Olby

Tycker ni om att kéra léng-

samt pa landsvég s& l&t an-
dra f& tillfélle att kéra om.
Ligg inte mitt i kérbanan och
hindra utan kér d& och da
in i négon parkeringsficka.
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Den inféllda detaljbilden visar reglaget fér
Fischer-rutorna, Tack vare vridreglaget &r det
ombjligt for biltjuven att pilla upp rutan.

TEKNIKENS VARLD TESTAR

OPEL REKORD 58

PROVKORD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING AY INGENJGR OLLE LINDAHL

SARSKILT BRA:

B Lyxigt bekvim och léttkord.

B Mycket brénslesnal motor.

B Taliga bromsar,

B Helsynkroniserad vixellada.

M Forstklassigt virme- och venti-
lationssystem.

B »Virldens storstas bagageutrym-
me i sin klass.

MINDRE BRA:

M Vindrutetorkarna arbetar sakta
vid lag fart och ldmnar ett parti
otorkat mitt pa rutan.

B Handbromsen &r placerad pa
»fels sida om ratten.

M Dorrkanterna vid panoramarutan
rena platsaxen.

TEKNIKENS VARLD 18/57
|
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I nappt ett ar efter att fabriken presen-
terat sin senaste forbittrade modell
av »Rekans, som slagit s& vidl pa den
svenska marknaden att sammanlagda
Opelregistreringarna den sista juli var
endast 133 wvagnar efter den ledande
Volkswagen, sa kommer fabriken med en
ytterligare omstopt modell. Denna vagn
har inte en del forbattringar utan den ar
en' alltigenom ny bil med undantag av
motorn. Amerikanska resurser och fram-
synta idéer samt tysk organisation och
noggrannhet har gjort att General Motors
nu presenterar en vagn som utan tvekan
kommer att sld& mycket vil, Redan nar
man betraktar vagnens yttre forstdr man
att den vackra karossen och det goda ut-
rymmet kommer att locka spekulanterna.

‘Kan GM i Sverige halla priset nigotsénir

oforéndrat s& far ni inte bli férvanade
om Opel blir den ledande vagnen i Sve-
rige fore VW och Volvo.

I storlek har 58:an nistan blivit ett
mellanting mellan 57:ans Rekord och Ka-
pitdn. Léngden har dkat med 17,5 cm och

hojden har minskat med 4 em samtidigt
som den inre bredden okat med 8—10
em trots att den yttre bredden #r nigra
millimeter mindre #n tidigare. Det sista
kan férklaras av att hofterna pa bakskér-
marna forsvunnit. Trots att testvagnen
kom direkt frin fabriken utan att ens
ha genomgatt leveransinspektionen wvar
det fa anmiarkningar som kunde goras
pa den. Karossen hade en hog finish och
passningarna i platen var goda. Koffert-
luckan kunde stingas fingertoppslétt med
ett behagligt kndppande. .

Den invéndiga klddseln var vil monte-
rad med undantag av ett par lister. Trots
att fabrikens nuvarande kapacitet #r ca
1000 vagnar per dag sa kan tydligen mon-
teringsarbetet goras med god kvalitet vil-
ket oftast saknas pa t. ex. amerikanare.
Klddseln dr av konstldder bade pa siiten
och i taket.

Pa tidigare modeller har karossen ty-
vérr varit rétt omtalig fér rostangrepp.
Genom att antalet platskarvar minskat

(Forts. pa sid. 29)
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Provresultat

De olika wiixlarna | 1 ‘ 2 ’ 3
Synkroniserad | Ja | Ja Ja
Tystgéende T T Ja
Vixelldidans utviax- | |
lingsférh, | 3235 | 1681 | 10
|Slutviixelns htvix- | |
lingsforh. 39 | 39 3,9

Antal motorvary per
drivhjulsvary — total

utvixling 12,64 655 | 39
Teor. fart vid 1.000 | | |
v/min km/t | B85 16,3 | 274
Antal motorvary per I
kirkilometer 7040 | 3680 2190
Kolvvig, m/korkm. 1046 | 545 325
Max, effekt och me- |

delkolvh. 104 m/s |
uppnéds vid km/t = iEe " eet | a1s

Teor. fart vid max- |
dragkraft, km/t 3y il (LT 55
Teor. spec. maxdrag- | |

kraft, kp/ton tjinste- i

vikt 497 | 28 | 153
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o = T :
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| o mownses

ACCELERATIONSTIDER
1 km stiende start: 43,2 sek.

Genom véxlarha:

0—50 km/t 6.3 sek.

0—80 km/t 15,0 sek.

0—100 km/t 28,8 sek.

Pi enstaka vixlar:

Tvaan: 30—50 km/t 3,8 s., 50—80 km/t 7.8 s.
Trean: 30—50 km/t 6,0 s., 50—80 km/t 12,0 C5
80—100 km/t 13,0 s.
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STOPPSTRACKA I M.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid métning med pendelinstru-
ment pa torr asfalt en bromskraft av

20 28 37 50 62 72 80 procent av vagn-
vikten vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 40 kp.

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
f6ljd pa torr asfaltvig. Bromsningarna sker
frin en verklig fart av 100 km/t:

1:a bromsningen 56 m,
5:e bromsningeén 61 m,
10:e bromsningen 58 m,
15:e bromsningen 60 m,
20:e bmmsning@n 58 m.

28

BRANSLEFORBRUKNING

Konstant fart: 80 » 069
30 km/t 0,54 1/mil 10 > 082 »
o A B3 3§ 110 » 1,03 »

45

X

N 4

y o

~

N 0%

30 50 80 100 /(20 /30 HM/T-

Snabb landsvigskirning ca 48 km stricka pa
rikshuvudvdg (medelfart ca 80 kmt, upp till
110 km/t pd fria vigavsnitt) medelférbruk-
ning ca 0,83 1/mil.

Lugn kérning samma striicka (medelfart ca
58 km/t, upp till 80 km/t pé fria vigavsnitt)

- medelférbrukning ca 0,7 1/mil.

Stadskérning ca 11 km, medelférbrukning ca
0,93 1/mil,

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade

30 50 80 100 120 km/t

vid en verklig fart av

30 50 80 100 120 km/t.

Viigmitaren visade 0,5 proc. for ling wvig-
stricka.

Obs! Samtliga virden i denna rapport ir kor-
rigerade for vigmitarens felvisning.

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

Helljus 100 m 3,0 lux. Halvljus 25 m 04 lux
(Enl. lag far helljus inte underskrida 1 lux
p4 100 m avstdnd; halvljuset fir inte tiver-
skrida 1 lux pd 25 m avstand.)

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
mindre god.

Instéllning av forarséte 3. Instéllning av wir-
me och ventilation frin férarsitet 3. Oljemiit-
sticka 3. Oljepafyllning 3. Kylvitskepafyllning
3. Batteri 3. Téndstift 2. Stréomfordelare 2.
Férgasare 2. Bromsviitskebehallare 3.

(Vi reserverar oss for ev. felaktigheter i de
tekniska uppgifterna eftersom vagnen &nnu inte
dr typbesiktigad i Sverige.)

VAGNBESKRIVNING

Typ: Opel Rekord -58.

Tillverkare: Adam Opel AG Riisselsheim a/M,
Tyskland.

Generalagent: General Motors Nordiska AB.

Pris: Inklusive vérme, fritt fabrik Stockholm,
8,775 kr.

Skatt: kr 138 per 4r, omsit‘ningsskatt ca kr 880,

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingar i bilens pris.
Imsprutor fér varmluft/kalluft finns.
Ventilation f6r kalluft finns.

Ventilationsflikt for 1ag fart finns.
Vindrutespolare, munstycken for d:o ingar
inte i bilens pris.

Radio ingir inte i bilens pris. Plats for radio
ar forutsedd. Radio kostar inkl. montering
320 till 875 kr alltefter apparatens och anten-
nens typ. :
Backlampa finns inte.

Rattlas finns inte.

RESERVDELSPRISER

Reservdelspriser inte faststillda nér denna test
gjordes.

REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tilldimpas inte.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjinstevikt 53,1 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 41,6 hk/ton.

Spec. bromsarea 718 cm? per ton tjinstevikt.
Antal rattvarv 234 mellan fulla framhjulsutslag.
Vindcirkeldiameter: 10,6,

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 52 hk vid 4200 varv,/min.
Vridmoment: Max. 10.9 kpm vid 2000 varv/min.
M_ede]kolvhssﬁghet: 247 m/sek vid 1000 varv/
min.

Effektivt medeltryck: 7.49 kp/em?,

Spec. maxeffekt: 35 hi/liter,

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjilvbérande kaross av helsvet-
sad stalpldt. TvaA dorrar upphiingda i fram-
kanten. Bagageutrymmet bal, atkomligt uti-
frin. Motorn framtill. Vagnen bakhjulsdriven.
Inredning: 4 sitiplatser (5 far ev, plats). Fram:
Helt séite med separata fillbara ryggstod. Bak:
Helt site av sofftyp.

Motor: 4 cyl. fyrt., vétskekyld radmotor med
toppventiler. Cyl.-diam. 80 mm, slaglingd 74
mm, slagvolym 1488 cm® Kompr,-férh, 6,9:1.
Max. effekt 52 hk SAF vid 4200 v/min.
Kraftoverfiring: Enkel torrlamellkoppling. Tre-
vixlad helsynkroniserad vixellada. Rattvixel.
Slutviixel av hypoidtyp.

Hjulstdll: Fram: Separatfjidrande hjul med
progressiva spiralfjadrar och linkarmar. Kring-
ningshiimmare, Bak: stel axelbrygga med lings-
giende bladfjidrar. Hydrauliska teleskopstiit-
ddmpare runt om.

Bromsar: Hydiraulisk fotbroms. Totalbroms-
area 704 cm?®. Handbromsen verkar mekaniskt
pa bakhjulen.

Diéick: 5,60x18"

Styrinriittning: Styrvéxel av typ skruv och
mutter med kulginga.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 160 W, batte-
rikapacitet 77 Ah.

Brinsletanken rymmer 40 liter.

MATT OCH VIKT

Yitermdtt: Lingd 4433 cm, bredd 161,6 cm,
héjd 149,0 cm, hjulbas 254,1 em, sparvidd fram
126 cm, bak 127 cm, markfriging 17,5 cm.

INNERMATT

Framsitets bredd i héfthéjd 126 em, baksitets
dio 124 cm, Bredd i axelhdjd fram 130 cm,
bak 126 cm. Framsitet gar att skjuta 5 em
at vartdera hillet. Rattens diameter 41,7 em.
a) 90 em, b) 75 em, ¢) 90 em, d) 90 em, e)
33 em, f) 35 cm, g) 51 em, h) 59 em.
Bagagerummets ungefarliga djup 100 em, hojd
51 ecm, ‘bredd 135 cm,

Vikt: Tjdnstevikt 980 kg (kérklar med forare),
lastad vikt 1250 kg (korklar med 4 personer -+
60 kg bagage). :
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Bland de absolufa topp-
punkterna pé& Rekorden
ér de stillbara Bakrutor-
na som tilldter Fullstéin-
digt dragfri ventilation.

rutor ar knéat

Ratten har vertikal stéllning och lig-
ger vilsamt i handen. Alla knappar i
instrumentbréddan &r férsénkta. En
inte helt lvckad detalj vid panorama-
vid framd&rrarna.

Bagageluckan kan svélja atskilligt.
Hér ligger ett bagage fér fyra perso-
ner med allt vad det innebdr av vés-
kor och bags. Andé& finns det plats
for ytterligare prylar under luckan.

Opel Rekord (rorts. fr. sid. 21)

har #ven chanserna for rostbildningen
minskats. Dérrarnas fonsterbdgar #r gjor-
da av ldttmetall och har blivit betydligt
kraftigare &n tidigare. Bagageutrymmet #r
i forhallande till bilens storlek det storsta
vi trdffat pa. Genom att hjulen endast
&r 13” sa har reserven kunnat stillas dikt
mot platen i ena bakflygeln. Hirigenom
blir det fria sfuvningsutrymmet extra vil
disponibelt.

Breda dorrar goér instigningen bekvam.
Inga hoga trésklar som hindrar fotterna
vid instigningén finns. Aven instigningen
i baksitet gar lidtt. Korstdllningen var bra
Aven pa gamla modellen och har nu blivit
dnnu béattre. De separata ryggstoden &r
skilade och haller foraren stadigt i rétt
ldge. Benutr t &r bra dven for lang-
benta. Rattluthingen &r mycket vertikal
vilket &r hi& bekvéamt och ssportigts.
Vad som sérskilt marks &r att avstindet

mellan féraren och panoramavindrutan &r -

mycket stort, detta &r av stor betydelse
ur stkerhetssynpunkt. Avstindet mellan
. ratten och vénstra dérren &r &ven stort.
Broms- och kopplingspedalerna &r hing-
ande och av lagom storlek. Reglageknap-
parna &r bra samlade och litta att nd.
Andringen av framsitet i lingdled gar
latt. Instrumenten dr alla samlade rakt
framfor forarén och sitter dven tillrdck-
ligt hogt sa.att blicken slipper sidnkas
fér mycket vid avldsningen. Hastighets-
métaren &r av den moderna och praktiska
termometertypen. (Den visade pa prov-
vagnen ridtt ©Gver hela skalan. Mycket
ovanligt!) Utem klocka finns métare for
brénsle och temperatur. Helljus, oljetryck,
laddning och blinkers markeras med kon-
trollampor.
Handbromsen sitter till héger om rat-
ten vilket ke inte &r sa lyckat ur
korsynpunkt! PA den punkten #r vi vins-
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terorienterade. Det ldsbara handskfacket
dr stort och rymligt. Dérrhandtag och
fonstervevar sitter »pa ritt stilles och &r
inte i végen.

Sikten #r'inget att klaga pa. Panora-
marutor bade fram och bak ger maximal
utblick. Den platta huven gér att man
ser marken nidra vagnen. Féraren ser bi-
lens alla horn. Backspegeln #r bra pla-
cerad t. h. om centrum pé instrument-
bréadan. Den visar dock endast en del
av bakrutan, Stralkastarna ger mycket
bra och langtgaende helljus. Vindrutetor-
karna dr fortfarande kamaxeldrivna var-
for deras hastighet varierar med motorns.
Vindrutetorkarnas svepytor ticker inte
varandra utan ett otorkat parti bildas mitt
pa rutan, Passagerarna i baksitet har
god sikt at sidorna genom de bakre
sidorutornas praktiska formgivning,

Det ventilerande varmesystemet #r ef-
fektivt och principriktigt utformat var-
for det maste fa en extra eloge. Frisk
luft tas in genom en still- och stingbar
lucka framfér vindruta. »Gammal lufts
sldpps ut genom de stdllbara bakre sido-
fonstren, varigenom lufteirkulationen i
vagnen blir perfekt. Den kalla eller upp-
viarmda luften kan efter onskan fordelas
mellan vindruta och kaross.

De frémre Fischerfonstren manévreras
med rattar och dr praktiskt taget inbrotts-
sdkra.

Motorn har endast fatt ett par obetyd-
liga detaljféréndringar och ger liksom ti-
digare 52 histar. Smidig gang, god seg-
dragningsférmaga samt stor snalhet med
brénslet dr fortfarande dess epitet. Med
undantag av svagt ventilljud ar ljudnivan
lag bade pa motor och vagnen i oOvrigt.
Atkomligheten #r en klass hogre #n pa
kollegan Victor. Effekten rdcker for en
god acceleration och 80 km/t. uppnés
fran stillastdende pad ca 15 sek. Tvaans
véxel kan man anvinda upp till 80 km/t.

Utry 1 har inte forbttrats
| samma grad som p& vagnen i Svrigt. Vissa
detaljer &r inte sé& ldttétkomliga som férut.

t under hu

Nl

Inget balanserande med pappersmuggar
léngre. Den nya Opeln har f8rséinkningar i
handskfacket fér sédana saker. Kul detfalj.

Genomskdrningen ger en aning om hur vag-
nen omdisponerats. Observera luftrenaren
som &r mindre for att klara huvséinkningen.

Vixellddan &r helsynkroniserad och fun-
gerar utan anmirkning. Ettans ssynknings»
ar ett behagligt tidens krav som alltfor
manga andra vagnar saknar. Vixelspa-
kens rorelser har blivit kortare och be-
kvimare &n tidigare, Kopplingen &r mjuk
i sitt ingrepp och™ger inte upphov till
nagra ryckningar.

Styrningen gir ldtt och kursstabilite-
ten dr god dven om precisionen inte Hr
av kuggstangstyp. Styrningen och vagnens
kursstabilitet & mycket beroende av att
lufttrycket i dédcken avpassas efter be-
lastningen.

Okad sparvidd, 6kad hjulbas samt sénk-
ning av vagnens tyngdpunkt med ca 5
cm bidrar till forbattrade vigegenska-
per. Dessutom har framfjiddringen gjorts
progressiv och bakaxelbryggan monterats
framfor centrum pa de bakre bladfjddrar-
na. Vagnen #r mycket komfortabel fir
passagerarna bade i fram- och baksitet och
dalig vdg medfor ringa rorelse hos ka-
rossen. Trots att 58:an &r stabilare #n ti-
digare kringer den ganska kraftigt vid
hard kurvtagning och den doppar nosen
en del vid inbromsning, Kér man oftast
med full last och tungt bagage sa vin-
ner man mycket i koregenskaper genom
att ldgga pa extrablad bak. Trots kor-
ning pa skiftande vigar var provvagnens
karcss praktiskt taget skrammelfri.

Bromsarean &r relativt stor och brom-
sarna tar jimnt och utan tecken pé lasning
av nagot hjul eller tendenser till matt-
ning ens vid hardaste belastning. Har
har tydligen en forbitiring skett. Brom-
sarna var inte helt klanderfria for nagot
ar sedan.

Man kan nu siiga att bromsarna récker
for toppfarten som ligger vid 125 km/t.

sRekans dr en vacker och littskott vagn

. som genom sina moderna egenskaper,

rika utrustning och sitt pris sikert far
manga anhéngare.
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SMIDIGARE TRAFIK

e

Br varje dag vixer trafikkaoset i vAra storstider.

I dag &r det vdrre #n i gir och sikert &r det #n
vérre i on. Stads- och trafikplanerare kémpar
en hopplés kamp mot den vixande fordonsstrémmen.
Parkeringsfj‘ rbud och gul malarfirg &r de flitigast
anvinda men féga effektiva vapnen. Bade privatbilar
och allménna bussar och sparvagnar ryms helt enkelt
inte sam hur manga filer man #n férsiker
gatorna, Négra maste bort. Férbud for
privatbilar i centrum har diskuterats pi ménga hall
men forklarligt nog har myndigheterna tvekat infor
en sa radi atgird. I stillet har sparvagnarna fatt
ig ersatts med tunnelbanor. Det &r den
dyrbara 1 ganska verkningslosa men hittills enda
medicin som provats for att minska trafiktrycket i
stddernas cemtrum.,

Alternativ saknas dock inte. Den svenske storfinan-

siiren dr el Winner-Grens Alweg-bana erbjuder
en lang fordelar framfor en wvanlig tunnelbana.
Hittills har dock ingen végar prova den i praktiken.

Detta trots att allvarliga argument mot Alweg-taget
saknas,

Betecknande &r att Sao Paulo — Brasiliens och
kanske hela Sydamerikas frimsta industricentrum och
en snabbt %xande stad med djdrva framtidsplaner

Alweg-taget i full skala &r 22 meter l&ngt och
kan befordra 200 passagerare. Férstkstaget &r
byggt i tvé scellers, 11 m lénga och 3 m breda.

Dr Axel Wenner-Gren har under flera &r lagt ner miljoner fér ctt farsska 15sa trafikproblemet i stor-
1951 uppdrog han &t ett team ingenjérer att forverkliga idén. En férséksbana an-
lades i K&in, och det férsta Alweg-taget bygades i forminskad skala (1:2,5). idén visade sig halibar.

sttderna. Redan

30 ,5

i

Téget stannar p& den specialbyggda stationen
ovan gatunivén i Kéln-Fihlingen. Topphastighe-
ten anges fill 80 km/t, vid prov naddes 85.

PA SPARET

Helt annorlunda &r Alweg-banan, smidig och snabb i trafiken och
latt att bygga. Teknikens Vérlds chefredaktér var med nér det
forsta Alweg-taget i full skala gjorde en provtur néra Kéin.

AV RUNE MELANDER  Foto: Peter Schneider (férg) och Norbert Seiffert

— &dr den enda stad som insett systemets fordelar och
har allvarliga planer pad att bygga en Alweg-bana:
I 6vrigt dr rddslan for det som &r annorlunda tyd-
ligen starkt rotad hos storstéidernas trafikspecialister.

For Alweg &r verkligen genomgripande annorlunda,
Fér att blasa nytt liv i intresset kring det nu sex-
ariga projektet visades nyligen en forstksanliggning
i full skala vid Alwegholaget i Koln-Fiihlingen. Tidi-
gare har taget endast funnits i modell i skala 1:25.

Néstan ljudlést och som det tycktes med mycket
hog fart gled det beige-bli tiget fram Gver den 18
km langa provbanans enda betongskena. Skenan #r
sammansatt av 15 m langa, ihaliga balkar och 18per
pé varierande héjd Sver marken uppburen av dubbla
pelare av stal eller armerad betong. Balken &r
1508 m och ligger pd hdgkant. Taget ligger Gver
skenan ungefir som en sadel pa hiistryggen. Pa hal-
kens Gversida loper drivhjulen och mot kanterna rul-
lar tva rader stédhjul over varandra. Alla hjulen
har gummididck som ger mjukaste gdngen och bista
greppet i betongen. .

Taget bestir av tvé till sju vagnar var och en 11 m
lang och 3 m bred och med plats for 100 personer,
Tidigare var Alweg-tiget tinkt som ett supersnilltag
men den nu visade (Forts. pa sid. 52)




Aven underifrén &r Alweg-téget linjerent och
vackert. Mot den grova betongskenans dverkant
vilar de hjul som bé&r upp och driver téget me-
dan stédhjulen ligger an mot skenans sidor.
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Hér &r de férsta férgbilderna av den amerikanska flottans nya robot
Regulus Il Bilden ovan visar den &verljudssnabba roboten i luften.

PLAN UTAN PILOT
SNABBARE AN LJUDET

Den amerikanska flottans nya robot Regulus II #r lik-
som sin foregangare Regulus I ett readrivet, atombombba-
rande flygplan utan pilot. Farten fér den 12 ton tunga roboten
uppges ligga ring Mach 1,5 och rickvidden &r c:a 1.600
km. Regulus II &r 17,1 m lang medan spénnvidden #r obetyd-
liga 6 m. Prototypen har en Wright J 65-motor, men serietypen
skall f& GE J 79-reamotorer, samma som driver overljuds-
jaktplanet Lockheed F-105 och: reabombaren Convair B 58.
Liksom Regulus I for den nya roboten atomstridsspets och
kan baseras #iven pi si sma fartyg som ubatar. En intressant
detalj &r den lilla stabilisatorn vid robotens nos och en annan
ar det inféllbara landningsstéllet. Tack vare detta kan roboten
Jandas under kontroll och den amerikanska flottan kan dir-
for spara in féldiga belopp genom att roboten kan anvindas
ging pé ging.

gilden ovan visar de tre férsta Regulus ll-robotarna. Bilden nedan:
Den nya roboten har inféllbart landningsstill. Roboten kan landa
som ett flygplan och sedan starta p& nytt fér nya provflygningar.

FARG FOR TITTSKAP

Visste ni att hiilften av alla amerikanska TV-tittare kan
njuta av TV-program i firg tio timmar varje vecka? Sedan
radiobolagen RCA-NBC fick fram ett nytt 441-linjers TV-ror
for farg 1941, har firgtelevisionen gatt framat med stormsteg.
Det &r emellertid dyrbara program, och upptagningsutrust-
ningen &r mycket skrymmande. NBC:s firgstudios har t.ex.
inte mindre #n 850 belysningsuttag med en sammanlagd
kapacitet av 1.200.000 kW, d.v.s. lika mycket som kriivs for
att lysa upp en stad med 4,000 bostdder. Firgmottagaren
kostar naturligtvis mer &n en vanlig TV-mottagare, men
den kan ocksa anviindas for svartvitt-mottagning. Bilden visar
en farg-TV-upptagning.

UPPBLAST I PLAST

En pahittig amerikansk plastfabrikant har nu bérjat till-
verka uppblasbara jordglober i plast. De #r utférda i Krene-
film och bestir av 14 sektioner med ungefiir samma skiirning
som skalen pa en apelsinklyfta. Bitarna monteras med vir-
mesvetsning och en liten luftventil sitts fast vid Nordpolen.
Plastgloben i#r tala det mesta. Tappar manh den, hinder
ingenting annat #&n att den studsar som en boll. Tar en
klafingrig individ en firgkrita och ritar in semesterturen,
s4 behdver man bara ta fram en vat trasa fér att fi bort
krakfotterna.
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SNABBASTE
KVINNAN
BAKOM
RATTEN

Fér vi presentera en av vérldens snabbaste kvinnor! Hon
rattar racerfullblod lika elegant som nagon Stirling Moss.
Mike Hawtherne eller ndgon annan av de stora kanonerna.
Isabel Haskel de Tomaso heter den 28-ariga amerikanskan.
Hon har varit lidelsefullt intresserad av allt vad bilar heter
-sedan hon gick ur skolan. Efter smatédvlingar hemma i Sta-
terna, varifran den blonda rattvriderskan kommer, fick hon
blodad tand och beslot sig for att prova lyckan i Europa.

Hir +rdffade hon sin nuvarande man — Alberto de Tomaso
— och vad gom forde dom samman var intresset for racer-
sporten. Det behovs pengar for att kora racerbil och pengar
finns det gott om i den Haskelska—Tomasoska familjen.

Under den senaste VM-tivlingen fér bilar i Kristianstad
stdllde Isabel Haskel upp med sin lilla Osca — en maserati-
liknande ki#mra med &tskilliga histkrafter under huven.

Men paret Haskel—Tomaso hade otur den hir gangen.
Under tréningen pd lordagen kérde Alberto av banan. Ingen
storre skada ésamkades varken férare eller vagn., Men Isabel
blev forbaskad och sade at sin man att ta det lite lugnare.

Oturen hade inte sldppt under séndagens stora tdvling.

Efter 31 varv med i genomsnitt 150 km/t krockade Alberto
med en belgare i en kurva. Vagnen maste tas ur tédvlingen.
Isabel kokade av ilska i depén. Det var meningen att hon
skulle byta av sin man efter 50 vary.

STUDSANDE VAGOR
FOR TV OVER HAVET

USA planerar man nu att praktiskt utnyttja det feno-

men som ibland ger TV-tittarna tillfille att f4 se pro-
gram fran mycket avligsna séndare. Vid sadana tillféllen
har radiovagorna reflekterats mot de luftlager som kallas
troposfdren och dérmed fatt en rdckvidd langt Gver den
vanliga. Amerikanarna tédnker nu utnyttja detta spridnings-
fenomen for att sénda telev:smnsprogram fran Florida till
Kuba. Det rér sig om ett avstind pd 290 km, och strdlarna
maste darfor passera dver jordens krokmng Valdiga reflek-
torer, 18 m | fyrkant, skall monteras upp i Florida City i
USA och i Guanabo pa Kuba och hela projektet beriknas
kosta ca 15 milj. sv. kr. T. v. pa bilden syns en av de pla-
nerade reflektorerna och t. h.. skisseras hur en reflektor
uppfangar de reflekterade vagorna fran troposfiren,

Bilden ovan: Efter tviatt-
ning i helautomatiska ma-
skiner och ecntrifugering
ar skjortorna klara fér
omedelbar pressning. Den
sker enligt lépandeband-
metoden i flera maskiner.

Hér viks skjortan snyggt
och elegant med maskin.
Runt maskinen samlas of-
ta imponerande kunder,
mest karlar som férgéves
farsskt vika ihop skjortan
snyggt pé& egen hand.

TVATTAR OCH PRESSAR
MED STRYKANDE FART

dr man pa frdgan: shur mycket kostar det?s», hér sva-

ret: sen krona mer #n antalet skjortor», far man en litt
illusion av att replikerna galler slutuppgoérelsen i ett parti
kladpoker. Detta &r emellertid den ovanliga prispolitik som
fors av firman Skjort-Tjénst i- Stockholm. Och en liten
rundvandring i den kombinerade butiken-tvéttstugan over-
tygar en om att det sannerligen inte bara &r prissdttningen
som #&r originell. .

Direktor T. Torbjornsson var i Amerika for négra ar se-
dan och det var dédr idéen foddes hos honom att i Stock-
holm &ppna en skjorttvitt sa automatiserad att till och med
en amerikan borde héja pa ogonbrynen. Han bestéllde en
uppséttning amerikanska pressautomater som si smaningom
anlinde till Sverige. Efter en tid Oppnades Skjort-Tjanst
for allménheten och sedan dess har massor av stockholmare
blivit trogna kunder. Och detta inte utan sk&l: Arbetet blir
vilgjort, det gar fort och priset &r ldgst i stam — om man
ldimnar in flera skjortor at géngen!

Efter tvittning i helautomatiska maskiner och den darpa
foljande centrifugeringen #r skjortorna klara for omedelbar
pressning. De passerar enligt lopande-band principen ett

‘halvt dussin stationer dar olika pressningsmoment utfors.

En automat tar hand om #rmarna, en annan manschetterna,
en tredje axelpartiet o. s. v. Slutligen sys knappar i dér sa-
dan fattas och vid sista stationen viks skjortan och far ett
prydligt pappersband om magen. Runtom vikningsmaskinen
samlas ofta en publik av imponerade kunder; mest karlar
som forgdves forsokt vika ihop en skjorta snyggt for egen
maskin.
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FLYGER SOM HELIKOPTER

Senaste VTQL-!lygplanet (som
kan starta och landa lodritt) &ar
Bells readrivna X-14, som kon-
struerats for amerikanska flyg-
vapnet. Det ser ut nistan som eit
vanligt flygplan och behdver inte
sitta sig pa stjirten for att starta.
(Engelsménnen  har redan byggt
ett liknande flygplan Short SC-1.)
Drivkraften &¢ tvd reamotorer,
Lrittiska Armstrong-Siddeley. Lyft-
kraften vid start och landning
astadkommes genom savlanknings
neddt av reastrdlen. Principen &r
densamma som i SC-1, som dock
har fyra smi motorer i stillet for
tvd i Bell X-14. Problemet med
vertikalstartande flygplan tycks
ndrma sig en praktisk ldsning,

NYTT

Av Mach 2

BEHANDIG

for Gdemarksturister, skogsfolk
och andra #r den hir de Havil-
land Otter, som kan ta med sig en
kanot pd ena flottiren.

COMET FLYGER IGEN

Comet, britternas trumfess i realflygirafiken, nirmar sig nu sin full-
bordan efter alla motgingar. Hir ser vi en Comet 4 under tillverkning.
Den vintas vara | luften i bérjan av nista Ar, och till nista host riknar
man med att planet debuterar i flygtrafiken p& medellinga distanser.

Ett exemplar av Comet 3, (bilden t.h.) prototyp till Comet 4, bestikte
Bromma for nigon ménad sedan. Det-startade och landade latt pd den
efter reaméitt korta banan, och bullret var ligre #n ovisendet frin DC-
6:orna, vilket intygas bAde av vetenskaplig miétning och inbyggarna i

grannskapet. Oron fir det bullrande reaflyget &r nog inte sa litet Gver-
driven.

NYTT OM THUNDERCHIEF

Hir ir nigra nya uppgifter om
det amerikanska overljudsjaktpla-
net F-105 Thunderchief. De nis-
vingformade luftintagen syns
mycket bra pd bilden. Deras upp-
gift dr att hindra motorn fran att
skvivas» av de tryckvigor som
uppstir kring vingarna vid ljud-
vallsgenombrott.

F-105, konstruerat av Republic,.

ar relativt stort for att vara en-
sitsigt. Léngden #r 188 m och
spannvidden 10,5 m. Det kan lika
vil kallas latt attackflygplan, och
det skall tillféras Tactical Alir
Cemmand. Beviipningen blir dels
konventionella vapen, dels atom-
vapen, som kan hidngas under
vingarna eller medforas i flyg-
kroppen. Motorn #r en Pratt &
Whitney J-75 pd ca 7.000 kilo-
pond. Ligg mirke till den smala
smidjans, konstruerad efter sarea
rules-principen fior att minska
luftmotstindet vid ljudhastighets-
farter.
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EN FLICKA
MED ANOR

Né&r man talar om kvalitetsbilar och tidlst
eleganta karosser talar man ocksé ofta om
Mercedes. Teknikens Vérlds chefredaktsr har

gjort ett besok hos Daimler Benz AG i Stuttgart,
ddr gediget hantverkskunnande pé& ett lyckligt

sdtt forenas med modern automation.

AY RUNE MEI.A}'NDER

abriken b%(om namnet Mercedes heter Daimler Benz och

bildades 1926, genom sammanslagning av de bada gamla fir-
morna Daimler-Motoren Gesellschaft och Benz Cie AG. Gamla
och drorika kan man verkligen kalla féretagen eftersom de bada
ingenjérerna Benz och Daimler redan 1885 var och en pa sitt
hall néstan samtidigt konstruerade var sin sjdlvgdende automo-
bil. Daimler skapade en fyrhjuliz vagn och Benz en trehjuling
som gor ansprak pd att vara de forsta praktiskt anvindbara
bilarna i vérlden.

Genom tidetna har fabrikerna n#stan alltid deltagit i bil-
tévlingar eftersom de ansett tivlingarna bidra till den tekniska
utvecklingen. Fran den forsta fyrhjulingen av ar -85 med 15
hiistars effek€ vid 700 varv/t har utvecklingen gitt framat sa
snabbt att en Mercedes redan 1911 uppnidde en fart av hela
228 km/t. Motorn p& denna, pa sin tid fantastiska skapelse, ut-
vecklade hela 200 histkrafter.

Daimler Benz har fem olika fabriker i Tyskland som tillsam-
mans sysselséfter over 50.000 man. Dessutom finns i andra l&in-
der 6 fabriker for personbilar och 30 fabriker for lastvagnar och
bussar, Exporten av bilarna sker till 127 linder och sammanlagt
séiljes vagnarna hos ca 1.500 iterférsiljare.

Huvudfabriken ligger i Untertiirkheim och personvagnsfabri-
ken i Sindelfingen. Bada fororter till Stuttgart. Vid vart bessk
hade vi tillféllé att se dessa bida anliiggningar. Vid huvudfabri-
ken tillverkas alla aggregat siscm motor och vixelldda, chassi-
detaljer medan Sindelfingen monterar personbilarna.

Trots att au@omationen vuxit fram till sinnrikt imponérande
jittemaskiner som utfdr komplett bearbetning och kontroll av
vissa detaljer itan att en minniskohand rér vid delarna finns
hantverkets gedigna priigel p& den #nnu slutliga produkten,

Kontrollen av materialet och bearbetningen #r imponerande.
I gjuteriet och| hejarsmedjan anvindes flitigt bade rontgen och
fluorrescienderapparater for att hitta sprickor eller ev. porer,

I de automatiska maskinerna for bearbetning av motorblock
eller framaxelspindlar anviindes éver 200 olika verktyg. Det #r
en néstan kuslig upplevelse att se detaljerna vandra mellan olika
arbetsoperationer, viéindas, bearbetas, kontrolleras och skickas
vidare till nésta verktygssats medan en man star vid ett kontroll-
bord och till synes gbr ingenting,

Trots att vi sett flera olika hilfabriker har vi sillan sett att
arbetarna pa monteringslinorna arbetat s& lugnt och med s3 liten
spilltid. Den rj%jmna effektiva rytmen i en jétteanldggning av
detta slag tyder pd en mycket vilplanerad arbetsgang. I mot-
sats till andra fabriker kan man hos Daimler Benz ej se nagra
arbetare som #r sysslolésa i véntan pa nista arbetsmoment. Alla
forefaller att stindigt vara i arbete.

Just nu har man som bekant gjort ett uppehall i tavlingsverk-
samheten for att som man uttrycker det omsiitta sina pa tév-
lingshanorna vtinna erfarenheter i produktionen av personvag-
narna. En annan orsak till tivlingsuppehillet dr kanske Hven
att det just nu knappast finns nagra virdiga motstindare vilket
de sista tdvling§aren visat.

Enbart efterj\kriget har over 12 miljon vagnar producerats,
héray utgoér personbilarna Sver 350.000. Féretagets totala om-
sittning utgjorde forra dret 1,64 miljarder D-mark. Detta &r mer
én vad nigon annan tysk fabrik presterat.

En imponerande bild frén Daimler Benz' stora monteringshall i Sindelfing-
en. | den modernd hallen réder perfekt ordning trots anléggningens format
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Med hjélp av en hisscnordning lyftes karossen pé& chassit till sportvagnen
190 SL. Se chassits kraftiga konstruktion och bromstrummornas kylflénsar.

i
$& har ser bakaxelupphéingningen ut p& 190. Separatfitidrande axlar och
siora-kylﬂ&nsfﬁgeddu bromstrummor tiven pé& de rena persenvagnarna.

k|

En intressant tegkning som pé& ett talande sétt visar hur kraftig botten- Hantverk och automation i lycklig férening. | denna maskin bearbetas
plattan &r i det sjélvbérande karosseriet till en av standardbilarna. topplocket ay 171 verktyg, som alla till stérre delen &r specialkonstruerade.

Gottlieb Daimler byggde 1886 denna fyrhjuliga automobil, som p va-
ra den férsta i vérlden. Chassit &r av héstvagnstyp, motor: 1-cyl. fyrtak-
tare pé& 1,5 hk vid 700 varv/min. Toppfarten héll sig vid 18 km/t. Och pé&
Hér ses hégra sidan av en Mercedes Benz 300-motor. Motorn é&ér gediget den undre bilden négot helt annatl S& ser bilen av i dag ut. Det &r typ
och nédstan klumpigt kompakt. Ligg mérke till helautomatiska véixell&dan. 300 SL Roadster. Ingen kan stige annat &n att utvecklingen gétt framai?

Bakuxelkonsiruk’?ionan pé 300 SL &r rent av vacker att skédda. Se axelns
laga vridningspunkt, och - extrafiiderns placering &r raffinerat placerad,
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fed varje Multi-
Ras-apparat fil-

jer en 1 ars skrift-
. lig TOTALGA-
g RANTI, som gil-
ler for samtliga
delar, diven skiir-
mekanismen,

]
RIKTPRIS: Kontant kr
89: —.  Aybetalning kr
96: —. Losen vid lev. kr
26: —, darefter kr 14: —

TILL

Ni vet hur
raka sig, 14
irriterande  sihdasdr ..
kragen ... N
fur honom a
att, nar han |
begira en d
apipuraten sol

revelutionerat el-rakuingen.

MULTI-RAS

_mﬁmm * {10

,,,,,, st Multi-Ras Hobl
t ér varje morgon, wir maken skall
dr pa misshumie. .. far en massq
- satter bloditiclar pa sljore-
slipper alla dessa tralisheter. om Ni
dvergn tifl el-ralining, Feiresta honom
ista gang besiher sin [risir, samiidigt
onstration av Multi-Ras Hobby — ral-

Den nya el-apparaten Multi-Ras Hobby ir
precisionstillverkad vid Rabaldo-verken i Ziirich
— en av Schweiz® dldsta och férniimsta fabri-
kanter av elektriska rakapparater. Multi-Ras
Hobby dr en kvalitetsapparat. som star pa top-
pen i fraga om teknisk konstruktion. Mekanis-
men har dubbelverkande funktion. dvs. den

klipper forst och rakar sedan — EN VARLDS-

SALJES ENDAST

Er frisér — expert pa harvard och rakning —
kan bedéma vad en rakapparat gar for. Ni kan
lita pa att nir han rekommenderar Multi-Ras
Hobby till Er <4 gor han det fér att han vet, att

Fullindad
| formgivning
| — tyst,
' mjuk och
b | behaglig
gang,

Hirmed bestilles
losen vid lev. kr 26: —

Leverans onskas genom frisors

veh direlter ke 14: — per man., intill dess full betalning skett.
Stryk et som ej Gnskas. 1 ars garanti.

EN VARLDSNYHET!

NYHET PA EL-RAKNINGENS OMRADE!
Frisrméstare runt om i landet prisar dess éver-
ldgsna egenskaper och ger den de bista lov-
ord... Den motspinstigaste och flera dagar
lang skiiggviixt aker obevekligt. snabbt och
skonsamt av dér Multi-Ras Hobby gir fram.
Gér en provrakning hos Er frisor!

HOS FRISORER

Ni far den forndmsta apparat som star att fa.
Multi-Ras Hobby kan antingen kopas kontant
eller pa avbetalning hos frisgrer,

‘\.‘ Med Multi-
e Ras Hobby
kan Ni dven
klippa

mustaschen.

AR ER FRISOR ANNU
EJ} ATERFORSALIARE FOR
MULTI-RAS KAN NI
/OVERSANDA KUPONGEN

F--‘
Han ve. 17272

y Kontant & kr 89: — pi avber. & kr 96% —,
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FULL RULLE

Friga: Betr. Ford Anglia -56. 1) Hur hig
marschfart kan héallas utan att motorn Over-
anstriinges? 2) Vad skall topphastigheten vara
fir denna vagn? 3) Ar den motortyp som an-
viinds i Anglian att betrakta som »férdldrad»
i jimforelse med de nya kortslagiga toppven-
tilmotorerna? 4) Vad kan anses som normal
briinsleférbrukning fér denna wvagn? 5) Skall
man anviinda hégoktanigt briinsle for denna
vagn? 6) Hur Mng #r avskrivningstiden for
Ford Anglia? i

Neugirig.

Svar: En marschfart pd 90—100 km/t. gir
bra att hélla ufan att motorn overanstrings.

Dock bir pdpekas att motorns livslingd na- -

turligtvis inte Blir tillndrmelsevis lika ling
om bilen kors med denna marschfart, som
om farten hills nigra tiotal kilometer ligre.
2) Toppfarten &r c:a 115 km/t. 3) Motorn har
visserligen en hel del konstruktionsdrag som
har varit med under Aatskilliga Ar, men detta
behtver inte all§ betyda att motorn &r for-
dldrad. Att konstruktionen har bibehillits un-
der si ling tid @ir vil i forsta hand en pris-
frdga, men beror ocksd till stor del pa att
den har visat sig besitta goda egenskaper be-
triffande slitstyrka och driftsikerhet. Om
motorn sedan har god brinsleekonomi och
formér utveckla en effekt som #r jamférbar
med andra moforers av samma storleksklass
fast med modernare konstruktionsdrag si kan
man, om man skall vara &rlig, inte kalla mo-
torn férdldrad. G? Vid Teknikens Varlds test-
ning av Anglian sd erhblls en brinsleftérbruk-
ning pa 0,91 lit/mil vid snabb landsvigskorning
(medelfart c:a 79 km/t.) och c:a 0,7 lit/mil vid
lugn kirming (cia 67 km/t.), vilket torde vara
normalt for en bil i denna storleksklass. 5) Mo-
torns kompressionsforhallande pa 7,0:1 gbr att
det &r fordelaktigast med hoigoktanigt brinsle.
6) Awskrivningstiden ir berocende av flera fak-
torer och frimst di den &rliga korstrickan.
Om man ser | den av KAK gjorda kostnads-
berakningen iivgi_‘ att dga och kiora en bil sa
erhéller man f@ljande avskrivningstider for
en bil i 7.000-kronorsklassen, Vid en kor-
stricka av 1.000 mil per Ar blir avskrivnings-
tiden 9 &r, vid 2000 mil 5 dr och vid 3.000 mil
4 ar.

OLIKA FIADRAR

Fraga: Varfir idir somliga ventilfjidrar ti-
tareé lindade i denh ena #nden in i den andra?

Har det nigon Betydelse hur man viinder en

sidan fjider?
Lindar.

Svar: Anledningen till att man ibland lin-
dar ventilfjdidraria med progessivi stirre stig-
ning frin den ena #inden till den andra #r
att man hérigenbm vill minska riskerna for
att ventilfjidrarfias sviingningstal skall kom-
ma i resonans med motorns varvtal. En sddan
ventilfjider bér alitid vindas med den titare
lindade &nden mot motorblocket eller topp-
locket. Detta frmst med tanke pd att man
vill ha en sa litén vikt som méjligt hos ven-
tilsystemets rorliga delar, och hirtill bidrar
ju i ndgon mén fjidern vid en sidan monte-
ring att det blir ett mindre antal fiidervarv
som ror sig 1& ta wvigen,

TEKNIKENS VARLD 18/57

VISA KORKORT

Friga: Kan man erhilla svenskt kérkort
utan aitt kéra upp for besiktningsman om
man tidigare innehar finskt korkort.

Abo-bo.

Svar: Det gdr bra att erhilla ett svenskt
kiirkort genom uppvisande av ett giltigt finskt
korkort tillsammans med ett likarintyg. Med
giltigt finskt korkort avser vi da ett korkort
som ej Ar mer #n 5 Ar gammalt, enir ett
finskt korkort bara giller i 5 Ar, varefter om-
provning maste ske.

TIARA NAN’

Fraga: Lackeringen pd min bil har pd bdda
sidorna blivit full av svarta flickar som Hr
*ombjliga att tviitta bort, Troligen #r det tjira
som spritts ut pd viigen vid ett vighygge som
jag passerat niigra ginger, Hur skall man biira
sig at for att fA bort dessa flickar? Kan Tek-
nikens Virld fven ge nigot rad betriffande
borttagning av blodfliickar frian bilklidseln?

Morris Minor,

Svar: Det dr med stérsta sannolikhet tjira
eller asfalt som har stinkt upp pid Er bil
Detta hiéinder inte bara vid végbyggen, utan
det rdcker med att solen fir virma upp as-
falten ordentligt, s& kommer den att bli all-
deles kladdig pa ytan varefter den litt stinker
upp pd bilen om man kor dver siddana flickar.
Enklaste sdttet att f& bort sddana tjarflickar
frin lackeringen #r att tvitta med fotogen
eller dilutin. Fukta en bit trassel ordentligt
sd att tjiran léses upp utan gnuggning, torr-
torka direfter med trassel eller polervadd. Om
tjiran varit s lénge pad vagnen att den hun-
nit torka fast kan det ibland vara svart att
fa bort den med nimnda medel, och fAir man
i sA fall tillgripa koltetraklorid eller négot
speciellt tjirborttagningsmedel som kan kopas
i farghandeln. Om man anvinder nfgot sidant
specialpreparat bor man dock pd nigot lEmp-
ligt stille pa lackeringen fbrvissa sig om att
densamma inte tar skada av preparatet. Enk-
laste siittet att f& bort en blodflick frin klad-
seln &r, att med en ren frasa doppad i kallt
vatten, gnida flicken tills den léser sig helt.
Man skall hela tiden vara noga med att an-
vinda en ren del av trasan. Om flicken inte
skulle g& bort med denna behandling, kan
man gnida den med en trasa som doppats
i amoniak. Efter nigon shinut kan man sedan
forstoka ta bort flicken med en trasa doppad
i rent kallt vatten. Om flicken inte gir bort
ens med denna behandling, kan man slut-
ligen blanda en grit av majsstirkelse och kallt
vatten, scmn sedan bredes ut &ver flicken.
LAt sedan denna grot ligga och torka tills den
helt absorberat flicken. Borsta diirefter bort
det torra pulvret ordentligt si att det inte
blir ndgra rester kvar av stirkelsen. Om flic-
ken &ar mycket kraftig, kan det eventuellt
vara nddvidndigt att upprepa forfarandet.

STROMFATTIG

Friga: Jag har hirt siigas att man pd bilar
dir man har en si stor strimférbrukning att
det wvanliga elsystemet inte ricker till, kan
installera en viixelstromsgenerator istillet for
den ordinarie likstrimsgeneratorn, och pa sa
sitt f& biittre laddning av batterierna. Ar detta
riktigt, om s& &r fallet, var kan man kipa

och eventuellt fA en sidan generator inmon-

terad?
Kilowattjigare.

Svar: P4 motorfordon dir man utnyttjar den
elektriska strommen 1 strre utstrickning in
normalt, genom anvindande av tillsatsaggregat
sAsom radio och hogtalareanldggningar, defros-
ter och elekirisk uppvirmning, innerbelys-
ningar o. s, v. eller pd fordon dir tita starter
och korta korstrickor #r vanligt, t. ex. bussar,
taxi, leverans- och skyltbilar, kan man med

fordel installera en vixelstromsanliggning fér
laddning av batterierna. Fordelarna med en
vaxelstromsgenerator 4r i korthet fdljande:
Den kan arbeta med stora hastighetsvariatio-
ner. Den ger vid drivmotorns tomgangshas-
tighet i allménhet dubbla strémstyrkan. Den
ger higre effekt utan risk for Overhettning.
Rotorns kraftiga utformning tilliter héga varv-
tal. Den har ingen kolborstforslitning eller
kommutator som ger upphov till gnistor som
kan firorsaka explosioner. Kylningen &r béttre
vid alla hastigheter. Slapringarna kan utan
oldgenheter helt kapslas och siledes effektivt
skyddas mot olja och smuts, En vixelstroms-
generator #&r vidare oberoende av rotations-
riktningen, och samma generator kan anvin-
das for savil 6, 12 som 24 volts anliggningar
med endast en omkoppling av rotorspolen.
Vixelsirémsgeneratorn i sig sjélv skiljer sig
inte s& mycket frin likstrémsgeneratorn i pris-
hiénseende, men dock tillkommer kostnader
for likriktare o. d. som #r nbdvindigt for
att erhélla likstrom di ju batterierna inte kan
laddas med vixelstrom. Betriffande installa-
fion av en sAdan anliggning kan Ni viinda
Eder till AB Robo, Birger Jarlsgatan 25,
Stockholm. Kostnaderna for en sddan anligg-
ning torde ligga mellan 1.000 och 1.800 kr.

OKAND MORETTI

Friga: Kiénner Teknikens Virld till och kan
limna data och prestanda-uppgifter om en
liten tvésitsig sportvagn troligen av italiensk
tillverkning, som heter Moretti? Finns det ni-
gon representant hir i Sverige, och vad skulle
bilen i sA fall kosta i Sverige?

Moretti-intresserad.

Svar: Moretti &r mycket riktigt en italiensk
produkt. Det #r ett i Sverige foga kint bil-
mérke, men det torde #ndock finnas négra
exemplar hér i landet. Moretti tillverkas i
flera olika modeller och med tvé olika motor-
storlekar. Den modell som Ni avser torde vara
750 Gran Turismo. Denna har en fyrcylindrig
radmotor med toppventiler .och dubbla Hver-
liggande kamaxlar. Cyl.diam. &r 60 mm, slagl.
66 mm, ecylvol. 748 em?®, kompr.férh. 8,5:1,
och den maximala effekten 55 hk uppnés wid
6.500 varv/min, Vixellddan #r fyrviixlad och
med de tre hibgre wviixlarna synkroniserade.
Vixellddan kan dessutom altenativt erhallas
med tre olika utviixlingsférhillanden p4 de tre
ldgre wiaxlarna. Framhjulen #&r individuellt
fjadrade med tviirstilld underliggande blad-
fjider och oOverliggande tviirlinkar. Bakaxeln
ar hel med lingsglende bladfjidrar. Alla hjul
har hydrauliska teleskopstttdidmpare och hyd-
rauliska bromsar. Hela bilen viger endast 495
kg, varfir det blir ett sa fordelaktigt effekttal
som 9 kg/hk. Betridffande prestandauppgifter
sa4 har vi endast uppgifter om toppfarten som
uppges vara c:a 160 km/t. Moretti represen-
teras i Sverige av fabrikdr L. V. Wernergren,
Kinna. Nagot exakt svenskt pris r ej faststallt,
men det torde ligga omkring 13.000: — kr.
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Framgaffeln &r av bottenlénktyp med hudrau-
lisk stétdémpning. Skérm, félg, bromstrumma,
bromsskéld och lénkermar &r av léttmetall.

Vfu- underliga svenska lagstiftning med
tjidnstevikten 75 kg som grins f6r mo-
toreyklarnas ldgsta korkorts- och skatte-
klass har tvingat in de svenska motor-
cykelfabrikanterna pd en farlig linje. De
sdtter in allt kraftigare motorer i de litta
maskinerna och dessa blir allt mindre
limpliga att sitta i hinderna pa 16-ariga
motoreyklister. F.n. innehas klassens
histkraftsrekord av Monark vars modell
M 112 »Bla Stingets har en 12,5 hk Ardie-
motor.

Motorn, en encylindrig tvataktsmotor,
dr sammanbyggd med den fyrviixlade
viixelladan till ett miycket rent och snyggt
motorblock. Cylindern som har tvd av-
gasportar dr av ldttmetall med stilfoder.
Ramen som &r av den helt slutna typen
ér svetsad av kalldragna stlrdr. Bak-
hjulsfjadringen #r av konventionell svéing-
armstyp och framgaffeln #r av botten-
lanktyp med c:a 25 cm langa ldnkarmar.
Fram- och bakhjulsfjidringen har hydrau-
liska stotddmpare. Sk#rmar, filgar och
nav &r naturligtvis tillverkade av litt-
metall.

Motorn var hela tiden under testningen

lattstartad, och bara man inte Sppnade

chokespjéllet nidr motorn var kall utveck-
lade den full effekt fran bérjan. I bérjan
da jag kirde maskinen var jag inte niimn-
vdrt imponerad av dess acceleration men
sedan den blivit lite mer inkérd lat jag
den fa lite mera srulles och lit den varva
ut pa vaxlarna, D& forst avsléjade motorn
sin verkliga natur, en sportmotor med helt
normala egenskaper vid normala varvtal
men med blixtrande acceleration vid hig-
re varvtal. Om man utnyttjar maskinens
maximala acceleration blir man tyvirr
tvingad att agera bullerdrulle, eftersom
savil avgas- som insugningsljud &r myc-
ket hogt. Vid accelerationsproven upp-
naddes foljande resultat:

0—50 km/t 4,0 sek.

0—80 km/t 11,0 sek.

Att en maskin med 12,5 hk toppeffekt
skall ha en hog toppfart #r helt naturligt

. och fabriken garanterar 115 km/t. Efter

att testmaskinen gatt sammanlagt 110 mil
uppnaddes pa flygande kilometern med
foraren sittande uppritt 925 km/t och
med f6raren liggande pd maskinen 1115
km/t. Med en forare av normalstorlek
skulle testmaskinen utan vidare uppnatt
de garanterade 115 km/t. Vid ett tillfille
under testkérningen uppnadde maskinen
i svag medvind 120 km/t. D4 man bygger
in en kraftig motor i en litt ram hinder
det litt att motorvibrationerna fortplantar
sig till hela maskinen, och pa »BI&
Stingets kéndes mycket kraftiga vibra-
tioner i styre, fotsteg och sadel vid hastig-
heter dver 80 km/t,

Den fyrvixlade vixellddan har vilvalda
utvaxlingsforhillanden, vilket gér att man
kan utnyitja motorns effekt vil vid kor-
ning sivil pi landsviig som knixiga sma-
végar. Vixlingarna gér tamligen ljudlost

Framfér kickstarten syns kopplingshévarmen
med dess justermutter. ldgg dven marke till
sviinghjulsmagneten och den okonventionellt ut-
formade véixelspaken. Normalt técks dessa de-
talier av en gjuten képa av lattmetall. (L, t. v.)

Det minimala verktygsfacket &r placerar under
sadeln som hélls p& plats av endast en skruy.

TEKNIKENS VARLD 18/57



42 BLIR 74

Den svenska 22-tons stridsvagnen mo-
dell 42 var redan under andra virldskri-
get underldgsen flera av stormakternas
nykonstruktioner men var i alla fall kéir-
nan i vart pansarvapen inda tills Centu-
rion-vagnarna pd 52 ton kom fér nigra
ar sedan. S 1it kanonbevipningen pa
den gamla 42:an hade da liinge varit ur-
modig. Som Teknikens Virld tidigare om-
talat far emellertid de flesta av de gamla
trotjinarna en wilbehovlig ansiktslyfining
vid AB Landsverk i Landskrona.

Hela det gamla tornet byts ut mot ett
med kraftigare pansar som stoppar gott
dven mot moderna pansarbrytande vapen
och atombombsexplosioner. Kanonen byts
ut mot en lang kraftig 7,5 cm-pjis liknan-
de den pa pansarvirnskanonvagnarna.
Den har god verkan mot pansar och ger
den nya vagnen en #rlig chans i strid
med medeltunga och t. 0. m. tunga strids-
vagnar. Det gamla tornets tre kulsprutor
ersitts av endast tvd men bitire place-
rade. Den ena sitter i tornet med endast
mynrningen utanfér pansaret och skjuter
parallellt med kanonen. Den andra sitter
pa tornet och anvinds i nérstrid och mot
flygplan. g

Pa den moderniserade vagnen, som far
modellbeteckningen 74, har vikten &kat
till 25 ton. Chassit har darfor forstirkts
och motorerna forsetts med bensininsprut-
%g vilket okat effekten fran 400 till

hkr.

Vad som frémst skiljer stridsvagn 74, ovan, frén 42.an, nedan 1. v., &r det nyo, skitare tornet med det

langa kanonrbret. Tornet har elektrisk och opti

¥

trusining liknande Centurions. Andra nyheter &r

bredare band och starkore motorer. | eldstélining, nedan 1. h., smélter 74:cn vil in i terrbingen.

Ett dggskal skyddar dagens soldat mot
atombombexplosioner. Men det #r inte
vilket Higgskal som helst utan ett av arme-
tad betong och med imponerande dimen-

sioner. Skalet @ir sammansatt av tvad half-
ter som vardera viiger tvd ton och det
har plats fér Sex man sittande eller tre
liggande. Skyddsrummet skall grivas ned
2 m under markytan, ett arbete som
klaras pa 15 min med en vanlig grivma-
skin. Skalet stoppar for en atombomb
som exploderar i niirheten och explo-
derar bomben i luften haller skalet #ven
om det ligger rakt under.

TEKNIKENS VARLD 18/57
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HUND MOT MINOR

Jycken hir representerar ett av arméns
fraimsta hjilpmedel, de specialirinade
minhundarna. Nir han pléjer med nosen
genom ett minfdlt avsléjar han omedel-
bart var det finns en hund begraven,
d. v. s. en mina. Det vita bandet som pa-
trullen ldgger ut visar den rijda stigen
for efterfoljande forband. Minhundarna &r
mangdubbelt snabbare och sikrare #n en
vanlig minrdjningspatrull. Riktigt hur
hundarna hittar minorna vet man inte,
men si mycket &r klart att de inte an-
vénder enbart luktsinnet. Minor som le-
gat i jorden flera ar och forlorat all
vittring avsljas lika sikert som nyut-
lagda. Inte heller minor infrusna i is
undgir hundarma. Dessutom #r hundarna
dresserade att liigga ut s. k. minormar.

I utvecklingen av det litta artilleriet
pagar forsok med den hér 10,5 cm haubit-
sen av boforskonstruktion. Den viger 25
ton, kan skjuta 25 skott i minuten och
har en ny lavett som medger ett horison-
talt skottfdlt pa 360 grader, d. v. s. den
kan svéngas at alla hall utan att upp-
stidllningen behéver #ndras. Skottvidden
dr betydligt dver 10.000 m, pjdsen &r
m. a. o. mycket langskjutande i forhal-
lande till sin kaliber. Kanonen dras av
en vanlig hjultraktor. Kalibern anses dock
i finaste laget och det &r #nnu ovisst
om armén kommer att skafia det nya
vapnet.

)



motorn
acceleration

med en
-injektion

Borjar motorn verka trott?
D4 ir det dags for en ny upp-
sittning tandstift — men nya AC-tindstift skall det vara!

Isolatorspetsen — HOT TIP — pa ett AC-tandstift ar extra
lang, forsankt och snabbuppvarmd. Resultatet blir en kraftig
virvelbildning kring elektroderna. Risken for igensotning, igen-
oljning och glodtindning minskas — vilket ger motorn higre
effekt, littare start och snabbare acceleration, En annan val-
kind konstruktionsfiness ar den patenterade CORALOX-
isolatorn, som bl. a. eliminerar isolatorfel.

Aktiebolaget AGEBE
STOCKHOLM

AGE

b~ g —

MALMO

* Det ir bara Champion som
har 5-ribbad isolator och
Powerfire elektrod

Champions berémda s-ribbade isolator hindrar &ver-
slag .. . med Champion fir man en kraftig fulltindande
gnista, som tar ut all den kraft motorn kan ge. Och
Champions Powerfire elektrod haller toppeffekten ling-
re — praktiskt taget ingen avmattning under stiftets hela
livslangd.

Byt var 1500:e mil till
(8c0:¢ mil for 2-taktare) .

CHAMPION SPARK PLUG CO. USA, ENGLAND, AUSTRALIEN, CANADA,
FRANKRIKE, IRLAND

Standardvagn . ..
(Forts. fr. sid. 18)

I depdn slet man som djur for
att skruva av stotfingare, slita ut
inredningen och dorrklddslar och
dverhuvudtaget gtra bilarna sa
litet standard som mijligt. Niar
Sigurd Isacssons DKW wvar klar
fir tivling och stod med bagage-
luckan oppen wvar det inte utan
att man kunde skymta motorn
genom att kika genom bagage-
luckan!

Har man inte gatt litet wal
lingt i regeltydningen? Fortsit-
ter det sA &Ar det vil lika bra att
plocka fram den avsomnade Nor-
diska Special-klassen igen och
lita vagnarna se ut litet hur som
helst. Standardkarossen utgér ju
nu inget annat #n en PotemkKin-
kuliss. Det trevligaste wvore wil
om man stannade vid att trimma
motorn, genom dubbla férgasare,
andra ventilfjidrar och eventuell
topphyvling och lit karossen va-
ra i det skick som fabrikanten
har avsett. Som det nu #r fatlas
det bara en stirtbage inuti vag-
nen och jarngrindar fram och bak
for att bilarna skall passera som
perfekta Stock-car-vagnar.

El:n debutant i tdvlingsleken wvar

Pelle Nystréms VYolvo hade
littats  atskilligt. Bl a.
genom kapning av bak-
flyglarnae pé& nederkanten
och byggen av lattmetall.

En titt underifran avslsjar
bakhjulsfiddringen.  Alltid
nagot som verkar vara
standardbetonat pd vag-
nen. Obs. sadelgjorden.

Szab med Sonett-motorer under
huven pé standardvagnarna. Det
skulle inte forvaina oss om versio-
nen dyker upp pi den allminna
marknaden vad det lider. Nykom-
ling nummer tva wvar en Austin
A 35, rattad av Ferrari-Akaren
John Kvarnstrom, Trimningen pé
den bestod i montering av en
forgasarsats frin den engelska
trimningsfirman Derrington. Tva
SU-forgasare. Under ventilkdpan
lurade dubbla ventilfjiédrar och
efter vad vi formodar, dven en
hyvlad topp. En Scintilla hogef-
fektspole gav extra krut At gnis-
torna till stiften. Liksom pa De-
korna var inredning avskalad med
foljd att bakvagnen blev aningen
for latt. John Kvarnstrom wvar
inte riktigt néjd med den saken.
Det verkar forresten som om Vol-
vo nu, definitivt gett sig med | tiv-
lingsleken. Man har ju linge tinkt
bygga ut Karlskogabanan men
bristande kapital har satt stopp
fér planerna. Enligt tivlingsled-
ningen kommer nu Volve och BP
att skjuta till litet guld fér att
utbygegnad skall bli av. Veolvo &
sin sida tinker dven anviinda ba-

nan som testbana for sina pro-
dukter,

Det hér ser ut som export-
motorn men den &r frim-
mad till det yttersta och
Mystrém distonserade klart
sina medtéviare med den
-vanliga» exportsnurran



A A Verkstodsi Stodkurser .
Att lisa hos Hermods dr alt na resultat grondkurser sl g Y Wi o R tnte NYTT! e
med studierna. Hosten dr fin studietid. Ciotereinte g Enheirkolon H‘le | Elekvonisk |
Gor upp e sudicprogrom L samrkd med  fiiiteg, G CEREEn lmbek | S
Hermods erfarna studieledare. Ni skall M ot busias i Vamiexniman ock '“‘”‘9“ | Sociawérd
snart finna, att det dr intressant och  Shieions frbiadive o~ R it s |
effektivt att Tisa hos Hermods. Kepos i0e Yifesarbetore och  for ool och wkaliSnstemon  Taxifindushi
itare och texome
H 1arli ik n iraklorskotore |
konstrukiorer Yrbes! Mhirighoniwur dobrdioniaggore 2 ebiedorekur
Handel w-m for mak- ploneringsmén ik S OarConIag99'e  pilens kraftdverforing
Kontor ™0 o ianian tarv. Teknik Indusm avaynare ach Sprékuthildning [ xurser il stden. | Husdiwrlara ° | silens romasysten |
Uibildning HNR examen for sdval | oo | Bilkurs far mekaniker
Arbchhdn pﬁkmw e l‘ﬂ- ﬂ: dd::::::f llo-hhl". Tyaka, :1” el 1 Vaxtod lﬁwm : Prig'ii;:il‘t_hiltm |
Avdalningscl Faretagsek i inom : P beorbetning Ggore
o Sy Stenogrofi Maskinteknik et i oty Jordens gddsling och  Industriell
Fasrinpeni [ Dessi Ik snasic | Sel ool etk kylmoniorer Literaturatud Gdesk poolkning e | elekironik
 Valskrivni rofife gas- Uppsaliskrivning f6r universitel jordbrukare | Moskinmislkning |
FirsﬁlF:g:dwf o, N9 Tt {riee. baidive ) < How och feckskol prokis fordbrukardt - Divrvar df&nngdoni
orabaingaingenioe I ¥ dens m.  Byognadstelaik léhlagere Tyhal Akademiska  1iadgardsboriorin
KBpichel bunﬂorsl&w emi och kemisk th Fliaat i i Tr:gm.mr%nm eSS
'M" - Fartulinii 'y Bl i, ) -
Kassér Befrakining-Spedition Mm:ﬂmut linje sp myaka  KUPSEr avvagning Teckning
| o (-1
lﬁomumlnf - ForsGkringskunskop H 1 Finska Esperants }.unlbrmi‘ mhlbra
x..aim..f Affarsbonkernas nom 11 alihe faukt | oandusiies g Teliaka  Kristendom kolkylering Hﬁllﬂg
i 4 Allm. tokn. kurser: Ilaﬂlhhulnu! e Matematii %Mmilork konomi
I-ltlmluf ﬁr:%d Yrkeskurser i Arbetsledning R‘M Od'l Fysilic Kemi wrser e talcivasr
Sekreterors Fi ning:ioml for 'g*mﬁ Elektroteknik: S skydd } i trad- Kurs fir opoteks-
PO I Ty ik Kemi E installatBrskurser S Allman :ﬂ',h Q° Mr‘ﬂ tekniker
H& ‘l a'.k“hm%: "'“"" Mm’r‘ﬂ? Grundl. tlml er fBr S!ude“u M-:rl'f Soemldl gh.-psykologi Frukl- och bnrodhnn Kust- 0. skiirgards-
g:olaiskluu : Maskinrifning g ekirotek p&!alk:hhna och  Utveckingsprvkologi ard :Iling navigation
Ritiadutiatn grund nmr Musikteord

clesk Ko el
Hu!dtl olekurser  Kurs for grosshan- Héllfasthetsldra
Kompletteringskurser dgins Materiallara
fér kontorsc| Kurs f. mlen Nomagrafi

El. moskinistkurser
Kurs for bilelekiriker
Teletekn. verkm.-kurs

o Kurs f&r radiotekniker

l«:-rer ni.e E'.m' i v 1‘.:1.;:.“, med plakat- Dnﬂuunlh‘l'nr;:llu Kura f. s_& ] 1. Klipp k T de sheckoda i "

Iwr: ingenjérer ;nmm Ining Slulmlt_ behondling mﬁmkw o . :
Sekraterarekurs ABC for kontorsel av sitfermoteriol El.l! kintara Sénd mig ki Gver den & upp ios ' :
;mung; so:ln“!s:m th!ugl_t_hﬂ*rll_ﬁ ot i e i instollati ik angivit nedon, bildbroschyren Alla lGser hos " Fronkeras ef

fi H - i} El. k 3 . Hermods
;:::%konﬁka;;w I' ng ““-'-“"-": Arhnll!umlrﬂnm' .mf q!.llvmon - I
ndusiriell redovisn, hallskunsk Industriell org: Pa— ;

Kostnodsberaknin mmm.mig tion : povet

och kosinadsanalys - Fareningsledning Arbetarskydd gyvg.qnagh-&-e-' ; _ :
Salansteknik 1’ o ::oybo[ow i tarekurser I
R Tedmg | o HERMODS
lei:!inngi&r:lntn“ . Specialkurser M%[ ggnudumhrinl—

Dufuali? 3 i 5 fﬂruhgnlurhum Industri skydd ] e e l
Haondelsrakning Merkaontil kurs for Maskin- . Verkstads- Byggnodsl

Prakiisk skatlekurs hontverkare och $atenike: mmm

Féretagsbeskatining 1 X ik Sloﬂsg. l
Modern kontors- Bokfaring for hant. verlnn:lartltm Statiska berékn. ov

argnnlumon verk o. smaindusiri hus er

Inkops- o. Kurs #6r wrmakare Molwhtnhl P um
mmm och ?«:’M" for Virme Sonitet 5
“hhaufiug l.hlllnm a. f&:ul]n V.ﬁ_ﬂq_d._l.h!i.l Cant rerbug & ] l r TV 12/9-57. 157 I W nt 3
A aknestickon e

e L Snlpine formanskurs Vasbysgnad ---------—-



' \ Se till att Ni far Apropa omslaget :

H}JWS“I"V“E DUBBELJUBILEUM

= GER NY MINX
BLOCKLAMELL

Tillverkare: Ljusne-Woxna- AB - Ljusne

res och "‘;"é}i sovi SAA B

' Se virlden
Med sikerhetskaross, flygstilsprofiler i vindrute- med mabbﬂ, .fdkf'd, ckonomiska Saab
stolparna, f6rstirke framparti, framhjulsdrift, explo- xal, ch .!Pd?" botellpengar mrje Hdﬂ'.’

sionssikra dick och klassens kraftigaste karossplit.
Med bensinsnal, o6m, rekordettrig, 3-cylindrig
2-taktsmotor ... Med sin goda acceleration, sin
stora snabbhet, sina utomordentligt effektiva brom-
sar och sina fantastiska rally-pa-rally-vinnande kor-
egenskaper. ..

Med sin bekvima korstillning, sina hirliga skum-
gummidynor, sin praktiska biddbarhet, sitt rymliga
bagagerum. ..

Med all¢ detta och mycket dirtill soker SAAB sin
like som semester- och lingfirdsbil.

Gott om plats for
hela den lilla
familjen och hela
det stora bagaget!

svensk lang- och kortfirdshil
och serviceverkstider med ﬂygkvalitet e .

over hela landet

Filialer, dterforsiljare




Galler i gapet utmér-
ker den nya Hillmen
Minx-modellen. | bv-
rigt &r vagnen till det
yttre identisk med
57:an. For att fira ju-
biléet hor man &v:o-
pussat pd att snygga
upp infedningen med
litet extra trim pé
dérrarnas innerklddsel.

Hillman firar dubbeljubileum i
ar. Det ar 25 4r sedan den forsta
Hillman Minxen limnade bandet
och femtio &r sedan William Hill-
man och Louis Coatalen byggde
den forsta Hillmanbilen. En bil
skall vara enkel att kira dek-
larerade sir William och fér att
ta reda pA om Minxen verkligen
kunde sittas i hinderna pé vem
som helst lit man en av sme-
derna pa firman lara sig kora.
Smeden blev litt férvanad. Tro-
ligen tappade han hakan helt niir
han sindes ut pi en testfird med
den nya produkten. En fird som
varade 1600 mil. Hans rapporter
ledde sedan till modifikationer pa
produktions-Minxen.

Ett jubileum far inte passera
oférmarkt och dirfor presenteras
i dagarna en uppiffad modell av
Minx. Fronten har fatt ett gal-
ler och klddseln har blivit lyxi-
gare. PA den tekniska sidan no-
teras att motorn nu limnar 51 hk
vid 4.400 v/min. mot forut wvid
4.600 v/min.

HETER. RAYLTON HOBIL
SPECAL , TORD AV 1
J0HM COBB ENCLAND f/;{-
i SOM -~ - - ’Tfﬁ‘"%

=

;;ﬂ‘ _‘?

~--1947 | BONEWILLE, UTAH,
SATTE VARLDSREKOROD
HED 633,8 KH/TIH.

SURFORM

ett nytt hobbyverktyg

med

* En ytterligare fordel med SURFORM ar mojligheten
till bladbyte. Ni bara lossar en skruv, tar bort det slitna
bladet och sitter dit ett nytt. Enkelt — ekonomiskt!

SURFORM finns hos jirnhand-
lare och verktygstfirmor
SIMMONDS AEROCESSORIES LTD. SKULPTORVAGEN 30-32, JOHANNESHOV. TEL. STOCKHOLM 482607, 533587

101 anviandningssaiitt. ..

For Er som hobbyarbetar finns
det ett “allt-i-ett”-verktyg som
viickt yrkesmannens odelade be-
undran. Med nya SURFORM

kan Ni fila, forma, fasa, hyvla

Riktpris: > . = g
hyvel  kr 17.50 i- alla material. Trd, gummi,
fil kr 12.50

lader gér lika bra som koppar,
bly och ldttmetall . . . och spe-
ciellt bra bearbetar Ni Pers-

losblad kr 3.50*

torps- och Sidi-plattor samt

Masonite. Tala med Er jidrn-
handlare om SURFORM — han
kan visa Er alla dess fortriff-
liga egenskaper!



LUMARTO - LEIGRANO - RANARTO
Begdr offert och nSrmare upplysningar frén

Generalagenten

A.B.Frifz Weist c.[o.

STOCKHOLM 1

Formanligt

erbjudande

till radio- och TV-intresserade

Bland Teknikens Virlds mer in
96.000 lisare finns manga in-
tresserade som vill ge brd be-
talt for de saker Ni inte lingre
behover. PA samma siitt finns det
goda chansér att nagon av Tek-
nikens Vaplds lidsare formanligt
kan erbjuda Er den sak Ni kan-
ske linge stkt. Under rubriken
»Radio-TV» bhland Teknikens
Virlds radannonser traffas bade
de som kan erbjuda, onskar eller
vill byta ndgot.

Om Ni bestimmer Er nu fére den
3/10 far Ni annonsera under »Ra-
dio-TV> for mindre #n halva pri-
set — B85 6re per rad. Se exemplen
hér nedan hur Ni t. ex. kan for-
mulera annonsen.

Klipp ur rabattkupongen hir ne-
dan och skicka den tillsammans
med den bestillningskupong som
Ni finner under rubr. Teknikens
Virlds radannonser. Diir finns
fullstindiga anvisningar om hur
Ni bestiller en radannons i Tek-
nikens Varld.

%ﬁ%%ﬁ%ﬁ%ﬁ%

*Z RABATTKUPONG 2
ﬁ,ﬁ Denna kupong beréttigar in- %
nehavaren att f4 en rad- W
3@ annons i Teknikens Varld &{7F
under rubriken »Radio-TVs =%

B2 il mindre &n halva iset
e d prise
g&él — dvs. B5 Gre per rad. Be-
&_& stéllnin

n méste vara Tek- |
nikens

dirld tillhando fére
den 3 gkt

%@%%

Radio-TV

Under denna rubrik kan Ni 1. ex. annon-
sera: Radio- och televisionsapparater, an-
tenner, byggsatser fér amatérer, skivvdx-
lare, bandspelore, tonband, tillbehér och
reservdelar.

EXEMPEL PA ANNONS-
FORMULERING:

Siiljes Kortvagssiindare och mot-
tagare typ FMB 144. Kom-
plett utrustning m. hdgta-
lare fran f. d. pol’sradiobil.
S' ot *Uis. ., Vi “o.

Bytes Ny TV-mottagare byles mol
bil eller mébler. Bytesviir-
de cia 2000 kr. . R, L’
duy, LI wiip-n 6, Ha'm.
s 1

Képes Beg, reseradio, givna med
nitanslutning, onsk. ko:m
Svar !|II »Sct marc-

57s, & &l 4 .‘:.:-1_1"

W%
%%%@ﬁﬁ@ %,é

TV: .. (Farts. fr. sid. 33)

diameter vid basen och 54 m vid
»bhiret», som forutom TV-sinda-
ren inrymmer en restaurang i tva
vaningar och tva utsiktsplattfor-
mar. Genom att man kunde pla-
cera hela TV-siindaren alldeles
vid antennen higt uppe i tornet
sparade man dessutom en dyrbar
kabelledning.

Sjdlva bygget tog 1'% ar men
dessfiirinnan hade ingenjérer och
arkitekter haft Aatskilligt huvud-
bry med att berikna den ovan-
liga konstruktionen. Man skulle
ju lita restauranger och utsikts-
plattformar for hundratals perso-
ner svava nistan fritt i Iuften
trotsande bade naturlagar och
viidrets makter. Speciellt pikin-
ningarna vid stark blist var ett
besvirligt kapitel. Restauranggis-
ter behiiver emellertid inte fa sop-
pan i vrangstrupen av skriick att
tornet skall falla omkull si snart
del borjar blasa. Det dr konstru-
erat att stoppa fior vindstyrkor
tre ganger stérre in wvad som
nagonsin férekommit i Stuttgart.
Tornet svajar visserligen ganska
avsevidrt for vinden men det sker

sii sakta att man knappt kan|
miirka det.
Lingst ned vilar tornet pa en

2,25 m bred betongring 27 m i dia-
meter. Den ligger 8 m under
marken och hills samman av en
lika stor betongplatta som #r
armerad med 8 mm tjocka stil-
linor, spdnda som ekrarna i ett
cykelhjul. PA betongplattan vi-
lar vildiga betongkiglor som bér
upp ytterligare en metertjock be-
tongplatta i markplanet och péa
denna stir sjialva tornet som vi-
ger 3.000 ton.

Betongen i tornviggarna &r 80
cm tjock nedtill men endast 19
cm under »bérets. Dessa 19 cm
ir emellertid noggrant beriknade
och fullt tillrdickliga for att bira
upp hela sbiret» med all inred-
ning, 600 personer, utsiktsplattfor-
marna och den 52 m higa an-
tennen for TV- och UKV-sind-
ning.

sBiret> eller korgen &r i mot-
sats till tornet smalast nedtill och
bestir av fyra cirkelrunda va-
ningar. 1 den nedersta, som &r
drygt 12 m i diameter, finns TV-
sindarens lokaler, i niista inryms
toaletter, kik for restaurangerna,
luftkonditioneringscentral o. dyl.
Tredje vaningen i#ir den undre
restaurangen och den fjirde va-
ningen, som ar 15 m i diameter,
intymmer den &vre restaurangen.
Pi dennas iak finns en stor ut-
siktsplattform med plats fér 300
personer och ovanfir denna. all-
deles under antennen B0 gister,
alla wid finsterbord.

Fir att spara tid och arbets-
kraft vid uppforandet av tornet
byggdes korgen firdig i delar pa
en fabrik. Delarna hissades se-
dan upp med byggkranen och fiis-
tes pa plats. Vaningarnas golv
och tak ér av betong och ytter-
viiggarna av glas och aluminium.
Inga fonster gir att &ppna. Det
skulle ofelbart medféra starkt
korsdrag. 1 stillet &r alla ut-
rymmen luftkonditionerade.

Transporterna upp till korgen
ombesbrjs av tvd hissar vardera
med plats for 15 personer och en
hisskondukttr. Hissarna &r Tysk-
lands hittills snabbaste med en
hastighet paA 4 m/sek. Det far
m. a. 0. mindre &n en minut frin
tornets ingang upp till utsikts-
plattformen 150 m hogre upp. His-
sarna drivs av tvA stora ling-
samt roterande likstromsmotorer
som ger god och jimn acceleration
och hig fart. Motorerna ligger
hogst upp i tornpelaren.

0BS!

RADIOHANDBOK

8:de omarbetade upplagan
Utvidgad televisionsdel

Handboken vilfl hi:;:o& féirstf‘:
mottagarens fun ner oc
hjdlpa Er att snabbt laga smi-
fel. Vi har dven medtagit en
del hjdlptabeller och grafiska
berikningsmetoder.

RUBRINTIPS
S]alvmdukt:omsspohr
Knsmlldetektorer

Kan bestiillas frin nirmaste

Kyrkogatan 41,

Giteborg

Rundelsgatan 12,
Malmé

Nyg Koryndit

KOP

ORIGINALMOPED

— den dr bist och billigast!

740: —

Service och aterférsiljare
drver hela landet!
= Till Generalagenien f&r MSU _l
BENGT BERG & Co AB

Backaviigen - GOTEBORG H
Malmgardsvagen 28 - STHLM SO

Var god sénd mig, ulan képiving, I
Eder broschyr om NSU Quickly.

PRIS ENDAST

Hamn
ROVBSS L S e I
Postadress .............. TV 18-57 I
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Lillprinsen

(Forts. fr. sid. 16)
detaljer &r de stora fickorna i
dirrsidorna som Kompenserar mi-
niatyrhandskfacket. Instrumente-
ringen bestir av hastighetsmitare
och i Gvrigt vammingslampor for
stralkastare, oljetryck, blinkers,
tindning och bensin. Motorn &r
placerad baktill varfor bagageut-
rymmet ligger framtill. En res-
viiska och litet Smipryttlar far
plats dir och bakem ryggstidet i
baksdtet har man ordnat till ett
fack i stil med det pad Volkswagen.

Motorrummet liknar mest ett
kitksskdp med inbyggd kiksma-
skin. Allting &r kapslat sA att siga-
ren om han har lust skall kunna
kolla oljan med vita handskar.
Nir det giller service &r det se-
dan litt att lossa kapsektionerna
och friligga snurran. Som pd NSU-
skotern #r motorn byggd i block
med viixellida oeh differential.
Motorn ir en tvAeylindrig fyrtak-
tare pd 20 histar och med hjilp
av de fyra viixlarna, som forresten
mandvreras med en hirlig golv-
vixel, visar den ett rivigt tem-
perament, parat med fin segdrag-
ning.

P4 den korta provturen hann vi
naturligtvis inte utforska kiiregen-
skaperna helt men en sak fill vi
direkt for. Styrningen. Exakt och
latt som endast en hogklassig
kuggstingsstyrning kan bli.

Vira ldnga ben behovde faktiskt
inte skrynklas far att fa plats
bakom pedalerna. Den enda snil-
heten var mellan pedalerna dir
fitterna inte ville samsas riktigt.
Alla kontroller arbetade litt och
smidigt och motorbrummet héll
sig inom hygglig niva.

Prinsen &r separatfjidrad runt
om och sviljer snillt vigbanans
ojamnheter. Den Korta hjulbasen
gor forstds att dkningen blir
aningen nickig pd gropig vig men
i det stora hela har fabriken lyc-
kats fa fram ett bekvimt dkdon.

Kurvtagningar i hog fart tillhor
de trevligare upplevelserna med
Prinsen, Visserligen &r den aning-
en Overstyrd pA grund av motor-
placeringen men med fyra vixlar
att viilja pa har man alltid litet
dragiverskott till hands fér upp-
ritningen.

Karosseriet p&d wvagnen #4r bra
dven om passningen hir och var
kunde vara litet biittre mellan
platarna. Vart intryck av Prin-
sen #r att det dr en alldeles ut-
miirkt frin-och-till bil dir man
kan plocka in fyra personer och
lagom med shoppingbagage. Mo-
det att ha en andravagn bérjar
faktiskt sprida sig sd sméatt dven
till vart land, och det skulle inte
forvéna oss om sidana hir vag-
nar kommer att bli idealet for
dndamdlet.

Man kan férstds undra varfor
en me-fabrik borjar pita med eget
bilbygge igen efter 28 Ars vila och
inte i stillet slar héirt pa sitt me-
och skoterprogram. 1 Tyskland
som i Sverige bérjar dock det
tvahjuliga fordonet alltmer tring-
as tillbaka av tdckta och fler-
hjuliga skapelser och mer #n en
me-fabrik har fAtt lov att se om
sitt hus och inrikta sig pa tidens
krav. Det kommer fler minibilar
frin de viilkinda me-mirkena, var
sd siker. Sikert dr det forstas inte
att alla skall ha det s3 bra fir-
spént som NSU som faktiskt har
bilbyggarerfarenhet att falla till-
baka pa.

TEKNIKENS VARLD 18/57

ANNONS

Lat inte staten blanda sig i
Ditt privatliv

MNaturligtvis dr det riitt och rik-
tigt att staten ordnar for det
allminnas bista, t. ex. skolor,
sjukhus — det &r bl a, till
sant vi betalar skatter. Men
staten ska halla tassarna borta
fran véara privata angeligenhe-
ter, t. ex. hur vi ska disponera
var Ion. Tilliggspensionen ar
inget annat in lon — uppskju-
ten 16n — och det &r var sjalv-
klara ritt att ordna den sjilva,
enskilt eller gruppvis.

En sak till! Det ir sjalvklart,
att vi ska ha trygghet pa alder-

domen. Men eftersom vi maste
arbeta ihop till den tryggheten
sjdlva — for det maste vi, vad
@n tvdngspensionens [éresprd-
kare siger — si ska vi ocksa
ha var frihet att bestimma hur
vi vill ordna den tryggheten,
och kur mycket den far ta av
var inkomst. Har du tdnkt pa
att obligatorielinjen kommer
att kosta dig ungefdr var femte
krona du arbetar ihop?!? Och
att bade linje 1 och linje 2 kan
dra med sig hojda skatter i
framtiden?!?

Résta mot 1) tvéngspension och

maot 2) okad skatt for tilliggspension

vilj linje

Om tvdngslinjen segrar, si fir du
betala 20 bre av varje krona till
I 1 En femtedel av din in-
komst! En hel arbetsdag i veckan
— hela livet!

VIRING 018
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Sveriges mest sdalda
hemskrivmaskin

utrustning for studier
‘i riktig maskinskrivning

Stark konstruktion — Halda P
klarar ledigt 20 drs daglig
skrivning utan att bli forsliten
— hiirligt anslag och vacker
skrift har gjort Halda P till
landets mest silda hem- och
reseskrivmaskin. Halda P ger
ocksa sin figare extra faviirer:
Halda P-boken — med ov-

HALDA P..

ningsuppgifter i masKinskriv-
ning enligt "touchmetoden” —
och studicutrustning — tan-
gentbordsschema och Givnings-
skiirm — gratis. Ni far Halda P
pa Sveriges bekviimaste villkor
genom Premiekdp! Tala med
bhok- och pappershandlare m fl
aukt. aterforsiiljiare eller med

ATVIDABERGS

Tanker Ni

gor det med

MASON

den ledande
svenska
trifiberplattan

HARDAD
HARD och
HALVPOROS

%

Cins

MASONITE - den enda platian som framstilles enligt den odvertriffade Mason-metoden
P. WIKSTROM J:or o Tel. 109925 « STALLGATAN 3, STOCKHOLM C
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Mc-test
{Forts. fr. sid, 42)
men man miste anvinda timligen
stora pedalkrafter, En finess &r
att man fran vilken viixel som
helst kan ligga in friliget mellan
ettan och tvdan blott genom att
trycka ned kickstartpedalen en
tredjedel av dess slag. Detta ir
mycket anvindbart, t.ex. d& man
latt motorstopp och det giller att
k iging bbt igen.
Maskinens fjidringssystem &r
av gott utforande. Fjidringen #r

ganska hiird och stétdidmpningen. §-

ar kraftig. Detta gir att viigba-
nans ojamnheter pd ett obekviamt
sitt gor sig paAminta for féraren,
men det medfor ocksid att maski-

nen gAr timligen sikert fram ]

utan att man behdver riskera ge-
nomslag i fjidringen. Den enda
anmiirkning som kan riktas mot
fiddringssystemet &r att vid kor-
ning pa »tvittbrada» kommer bak-
gaffeln i resonanssvangning med
ojimnheterna, men detta &r gans-
ka vanligt pd sa litta maskiner
som denna. Bla Stinget har mye-
ket goda viigegenskaper och pa
permanentad vig kan den kiras
fantastiskt hart I kurvorna utan
att man erfar nigon osiikerhets-
kinsla. PA grusvdg diremot &r
maskinen direkt otrevlig att kira
pa grund av den daliga dickut-
rustning som ar standard p4 ma-
skinen. Céicken gir att man dven
har svart att utnyttja bakbromsen
kelt. Vid bromsprov pd torr be-
tongbana erhills vid hastigheten
50 km/t en bromsstriicka pd 8 m
och vid 80 km/t 28 m. Bromsarna
maste justeras timligen ofta och
vid testningens slut (korstricka
113 mil) gick det nistan inte att
justera bromsarna mer, beroende
pa att di maskinen var ny var
justerskruvarna redan till hilften
utnyttjade. Genom att det var tva
timligen skarpa krikar p& staget
mellan bromspedal och bakbroms
fjddrade fotbromsen ganska myc-
ket vilket #r otrevligt.
Belysningen erhdller strom fran
en Noris svianghjulsmagnet. Vid
cmkoppiing fran hel- till halvljus
och tvirtom uppstod en alltfér
lang tid av totalt mirker pa grund
av att lampan behivde ling tid
fir att uppna full ljusstyrka. Om
Lelysningen #r tillricklig for ma-
skinen kunde inte avgiras efter-
som testmaskinens strilkastare in-
te gick att siinka till sin ritta in-
stillning. I stralkastarnas strém-
brytare satt en del detaljer losa
vilket gav upphov till skrammel.
Aven i motorn fanns det en del
skrammel. Over huvud taget kan
nman inte siga att BlA Singet 1a-
ter vackert. I viktbesparande syf-
te har ljuddimparen gjorts mye-
ket liten och detta medfir att av-
gasljudet later sprucket och
strypt. Avgasriret och ljuddim-
paren lickte ganska mycket olja
i skarvarna. Lickage kunde #ven

Misshandlar
Ni motorn

i Er bil?

Sikert inte med avsikt. Men koir
Ni med oljerenarens insats mattad
av fororeningar si gor Ni det, efter-
som sot, damm, metall- och koks-

partiklar nu dter blandar sig med
oljan och kan obehindrat komma
it att forstora Er motor.

Byt regelbundet insats i oljerena-
ren och se till att Ni far en FRAM
original!

FRAM siljes av alla bilverkstader
och servicestationer.

FRAM

for renare olja

VET D

vad detta mir

ke

prprany paw Buiussoy

FOTOKATALOG

Katalog
instruktions-

nyheter.
atis allriskférsikring

och garanti

i Grundat 1918,

betyder? n

och
bok i ett — illustrerad,

med fotordd och tekniska
data pa senaste kamera-

| AB ALBIN WESTLING, Orebro 1.

-
I

| Sind omg. Er stora fotokatalog. I I

frimirken bif. 1:50, som gottgores i
i mig vid order.
-Namn ™. el el
10 AR R U TR
: Postadc TV 18-57
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konstateras vid bensinkranen och
vid  tanklocket. Bensinkranen

borde f.6. #iven ha ett reserviiige
eftersom bensintanken rymmer
endast 52 liter vilket ricker till
cia 15 mils korning.

Monark Bii Stinget r en ma-
skin som &r avsedd fér de yngre
motorcyklisterna  och den har
egenskaper vilka alldeles siikert
kommer att tilliala denna kate-
gori. De detaljanmirkningar som
har har framforts giller § stort
sett detaljer vilka &ar litta att
riitta till och man kan forutspa
att BlA Stinget kommer att bli en
forsiljningssucce.

SARSKILT BRA:

® Mycket god acceleration.

e Goda vigegenskaper.

e Med hjilp av kicken kan man
ligga in frilaget.

&

MINDRE BRA:
L ?jﬁcken har Qr litet monster-
up
® Stralkastaren gir inte att sin-
ka tillrickligt.
® Bensintanken nvmmer endast
5.2 liter och %aknar reserv.

Typ: Monark !Ehz.

Tillverkare: AB Cykelfabriken
Monark, Varberg.

Pris: 2.225 kr e:?:l trimningstill-
lage. i

Skatt: 30 kr pr 4r, omsittnings-
skatt 180 kr.

Effekttal vid u&tevikt plus fi5-
rare 3 75 kg, 835 hk/ton.

Effeki: Max. 125 hk vid 5900
v/min.

Medelkolvhastighet: 2,04 m/sek.
vid 1.000 v/min.
Spec. m!ﬂeﬂ:lﬁaﬂ hk/liter.

Motor: Encylindrig tvitaktsmotor
med vevaxeln | maskinens tvir-
rikining, Cyl. diam. 64 mm.
Slaglingd 61 mm. Slagvolym
196 cm®. Kompr.-férh. 7,0:1.

Kraftiverfiring: fixlad viixel-
lada med fotviixel. Vixellddans
utviixlingsfirh. 1:an 2,94:1, Z:an
1,92:1, 3:an 1.25:1, 4:an 1,0:1.

Ram em och uadrmd:nemm stal-

av botten-

l-iinktyp Bﬁidring av
svingarmstyp.
Diick: 3.00x19”,

Bromsar: Handbroms pad framhju-
. hjulet och foﬂ:ltom: pé bakhju-
let. Bromsdim. 150%25 mm.

Elsystem: 6 V, svinghjulsmagnet.

Briinsletanken rymmer 5,2 liter.

Vikt 749 kg.

Ljud... (Forts. fr. sid. 20)

Luxor har #&nnu inte helt gatt
in for den modernare mabelsti-
len. I &r slir man hirt pd High-
Fidelity och presenterar en kom-
plett anliggning. Grammofonver-
ket i denna &r den valkinda
Luxor RT.

Dux Radio har liksom Philips
sdet direkta Iilﬂet som storsta
dragplaster.

Det ir som synes en hel del
godsaker som bjuds kbparna. Det
giller bara att lja rétt och sa
dn en ging: Se upp med udda
mirken till billiga priser!

TEKNIKENS \’l?.-l) 18/57

NKI-studier pa fritid
gor Er till INGENJOR

Vill Ni f8lja med uppit i det stora tekniska uppsvinget — Iis da till ingenjor
nulFérlora ingen tidl Ar Ni redan ute i forvirvslivet och fir praktik i Ert dag-
liga arbete har Ni en viil provad vig att gi. Ni kan studera vid NKI-skolan
pa Er fritid och pd kortast mdjliga 1id bli ingenjor. Detta giller Er som har
intresse och anlag for ieknik... NKI har ingenjorskurser pi 16 olika linjer,
mellan vilka Ni frict kan viilja. Ni fir full nytta av de férkunskaper Ni redan
har — NKI-kurserna ir sa tillrittalagda att de Lite kan avpassas citer person-
liga 6nskemil. Annu ett plus — Ni kan ba Ert arbete kvar medan Ni studerar.

2000 sngengorer redan wtbildade vid NKI — tillsdusningen okar stindigt

Under den korta tiden av 15 dr har mer iin 2000 ingenjirer utbildats vid NKI — hilften av
dessa birjade sina NKI-studier med enbart folkskola som grund. Kombinationen mellan prak-
tiske [ii:vinmrhe:e och gedigen utbildning pi fritiden har visat sig vara idealisk ur minga syn-

ik Yid av har NKl-ingenjiirerna i regel haft mycker lingre
m In nagon annan k; de ingenjiirer, vilker bigt viardesatts ar favetagen,

1013, ¢

iay ny

Hur man blir
INGENJOR

Slefwin einln

institut

T N N N D S S e

Siitt ent x i rutan hiir nedan fir det som iniresserar Er. Fyll
i kupongen och pesta den umtan porto. Ni far di gratis tid-
skriften P& Fritid under en ir, studiehandbok fir det som in-
tresserar Er och NKl:s kursprogram — Nordens stiirsta i sitt slag.

——

ingenjér genom [] Elekirolekmik [ Triitedmile
fritidsstudier [ Rodio- och [ Asbetsledorkurser
[ Maskinteknik DMDW&M
[ Verksiudsieknik [] Vog- oh vetien- ?Dh_-
[ Gjutesiteknik byggnod [ Rurser for yrhesiirore
[ Motorteknik [ Kemisk teknolog [ Grunalkurser
Crazss! | <
> i
Prorss o Faerarm -
Studiehandboken,” Hurman bliringen- I i

NKI dr Nordens
storsta tekniska

korrespondens-

FRIKUPONG ....... oot oot i

I‘nnken.

o, :I
NKI H
perisi.
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FALTFLYGARE
eller

FLYG-
NAVIGATOR

For elever med realexamen el-
ler jGmforbara kunskaper bérijar
utbildning érligen den 15 mars
och 15 augusti. Alderskrav:
lagst 18, hogst 23 ér det ar ut-
bildningen pabérias.

For ovriga elever borjar utbild-
ning darligen den 15 mars, 15
augusti och 15 november. Al-
derskrav: lagst 17, hégst 23 ér
det ar utbildningen pdabérijas,

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

insdndas minst

Ansokan skall
tre manader fore onskad kurs.

[ e

i
1Till  Flygstobens  personalavdelning, §
:Sto:kholm 80. Sénd mig broschyren |

- g

i “Plan f&¢ Din framtid” H
1

1

Mamn |
1

1

ACTEEE R . 5, TR T e A 1
! 1
j Postadress N AR . . |
e e e o e B T - JV18:57 )

Ni vill ha en
Vi hjilper Er

god inkomst
att fa den

genom att gora Er till forsiljare av Sv. Statens
premieobligationer. Aret runt samma majligheter
till en god daglig fortjanst — bade for fritidsombud
och yrkesforsiljare. Ni behéver inga forkunskaper
— men vi vill ha rejilt folk med goda referenser.
Sand redan idag Ert svar till

BONNIERS OBLIGATIONSAVDELNING AB

Farsiljningsavdelningen
MNybrog. 17, Stockholm

Smidigare . ..

(Forts. fr. sid. 30)

versionens topphastighet #r inte
hogre an 80 km/t. Hogre hastighet
dr knappast nédvindig med hin-
syn till de korta hallplatsavstin-
den pa en férortsbana.
Alweg-banans frimsta fordel
dr att den stiller sig visentligt
billigare &n en tunnelbana. Men
samtidigt har den alla tunnelba-
nans fordelar, d. v. s. den tillater

gar dver markplanet, tva faktorer

hiéiga hastigheter, langa tgsitt, tat
trafik och har inga korsningar
med annan trafik, Samtidigt 3
den béde billigare och snabbare
att bygga. De ihaliga betongbal-
karna viiger endast 28 ton, och
en balk kan tillverkas pa 5 tim-
mar. Med speciella transport- och
monteringsredskap kan man kom-
ma upp till en bygghastighet av
en meter i timmen. I de {flesta
fall kan banan uppftras utan att
byggnadsplatsen avspirras och sa-
ledes utan att hindra dvrig trafik.

| Alweg-taget sitter fonstren ndrmare golvet &n i vanliga tdg och banan

som bidrar till att férbétira utsikten.

Végar och gator korsas av Alweg-banan utan hinder fir trafiken.

Kvalitet: FAMA 600 | FAMA 700 ‘ FAMA 1000 | TIC
(B x H) max. x 10% cgs: 1,2 1,6 1,8
FAMA och TICONAL har mycket (B x H)Y max. over 5.5 % 10%

stort magnetiskt

energiinnehall,
vilket i forening med lig specifik
“vikt ger smd och litta konstruk-
tioner. T. ex. TICONAL Gg med

innehdll, som iar

magnet,

cugs, dvs. ett magnetiskt enérgi-

gdnger storre dn hos en kolstdls-

Magneter de’ kan dom géra
for det bar pappa sagt

Nigra anvindningsomriden

TICONAL Gg
5§$

ONAL ‘
5,0

mer dn 30

FAGERSTA BRUKS AB

Dannemoraverken Osterb yb ruk
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S18 motor
bliriter PIG G

med origiNaL

KOLVRINGSATSEN
som ger

* STING

% ACCELERATION
* EKONOMI

Langlivad e Prisbillig

Kommanditbolaget
KNUT SANDE MOTORDELAR

Stocikhoim

A/B. CARL LARSSONS M. V.

Hollindargatan 9 A, Box 3075, Sthim 3 |

Hirmed bestilles Eder katalog 1957 |
ait sindas mot postforskott kr 2:50,

i frimirken bifogas kr 2:10, 4 post~ |
giro 2512 15 insifles kr 2:10. |

I
1
l
i (Siryk det ¢} tillimpliga.)
I
I
1
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...... PR R AL 4

Den hér bilden fér sin speciella

stimning genom regndroppornas
blénk mot den runda bordsskivan.

RUSKIGT
FOR FOTO

Av STIG SANDELIN

i tittade p& ett album hirom-
kvillen. Det var sida upp och
sida ner med vackra, viltagna
sommarbilder. Det var si vackert

och soligt alltsammans att man §

faktiskt bérjade lingta efter li-
tet regn och rusk.

Tro inte att det bara gir att
fotografera vwvid vackert wvider!
Faktiskt gar det att ta utomor-
dentligt stamningsfulla bilder |
regn och rusk. Tink t. ex. pd de
mijligheter som finns di stider-
nas asfaltsgator bliinker regnvita
och da ljus och skuggor reflek-
teras i vattenpilarna medan trafi-
kanterna stretar framét i blétan.
Paraplyer, forsande rinnstenar
och regnvind med fladdrande
hostlov kan ocksd ge uppslag till
roliga och stimningsfulla bilder.
Med litet fantasi gar det att ta
ruskviidersbilder, som sitter extra
piff pa bildskirden i albumet!

Och hur gar det till ait foto-
grafera i ruskvider? Férst och
frimst bor man std pi en skyd-
dad plats si att man inte far
regndroppar pd kameraobjektivet.
En port, ett utskjutande tak eller
nigot annat skydd &r inte svért
att hitta. Sedan méste man ocksa

tinka pad att griavidret fordrar

forlaingd exponeringstid. En ljus-
métare ir hir den bista hjilpen.

#

-

Zeiss kommer nu med tvé nya Con-
taflexmodeller med satsoptik till
gynnsammare pris. Bilden visar nya
Contaflex Alpha med tele- och vid-
vinkeloptik samt stereosats. Med
nermaloptik  Pontar 1:2,8 kestar
Alpha 498 kr och nya X-vérdemo-
dellen Contoflex Beta 580 kronor.

| Soltak och regnskydd

2
-smdbil i me-klass

godk;lnfn:hle‘ irz e orh ba D:;
kupén i Br vuxna m.
stabila och heltickande sjilvbiirande karossen
med siikerhetsglas ger skydd mot viider och
vind och trygghet i trafiken. En trivsam vagn,
litt att kira och parkera och rolig
att smekas sjily,

stgiende fyrtakis flikikylda
motorn pa 12 hk ger 90 km/tim.
toppfart, 4 vixlar framat + back,
! elstart, individuell .:ndrm; ha‘rid-
Demonstreras i Sthim avy rauliska bromsar och manga andra
Svecia-Sport AB, Oden- bilviirdiga finesser ger storsta kior-
gatan 41, tel, 312252, Re- komfort.
geringsg. 65, tel. 2096 33.

Skriv

LY

JATTEKUL BYGGSATS TILL EN SMACKER
OCH ELEGANT MODELL AV MODER
SPORTRACERBAT. LGD. 380 mm —

Fardi , allf av balsa,

steg-for-steg  bildinstruktion, firdiga wu1-

rustningsdetalier av metall etc. Utan lim

schilueg. Kr 14:50
En verkligt ldttbyggd modell

Lamplig motor: NEPTUN utombordsmotor
UNIPERM inombordsmotor

B&da motorerna for bateridrift, &ro for-

seddo med kullager och from-back-stopp-

5 da b hal

Uniperm 8:50

w Strombrytare, n

st. SEMO 3 Neptun I
...... st. NEPTUN ombordsmotor I
st. UNIPERM Inombordsmoter I
st. SEMO-BALSALIM Kr. 0: 75 I

st. KATALOG NR 12 Kr. 1:25
(tikvid for katolog i frim.)




Teknikens Varlds Radannonser

Nér Ni svarar

pa annpns

med signatur
|

(Nir namn l adress pa
den som vill ha kontakt inte
ir utsatt.)
Skriv si

stAr sist ino
ken) dverst | kuvertet och
adressera 11 Teknikens
Virlds annongavd., Torsgatan
21, Stockholm Va. Ert svar
vidarebefordras di av tid-
ningen till riitt person.

n (det som
citationstec-

MOTOR.

o .

Niiljes

Beg. moped silj. till hogstbj.
R. Brinnlund, Tuvan, Blatt-
nicksele.

Skinnknuttar, Skall Ni topp-
trimma Eder me, - rekvirera
da vira trimningsanvisning-
ar for Sachs 150 cc, DKW
125 cc mot 3:95 plus porto
per typ. H. Berglund, Box
487, Nyhammar,

Ljuddimpare for VW ett el.
tva avgasror originalmodell,
latt att montera, kr 33:—,
for PV 444 bak kr 14:50 4
frakt. Returrétt. Firma EHA,
Stockaryd.

NV DKW -5l i mkt g. skick.
Uppl. pm Lennart Ohlsson;
Ringviigen 41, Ljusdal.

NV DKW 125 cc mod. -53
séljes i delar, 1 st. elektrisk
motor 0,25 hkr 3 fas, 1 st.
MC-overall stl. 50. Skriv till
Alvar Karlsson, Lillehed,
Grohed.

Ett parti Me-delar slumpas,
ev. byte VW. T. Lénnqvist,
StaltrAdsviigen 32, Bromma.
Tel. 26 87 93.

Realisation av beg. me-delar.
NV, Triumph m. fl. Villiers
trialmotor, tankar, hjul
m. m. Firt, gratis. Svar till
»Me-delar 5700, 2075s.

DKW 250 ec Arsmod. -52,
kird 1500 mil, kérklar,
1000: —. Beg. moped Apollo,
2-yvixlad, 275:—. Svar till
*DKW 250 ec 10844, 2072..

NV m. DKW-motor 125 cc,
sélj. i delar. sK. A. W, 2074,

Sachs 28 e¢c mod. -37, fullt
kdrklar, 80: —. Sv. t. »2067».

Sidovagnsracer med tillbeh.
slumpas, ev. byt. VW. Sv. t.
T. Lonngvist, Stiltradsvig.
32, Bromma. Tel. 26 87 93.

Begagnad wire 32 mm och
3.5 mm, lampl. for staglinor
och TV-antenn séljes billigt,
0,20/m. En flygmotor Conti-
nental AG63 Gversedd. 1 st.
vixelldda, mny, till Volvo.
Leverans omigdende. Skriv t.
Arboga Flygklubb, Arboga.

Beg. bildelar
-50, sdljes billigt. Stig Fred-
Iund, Fagelsjo,

31

fran Singer

57-an. Var NYA BIL-tillbe-
hirskatalog med »Partipri-
ser» har nu utkommit. Den
sindes GRATIS. Bl a. vin-
terutrustning, specialtillbe-
hir for VW och PV. A. B.
Tillbehorslagret, Giviegat. 1.
Tel. 33 6168, Stockholm Va.

Chevr. -37 i del. Startm. 30:-,
Vevax. 20:—, Vixell. 40:—,
Snicka 10:— m. m. G. Pet-
tersson, Solgirdsgatan 13,
Ornskildsvik.

Douglas 350 cc meod. 1951
siljes i delar. Vinster cyl. o.
topp def. men gir att rep.
Ny besiktn. Upplysningar m.

porto. Arne Lindstrim,
Heimdalsgatan 6 a, Linko-
ping.

»

Moto-Guzzi 250 cc -47, siljes
i delar. Svar till K.-G. Did-
riksson, Mariedal 2, Hem-
mestavik.

Rex Villiers 118 ce, siljes i
delar. Gista Vestman, Postl.,
Bijdsta.

Ford T, Chevr. 28 alla delar
(niistan). Diick 4,75x18"
m. fl. Bromma Thésalon &
Automobilverkstad. Telefon
010/26 88 T1. Grindstuvagen
36, Bromma.

BMW R68 sp. 600 cc -54 ars
m., kird 1300 mil. Garante-
rad 160 km. I gott skick.
Priset kan diskuteras. Urpo
Olli, Fack 110, Hyltebruk.

Ford V-8 47 60 hk, Olympia
-38 i del. Rex mc-mot. 125
ce. Dio 150 ce. 10 bilgen. D:o
mc. 8 bilradioapp. fr. 65: —.
Kipes 2 st. svetstuber. Svar
till »Billigt, 2103»,

Triumph delar 500 cc. Vixel-

lada 45: —, forgasare Amal
25: —, bensin- och oljetank
35: —, framgaff. 40: —, bak-
hjul o. framhjul med dick
45: —. »Speed Twin 2127..

Motorcyklister! 2 st. Svemo-
hjdlmar storl. 55-57 till salu
samt 2 st. gula amerikanska
overaller till salu till fér-
ménligt pris. Sixten Anders-
son, Valla, Orresta.

Mc¢ Matchless 350 cc. arsm.
=51, siljes i delar. Motor
150: —, viixellida 50: —, ram

75: —. Dodge -48 i delar. R.
Andersson, B. 1199, Bolinis.

Ljuddimpare: VW 1956 30:—,
PV 444 K 14: —, Rekord 15:—,
Citroén B 11 25: +—, Fiat 1400

frimre 20:-—, bakre 20:—,
Fiat 1100 framre 20: —, bak-
re 20:--, Anglia 20: —, Con-
sul 25:—, Zephyr 25:—,
Chevrolet 1952 25: —, Chev-
rolet 1954 30:—. Handels-

bolaget Auto Ddmp, Solna.

Webra Mateh 2 hela 5 ce.
Kord 2'5 tim. Sidljes. Anders
Sletis, Sthim 50, tel. 31 94 26.

Bildick 4,50x20 komplett
med falgar och slangar, pass.
Chevrolet, sidljes till lagt
pris. Tel. 93056, V. Orreholm,
Bogla, Jonkoping.

MC Ariel 350 cc 1944 s
modell, inregistrerad o. skat-
tad, nagot def., siljes kon-
tant mot efterkrav 150: —.
Svar sindes till Lars FEriks-
son, Tangaviig., 23, Vargirda.

Utombordsmotor Penta V 21,4
hkr, lite kord, siljes under
garanti for 525:—. Event.
byte m. ny inomb.-motor om
3 hkr. Svar till »Bra Penta
2143».

Triumph TR 5 (1953) ej re-
gistrerad, transmissionskapor
saknas, siljes eller bytes mot
forslag. Sv. till »Snar affiir,
2142».

Fiat 500 -38, 300: —, 150 cc
CZ 300: —, 98 cc SACHS
75: —, {kirklara men avreg.)
KULIBERINI Mopedmotor
100; — st. Tel. B, Krantz,
23321, Lidképing.

Trimningsanv. samt firga-
sarjustering for 2-takt me-
motorer kr 3: —, d:o fir 4-
takt kr 4:—. Postfirsk. K.
Kjelstad, Lundamo, Norge.

Iso-motor 125 cc. Svar med
pris omgéende till Tore An-
dersson, Ostra Nattraby,
Nittraby.

Mc Jawa 250 cc mod. -51.
Fullst. nyren. Bytes mot 8
mm filmkamera m. utrustn.
Sv. t. G. Lagervall, Gunne-
ryd, Briotjemark.

Bytes

Puchs reservdelar, samt till-
behir, reservdelar till de
flesta MC-marken samt mo-
torren. Beviks Reservdelsla-
ger. Tel. 41046. Drottning-
gatan B, Linkdping.

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350. Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffir,
Linkoping. Tel. 211 9.

Motorstovlar till nettopris.
Begidr katalog som sindes
gratis frdn Sven H. Nilsson
AB, Falkenberg.

Vi utfira rep. av Hastighets-
0. Temp.-mitare under ga-
ranti. Samuelssons Metall-
industri, NYKIL,

Indian reservdelar, alla ars-
modeller. Vevlagerren.,, Cy-
linderborrning,  Elgebrandis
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, 4150 24, Stockholm,

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta miarken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Gitcborg.
Tel. 12 69 34.

Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL forstandigt, rekv. var
nettoprislista dver tillbehor,
verktyg m. m. Sindes mot
porto (30-ores frimérke). H:a
Nils Robert, Fack 6, Insjin,

MOTORVERKSTADER OCH
MOTORMAN. Nir det giller
renov. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hyper-
mod. maskinpark o. special-
utbildade arbetare. Vi utféra
spec.-arb. pa sivial bil, me,
moped, bit som stationidra
motorer. Svetsn., omfodring
av cylindrar, cylinderfin-
borrning, vev- o. ramlager-
renov. Valsort. reservd.-lag.
DEW utbytesvevaxlar. Spec.
avd. f. mopedmotorer. Aukt.
repr. for HMW och Fuchs
motorer och reservdelar.

Motorfirma B. ANDERSSON
Giiteborg H. Tel. 2201 28,

Alla slags tindspolar f. bat-,
me- 0. mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman m, 15
ars erfarenhet. 20:—/st. Omg.
leverans, garanti. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar,

Lloyd-iigare, - allt i reservde-
lar och tillbehtr fiér Eder
Lloyd. Var Ni &n bor siinder
vi varor omg. pr post. Sider-
Bil, Gotlandsgatan 73. Tel.
40 68 08. Stockholm So.

Ljuddimpare till alla bilar.
Svensk tillverkn. Rekv. vir
nettoprislista. Handelsfirman
Nils Robert, Fack 6, Insjin.

HKopes

Aldre bil oavsett mirke och
skick kopes kontant. Arsmo-
dell fore 1926. Svar med be-
skrivning till: U. Lundqvist,
Box 131, Kvarnsveden.

Beg. NV Jet crosser el. HVA
Silverpilen. Lennart Ohlsson,
Ringviigen 41, Ljusdal.

Omformare, likstrom 110 v
vax.-strom. Tel. Gbhg 17 50 40,
ankn. 56, herr Albino.

Beg. HD me 750 cc m/45.
Byt. mot Triumph 500 -ce.
N. Kruuka, Hantverkaregat.
18 b, Kiruna.

10 hk Johnson 1956, back o.
friging, trycktank. I prima
skick, gangtid 30 timmar.
Séljes for 1.500: —, eller by-
tes med 5 hk Adell el. Penta
i samma 4arsklass samt en
del kontantinsats. Svar till
»Ev. byte 2131.

RADIO — TV

Siljes

UKV-tillsats med TV-ljud kr
115: —. Firma HI-FI Specia-
listen, Krukmakargatan 5I,
Stockholm.

Sindare Heath AT 1 200: —.
Eldico siandare 60 w 275: —.
Mottagare Heath AR 2 utan
lada 210: —. VFO fabriks-
byggd, fabrikat Bud, typ
VFO 21 med likriktare och
4 rér 125:—. Mottagare
Hallicrafier S 38 C, nytrim-
mad, 225:—. Sv. till »Radio»,
Box 18, Hiigersten.

Trafikmottagare R 1155 med
likr.,, forst. och hogt. Mkt
gott skick. Kont. end. 350:—.
Sv. snarast t. SMyAEJ, G.
Enelid, Ullersiiter.

Kristallmikrofon 20: —.
till »2068s.

KOP INTE LJUDBAND firr-
dn Ni sett vara rekordlaga
priser! Fri broschyr. TAPE
RECORDERS, LUND.

Sv.

. Képes

Grundig bandspelare kopes.
Ny el. beg. Svar till »Sna-
rast, 2095,

Grundig bandspelare kipes
kont. Ny el. beg. Swvar till
»Snarast, 2079s.

FOTO OPTIK

Siljes

Schweiziska urverk, 15 rub.

. Herr- u. damfickur i goit
skick. S&ljes for 5:— pr st.
5 st. olika for 20:— + porto.
Lampliga fér modellbygge
o. hobbyverksamhet. AB E.
Wahlbeck, Box 2133, Stock-
holm 2,

Bilgkamera 6 <6 i skick som

ny, slumpas, 35: —. Kikare

med vaska. Forst. 5 ggr, ny,

25 Mikroskop, forst. 150

ggr m. tillbehor, nytt, 25:—.

s]iril( Rosén, Bogirden, Vall-
a.

Retina 11 C, sexlinsig Retina-
Heligan C, £:2,8/50 mm,,
1/500 sek. m. vaska, 1 filter
och en Sixtomat 4 3 expo-
neringsmat. 375: —. Svar till
»Retina -57, 2146,

Vitessa  T-Contaflex-Silet
Sixtomat-Agfacolor 25 7
rab. F:a Grundex, Box 38,
Huddinge.

Kikarsikten samt fasten for
alla wvapen till nettopris.
Broschyr och prislista gratis.
Firma Bogirdens Postorder,
Vallsta.

Kikare 7x50, 80:—. K. G.
Persson, Ljungv. 3, Bjirred.

KAMEROR billigt. Alla mdj-
liga sorters kameror, och
ovriga sorters fotoart. finns
i wvar katalog, som siindes
mot 30 dre i frim. Firsflex
spegelreflex 6x6 cm, r.-pris
250; —, netto 160:—. Zeiss
snabb-Contina smaébildskam.
2436 mm, riktpris 356: —,
netto 280:—. Nescon sméa-
bildskamera 24x36 mm. R.-
pris 135: —, netto 100:—.
Montana royal sméabildskam.
24X36. R.-pris 136:—, netto
80: —. Sunflex - spegelreflex
6x6 cm, r.-pris 237:—, neito
183:—. Kikare 15 % — Edixa
reflex 15 %.. Opematus forst.-
apparater, film m. m. Fab-
riksfirsk film av valkint
fabr. 649 cm pa spole 120
utsidljes i paket om 10 rul-
lar for 15:50. R.-pris 22: —.

Hobbyartiklar, modelljérnv.
finns i sdrskild lista som
sindes gratis pa begiran.

Avbetalning godkiinnes. L.
Ekman, Skolgat. 101, Umea.

Kamera Atlantic 66, nistan
ny m. viska, med div. till-

hehor 100: —. 1 Karlsson,
P1 92, Ulva.
Flexora spegelreflexkamera

6x6, Obj. Ennagon 3,5 med
vaska, motlj.-skydd, narbilds-
linser samt tva filter endast
175: —. Smabildskamera 24
36, Kombi obj. Cassar 2,8 m.
motlj.-skydd o. viaska 125:—.
Exponeringsmiitare Sixtomat
60: —. »Tillfille, 2106,

Firstoringsapparat Uniprint
6x6—6%9 samt avmaskn.-r.
Obetydligt beg. Slumpas for
120: —. Sv. t. Arne Anders-
son, Brukskont., Degerfors.

Ny Rocea Olympia Automa-
tic 66 m. snabbframmatn.,
riknev. Objektiv Pluscanar
1:3,5/80. Prontor SVS. Ga-
ranti t. den 17/4 1958. Har
kost. 325:—. Siljes for 150:—.
G. Henriksson, Mjibiick.

Fabriksny Snabb-Contina,
24 % 36 m. inb. el. exp.-matare.
Obj. Novar-Anastigmat 1:3,5
f—45 S1. Prontor SVS. Pris
utan vaska kr. 200: — Svar
till «Zeiss-kvalitet».

Speg .-refl.-kamera Reflekta IT
1:3,5/75, B 1—1/300 sek. samt
motljusskydd o. blixtaggre-
gat 100: —. Sv. till O, Lars-

son, Adlerbhethsg. 15, Stock-
holm K. Tel. 53 80 93.
Agfa Karat 36 smab. med

vaska s. ny. Schneider Xenon
1:2. Kost. 705:—, siéljes for
300 m. blixtl. Bécklin, Bok-
vigen 5, Solna.

Retina 1 b m. bher.-viiska ny,
255: —, Franka 24x36 mm.
Isconar 2.8, Prontor SVS,
ljusv.-skala, exp.-métare, m.
ber.-viaska ny, 185: — Agfa
Billy 6x9 F:6,3, 25-200. Kost.

90: —, nast. ny, 55— Ny
exp.-m. Ikophot med etui,
78: —. Svar till sRabattkép
20 %, 2078:.
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2x8 mm kamera o. projekt.
beg. men felfria 350 Sv.
till »Kvalité, 2080».

Bytes

Ant forstiirkare - diverse

EXA. Triopl. 1:29. Kat.-pr.
414 kr. Obet. beg. Nu 285
kr. PRIMAR-REFLEX. Tessar
1:3,5. Obet. beg. Nu 485 kr.
ﬁGFA Silette-L.  (med inb.
exp.-m.) Ny, endast 240 kr.
med viska. Fyndet, Timmer-
mansg. 23, Givle, Tel, 26616.

3-D St Realisth a m.
tillbeh., har kostat c:a 1.100
kr. Skick som ny, siljes for
550 kr. Ing. E. Bosrup, Gra-
virgrind 4, Enskede.

1 smalfilmskamera -+ proj.
EUMIG C3 o. P8. Nya ej
anvand. Riktpr. 552: — resp.
372:—. »Bilkiép 825:—, 2092..

Tysk smiabildskamera — ny.
Optik 2:8. SVS-slutare.
Snabb-frammatn. kr 129: 50
6x6 forstoringsapp.
Optik Ennagon 4,5:75 kr
184: 50. AGFA — firgfilter-
sats 12X12 — ny — 33 filter
samt testf. i orig. Agfa tresor
med belysn. kr 200: —. Men-
tor 912 enidgd spegelreflex
began. Ridaslutare till 1/1300
utan objektiv kr. 175: —.
»Proflex: Biilg med spegel
till Leica, Paxette, Akarelle,
Diax, ny, kr 99:—. F, Ping-
vin, Torggatan 3, Lidkiping.

HKaopes

Forstoringsapp. liten o. bil-
lig i gott skick, torkapparat,
framk.-dosa kipes omg. kon-
tant. I Einarssom, Box 44,
Sandbiickhult.

radiomat. byt. mot kopie-
ringsapparat | gott skick.
Svar till »Ev. kip 2063».

1 st. 16 mm Noris hemkino-
proj. med 220 v. kinolampa,
ca 10 insp. film. 1 st. 35 mm
proj. m. 220 v. kinolampa o.
20-tal inspel. film., bytes m.
8 mm proj. ev. m. insp. film.
K. Roslund, Dorisgatan 17,
Kulladal.

MODELLBYGGE

Siiljes

RGU modellmotor 25:—,
Falko hastighetsmit. 25: —.
K. Lundstrém, Hjidlteby.

Mirklinanl. litet anv. har
kostat 250: — sdljes f.140: —
eller till hogstbj. Svar till
sMiirklin 140 2119,

21, BANKSVARY J.W.-175
300: —. Kista 1820 50: —, Rea
1710. Stig Anderson, Allé-
viigen 17, Rimbe

Obet. beg. el. vibrations-
handputsm. 220 v. siljes for
185: — (ny 245:—), Svar till
Fack 100, Gunnarn, tel. 53.

Symaskiner. Singer 306. Hel-
aut. 220 v. Liten birbar. Képt
i ar for 1.165 kr. Siljes med
gar. for 750 kr. Dito nedfilld
i mah.-bord. Kopt 1956. Obet.

heg Kost. 1.360 kr. Siljes for

800 kr. Omb. till smi el. ut-
féres. 20 ars erf. Ombud ant.

God fortj. Egen mask.-omb.-

till nettopris.
MASKIN
gat. 23,

LINDQUISTS
AFFAR, Timmerm.-
Giivle. Tel. 266 16.

SPORT JAKT
FISKE

Siljes

Miirklinanliggning séljes hel
eller i delar, katalogpris c:a
400: —, prislista séindes mot
porto. Per HAkan Grolan-
der, Storgatan 9, Griistorp.

MASKINER
 VERKTY6G

Siljes

Motorsig :Komets med ny
kedja siljes pd grund av
slutat skogsarb. 300: — -+ fr.
Sv. till »Niigot defekt 2057s.

]
S hiir svarar Ni
Br av tvh
slag. Antingen den som
vill ha kontukt sa.tt ut sitt

eller ock-
s& har han int 5. k.

signatur. 1 det firsta fallet

skrlwr Ni na
Jﬁ&?

tin
an-

nga rader
Er annons kriver.

. te att tydligt skriva Ert

t. ex. :Formanligt, 1362.. I
detta fall skriver Ni signa-

avd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va.

Skriv Ert svar si utfor-
ligt som mdéjligt. Glom in-

namn och adress.

Siind inga pengar! Priset
fiir radannons i TV #r s&
lésl som 1:75 per rad. Men
behdver betala
fdrrin annonsen varit in-
ford i tidningen. Ni fir da
riakning och inbetal
kort. E}H.r.liir behiver l
YAg sikna wi huf mings
v ut hur
latfc annons kriver el-
ler hur mycket den kostar,

Svar till r. Om Ni

annonserna pA denna sida.
Svaren kommer déa till TV

stilining pa Stockhol m gickar vdmntmérEri
kg 112610, kr for att utgifterna
for expedition och porto.
: JESTALLNINGSSEDEL :
(skickas till ;s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim V
| ed tiller jag en annons enligt bifogade te:art)
Den skall inf (if&ntnmtijlipnmnmer TVD&I
.......... ra behi i Ni in i
: ;m r;:sal & und::rde?: m%r;f“su‘ﬁ, jag h&?n:d]:{n }
T.
] Motor
| 5 Radio — TV 5 ?&pﬁuﬁ |
| 5 Modenbyege Zrolh o 5
I DR e ol o s s Ea s ine P TR i
I Adress I
SIOTE 50 srbsserrraseenrres I
| Posiadess ... S ZHRHL
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Spi & m. rulle, rev 25:—.
Pistol, mod. :Crosman CO2
gas» 75: —. Skinnbyxor nis-

tan nya 80:—. Sv. till sBra
kip 2077>.

Spinnfiskeutrustning prima
kval. Recordrulle Flyer 3000,
Arjon spb splite. »Splendid
112> 4-rev. Varde 160: —. Sidl-
jes bill. event. byte m. fior-
slag. N. E. Torfjill, Stugu-
viigen 17, Ostersund.

Pistol, Tokarev i utm. skick.
Pluggad. 100: —. CO2-geviir
nytt, lyxutf. 140: —. G. John-
son, Jernbergsg. 13, E-tuna,

F/N Automatpistol, kal. 7,65.
Pluggad. Licensfri. 100: —.
alm, Box 3, Angebo.

DIVERSE

Siiljes

UR-reparationer utfores. La-
ga priser. 6 dag. leverans.
Ombud anstélles, beg. uppl.
Firma UREKA, ‘Erikslund.

Fiytande plast for hobby o.
industri. Obs! Aven bét- och
bilplast! Mangsid. anv., sjélv-
hardande, blir glashird, ge-
nomskinl., litt att forma.
Best. provsats inneh. plast,
hirdare, accelerator, farger
samt fullst. beskr. och prisl.
dven for parti. End.
+ dfrakt fridn F:a Regale,
Box 6844, Borlinge.

LOGN. HOBBY! Tillverkn. av
persienner m. m. Liitt arbete.
Inga maskiner. Material bill.
Ritn., beskr. o. materialpro-
ver kr 3:95 - porto. F:a
Ellbe, Box 67, Borléinge 7.

Urdelar o. verktyg idven till
amatdrer. Prislista mot porto.
F:a E. Karlsson, Erikslund,

Tekniskt intresse ricker for
att léra urmakaryrkel efter
var populdra, illustr. brev-
kurs. Lit fritid bli studietid
det lonar sig. Kurc I,
Teknik-bladet, prisl. &ver
urdelar m. m. d@r 108 intres-
santa sidor fiir end. kr 14:—

+ porto.
UR-TEKNIK, MALMOG

13.

Persienner med stingreglage
och rullager erhalles till 1/3
av  mar] ens pris. Till-
skriv vir firma och Ni erh.
gratis upplysningar. Firma
All-Persienner, Postf. 11023,
Uppsala 11,

Reparationshandbok . SAAB
52 (1950—1956). Fullstiindig
beskrivning av alla detaljers
konstruktion och arbetssiitt
samt utforlig beskrivning
av bista metodiken vid alla
reparations- och underhalls-
arbeten. 200 sidor, stort for-
mat, 250 bilder. Kr 12:—.
Bestilles frin BOKFORLA-
GET TEKNIK o. PRAKTIK,
Box 733, Stockholm 1. Tel.
010/84 06 T7.

Rekv. vir nyutkomna pris-
lista & kameror, film, kemi-
kal., papper, ramar, fotogra-
fiska arbeten. Higa rabatter!
Fototjinst, Linggat. 2, Boll-
niis. Tel. 118 63.

Tillgodoh. i NKI, 1.200: —
dverlites helt eller delvis.
Mycket billigt. Tel. Stock-
holm 30 43 67,

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Nir namn och adress pa
den som vill ha kontakt inte
ar utsatt.)

Skriv signaturen (det som
stadr sist inom citationstec-
ken) dverst pd kuvertet och
adressera  till Teknikens
Varlds annonsavd., Torsgatan
21, Stockholm Va. Ert svar
vidarebefordras da av tid-
ningen till ritt person.

KLARINETT m. etui siljes
for 200: —. Kurs medf. Svar
till »Kohlert 2134..

1 st. resegrammofon m. 10
st. skivor siljes for 35: —.
Sv. t. sTursamt 1603, 2109,

Ar ni hobbyintresserad?
Vill ni géra pengar pd hob-
byarbete? Utnyttja er ener-
gi och fdérmaga till stbrsta
firdel for er sjdlv. Ni blir
er egen chef men #tnjuter
fordelarna av en stor orga-
nisation. Fortlopande person-
lig instruktion. Anvind er
fritid fér att bygga upp
framtiden. Sind kr. 10: —
till SEM, Lindesberg, s& kan
ni sitta igdng omg. Garanti:
Full belitenhet eller pengar-
na #ter,

Akta klubbmiirken siljes,
kopes o. bytes. Fért. gratis
frin Vasco da Gama, Giist-
rike, Hammarby.

Samlare! Tysk fortjéinstmed.
frin Olympiska Spelen 1936
m. band Jarnkorset
1939 klass I m. etui 20:—,
d:o klass II m. band 18: —.
Portofr. Prislista dver Kkrigs-
medaljer, mynt, vafen m.m.
siindes m. 50 tre i porto. An-
tikaffdren, Box 225, Skivde.

Pakh Trollstav 40: —
Div. wverktyg ...... 25: —
Bilradio ............ 125: —

Backlj. 15:—, El spis 80:—.
Ev. byte. Roland Andersson,
Djuligat. 67, Katrineholm,

2200 frimirken, 650 st. in-
satta i alb., sdljes fér 30 kr.
Sv. t. sTursamt 1603, 2073..

Linande tillverkning inom
metall-elektr. omréidet iHver-
lites till humant pris, lamp-
ligt for amator med tillgdng
till mindre hobbysvarv. Upp-
lysningar m. dubbelt porto,
sv. till »Cia 2000 —. TV:s
red. £. v. b.

Reparationshandbok f. DKW
2-cyl. modeller 1933—1946.
Nytryck b:l: fabrikens origi-

over-
séttnin,g,

komplett illustre-
rad. Aven anvindbar f. IFA
F8. Pris kr 6:—. Best. fr.
BOKFORLAGET TEEKNIK o.
PRAKTIK, Box 733, Sthim 1.
Tel. 010/84 06 77.

Négra beg. piano- och irapp-
stegsspel bortslumpas. Pris-
lista gratis. Sv. till E. Rosén,
Bogirden, Vallsta.

Ett 30-tal DAMMSUGARE,
Volta, ElL-lux m. fl. 65—185
kr. Beh. men i gott skick.
Belitenhet gar. Tillskriv el
ring: Fyndet, Timmermans-
gat, 23, Giivle, Tel. 266 16.

T.V. 100-tal, olika nr. Bytes,
ev. till salu. Ingvar Hagberg,
Bredaryd.

Kipes

1952 #rs Arging av serletid-
ningen Vilda Véastern képes
till ett pris av 10: —. Sv. t.
»Tursamt 1603, 2108s.

Bytes

Varu-, Tjénst- & Brevior-
medling. SEM, Lindesberg.

VECKANS 2:n"*KATALOG

2

SKOLOR :

HASSLEHOLMS STADS TEKNISKA SKOLA
Under statens inspektion

Nya kurser borjar 18 januari.

Statens lan och sti-

pendier. Fackavdelningar for maskin- (inkl. motor-),

elektro-, husbyggnads-,

viig- och valtenbyggnads-

samt viirme- och sanitetsteknik. Statskurs for el.in-
stallatérer (B-kurs) o. vigmistarekurs. A-behbrig-
het under vissa forutsittningar fran el.fackavd.
hogre kurs. Moderna laboratorier. Platsfdrmedling.

Anmélan senast 15 nov.

Aberopa denna tidning.

S,

KA SKOLAN

KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstodd léroanstalt. Maskinteknik, elek-

iroteknik, starkstriim

{B-behbrighet) och teleteknik, hus-

byggnad, vig- och vattenbyggnad, virme- och sanitets-

teknik,

vigmiistare. Studieldn och stipendier. Nya kurser

10 jan. och 20 aug. Begir prospekt.

MOTORFLYGUTBILDNING
Ské Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140, Silvaire, Klemm
35. Skolpris 66: —/tim. Link-Trainer 20: —/tim

AB Stockholms Nya Flygskola, Box 1, Ska, Tel, 0756, 243 25.

b D g



KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjiirs- o. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex. Dag- o. afton-
‘eletekn i

skola. Maskinteknik med verkstadsteknik. T
nader. Histterm. bé
denna tidning! Stort antal sikande. Tel. Koping 113 16.

ik, Liaga
rj. 1 sept. o. virterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rekior.

TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 mdn. kurser for Radio o. TV-tekn., Elek-
trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn.
5 man. nyborjarkurser for Elektriska montirer, Statlig stu-
diehjédlp. Rumsformedling. — Begiir prospekt.

2

TILL SALU

TV-UKV-TILLSATS
MED TRYCKT KOPPLING!

dvs. alla ledningar dir tryckta pd monteringsplattan, varfor
vi kan garantera att alla kan gora detta kul bygge pa %
timme. Det ghr knappast att gira fel! Ticker utan spolbyte
2,5—8 meter och ger nytta (dubbelprogram — TV-ljud) och
nije (polisbilarna — flyget m. m.). Byggsatsen iir komplett
med firdigbearbetad, tryckt monteringsplatta, réir och alla
komponenter. Endast montering Aterstar.

SANKT PRIS 19:75 med beskrivning
FARDIGMONTERAD 28:75

—— — — —— — — —

Var god siind: v
Byggsats/monteraa  INGERIGISHrmen TELEXTRA
UKV-tillsats [6r Kvarnhagsgatan 67. Tel. 38 85 00. I
viixelstrimsmopita- Stockholm-Viillinghy.
gare/alistrémsmot- '

tagare, dnskar nir-
mare uppgifier om
tillsatsen. (Stryk ej

limpligt i ovansta- I
ende.)

£ .ﬁu att f4 — de%l kan
E nga nyheter! n
repareras, Skriv i dag! s

HALLS AB « FALUN

V. g sind katalog Gver Jakt och
Fiske gratis och franko.

Stralande nyheter i Tiernelds

“adelstonsserie’’

TIERNELD

”Turkos’’

— ultramodern
fill dnskepris!

-

En verklig fulltriff

heit | den moderna stilen, ele-
gant och littmandvrerad med
stor och tydlig skala. Under-

komb. med virt nya stilfulla
grammofonskip »Koralls.

rade antagas
ombud, event,
ensamf 1.
Skriv i dag!
e e L
{ AB Tjernelds Radiofabrik, Hudiksvallsg. 4, Stnekholu.:
| Sind broschyrer och I
| fine v, BT STV, o i e e s e e
| radio, radiogramm., |
| bilradio, skivvixlare, .. .. ... ......ccccovenennneennn. |
bandspelare, ' damm-. |
| SUBare, el-VArmMeapD. .............cieeeeceaeiieiennin,
|kylsk5p m. m. {Namn o. adr. tydl.) TV 18-57

BILREPARATORS-

kurser om 4 mén.
Prospekt och upplys-
ningar mot tvA por-
ton., Angiv denna
tidning.

Skovde Prakliska Skola

Tidan. Tel. 84 Tidan.
Yill N fa kirkerl
.utan aft
i kérskola?
Och spara 100-
tols kronor.

l

di namn o. adress samt
for ex. och

porto, si fir Ni

alla upplysningar
kirkort som trafik-

kort.

Bex 6041

BILTEORI 5.3
FRAMKALLA - KOPIERA!

2 framkallningsskilar, kopie-

ringsram, pincett, kemikalier,

radgivare., Sindes mot post-
forskott fran

“F:u KNUTE & SVENSSON

SOLLEROGN

VARFOR TOM KassA?1?
Stora EX TR A - fortjinster
vintar den som blir ombud
for vara prisbil]ig_? SKINN-
KLADER, PLASTJACKOR,
DUFFLAR. Littsild bilarti-
kel ingér i proverna. Mycket
hig provision. Skriv redan
nu efter vir kollektion.
AB. FYND-PRISER
AVD. TV - SGDRA VI

ARATIONER
RANT] !

Allt inom branschen, syn-

| kroniseringar, tillbehor, spe-

cialkameror. Verkstad

stora resurser, kort leverans-

tid, laga priser!

KAMERASERVICE ———
Kungsgatan 50, Malmié

MOPEDENS
reservdelar finns hos oss.
Kataloger (dven for bil-

och mc-dgare) sindes
mol porto.
MOTOR-HOOKS

SAGEN - TEL. 20, 31

e e—
Rakblad bortsiumpas!
Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.
1000 st. kr 25: — fraktfritt.
Full returrétt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fran

Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86,

P e e ol P
TRAMPEBILAR BILLIGT
Overraska grabben m. &ns-
kebil i strémlinjeform. Far
mont. m. gummihjul, ratt,
vixelspak o. 6vr. delar. Litt
att mont. End. kr

LEKSAKSSERVICE

Bex 23 - Enskede

EL-HYVEL-

sensationen
FIGARO-LUX nya el-hyvel
av virldsklass. S-miirkt, i
etui. 110/220 V. Riktpris
73: —. Netto 31: —,

'k -
skin f6r 110 eller 220 voits | pHILISHAVE Dubbel. Brutto

kiipper  1/20, | 75; . Netto 55: —.
Pris’ Kontant ks % —, P4 | REMINGTON SUPER :60s.
avbetalning 108: —, vid leve- | Riktpris 138: — Netto 98: —.
rans 35— per 15: — | REMINGTON FOUR-MOST
inklusive 1 saxhuvud. Ytter- | nya el-hyvel. Riktpris 89: —.
ligare saxhuvud 18:50 per | Netto 79: —.
gck- A i sms_l'!"m_.t-llémgﬁn. %gxm
garan med A. ggr fiorst.,
utom for saxhuvud. Retur- | med -olglewiika. Riktpris
ritt. Vid ange | 103: — Nettp 41: —.

Limpliga priser for aterfor-
siljare. Bestiill direki frin
HAGES PARTILAGER
Stockaryd. Tel. 9

papper for 100 kopior samt |

FRONT MOT

MORKERDODEN

Dual Beam nu .i Sverige!

1. lostagbar, stark stralkastare
2. rott varningsljus

Dual Beam den perfekta
amerikanska allroundlyktan
ar landsvagstestad ger
synligt 1jus pad c:a 1,5 km
avstand.

Dual Beam iiv.vid camping

)
=S

Dual Beam — idealet for
biligaren!

Dual Beam #r forsedd med
en 8 m. lang plastsladd, vil-
ket gir det mdajligt for Er
att placera det rioda var-
ningsljuset pa vigen bakom
bilen wvid reparationer och
dyl. medan Ni har stralkas-
taren vid arbetsstilllet. For-
sedd med krok — dirfir Lt
att hiinga upp dir Ni bist
behiiver den.

Dual Beam i aluminium och
plast kostar end. kr
inkl. batlterier o. reservglid-
lampor.

Generalagent:
Firma HOBBY-IMPORT,
Skepparg. 24, Stockholm 4.

— — — — — — — — — — — — —

—
| Friin HOBBY-IMPORT, Skepparg. 24, Stockholm &, I
rekv. harmed med full returritt inom 8 dagar:

. 5t. Dual Beam el.-lykta att siindas mot postférskott. i

l Namn:

I Pt b TR e L0 o PR R e

A — — — — — — — — — — —

TEKNIKENS VARLD lIEIST



_I”M&sterverk i miniatyr”

Oébvertriffade preclslonsby.ggsaiser i plast

Ldttbyggdae - Exakta - Detaljrika - Billiga -

Slor—surtering vyheter kommer

isbrytaren Ensiwmd

Rikt detaljerad modell av en amerikansk
modern isbrytare.

Byggsats endast kr. 10: 80.

Fraga efter Revell-
byggsotserna hos
Er hobbyhondlare
eller sénd efter

Pampiga modeller {ill segel- och handelsfartyg:

Clippern Flying Cloud (se illustr.). Byggsats 21: 50
Columbusskeppet Santa Maria » 21: 50

Fregatten Constitution » 21: 50
fran oss per post- Briggen Bounty » 21: 50
forskott. Atlantingare United States » 13: 20
Lastangare. Hawaiian Pilot » 11: 20
(Portoavgiften Oljetanker J. L. Hanna » 11: 50
tillkommer) Floddngare Robert E. Lee » 13: 80

Omkring 1:a oktober Generalagent fér Sverige:

"%~ kommer Revell-katalogen i firg. = SEH
Kop den hos Er hobbyhandlare eller sénd e w
in 75 ore i frimdrken till oss s& kommer e E ~T lElI

i spoen: Apelbergsgatan 48 Stockholm C.

0

skirpa och briljans!
Kostar exempelvis for:
Rollei, Ikoflex, Ikonta 10:90
Isolette, Nettar, Retina 7:90
men finns ocksd for alla
andra kameror.

Vardefullt TIPS ,

fir Er som har besvir med bak-
ljuset pa Er me celler moped f
— ett overspinningsskydd som
eliminerar stromtopparna vid

i 1 3 higvarv, avbliindning m. m,, =
Eitegr n%?lﬁ?c{:}i%lss ?ng% 3 B RAKNE' lampan fir oanad livslingd — e R T
ljusskydd. Friga oss till ; = STICKA en sak som betalar sig. Pris kr. 3: 60. Fraktfritt.

rids. Gratis! Begiir den hos Eder cykel- 0. sporthandlare el. direkt fran
Varfér anvinder Ni penna| tillverkaren. For lampa 6 v 0,3—2 W grint skydd, for lampa
och papper och har hzl\rud‘— 6 v 2.-1-‘-—-3 W gratt skydd. Monteringsforeskrifter medféljer.
Ksﬁ" bara pa en TA. AGQUSB" l bry, nér Ni snabbt och latt| Hults Cykelaff. & Verkstad, Gsterlangg. 84, Boras. T. 138 47.
% Avd. AKX Box 11030 kan sla fram talet pa en

P ndrbildslins | Stockholm 11. Tel. 47 79 49, | riknesticka? — Ni lar Er

|

SR

och Er kamera #r klar for snabbt rikna pa sti 3
fagning pa ett nytt fascine. | Sand prisl. pd tlllbehiir tin ; | snabbt rakna pa sticka efter

§ kameramarke ............. dvningshiftet som medfoljer
rande omrdde: ® insekter, I objektiv k‘ ________ t*orer i | gratis. Tydliga skalor. Fick-
blommor, detaljer av ma- ¢ "PEEEEE seaseessess - I format — 15 em. Eleg. fodral.
nepe s ke o ':g nd btolf’ .......................... Bestdll NU. 2 st. portofritl.
Ei’ouv‘? ‘:Oc}]inagllt med hogsta |_Namn och adress. TV 18-57 | | TELDA AB

AVDL.TV Malmii C

Branschens basta avbetalningsvillhos

Vi skickar

— ‘,
leTE'I!T l.r'. (2 Vi firor vart ;f;.:r::umhﬂmr mad

ggm;”;; uppfinning | /' 404 sidig JUBILEUMSKATALOG

INGENJORSBYRAN som innehaller den stérsta m. a sor-
L dilig X
hela. b“tlel\ e A tering av Moped- och MC-delar, verkiyg
Rekvirer: vilr mu!komm stora nggomLL,Tﬁ.Ukﬁﬁgsgta e\ vmas LN e B N km'“'"
ekvirera F . . 3 iiga
varuhandbok imed oéver 2000 olika = g > i dag! Vi séinder den mot 1:25 i frimérk.

Upplysningar mot porto.

I FINNSTOVLAR

fotoartiklar — faktiskt mer &n en
butik.

vin Melanders sen_

Regeringsgatan 13 - Stockholm C,

K | Prima randsyd-

Sand mig Ef nya VARUHANDBOK . a5 o

1957. Kr 3:— bif. i frimarken, vilket LUS, |€ll', I g:;n hsezr_rﬁoﬁ. !

Aterbetalas vid forsta kop. lﬁmfo r, Sportstiivlai-

IR R e e e \\'ﬁli p& 2:1:1;—]_,}1”?111115 o

; . el. lader. :

Bhatads e i e e s ‘68 sidor Gummi- CYKELE MUIDRFIRMAN

Postadress  ..0........... .. IV18-51  am foto! I f;‘a:l:;;ﬁ- a7: Mot - -
p.-forsk, Returr. Firma D E R ST RO

J !ﬂ Y. KERO, Sattajirvi,

TEKNIKENS VARLD 18/57
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| sydsverige stéllde bilveteraner upp
till ddel tdvlan. Ett av de elegan-
toste ekipagen vor utan tvekan
den hédr T-Forden fran 1912. Be-
séittningen var 'klidd i fidstrogen
och mycket stilenlig uniform.

L -
Arets SM i segelflyg gick pa Alle-
berg och SM-fiteln erdvrades den-
na géng av Irve Silesmo. Har rul-
lor segervisse Silesmo ut ftill start
den sista tévlings- och triumfdagen.

PLASTTALT FOR TOMATER

Det ir mycket mbjligt att de vanliga vixthusen har sett sina bista
dagar. Stockholmsfirman R. W. Nissen har nu pd sin forsbksgard Eriks-
lund byggt ett forsokshus, tickt med 0,08 mm polyetenfilm. Det har
visat sig att plasten har de fordelarna att den bibehdller fukien och slip-
per igenom ide ultravioletta strilarna. Plastfilmen ligger list Gver en

stalrrsk

ruktion, som utformats i gotisk bagstil. Hirigenom undviks

alla plana ytor som annars kan ge upphov till regn- eller sndsamlingar.
Vixthuset &r 28 m langt och 10 m brett.

KATAPULT
er det att teknikens
p kan visa sig vara
o pa | ytterst
komplicerade problem. Sedan ling
tid tillbaka jarhetar amerikanarna

5%

pad att fa4. fram en katapultstol,
som ger stirsta mojliga sikerhet
vid BHverljudsuthopp. Efter ménga
prov kom man att tanka p& det
urdldriga kinesiska knepet att
sitta en pinne pa en raket for att

Berlinaren Fritz Kriiger har byggt
en 200 cm? stor modelljrnvég i
sin trédgard. | anldggningen ingar
Alweg-tag.

dven et vilgjort

Dortmunds centralstation har fan
ett nytt stillverk. Det behdvs, da
man dagligen kontrollerar c:a B0OO
tag och ménga 100-tals véxiingar.

Britterna bérjar &ter visa framfét-
terna p& tavlingsbdnerna. Férst
Jaguar p& Le Mans och nu senast
VYanwall rattad av Moss | Pescara.

banan skulle bli rak. Tvad bom-
mar ger nu stolen stabilitet, vilket
visats genom prov med USA-fly-
gets oOverljudsslide. T. v. sliden
med katapultstolen, t. h. skjuts
stolen ut.

REKORDVAG: Jordigarna i Idre
och Sirna i nordligaste Dalarna
har byggt en vig som ligger 1.000
m dver havet och gir tvad km in
pid det kala Nipfjillet. Darmed
slir de det svenska wvig-hidjdre-
kord, som innehafts av Flatruet
i Harjedalen.

KROSSAR VATTENVALLEN: Den
engelske motorbdtkungen Donald
Campbell, som med sin Bluebird
hdller virldsrekordet pd béljen
med 362 km/t forbereder nu en
ny rekordattack. Haon riknar med
att héja rekordet till 480 km/t.
Han forklarar att han imnar gd
vetenskupligt tillviga och bryte
i den tisk £t ]

lens. Rekordférséket skall gdras
pi den lilla sjtn Lake Canadaigua
norr om New York.

ROD FLAGGA: Deltagarna i
den Internationella Gjuterikon-
gressen gjorde bl. a. ett bestk vid
Bolinder-Munktell i Eskilstuna.
Det extratig, som gjuteriexper-
terna akte med, viixlades in pa
BM:s stickspéir, en ca tvd km ling
bana, som inte anvints for per-
sonbefordran pd 25 &r. Myndighe-
terna hade fireskrivet siirskilda
Atgiirder och som exempel kan
nimnas att — liksom firr i virl-
den — en man med en rid flagga
gick fire tagsittet vid alla obe-
vakade viigbvergingar.

FELSOKARE: En snabb, litt och
effektiv metod for att lokalisera
defekta delar i en elektrisk strom-
krets dr att anviinda kildmedier
i aerosolférpackning. Kondensa-
torer, motstand, transistorer och
liknande detaljer, som skall un-
dersbkas, sprutas en i sinder med
smi mangder av gasen tills frost
bildas pa detaljen. Om t. ex.
stromkretsen borjar arbeta till-
fredsstiillande men bryts di fros-
ten smilter, ar den besprutade
detaljen defekt. Gasen #r varken
brinnbar eller explosiv och kéld-
mediet #r varken fritande eller
elektriskt ledande. Den kildalst-
rande aerosolbesprutningen kan
ocksd anvindas for att krympa
sma metalldelar, dér stringa tole-
ranser gir hopsittning eller ned-
montering svir vid‘ rumstempera-
tur.
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lngeniar Heinz Borgers vid en frekvensmeter som kan méta 0,005 hertz.

SKRADDARSYDD
- AUTOMATION

AY URBAN KARLSSON

lektroniken har sin givna plats

i den industriella rationalise-
ring, som populédrt kallas automa-
tion. Men det &r inte alltid de
stora konecernbolagen, som leve-
rerar de precisionsbyggda elektro-
niska apparaterna. Ett typiskt
exempel Hr REMA, Reglerings-
och miitteknik aktiebolaget, — en
svillaverkstads i Visteras.

Man har specialiserat sig pé
regleringsteknik, men kan natur-
ligtvis inte leverera kompletta
anliggningar for industriella be-
hov. Det blir i stillet friga om
leveranser av enstaka sskriddar-
syddas elektroniserade enheter,
som ingdr i utrustningarna.

Niar generatorerna i véra stora
kraftverk skall koras iging och
fasas in pA riksnitet, miste man
trimma aggregatens reglerutrust-
ningar mycket noggrant. Regle-
ringen av frekvensen ir di myc-
ket viktig. Denna justering sker
numera med landets antagligen
kansligaste frekvensmeter, som
konstruerats och byggts av viis-
terdsfirman. Den har flera miit-
omriden. LCet kiinsligaste, 49,5—
50,5 hertz, héller en noggrann-
het av 5 millihertz! Instrumentet
dr utrustat med ett 20-tal elek-
tronrér och dr ldtt transporttabelt.
_ Problemet att &stadkomma en
konstant spa&nning, som &r obero-
ende av hur nitspénningen varie-
rar, lises enklast genom att an-
vinda eit konstantspidnningsdon.

Foto: Olle Andersson

REMA har konstruerat ett mag-
netiskt sddant — en ritt enkel
apparat med ett par transforma-
torer och en kondensator. Donet
limnar den &nskade spéinningen
med en noggrannhet p& en pro-
cent nér. dnskar man exempelvis
220 wvolts spénning, s gor det
ingenting om nitspinningen gor
volter mellan 180 och 260 volt!

Regulatorforstirkare #r en an-
nan av REMA s tillverkningar. De
kan anvindas for alla slags regle-
ringar av t. ex. spdnning, strtm,
frekvens, nivl, mingd ete. Det
finns tvA huvudtyper: elektronis-
ka likstromsregulatorer’ med stor
noggrannhet och thyratronrirsre-
gulatorer fér stora effekter,

Fotocellerna har blivt industring
»allseende Gga» — en effektiv och
samvetsgrann Gvervakare, som
kan utfora otroligt manga tjins-
ter. De arrangeras ofta pd si siitt
att fotocellerna belyses av ljuset
frin en lampa. Om ljusstrilen
brytes, reagerar cellen och kan
via relder styra eller reglera olika
apparater och utrustningar. Denna
prineip tilldimpas bl. a. for att
oppna och stanga dorrar (vilket
ocksd forekommer pa enmans-
betjéinade bussar) och for att rik-
na eller sortera gods p& trans-
portband, Med fotoceller kan man
ocksd styra plat och trdd i wals-
verk ‘ete.

I REMA: tillverkningsprogram
ingér dven olika slags fotocelldon.

German Hofmeister t. v. och Rolf Johansson monterar likspdnningsaggregat

Recomp heter en transistorréiknema-
skin avsedd att byggas in i flyg-
plan, Den véger 9?1 kg och klarar
alla fyra rdknesdtten tusen géng-
er snabbare dn en kontorsmaskin.

| FADRENS SPAR

vandrar minga unga pa Scania-
Vabis. Nir &rets kull i yrkes-
skolan utexaminerades fanns inte
mindre #n tre elever, vars fider
arbetar p&4 Scania Vabis, fr. v.
Johan Lindstrém och Bengt Dahl
med stnerna Kjell (nederst) och
Torsten. Direfter Berndt Nilsson
med pappa Nils Petter.

ROSTFRITT TAG

Cen hir tyska tvidelade diesel-
motorvagnen har en bérande kon-
struktion helt i rostfritt stal. Var-
je del av vagnen har sin motor
pd 135 hkr och baAda motorerna
mandvreras gemensamt frin vil-
ken som helst av de bada forar-
platserna. Topphastigheten #ar 95
km/t och vagnen har 186 sitt-
platser och 140 staplatser.

Ett exemplar av Jindivik, den au-

straliska  malroboten.  Flygvapnet
har képt 10 st. sédana frén Austra-
lien fér ett pris av 2,5 milj. kr.

Amatérastronomen Johann Kern i
Steinmark har sjélv byggt sitt ob-
servatorium med tvé teleskop som
férsforar 250 resp. 1.000 ggr. T. h.

«

KVINNAN BESTAMMER

Det #r oftast frun i huset som
avgor bilktpet och di #r det inte
mer #n ritt att kvinnan fir vara
med och bestimma hur bilarna
skall se ut resonerar General Mo-
tor. sFruntimmersidéerna visade
sig s& siljande att man 14tit
kvinnliga formgivare sitta femi-
nin piff &ven pd foretagets dvriga
produkter.

Hér &r ett tyskt férstk att dka sd-
kerheten vid jé@rnvégskorsningar.
Den vanliga blinkande ljussignalen
kompletteras med halvbommar som
spérrar endast kérbanan mot kors-
ningen. Genom kontakter | ‘rélsen
falls bommarna nér tdg kommer.

Klagomal pé gatubelysningen har
pé sina héll varit vanliga i Ameri-
ka. En &vergang fran glddtréds-
lampor till lampor med kvicksilver-
gas gav ovanstéende goda resultat.

.
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Transistorradion bekvémt
! inom réckhd

om Ni vill héra musik Transistorradion

handelsresan samt innan Ni gér till séngs. féljer Er i skog och mark.
fér Er som Ta den me 5 Promenera till musik,
aker motorcykel, moped ~ Er i badrummet, lat den f&lja Er
eller cykel, i kisket, i tradgbrden. vart Ni gér.
3 v--v;__-:, 1 Giper==las g
= —
E—
-_— = ! 4

Den rymmes |
kuvo|’lckun. p

eller i en hand

ighi P& badstranden, Motorola
dljen pa semestern, 6-transistorradio har eft
ska., vid koffebordet, - okrossbart metallhglje

och ar darfér okénshig

i lrﬁ‘d?ﬁrden.
1 fér stétar och slog.

overa Hﬁrliluvur musiken
fran Motorola Er tillvaro,

Generalagent f&r Svitige:

MOTOROLA

Amerikas
férnémsta transistorradio
nu i Sverige

6 TrANSISTORER

TRAMSISTORM — en revolutionerande amerikansk uppfinnin

inom elektroni-
ken — som méijliggjort dagens méngmillion-kroners matemati maskiner och nu
ger oss margondgagens radio — | dog. Forskarteamet W. Brattain, J. Bardeen
och W. Shockocy tilldelades 1956 &rs NOBELPRIS i fysik fér arhundradets
uppfinning: TRANSISTORN.

Den inte bara ersdtter radioréret, den ér effektivare, har 10 gﬁgger st lang
livslangd, tal slag och stétar samt drar s& liten strém att 4 st Ores stava
batterier récker mer &n 500 timmor d.v.s. mer Gn eft halvt ars lyssningstid.

Nér USAs ledande fabrik Motorola nu presenterar sin é-transistors radio i
fickformat — ar det ett ingenidrsvetenskapligt mdsterverk — som har samma
prestanda som en_stor bordsapparat. Ni hér séledes alla de stérre mellan-
vagsstationerno | Europa genom en hégtalare tillréckligt stark fér en normal
véning. Motorola é-transistor har en antenn inbyggd i bérhandtaget, som
dessutom tjdnstgér som fotstéd. Dessutom kan Nij slﬁn?n av hégtalaren genom
att koppla till den statoklipp (hérpropp) som enkelt fastséitttes | innerdrat —
om endast Ni sidlv énskar lyssna. :

En Motorola é-transistorradio betalar si siélv pd tvd ar genom besparingen
i batterikostnader. N&j Er inte med n got onnat én transistorradions Rolls
Rayce, en Motorola é-transistor.

' () :" on 10 56 10 Bl &

asagata B oteborg

st Motorola

Hérmed bestdlles ...... Namn
é-transistorradio, med 6 ménaders
aronti till kontant kr 335.—.
& avbetaln. till kr 357 :— med :
kr 95.— vid leveransen och reste- Adress
rande med kr 25:— pr méanad.
Vidore bestalles A st statoklipp
Gronlyssnare) till kr 14:50 pr st, -
glryk ut det ej fill&mpligu.p Postadr, TV 18-57

Full returrétt inom B8 dogor.



