


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allméint intresse.
Instinda frégor maste férutom sig-
natur ocksé vara forsedda med
inséindarens namn och adress. Da
antalet inkomna fréger pa intet
stitt svarar mot det utrymme som
star: till férfogande, kan det dréja
innan fradgorna blir behandlade.

Fraga: Jag har en 125 cm?® Hus-
gvarna med nyborrad cylinder. 1)
Skall den kiras in som en ny mo-
toreykel? 2) Hur méanga mil bor
mian i si fall kéra? 3) Vilken has-
tighet kan man halla? 4) Nir jag
kir pa ettans viixel uppfir en
backe vill motorn stanna, pa tvé-
ans vixel gdr den inte alls. Vad
kan det bero pa? 5) Hur inverkar
det pA motorn om kopplingen &r
for hart Atdragen eller om den
ar for los si att den slirar. 6)
Hur skall man veta att den Hr
ritt justerad? Leo

Svar: 1) Den skall koras in,
men om den enda renovering som
blivit utférd &r cylinderborrning,
behiver givetvis inte inkérningen
bli sA omfattande. 2) 50—75 mil.
3) De {forsta 10—15 milen inte
over 50 km/t, sedan kan hastig-
heten successivt ékas. 4) Det &r
omiéjligt att lokalisera négot fel
med ledning av era knapphén-
diga uppgifter. 5) Om koppling-
ens fjidrar #dr fir hirt aAtdragna
kommer kopplingen inte att fri-
koppla ordentligt. Detta innebar
aft maskinen kommer att dra

framdt om man stir stilla med .

en vixel ilagd och motorn
igdng. D4 kopplingen ligger pi
och slirar, kommer lamellkor-
karna att slitas ut ganska snart.
DA kopplingen inte frikopplar
riktigt kommer wvixlingarna inte
att g bra. Speciellt vid vixling
frin ettan till tvéan eller tvirt-
om kommer det att smilla kraf-
tigt i vaxelladan, vilket med-
for stort slitage pa wvéxelladdsdre-
ven. Om kopplingsfjadrarna &r
for ldst atdragna s att kopp-
lingen slirar nidr man kér kom-
mer lamellkorkarna att slitas ut
fort. 6) Om man har monterat
nya Ilamellkorkar bor de kiras
ea en mil innan den slutliga
justeringen av Kkopplingen gors.
Det &r av stor vikt att man da
har fyllt olja till ratt nivd i
transmissionskdpan si att oljan
tringer in mellan lamellskivor-
na. Med treans wixel ilagd och
kopplingshandtaget sldppt dras
maskinen baklinges. DA fir inte
kopplingen slira utan motorn
skall folja med baklidngesrota-
tionen. Maskinen stilles upp pa
stidllet s& att bakhjulet kan rote-
ra fritt. Motorn startas och et-
tans wvixel liggs in. Med kopp-
lingshandtaget fullt intryckt far
kopplingen inte dra runt bak-
hjulet hérdare &n att man med
litthet kan halla emot det med
en hand.

Fraga: 1) Jag dger en NV Hob-
by 1955. Topphastigheten anges i
instruktionsboken till 60 km/t. Ar
detta ett medelviirde eller ir det
endast ett fital Hobby som nér
denna hastighet? 2) Nir jag kor
57—63 km/t si stryps motorn som
om bensi inte k fram
till motorn. Ar detta ett tecken pa
att munstycket dr for litet? Mun-
stycket har Nr 84, 3) Finns det
nagon trimningssats till NV Hob-
by? Vad kostar den i.sd fall, hur
mycket starkare blir motorn ech
hur mycket fortare gir maskinen
d4? 4) Kan man hilla en marsch-
fart av 60 km/t (utan trimnings-
sats)? 5) Vad #r brinsleférbruk-

ningen vid denna fart? 6) I in-
struktionsboken stir att motorn
presterar 3 hk vid 4.200 varv/min.
Jag har ocksi sett en uppgift om
att den #r 3 hk vid 5.000
varv/min. Vilket dr ritt? 7) Hur
gor man fior att hija kompres-
sionsforhiillandet som endast &r
6,0:1? Blir det i si fall nidgon
effektikning, och hur mycket?
Skumpgummi

Svar: 1) Det #r ett medelvirde
som det stora flertalet maskiner
skall uppnd. 2) Munstycke nr 84
Ar ritt storlek. Eit tyvirr ganska
vanligt fel pA denna maskin, vil-
ket yttrar sig just pad detta sitt
ar for 13g flottorniva. For att hdja
denna méste forgasaren demonte-
ras frdn motorn och plockas isar
s34 att man kommer at flottdren.
Den gaffelformade plathit som
tverfor flottbrens tryck till nél-
ventilen bbjs si att flottoren més-
te lyftas higre for att ndlventilen
skall stinga bensintiliférseln. 3)
NV Hobby ir ett utpriglat bruks-
fordon med mycket méttlig effekt
(litereffekt 40 hk). Huvudvikten
vid konstruktionen har lagts wvid
att fA fram en slitstark och stryk-
talig motor i stillet fir en motor
med hog effekt. Det &r dirfor
helt naturligt att det inte finns
négon trimningssats till en sidan
motor. 4) Ja, just genom att mo-
torn byggts med sid mattlig liter-
effekt kan man kontinuerligt ut-
nyttia toppeffekten. 5) Den enda
brénsleférbrukningssiffra som of-
fentliggjorts ar normforbruk-
ningen = 110 procent av forbruk-
ningen vid kérning pa vindstilla,
torr och plan vig vid en hastighet
som utgor 25 av toppfarten. Norm-
férbrukningen, som alltsd ir upp-
mitt vid 40 km/t, &r 0,18 liter/
mil. 6) 3 hk wvid 5000 varv/min.
7) Topplocket eller cylinderns
dvre kant svarvas ned, sd att kom-
pressionsrummet blir mindre. En
viss effektokning erhélls hirvid,
men hur stor denna blir dr givet-
vis beroende pd hur mycket kom-
pressionsforhillandet Okas.

Friga: Fransmiinnens framging-
ar pa jaktflygomridet under se-
nare fir, har ju wviickt stor upp-
miirksamhet, och det skulle vara
intressant att fi veta huvuddata
och -prestanda for nigra av de
viktigaste nya franska jakiplans-
typerna, nirmare bestimt a Qu-'
ragan, b) Mystére IT, ¢) Mystére
IVA, d) Super Mystére B2, e)
Mirage, f) Etendard, g) Trident
II, h) Vautour och i) Durandal.

PArmée de I'Air

Svar: a) En Hispano-Suiza Nene
med ca 2.270 kp dragkraft, spdnn-
vidd 12,29 m, lingd 10,7 m, ving-

a 234 m? tomvikt 4.142 kg,

Iygvikt 6.170 kg, toppfart 940
km/t, stighastighet vid marken 38
m/sek., bevipning fyra 20 mm
akan. b) En Snecma ATAR 101
D-1 med ca 3.000 kp dragkraft,
spannvidd 11,62 m, lingd 11,74
m, vingyta 30,3 m?, tomvikt 5.225
kg, flygvikt 7.500 kg, toppfart
1060 km/t, stighastighet vid mar-
ken 37 m/sek., beviapning tvd 30
mm akan. ¢) En H. S. Verdon
350 med 3.500 kp dragkraft, spinn-

‘vidd 11,12 m, langd 12,85 m, ving-

yta 32 m?, tomvikt 5.678 kg, flyg-
vikt 7.400 kg, toppfart 1.120 km/t,
stighastighet vid marken ca 40

my/sek. Beviipning: tvd 30 mm

akan samt 55 st. (ev. 93) jakt-
raketer. e) En Snecma ATAR
101G-2 med 3.500 kp dragkraft
utan och 4.400 med ebk, spénn-
vidd 10,72 m, lingd 14 m, tom-
vikt 7.000 kg, flygvikt 9.000 kg,
toppfart ca 1.400 km/t (Mach 1,2)
pa 3.000 m héjd. Beviipning: tvd
30 mm akan samt 35 st. Matra
jaktraketer. e) Mirage har i se-
naste utforandet (Mirage III) en
Snecma ATAR 101G-1 med 4.400
kp dragkraft med ebk-effekt,
spinnvidd ea T m,, ldngd ca 10.6
m, flygvikt ca 6 ton, toppfart ca
1.600 km/t (Mach 1,5), bevipning
jaktrobot. Mirage I har tvd MD-

30 (Viper) reamotorer med var-
dera 740 kp dragkraft (senare av-
ses inbyggas MD-30R motorer som
med ebk ger 980 kp dragkraft
vardera samt dessutom en 1.400
kp SEPR raketmotor). f) Eten-
dard fiorekommer liksom Mirage
i flera versioner, nidmligen II med
tvA 1.080 kp Turbomeca. Gabizo
reamotorer, IV med en 3.500 kp
Sneecma ATAR 101E samt VI med
en Bristol Orpheus med 2.050 kp
drakgraft. Etendard VI (som be-
stillts av NATO i tre provexem-
plar) har en spinnvidd av 7,7 m,
lingd 11,3 m, flygvikt 4—4.5 ton,
toppfart 1.165 km/t (Mach 0,95),
bevipning tvA 30 mm akan (&ven
andra vapen kan installeras) samt
450 kg bomber. g) Tva Turbo-
meca Gabizo med 1.080 kp drag-
kraft vardera samt en ca 5.000 kp
SEPR raketmotor, spénnvidd 8,15
m, lingd 14 m, flygvikt ca 6
ton, toppfart 1.700 /t (Mach
1,6), topphéjd 18.000 m, bevip-
ning jaktrobot. h) Tva Snecma
ATAR 101E med 3.500 kp dragkraft
vardera, spannvidd 15,10 m, lingd
15,57 m, flygvikt 14—18 ton (be-
roende pa last), toppfart ca 1100
km/t (Mach 094), stighastighet
vid marken ca 50 m/sek. topp-
hojd ca 13.500 m, Bevépning tva
30 mm akan samt upp till 2,5 ton
bomber. i) En Snecma ATAR 101G-
21 med 4400 kp dragkraft med
ebk jdmte en 1.400 kp SEPR ra-
ketmotor, mattuppgifter okiinda,
toppfart ca 1.600 km/t (Mach 1,5},
bevidpning jaktrobot.

Friga: 1) Hur stort dr Finlands
flygvapen? 2) Kommer det att ut-
vidgas? 3) Hur hig toppfart har
Saab J32B? 4) Kan J32B flyga
genom ljudvallen i planflykt? 5)
Hur manga J 29:0r har byggis?
6) Kommer alla J 29:or att ut-
rustas med ebk? 7) Vilket lir Sve-
riges storsta militira flygplan?

J—m W—n,

Svar: 1) Det &r fiorhallandevis
litet och omfattar ifriga om krigs-
flygplan endast ett 10-tal Vam-
pires samt sannolikt 40—50 Vihuri
propellerdrivna  dvningsplan. 2)
Utvidgningsplaner finns, och i
forsta hand skall anskaffas 12 st.
Folland Gnat ldttviktsjaktiplan.
Denna typ skall #ven byggas pa
licens vid den statliga flygplans-
fabriken Valmet. Finlands flyg-
vapen fir dock enligt vapenstille-
stindsavtalet endast omfatta 60
jaktplan 1 féirsta linjen. Sanno-
likt kommer denna kvot att
fyllas med inhemskt byggda Gnat-
plan. 3) Siffran har inte offent-
liggjorts. 4) Sannolikt inte. 5)
Hemligt. 6) Det enda som sagts
#r att ett »stort antals J 29:or
skall ombyggas och forses med
ebk. 7) Sveriges f. n. stirsta mili-
tira flygplan #r transportplanet
Vickers Varsity som har en flyg-
vikt pd 17 ton. Tp 80 Lancaster
(den flygande provbénken fir
reamotorer) havererade som kint
i fjol. Dess flygvikt tversteg 30
on.

VAPEN

Friga: 1) Finns det i handeln
s. k. kolsyrepistoler med grivre
kaliber iin 4,5 mm? 2) Hur stor
kulhastighet har denna pistol? 3)
Ar den anvindbar att skjuta rat-
tor med? Réattdédaren

Svar: 1) I USA. finns pistolen
dven i kal. 22 (5,6 mm) men den
modellen har dnnu inte hunnit till
Sverige. 2) Vid full kraft &r ut-
gangshastigheten 180 m/sek. 3)
Slagkraften #r tillrickligt stor,
om réattan tréffas i en wvital del
som t. ex. huvudet.

Friga: Finns det nigon limplig
jaktammunition till kalibern 10,15
och var siljs den i si fall?

Kal, 10,15

Svar: Nei.

Fraga: 1) Finns det nigon kata-
log eller broschyr dver Smith &
Wesson K 38 att fi hir i Sverigé,

Teknikens
Varld

NR 16 L] ARGANG 35
15 AUGUSTI
Sveavigen 53,
Stockholm Va.

Tel. 340080 (viaxel)

Forfragningar: Tel. 326960

Chefredaktér och

ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER
(aven direkttel. 32 82 86)

Redaktionssekreterare:
STIG SANDELIN

Redaktionen ansvarar inte
for insiinda inte bestiillda
manuskript eller bilder. Fri
diskussion i viira spalter.
Fior asikter framforda i sig-
nerade artiklar svarar for-
fattaren. Eftertryck av text
och bilder firbjudes!

PRENUMERATIONS-
AVDELNINGEN:

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon: 34 00 80 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

PRENUMERATIONSPRIS:
Helr .......00.00 kro 22150
HalvAre: .., veue T T 1L B

PRENUMERATION
kan verkstillas:
antingen pd nirmaste post-
anstalt, dir postens tredelade
grona abonnemangsblankett
anvindes och prenumera-
tionsavgiften erligges,
eller genom tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),
eller genom inbetalning péa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
pi nérmaste postanstalt.
Adressforandring anmaéles
senast 6 dagar fore flyttning
pd nirmaste postanstalt, dér
erforderlig blankett tillhan-
dahilles och gillande &ver-
flyttningsavgift erligges.
ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 34 90 00.
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Viirlds
RADANNONSER:
Bengt Almgvist

[
Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthlm 1957.

och i sd& fall var? 2) Kan man

erhiillla tillstind pd ovanstiende?

3) Vad kostar den?
Vapenintresserad

Swvar: 1) M. Widforss, Hamnga-
tan 26, Stockholm C, har i sin
senaste katalog denna revolver
med bild och data. 2) Licens be-
viljas i regel aktiva pistolskyt-
tar, som skjutit godkant for guld-
mirket. 3) F. n. 340: —,



Storl, €a 11X75 em.

E-serien Militira miirken:
Apache

E-1 Coast Guard
E-4 Marines Bulldog
E.-T Army Insi
E.8 Navy Insignia
E9 Air Force
E-11 Coast Guard
E-12 Tth

Gl-serien Pinupflickor:

Gl-4 High Stepper

1-13 Hiawatha, Ojibway
Off. Ios 3-14 Pontise, Ottawa
Division 315 Tecumseh, Shawnee

.16 Sitting Bull, Sious

Q-serien Diverse skoj-
miirken:

Q-1 Bumpers 100 close
Q-2 Bear behind

G1-1 Enjoy the »Seasider
G1.2 Where the West begina
G1-3 Looking for fun

G1.5 Bare Necessities

Gl-6 Let's play Q-3 Hotrodder

GI.7 Don’t get Son Buraed Q-4 Flying saucer

1.8 Sailor beware Q-5 Who You Laifin Ar?
Q-6 Where the West begins
Q-7 What's the Beei?

J-serien Indianhivdingar: Q-9 How's Your Pickup?

Q-10 Soft Shoulders

31 Dull Knife, Cheyenno Q-11 Curves

J-2 Plenty-Coups, Q-12 Capacity 5 Gals
Q-13 Too Close Skull

J-3 Quanah Parker,
Comanche
j-4 Bird Rattle, Blackfoot Q-16 Lady Luck

35 Rain in the Face, Sioux X-38 Pirate Flag
X.1 U.S. Flag

Klipp ur hela annonsen
Ljunggren & Haker, Brunkebergstorg 13, Sthim C
Harmed rekv. ovan forprickade decaler,

Pris pr st. 1: 75. + porto.

[13-8 Geronimo, Chiricahuas \ \

1.9 Washakie, Shoshones
3-10 Chief Joseph, Nez Perce [
J.11 Winnemucca, Palutes !
J.12 Tweaquaptewa, Hopi

Q-14 Official Tax Payer

J-6 Sand Painter, Navajo
X-24 United Nations Flag

3.7 Kicking Bird, Kiowa
LINDGREN-TURNER SENERALAGENTUR.

_ sind Er bestillning till
Samman

VASSA VM-VAGNAR

arld, som utkommer

nista nummer av Teknikens Vi
tittar vi bakom ku-

dagen den 29 augusti,
_tavlingen 1 Kristia
Moss'. Maserati, ser pd den nya
oblemet. Ni far folja

r en chans att se pa
GP-reportaget i nista nummer.

lisserna pad VM
Porschens ldsning av
med och se det som

intridesbilietten. Missa
inte det stora

JATTEKUL BYGGSATS Tl

Fardigarbetade skrovhalvor, ollt av balsa,
steg-for-steg bildinstruktion, vl
rustnir_l_g:dﬂniiot av metall ete. Utan lim

peh Ty Kr 14:50

En verkligt l1attbygad modell

Lamplig metor: MEPTUN utombordsmotor
UNIPERM inomberdsmater

sedda med kullager och fram-back-stopp-
strémbrytare. - \
<\ \

MACKER
OCH ELEGANT MODELL AV MODERN
SPORTRACERBAT. LGD. 380 mm _

Bads motorerna fér bateridrift, &ro fér- UI'III'I‘I 8:50

e
MNeptun 11:85
Utombordsmetor

RUEDSSO

USTHY - MALNO

SV £ 74
WODELLFLSCIHD
_ | Sénd mot postigrskott -+ porto

. SEMO 3 Neptun

. NEPTUN Utombordsmotor

. UNIPERM Inombordsmotor
. SEMO-BALSALIM Kr. 0:75

st. KATALOG NR 12 Kr.
(likvid for katalog i Ffrim.)

e ———




ambrella

med wsm
sphner som katten i trafiken

1957 &rs Lambretta dr forsedd
med bilstart — vrid bara runt
téindningsnyckeln si gir motorn
ighng. Den ekonomiska 6 hkr
motorn spinner som en katt i
trafiken — Ni aker tyst och
smidigt.

Lambretta &#r bensinsnil och billig i
inkop. Den &r Litt att kora tack vare
perfekt balans och forstklassig fjad-
ring. E

Modell IDEAL iir den jittepopuliira, |
prisbilliga spinnrullen for bade ung och
gammal. Den #ir forsedd med de flesta
av de moderna konstruktionerna som
finns pd flerdubbelt dyrare rullar. Ele-
gant eloxerad, sjilveentrerande och sjiilv-
smirjande lager. Enkel ait demontera.
Stor linkapacitet. Vikt

c:a 175 gram,

W 8

| pél tiviingsbanomna

. River inledde segerraden

~ med att ta hem bade guld
och silver i nordisk fiske-

~ klass vid Nordiska Miister-

i 495 : kapen i Helsingfors 1954.
ef har den modell Ni ins- 55 _ skape
Igar, kan Ni rekvirera den *%“.L_;l,:"‘pv Och framgingarna fort-
direkt fran fabriken. S siitter . . . '

MALTE BLOM FABRIKS AB, Molndalsviigen 44, Giteborg S. Tel. 18 258,
F 3

—)——m R

REPUBLICS SENASTE

Hir &r den nya amerikanska
jaktbombaren F-105 Thunderchief
som kan ta atomvapen. Luftin-
tagen har fitt sin unika utform-
ning for att ge tillriicklig luft-
tillférsel vid Bverljudsflygning.
Ett tredje luftintag, som #r avseit
for kylning, finns pa fenans fram-
kant.

EXPERIMENTMOTOR

General Electric har konstruerat
en experimentmotor i syfte att
uppné stérre motstindskraft i tur-
binbladen mot héga temperaturer.

Motorn kallas Rod Hot (sRéd-
glodander) och #r en uiveckling
av J47 som bl. a. anvinds |
bombplanet B-47. Den &r forsedd
med ett hdgeffektivt briinsle-
system, kylanordning samt tur-
binblad av molybden varigenom
turbinbladen kan arbeta i tempe-
raturer upp till 870° C.

FOR OVERLIUDSHOPP

Detta ér en av de forsta bilder
amerikanska flygvapnet slippt ut
av den nya katapultstol som mij-
liggér uthopp fran overljudsflyg-
plan. Lockheed har konstruerat
ketapultstolen, som #r forsedd
med segens fallskiirm, Nir pilo-
ten drar i utlosningsringen skjuts
stolen ut och »flygers sedan sta-
bilt tills den inbyggda fallskiir-
men automatiskt utloses pd fiirut-
bestdmd héjd och vid viss hasiig-
het. Konstruktirerna péastar att
man kan hoppa pd stratosfar-
héjd vid hastigheter upp till 2.500
km/t och ner till 120 m héjd vid
en hastighet av 1.300 km/t.

MERA FLYG PA SID. ¢

VARLDSREKORD

ifrdga om tung last har den hiir
fallskirmen (som egentligen &r
en kombination av sju skirmar)
satt med en lastvikt av 13 ton.
P4 bilden har den med sin re-
kerdlast slippts frén ett brittiskt
transportplan av typ Blackburn
Beverley, engelsminnens nya
tunga transportfiygplan.

Fr e

D. H. 110 SEA VIXEN

bestilldes av brittiska flottan i
januari 1955 men har inte férrén
nu fitt sin slutgiltiga utformning.
Den blir flottans stérsta och kraf-
tigaste allviidersjakitplan med ba-
sering pd hangarfartyg. Bevip-
ningen blir jaktrobotar, radarut-
rustningen &r den mest omfattan-
de pd négot brittiskt jaktplan.
Eftersom drivkraften levereras av
tvi Rolis-Royce Avon-motorer
blir kraftresurserna dubbelt si
stora som hos vir A 32 Lansen:

e
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Och varfor just NYNAS? Vad vinner
man pa det?

Jo — som banbrytare pi inhemsk
oljeraffinering har NYNAS ledande
oljeexpertis knuten till foretaget.
Expertis, som svarar for att samtliga

byggarnas tjdnst. NYNAS ' motor-
Jaboratorium dr auktoriserat for in-
ternationella smérjoljeprovningar —
en auktorisation som endast ytterli-
gare ett raffinaderi pa kontinenten
erhallit.

produkter i det kompletta program-
met — fran asfalt till bensin — dr
anpassade just efter de betingelser
= som rader i vart land. Expertis, som
LOSNINGS finns till hands inom landet nir

MEDEL kunden behover hjilp i oljefrigor.

Om bilar ,
kunde tala..

Ur noggrant utvalda olika raoljor

framstilles mer &én 300 olika oljepro-

dukter vid NYNAS-raffinaderierna i

Nynishamn, Malmo och Goteborg.

Resurserna och den differentierade

tillverkningen ger NYNAS mojlighet

att anpassa produkten direkt efter
aktuella behov, en stor fordel for de
svenska konsumenterna,

Hela det digra tillverkningsprogram-
'[_g met bygger pa laboratorieverksam-
Y het, pa intensiv forskning och fort-

ASFALT lopande driftkentroll. Som asfalt- 0

specialist stiller NYNAS bla, rul-~ NYNAS-vird, det lonar sig att villja

lande asfaltlaboratorier till vig- NYNAS for alla oljeprodukter.

s Petroleumproduk- -
| ter framstilles ge-
nom destillation av raoljor. = = =

Det lonar sig att ge motorn rationell

De littflyktiga oljorna utvin-
nes hogst upp i kolonnerna,
_de tyngsta lingst ned,



STOR MASKINTEKNISK EXPO

1—22 SEPTEMBER
1957

Spelprogram

for de nationella se-
rierna med data och
klubbarnas  adresser.
Obs! P4 grund av om-
ldggningen till kalen-
derar omfattar FOT-
BOLLBOKEN 1957
hela 8-sésongspro-
grammet for div, I och
II. For Ovriga serier
héstprogrammet 1957,
Aktuella tabeller och
siffror med tips for
tippare.

OTBOLL-
BOKEN 1957

i Er affir eller rekvi-
rera frin Ahlén &
Akerlund AB, Exp.,
Sveavéigen 53, Stock-
holm Va.

- Betalning sker mot
- postférskott & 3: 40 per

ex. eller insindes till
postgiro 1111,

FLYGANDE LOGEMENT
MORKRUM FOR SOLDAT

Av major HANS NEIJ

Dm dynamiska delen av flyg-
utstiiliningen i Paris — flyg-
uppvisningarna — har i sina vi-
sentligaste delar redan kommen-
terats. Den statiska delen, dvs.
den icke rirliga delen av utstill-
ningen, gav dock ocksi en hel del
av intresse. .

Italiens Fiat-verk har tydligen
tillfrisknat efter .en lingvarig ef-
terkrigskris. Licenstillverkning av
amerikanska F-86K Sabre ar i
full ging men 14t oss inte glém-
ma eleganta Fiat G.91, ett en-
motorigt jakt- och attackplan,
som forevisades i modell men
vars prestanda hills stringt hem-
liga. En utveckling av detta flyg-
plan &r tvésitsiga reaskolplanet
G. 91T, som endast viger fem ton,
gor 1050 km/t i planfiykt och i
dykning t&l Mach 1.06. Man har
all anledning foérmoda att Fiat
G.91 dr snabbare men hur &r det
med firmagan att fora fram va-
pen mot fienden? Férmodligen &r
planet i littaste laget. Dess bety-
delse som jaktplan i dagens se-
kundjakt betvivias men flygindu-
strin kan inte hoppa &ver. denna
utvecklingsfas och det krivs helt
sikert dubbla anstringningar for

att arbeta in stormakternas for-
sprang.

Aerfer i Neapel tillverkar Sa-
gittario 2, en licker skapelse, som
flugits Gver frin hemlandet och
4ven forevisades i luften. Det &r
det forsta flygplan av rent ita-
liensk konstruktion, som lyckats
passera ljudvallen, dock endast i
dykning. Aven detta plan &r en-
dast en utvecklingsfas utan prak-
tiskt stridsvirde i dagens lige,
&n mindre i morgondagens.

Trident II forevisades aldrig
sisom redan nimndes i fiérra re-

dogbreisen frin Le Bourget. Hur A

ménga forsoksplan av denna typ
som finns 4r obekant. Kanske
det bara dr ett och just detta, som
forolyckades i véras. Fragan ar
om man Gver huvud taget avsig
att forevisa planet. Att planet #r
avsett fir mycket hioga hastig-’
heter framgir av konfigurationen,
dir vingarna pA nytt blivit raka
och utan pilform, sannolikt mera
avsedda som stabiliseringsorgan #n
som »bdrandes organ. Detta lilla
latta luftforsvarsjaktplan avsett
for anfall mot hombplan p4 ex-
tremt hoga hojder, har en rea-
(Forts. pd sid. 8)

Ovan:  Frankrikes kommande
trumf i luftfSrsvarets tjtinst, Tri-
dent I, ser allt annat &n vanlig
ut. En reamotor i vardera ving-
spetsen tar vid nér raketmotorn
gjort sitt. Stigtiden till 15.000 m
l&r vara 2,5 min. T. v.: Den fran-
ska trédstyrda pansarvéirnsrobo-
ten S5-510 skall kanske infdras
i svenska arméns vapenarse-
nal. Nedan: Franska mélflyg-
planet C. T. 20, som lar intres-
sera svenska armén och kustar-
tilleriet, ses héir | modell.
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i Sofil

U.S. ROYAL SAFETY 8§ ger ny siker-
het — 8 nya sikerhetsdetaljer ger Er ny

trygghet! Dessutom ett nytt dick med ny stil — ett
higklassigt resultat av modern formgivning. U.S. Royal Safety 8
ir byggt for den moderna bilens linjer. U.S. Royal Safety 8 ar
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minskat ringkonto! Se nya U.S. ROYAL SAFETY 8 hos ledande

R iIN G A R dickforsiljare!
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ook Som kaller— det iin bide
odigt och, viktigt...
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fran

—~det: i vaeker kiadilet sveniga *°°"
HILLMAN

med hydraul- .
kontrollerad koppling! “ l n

— Ett PHILIPSON-féretag —

Stockholm: Utstdlining, Sveavagen 61, Tel. 34 9400 _
Service: A/B Berggaraget, Regeringsgatan 109, Tel. 23 57 40

Flygande. ..

(Forts. frin sid. 6)
motor i varje vingspets, I bak-
kroppen sitter en raketmotor. Med
hjiup av denna stiger det snabbt
till hég hojd, till 15000 m pa
2,5 minut.

Ett flygande logement &r USA:s
och viérldens storsta transportplan,
som med sina 92 tons vikt pé
ndra hall sig enormt klumpigt
ut men visades i en elegant férbi-
flygning med en marschfart av
dver 400 km/t. 200 fullt utrustade
soldater &r inte lite men si ut-
nyttjar man ocksid minutitst alla
tankbara skrymslen. Alltfor Ius-
tigt kan det inte vara att bli
bjuden p& en lingre flygtur |
detta mirka jittelogement.

Robotarna dvertygade endast om
att man arbetar febrilt med wut-
vecklingsarbete.

Snark eller som den ocksi kal-
las SM-62 -~ »strategic missiles
— &r en interkontinental robot,
som kan skjutas ut frdn ameri-
kansk mark mot mél i t. ex. Eu-
ropa. Sjilviallet &r den avsedd
fir atomstridsmedel, annan an-
vindning vore sliseri. Den flyger
med jaktplanfart pA héga hidjder
och #r helt viidercberoende. Till
Paris hade den flugits i transport-
plan frin USA.

Inte mindre &n fyra mark-mot-
markrobotar, tre luftvirns- och
fyra jaktrobotar annonserades. S.S.
10, som viickte sensation redan
da Israel anvinde den mot egyp-
tiska eller rittare sagt ryska tanks
lair ha bestillts av bade USA,
Sverige och Visttyskland. Denna
traddstyrda pansarvirnsrobot lir
vara mycket triffsiker och litt-
hanterad. Svenska armén lir av-
vakta ytterligare prov fiore be-
stillning. Kommer denna snart
blir det emellertid den forsta ro-
hoten i svenskt forsvar. G. T. 20
dr ett forarlist malflygplan med
négot battre prestanda #n till Sve-
rige redan inktpta Jindivik, den
forstndmnda en fransk, sistnimn-
da en australiensk produkt. Topp-
hdjden for C. T. 20 #r 13.000 m
och farten Mach 089. Den #r
radiostyrd och kan halla sig i
luften 50 minuter Bide svenska,
armén och kustartilleriet lir vara
intresserade av den, armén for
luftvirnskjutningar, kustartilleriet
dessutom for styrforstk.

Nord 5103 &r en lovande fransk
jaktrobot med 130 kg vikt, 30 kg
laddning och ett Mach-tal pa 2
till 3. »Startraketen» ger niér ro-
boten ldmnar sin bérare en till-
skottsfart i avskjutningstgonblic-
ket pd ca 150 meter per sekund.
Denna startraket &r en impuls-
raket. Niér drivladdningen tinder
brinner raketen i 17 sekunder.
Skottvidden lir vara 6—8 km.
Fulltrdff fordras inte, brisad ut-
loses inom ett avstind frin mal-
flygplanet av 5 till 6 meter,

Engelsménnen tycks vara tim-
ligen ensamma vad giller det ra-
dikala steget mot robotutveck-
lingen, vilket ju redovisades i
virens svithoks. Frankrike, som
egentligen torde ha simre ekono-
mi har visserligen satt igng ett
intensivt forskningsprogram pa
robotomridet men inte pa bekost-
nad av det bemannade jaktflyget.
Man inser att detta &r det enda
vilprévade och mot de flesta nu
forekommande anfallstyperna an-
viéndbara medlet och tar dirfor
dnnu inte risken att avsth frén
bemannad jakt. Den medvetna
risk som engelsmiinnen nu tar
genom att satsa mer pd forskning
och mindre pd skonventionells
produktion fir dock viss thckning
genom amerikanska Ataganden |
hiindelse av en konflikt.
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C. G. Hommarlund behd-

ver vil knappast presen-
teras nérmare, Fortfa-

rande rativridare, svensk

mastare i OT, Sveriges
Bilradio eller rah-tupp,
som det aven kallos, och
nufértiden Gven bas for
BP:s racing-department.
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DET AR VART OFFRET!

id det hdr laget har den stora fart-

festen Sveriges Grand Prix i Kristian-
stad redan avverkats, De tidta olycks-
rapporterna frin tavlingsbanor virlden
runt har sjilvfallet stegrat farhagorna och
skaffat racersporten manga och energiska
motstindare. Kulmen néddes vid den tra-
giska Le Mans-katastrofen 1955. Efter den
hindelsen var det berittigat att ifraga-
sitta hastighetstivlingarnas vara eller
icke vara. Det omedelbara resultatet blev
ocksd att flera stora tivlingar pa kon-
tinenten instilldes frivilligt, eller rent
av forbjods av myndigheterna. Och det
kan ju i sanningens hamn inte anses
riktigt att sld pd stora reklamtrumman
och locka askddare till medvetet livsfar-
ligt arrangerade tdvlingar. Det #r saledes
arrangorernas sjalvklara plikt att i forsta
hand sorja foér publiksikerheten — och
dir sa inte skett maste tivlingen bendm-
nas som medvetet livsfarlig.

Som vil d@r har kraven pa sdkerheten
skirpts och for att atergd till vart eget
GP i Kristianstad, s& tog arrangérerna
all tinkbar h#nsyn till alla sannolika
riskmoment och placerade ut &askadar-
platserna direfter (pa2 ingen punkt nar-
mare banan #n 50 meter). Experter bi-
drog med ingdende undersokningar och
berdkningar av de mekaniska och fysiska
lagarna., Men &dven ett sadant jéttearbete
utesluter inte det osannolika! Om arran-
gorerna tog hé@nsyn &aven till det mest
osannolika, skulle publiken behdva pla-
ceras sa langt bort fran banan for att
vara helt ur riskzonen, att det blev full-
stindigt meningslést. Risken finns alltsa
stindigt dir, hur minimal den #n &r.

Sékerheten for de aktiva tdvlingsforarna
fir naturligtvis inte heller &sidosittas,
men d&dven hér giller axiomet att en
sidiotsdker» oeh 100-procentigt riskfri
bana — om den nu gick att framstilla
— skulle forta allt intresse. Kampen och
spanningen skulle helt utebli. Dessutom
ligger det litet annorlunda till for oss
forare, eftersom vi ger oss frivilligt i le-
ken, fullt medvetna om att riskerna yt-
terst beror pa oss sjilva.

Ingen kan allisi komma och pastd att
en racertidvling kan arrangeras helt utan
risker. Det &r visserligen tekniskt m&j-
ligt att exakt rdkna ut var en bil, eller
delar. av en bil, hammar om en olycka
intréffar i t. ex. 280 km/t. Men som sagt,
man kan aldrig berikna det osannolika!

Nir séledes alla parter méste vara med-
vetna om riskmomenten for savél forare
som publik, har dd racersporten nagot
berdttigande? Ja, absolut! Det tyngsta
argumentet (dven om det kanske verkar
som ett alltfor lattvindigt sjdlvicrsvar)
dr att den framjar utvecklingen. Det ar
ett oemotsigligt faktum, att vardagshilis-
ten har en direkt fordel av de ron som
gors pa tivlingsbanan. Och det #r aska-

darna som betalar de dyrbara experimen-
ten till bilismens fromma. Bilfabrikanter-
na skulle aldrig sjidlva ligga ned dessa
enorma summor pa egen forskning. Med
litthet skulle jag kunna ridkna upp hund-
ratals detaljer pad den moderna standard-
bilen som hérstammar i rakt nedstigande
led frén racerkonstruktorens ritbord. De-
taljer som i hog grad bidrar till stan-
dardbilens sikerhet och som absolut réad-
dar tusentals liv i trafikvimlet arligen.
Dédsoffren pd och omkring tévlingsbanan
far saledes ses mot bakgrunden av spor-
tens betydelse i utvecklingen och den
dirmed okade sikerheten pa vigarna.
Kan biittre bromsar, bittre vighalining
ridda tusentals liv — d& méaste man
anse att det ar vil vart det offret!

Men det #r naturligtvis inte med denna
ideella foresats som askadaren betalar
biljetten och tévlingsforaren satter sig
bakom ratten, Det som lockar bada &r
spinningen och fartens tjusning. Spén-
ningen i kampen mot mélflaggan &r pre-
cis densamma som vid alla andra tév-
lingar — l6pning, cykling, rodd eller vad
som helst. Farten har i alla tider tjusat
minniskan, redan de gamla romarna tav-
lade med hist och vagn. I dag tévlar vi
med bil pd racerbana — i morgon kanske
med raket till ménen tur och retur. Tav-
lingsivern géir inte att hejda — och dar-
med utvecklingen!

Raoersporten har foralldel just nu sparat
ur en aning. Striden pd tévlingsbanan
tvingar konstruktorerna att kldacka fram
allt snabbare och ettrigare motorer, vilket
i sin tur medfért att dagens Fl-racers
har motorer som stréngt taget inte in-
tresserar bilindustrin lingre. Detta tack
vare att de n#stan undantagslost kan
koras pa alkohol och nitrobrénslen. FIA
har uppmirksammat det meningslosa i
den utvecklingen och rekommenderar en
ny formelklass — F2 — som endast far
utnyttja handelsbrdnslen. Samtidigt sénks
maxvolymen till 1,5 liter. Den klassen
hilsas med gliddje vilkommen. Bortsett
frén att den avsevirt sinker de farliga
toppfarterna pd bana, s& medfor den #ven
billigare bilar och allisa far flera mér-
ken rad att hoppa in i karusellen, som
hittills dominerats av Mercedes, Maserati,
Ferrari och i nagon man Vanwall. Dess-
utom halkar utvecklingen in i rétt spér
igen — vardagsbilisten till gagn och nytta.

Hur man #n vrider pa problemet has-
tighetstiivlingar, hamnar man till sist vid
den ochejdbara utvecklingen. Alla an-
stringer sig for att gora tdvlingarna sa
riskfria som mojligt, men garanterat risk-
fria kan de aldrig bli. Dodsolycker &r
otdcka — ett offer #r lika tragiskt som
hundra. Men eftersom racersporten bidrar
till att hdja silkerheten for miljoner bilis-
ter — méste man krasst pastd att #nda-
malet helgar medlen. Det &r alltsd wvil
vart offret!
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ott i fyrtornet! Kiéingan pa b -
len. I med friliget, inget slitage pa
lamellkorkarna hér.

Lasse: Hoppsan. Det giller tydligen att
vara latt pa foten om man inte skall aka
ut genom panoramarutan. Prima brom-
sar, den saken ar klar.

Benke: Fint det hir. Ingen kylare som
sitter i véagen, Lasse ligger minst en ost-
kupelingd efter nir det géller att komma
fram till stoppgrinsen.

Lasse: Halli diir i kupan! Snart blir
det gronbete — da ska vi se vem som
tar storsta tuggan. S3 dir ja, gult — och
s4 gront. Ettan i, lagom gas, opp med
kopplingen och sa ivdg. Hérligt att ha en
kirra med riv i vid sana hir tillféllen
Vart tog Benke viigen? Fin sikt i back-
spegeln, typ kommodfonster, Dar &r han,
50 meter efter i starten. Fritt fram.

Benke: Aja, skryt lagom. S& dar for-
farligt mycket efter i starten blev jag vl
inte i alla fall. Forresten gick jag ju latt
om strax innan kon, Det verkade litet
marigt for dej att klimma in strykjdrnet
i luckan efter bussen.

Lasse: Ursikta dar, droskisen. Karran
ir litet bred i gangen. Hoppas lacke-
ringen klarade sej. Oj, oj, nu tjocknar
de till. Va nu di, skalbagge i bakfenan!
A han verkar bita sej fast rejilt. Lugn
pysen, 50 va de, sijer polisen. Men nu
ir de bus-stopp, en SS-kirra iviigen. -
Stilla bromsning, knycken fran forra
gingen minns man.,

Benke: Det verkar som om det tjock-
nar till ordentligt. En liten knyck pa
kringlan si slinker vi in i gréinden och
tar en genviig. Vad &r det dir da? Verkar
som om Lasse skulle f8 svedda handfla-
tor av allt vridandet pa kringlan.

Lasse: Aj, aj, dir slank han forbi
Fikadags. Darborta ar en glugg. Nu gil-
ler det att saxa in sej. Men va nu da,
hiir kommer man ju bara in med halva
skrovet. Det blir tydligen inget kaffe med
dopp for min del. Bara tréningsverk i
dom friamre extremiteterna efter allt rat-
tandet.

Benke: Hygglig kille Lasse. Lamna plats
4t en hel ostkupéfamilj, Minst tre styc-
ken kan man klimma in. Det kanske &r
synd att ta platsen. Rapsbaggen kanske
behéver den bittre. Luckan mellan de
dir tvd vagnarna passar precis fér en an-
nan. In med nosen mot trottoaren bara.
Gluggen sitter ju framtill.

Lasse: Trodde han ja. Se opp, Benke,
bylingen kommer! Han ser inte glad ut.

Benke: Niamen snilla konstapeln... Ja-
si inte det! Man far inte std s& hidr! Det
#r klart att avstandet till de andra kir-
rorna ar litet for kort men annars hade
det vdl gitt bra. Min kupa #r ju inte
lingre #n kompisens vagn &ér bred. Jasa,
det finns inget prejudicerande mal om
att man inte far stdlla s& hdr. N&, jag
lovar att inte parkera vagnen sa nira
andra nista ging. Men #r det tréngt nin
ging si gar de tydligen!

Lasse: En halvpoingare for Benke i
alla fall. Fikat fir vi ta nanstans ute i
geografin. Men forst ska vi visa kusin
frin landet Gamla Stan. Sant imponerar
alltid. Hoppsan, min flicka &r tydligen
inget for smala grind.

Benke: Det var visst litet marigt att
héinga med for honom. Tva sheriffer be-
hovs for att lotsa in honom i grénden
och #ndd tar husviggen emot. Man ska

S& har ség det ut nér vi rusade ivig | taten
av bilkén vid grént ljus. 1 en sédon hér sitva-
tion @r det sként att ha nd’t ott dra p& med
s& man kommer undan. Nér det birjade tjeckna
litet léngre fram var dock Heinkeln smidigast.
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Lasses Ggon speglade stum fSrvéning nér han sdg hur lekande I&tt Benke
smet in p& tvéiren i en en och enhalvmetersglugg. An &r inte sagan slut.

DETROITJARN 4
ELLER OSTKUPA (forts)

Det gar &t mycket folk f&r att f& Dodge-bussen parkerad. Kusinen frén
landet dirigerar, Benke hénskrattar — men béttre &n s& hiir blev det inte.

Hér slinker Benke och Heinkeln in §
ot en +L

Polisman Nils Nilsson gillar inte synen, Det finns inget domstolsutslag
p& oft man inte f&r parkera s& hdr men

visst inte ropa hej osv. Motorcyklar &r
forbjudna i Gamla Stan och kupan rik-
nas visst till den kategorien. Néaja, ut
till tullen kom vi forst i alla fall, kupan
och jag. I stan #r den kul bara man
aktar sej att fi bakhjulet i sparvagns-
sparen. Kupan blir liksom litet lynnig da.

Lasse: Sa ska vi andas lantluft, Hir-
ligt, ddr stir en kines med sorgband.
Fri fart, va’ de’ frigan om. Nu ska
myggviktarn dérframme fi erfara vem
han stungit haver. Undan for dss, hir

12

pa till, om inte tvd. Prima fill-och-frén-kérra | stan.

riktigt &r det inte!

ska 132 héstar fram! Man hinner vil
dricka bade tvd- och tretir och tinda
cigarretten innan Benke kopplar pa igen.

Benke: Lantlivets behag var det! Lugnt
och fridfullt fransett litet buller av snur-
ran i aktern. Med solen i ryggen och
nedférsbacke Hr det nistan nitti knutar
pd skivan. Smal och kurvig vdg med
grus, Kalas att sitta och ligga in pin-
narna med pekfingret och dra runt bé-
jarna men inget vidare att behdva ligga
och tugga griis efter Lasse. Nagon chans

1 glugg. Det finns plats fir Séllan, séllan finns det s& gott om plats vid storstadstrottoarerna, P&
tviiren kan man aolltid kila in Heinkeln, som &r endast 1.37 meter bred.

Benke har alltsd bara att krypa in i kupan igen och Lasse stér pé tur
fér tréning av skrattmusklerna, Heinkelverhéinget framtill féllde Benke.

attgéomharmanjuinte;iﬁdenhiir
vigen. Bist att stinga locket.

Lasse: Har kom man visst inte fram
s snabbt som man trodde. Benke hénger
fint med i svingarna. Men nog har jag
en kinsla av att jag &ker bra mycket
hdrligare, som i en flygfatslj ungefar.
Och man slipper i alla fall att bli ned-
dammad. Och ihjéltrampad av histar. Ni
minns vil den déir minibilkillen, som fick
sitt &k ikullsprunget av en skenande hiist?
Hir sitter man sikert, Och man behéver
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Det som riddar frén bdter &r att Heinkeln inte
@ir mycket lingre @n amerikanarna @r breda.
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| Gamla Stans gréinder trodde Benke att han skurit pipor i vassen. Han smet fint in d&r Dodgen
bara kom halyviigs. Sherifferna upplyste stillsamt om me-férbud — och Heinkeln @r trots allt en mel

Dér det &r breda vagar och fri fort dammar Dodgen inte bara férbi ostkupan, den dammar i méi.\g-
der av smastenar dver Heinkelféraren ocksa. Vid blstt viiglag blir hela kupon igenmurad — ingen siktl

ju inte slita ut sej pa att rycka i vaxel-
spaken ideligen.

Benke: Gropigt vérre. Man borde nog
ha haft njurbilte. Bara man kommer upp
pa asfalten igen sa. S& dir ja, skont! Men
vad skidar mitt norra... tvd pinglor som
vill ha lift och Lasse ligger bakom sedan
han sléppte forbi langtradarna vid mjolk-
pallen. Det &r nog inte s& dumt med ost-
kupa i alla fall. En snygg inbromsning...

Lasse: Hir kammar man tydligen in
en trepoangare. Visserligen kan man inte

hissa nan raggarumpa — kosingen ricker
inte till for radio ndr man koper en san
har buss. Men det behévs inte. Hopp in,
lilla snuttan, nu ska de bli &ka. Jasa,
Majvor gillar inte Benkes kupa. Inte Dag-
mar heller. Jag forstir er flickor — ni
har god smak. Tur for mej att ni bara
kikar pé karrans face...

Benke: Nija, kanske lika bra. Tva bral-
lisar hade vl blivit lite for mycket for
kupan och forresten hade man ju ingen
plats for deras bagage.

VAND! 13
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DETROITJARN ELLER OSTKUPA (foris)

En sk&n syn p& vigen. Benke tror att vinken géller honom och gér sniillt och prydiigt in il viig-
kanten. Men flickan har n&t annat i kikarn, en lift i brett grinande Dodgen smakar bra mycket bttre.

. s e

Medan brudarna gér det sként for sig i Dodgens bakséte kér Benke resignerat vidare. Har ni sett en
mer Svergiven syn &n Benke och den lilla ostkupan, som mest av allt liknar en bekymrad skalbagge?

Si var det firdigikt. Nér vi summe-
rade intrycken efterdt lit det s hir:

Lasse: Det dér var nog litet for mycket
fér mej. Jag kan plocka med bade arv-
mostrarna och den egna familjen nir vi
ska ut och tifta pd naturen pad sondan.
Men det kostar pengar, kirran ir dyr,
skatten i topp, bensinnotorna blir feta
och priktiga. Men jag tror inte jag vill
byta med dej i alla fall. Vi &r fyra i
familjen — kupan blir oss fér trang. Men
det finns vil nitt som heter mittemellan?
Vad jag gillade bist var akkomforten,
det harliga rivet, som ger mej tita chan-
ser till sdkra omkérningar, den fina sik-
ten, Stirsta nackdelen var de minga ratt-
varven nir det béjde — jag har ont i
armarna &n,

Benke: Ekonomin pa det hir akdonet
dr det inget att klaga pa. Ett par deciliter
bensin per mil. Tre hjul pd kupan bety-
der me-skatt och -forsikring och for den
som inte har billapp riicker det med styr-
lapp foér me. Vi &r bara tvd i familjen
men &nda blir det nog i tringsta laget.
Dessutom sackar kupan en hel del full-
lastad. Slitstyrkan &r det inget fel pa
och forresten fir jag nistan fem sidana
hér for det pris Lasse betalar fér sin
kérra. Trevligast iir den utan tvivel att
dka inom stadens hank och stér och pa
perfekta vigar. Den #r stétig och vill
gdrna kuta med bakvagnen fore om det
inte finns nagot att ta pid gasen. Vix-
lingen #r en barnlek.

Sa langt snacket om den stora och den
lilla. Ingen av oss skulle nog ha rad att

inkopa och hilla Dodgen. Heinkeln, dar-
emot, ligger inom bekvimt plinbokshaill

‘men hur det nu &r si tycker vi nog

bégge tva att den blir i minsta och obe-
kvimaste laget. Vi dr rérande dverens om
att varat idealik ligger nigonstans mitt-
emellan.

Det &r emellertid roligt att fa tillfille
prova tva ytterligheter under likvirdiga
yttre forhallanden. Det har fatt oss att
revidera atskilliga forutfattade meninga:
om detroitjirn respektive ostkupor. Vi
trodde t. ex. inte att kupan skulle hinga
med sd bra som den gjorde under lands-
vigskérning lika litet som att den stora
Dodgen skulle komma fram si kvickt i
stadstrafik.

ORDFORKLARINGAR

till slanguttryck i den ordning de upp-
trider pa sscenens.

Rott i fyrfornet = stoppljus

Skalbagge = liten bil

Kringla — ratt

Rapshagge — Volkswagen

Sheriff — polis

Kines med sorghband = vigmiirket sfart-
begrinsning upphors.

Ligga in pinnarna = vixla -

Tugga grus — ligga i sprutet _

Raggarrumpa = David Crocket-svans pa
antennen

Styrlapp = korkort

NEJ, MITTEMELLAN SKA DE’ VA’

14

FRAN STOR
TILL LITEN

Stérst i férsamlingen &r Dodge Kingsway. Under
huven en rak sexa p& 134 héstar. Uppfsr sig re-
lativt hyfsat p& vig. Pris inkl, oms. 19.530 kr.

Volve 444 L fé&r representera mittemellan. En
rak fyra p& 60 hk gor kdrran trevligt rivig, Ka-
rossen litet omodern. Priset 10,720 kr inkl. oms.

VW har 36 héstar | bakvagnen och ser fortfa-
rande likadan ut. Aven l&mplig som sportred-
skap. Besiktigad fér fem. Pris inkl. oms. 7.305.

Austin A 35 &r rymligare &n den ser ut, Rak fy-
ra med toppventiler och 34 héstar. En rivig liten
bil som kestar &garen 6.555 ke inkl. oms.

Den nya lillfian har en tvécyl. fyrtakiare pé
13 hk. Komforten &r utmérkt och i vrigt &r den
billig i drift. Pris inkl. oms. ca kr 5.195.

Ainst men naggande god &r Heinkel. Dricker 0,3
‘mil med en encyl. fyrtoktare i aktern, Me-fat-
ikring och kdrkort. Pris inkl. oms. 4.560 kr.
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Framstallningen ay grunddmne 102, no-
belium, vid Nobelinstitutet &r ett gott ex-
empel pé& hur vetenskapsmén i samar-
bete kan n& resultat som annars varit
oméjliga. USA hade négra dyrbara mil-
ligram curium, Nobelinstitutet hade en
lamplig cyklotron och fyra svenskar, en
engelsman och tvé amerikaner hade
den sqmarbe'}t;\;iliu som beh&vdes for att

skapa de hittills tyngsta atomké&rnorna.

Av LARS ROSENGREN Foto: Svenskt Pressfoto

vensk k#rnforskning har skaffat sig
Svéirldsrykte samtidigt som Nobelinsti-
tutet vid Frescati i Stockholm ryckt fram
till en tdtplats bland viirldens fysikinsti-
tutioner genom att dess utrustning majlig-
gjort framstillning av nagra atomer av
grunddmne 102, atomer som #r tyngre #n
alla andra. Nobelinstitutets stora eyklotron
dr ndmligen f. n. den enda accelerator
i virlden i vilken.en sidan framstillning
kan lyckas.

Grunddmnen tyngre #n uran — som #r
det tyngsta d&mne som existerar i naturen
— har tidigare framstillts bl. a. i USA.
Man har da utgitt fran uran och i kdrn-
reaktorer med mycket hoga neutronflo-
den fitt urank#irnorna att finga in neu-
troner. P4 sa sdtt har man av uran, som
har nr 92, kunnat framstilla neptunium,
som har nr 93, och s3 genom ytterligare
neutroninfangning fitt nr 94 plutonium,
nr 95 americium osv. Den successiva me-
toden har dock sin begréinsning och hit-
tills har man med den inte lyckats fram-
stélla &mnen tyngre #n nr 100 fermium.

Vid Nobelinstitutet har man gitt en an-
nan vig. I stillet for att steg for steg
bygga upp de tyngre kirnorna fran uran

har man forsokt sla ihop urankérnan med

en ki#rna av ett annat imne for att sa
Pa en gang fa en k#irna vars vikt ir lika
med summan av de tva ursprungliga.

For att hopslagningen skall lyckas mas-
te den ldttare kdrnan skjutas mot uran-
kidrnan med enormt stor hastighet. I No-
belinstitutets stora cyklotron finns maj-
ligheter att ge kirnorna denna stora has-
tighet. 1954 lyckades man pa sa sétt fram-
stédlla grunddmnet 100 fermium genom att
beskjuta uran med syrekiirnor. Ungefir
samtidigt framstilldes fermium i USA
genom neutronbestralning.

For att fa tyngre #mnen #n fermium
maste urankdrnorna beskjutas med tyngre
projektiler #&n syrekirnorna. En neonkirna
borde i princip tillsammans med en uran-
kérna kunna bilda grundimnet 102. Flera
férsdk gjordes ocksa vid Nobelinstitutet
under aren 1955—56, men urankérnan hall
inte for beskjutning med en s tung parti-
kel som en neonkérna. Vid reaktionen £511
urank@rnan sonder.
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Nobelinstitutets forskare visar resultaten fér nobelpristagaren Glenn T. Seaborg: fr. v. tekn. lic.
Lennart W. Holm, Seaborg, fil. dr. Bjérn Astrm, fil. lic. Hugo Atterling, fil. lic. Wilhelm Forsling.

Z GJORDE 102

Man maste sdlunda soka sig en annan
vég. Anda sedan 1954 hade man pa No-
belinstitutet samarbetat med forskare vid
det engelska kidrnforskningslaboratoriet i
Harwell och 1956 utvidgades detta sam-
arbete till att &ven omfatta Argonne-
laboratoriet vid Chikago i USA. Dar hade
man genom neutroninfingning i pluto-
nium lyckats framstélla nigra milligram
av grunddmne 96 curium. Hir hade man
alltsa en tillracklig méngd av ett utgings-
material som lag betydligt nirmare det
onskade #mnet #n wuran. Curiumkérnan
ligger bara sex enheter fran det onskade
amnet, dvs. ett steg motsvarande en kol-
kérna som &r visentligt ldttare #n neon-
kdrnan. Kolkdrnor dr dessutom synner-
ligen ldmpliga att anvinda som projek-
tiler i Nobelinstitutets cyklotron.

Den amerikanska curiumkvantiteten
skickades alltsd over till Sverige och i
mars i d&r kunde man fér forsta gingen
konstatera att experimenten lyckats. Re-
sultatet bekréftades sedan av flera lyec-
kade bestralningar under tiden fram till
juni méanad. Det nya &mnet har fitt nam-
net nobelium, dels efter det institut dir
det framst#lldes, dels till minne av Alfred
Nobels gérning.

Vid inget tillfdlle konstaterades mer #n
5 atomer av det nya elementet. De fi ato-
merna utsinde emellertid en stralning
som var tillrickligt for att dmnet skulle
kunna kemiskt identifieras. Samtidigt som
stralningen utsinds sonderfaller dock
de tunga kdrnorna. Halveringstiden for
grunddmne 102 &r endast 10 minuter, dvs.
efter 10 minuter Aterstdr endast hilften
av de bildade #mnet och si linge det
inte framstdlls i storre mingder #n hit-
tills &r det praktiskt taget forsvunnet
efter en timme. Négon praktisk anvénd-
ning har #@mnet silunda inte. Men arbetet
med dess framstillning och studiet av dess
egenskaper under den korta tid det exi-
sterar #r viérdefullt i och for sig genom
att det okar kinnedomen om materians
struktur.

Den korta livslangden #r karakteristisk
for ménga av transuranerna, dvs. de
grunddmnen som &#r tyngre #n uran. De

flesta har dock betydligt ldngre livslingd
dn det senast framstillda. Det curium
som lanades frdn Amerika vid experi-
menten har salunda en halveringstid av
19 ar. Det torde darfor inte ha minskat
namnvért under tiden i Sverige och kan
sdlunda anvéndas i forskningen ytterli-
gare manga ar framat. Och tur ir det.
Det &r nidmligen synnerligen dyrbart.
Amnet &r givetvis inte till salu, men om
man uppskattar vérdet av de fa& milli-
gram som lanades till Nobelinstitutet till
cirka en halv miljon kronor tar man
knappast till i &verkant.

Experimenten vid Nobelinstitutet har
skett i intimt samarbete med laborato-
rierna i Harwell och Argonne. De fyra
svenska forskare som deltagit i arbetet,
fil. lic. Hugo Atterling, fil. lic. Wilhelm
Forsling, tekn. lic. Lennart W. Holm och
fil. dr Bjorn Astrom, har alla i olika
omgéngar gjort studiebsdk vid de ut-
lindska laboratorierna. Lie. Holm har
dessutom i nirmare ett ars tid vistats
1 Amerika och arbetat bl. a. vid Berkeley-
laboratoriet i Californien. Aven dir syss-
lade han med acceleration av tunga joner
och forsok att framstélla grunddmne 102.

Dr Paul R. Fields och dr Arnold M.
Friedman fridn Chicago samt dr John
Milsted fran Harwell har alla vistats vid
Nobelinstitutet i olika perioder under den
aktuella tiden och deltagit i flera av det
dussintal stralningsforsék som utforts.

Sedan framstillningen av grundémne
102 lyckats och ordentligt bekriftats har
curiumkvantiteten aterldmnats till USA.
Nérmast forestir nu en ombyggnad av
den stora cyklotronen vid Nobelinstitutet,
Den skall férses med en s. k. deflektor
som gor det mojligt att ta ut partikel-
strilen och gora bestralningar utanfér
sjdlva cyklotronen. Deflektorn gor det
ocksd mojligt att dela upp strilen och
ta ut endast partiklar med en viss be-
stdmd energi. P& si sitt foir man en
mdjlighet att arbeta exaktare och kan
dra flera slutsatser av resultaten. Cyklo-
tronen kommer med andra ord att bli ett
dn forndmligare redskap i arbetet att
skapa kidnnedom om materians struktur.
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SJIOKORT
TRUMF
I VAGSPEL

Nér ett fullastat fartyg gér i véra farvatten stdr ménga ménniskoliv

och miljonvérden pé& spel. Riktiga sjskort &ér den enda trumf

som kan avgéra spelet till sisfartens férmén. Arhundradens

mdtningar ddr millimeterprecision tillampas p& hundramilaavsténd

ligger bakom sjskortens ansprékslosa uppgifter.

AY LARS ROSENGREN Foto: Ove Wallin och Ake Borglund

&r nojesseglaren rullar upp sjékortet
Nfﬁr att leta rétt pd en lamplig holme
for sondagsutflykten har han knappast en
aning om vilket enormt arbete som ligger
bakom kortets strikt sakliga uppgifter.
Framfor sig har han det anspraklésa re-
sultatet av orikneliga timmars médosamt
arbete. For sjométning &r verkligen bade
mdodosamt och tidskridvande #ven i eko-
lodets och radionavigeringens tidevary
och var det i #n hégre grad pa lodlinans
och segelfartygens tid.

For att spetsa till det kan man siga
att sjométning &r millimeterprecision till-
l&mpad pa hundramilaavstind. Fran fors-
ta bérjan nir de kartor som sjomitarna
arbetar efter ritas upp pa Sjdkartebyran
till den slutliga tryckningen av sjékorten
tillimpas endast en grad av noggrannhet
— den hdgsta mdjliga!

Sjométningsarbetet bérjar som sagt pa
Sjokartebyran pa Skeppsholmen i Stock-
holm. Under vintern niéir is och mérker
hindrar de direkta métningarna planeras
for kommande sdsong. Det omride som
skall mitas ritas upp pa kartor i olika
skalor, och lingd och breddgrader ritas
in tillsammans med fixpunkter i land —
samma som kartverket anvinder.

Kartverket dverfor landkonturer i exakt
skala frin flygfoton, si den detaljen gar
numera ritt smértfritt. Tidigare var man
tvungen att bestdimma landkonturen ge-
nom s. k. skiirning samtidigt som man
gjorde sjométningen.

Man fick ta ut strandlinjen punkt fér
punkt genom syftning fran olika fix-
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punkter, Pa sa sétt prickades stranden in
runt varenda vik och holme lings hela
svenska kusten. Det gick inte fort — men
det gick!

Nir miétningsarbetet borjar &r mit-
ningskartorna alltsd i stort sett blanka
blad s& ndr som pa landkonturerna och
négra fixpunkter. For att i mdjligaste
man hindra att kartorna krymper under
arbetets ging ar de uppspénda pa kraftiga
tréplattor. For varje liten flick pa kartans
tomma vattenytor skall sjomitarna skaffa
en djupsiffra och siffran maste gilla just
den punkten, inte en punkt ett aldrig
sa litet stycke bredvid. Det giller alltsi
att kombinera méngtusenden exakta djup-
métningar med lika méanga exakta posi-
tionsuppgifter.

I praktiken anviinder man sig av tva
olika metoder fér att klara den kinkiga
uppgiften. P4 de stora djupen ute till
sjéss gor man s. k. utsjomitning med
stora vélutrustade métningsfartyg medan
kustsjométningen sker med smé, grund-
géende, littmandvrerade motorbatar.

Utsjométningen &r den hir sommaren
koncentrerad till de jamférelsevis tranga
farvattnen mellan Bottenhavet och Bot-
tenviken. Dér ligger en hel liten flotta be-
stdende av mitningsfartygen Gustaf af
Klint som #r den storsta, Nils Strémecro-
na, Ejdern och Térnan, en f. d. min-
svepare samt tre motorbitar. Dessutom
arbetar det finska miitningsfartyget Nau-
tilus pad den Gstra sidan av samma omrade.

Det stora malm- och tanktonnagets

(Forts. pa sid. 18)

Gustaf of Klint &r huvudenheten i den flotta
som f. n. méter de tr&nga vattnen i N. Kvarken.

Decometerns tvé visare i bildens mitt héller far-
tyget pa exakta, sndrréita kurser i alla véder.

Fran kl. 4 p& morgonen till 8 p& kvéllen tickar
ekolodet och var 15:e sek. protokollférs djupet.
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Med sydostbrottens roda fyrskepp som effektfull bakgrund hissas signalflaggorna »Hs och »D» p&
Gustaf af Klint. Den internationella signalen betyder, »Héll undan fér mig, jag utfér sjiométnings.

TEKNIKENS VARLD 16/57
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SJIOKORT TRUMF I VAGSPEL (foris)

Frén de tfre radioséindarna i land utbreder sig deccasystemets osynliga hyperbler &ver
havet. Tack vare dem vet sjsmiitarna i varje dgonblick exakt var de befinner sig.

RADIOVAG MATTSTOCK

eccanavigeringen utarbetades under

kriget och fick sitt elddop i béde
bokstavlig och bildlik bemiirkelse wvid
invasionen mot Normandie. Dér gillde
det att leda fartygen genom mycket
smala nyligen minsvepta rinnor over
Engelska kanalen, Firetaget hade med
sikerhet kostat méngdubbelt storre
forluster om inte deccasystemet fun-

. hits.

Deccanavigeringen bygger pi system
av hyperbler, dvs.- linjer som sam-
manbinder alla punkter som har lika
skillnad i avstind till tvA givna punk-
ter. Dessa kallas hyperbelns brann-
punkter. Deccakedjans hyperbelsystem
har en brinnpunkt gemensam och den
och de dvriga brinnpunkterna #r valda
84 att hyperbelknippena kommer att
skiira varandra under si rita vinklar
som mojligt. Fdr att enkelt skilja dem
at kallas det ena knippets hyperbler
srijda» och de andra sgriinas. Vanligen
har man ocksd ett tredje system, det
sviolettas, som kompletterar de tva
fiirsta.

Om man alltsA kinner skillnaden i
avstdnd till de tre punkterna vet man
att man befinner sig pd skirningspunk-
ten mellan en viss gron hyperbel och
en riid. I de tre brinnpunkterna finns
kraftiga radioséindare, en s. k. master i
den gemensamma brinnpunkten ochs. k.
slavsiindare i de dvriga. Mastern styr
de dvriga sindarna si att alla signaler-
na blir absolut samtidiga. Beroende pa
signalernas olika gingtid till en mot-
tagare ombord p& fartyget kommer
radiovigorna dér i otakt dvs. de blir
fastforskjutna i forhéllande till var-
andra. Hyperbelknippena #r uppdelade
i breda strdk och ett strdk eller en
slane» som det kallas motsvarar en fas-
forskjutning av en vaglingd.

Fasforskjutningen miits av en fas-
indikator och denna ger utslag pa in-
strumentet p4 kommandobryggan, den
s. k. decometern. Decometern har ur-
tavleliknande skalor, en fir wvarje
hyperbelknippe. De linga visarna pé
urtavlorna wvisar wvar inom en grin
resp. rid lane man befinner sig. Den
korta visaren stir mekaniskt i for-
bindelse med den linga och visar en
ny lane nir den linga gitt ett varv.
Om istrumenten frin bérjan #r riitt
instdllda kommer de sdlunda alltid att
visa en exakt och entydig position.

Den deccakedja som sjomiitarna ar-
betar med har endast tvA hyperbelsy-
stem men torde vara den noggrannaste
i virlden. Den #r si kiinslig att den
piverkas om man lyfter pi en telefon-
lur i nigon sommarstuga i niérheten
av en siindare. Vid masterstationen finns
dérfor en kontrollmottagare som stin-
digt Gvervakar att slavsindarnas signa-
ler verkligen #dr exakt samtidiga. Om
nigon av slavarna skulle komma bara
tvé tusendels viglingd i otakt korrigeras
den automatiskt per radio. Dessutom
dvervakas en kontrolldecometer stin-
digt av en man som genom att trycka
pd knappar gir ytterligare finjustering.
Var femte minut sinder han ett radio-
meddelande till fartygen om eventuella
fel i hyperblarnas ligen.

En liknande deccakedja for ecivilt
bruk byggs f. n. for att ticka stérre
delen av Ostersjon, Den har master-
siindaren pd Stdertdrn, en slav pd norra
Gotland, en i katrineholmstrakten och
en pd Ridmansit. Tillsammans med en
dansk och andra utliindska deccakedjor
gor den en deccanavigering mojlig hela
vigen frén t. ex. Stockholm, Gévle eller
Riga énda ut till Biscaya och Atlanten.
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tkade djupgdende stiller storre krav pa
lederna till Norrland. Den nérmaste av-
sikten med miétningarna hér &r att finna
en led med ca 16 m djup till hamnarna
norr om Kvarken. Samtidigt for man en
vilbehovlig komplettering av de tidigare
ofullstindiga mitningarna i omradet Ar-
betet beriknas ta tva sHsonger, men det
dr inte omdjligt att det fordrar léngre
tid.

De ldngvariga ishindren gor mitnings-
siasongen kort i dessa trakter men i gen-
gild &r dagarna desto lingre och det ut-
nyttjar man i storsta mdjliga man, Salunda
gar man in till hamn endast under l6rdag
och sondag och ankrar upp for natten
ute till havs mitt i veckorna. Redan kl.
4 pa morgonen littar man ankar och
efter ca 20 min. & métningsarbetet redan
igéng. :

Mitningen tillgdr sd att fartyget géar
med jimn fart en viss mycket exakt kurs
over det omride som skall métas. Hela
tiden tickar ekolodet och limnar konti-
nuerliga djupuppgifter. Havsbottnens haj-
der och sinkor framstir som en tydlig
och l&tt avliast kurva pa ett papper.
En man sitter vid ekolodet och anteck-
nar djupet i ett protokoll var 15:e sekund.

Vakthavande officeren pad bryggan gor
med nagra minuters mellanrum en exakt
positionsbestdmning och ritar in den pa
maétningskartan tillsammans med ett num-
mer. Vid precis samma tid antecknas
samma nummer i ekolodsprotokollet. Nar

Deccastindarna arbetar med en mycket hég utgdende ef-
fekt och fordrar en kraftig antennanléiggning som bérs upp
av fyra 30 m hdga master. | lilla huset finns antennspolen.

I sjdmdtningsarbetet ingér ocks& att ta bottenprover. Med
ett tungt, rérformigt lod tas halvmeterlénga proppar upp
frén bottnen och skickas till Stockholm f&r undersskning.



omridet passerats vinder fartyget och
gir en ny kurs tilloaka parallellt med
den foregdende men pad fn kilometers
avstand. Pa si sitt fortsitter man hela
dagen och nista dag atervinder man till
samma omrade och gar 'nya kurser mel-
lan de tidigare. Vid denna forsta métning
blir hela omraidet sméningom téckt med
tdta kurser. Avstanden mellan kurserna
beror pid djupet och botinens karaktér
och &r ofta inte mer &n 50—75 m.

En kartograf fran Sjckartebyran finns pa
fartyget och overfor de korda kurserna
och positionsmarkeringarna till en plast-
karta som skickas in till byran, tillsam-
mans med protokollen frin ekolodet. Dir
ritas en ny karta dédr kurslinjerna ersétts
med rader av djupsiffror fran lodprotokol-
len. Tack vare de té#ta positionshestdm-
ningarna kan man rakna ut exakt var far-
tyget befann sig varje oOgonblick under
mitningen. Eftersom djupsiffrorna i proto-
kollet svarar mot exakta klockslag kan
man alltsd alltid fa ritt djup pd ratt
plats. Déarpa ritas djupkonturerna upp.
30 m konturen fas genom att en linje
dras mellan alla siffror »30». PA samma
sitt fis konturerna for 20-, 10-, 6- och
3-metersdjupen.

En kopia av kartan gar ater till mat-
ningsfartyget tillsammans med uppgifter
om s. k. rsanledningars, dvs. omraden dir
det finns anle&nmg att mita noggrannare.
Sadana omraden &r alla djup under 20
meter och alla stdllen grundare &n den

| omradet intill antennen blir elektriciteten
kusligt pataglig. Man kan locka gnistor ur alla
metallféremal, t. o. m. de isolerade masterna.

Vakthavande officeren p& métningsfartyget gér tvé mans
arbete. Inte nog med att han méste hélla en exakt kurs
han skall &Gven ideligen pricka in lget p& métningskartan.

Sjométarnas deccakedja &r virldens noggrannaste. Var

nirmaste omgivningen. Om man t. ex.
finner ett djup pa 45 meter dér det i
ovrigt dr 50 meter djupt ar det ju moj-
ligt att det grunda omradets topp ligger
mellan tva kurser. Dar kan kanske dju-
pet vara 20 m eller t. o. m. mindre, Ett
sadant omride understks darfor tills man
dr sdker pa att man hittat den grundaste
punkten vars ldge noga bestdms.

Utsjométningarna sker ofta i omraden
dér man varken ser land eller prickar.
De tdta positionsbestdmningarna har tidi-
gare varit ett stort problem, numera kla-
rar deccanavigeringen den saken.

Tack wvare decometern kan man obe-
roende av sikt och vdder bestdmma sitt
ldge pA 20 m nir — en imponerande
noggrannhet om man vet att bredden av
ett blyertsstreck pa de vanliga sjokorten
motsvarar ett par hundra meter. I dessa
jimforelsevis oppna farvatten torde van-
liga fartyg sillan gora exaktare positions-
bestdmningar #&n pa 500-1000 meter nir.

Kustsjométningarna &r denna sommar
koncentrerade bl. a. till Gévle-bukten. I
Skutskérs hamn ligger depéfartyget Johan
Nordenankar med ett antal méatnings-
batar. Dessa &r inte utrustade med decca,
men i gengild gors arbetet s& néra land
att man alltid ser marken i land fér po-
sitionsbestdmningarna.

Hilften av batarna tjinstgdr som mét-
ningsbatar och &r utrustade med eko-
lod, medan de andra gir som arbets-
batar. Batarna arbetar tvA och tvd och

5:e min. meddelas korrektioner per radic till fartygen.

TEKNIKENS VARLD 16/57

det omridde som skall mitas delas upp
i ldngsmala rutor, 200500 meter. Forst
kommer arbetsbaten och mérker ut ett
horn pa rutan med en plastboj, s. k. vale.
Sedan valens ldge noga hestdmis med
vinkling pad tre fixpunkter i land prickas
den in pa arbetskartan och sa kor man
200 m till nésta horn och ligger en ny
vale. Avstdndet bestims med hjilp av
batens fart och ett stoppur. Nar alla
hérnen markerats och pnckats in pa kar-
tan ldggs valar ut med jdmna avstand
laings rutans sidor. Till sist ldggs rader
med valar i rutans langdrikining och med
50 'm mellan raderna. S& kommer mait-
baten och kor med full fart och ekolodet
pdkopplat lings rutans ena langsida.
Hela tiden sitter en man vid lodet och
ropar djupsiffror sa fort han hinner.
Rorsmannen skrilker till ndr en véle pas-
seras och befdlhavaren skriver in djup-
siffror med jimna mellanrum i ett proto-
koll som samtidigt &r en skiss Over rutan
med alla vilarna inritade. P4 si sdtt kor
baten ldngs alla vélraderna och dess-
utom ett antal mellankurser, s& att rutan
till slut tdcks av i medeltal 17 kurser med
ca 125 m mellanrum.

Precis som vid utsjométningen ritas
djupkonturer som sammanbinder siffror
med vissa lika djup och sedan gors nog-
grannare undersokningar av arbetsbaten,
dér det finns en »anlednings. Vid bra
vider och jamn botten: kan man med tva

(Forts. pd ndsta sida)
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Har har eft s. k. stdngsvep riggats upp. Det bogseras sedan sakta under
b&ten och i linorna kénner man nér det tar | bottnen. Det anviinds fér

Kustsjomatarnas smé bétar navigerar inte med decca, Dér féar man i stéil-
let bestéimma ltiget optiskt med s. k. vinkling, en metod som man fér rika
tillfgllen att Sva. Hundratals vinklingar per dag &r inte ovanligt.

Med en s. k. vinkelavsdttare laggs
vinklarna ut p& métningskartan och
eft nélstick onger exakta laget.

En man léser ekolodet och ropar
ut djupsiffror s& fort han hinner.
Djupen antecknas i métprotokellet.

batar hinna lagga ut och méata 5—7 rutor
pa en arbetsdag fran kl. 6 till 17. Ut-
ritat i skala 1:50.000, som &r vanlig pa
sjokort, tdcker ett sidant dagsverke dock
nappast mer dn en tumnagel.

Pa sjokartebyran ritar kartografer pd
genomskinlig plast upp de originalkartor
efter vilka sjokorten trycks. Strandkontu-
rer och djupkonturer ritas in frin mit-
ningskartorna men endast en del represen-
tativa djupsiffror tas med. Om alla métta
djup skulle sdttas ut pa korten skulle
vattenytorna bli en enda sammanhing-
ande kaka av sma siffror. P4 en del hall
kompletteras djupsiffrorna med uppgifter

SJIOKORT
TRUMF ...
(forts)
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att finna en klacks minsta djup. Tepp lage

bestdms s& med vinkling.

Kustsismétningen sker i rutor 200 X500 m. Innan sjélva métningen bérjar
markeras hérnen med. plastbojar, s. k. vélar, vars léige bestéims med vink-
ling. Ovriga vélar liggs vt i full fart med jGmna avsténd efter klocka.

om bottenbeskaffenheten. Denna bestdms
efter bottenprov som tas i samband med
métningarna och &r av betydelse bl. a.
for fisket och vid ankring. Fyrar och fyr-
sektorer ritas in och sméningom overfors
originalkartan pa en zinkplat och trycks
i en planoffsetpress.

Andringar i fyrkaraktarer och ledernas
utprickning forekommer ofta och maste
snarast mojligt foras in pa sjokorten.
Andringarna gors dels direkt pa origi-
nalet, dels pa zinkplaten och dven pa de
redan tryckta korten. For att f4 sa fa
kort som mojligt att #ndra pa trycker
man mycket sma upplagor och har sillan
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Métningsbatarna har s, k. kitchenroder, dvs. de bromsas
backas och styrs av tvé skopor som riktar propellerstrém-
men framat eller &t sidorna. Ger béttre manbverférmaga.

P& Sjskartebyrdn i Stockholm dtts mdtningsresultaten 1ill sj6-
kort och dir gérs ocks& de noggranna kartor som sjgmétarna ar-
betar p&. Hir sétts fixpunkten med nélstick i en métningskarta,

.2l

gret &r ett sétt att minska dndringsarbe-
igaste korten trycks mer &n négot hun-
att dndra p& och t&tt mellan nytrycken.

Da redan tryckta sjckorten héllas Up to date. S& fort man hinner ‘Tunna buntar i sjkortsla
gdr man rételser och pé de kort som fillhandahalls frén Sjskartebyran tet. Inte ens av de vanl
finns alla &ndringar med utom de som intréffat de allra senaste dagarna. dratal i taget. F& kort

mer #n ett hundratal exemplar av varje fartyget — och var en av sjométningens heten till sjéss innebir lamnar de pengar
kort i lager. Anda har man folk som inte féregdngsmén. Pa Nordenankars forslag som investeras i sjémétningen synnerli-
g0r annat &n sitter och indrar pa tryckta overldt staten bate mitning och sjékorts- - gen god avkastning. S§ tycks emellertid
sjokort for att halla de ca hundra olika forsdljning 4t honom. Amiralen var en de anslagsgivande myndig

heterna ha svart
bladen up to date. duktig karl, som gjorde sa bra sjokort . att riakna.

Sjokorten kostar i handeln négra fa att de beundras #n i dag av sakkunnigt Storre anslag stir med andra ord hagst
kronor, ett pris som givetvis inte stir i folk, Dessutom var han en sa skicklig pd Sjokartebyrans onskelista. Férst och
nigon som helst proportion till framstsll- afférsman att verksamheten gick med en frémst vill man ha pengar till en forling-
ningskostnaden. Skulle sjomdtningen fi- betydande vinst, nigot som forefaller da- ning av matningssisongen for att béittre
nansieras med vinsten pa sjokortsforsalj- gens sjomatare nistan otroligt. I dag &r utnyttja de batar och artyg som redan
ningen kunde man sli igen butiken om- nimligen sjomitningen allt annat #n finns. Vidare vill man skaffa flera nya
gaende. Sa gick det dock till i sjomit- vinstgivande, &tminstone om man ser en- fartyg s att man kan hinna med stérre
ningens barndom. I slutet ay 1700-talet bart till Sjokartebyrans rikenskaper., Ser omraden per séisong, Med nuvarande takt
fanns en amiral som hette Johan Norden- man déremot till de ovirderliga och svar- kommer enbart det angelégnaste arbetet

ankar — han har givit namn it depa- redovisade vinster som den okade siker- att dra ut éver artionden,
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VOLVO-LIST

Fraga: Jag siag vid ett besik i Stockholm
en Volvo som runt bagageluckans kant och
pa takets dropplist hade en forkromad Ilist.
Nu har jag fragat firsiiljaren diir jag kipt
min Volvo efter dylika lister, men han har
aldrig hort talas om nigra sidana. Kan Tek-
nikens Viirld hjilpa mig .att f4 reda pi om
det finns sidana lister att kipa och i si fall
var? Ostgite

Svar: De skromlister» som Ni har sett &r
vad vi kunnat konstatera ett slags genomskin-
liga plastlister med ingjuten aluminiumfolie.
Listerna skall enligt uppgift vara bijliga samt
U-formade och inviindigt forsedda med ett
slags lim som gor dem sjilvhiiftande. Listerna
sdljs bl. a. av AB Biltillbehorslagret, Gévle-
gatan 1, Stockholm. Le siljs metervis och
kostar kr. 3:50 per meter.

BROMSA FARTEN

Friga: Om man monterar Porsche’s 1300
em?is tor i Volkswagen, kan man da ge-
nom att montera lisare bromsband uppna till-
riicklig bromseffekt, eller finns det nigot
annat siitt att déka bromseffekten si att den
sthr i proportion till de iékade fartresurserna?

G. Eriksson

Svar: Olika kvaliteter pAd bromsband kan,
framst p4 grund av olika forméga att bibe-
hilla en godtagbar friktionskoefficient trots
hig temperatur, ge nigot olika kapacitet &t
bromssystemet. Jimfort med de bromsband
som resp. bilmérken har som standardutrust-
ning, finns det dock, oss veterligen, inte nagra
bromsband som #r s& mycket biittre, att det
kan bli nigon ordentlig forbétiring av broms-
effekten. Det &r vil for de flesta bekant att
all den energi eller levande kraft som finns
hos en bil i rorelse, vid en inbromsning ge-
nom friktionen mellan bromsheligg och broms-
trummor omvandlas till virme. Nir {fempera-
turen hos bromsband och trummor hérav sti-
git tillriickligt higt, sjunker bromsférmigan
snabbt, 5. k. »fading». Det enda sikra sittet
for att rdda bot mot detta &r att bilen fiirses
med ett bromssystem dir bromsbeliggens to-
tala yta dr si stor att virmen hinner ledas
bort tillrdickligt snabbt, eller att bromssyste-
met eljest ges sd god kylning att bromsbeligg
och trummor inte virms upp 'till nagon kri-
tisk temperatur. Att pA en VW eller standard-
bil dver huvud taget gora si vidlyftiga &nd-
ringar pd bromssystemet blir alltfér besvirligt
och dyrbart fsr att kunna rekommenderas.
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UPPLYSNING

Fraga: 1) Varfor #r inte de amerikanska
Sealed-Beam strilkastareinsatserna godkiinda i
Sverige? 2) Har i samband med dessa Sealed-
Beam-insatser hort talas om asymmetriski
halvljus, vad menas med det? T. V.-liisare

Svar: 1) Det finns inget generellt firbud
mot de amerikanska Sealed-Beam strilkastare-
insatsernas anvindande i Sverige. Genom in-
satsernas konstruktion har dock halvljuset
en sidan karaktir att det verkar mera blén-
dande #n halvljuset hos insatser dér halvljus-
glodtraden #r avskdrmad med en liten skdrm.
Om man later de forstndmnda strilkastarna
med halvljuset belysa en vigg kan man inte
urskilja nagon skarp Overging mellan ljus-
knippets undre ljusa omride och den dvre
morka zonen. Hos de sistnimnda strilkastarna
4r det déremot en vAgratt skarp Overging
mellan den ljusa och den mirka zonen. Detta
foranleder ibland att en bil forsedd med Sea-
led-Beam strilkastareinsatser inte sgr igenoms
vid en besiktning, trots att slux-virdenas
haller sig inom de av lagen foreskrivna grén-
serna. 2) Med asymmetrisk avblindning firstis
att halvljuset vid vanstertrafik ges en sidan
avskidrmning att ljusknippet, om det belyser
en vhgg, i overkant kommer att begrinsas
av en linje som ligger ligre pA den higra

sidan &n pA den wviinstra sidan. Foljden hirav

blir att halvljuset kommer att belysa den
vinstra vighalvan starkare och framforallt dir
fa stbrrre réckvidd utan att det verkar mera
blindande #n ett vanligt halvljus fér mdétande.
Fordelen med ett sddant ljus #r naturligtvis
stor med tanke pa att det &r just pd den
egna vigkanten som trafikhinder av det ena
eller det andra slaget vid morkerkorning ofta
dyker upp obehagligt ndra framfor fordonet,
och att man med asymmetriskt halvljus ser
dessa hinder pi ett tidigare stadium.

DELAR TILL GAMLING

Fraga: Var kan man fi tag pd reservdelar
till en T-Ford av 1926-ars modell?

31 Ar

Svar: Det mesta av »slitdelarnas och i né-
gon man &ven original reservdelar kan er-
héllas genom Axelssons Bil- & Maskindelar,
Luntmakargatan 85, Stockholm.

BATTERIBEKYMMER

Fraga: Varfor &r batteriet pA somliga Saab-
92 placerat baktill under golvet i bagage-
utrymmet? Smorjare

Svar: De forsta Saab-92 till och med chassie-
nummer 5300 hade batteriet placerat baktill.
Fran och med chassienr 5301 har emellertid
konstruktionen #ndrats s3 att batteriet &r
placerat p4& en hylla i torpedviggen under
motorhuven.

—

OLIKA CITTROR

Friga: Har hirt sigas att motorn i Citroén
ID 19 inte #r densamma som i DS 19, Stim-
mer det, och om si #r fallet hur mycket skil-
jer topphastigheten hos de bada vagnarna?

Tvivlande

Svar: Grunddragen hos motorerna 1 Citroén
ID 19 och DS 19 #r i stort sett lika. Le béda
motorerna #r dock lite olika utrustade och
fir huvudsakligen till f6ljd diérav négot olika
data. Bl. a. skiljer f6éljande, varvid uppgifterna
som giiller f6r DS 19 #r angivna inom parentes.
Max. effekten 62 hk vid 4000 varv/min. (75 hk
vid 4500 varv/min.), kompr.-forh. 6,8:1 (7,5:1),
max. vridmoment 12,7 kgm vid 2500 varv/min.
(14 kgm wvid 3000 varv/min.), fallférgasare
typ Solex 33 (2-stegs fallférgasare med 2 kana-
ler typ Weber 24/30), kylsystemet rymmer 8,5
liter (11 liter). Toppfarten anges vara 130
km/t fér ID 19 och 150 km/t for DS 19.

HOGERRATT OCH VARMARE

Fraga: 1) Kan man fi Simca Aronde 1300
med hogerstyrning till samma pris som den
viinsterstyrda? 2) Finns det stikerhetshiilten
ill Simea Aronde 13007 Var kan man i si fall
erhillla dessa och till vilket pris? 3) Kan man
f4 ett effektivare virmesystem till Simca for
ett rimligt pris? N. N.

Svar: 1) Ja, det gar bra att erhilla Simea
Aronde med hbgerstyrning, och priset blir
detsamma som for den vinsterstyrda. PA grund
av den ringa efterfrigan av hogerstyrda bilar
levereras dessa enbart pa bestdllning, varfér
leveranstiden blir lingre &n fior de vinster-
styrda. 2) Det finns inte nagot sikerhetsbiilte
som &r speciellt tillverkat for Simca Aronde,
men de flesta i marknaden forekommande
typerna av bilten och selar ghr bra att an-
vinda. De finns att kopa hos de flesta bil-
tillbehorsfirmor och p& stérre bensin- och ser-
vicestationer, Priset varierar starkt och man
kan erhdlla olika typer och fabrikat for 30: —
och upp till 75:— kronor. 3) Pa forfrigan
hos generalagenten, Stockholms Bilcentral AB,
serviceverkstaden, upplystes det att man pa
de tidigare modellerna med det #ldre utfo-
randet av virmesystemet brukar montera s. k.
Norrlandsvirmesystem for att erhdlla béttre
viarme i bilen. Material och arbetskostnad fir
inmontering av ett sddant system &r ca 300
kronor,

HISINGE-ROLLS MED FLAKT

Friga: Om man vill ha en flikt vid bak-
rutan pd en Volvo PV 444, for att hilla rutan
fri frin imma och dylikt, hur skall man da
montera den fér ait den skall gira stirsta
nyttan? B. Higgstrom

Svar: Flikten bér monteras vid den ena
andan av rutan och ett par decimeter framfir
densamma, samt riktad si att luftstrommen
kommer att falla snett in mot glaset och stry-
ka utmed rutans hela lingd. Ett annat bra
gitt som borjar bli allt vanligare och som gor
flakten &verflodig, #r att man i shatthyllans
framfér bakrutan gitr ett hal ner till bagage-
utrymmet. Halet bér vara ca 8—10 em 1 dia-
meter och kan limpligen tickas med nigot
galler eller nit, t. ex. masken till en gammal
bilradichtgtalare. Frén bagageutrymmet ut till
friska luften gir man sedan ett hal pAd nigot
sdiskret»> stille som inte syns utifrin, t. ex.
under ena bakflygeln. I detta hil bir man
emellertid placera en backventil som férhind-
rar luft att passera utifridn och in. Denna till-
verkas latt av en bit gummiduk och placeras
s att den vid vila ligger an mot ventilsitet
och Oppnar forst di det av friskluften som
kommer in genom' bilens wvirmesystem, blir
dvertryek inne i bilen. Fordelen med ett sa-
dant arrangemang #r att hela passagerarut-
rymmet genomspolas av friskluft. Till folid
hirav kommer alla rutorna att lidttare hélla
sig fria frdn imma och is. Dessutom blir hela
bilen inklusive bagageutrymmet urluftad och
till stor del befriad frin den fukt som eljest
blir féljden hos bilar som sillan eller aldrig
far sta i varmgarage.
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

MERCEDES-BENZ 220 S

PROVKORD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING AV INGENJSR OLLE LINDAHL

SARSKILT BRA:

@® Akkomfort av absolut hogsta
klass.

@ Bilen var helt skrammelfri un-
der 275 mils testfird, .

® Bromsarna har inga mattnings-
tendenser.

@® Perfekt snabbvixlad helsynkro-
niserad vixellada.

@® Higvirdiga vigegenskaper och
goda fartresurser,

MINDRE BRA:

@® Signalringen skymmer hastig-
hetsmitaren.

@® Korvisaromkopplaren gar inte
tillbaka automatiskt.

@ Kopplingen verkar vek i forhal-
lande till motoreffekten.
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Foto: Mercedes-Benz (férg), Rolf Eriksson (svartvitt)

bilkretsar kan man bade inom och
I utom landet hora uttalanden om att
Mercedes-Benz 220 S #r den mest pris-
védrda och i egenskaper frimsta av MB:s
nu tillverkade personvagnar. Utan att ta
parti i den diskussionen kan vi deklarera
att den testvagn som vi provat i 275 mil
visat mycket tilltalande egenskaper. Bi-
lens pris och storlek gor att modellen nir-
mast konkurrerar med de amerikanska

- bilarna. Den gedigna finishen och de mo-

derata yttermatten talar hérvid till 220 S:s
fordel.

Korstéllningen &r av bista klass. Den
storsta orsaken hértill #r den separata
forarstolens utformning. Bade sittdynan
och ryggstodet dr skalformiga och gor att
man sitter stadigt. Sitet stoder benen helt.
Dessutom dr stoppningen av absolut luxu-
osaste slag. Ryggstodet kan stillas i tva
olika ldgen. Benutrymmet i lingdled &r
mer &n tillrdckligt. Broms- och kopp-
lingspedalerna &r av vanlig typ (séledes
inte héngande) medan gaspedalen &r av
pianopedaltyp. Vid sidan av kopplings-

pedalen finns god plats for vinsterfoten.
Handbromsen sitter bekvémt till p& vans-
ter sida av ratten.

Sikten framat &r utmirkt och féraren
ser bada flyglarna. Bakat #r sikten inte
lika perfekt men #r #ndock godtagbar.
Provvagnen, som himtades direkt hos
fabriken i Stuttgart, hade enligt de tyska
forordningarna utvéndig backspegel vil--
ket var till god hjilp.

De elektriska vindrutetorkarna #r ef-
fektiva och lappar Gver varandra si att
det inte bildas nigot otorkat parti mitt
pé rutan. Som sig bor i en MB arbetar
dven denna detalj tyst. Stralkastarna ger
ett kraftigt ljus som gor att man kan 3ka
fort &ven pi natten. TvA vilplacerade
dimljus ingér &ven i standardutrustningen.

For sdker morkerkdrning finns en ut-
maérkt signalanordning. Genom att med
fingertopparna trycka ned en mandver-
arm pé rattstdngen kan man i helljuset
att blinka med korta intervaller. Denna
signaleringsmetod #r mycket effektiv i

(Forts. pd sid. 25)
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Teknikens Varlds testsiffror for MERCEDES-BENZ 220 S

PROVRESULTAT

De olika viixlarna 1 ) | 3 4
Synkroniserad Ja | Ja Ja Ja
Tystgdende Ja: | Jal | vya | da
Vixelladans utvix-
lingsftirh. 3,52 | 2,32 | 1,52 | 1,0
Slutviixelns utvix-
lingsfirh. 41 | 41 | 41 | 4,1
Antal motorvarv per
drivhjulsvary = total
utvixling 14,43 | 9,51 | 6,23 | 4,10
Teor. fart vid 1.000
v/min km/t 82 | 124 | 19,0 | 28,8
Antal motorvarv per
korkilometer T317 | 4839 | 3158 | 2083

Kolvvig, m/kirkm. 1065 | 705 | 459 | 303
Max. effekt och me-
delkolvh. 12,2 m/s

uppnés vid km/t 41 62 95 | 144
Teor. fart wvid max-
dragkraft, km/t 31 47 72 109

Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjéinste-
vikt 611 | 403 | 264 172

4 8 1 10 24 38 N M 40 44 &

ACCELERATIONSTIDER

1 km staende start: 36,9 s.
Genom viéxlama:

0—50 km/t 5,2 s.

0—80 km/t 10,0 s.

0—100 km/t 159 s.

0—120 km/t 22,6 s.

0—140 km/t 36,0 s.

Pa enstaka viixlar:

Tvaan 30—50 km/t 3,1 s., 50280 km/t 51 s.
Trean 30—50 km/t 50 s., 50—80 km/t 6,0 s.,
80—100 km/t 55 s., 100—120 km/t 6,5 s.
Fyran 30—50 km/t 7,2 s., 50—80 km/t 9,1 s.,
80100 km/t 6,9 s., 100—120 km/t 10,3 s.
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ANTAL BROMSNINGAR 1 FOLID
FRAN 100 KM/T
-

10 20 30 40 50 60

STOPPSTRACKA 1| M.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid mitning med pendelinstru-
ment pad torr asfalt en bromskraft av

13 27 42 54 62 66 75 proc. av vagnvikten
vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 40 kp.

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
foljd pA torr asfaltviig. Bromsningarna sker
frin en verklig fart av 100 km/t:

1:a bromsningen 50 m,

5:e bromsningen 49 m,

10:e bromsningen 50 m,

15:e bromsningen 49 m,

20:e bromsningen 51 m.
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BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsviigskérning ca 250 km striicka pa
rikshuvudviig (medelfart ca 101 km/t, upp till
130 km/t pa fria végavsnitt) medelférbrukning
ca 1,11 1/mil.

Lugn korning samma striicka (medelfart ca
63 km/t, upp till 90 km/t pa fria vigavsnitt)
medelfdrbrukning ca 0,81 1/mil.

Stadskirning ca 11 km, medelférbrukning ca
1,1 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade
50 80 100 120 km/t

vid en verklig fart av

30 46 T6 95 113 km/t
Viigmétaren visade 2,5 proc. for ling viig-
stricka.
Obs! Samtliga virden i denna rapport ér korri-
gerade for fart- och vigmitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

Helljus 100 m 3,1 lux. Halvljus 25 m 0,55 Iux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux
pé 100 m avstind; halvljuset fir inte over-
skrida 1 lux pd 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god;' 1 =
mindre god.

Instéilining av forarsite 3. Instdllning av virme
och ventilation frin forarsitet 3. Oljemiitsticka
3. Oljepafyllning 3. Kylvitskepafyllning 3.
Batteri 1. Oljefilter 2. Téndstift 2. Strom-
férdelare 3. Fiorgasare 3.° Bromsviitskebehil-
lare 3.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Mercedes-Benz 220 S.

Tillverkare: Daimler-Benz AG, Stuttgart-
Untertiirkheim, Viisttyskland.

Generalagent: Philipsons Automobil AB,
Stockholm 21.

Pris: 16.850 kr vid leverans i Stockholm inklu-
sive ventilerande virmesystem.

Skatt: 278 kr per ar, omsdttningsskatt 1260 kr.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ-ingdr i bilens pris.
Imsprutor fér varmluft/kalluft finns.
Ventilation for kalluft finns.

Ventilationsflikt for 1lag fart finns.
Vindrutespolare, munstycken for d:o ingir inte
i bilens pris, komplett installation kostar kr
75: — extra.

Radio inglr inte I bilens pris. Plats for radio
#r forutsedd. Radio kostar inkl. montering
B800: — till 1145: — alltefter apparatens och
antennens typ.

Backlampa finns,

Rattlis finns.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns inte.
Sats kolvar jamte kolvringar och

a0 e e e e e e kr 480: —
Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar kr 258: —
Cylinderlockpackning .............. kr 15:—
Termostat for kylsystem .......... kr 37:50
Oljerenarinsats (skall bytas wvar

o TR 1 N e R S T kr 9:
Strimfiérdelarlock utan kablar .... kr H

Kopplingslamell kompl. m. centrum kr 145:
Sats bromsbackar med nya beligg kr 254:
Avgasrir kompl. med ljuddimpare kr 283:
Stitddmpare kompl. sats
Ett diick kostar ............
Vindruta lamell ......co00ieiennnnas

3 BETdad i e s e e
Higer framflygel el. motsv. komplett
inkl, montering och lackering i bi-

(Trrivris

lens firg, men utan strélkastare ..., kr 338: —
Bakre stitfingare kompl. med alla

T T O L ey e o kr 275: —
Komplett kylarmaskering .......... kr 215: —

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas (under ut-
byggnad).

Ventiljustering ............ov0cvnvnss

Byte av kopplingslamell
Byte av styrspindelbultar
Byte av samtliga bromsbackar ....
Ventilslipning med sotning ........ kr 120: —

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjénstevikt 83,6 hk/ton.

Effekttal vid lastad vikt 66,1 hk/ton.

Spec. bromsarea 794 cm? per toh tjénstevikt.
Antal rattvarv 414 mellan fulla framhjulsutslag.
Viindcirkeldiameter: 11 m.

MOTORMNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 112 hk vid 5000 varv/min.
Vridmoment: Max. 17,8 kpm vid 3800 varv/
min.

Mledelkolvhnsughet: 2,43 m/sek. vid 1000 varv/
min, i

Effektivt medeltryck: 9,18 kp/cm?®.

Spec. maxeffekt: 51,0 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjdlvbérande kaross av svetsad
stalplat. Fyra dorrar upphiingda i framkanten.
Bagageutrymme bak, Aatkomligt utifrin. Mo-
torn framtill. Vagnen bakhjulsdriven.
Inredning: 5 sittplatser. Fram separata stolar.
Bak helt sidte av sofftyp.

Motor: 6 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
toppventiler. Cyl.-diam. 80 mm, slaglingd 72,8
mm, slagvolym 2195 cm?® Kompr.-forh. 7,6:1.
Max. effekt 112 hk SAE vid 5000 v/min.
Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyr-
vixlad manuell helsynkroniserad vaxellada.
Rattviixel. Bakaxel av hypoidtyp.

Hjulstiill: Fram separat fjidring med spiral-
fjidrar, trapetslinkar och kriangningshdmmare.
Bak MB swingaxel med spiralfjidrar och
lingsgieende sviingarmar. Hydraulisk teleskop-
stotddmpare runt om.

Diick: 6,7013".

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Bromstrum-
morna har kylflinsar. Handbromsen péverkar
bakhjulen mekaniskt. Tot, bromsarea 1064 cm?®.
Styrinriittning., Styrsnickan &r av kulmutter-
typ.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 160 W, batteri-
kapacitet 56 Ah.

Briinsletanken rymmer 64 liter.

MATT OCH VIKT

Yitermatt: Liéngd 4715 cm, bredd 174 cm,
hiéijd 156 c¢m, spirvidd fram 143 cm, bak 147
em, markfriging 21,5 cm.

Innermitt: Framsitets bredd i hofthéjd 130
cm, baksiitets dio 130 em. Bredd i axelhdjd
fram 131 cm, bak 134 cm. Rattens diameter
44 cm.

a) 90 cm, b) 80 c¢cm, ¢) 101 cm, d) 90 cm, e)
27 em, f) 42 em, g) 60 cm, h) 58 cm.
Bagagerummets ungefirliga djup 100 em, héjd
50 cm, bredd 95 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1340 kg (korklar med f£6-
rare), lastad vikt 1695 kg (korklar med 5 per-
soner 4 75 kg bagage).
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Liksom de .andra vegnarna i Mercedesfamiljen har 220
S den klassiska kylen. Tvé kraftiga dimljus &r standard.

Mercedes 220 S (Forts. fr. sid. 23)

stadstrafik och kanske inte minst vid
autostradakorning béde pa dagen och
natten.

Instrumenten &r rikliga och tillférlitliga.
Placeringen hogt upp pd instrumentbri-
dan ir vilbetinkt. Hastighetsmétaren dr av
termometertyp och litt att avldsa. Signal-
ringens ovre hilft kommer tyvirr just i
blicklinjen och skymmer en del av instru-
menten. Om man sa onskar kan man sa-
kerligen enkelt kapa bort denna del utan
nigra men. Korvisaromkopplaren paver-
kas genom att signalringen med tummarna
vrids at hoger eller vénster. Atergangen
4r inte automatisk. P4 tva veckors tid
lirde vi oss inte att komma ihag att
plocka tillbaka ringen i neutrallage. Dar-
for skulle vi féredra en fingertopps-
manovrerad omkopplare med automatisk
atergdng. Reglage och mandverorgan i
ovrigt dr bekvidmt atkomliga och vilpla-
cerade. Detta giller speciellt den venti-
lerande vdrmeanldggningen som bestar av
tva lika men helt separata anldggningar,
en pa var sida. Kapaciteten ar utmirkt.
En finess #r stidllbara defrostersprutor
dven for sidorutorna. For strang svensk
vinterkyla kan extra elementinsatser
monteras i direkt anslutning till original-
insatserna. Om luftintagen placerats fram-
for vindrutan och férsetts med stingbart
luftintag hade systemet wvarit fullindat
och samtidigt givit bittre plats for mo-
torn.

Inredningen maste betecknas som luxu-
ost gedigen och det &r frdga om nagon
annan standardvagn kan konkurrera péa
den punkten. Armstod, askkoppar, port-
foljliknande dorrfickor, stort handskfack,
litet handsfack, klocka, cigarrettindare
samt tvA ovanfor dérrarna monterade ut-
mirkta handtag av ledstangstyp utgor
praktiska detaljer. I Gvrigt dr instrument-
panelen och dorrbeslagen gediget dystra
i sitt mérka tréslag. En littare fargsitt-
ning skulle kunna gora bilen mer in-
bjudande glad utan att virdigheten dar-
med skulle behdva ga forlorad.

Instrumentutrustningen &r riklig men
signalringen skymmer vél kraftigt.

Dorrarna oOppnas inifran med ett litet
fingerliknande handtag. For dem som har
barn i baksitet kan det n@mnas att en
firma i Norrkoping tillverkar en enkel
och prydlig skyddsplat som endast beho-
ber trids over »fingret» for att dorrarna
inte skall kunna Oppnas av barn.

Fjadringen &r av en typ som tycks tila
vad som helst. P4 autostradorna i Tysk-
Jand var fjadringen fullindat komforta-
bel vid 130 km/t utan att vara for gungig
eller svajig. Pa smaléindska tjilskadade
grusvigar svalde fjidringen allt utan att
ge karossen nagra skrammel- eller vibra-
tionsljud. Genom sin speciella pendel-
axelkonstruktion har bilen en lag sving-
ningspunkt for bakaxlarna och man kan-
ner inget obehag av svingaxlarna ens vid
mycket hard kurvtagning. PA bilar med
vanlig svdngaxelkonstruktion kan annars
vissa patagliga nackdelar sparas. Efter-
som hela bilen har helt stabil kaross och
utmiirkt fjadring samt hog kvalitet pa
siten si dr akkomforten dven nagot all-
deles extra. Den &r faktiskt det basta vi
provat hittills.

Styrningen &r inte av den direkta typen
men trots detta sd &r styrprecisionen ut-
mirkt och bilen héaller kursen val. Trots
att 220 S &r en stor bil dr den ldttkérd
i stadstrafik genom sina moderata ytter-
matt. P4 langfirder dr den kanske en av
de snabbaste och bekvémaste vagnar som
finns i dag. Dagsturer pad 50—60 mil,
visserligen pd autostrador, tréttade prak-
tiskt taget ingenting.

Den sexcylindriga motorn #r modern

med toppventiler och dverliggande kam-

axel samt kort slaglingd. Motorns seg-
dragningsforméga och jimna kraftflode ar
imponerande samtidigt som varvtalsvil-
lighet- absolut inte saknas. P4 tomgéng
hors motorn en del. Vid kérning &r mo-
torljudet déremot nistan obefintligt, myc-
ket tack vare karossens ljudisolering. Med
sina dubbla forgasare ger motorn 112 his-
tar vilket rdcker for att med den fyr-
vixlade véxellddans hjilp ge bilen sprin-
teracceleration samt en toppfart pa 160
km/t. Marschiarten kan utan oldgenhet
héllas vid ca 140 km/t.

Motorn &r robust och en aning klumpigt utformad. Atkemlig-
heten i servicehéinseende &r kanske inte alldeles perfekt.

Inredningen kunde vara négot léttare i férgvalet utan att bilen férlorar i vérdighet. Sdtena
har abselut perfekt stoppning och utformning fér att vara vilsamma &ven under léngk&rningar.

Brénsleforbrukningen visade sig extremt
ldg och med forvaning konstaterade vi
att vid eca 75 mils autostradakérning
samt ca 25 mils landsvigskérning sa
forbrukas endast 1,1 liter/mil trots en
medelfart pd ca 100 km/t. Detta &r san-
nerligen inget att klaga pa. Den helsyn-
kroniserade vixelladan &r inbjudande
att anvdnda. Utnyttjar man vixelladan
pa rétt satt kommer man mycket snabbt
fram. For den som vill vixla mindre fli-
tigt rdcker motoreffekten #ven till. Treans
véixel kan anvidndas for snabb och sdker
omkorning mellan 80 km/t och 120 km/t.
Tvaans vixel rdcker till 60 km/t.

Att dven pd en vagn med denna stora
motoreffekt ha ettans véxel synkroniserad
ar virt en eloge. Kopplingen fungerar vél
men verkar inte att vara speciellt Gver-
dimensionerad i forhallande till motor-
effekten och bor behandlas med viss
respekt.

Att fabrikens tdvlingsdeltagande inte
varit forgives mérks i manga avseenden.
Speciellt giller detta bromsarna, som
verkligen #r forstklassiga och kan sdgas
motsvara fartresurserna trots att dessa
dr stora. Kylflinsar pa alla trummor,
stor bandarea samt i &vrigt 1dmplig kon-
struktion goér att vi inte ens med vara
tjugo maxinbromsningar fran 100 km}t
kunde konstatera nagon som helst matt-
ning eller ens den minsta sneddragning
som brukar vara mycket vanlig pi de
flesta bilar vid dessa prov. Det dr tydligt
att trumbromsarna pa flertalet bilar inte
fullindats utan att mycket i stil med
denna konstruktion skulle kunna goras
exempelvis pd de amerikanska bilarna.

220 S &r en bil med en massiv gedigen-
het, som i vissa detaljer verkar nistan
klumpig, samt med hog finish. Motorn
ar t. ex. klumpigt gedigen i flera avseen-
den. Installationen &r inte av den allra
atkomligaste typen #ven om den inte
direkt gor servicearbetet svart.

Denna Mercedes-vagn var en bekant-
skap som vi hade svart att skilja css
ifran. En bekvimare och snabbare fa-
milje- och langfdrdsvagn fir man leta
lange efter.

Bagageutrymmet &r vdl tilltaget och tack vare
sléta véggar f&r man plats med mycket bagage.




OLJAD BLIXT

Ferrari 250 GT har kommit till Sverige. Eft rivigt &k som redan bériat visa fram-
fotterna i tévlingssammanhang. Motorn dr en V-12:a som utvecklar 240 hk vid
7.000 v/min. Toppfarten varierar med bakaxelutviixlingen men det exemplar som
star pa bilden &r véxlat for att klara av en toppfart p& dryga 230 km/t.

SPORT OVER POLEN

Den amerikanska tévlingsféraren
Briggs Cunningham har skapat
en hel del sportvagnar. Karosser-
na har italiensk anstrykning och
pa det stora hela &r det snygga
saker. MNaturligtvis sitter det en
vinkelatta under huven. Nagot an-
nat vore otdinkbart p& en ameri-
kansk sporivagn. Bilen har vissa
likheter med é&ldre Ferrarivagnar.

SKRADDARSYDD
MINSTING

Fiat har fatt slappe #ill atskilliga
600:0r 1ill specialskréddarna vérl-
den &ver. Den hér Fiat 400 har

- fatt ett nytt skal f&r att tillfreds-

stélla sin Ggare. Naturligtvis dog
inte den vanliga motorn i stan-
dardskick wutan trimningsfirman
Abarth fick frisera upp snurran
en anihg innan allting blev bra,

et ir slut pd rétménaden nu.

Inga bilmonster har dykt upp
pd viigarna under hela tiden si
det hela har varit ganska frid-
fullt, Vi tyckte att det var lika
bra att lita er se de hir tjusiga
vagnarna innan bilarnas verk-
liga riétménad sitter in. Den
brukar némligen infalla vid den
hér tiden. Nista ars bilmodeller
borjart faktiskt skymta bakom
kulisserna och nir dessa wil
sluppit ut glémmer man I#tt
bort sgamlingarnas infiir det
nya.

Det dir nya brukar bestid i
att man i USA mélar vagnen
i ytterligare tvA {fdrger, fimpar
eller tkar fenorna och kallar
modellen for »Atomic Winds i
stidllet for sRocket Wind», I
Europa flyttar man askkoppen
frdn higer till vinster, filar av
toppen en aning och tkar med
fem histkrafter och klimmer
pid en kromrand som inte fun-
nits forut.

Hir hemma Sverige flyttar vi
bromsljuset och blinkersen tva
em &t det ena eller andra
hillet, gir bakrutan litet stbrre,
Okar ett par hiéstar, slir oss pa
bristet och talar om sensation
frin Giteborg eller Trollhittan.
Det Ar grejor det!

FRAN EN TILL SEX
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LACKRA LADOR

VAD HETER DEN?

Specialkarosser forekommer snart sagt till varje
miirke. Mere vid Rivieran kan den bilintressera-
de uppleva den verkliga dgonfégnaden p& den
fronten. Vér kringsmygande fotograf féngade
den hiir vagnen men kunde tyvéirr inte lista ut
vad det var fér en. Kanske klarar lé@sarna av
det béttre. Tjugofem kronor fér den férst 8pp-
nade l8sningen. Mérk kuvertet: SPECIALARE.

VINKELATTA SOM SAKNAS

Frazer-Nash &r ett engelskt mirke som specialiserat sig pé att piffa upp standard-
vagnar till sportdk. Motorerna i deras eget miirke, som syns hdr, &r en vidareut-
veckling av BMW:s férkrigsmotor 328. Flera vagnar av det hér mdérket har hittat
végen till Sverige. Var tévlingsférare Sam Gillberg har gjort en hel del fina place-
ringar med Frazer-Nash, béde pé is och grusbanor. Arets Frazer-Nash har en BMW
2,6 liters V-8:a p& 126 hk under huven. Toppfarten med denna ligger vid c:a 200
km/t. Karossen till de nya vagnarna gérs efter en orginalmodell som Pinin Farina
varit pappa till. Annu har inte ndgon ay de senaste modellerna hittat végen hit.

Den nya Mercedes 300 SL Roadstern har fétt
prioritet framfér 300 SL i produktionen. Road-

stern &r en &ttling i rakt nedstigande led frén och damerna bar hattar, stora som kvarnhjul

bilden. Yagnen i mitten &r ocksé en Merca men

méste knytas fast under hakan. Mercedes Road-
frén den tiden det var populért att dricka brunn

ster har samma metor som den vanliga 300 SL,
en direktinsprutad sexa, och &r god fér 260
km/t. Trehjulingen hade en encylindrig sténka.

2

den trehjuliga Benzen léingst fram i bilkén pé
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KROCK I 80
UTAN EN SKRAMA!

Hur skall den trafiksékra bilen se ut? Teknikens Vérld
har plockat ihop olika sikerhetsdnskemé&l och satt ihop det hela till en sékerhetsbil.
Den bilen skall ni utan vidare kunna »linda» runt en
telegrafstolpe i 80 km/t och gd oskadd dérifran.

AV BENGT-O. ALLSKOG Teckning: Magnus Gerne

ar 15:e minut skadas en minniska i

trafiken, av drygt 20.000 undersékta
visade sig 49 procent ha skallskador, 38
procent benskador, 29,5 procent armska-
dor, 8 procent brostskador. Att det blir
dver 100 procent beror pd att samma
person har flera skador., Det hir &r kus-
‘liga siffror som pa nagot sitt maste ned.

Det gar att gora, siger dverlikare S,
Lindgren i Falun. En sikerhetssele i bilen
&r ett steg mot okad sikerhet tills fabri-
kanterna fir fram en siiker bil utan en
massa dolda dodsfillor.

Hur skall d& bilen se ut? Skallskadorna
dr ju det stora kruxet vid krockar och
av den anledningen &r instrumentbridans
kanter ordentligt stoppade. Stoppningen
finns dven uppe vid biltaket och runt
fonsterlisterna. En sele finns det natur-
ligtvis for varje passagerare, For att ytter-
ligare minska riskerna for passagerarna
dr sdtet for dessa placerade med ryggen
mot korriktningen. Foraren sitter alltsi
ensam bakom sin siikerhetsratt och dess-
utom mitt i vagnen for att fi bésta moj-
liga sikt,

Vid frontalkrockar har det visat sig att
den bil som har mest plat framtill klarar
sig bast. Platen tar upp sméllen o¢h mins-
kar dess kraft. Vi har latit motorn sitta
fram. Visserligen kan motorn forskjutas
bakét vid en smill men & andra sidan dr
den en utmirkt buffert. Alla krockar sker
inte rakt framifrdn utan i ménga fall
kanar bilen av vigen och. slir runt. Fgr
att passagerarna vid ett sidant tillfille
skall sitta sikert och infe kldammas har
bilen inviindiga stortbdgar och dessutom

en ordentlig ramkonstruktion, utbyggd at
sidorna & la 57-ars Ford.

En annan sidkerhetsdetalj &r stotfanga-
ren, som loper runt bilen och fungerar
som en avbdrarlist. Dorrarna slutar ovan-
for denna och det #r pd si sdtt mindre
risk att de deformeras och inte gar att

Oppna efter en kollision. Lasen #r natur-

ligtvis sa konstruerade att dérrarna inte
flyger upp vid smiéllen.

Ett vilként fenomen &#r att foraren for
det mesta #@r ensam i bilen och som foljd
av detta har stort vikt lagts ned vid ut-
formningen av forarsitet. Trotthet vid
ratten #r lika farligt som rattfylla men
trétthet kan motverkas genom en riktig
korstéllning. Ryggstidet &r ordentligt ska-
lat och ger vila &t hela ryggen och sitet
stéder laren ordentligt. Naturligtvis har
foraren sikerhetssele och alla kontroller
sitter s& att han nér dem utan att behgva
lossa selen, Vitsen med det hela &r att han
skall sitta si stadigt som mojligt, unge-
fir som ett #Hgg i transportforpackning,
En sadan kan man ju kasta omkring hur
som helst utan att dgget gir sénder.

I instrumentpanelen #r alla utstiende
knappar och reglage portforbjudna och
har bytts ut mot forséinkta knappar.
Vixelladan kan &ven den knappman&ire-
ras. Bromspedalen skall vara jattestor for
att foten inte skall halka.

Eftersom féraren sitter mitt i vagnen
har han ovanfor sig en »backspegels som
visar sikten framat. Den &r utformad som
ett periskop. Han behbver siledes inte
kéra ut dver mittlinjen foér att se om
det &r klart att kéra om en langtradare.

Det dr emellertid inte bara de akande
som beh&ver skyddas. En fotgéngare eller
cyklist som rdkar komma i vigen for en
bil skall inte behéva dras med skador
som kan lastas pa biligarens fafinga.
Vi ténker nu niirmast pd alla de olika
utbukiningar och tingel-tangel som en
del bilister spékar ut sina bilar med och
dven fabrikanterna originalutrustar kir-
ran med. Bilfronten skall vara absolut
slét och utan livsfarliga knivar och spjut
1 form av kylarmaskotar o, dyl. Avbirar-
listen som l6per runt bilen har ett yiter-
hélje av plast for att ytterligare minska
riskerna for skador, P4 Teknikens Virlds
sikerhetsbil finns det inga utskjutande
delar pa fronten. Allt &r slitt. T. o. m.
strdlkastarna har byggts in under ett
plasthélje som féljer karossens linjer.

Till sist ndgra ord om bromsarna, I USA
experimenterar man som bést med vatten-
och vitskekylda bromsar. Man har dér
gjort om wvanliga sbackbromsars pa sa
sétt att bromsbeliigget klistrats pa trum-
man i stillet for pad backarna. Virme-
avledningen blev pid si sitt battre och
den forrddiska mattningen i bromsverkan
efter upprepade inbromsningar minskas,
dven utan vitskekylning,

Att pd papperet fi fram en sdkerhets-
bil &r ingen storre konst. Konsten ligger
i att nigon verkligen skall sitta igang
och bygga den. Man tycker att det vid
det hér laget skulle vara en sidan pres:»
fran allm#nheten att nigon fabrikan
skulle borja med bygget. Eller #r de
med sékerhetsbilen som med medicin —
den gor gott men ingen vill ta den.

végen hoja trafiksikerheten.

RETA INTE FORAREN

Stockholms hégskolas psykotekniska institut har gjort en
undersokning betriffande bilskolelirares och instrukts-
rers omdémen om kéreleverna. Man kom bland annat
fram till att mén kér bil battre #n kvinnor, &tminstone
min fodda efter 1931. Dérefter kommer kvinnor i samma
aldersklass titt f5ljida av man Gver 26 ar.

Det visade sig emellertid att instruktgrer och ldrare inte
riktigt kunde skilja pa forarskicklighet och trafiksiiker-
het. Man lade mera vikt vid att eleverna kunde sin lixa
och tittade inte s& mycket pa elevernas
sig sjélvt att en argsint och lattretlig pe
fara i trafiken si det kanske nir allt ko
dr dags att ligga om kirkortsuthildningen for att péa den

psyke. Det séiger
rson ar en stdrre

mmer omkring

for en trafikol

28

NY FOLKSJUKDOM

Hur lang vardtid kan man rikna med om man rikat ut
ycka och klarar sig ifrdn den med livet i
behall. Ar ni den statistiska Medelsvensson giller foljande:

Forare av bilen

passagerare >
me-~férare 184 »
mopedférare ung. 13 »
busspassagerare 143 »
fotgéingare 192  »

De hiér siffrorna &r den genomsnittliga vardtiden. Siff-
rorna kommer ur Nordisk kirurgisk forenings undersgk-
ning &ver trafikskador i Skandinavien. Dessvirre finns
graden av smértor for trafikoffren, Fn
ert avskricka,

ingen tabell 6ver
sidan skulle sik

13,1 dagar
13
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Trumpetformad v

sdkerhetsratt
Forarsate av
__—— bucket-typ (skalat)
A il
Bagagehylla Lasmekanism
- 3 st. laskolvar
Bakvdnt 3 l&ser dorren,
passagerarsdte gér inte upp
’ vid krockar
: o B Extra séte

Sékerhetssele for forare och passagerare
| Bagageutrymme

Genomgéende forstarkningsbalkar

Bagagelucka

TS Y

L e O et

& . . - Stoppning

/s;f
&
Fyrcylindrig motor, framhjulsdrift

-

Skumgummi
Luftfylida plastrér
Stétféngare runt om

Dérrarna slutar har

Rund, slé&t front
vtan onddiga
utskjutande detaljer

Ram modell Ford -57

$& hér har vi ténkt oss Teknikens Viérlds siikerhetsbil. Dérrarna gér visserligen inte &inda ned till

karossens underkant men négot méste offras av bekvémligheten fér att ge plats & odkad sdkerhet.
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Hagelbdssan kan anvéindas &ven mellan joktsdsongerna pé& t. ex. skeetbanorna. Kapten Eric Clagsson gdr-sin 1.000-kronorsbéssa skjutklar. Framfér ho-
nom ligger svarta och vita lerduvor och sex skeetpatroner fyllda med hagel nr 300. Nybériaren p& skeet klarar sig med an enklare béssa fér c:a 600 kr.

Husqvarnas triffsikraste karl heter Bohml Han skottstéller héir en USA- For att lyxvapnet skall godkénnas fordras en tréiffbild med fem kulor
lyxstudsare genom att med kikarsikte skjuta mot tavlor p& 100 meter. inom 7 cm, for andra studsare tio cm. 100.000 vapen har Bohm skjutit in.
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EN NY PATRON
JAGARENS BASTA VAPEN

Det blir p& ammunitionssidan de stora vapennyheterna kommer. En ide-

alpatron med minst tva olika kultyper blir jégarens basta vapen. | god

tid infér jaktsdsongen presenterar har Teknikens Vérld massor av fina

tips for jagare av alla kategorier. Vi dnskar lycka till pé& jakistigen!

I skuggan av den fantastiska, skrdm-
mande utvecklingen av militdra skjut-
vapen arbetar vapentekniker virlden runt
malmedvetet pa att framstilla nya, sik-
rare (for skytten) och precisionssidkrare
(for villebrdd och méltavla) jakt- och
sportskyttevapen. Trots att jagare och
sportskyttar hanterar knalldon, som till
det yttre inte pa langt ndr skiljer sig sa
mycket frdn karolinernas muskdter som
de moderna dédsbringande raket-, granat-
och kanske t. o. m. atomgevéren gor, sa
har det hdnt en hel del pad den fronten
ocksa, :

I Sverige ar det frimst Husqvarna Va-
penfabrik, som ser till att det ror sig i
ritt rikining nidr det giller hagelbossor,
studsare och salongsgevdr. Och fabriken
har gamla anor att falla tillbaka pa. Vi
drar en kort historik. P4 1500-talet fanns
i Huskvarna en krutfabrik, som tillhorde
kronan. 1689, under Erik Dahlbergs lands-
hovdingetid i Jonképing, anlades ett pip-
borrverk i anslutning till krutfabriken.
I slutet pa 1700-talet lades kruttillverk-
ningen ned och det blev vapen for hela
slanten. Vi talade om karolinernas musko-
ter héruppe, ni kanske har svart att tro
att Karl XII varje ar fick inte mindre &n
20.000 muskoter fran Husqvarna! En fan-

Natskéirningen av stocken @r ett fint hantverk och vapnets sadelsmarkes.
Vapenkénnaren ser p& denna detali om han héller i eft kvalitetsgevir. sbomérkes i en h
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tastisk siffra med tanke pa att vapentill-
verkningen da var helt hantverksméssig.
I samband med att kriget 1870—71 tog
slut ville folk inte hora talas om skjut-
vapen. Di lades ocksd den militdra va-
pentillverkningen i Husgvarna ned. Pa
1880-talet borjade emellertid vapensme-
derna sitta fyr i dssjorna igen — da star-
tade jaktvapentillverkningen med framfor
allt hagelbossor.

Numera #r studsarna den stora artikeln
pa Husqvarnas tillverkningsprogram — av
de ca 10.000 studsare som séljs i Sverige
per ar svarar HVA for den allra storsta
delen.

10.000 studsare, ja. Vi skall roa oss med
litet matematik ett tag. Man rédknar med
att det i Sverige finns 25.000 &lgar. I hela
landet finns inregistrerade 250.000 &lg-
jigare. Det skulle betyda att varje jégare
har en chans pa tio att skjuta en dlg. I
verkligheten #r utsikterna #nnu mycket
mindre. Man ridknar med att ett gevér,
ritt skétt, anvinds ca 25 ar. En arsom-
sittning av 10.000 gevir rimmar ocksd
vil med den siffran med tanke pa att det
finns 250.000 jagare.

Vad gor di de moderna vapentekniker-
na for att forbittra jakt- och sportskytte-
vapnen?

— En viktig detalj &r forbittringar av
sjilva mekanismen, séger chefskonstruk-
tor kapten Erik Claésson vid Husqvarna-
fabriken. Sjdlva haller vi fast vid det
gamla mausersystemet, men naturligtvis
moderniserad upplaga. Salunda har vi pa
vara slutstycken tre lasklackar mot de
gamla gevarens tva. Det innebdr mindre
risk for skytten att fa slutstycket i an-
siktet vid anvindning av dagens hogt lad-
dade patroner. :

Vi har ocksa minskat slaglingden avse-
virt. P4 de gamla geviren var den 25
mm — vi har bringat ned den till 12 mm.
Det innebér en avseviérd forkortning av
slagtiden, som utgdr den léngsta fordroj-
ningen i det som hénder innan kulan
lamnat loppet. Lopptiden i en modern’
studsare &r 2/1000 sekund, medan det
tar s »myckets som 3/100 sekund for
mekanismen att arbeta. Det finns alltsa
smycket» att ta igen i tid for mekanism-
arbetet,

Siikringen #r en viktig detalj pa ett
skjutvapen av vilket slag det vara ma.
Tidigare arbetade sikringen pa téndstif-
tet, och det var givetvis ypperligt. Vi har
emellertid till férman for det jéagarmés-
siga hanterandet och for att fa den sa

(Forts. pd niista sida)

Hopsdittaren av gevar kallar ekipdr. Hér slar =Jycken: Johannesson sift

baskyl. Ett prydligt ) fér Johannesson blir det.
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Rak, s. k. engelsk stock, for hagelbdssa med tvé
aviryckare. Hér &r stocken forsedd med gummi-
bakkappa, det &r fréga om ett vapen for inter-
nationellt lerduveskytte. Gummit mildrar rekylen.

Ovan vapen for USA-export. Overst en s. k.
sportstock, under »Monte-Carlo-stock». Den se-
nare har hdg skams, speciellt lémpad fér
skjutning med monterat kikarsikte. Bada har pis-
tolgrepp, vilket studsare skall ha. Nedan: ar-
méns gevérsmekanism jamférd med HVA:s jaki-
mekanism. &0 ar skiljer konstruktionerna ét.

EN NY PATRON... (forts)

ljudlés som mdjligt apterat den pd av-
tryckarstangen.

Gangjirn pa magasinsbotten hér ocksd
till finesserna pd vara moderna studsare.
Hur maénga &lgjigare #r det inte som
fatt det att osa svavel mellan tallarna,
inte pa naturligt sitt genom krutrék utan
med svordomar dver en tappad magasins-
botten? En liten detalj, som kan ridda
hela jaktiventyret. \

Och sd har vi direkttryck i stillet for
tryckpunkt. Trots att varje svensk virn-
pliktig haft en rytande furir Gver sig ute .
pa skjutbanan och kommenderats att »ta
tryckpunkten» visar det sig att jdgarna
vill ha gevdr med direkttryck.

Kapten Claésson avsléjar ocksd att
Husgvarna utexperimenterat ett vapen
fér en helt ny patron — avsett for en
ytterligare utokning av den redan nu
stora exporten pa USA och Canada. Den
ér emellertid dnnu inte utprovad.

— En modifierad mausermekanism ir
enligt vir mening fortfarande den abso-
lut &verldgsna, siiger han.

Teknikens Vérld presenterade i nr 12/57
ett sensationellt franskt gevir med elek-
trisk aviyrning,

— Tanken pa el-gevér #r inte pa na-
got sétt absurd, siiger kapten Claésson.
Men det #r inget som vi gir och odslar
tankekraft och tid pd hir i Huskvarna.

Eft prov pd vad som fanns p& vapenmarknaden f8rr i vérlden. | mitten ett remingtongevir,
ett armégevér m/67. Till véinster det &ldsta vapnet i samlingen, ett knallhattsgevar fran
1798. Till hoger en handubbelb&ssa frén 1880. Léngst ut tvé gamla Husqvarna-pistoler, den
t. h. en ryttarpistol frén 1855 och den till viinster en ryttarpistel med l5skoly frén 1851,

IDEALPATRON EFTERLYSES

et dr kanske frimst pd ammunitionsfron-

ten de revolutionerande nyheterna skall
komma nir det giller jaktvapen. Férst en av
kapten Erik Claéssons onskedrbmmar: hylslds
ammunition! Det skulle betyda oerhtrda be-
sparingar, inte minst militdrt.

Vad man dock frimst &r pA jakt efter #r
en idealpatron, som har hypersnabba och dir-
for litta men &ndd hogeffektiva kulor. Ut-
vecklingen har bérjat frin bada hillen, som
bilden ' hirovan wvill visa. Men det finns ett
tomrum i mitten — plats f6r Snskepatronen!
De patroner som visas &r fr. v.: .22 Hornet,
.220 'Swift, .222 Remington, .243 Winchester —
alla fagel- och rddjurspatroner (vinstra grup-
pen). I hogra gruppen: .27¢ Winchester, .30-06

US, 8x57 JS, 9,362 — alla hjort- och ilg-
patroner. De tva fOrsta dessutom (med liitta
kulor) fina for fAgel i topp och rAdjur —
dock utan att vara idealiska, Den idealiska
kombinationspatronen efterlyses alltsd — kan-
ske blir det en kraftig 6,5 mm?

Vad man efterstrivar &r kulor med hég
utgédngshastighet. Man kan dirigenom f& kulan
att dbda det villebrdd den tréiffar évervégande
genom chockverkan. En kula med hog hastig-
het bildar néimligen en s. k. bogvig och denna
skulle slita stnder nerver och blodkirl kring
triffkanalen pa villebrddet utan att skada
kottet onddigt mycket. Idealpatronen skulle
ha allra minst tvA kulor, en littare fér mindre
villebrdd och en tyngre.
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Och hér &r fortsétiningen pé vad som hiinde
sedan kapten Clagsson laddat sin skeetbdssa
(se férgbilden sid. 30). Den specialkonstruerade
maskinen, som kastar ivdg lerduvorna, nedan,
har nu skickat ut en >duva» och kapten Clags-
son (ovan) har fé&#t »den flygande #allrikens i
sikte. P& férgbilden t. h. ser vi slutet pa duv-
dramat, en fulliréff s& »fiadrarna» ryker.

FOR SPORT OCH JAKT

en som skaffar sig en hagelbdssa for

jakt pa hare, kaniner eller annat sma-
vilt — radjur skjuts nu alltmer med
kulor — kanske vill anvinda sin kira
bossa i mindre blodiga sammanhang ock-
sd. Det gir alldeles utmirkt — sport-
skytteklubbarna tar emot med stora fam-
nen. Det blir, nar det gdller hagelbdssor,
fraga om lerduveskytte, en dyrbar, exklu-
siv sport #n sd linge hir i Sverige men
fangslande for den som gripits av dess
tjusning. Tyvérr finns inte s manga ba-
nor for lerduveskytte (skeet) hér i lan-
det &nnu.

Husqvarnafabriken lanserar nu nyheter
dven ifrdga om skeetbossor. Det sista &r
en forhojd och ventilerad sping. Trots
att médnga av vara frimsta lerduveskyttar
numera foredrar enpipiga skeetbossor
héller Husgvarna fast vid dubbelbéssan.
Den enklaste skeetbissan kan man fa for
ca 600 kronor, de finessrikaste kostar
bortat tusenlappen.

Lerduvorna bestdr av askfatliknande
tallrikar och de kastas med speciella ma-
skiner ut #Fver banan framfér skytten.
. En tavlingsserie omfattar 25 »duvors och

den som tar allihop har all anledning att
sl sig for brostet och putsa upp bossan
litet extra fint till n#sta tavling.

S4 skall .vi hoppa tillbaka till jaki-
markerna igen och lata Husqvarnas va-

TEENIKENS VARLD 16/57

penexpert, kapten Eric Claésson, ge en
del jagartips infor jaktsisongen.

Den som enbart &mmar sig ut pd ilg-
jakt bor lampligen skaffa sig en studsare
for patroner 9,3x62.

Studsaren gar ocksd bra for jakt pa
radjur och rdv pd vak, toppjakt pa tjider
och orre pd vintern. Man bér di skaffa
négot klenare kaliber, forslagsvis .30-06
eller 270 Winchester,

Enbart for radjursjakt &r patroner 6,5
55, .243 Winchester eller kanske rent av
222 Remington bist.

Kop inte forsta bésta vapen dirfor att
det #r billigt! Téank pid att geviret skall
vara en trogen jaktkamrat i 25—30 ar.

Kontrollera skottstdllningen fore jak-
ten. Var siirskilt noga med siktet. Skjut
in vapnet noga, ni kan ha fitt ett annat
patronparti &n det ni anvinde forut.

Tréana under mellansdsongerna.

Kikarsikte anvénds framst vid all jakt
av jédgare som har ogonfel, som gor det
svart att klart se siktmedel och mal mer
eller mindre samtidigt. Dessutom vid
pyrschjakt (smygjakt), da villebradet
kanske gar och betar pd ca 150 meters
héll, samt vid jakt pd rdv pa atel. Vid
jakt i skymning kan en ljusstark kikare
ocksd vara bra att ha.

Halsikte (jaktdiopter) &r annars att £5-
redra och har ocksa linseffekt.

INGET HUGSKOTT!

Det har dykt upp ménga underliga skapelser p&
vapenmarknaden under drens lopp, den ena to-
kigare &n den andra. Den hér hagelbdssan ser
ocksé konstig ut men har sitt fulla beréittigande.
Den &r ndmligen specialkonstruerad f&r jégare,
som &r hégerskyttar men &r blinda p&d héger dga.
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PLAST

AR MODELLEN

Over hela vérlden bygger hobbyentusiaster plastmodeller,

som med minutiés noggrannhet &terger flygplan, oceanjattar och

racerbilar. Hér &r ett reportage frén den amerikanska modellfirman

Revell, som krymper ner slagskepp till leksaksformat.

¢ AV STEN MARTENSSON Foto: Irving Antler m. fl.

Hér &r négra av Revells plastmadeller. Bl. a. mérks atlantfartyget United States,
Columbus Santa Maria, jaktflygplanet F-101A, en Cadilluc Eldorado och en S
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kryssaren Boston,
herman-stridsvagn.

6 ver hela virlden sprids plastmodeller
— det ma nu vara flygplan, fullrig-
gare, stridsvagnar, hangarfartyg eller bi-
lar. Det finns praktiskt taget allt en mo-
dellbyggare kan onska sig. Vad &r det -
da som gjort denna nya form av hobby
sa omattligt populir? Det undrade jag
ocksd da jag hade tillfille att titta in
bakom kulisserna hos Revell, Inc. i stads-
delen Venice i Los Angeles.

Svaret gavs av public relationschefen,
Henry Blankfort, som, nir vi sett oss
mitta pa alla modellerna i hans kontor,
sade;

— Vi gjorde forut leksaker — nu till-
verkar vi hobbysatser — det ér bara det
att kunden maste sitta ihop delarna forst
— och det dr det man gor, badde gammal
och ung. Vara modeller sprids éver hela
virlden — i Europa intar f. &. Sverige
en ledande stillning. Férra aret silde vi
15 miljoner byggsatser och de represen-
terar ett virde av &ver 50 miljoner kr, -

Pa viig ned till fabriken berfittade mr
Blankfort:

— Chefen, som inte alls heter Revell
— det namnet tillkom efter en omristning
for att det later si bra, helt enkelt —

startade firman 1941 och han kom fér en °

del ar sedan p& idén att gora leksaker °
som liknade de riktiga férebilderna, Och
s& sméningom vicktes tanken att gora
modellsatser — och det visade sig vara
nagot som slog. Lewis H. Glaser, en 39

man, &r nu miljondr och ensam #gare
till anldggningarna, som kanske inte di-
rekt har amerikanska proportioner, men
ar betydligt storre #n jag forestallt mig,
Firman har ver 500 anstiillda. Det visade
sig att plastmodellerna fick en fantastisk
spridning. Over 60 procent av USA:s fa-
miljer med barn strax under tondren har
en eller flera modellbyggare. Barnen gil-
lar det — fordldrarna siger att det &r
uppfostrande och ldrarna tycker att det
vécker historie- och geografiintresset,
Mera siffror: 35 procent av fiderna i
shobbyfamiljernas bygger sjilva model-
lerna, antingen tillsammans med sina barn
eller helt ensamma.

Tack vare att modellerna har en sidan
exakt likhet med sina vilkinda férebil-
der finner de vigen till andra konsumen-
ter dn famlijen.

Museerna har dem fér utstallningar,
militirmyndigheterna har dem fér skilda
éndamal. Filmbolagen och TV-producen-
terna anvénder dem for att askadliggéra
dramatiska situationer, firmor anvénder
modeller i sin reklam.

Den exakta likheten efter en vilkind
forebild & en annan av hemligheterna
bakom plastmodellernas stora spridning.
Vil nere i fabriken konfronterades vi
snart med specialarbetare som jobbade
med de sma figurer som i regel fsljer
med for att slevandegbras varje enskild
modell. Alla figurer utarbetas forst i stor
skala for att detaljerna ska bli s& lika
forebilden som méjligt och sedan kom-
mer den mikroskopiska piloten, fartygs-
kaptenen eller vad det nu #n #r i samma
skala som modellen,

Fabrikens arbete pAminner i mangt och
mycket om jobbet i en flygplansfabrik,
vid ett skeppsvarv eller i en bilfabrik.
Ritningarna #r ocksd anskaffade fran kil-
lan, antingen det &r tillverkaren eller
t. o. m. amerikanska flottan eller flyget.
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Att modellerna verkligen &r lika sina
forebilder och gor god nytta har £ o.
mr Claser svart pa vitt pd. Ett brev pa
hans kontor fran amiral Robt. B. Carney
i Marindepartementet, innehaller unge-
fiar féljande:

— Edra skeppsmodeller skvallrar om
sjémannens sinne for detaljer och ingen-
jorens blick for konstruktion och linje.
Ni har gjort marinens fartyg och flyg-
plan vélkénda fér miljoner amerikaner.

Sa snart en flygplantyp lémnar kon-
struktionsarbetet borta i den sriktigar
fabriken, ja, ibland léngt dessférinnan,
har Revells ingenjorer studerat modellen
efter fabrikernas egna blakopior, som
omarbetas till de matt som passar for
att lagga upp en serie.

Efter nogranna studier och berékningar
tar si arbetet med formarna vid. Kom-
plicerade specialverktyg anvénds och en-
dast verkligt saljbara modeller kommer

fraga di man méiste rdkna med stora
serier for varje tillverkad gjutform. Det
ir inte ovanligt att nirmare ett ars for-
beredelser krivs for att fi fram en enda
modellserie.

Sarskilt besvirligt &r det nér det gil-
ier att £ fram historiska modeller. Innan
““en sadan slipps ut pd marknaden har
man forskat pa bibliotek och museer for
" att fa fram forebilden s3 naturtroget som

mojligt.

Uppséttningen modeller &r ett tvir-
snitt av amerikansk historia. Over 100
olika modeller har idag funnit végen till
hobbyaffiren eller varuhuset och dagli-
gen kommer brev med forslag till nya
kinda flygplan, bilar, vapen etc.
~ Nir en ny modell utvalts av Glaser

och nigra av hans ndrmaste mén, arbetar
man i mellan 200 och 800 timmar med
fotos, blikopior osv. for att slutligen fa
fram en naturtrogen modell. Som sedan
hamnar hos konstruktérerna, vilka har
till uppgift att gora formarna pa basis
av modellens linjer och utseende.

3000—6000 arbetstimmar tar det att gora
en gjutform som &r sd noggrant utar-
betad att den pressar av pa plastmassan
#ven nitarna pa flygplanet eller skosno-
rena hos chaufforen till nagon av de
senaste lyxbilarna.

Upp till 200 olika delar kan finnas med
i en modellbox och i genomsnitt till-
kommer en modell var 26 sekund — bakas
som vafflor i gjutformarna.

Den forsta serien brukar komma ut
i en kvarts miljon exemplar men ménga
modeller kommer till i miljontals exem-
plar. Dvs. i storre antal &n forebildernal
Aven om det giller bilar frdn Detroit
eller reaplan fran nigon av de ménga
flygfabrikerna i Kalifornien.

Besoket hos Revell var en frossande
upplevelse for en modellbyggare. Speciellt
nér vi passerade den avdelning dér man
dven bygger och maélar, riggar etc. mo-
dellerna. Anblicken av ett par hundra
Chance Vought F7U-3 Cutlass och lika
méanga ubatar av typ Nautilus skulle fa
vilken Pentagonmilitir som ' helst att
dromma onskedrémmar om liknande upp-
lagor av forebilderna. Det &r en hel av-
delning pad 25 personer — uteslutande
kvinnor — som svarar for tillverkning
och distribution av modeller for reklam-
bruk till de méanga A&terforsdljnings-
stillena.
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De kraftiga gjutformarna
som pressar fram den fér-
diga byggsatsen undergar
stindig kontroll. Stélfor-
men spottar fram en mo-
dell i minuten, och det
finns ménga gjutformarl

Med skulptérens skicklig-
het och modellbyggarens
noggrannhet med detaljer
l en reapilot {ill
vérlden i uppforstorad
skala fér att sedan for-
minskas foér gjuiformen.

Hér  avslutar  skickliga
formarbetare jobbet med
de sista detaljerna pé fre-
gatten Constitution i stal-
upplaga. Till sist hérdas
stélskrovet innan  det
monteras 1 gjutform.

Det tog nérmare ett ér
att f& fram byggsatsen
till ryska reabombaren
Bison. D& man saknade
pélitliga ritningar till pla-
net, maste Revells ritare
géra dem efter foton.
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LARVANDE ROBOTJATTE
GOR KAL PA KOLET

_Har &r den tyska jatteskopan i full aktion. Grévmasserna transporteras lings

Det skovelhjulsliknande griivaggregatet &r ex kraftig pjds med en dia-
meter p& 16 m. Mandverhytten sitter néra grévhjulets centrum. Hytten
kan hdjas eller sénkas sex m s& att maskinisten far bésta majliga sikt.
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den 110 m langa sutriggarens (t. v.) och tippas sedan i jérnvégsvagnar.

Varldens stérsta gréivskopa ér en gigantisk grév-
fabrik p& larvfstter. Den véger lika mycket som
en kryssare, &r lika lang som en oceandngare och
ar ndstan lika hég som Kungstornen i Stockholm.

Ay PETER SCHNEIDER

Pé en hed mellan Kéln och Eifel-bergen har framtiden redan
gjort sitt intag. I det stora dagbrottet Fortuna utrittar en vildig
robot hundratals ménniskors arbete di den skyfflar fram ofant-
liga mangder brunkol.

Roboten &r virldens storsta griivskopa, en maskin som véger
lika mycket som en kryssare, &r lika lang som en oceanangare
och néstan lika hég som Kungstornen i Stockholm, Eller mera
exakt: gréavskopan viger 5.600 ton, &r 200 m lang och 66 m hdg.

Jatten har byggts av Liibecker Maschinenbau Gesellschaft i
Lilbeck och da den kors i tre skift griver den upp 100.000 m*
kol per dygn. Men grivskopan békar inte bara upp marken, utan
den klara: ocksd horttransporten av griavmassorna. Nir den
skovelhjulsliknande grivskopan skyfflat upp sin last, f6rs denna
léngs en 80 m lang transportbrygga till ett tippningsverk, dir
grévmassorna automatiskt vriks ner i vintande godsvagnar.

Hela denna jatteanldggning skéts av sex man. Maskinisten
mangyrerar skopan fran sin hytt pa skovelhjulet och han stir i
stindig kontakt med de tvA ingenjbrerna i manovercentralen,
som Gvervakar arbetet och dirigerar tiglastningen med hj&lp av
ultrakortvag och fjirrstyrningsaggregat, De andra tre skéter el-
utrustningen och motorerna. Det finns inte mindre i#n 152 moto-
rer i denna gigantiska grivfabrik pi larvfotter och grivskopan
forbrukar lika mycket strém som en stad av Orebros storleks-
ordning.
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Skisserna visar grévskopan i olika lagen. A visar hur skopan
végsvagnarna. Hela lastningen och tégrangeringen &vervakas av tvé man frén skyfflar sig nedfér en 50 m hég slént, B visar schaktning 20 m
ned&t medan C visar gréivskopan med frénkopplad tippningsdel.

Hér &r tippning dningen, som lastar sand och brunkel i de viéintande jéirn-

grévskopans manévercentral med hjélp av ultrakortvégsandare och fi&rrkontroll.
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-.OCH SKONA DACKEN

isa mig Dina diick och jag ska sdga Dig
. ¥ hur Du kiirs — det ér en viilgrundad traves-
tering pd den kinda vistexten. Dickslitaget
4r nidmligen, mer in nigot annat pd bilen,
helt bercende pd hur man kir. Ett visst sli-
tage kan man ju aldrig komma ifrin, dicken
kan ju inte halla i evighet. Men det finns
faktiskt bilférare — jag tridffade en sidan
héromdan — som har kirt Gver 10.000 mil
med samma dick och fortfarande med méns-
ter kvar! Det #r nog mer vanligt med mot-
satsen, fiorare som lyckas gira slut pid en
omging dick redan efter omkring 1.000 mil.
Det &r skillnad — och det hiinger enbart pa
hur man handskas med gas, broms och ratt,
Naturligtvis beror det dven pA hur man skéter
décken, men vi fir vil forutsiitta att ni kér
med ritt lufttryck, perfekt framvagnsinstill-
ning och balanserade hjul. Bortser man frin
detta, finns det 8 effektiva sitt att kora ner
en omging dick pi kortast méjliga tid. For
er som eventuellt &r intresserade av att sna-
rast mojligt ligga ut surt forvirvade slantar
pd nya dick, ska jag hir rikna upp hur ni
bir bira er at,
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ATTA SATT ATT NOTA DACK

1. S5tA pa gasen s& mycket det gir och si
ofta ni far tillfille. 60 km/t sliter l5jligt litet
pd dicken, 100 km/t sliter dubbelt si hirt
men kan ni pressa upp farten till 140 knutar
di nits diacken fyra ginger hirdare #n vid 60!

2. Hall farten si linge ni végar i kurvorna,
bromsa kraftigt och accelerera sedan igen fér
allt vad tygen haller. Let tjuter si trevligt
om diicken da.

3. HAll kortaste miijliga avstind till fram-
firvarande bil, sA ni hela tiden méste parera
med gas och broms. Det sliter inte bara effek-

tivt pd dicken, utan nervtridarna far sig en
pers ocksé,

4. Nir ni viljer vig, si vilj en grusvig —
for det ndter 100 procent mer dn en fin as-
faltvag.

5. Ar vigen mycket kurvig och backig, da
blir bildicksfabrikanten &nnu gladare.

6. Ta kurvorna med sladd, s& ni kinner hur
det riktigt ramlar hektovis med gummi av
dicken.

7. Nér ni bromsar, lis di hjulen kraftigt.
Det blir sdna trevliga svarta rinder pd viig-
banan da.

8. Dicken nits rétt bra ocksd om ni frin
stillastiende gir en kraftig »rivstarts. Det 4r
dven ett bra sitt att fordirva kopplingslamel-
lerna pA.

Ar ni midn om plinboken si ska ni alltsi
kira precis tvirtom.

KURVAN

Vad vi framforallt méaste akta oss fir &r
skarpa kurvor. Kom ih&g att det i alla fall
dir omkring ett ton stdl ni rattar omkring i.
I varje kurva strivar denna enorma vikt att
fortsiitta rakt fram enligt centrifugallagen. Det
enda som hindrar bilen att gira det, dr den
relativt lilla kontaktytan mellan slitbanan och
vigytan. Det blir siledes en kolossal dragning
i sidled &ven i méttliga hastigheter. Den verk-
liga pafrestningen uppstdr vanligtvis nir ca 34
av kurvan Ar avverkade — den 5.k, bryt-
ningspunkten, dir centrifugalkraften ir som
stirst. Naturligtvis oOkar dickslitaget i takt
med hastigheten, men Aven vid laga farter —
t. ex, i stadstrafik — Hr tvidra kurvor dickens

stirsta fiende. Ta det dirfér varligt ° béjarna

om ni vill halla in pa utgifterna — och vem
vill inte det!

VARMEN

Det &r inte bara den mekaniska friktionen
mot viighanan som sliter pi diicken. Det #r
ett allmént kint faktum att dicken haller
lingre pid vintern #n pid sommaren och det
beror mest pd skillnaden 1 virmeutveckling.
En het sommardag fir inte slitbanan den ndéd-
vindiga avkylningen och dicket blir da latt
tdverhettat. Viirmeutvecklingen stir ocksi i di-
rekt proportion till hastigheten och naturligt-
vis viigbeliggningens beskaffenhet. Nir virme-
utvecklingen blir tillréckligt stor mjukas gum-
mit upp och dickets slitstyrka sjunker kata-
strofalt. Vill det sig riktigt illa lossnar slit-
banan frdn corden och dicket blir pA nigra
dgonblick totalt firstort. Innan man ger sig
pd hirdkorning bér man alltsid géra sig infor-
stddd med vad det innebiir i form av tkade
utgifter.

BLANKA GALOSCHER

S84 sminingom kommer den dagen da dicks-
monstret inte léngre #r vad det borde vara.

. Det ér klart att det finns en hel del gummi

kvar att slita pd dven dA minstret forsvunnit
helt men dicket har forlorat det mesta av
sina forna egenskaper. Bortsett frdn att vig-
greppet blir opdlitligt och nyckfullt, blir wir-
meutvecklingen tack vare stirre friktionsyta
betydligt storre. Att- kéra med blankslitna dick
kostar ju en hel del slantar, men ir stom-
marna felfria kan man regummera de gamla.
En regummering kostar i regel omkring hilf-
ten mot ett nytt dick — och haller ungefar
75 procent av dess tid om det &r ett vilgjort
arbete.

DAGENS LAXA

Som vanligt avslutar vi med nfgra allvars-
ord himtade ur Trafiklagstiftningen. Den hér
gingen har luren kommit till paragraf 42,
moment 3: sOmkérning av annat fordon far
ej ske strax fiore ellér i korsning i samma
plan mellan vAg och jArnvigs.

Vi ses igen Per-Olof Olby
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Negativet &r klart som glas och
ger — i bdsta fall — en dalig ko-
pia. Fel: underexponering eller un-

Hér &r negativet svart som natten.
Fel: bilden &r dverexponerod el-
ler. 8verframkallad. Félj alltid no-

Bilens fromparti &r oskarpt. Felet:
fotografen haor stéllt in fel avsténd.
Det hiir ér ett av de vanligaste

S& hér skall bilden se ut i stéllet.
Fotografen har stegat upp avstén-
det och stillt in bléndaren efter

derframkallning.  Anvéind  expo-
neringstabell eller en ljusmétarel

ga de framkallningsréd och data,
som fillverkaren av filmen lamnar.

TANK FORST

TRYCK

AV STIG SANDELIN Foto: ULF CHRISTER

fotofelen och det kan undvikas

skirpedjuptabell s& att hela bilen

genom att stega upp avstandet har | it inom skérpedjupet.

an lir av felen och det #r inte minst

en kristallklar sanning for fotoama-
toren. Har har vi plockat ihop nagra typ-
exempel pd de vanligaste fotofelen, som
kan sdgas vara i stort sett desamma vare
sig man har den billigaste lidkamera
eller den lyxigaste mirkeskamera med
massor av finesser.

I bildtexterna talar vi om hur felen
uppstitt och hur de kan undvikas. Men
det finns ett pilitligt botemedel mot alla
de hir filmférstérande misstagen, och
det heter tink efter. Trina in handgrep-
pen sa att de sker automatiskt i samma
{6ljd, och tiink sedan efter ett dgonblick
innan fingret kramar slutaren!

Det riicker inte med att man sikiar rétt med s5-
karen. D& sdkaren sitter Sver objektivet, vi-
sar den fel vid nérbilder av det har slaget.

Hér har fotografen téinkt p& sSkarens missvis-

. -ning, som ocksé kallas parallax. Han har dér-

f&r siktat med limplig marginal for missvisning.

Glémska med att dra from filmen kostar inte
bara en utan tv& filmrutor. Dra alltid fram

filmen s& fort som en exponering har gjorts.

Det hér &r ett exempel pa skokningsoskérpa.
Komeran skall tryckos av mjukt och vtan skak-

ningar, Anviind stativ vid lénga exponeri

40

$& hdr borde den f&rra bilden ha sett ut. Skak-

ningsskéirpa uppstér &ven vid rétt snobba slu-
tartider och det duger inte att darra p& handen.

Bilden &r sldjad. Kameran har en ljusléicka el-
ler ocksé har fotegrafen slarvat d& han satte
in filmen. S&tt aldrig in film i direkt solljus.
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Fotografen har varit for ivrig och
rékat luta kameran i sidled. Sa-
dana h&r missar undviks genom
att hela tiden hélla dgat mot s&-

Héir &r Stadshuset [ réitt vinkel.
Kom ocksé ihag att lutningsfel &r
lika irriterande &ven om kameran.
lutas i hdjdled. Varje kameralut-

$& hér blir resultatet om man fér-
sdker ta en trafikbild med 1/30
sek. Oskdrpan @r kraftigast i for-
grunden. Ta déarfér inga »snabba»

Med en slutartid p& 1/250 sek. blir
trafikbilden skarp. De snabba slu-
tartiderna garderar dven mot eft
annat mycket vanligt fotofel, niim-

karen och trycka av férsiktigt. ning ger férvringt perspektiv.

motiv pa néra hall med ladkamera.

ligen bilder med skakningsoskérpa.

. II h 1 ,
gdller hér?
Tankbilen har hunnit upp motor-

cykeln och bilen A. Handlar A ritt nir

han pldtsligt kér om motorcykeln innan
tankbilen hunnit passera?

S——d \ &

FOR SAKER SERVICE

Friska upp Era korkunskaper med Tag Caltex-mannen till Er ridgivare.

Caltex annonsserie om trafiksikerhet. Han ger Er inte bara komplett service —
Denna annonsserie i trafiksiherbetens 1jinst Gr wi-

arbetad i samrdd med NTF.

Ratt svar:

HA] BEY UIIQHUEN S| EIUEA IS Y

Men lika vikrigt som att kunna reglerna
dr att visa hinsyn och hévlighet i trafi-
ken. Aven om Ni har férkorsritt — in-
sistera inte pd den i varjc lige. Se ocksi
till ace Ert fordon ir i perfeke trim. Di
kor Ni sikert.

baserad pi god yrkeskunskap — han till-
handahiller ocksi de
vilkinda Caltex-pro-

«dukterna for siker, be-

kvim och ekonomisk
korning.

% CI-PLUS BENSIN % HAVOLINE MOTOR OIL SPECIAL x MARFAK RUNDSMORINING

TN TIDFn 18727



"Har Ni
suttit 1 nya
MESSERSCHMITT-57

Faorst niir Ni 4kt en Messerschmitt
. forstar Ni varfor
'/, den ser ut som
den giir. Den #r

/ helt enkelt kon-

¥ yStruerad for att
ge allra stirsta

tski

en vagn fir den lilla familjen
eller det iildre
paret. Snabb &r
den — B85 pa
trean och 105 pa
fyran! I marsch-
fart pad 75—90
km gar vagnen
mjukt — tyst
o. siikert. Sachs- X

motorn  garan-
terar lang livslangd — och hal-
ler milkostnaden
e vid ett mini-
~ « T mum. Motor-
. \i specialister har
4. testat o. berémt
dess kurvsiker-
" het. Till o. fran
arbetet, i ur och
skur, lika bil-
- ligt som med
buss eller sparvagn. Fir semes-
terresan tar den
stor packning pa
praktiska bagage-
hallare med ka- .
pell. Littmonte- -%
rat soltak ute-. .
stanger solgas-
set. Som extra-
vagn for hus-
mors shopping-
resor Ar Messerschmitt littkord
och bekvim i
L trafiken. Ménga
<t 73 forsiljare med
‘s »tung portfolj»
“+ _hinner med fle-
“sra besok per dag

ning: X
varor under tak ger mabbare
0. sikrare trans-
porter. De som
vill klara langa
avstind under
tak till me-pris
— folk i foror-

o. pA lands
bygd — har valt
‘och trivs med - =
Messerschmitt, L
Nu en idealisk vagn for al
véglag och arstider. Priset &r

3.385:—

fritt Trelleborg.

Aterforséiljare och service dver
hela landet.

% Ak

pé lattare shtt

3 ; (1] ; mE '
OLJAN AR LOS!
En oljeflack pd vattnet &r vacker. Den skiftar i spekirats

alla férger. Men om den blir fér stor och ligger for néra
kusterna ar den ett fruktansvért katastrofhot. Miljonvérden

‘och tusenfqls siofaglars liv stér pé spel!

Av LASSE SCHULTZ Foto: Lennart Jison Carlén

Brandmén och industriarbetare jobbar hand i hand vid rasplatsen i Géta,
Den skumfyllda plastslangen léggs ut i rasande fart och oljan inringas.

lja pé4 vattnet!

De tre orden skickar ut kalla
kidrar efter ryggen pd djurviin-
nerna. De vet att det betyder en
fruktansviird, plagsam déid for tu-
sentals sjofaglar.

Bitigarna, som har sina farkos-
ter inom det aktuella omridet,
bleknar. De ser framfir sig hur
skinande vita skrovsidor férgas
klibbigt svarta av den snabbanfal-
lande oljan.

Trots att det ganska ofta dyker
upp jattelika oljeflickar utefter
vira kuster har man &nnu inte
lyckats fi nagra hogeffektiva va-
pen i kampen mot den oberidk-
neliga, snabbflytande »fiendens.

Koppartrans i Goteborg rikade
ut for den verkliga katastrofen i
sommar. En cistern pumpades
over, tusentals liter eldningsolja
forsade ut i Rivéfjorden och in-
nan man hann sitta in en motstit
hade vinden och vagorna fort ut
oljan tiver wviildiga vattenomriden.
Hirliga, inbjudande badklippor
blev overskiiljda av den svarta,
illaluktande wvitskan, hundratals
nymilade motor- och segelbdtar
i Langedrags motorbitshamn blev
svartflickiga pd négra fA timmar.

— Vanligaste — och effektivaste
sittet — att bekdmpa oljan ir att
inringa den med en plastslang,
som #r fylld med skumvitska och

“ B&tarna i Langedrag blev illa &t-
géngna efter Koppartrans-olyckan.

som flyter pd vattnet, siger ing-
enjor Ingemar Nordgren, som led-
de sriddningsaktionen» efter Kop-
partrans-olyckan. I vart fall hann
vi inte ut i tid, oljan hann sprida _
sig bver for stora vat‘kenomdqn.\\
och dessutom var plastslangen
oturligt nog trasig. Vad vi nu fick
gora var att skicka ut manskap
till de wikar, dir olian samlat
sig 1 de tjockaste lagren, och &sa
upp den med skopor och hinkar,
Dir oljeskiktet var tunnare fér-
sbkte vi fi4 det att sjunka genom
att spruta pad olika kemiska pre-
parat, men det misslyckades gans-
ka ordentligt. Bittre gick det nér
vi spred ut sigspin Over oljan,

Iva harvauen
I samma flaska

i NASTAN \ MEDICINSKT: Stimulerar harbotten, mot-
TN FRI arbetar mjill och dirav foranlett
Wﬁhﬁ 3 T haravfall samt innehiller vilgs-

rande cholesterin. Palmolive finns i(
i 4 olika fetthalter. Ni kan dirfor K —
vilja just det harvatten, som | -
passar Ert har bést.

BINDER HARET men bibehaller detf
mjukt och naturligt utan att

Sind mig gratis Eder utfirliga broschyr
om Messerschmirt

Namn: smeta, Genom att Palmolive
Adr,: bade #r medicinskt och binder §
Postadr.: TV 16-57 haret, fir Ni faktiskt tva hir- §

* vatten i samma flaska.

PALMOLIVE >

dubbelverkande héarvatten
TORR - FET . EXTRA FET - OVERFET

GENERALAGENT:

AUTO-PRODUCTS AB
LINNEG. 18, STOCKHOLM
Tel. 631340

Foir motstrivig: hap
anvind

= PAl.Mou%-_
_____Grillantine

PALMOLIVE &r &ven elt bra damhérvatten
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Hér har den flytande plastslangen,
framfart mot Géteborg. Ett effektivt

sagspanet sog &t sig oljan och vi
kunde sedan litt ta upp den med
skopor. Vi forsékte ocksa med
cement, som vi trodde skulle dra
med sig oljan ned pi botten, men
det misslyckades Cementen sjénk
bara rakt igenom oljefilmen, Det
giller tydligen att f£a tag i ett
medel, som har stor upptagnings-
yta — ett pulver allisd med ming-
der av smd, oregelbundna kulor.
Blekjord har med framging an-
véants av bl. a. danskarna men
det blir mycket dyrbart.

Oljan sprider sig med fantas-
tisk fart ut Sver stora vatten-
omrdden, Om rdolja skulle kom-
ma ut pd vattnet i t. ex. ett
hamnomrade vore det liktydigt
med en fruktansvird katastrof.
Réoljan innehdller némligen alla
farliga bestindsdelar frin gas till
 bensin och dieselolja. Om den
birjade brinna — en glidande
cigarrettfimp i det rioljebeming-
da vattnet kan bli den tindande
gnistan — skulle det betyda did
och forintelse tver stora omraden.

Koppartrans fick sitta in hund-
ratals mannar, som hade till upp-
gift att skura rent badklipporna
och béatskroven, samla upp den
olja, som gick att bi#rga samt
skjuta alla de sjofiglar, som fait
fjiderskruden indréinkt av den
smetiga varan.

Det vanligaste upphovet till ol-
jeflickarna pid vattnet &r annars
tankbatarna. Nir de lossat sin
last i en hamn finns det en hel
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som lades ut vid G&ta, hejdat oljans
vapen — om man bara kommer i tid!

del spillolja kvar i tankarna, olja

uppblandad med sand och andra .

fororeningar. Ute till havs dppnas
tankarna i botten och den olje-
indrinkta lervéllingen slipps ut.
Ar det stora tankfartyg blir det
betydande kvantiteter olja som
slipps ut pd si sitt. Vid olémp-
lig vind fiors den snabbt expan-
derande oljeflicken in mot dar
och fastland — och snart kan
tragedin vara ett faktum. Ett olje-
holag i Géoteborg har konstruerat
en speciell flytande pumpanligg-
ning, som skall pumpa tankfar-
tygen totalt rena och nir denna
station tas i bruk blir oljeskade-
riskerna mindre — Atminstone i

giteborgsfarvatinen.
Vid raskatastrofen i Géta #lv
var soljespikets framme och

skrimde upp Gota Alvdalsborna
och giteborgarna ordentligt. En
oljecistern riémnade, oljan rann
ut | Gota §lv och bérjade snabbt
sprida sig. Som tur var hade man
en tidigare omtalad plastslang till
hands och kunde inringa olje-
flicken innan den blivit for stor.
Om oljan spritt sig #nda ned till
Goteborg  hade giiteborgarnas
dricksvatten blivit férstért.

Det finns god plats for nya

halei

REA PA FIAT-tillbehsr

Pris
Artikel Modell Ar Forr Nu
Lyxmaskering med 1 dimljus 500/C alla 87— 35:—
Vindskydd fér sidorutorna » 9 35:— 14:—
Avgasrorsforlingning '3 o 8= 4i—
Lyxtindningsnycklar H o 2:70 1:45
Navkapsel forkromad » » 10:— 5:—
Originalradio, mellanvig,
antenn “Autowox" = = 355:— 202:—
Prydnadslister runt rutorna 600 alla 25:— 12:—
Rattlds "Waso™ a 1955—56 85:— 40:—
Originalradio, mellanvig,
antenn “Autowox’ % alla 355:— 202:—
Signalring 103/1100  1953—55  45:—  21.—
Overdragsklidsel 5 alla 280:— 110:—
Filgringar forkromade % ,, 15:— 7i—
Magnetoljestickor X 1953—55 11— 5:50
Sidosokare w alla 110:— 521—
Specialfisten fior dimljus = 5 7o 3:20
Originalradio, ling- kort-,
mellanvig 5 alla 470:— 273:—
Insugningsror "Modauto” 1400 1950—52  365:— 92:—
Dimljuspanel med 2 dimljus > 1950—52  180:— 90—
Prydnadslister med blinkers ,, 1950—52  190:— 90;—
Droppskydd for dérrarna = 1950—56 77— 35:—
Overdragsklidsel . 2 1950—52  320:— 120:—
Lyxtindningsnycklar - 1950—52 2:70 1:45
Sidosikare ,, alla 110:— 52:—
Originalradio, ling-, kort-,
mellanvig % 1950—52 470:—  273:—
Ljuddimpare, Abarth Renault CV 4 71:— 57—
pE Simca Aronde 65:— 52:—
. Peugeot 203 130:—  104:—
5 Taunus 12 M 110:— 88:—

Till Svenska AB Fiat, Karlsbodaviigen 17—19, Mariehill,

Harmed bestilles ovan understrukna artiklar — klipp ur hela annonsen ==
att sindas per efterkrav eller postforskott.

Formanligt erbjudande

under rubriken ”Diverse”

Bland Teknikens Virlds mer

an

96.000 ladsare finns manga in-
tresserade som vill ge bra be-
talt for de saker Ni inte lingre
behéver. P4 samma siitt finns det
goda chanser att nagon av TV
ldsare formanligt kan erbjuda Er
den sak Ni kanske linge sikt.
Under rubriken >Diverses bland

s radannonser {riffas bide de
som kan erbjuda, onskar eller
vill byta nagot.

Om Ni bestimmer Er nu fire den
5/9 far Ni annonsera under »Di-
verses f6r mindre #n halva priset
— ore per rad. Se exemplen
hir nedan hur Ni t. ex. kan for-
mulera annonsen.

" Klipp ur rabattkupongen hir ne-

dan och skicka den tillsammans
med den bestillningskupong som
Ni finner under rubr, TV:s rad-
annonser. Dir finns fullstindiga
anvisningar om hur Ni bestiller
en radannons i TV,

R

¥ RABA_’I‘T_K'IJP_(W@”}%
Denna kupong beréttigar in- |
i TV under ?:hr:.:g;

nehavaren att f&

idéer, nir det giiller af D
olja pd vattnet. Miljonvirden och
tusentals sjofagelliv star pPa spel
varje ging oljan fAr fritt spel-
mum i ett vattendrag.

:

*Diverses» till mindre &n
haolva priset — dvs, 85 &re
per rad. Bestéllningen méste

%’ vara TY tillhanda fére den
£ s

¥
i
W

Diverse

Under dennd rubrik kan Ni 1. ex. annon-
sera: Flytande plast, kontorsmaskiner,
cyklar, musikinstrument, facklitteratur,
frimdrken, trolleriartiklar, kylskdp och
dammsugare.

EXEMPEL PA ANNONS-
FORMULERING:

Overdragsstévlar 4: 75 par.
3 par fraktfritt. Trelleb.-
gummi 75 em pass. me-
forare, fiskare m. f1. 1inwv-
Faus, cra ol wi.

Sdljes

Bytes Niistan ny reseskrivmaskin
bytes mot frimarkssamling,
Svar till sFilatelists, i :s

ALLUMLKL N, Swoea o hin,

Képes Bagagemiirken fr.. viirldens
ledande hotell kipes, Svar
m. prisuppg. till 0, Luus-

Suiz, Box s, D v,
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siakra,
starka,
- svenska

bok i ett — illustrerad,
med fotorad och tekniska
data péa senaste kamera-
nyheter.

Vid T 4 i Héssleholm klarar mon all kérkortsutbildning i en enkel kir-
gérd. Har dvas backning runt ett sgathérn» markerat av stéinger i gréset.

sdgpatis allriskforsikrin
- och garanti

__________________ |
| AB ALBIN WESTLING, Orebro 1. |

| Grundat 1918, |
| S&nd omg. Er stora. fotokatalog. 1 :
! frimirken bif. 1:50, som gottgores |

mig vid order. |

De réitta hundgreppen stér pé ett
kort som fésts p& vindrutan. Hér
gér kapten Clas Florén igenom en
lektion med furir Ingemar J&nsson.

Niir start och stopp Svas de férsta
géngerna pallas bakhjulen upp. Ett
enkelt men effektivi medel mot
onddiga kador i det

JUNGNERBOLAGET

ALrokak

Stockholm-Gateborg- Karistad-Malma
Norrképing-Skellefted-Sundsvall

» FRISTAD

TILLVERKAFIIE ABY\ SKYDDSKLADER

Allover &r ritta skyddsrocken for
‘Er som sjilv skéter bilen, som
hobbyarbetar och reparerar. Litt
att dra pd sig tack ware dold
snabbkniippning med kraftiga
tryckknappar. Naturligtvis sanfo-
riserad — det &r ju en kvalitets-
rock frin

FRISTADS

KOR ENSAM
I KORSKOLAN

Av LARS ROSENGREN Foto: RICKE CARLSON

den senaste tidens trafikdiskus-

sion har korkortet och bilsko-
lorna intagit en framtréidande
plats. Hégre krav for kiérkort och
efterkontroll av  innehavarnas
skicklighet efter ett wvisst antal &r
har anfirts som effektivt medel
att snygga upp olycksstatistiken.

Detta torde knappast vara mij-
ligt utan en genomgripande ratio-
nalisering av kirutbildningen och
proven, Men hir liksom p& andra
omraden kostar en rationalise-
ring stora pengar iven om den
pa léng sikt innebér en besparing.
Eftersom de flesta kbrskolorna &r
privata och saknar kiéllor att Gsa
ur blir det eleverna som fir be-
tala kalaset och den viagen har
man firklarligt nog tvekat att sla
in pa.

Det {finns dock ett undantag.
Inom armén utbildas arligen ett
stort antal motorforare. Utbild-
ningen dir har hittills skett pa
ungefir samma sitt som i de pri-
vata korskolorna. Men den blir
béde dyr och tidskrivande. Syste-
met med en instruktér per elev
skapar ett jattestort instruktors-
behov samtidigt som det innebir
en vanvettig misshushéillning med
de fa men vilutbildade instruk-
torer som genomgitt Arméns Mo-
torskola i Stringnés, Praktiskt ta-
get allt befil som har litet kir-
vana far rycka in som instruktd-
rer medan de utbildade instruk-
torerna inte kan &gna sig A&t
mer #n en elev i taget.

En rationalisering #r niédviindig
och under négra ar har firstk
gjorts vid Motorskolan. Dér fick
eleverna kéra { en inhignad kér-
gérd. Instruktéren Gvervakade
samtidigt 4—8 elever som kirde
ensamma i var sin bil. Firstken
leddes av léjtnant Wincent Mér-
tensson som ocksd utvecklat me-
toden.

Samtliga elever klarade kirkor-
tet vid forsta framkérningen for
en besiktningman som inte kinde
till hur de utbildats. Aven i &v-
rigt var erfarenheterna positiva
och i &r har man utvidgat fir-
stoken till att omfatta all kirut-
bildning vid nigra regementen.

Den dvervigande delen av sjilva
kbrutbildningen sker i kérgar-
den. Under de fiorsta lektionerna,
da igadngsiittning av motorn och
vixling Gvas, pallas bilen upp
sa att drevhjulen roterar fritt i luf-
ten. De olika atgiirderna vid t, ex.
start stir uppskrivna i ritt ord-
ning pé ett kort som fists pa vind-
rutan och efter detta utfér eleven
mandvrerna och kan kolla sig
sjidlv. Nir handgreppen #r inldr-
da drillas &Hvningen med for-
bundna ogon. Instruktdren befin-
ner sig s& gott som hela tiden
utanfor bilarna. Han tittar in en-
dast dA och da fir att kontrolle-
ra att ingen lidr in fel handgrepp.

Nir eleven ldrt sig hantera
mandéverorganen pid den uppallade
bilen far han trina start och
stopp p& en rundbana i kirgard.

KAN DU

detta vagmarke?
uopio) wjie g} Pyyd-ddaig

KOP
ORIGINALMOPED

— den dr bist och billigast!

740: —
Service och aterfirsiil jore
dorer hela landet!

I wes Till Generalagenten far HSU mem

BENGT BERG & Co AB
Backavigen - GOTEBORG H

PRIS ENDAST

Maolmgaordsvigen28 - STHLM SO
Var god sand mig, ulan koplvéng,
Eder broschyr om MNSU Quickly.

|
|
I M e S e e !
|
|
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Aven nu stir de ritta dtgirderna
pad ett kort pA vindrutan. Sedan
trinas véxling p4 samma rund-
bana. P& vissa avstind stir skyl-
tar med texten »Vixla upp!s resp.
»Viéxla ned!» och sStanna!s, Back-
ning triinas pA liknande sitt och
nir det blir friga om mera avan-
cerade mandvrar markeras trot-
toarkanter, gathtrn och kérfiler
med stinger och sagspinsrinder
p& marken. '

Varje elev har sitt gathirn att
backa runt och sin ficka att for-
stka parkera i. Instruktbren star
mitt i kirghrden och kan &ver-
vaka alla sex bilarna samtidigt.
Aven omkodrningar och start i
motlut kan dvas i kérgird om
man har ett lAmpligt omrade. En-
dast de sista timmarna sker ut-
bildningen som wvanligt i trafiken
med en elev och en instruktor i
varje bil.

Systemet har méinga pétagliga
fordelar. Fior det forsta riaknar
man med att instruktérsbehovet
minskar till en tredjedel. Vidare
blir utkildningen effektivare n#r
varje elev har sitt omrade dir
han kan &va utan att behiiva ta
kinsyn till annan trafik. Bilarna
och lektionstiden utnyttjas hund-
raprocentigt fo6r utbildning frin
fiirsta minuten till den sista. Man
slipper m. a. o. slésa dyrbara
minuter pd att leta efter limpliga
gator att ova pa. Yiterligare en
fordel &r att eleven nér han sit-
ter ensam i bilen fir en starkare
ansvarskdnsla dn nir instruktéren
sitter bredvid och klarar upp
eventuella besvirliga situationer.
Antalet vagnskador Ar #ven péi-
tegligt mindre wid utbildning i
korgard.

I de civila kérskolorna har man
ett starkt positivt intresse for
kdrgardsutbildningen, P& vissa
hili har man t. 0. m. velat gi
dn lingre #n armén. och bygga
permanenta korgirdar med spe-
cialkonstruerade bilar med radio-
firbindelse till instruktdren osv.
I en sadan bilskola anser man
sig kunna garantera kérkort till
ett visst pris utriknat enbart med
hénsyn till elevens Aalder. Pen-
ning- och marksvirigheter #r
dock &n sd linge ett hinder.

Pa statens bilinspektion ar man
inte fullt sa positiv. Dir anser
man att sA linge eleven betalar
for utbildningen bor han fi den
kontakt med instruktéren som det
gamla systemet ger. S4 goda re-
sultat som fraAn de militira for-
stken, dir enbart ynglingar i den
limpligaste Aldern utbildas, far
man inte vinta sig § en eivil
bilskola som tar emot elever av
alla kategorier. Mindre motor-
sinnade elever nbter ldtt In fel-
aktiga handgrepp om inte instruk-
toren sitter bredvid och korrigerar
hela tiden. En kérgird har dock
det goda med sig att dvnings-
bilarna kommer bort frin trafiken
under de férsta lektionerna och
att eleven di kan koncentrera
sig enbart pd mandvreringen. Nir
han sedan kommer ut i trafiken
kan han &gna hela sin uppmirk-
samhet 4t denna.
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Du som arbetar inom industrin

Du ir ju

halvvigs

ingenj Or

NU AR DET

TEORIN
| DU HAR KVAR
OCH
DEN KAN
DU KLARA
PA FRITID

5 ar brukar det ta att NKI-studera till
ingenjor. Du studerar pa fritid, si att Du
under hela studietiden har kvar Ditt van-
liga arbete och Din fulla 16n. Det ir ocksi
mycket mdojligt, att Du — liksom de flesta
NKI-studerande fir hogre 16n och biittre
stillning medan Du studerar. Och nir Du
vil dr utexaminerad ingenjor, har Du ju
redan den nddvindiga praktiken — Du
kan omedelbart ta en ingenjorsbefattning.

Stanna kvar pa Ditt jobb, NKI-studera

pa kvallarna tills Du
ar fardig ingenjor!

«++och ingenjorer behdvs mer nu &n nagonsin!
Se bara pa platsannonserna. si forstir Du att det
lonar sig med teknisk utbildning. Studera i etapper
— till forman, verkmiistare, ingenjbr — s& har Du
snart kommit upp i den héglénegrupp, som finns inom
varje yrke! Rekvirera NKI:s stora tekniska studie-
handbok!

4 av 10 NKl-ingenjoérer hade "bara folksko-
lan” bakom sig!

En fullstindig ingenjorskurs, som bérjar pa folksko-
lans grund, kan genomgds pd ca 5 dr. Med storre
forkunskaper gir det fortare. NKI-studierna under-
littas genom individuell stydieplanering och en frikurs

i studieteknik. I

Det &r ldttare dn man tror

DU KAN
POSTA
KUPONGEN
UTAN

KUVERT OCH
UTAN
FRIMARKE

FRIKUPONG

s s KUPP UT ) KANTENE

Vid NKI har Du 17 olika fack att vilja pa

[ Maskinteknik [ Televisionsteknik

[ Verkstadsteknik [[] Byggnadsteknik

[ Giuteriteknik [J Vég- och vattenbyggnadsteknik
[] Motorteknik [ Kemi och kemisk teknalogi

[ Bilteknik [ Textilteknik

[J Flygteknik ] Ted-, celluliosa- och

D ‘Védrme och sanitet poppersieknik

[] Elektroteknik [} Offert och forsitining

[ Radicteknik [C] Produktion och personal

Sidnd mig utan kostnad tid-

skriften P& Fritid" for ett ar Frankeras
att studera effektivt med NKI-skolans erfarna kurs- l samt NKlI-skolans nya kurs- : of. i
ledning bakom sig. Och #r Du tveksam om Dina for- _ program och studiehandhok P
utsdttningar for tekniska studier, far Du gratis ge- I for det jag markerat med x. g o
nomgé NKI:s anlagsprov. Onskas upplysningar om na- | TILL :..0 0
o e e
NKI — | NKI-SKOLAN
E&t Ha 5 " I Jag tnsk. upplysningar om S.TERIKSGATAN 33
studietrappa
RRa = STOCKHOLM 12
5
<
M
NKI har Nordens storsta tekniska »
kursprogram och har utbildat mer én o {Bostad) Svorsfirsindelsa
2000 ingenjérer och 10.000-tals UL AT TR SN e Steckhotm 12
tekniker. {Postadress) T, V. 16-51

45




Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

Nir namn och adress pé
o su?t' ;rlll ha kontakt inte
Skriv signaturen (det som
stir sist inom citationstec-
ken) dverst a?l kuvertet och
adressera Teknikens
Virlds annonsavd., Torsgatan
21, Stockholm Va. Ert svar
idarebefordras

v di av tid-
ningen till ritt perssn,

Puch scooter -52 kird 1200
mil, grén, siljes under
800: —. Svar till >Militiir-
tjinstgiring, 2010,

Beg. MC N. V. m. J. B.-mot.
0. nytt gummi, 128 ce, 300:—
samt en beg. motorsdg Bebo
i gott skick m. reservk.
350: —. Lennart Magnusson,
Stora Alé, Gryt.

Passbat, lingd 4 mtr, utrus-
tad m. vindruta, rattstyrn.
m. m. Motor 22 hkr Johnson
U-S armé m/48, toppf. ca
25 knop. Bat o. motor i bra
skick. Bytes mot krock. eller
ann. def. sportvagn, MG el.
likn. Uppl. o. foto pa begii-
ran. 8, Séder, Mallingsta,
Viksjifors, -

MoOTOR

Siiljes

Puchs reservdelar, samt till-
behdr, reservdelar till de
flesta MC-mirken samt mo-
torren. Beviks Reservdelsla-
ger. Tel. 41046, Drottning-
gatan 8, Linképing.

Vi utfira rep. av Hastighets-
o. Temp.-matare under ga-
ranti. Samuelssons Metall-
industri, NYKIL,

Indian reservdelar, alla ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
‘linderborrning.  Elgebrandts
Motor, Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, 4150 24, Stockholm.

Motoreykeldelar, begagn., till
ide flesta mirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Géteborg.
Tel. 1268 34,

Reservdelar Jawa 250 o, 350,
Velocette 350. Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffiir,
Linkiping, Tel. 211 96.
Trimningsanv. samt forga-
sarjustering fir 2-takt me-
motorer kr 3:—, o
takt kr 4:—,
Kjelstad, Lundamo,
Ljuddémpare till alla bilar.
Svensk tillverkn. Rekv. var
nettoprislista. Handelsfirman
Nils Robert, Fack 6, Insjon.
MOTORVERKSTADER OCH
MOTORMAN. Nir det giller
renov. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hyper-
mod. maskinpark o. special-
utbildade arbetare. Vi utféra
spec.-arb. pd savidl bil, me,
moped, bat som stationdra
motorer. Svetsn.,, omfodring
av  cylindrar, cylinderfin-
borrning, vev- o, ramlager-
renov. Vilsort. reservd.-lag.
DKW utbytesvevaxlar. Spec.
.avd. f. mopedmotorer. Aukt.
repr. for HMW och Fuchs
motorer och reservdelar.
Motorfirma B. ANDERSSON
Giiteborg H. Tel. 22 01 28,

Utrusta Eder BIL el, MOTOR-~
CYREL forstandigt, rekv. var
nettoprislista dver tillbehér,
verktyg m. m. Sindes mot
porto (30-6res frimirke). H:a
Eﬂs Robert, Fack 6, Insjion.

Beg. me-diick ca 85 %, 3.25
X19”%, end. 15:—, Slang
5:—. F:a Esse, Forsheda.

1 st. Puch 125 cc, TT 1952—
33. 1 st. Matchless 350 cc.
1943 »Standard -+ Crosss.
Div. delar 350 cc Saroléa
1939. Samtliga helt el. i de-
lar, event. bytes mot firslag.
Lennart Liljeholm, bac-
ken, Tiby. Tel. 0762/125 94.

Evinrude ut.-bord.-mot. cwa
10 hk i prima skick, 600: —.
Svar till »4-cyl, 1994s,

Moped Vicky ms 50, kord
600 mil, i gott skick, 450: —.
A. Engelke, Lindormsgat, 55,
Boras,

DKW .39, sdlj. i del. 1 st.
mot. m. viixelldda 60: —. 1
st. mot. wutan viixelldda
25;—. Skdrmar med prima
plat 10: — st. Vindruta med
list 15: —. Kylare m. mask.
15:— m. m. G, Fjallklint,
Haraldstorp, Malingsbo. Tel.
Ludvika 350 31.

HVA 125 cec m/52 med TT-
sadel, korkl, utm. skick,
200 Event. i del. Utm.
dick. Sv. till sKnutte, 1986,

Del. till Renault 4 CV -51.
Bakre huv, vixellada, styr-
snicka, bakaxel, broms-
trummor, Iljusomk.-instrum.
2 stitddmp. frdn VW. Puch
250 -50, hel eller del. Pris o.
upplysn. m. porto. B. Carls-
son, Bickdala, Osterstad.

Puch 175 cc 5VS m/55, kird
1300 mil, mkt vilv., siljes
till hogstbj. K.-E. Bengtsson,
Annelund, Ljung. Tel. 309.

BSA 500 cc med sidvagn sal-
jes hel eller i delar. G. Fors,
Aterviindsgrind 6, Skin-
ninge. Tel. 92,

Tlo-mofer 150 ec/53, slumpas
for 75 kr. Svar till Faek 83,
Upplands-Viishy.

Motorfirare! Nyhet! »TRIP-
SLIDE» firdsticka beriknar
snabbt Hastighet, Kortid,
Vigstricka, Bensinférbruk-
ning. Exakt svar pi medel-
hastighet och bensinférbruk-
ning per mil. (Planboksfor-
mat.) Pris 4:85 4 porto m.
bruksanvisn, Rekv. idag. Bil-
teknik, Box 6672, Malmi 6.

1 st. Racercykel, obet. beg.,
m. Monark samt 1 hjilm, 1
par cykelskor nr . Pris
200 kr. Sv. till Box 24, Brii-
tatorp. Tel. Vixjo 911 66.

Beg. delar R. Enfield J 2
500 cc bl. a. renov. generator
35: —, Ny kolv m. bult 0.20
15: —. Evert Svensson, Hav-
revigen 5, Viggbyholm,

HVA 88 cc, Kbrkl, 175:—,
A.B.G. pahingsmotor 60;—,
gexd Midgt;%{ ;alln :Sg: —_—
peedwaypojkeyke! t—
Karl Uno Lagerblad, Asko-
me, Vessigebro.

20 9% limnar vi I.Lé utrusg-
ningsdetaljer, dick, tind-
stift m. m. Speciellt fér PV
444, VW. Rekv, vir netto-
prislista. Sigurd Brahm, Box
88, Trollhittan,

Moped Monark Pilot 2-vaxl,
med bakhjulsf}. mod. -56,
kird omkr. 300 mil, i skick
som ny. Svar till »500, 1981,

MC J-B 150 cc m. crosstyre,
TT-dyna, nabbdiick, 450:—.
Begér uppl. »6rmen, 1975..

Hillman mod. 39 m. korklar
motor, siljes hel el. i delar.
Svar till Box 29 A, Malungs-
fors.

BSA M 20, 500 cc sv. mod.
-44, avreg. men fér “vrigt
korklar, 125: —. L. Aberg,
Apelg. 7 A, Uppsala,

Mopedmotor Ilo med rulle
50: —. S. Trygg, Nasbykulla,
oy
drg. B. T. H. racer- t.
Puch 250 S. G. 5. -55 1700
mil. Blue Top Fighter -55
700 mil, Inge Svensson, Bas-
taremila, Urshult.

Dodge 1946 itdelar. “Bilradio.
[

Virmeelemen V. Jiran
Johansson, St. Svensbo,
Gamleby,

En Chevrolet 1946 nedskro-
tad. Delar till salu. Svar till
Sigvard Hermansson, Hall-
hova]l_eE Alvdalen.

Opel Kadett m/38 i1 gott
skick, siljes billigt pd grund
av varnplikt. Svar till »Bra
bil 4143, 1957,

1 st. me-motor HVA 120 cc,
férsedd m. flaktkyln. Limpl.

Lloyd-iigare, allt i reservde-
lar och tillbehér fér Eder
Lloyd. Var Ni 4n bor siinder
vi varor omg. pr post. Stder-
Bil, Goilandsgatan 73, Tel
40 68 08. Stockholm Sé.

bat- el. strémdrift. Mont. &
platta. Pris 225: — 1 st. tank
t. dito 20: —. 1 st. viixellida
DKW -38, kompl. 75: —, 1 st.
styrsnicka DKW -38 20: —.
A. Eriksson, Ostergraninge.

Alla slags tindspolar t. béat-,
me- o. mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman m. 15
ars erfarenhet. 20:—/st. Omg.
leverans, garanti. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar,
MV Agusia 125 cc racer, Ma-
skinellt perfekt. Kérd 2 tiv-
lingar. Res.-delar, verktyg,
transportvagn medf. Borgen-
Industrigatan 7 a,
Sthim, Tel. 51 4170, 67 95 60.

Ny Ilo mec-motor, 2-cyl. 250
cc end. provk. ca 4 tim., 750
kr. Siéljes pA gr. av byte till
motor med back o. sjilv-
start. R. Kjellbergs Mek.

N. V. Super sport 1 prima
skick 300: —, obet. beg. dick
i i 50: —, bilradio
75: —, bilm. m. vixell., 100
hkr, 125: —, generator & volt
25: —, taksbkare 25: —, dim-
ljus 15: —, domkraft 10: —
kylare 15 1. 10:—, signal-
horn 10: —, tank 80 1. 25:—,
stottangare till Fraser 1947,
25:—, Svar till »Fraser 1947,
1918»,

Jawa 350 cec i ubtmarkt skick,
siljes ev. bytes mot mindre
bil, DKW -39 el. dyl. Ake W.
Carlsson, Nya Bostadshuset,
Marieholms bruk.

Képes

Aldre bil cavsett mirke och
skick kopes kontant. Arsmo-
dell fore 1926. Svar med be-
skrivning till: U, Lundgqgvist,
Box 131, Kvarnsveden,

Krockad AJS el. Matchless
el ev. d:o 350 el. 500 cc bef
motor i gott skick, K.-A.
Ohlsson, Sinnarsliv,
Utombordsmotor, hel el def.,
. Bertil Dahlqwist,
Térnskiirsgat, 5, Malmb,

Bytes

10 cc Super Tigre ej ink.
(Kord 45 min.) Siljes el. by-
tes mot forsl. Gar. abs. fel-
fri. Svar till B. Nyholm,
M-kiren, I 15, Boris.

Hillman mod. 39, med bra
*motor, bytes hel el. i delar
mot moped el. hagelgevir el.
forslag. Svar till Box 29 A,

Malungsfors,

BSA 650 cc 1956 lyxutrust.
Byte mot Heinkel eller ann.
me-bil. G. Persson, Box 571,
Filipstad,

2 st. me-hjul 319" m. bra
déck, bytes mot 2 st. hjul
2,518 el. 19” m. dick, helst
lattm.-filg. Rolf Marklund,
Klippen, Kusmark,

1 st. bordsradie vix.-strém
110—220 v. 3 st. n. skrot. ra-
dip pass. - for hobby. 1 st.
Hanau alpinette, n. ny, 220
V. Allt siiljes for 225: —, Sv.
till sLuxer, 1929»,

Geloso min. bandspelare sil-
jes el. byt, mot MC. Kost.
450:—, anvind 25 tim. Bertil
S

RADIO — TV

Siiljes

Av eft Gverskottslager bort-
slumpas foljande:

1. 10 W slutférstirkare mon-
terade pA chassie hestiende
av natdel, fasviindarrér,
push-pull-steg. Rér ECC 40,
2 6V6, GZ 34. Pris kr 85: —
per styck.

2. Diverse radiomateriel till
starkt reducerade priser.
AB  TJERNELDS RADIO-
FABRIK, Hudiksvallsgat, 4,
Stockholm Va.

TV/FM antenn for alla ka-
naler. Utford i 2 vain. 16
elem. Anvindes utan rotor.
Kompl. med 12,5 mir kabel
endast kr 250: —. Svar till
G. Agirdh, Billeberga.

RCA:!s reseradio. Sex ror-
funk. Med nya batt. Har kos-
tat 130, nu 85 kr: Svar till
sRadio, 1924..

, Bruksgatan 20,
Angelholm,

Tradinspel. Clas Ohlsons
fabr. i gott skick, i viiska ut.
mik. 125; —. R. Wiksell, La-
forsen, Korskrogen,

LIUDBAND till drémpriser!
Ny prislista gratis.
TAPE RECORDERS, Lund.

Bilradio original till Van-
guard kr 150: —. Svar till
»Original 1950, 2013».

Kopes
Bandspelare Grundig TK 10.
Hans Chley, Box 5205,
Sundsvall,

Bytes

Resegr. m. skivor, ny, bytes
mot dupl.-app., radio el. for-
slag. Svar till »Linguaphone,
1910,

S& hiir svarar N

som -

.Blgmmmnir det stir
som
inom » (citationstecken),

Skriv forst ut texten till
annons. Anvind

med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsga-
tan 21, Stockholm Va. An-
nonsen infbrs i firsta méj-
liga nummer av tidningen
(tidigast om 16 dagar). Ni
kan ocksi ringa in Er be-
stilining pa tel. Stockholm
3490 00, Giiteborg 1126 10,
Malmé 327 94,

— G — —— — — —— p—

BESTALLNINGSSEDEL

e e

pé en rudannons

o il o

'Ver -
turen pd kuvertet och
adresserar till TV :s annons-
avd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va.

te att tydligt skriva Ert
namn och adress.

krtver e

r Er annons
ler hur mycket den kostar.

| (sicickas tin TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.)

Hirmed bestille: annons enli text.
| Den skcanl inforas | ossta mbjmge: gL, Difogade text. |
' srssuanass rader (behiver inte om Ni inte ).l
|ntt'uttkryux under den mjagh&rnednnI

Motor Maskiner — V.
| Radio Ty Sport, Jakt. ke © ﬁm |
l o Diverse l
] |
‘Num: A R P & |
lm TR ST i S el —— ‘
L’E"’".:';. Ltlrrireraesraneas serrereianes.. TV 16-57

— — — —
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monrrm

Sitkjes

Bra Geringsmaskin for ram-
list, higst 4 cm, 2 sgkirs,
trampmod., sdljes for endast
165: —. Svar till Fack 3033,
brebro 3.

Kopieringsapp, Herma och
mini.-kamera Steky m. tele-

| obj. 0. 3 Kkassett., till hogst-

bj. Svar till »sBS 50, 1995.,

Vitessa T, Contaflex, Silette,

Sixtomat, Agfacolor 25 %
rab. F:a Grundex, Box 38,
Huddinge.

Kopes

Flexora spegelr. synkr. m.
vaska, guli solsk Christer
Pihl, m, Odeshig.

Platkamera 10x15, utrustad
med 5 kassett. i viiska, 100:—.
R. Wiksell, Laforsen, Kors-
krogen.

Ny spegelreflexkamera Pho- |

tina 2 med bli :dagg‘, séljes
for 110: —. Swvar till Lars
iSt':idll, Visterviksv., 9, Gam-
eby.

Férstoringsapp. Uniprint J:r,
ny, siljes el. bytes mot herr-
cykel. Box 112, Kilforsen.

obet.
200: —.
Danniis.

Blixtaggregat Braun,
beg. och felfritt,

Hai:ry Andersson,

Obet. beg. hemkino m. tva
filmer sdljes. Swvar till »50
kr, Tirnaby, 1980s,

Fasad-Foto-Skylt i
kraft. tribokst. Text Foto-
gjanst," : silj. f. end. 165:—.
v, t.

Kikare, 16x50 m. viiska,
kost. 265:—, salj. f. 175: —.
N. L. Andersson, Eriksborgs-
gatan 10, Karlstad,

Contaflex I Tessar 2,8, ber.-
viska, ny (lott.-vinst). Pris
667, sdlj. £. 550. E. Nislund,
Kvarnv, 5, Barkarby.

UMIG C 3 med vidvinkel
tele original samt wviiska

-

_ . lliderfodral - UV filter o.

forsittsling for lm. 600: —.
Dr G. Fahlstrom, I.asa.rettet.
Norrkiping.

Flexaret 616, obj. Mirar
3,5/80 mm, slutare Prontor
II 1—1/200 sek. samt B. och
T., sjalvutlésare, nkr. Till-
behéir: 1 st. gulfsﬂter. 1 st.
forsittslins, 1 st

3 , allt wvilvardat och i
gott skick. Séljes mycket bil-
ligt. Lennart Karlsson, Hver-
strim, Overum,

Beg. smabildskam. opt. 1:2,8
Prontor. s. v. s. med viiska,
filter, solsk. och exp.~
mit. 275: —. Kamera 4x6.5
med viska och 12 filmrullar
;0:-—. G. Lundgren, Hoting

Litet anviind Exakta 1T 24/36
1:2 med tillb. (Har kostat
1.200: —.) Nu 750: —. Event.
byte biittre mop., 6X6 kam.
reflex el
»Som ny, 2017s.

60 9 rabatt erhilles pa alit|
fotoarbete: framkalln., kopi-

ering o. forstoring. Ex. rull-
film 40 dre, smibildsfilm 60
dre. Kopior 6X6 och 6x9
15 dre. Forstoringar 7x10
20 dre, 10x10 och 9x12 22
ore, 9%14 (vykort) 30 ore,
13X18 65 ire, 1824 1:15.
I dyrigt allt inom branschen
till reducerade priser. Sind
in en order och Ni erhaller
gratis nettoprislista. Tekn,
A, Lindholm, Odengatan 37,
Limhamn,

TEKNIKENS VARLD 16/57

1 st. omformare ing. 6 wvolt
likstr. utg. 220 volt 50 ps 75
—100 watt. Svante Lund-
gren, Box 301, Backen, Pi-
ted. Tel. 132 14.

rodmal. |

Fack 3033, Orebro 3.

forslag. Svar till §

HO Fleischmannanliiggning.
Vird 700: —, sdlj. f. 500: —.
B. Hellstrand, Ostergntan
12 a, Siiderﬁlie. -

Flygplan 180 cm m. Jaguar
mot. kompl. m. radioaggre-
gat samt anvisn, dver radio-
styrn. Har kost. 400: —, siil-

jes fir 150: — pa gr. av sjuk-
dom. Radiotekniker John
Persson, S: Sig. Sjukhus,
Viixjo.

MK‘IIG

| SPINNRULLE

-
g

.

a..-ﬂ"
Siljes

1 st. symaskin Husqv. Zig-
Zag, obet. anv., med wviiska
575: —. 1 st. reseskrivmask.
Halda P, som ny, med viiska
375: —. 1 st. Agfa Isolette II,
ny, med wviska 150:—. 1 st.
radiogrammofon AGA, utan
skivvixl., ny 580:—. 1 st.
dammsugare Ruton Excellent
m. tillbehbr 220: —, 1 st. tdlt,
stort 4-mans, obet. anv., m.
fodral 100:—. Ksrtfodral
helt i lader, 25: —. Siljes, el-
ler bytes mot torslag Svar
till »Sign, ABK, 1990».

El, mot. Elektrolux, regl.-bar,
varv 0—4000, ny, oanv. Silj.
for 150: —. N. I. Andersson,
Erikshorgsgat., 10, Karistad

Sveis transformator f6r hob-
byarbete, kompl. med utrust-
ning, for elektroder upp till
2 mm. Pris 190: —. Postfack
3, Gisselis.

Emco Unimat verktygsma-
skin m. utr., end. provk&rd

kost. 450, sdlj. for 350. N. I.
Andersson, tan
10, Karlstad.

SLIPMATERIAL, 1-

Smiirge!
skivor. Smiirgelduk. Elwes,
Box 92, Brm;gma

Beg. spinnfiskeutrustning, 2
spon, 1 rulle, lina samt 4 st.
drag, 40: — ky. L.-0. Ignell,
Klackholmen, Broddarp.

Obet. beg. Haspelfiskeset,
har kostat 110 kr. siljes for
85 kr kontant. Kalle Wahl-

berg, Rickeby, Knutby.

Automatpistoler, licensfria.
FN, Walther, Sauér m. fl
Kal. 6,35—7,65 mm. Prisl.
kr 95—150. 1 st. Parabellum-
pistol, ny, 9 mm. 325:—.
D:o kal. 22 1. rifle. 275:—,
Ny revolver kal. 22 275: —.
Samtliga vapen ir pluggade.
K. Axelsson, Vrigstad.

Automatpistol. F/N kal. 7,65,
pluggat patronlige. 100: —.
Revolver kal. 32 90: —. D:o
kal. 6 mm. 8 sk. 75:—.
G. Palm, Box 3, Angebo.

Vackra drevervalpar f. 10/5
-57. Fader Dubbelch. Nir-
lunda Nick. Moder Zeta av
Ekvallen. 1 pr utst. harspe-
cialist. Parn. rek. av avels-
ridet. Lev. avmaskade och
med stambok. Hans Weidis,
Box 78, Stjirnhov. Tel. 115.

AMBASSA-
DEUR 5000 siljes for 125 kr.
Obs. ny och obegagnad. Arne
Andersson, Ganghestervigen
55 b, Boris.

Automatpistoler. 1 st. Geca~
do 7,65 mm, 1 st. Errasti 6,35
mm, 1 st. Mauser 6,35 mm,
1 st. FN 6,35 mm, 1 st. stift-
revolver 7 mm. Vapnen, som
siljes for stﬁrhhus rikning,
betinga ett sammanlagt pris
av kronor 165:—. Lagenligt
pluggade patmntigen. Svar
till s»Licensfria vapen, 1941,

KORKORT. Ni behiéver inte

| 24 igenom korskola for att
f& korkort. Ny expertkurs

pd korrespondens med alit
vad bil-, motorcykel-, trak-
tor-, trafikkortsstkande
skall veta. Ni erhdller latt-
fattligt studiematerial. Samt-
llﬁai: fragor som f&rel;‘omrgner,
vilka vi granska oc tta.
Helgarderad utbildningsplan
bver det praktiska. Kor-
kortskursen kr 12:—
porto. Trafikkortskursen kr
17: — + porto. Rekvirera i
dag. BILTEKNIK, Box 6072,
Malmé 6.

4-manstilt, 2 ar, 45;: —. Re-
segrammofon med pick-up
65: —. Reseradio Grundig
Transistorboy 1 mén., som
ny, kost. 300;: —, nu 210: —,

, hndstan ny, 17:—.
P. Nieminen, Box 2, Ting-
stiide.

Tennisrackets 12 — 1315 oz
10: —. Simdynor 2:50. Cam-
pingkdk m. kokkirl o. stek-
panna 10:—. Triningsover-
aller rid/vita 40, 42, 44 10:—.
Fotbollsskor 39—40 15: —.
Fotbollsbyxor, bli, 3, 4, 5,
3: 50. Fotbollsstrumpor svart/
vita 2:50. Resestrykjdrn,
allstrém, i fodral 12: —. Allt
nytt o. felfritt. Returritt.
MEVA, Box 114, Hiistveda.

| konstrukt.-férmiga
I motsv. anstélln. el

Revelvrar, Colt kal. 6 mm.
for B8 skott 125: —. Ameri-
kansk Colt kal. 9 mm. 150:—.
Colt kal. 635 mm. 65:—

Colt kal. 7,5 mm. 80: —. Colt
kal. 7 mm., stiftant., 55: —.
Mynnmgs]addarp:stol kal. 8
mm. 41: —. Pl de, licens-
fria. G, Snmue n, Dans-

| torp, Blidsberg.

5

mwnm

T Y 2

Sﬁlies

UR-reparationer utﬂi:es‘ La-

Firma UREKA, Erikslund.

Vibrafon, stor mod. med All-
Round, bytes mot moped —

dragspel. Sv. 800:—. Bo
Otte Olsson, V. Agatan,
Espet, Ahus.

% vﬁ. Ertsvar

Néir Ni svarar
pa annons

med signatur

-(mmmmﬁ

denmvﬂlhnhnw

=g

§

ﬁllrlttm

Bandsp. Sound Mirror. Skip.
M. V. klarinett. Skivor m. m.
siiljes billigt el. bytes mot
apes . Svar till »Viilvardat,

1650 Record, 80 kr st. 1 st.
Tamm:mitare till bil, ny, siilj.
£. 30 kr. st. Vﬁxelc,vkel
Rex. bld, n. n;r. 100 kr. 3 st.

MC-dynor i g. skick, 15 kr
st. 1 st. Forgasare till Ford
V-8, 100 kr, silj. f. 50 kr, d.
4r niist. ny. 1 st. Elmotor
1/4 hkr, 220 wvolt, nylindad,
sélj. £. 100 kr. 2 st. Signal-
horn Bosch, 6 volt, 15 kr st.
1 st. Elkamin, wvolt, 1000
watt, ny m. sladd, 80 kr. 2
st. Baklamp. t. Volvo PV 60,
fullt kompl., 10 kr st. 1 st.
Spinnrock, dalabli, m. antik
sl. £f. 100 kr. 1 st. Generator
till Onel 35 t. 40, 20 kr. 3 st.
Startmotorer t. Opel 35 t. 40,
n. defekta, 15 kr st. 2 st.
Hjul 17" med diick o. slang
t. Opel, passande t. bitvagn,
25 kr st. 2 st. Radio Lux, 220
volt, dld. mod. 100 kr. 1 st.
Slipstrykare, 220 volt, ny, 20
kr. 2 st. Bilsdten, 15 kr st. 1
st. nytt Bilbatteri, 6 volt, 80
kr. Alla bytesforslag beaktas.
Alfons Helgesson, Pionjirg.
6 A, Minsterhs. Tel. 774,

Studentbyrin gér allting!
Vi kbver och siiljer s. g. s.
allt beg.; formedlar kip, for-
sidljning o. byte. Vi skaffar
Er de nya varor, som inte
finns p& Er ort. Vi utfér
dverséttningar, gor renskriv-
ningar m. m. m, m, Vi hjil-
per Er med stréingt taget allt
Ni vill till ldgsta taxor. Ni

blir nédjd! Studentbyrén,
ack, z 29,
ENGELSKT NYTT! Rostfri

kallflytande metall. Hirdare
&n bly. Kallagar stora hél i

ross, virmepanna, ror,
pump, bét, vask m. m., per-
manentlagsr Aven ta!tduk‘
Droteritt. BRUSH SYSYEM,
MALMS

8 st. LP gr.-skivor, 30 st. 17
em EP, av Louis Armstrong,
Glenn m. fl. kinda ork.
Obet. spel, Pris 250; —. Obet.

har
Pris endast
350 — kont. A. Johansson,
Box 56, Nerrtiilje,

Tekn. utbild. finmek, med

siker
finans-
formog. kompanjon till pa-
tent. elektr. hammare, ny
konstruktion som iir enklaste
mijliga. Svar till »Gemen-
samt firetag, 1895»,

Rakapparat Braun S 50, cbe-
tydligt beg., 28:50. Svar till

»BS 50, 1996».

‘Beg. planodragspel m. Stu-
dio 2 rad. Hogstbjudande.
Ej und. 50 kr. Sv. till Almer

Vestin, Orrvik, me.

HANDBOK I OMLINDN. av
1- o: 3-fas statorer. Utfirlig
arbetsbeskrivn. om 64 s., 20
ill. 0. 10 koppl.-schema samt
omrikn. av spénn., wvarvt,
"i’&'“" %, kot 10
lindn. enl. a . 10:—

porto. D:o f. ankare 6: —.
P. Grafsirém jr, Sjobogatan
7, Boris.

Gitarr till salu. Kr 44:—.
Sv. t. sMiirke Boston, 1954s.

1 st. obet. anv. hydrofor
Elektrolux, 1-fas, 220 volt m.
kvicksilverstrombrytare o. 10
1. tryckklocka. Lamplig till
villa el. sommarstuga. Pris

t—. A, Eriksson, Oster-
graninge,

Trumpet, Champion, obet.
beg., 200: —. Ulf Wiklander,
Fack 25, Asarna,

Reparationshandbok f. SAAB
92 (1950—1956). Fullstindig
beskrivning av alla detaljers
konstruktion och arbetssitt
samt utforlig  beskrivning
av bista meiodiken vid alla
reparations- och underhdlls-
arbeten. 200 sidor, stort for-
mat, 250 bilder. Kr 12:—.
Bestiilles frin BOKFORLA-
GET TEKNIK o. PRAKTIK,
Box 733, Stockholm 1. Tel.
010/84 06 77.

Reparationshandbok f. DKW
2-cyl. modeller 1933—1946.
Nytryck av fabrikens origi-
nalhandbok i svensk &ver-
siittning, komplett illustre-
rad. Aven anviindbar for

Sthim 1. Tel. 010/840677.

dversittningar alla slag fr.
o. t. tyska, eng. o. franska
samt all slags skrivmaskins-
arb, utf. till landets i sér-
klass ligsta priser, Schenk-
man, Femkampg. 6, Gbhg 0.

Tekniskt intresse riicker fir
att lara urmakaryrket efter
vAr populiéira, illustr. brev-
kurs, Lat fritid bli studie-
tid — det lénar sig. Kurs I,
Teknik-bladet. Prislista dver
urdelar m. m. ir 108 intres-
santa sidor fir endast 14: —
+ﬂporto‘ UR-TEKNIK. Mai-
m

LON, HOBBY! Tillverkn. av
persienner m. m. Litt arbete.
Inga maskiner, Material bill.
Ritn., beskr. o. materialpro-
ver kr 3:95 + porto. F:a
Ellbe, Box 867, Borlinge 7.

Urdelar och verktyg #éven till
amatiirer, Prislista mot porto,
Firma E. Karlsson, Erikslund,
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KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o, verkm.-ex. fr.

skola, Maskinteknik med mkstadmknik Teleteknik. Liga

nader. Hostterm. borj. 1 sept.

folkskola, real- el. studentex. Daf o. afton-
evnadskest-
o. varterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa

denna tidninx! Stort antal sbkande. Tel Kiping 113 16,

INGVAR LILLIEROTH, ci\rl]ingenjhr, rektor,

ORLOGSFLOTTAN

anstaller 1

okt. 1957 sj6-och
tekniskt intresse-
rade unga min i

aldern 17—23 ar

DACKS-
AVDELNINGEN

artillerimatroser
radarmatroser
hydrofonmatroser
ubatsmatroser
minmatroser

HANTVERKS-
AVDELNINGEN

FOORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

Topphastighet 130 km/tim.
ger 18,2 hkr. och en liter-

Ni virldirekordmaski-

iﬁf/a@h.{' Snabbaste
Seriebyggas 250 kubikare

leyl. 4-taki

effekt p& 73,7 hkr Bok-

I!iullﬁddm\',

pd smijvks uh nMn

75 % mindre motorslitage

genom | .

pare och. > lufs.
Pris:

surERMAX 2.625%=
MAX 2.42

NSU dr viridens mest sdlda me

Nér Ni kir NSU kBr  Generclogent:
BENGT BERG & Co AB

Géteborg: Backavigen
Stockholm : Mulmg&rdw!acn ]

nen. (NSU hor somt-
liga virldsrekord f5r
me | klusserna 50—
1000 cc.)

telehantverkare

:;e”k";“;;' BOX 412 — STHIM 1
e Sénd broschyren FLOTTAN KALLAR
den 1 sept. och ansdkningsformulér till TV 16-57
Y e e s i e o o B
NEYDIBE, o, B s ok P Postadrs Fa A v .. TV 16-51
MOTORFLYGUTBILDNING
B“nipﬂnnl‘ﬁns' Ska Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140, Silvaire, Kiemm

kurser om 4 mén.
Prospekt och upplys-
ningar mot tvd pox-
ton. Angiv denna
tidning.

Skivde Prakliska Skola

Tidan, Tel. 84 Tidan.

35. Skolpris 66: —/tim, Link-Trainer 20: —l
AB Stockholms Nya Fly;slw]a, Box 1, Ska. Tel. 756,243 25,

TILL SALU

ILTEORE sl

} BASTA BYTET

Det 4r valet av de ritta
@ som ger jaktlycka och fin
Studera var ka

Ni lita pA.
repareras, Sln'iv i da;'

HALLS AB » FALUN

sind katalog dver Jakt och
Fiske gratis och franko.

....................................

- I-Ill.l.’a katalog!

grejorna
el
redskap star mte atf ﬁ — dem kan
a nyheter! Vapen

»TRI-A-LITE»
STROMPROVARE
60 V—500V lik- och

viaxelstrom

Praktiskt Instrument fﬁf'grovn'ing avl-

e stromuttag, sikringar och strombrytare
e kablar och apparater

o jordningskablar, elstingsel

o tindstift i bil- och traktormotorer m. fi.
o stromkretsar i radio-, TV- och annan

apparatur
ppar Riktpris kr 6:50 F

Tag inga risker!
Anviind >’ Tri-A-Lite’’!

Sind in Er rekvisition NU!

st. »Tri-A-Liten

Siind mot postférskott .. ..
kr 6:50 netto

Postadress., ... ........ccoveeniin o TV.16-57

................ areerrores TV 16587

TEENIKENS VARLD 16/5%
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D TILL SALU

EL-HYVEL=-

sensationen
FIGARO-LUX nya el-hyvel
av varldsklass. S-mérkt, i
etui. 110/220 V. K Riktpris
73: —. Netto 31: —.
PHILISHAVE Dubbel. Brutto
75: —. Netto 55: —.
REMINGTON SUPER »60»,
Riktpris 138: —. Netto 98: —.
REMINGTON FOUR-MOST
nya el-hyvel. Riktpris 89:.—.
Netto 79: —. 2
SEASTAL-KIKARE, 20%30
med T-optik A. 20 ger forst.,
med laderviiska. Riktpris
103: —. Netto 41: —.
Limpliga priser fir Aterfir-
séiljare. Bestill direkt frin
HAGES PARTILAGER
Stockaryd. Tel. 9

Du som har foto
som hobby

dr sikert intresserad av bil-
ligare inkdp. Hir har Du
chansen! Tillskriv oss, gor
det i dag! Du kommer att
tiina pengar.

FOTOAMATORERNAS
INKOPSCENTRAL

Box 153, Ornskildsvik,

l cel 2u i
el. lider.
Gummi

FINNSTGVLAR

Prima randsyd-
da, herr 65:—,
dam 52: 50,
Sportstivlar
65:—. Sula av

stivlar ;n :
ldderskaft 37:;—.

Mot
p.~forsk. Returr. Firma

Y. KERO, Sattajlirvi.
I N T .

i
inom branschen, syn-

Allt
kroniseringar, tillbehér, spe-

cialkameror. Verkstad med
stora resurser, kort leverans-
tid, laga priser!

KAMERASERVICE ——

Kungsgatan 50, Malmi

MOPEDENS

reservdelar finns hos oss.
Kataloger (dven far bil-

och mc-dgare) sindes
mot porto.
MOTOR-HOOKS

SAGEN - TEL. 30, 31

Vinn TV, radio eller bandspelare

1{X]2

UTAN LIKE!

UKV-TILLSATS

MED TRYCKT KOPPLING!

dvs. alla ledningar 4r tryckta pa monteringsplattan, varfér
vi kan garantera att alla kan gira detta kul bygge pa 14
timme. Det gér knappast att gira fel! Ticker utan spolbyte
2,5—8 meter och ger nytta (dubbelprogram — TV-ljud) och
noje (polisbilarna — flyget m. m.). Byggsatsen iir komplett
med firdigbearbetad, tryckt monteringsplatta, rér och alla
komponenter. Endast montering Aterstar.

SANKT PRIS 19:75 med beskrivning
FARDIGMONTERAD 25:—

Var god sind: __—_—'_—'_—1

Bygguats/monterad I.'e.m * man I“ln

UKV-tillsats for Kvarnhagsgatan 87. Tel, 38 85 00, I
viixelstrémsmotta- Stockholm-Viillinghy.
gare/allstrimsmot- I
tagare. Onskar nir-
mare uppgifter om I
tillsatsen. (Stryk ej

limpligt 1 ovansti- ! —— I
ende)  nertrressieeesiesieiiiessniei
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Vardefullt TIPS

for Er som har vesvir med bak-
ljusel pa Er me eller moped
— ett overspinningsskydd som
eliminerar stromtopparna vid
hogvarv, avblindning m. m.,,
lampan fir oanad livslingd —

v

' Endast det mest hagkla Pé varje

410 b PRESENTKORT b ME-nﬂik-I
100; —.

Tyskland (2) ............
COLUMBIA TV-fabrik till-
verkar varje ménad 50.000
LIJ)O — 100000 (X] —
.000 apparater (2) ......
PHONCBAND &r en svensk
famt Oscar i Hollywood (1)
— olympiskt guld (X)) —
mrﬁ‘zlln& : E{E‘(TE{BS i Nobelpriset (2) ............
5 rséijningspro- | JERR: &r i
ram. Flera ay véira varumdrken har am,ﬁ'ig,,m,k,:: ;‘;;:nm:n?
slagit igenom och blivit vélkdnda namn § verkas i En tand (1) — Sve-
ﬁ'ﬁ cen svenska marknaden, andra &fer %SA 2)
Or &nnu till nyheterna inom televi-
sionen ock den moderna ljudtekniken.
Med denna pristiviing vill vi utréng 1
vilken utstrackning véra olika varu-
mérken ingdtt i det ollménna medve.
tandet Tévlingen &r upplagd efter van-
lig enkel tipsmodell och né&gra sér-
skilda anvisningar fér ﬁpskugeongens

ifyllande torde inte behdvas. Det gal-
ler baro att tippo rater. £ o

nyhet, vormed ovses inspe-
riktlinjen i AB
ige {X) —

! TANDBERG BANDSPELARE

JaH har hittills salts i IO.MQ[:“

H — 25000 (X) — 350

t! ﬂ exemplar (2) ..............

HULDRA dr et namn, som

u leder tanken ftill TV (1) —

Tandberg radio {X) — nor-

disk gudinna (2) ..........

EKCO dr den f8rndmsta TV-

- mottagaren som tillverkas i

Tl Ps E'I USA (1) — Englond (X) —

dver 5000 kr att |iiherss o e,
\X) — mattband (2)

FINCO TV-antenn utmdrktes

av att den &r geomatisk {1)

— magisk (X} — hydrau-

lisk 0 ..... i e g

AMPEX olstrar eft nytt ljud.

Det ka''as atonalt [I‘— ste-

~eofoniskt (X) — nasalt (2)

SOUNDCRAFT tonband har

MC INTOSH & namnet p&

en skolsk whisky (1) — bil-

radio (X) — en Hi-Fi-fér-

stdrkare (20 ..... ... ....

SUPEROTOR heter en an-

tennrotor, som &r helaute-

matisk (1), statisk (X} hy-

drogrofisk (2) . . .. .

som givit namn &t en bil-

I pris: TV-MOTTAGARE — eller RA- H =
BIOSKAP, om vinnaren bor pé& ?)?] e:ner{‘ﬂmdio ?;} mxofnn
plats som medger TV-mottag-

ning (vdrde el'.?m: —}
2 oris: RADIO (vérde 975: —)
3 pris: BANDSPELARE (virde 750: —)

(Svars kug ang)

lar till ett viirde av
11—25 pris: PRESENTKORT p& ME-artik-
lar till ett virde av 50: —.
Tavlingssvar insdndas fdre 1 oki. #ill

ME-TIPSET, AB MASKIN & ELEKTRO
Box 113, OREBRO.

lavlingen kontrolleras av Notarius Publi-
cus, Hatet meddelas i d tidning.

P T L

i Bostadsodress

' Postadress

BASEBALL & en bollsport, |

Y.g. texta

TeErmaR e REEse

....... sesmennn
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en sak som betalar sig.

Begir den hos Eder cykel- o. sporthandlare el. direkt frin
tillverkaren. For lampa 6 v 0,3—2 W gront skydd, fir lampa

6v24-—3W

ratt skydd. Monteringsforeskrifter medfoljer.

Huits Cykelaff. & Verkstad, Osterlingg. 84, Boris. T, 138 47.

Spor pengor,
klipp Er sjéivi

Elektrisk  harklippningsma-
skin for 110 eller 220 volis
viixelstrom, klipper 1/20,
%E, 1, 2 och 3 mm.
kontant kr 99:—, P3
avbetaining 108:
rans 35; — per

Avd. TV. Box 21035.
Stockholm 21,
Tel. 318403.

FRAMKALLA - KOPIER A!

Alle
Ni behiver

ALCA

2 framkallningsskélar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
ridgivare. Séndes mot post-
forskott fran

F:a KNUTI & SVENSSON

SOLLERON

Rakblad bortsiumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.
1000 st. kr 25:— fraktfritt.
Full returrétt, Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. frén
Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86.

En lyckad dag i skog och
mark dr ofitid beroende ov
rejolo grejor. Rekv. darlde
omg. var rikt illustrerode
katalog dver joki, fiske och
féngstredskap frdn Nore-
lands aldsta specioifirma.
P.A. LANDBYS EFTR.

R

Képmongaten 39  Tel. 10139

.5 pA Er uppfinning
M genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE
STIG HANELL, Dukvigen 6,
BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

VARFGR TOM KASSA???

Stora EXTH A - fértjiinster
viintar den som blir ombud
for wAra prisbilliga SKINN-
KLADER, PLASTJACKOR,
DUFFLAR. Liittsald bilarti-
kel ingar i proverna. Mycket
hiég provision. Skriv redan
nu efter vir kollektion.
AB. FYND-PRISER
AVD. TV - SGDRA VI
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Optiska pyrometer-instrument
anvands vid temperaturmitningar
pA avstind, men har den nack-
delen att mitobjektet maste vara
mycket varmt. Den amerikanska
firman Byrnes Engineering Com-
pany har nu lyckats konstruera
en infraréd-pyrometer som kan
anvindas i temperaturomridet mi-
nus 100° C till plus 500° C och
ar si palitlig att den registrerar
en temperaturforéndring pad 0,1°
C pa 910 m avstidnd. Bilden visar
en infrardd-pyrometer som an-
vinds for att mi#ta manens yt-
temperatur.

Har byggs en ny ctomreaktor ay
den amerikanska firmon Atomics
International. Denna recktor skall
ingd i ett aotomkroftverk, som nu
héller péa att uppféras i Saonia
Susana-bergen niéira Los Angeles.

30

SLADEN SLAR STOPP.

Hir #&r det senaste tillskottet
till det amerikanska flygforsk-
ningsinstitutets slddpark vid Hol-
loman-basen i New Mexico. Pi
sliden kan en person spinnas fast
liggande pé en brits. Sliden sitts
sedan iging léngs en 37T m lang
bana och bromsas in mycket
snabbt, Avsikten med sliden &r
att finna den biista positionen for
katapultutskjutning fran flygplan.
Hittills har man kommit s& lapgt
att sliden bromsats in pd mindre
an 0,6 m efter 48 km/t fart, vil-
ket motsvarar 28 G. Skiden kan
dock gora Over 160 km/t och ge
viirden pd mellan fem och 200 G.
Bilden ovan visar sliden p& nira
hall och nedan syns den nya
amerikanska experimentsliden i
full aktion.

De schweiziska jrnvégarna  har
nu tagit portabla radios@indare |

bruk vid rangeringsarbetet pé
den stora bangérden i Zirich,
Hér séinder en stationskarl radio-
rapport till bangérdens stéllverk.

»Rullskridskors fér bilen har nu
lanserats av den brittiska  fir-
man Harvey Frost & Co. Det ér
fraga om smé domkrafter pé
sviingbara hjul, och uppfinningen
gor det mbjligt ott flytta och
viinda bilen i trénga utrymmen.
Bilen lyftes med ett handgrepp.

AGA har introducerat en ny rese-
radio, som har lika hidg kénslig-
het som stora och dyrbara trafik-
mottagare. Den kan kéras pd bat-
teri eller n&t och kostar 315 kr.

Ontos heter den hér stridsvagnen,
som &r bestyckad med sex raket-
ror, fyro kulsprutor och en 30
mm kanon. Detta nya amerikanska
vapen vdger c:a atta ton. En 145
hk motor ger toppfarten 64 km/t.

Sommarens sista viirmebéljor bety-
der ingenting for den amerikanska
arméns klimatforskare i New Jer-
sey. Hér provar en soldat elekiro-
nisk utrustning i en klimatkamma-
re. Temperaturen &r minus 35° Ci

LYSANDE: Parisarna har nu beslu-
tat offra de 3.000 romantiska gas-
lyktor, som lyst upp ménga gator
sedan forra A&rhundradet. Utom-
husbelysningen |  virldsstaden
skall moderniseras radikalt och
fran 1965 helt ombesitrjas av lys-
ror.

RYMDHUNDAR: Den ryskae tid-
ningen Trud omtalor att pd e~
raketbas ndgonstans i Sovjetu
onen har man wvskjutit rak
upp i rymden med hundar on
bord. Hundarna har placerats i
speciella kulformade plastkabiner
i spetsen pd raketerna. Dessno ra-
keter var av en mycket stor typ
och nddde en héjd av 110 km.
Hundarna dverlevde rymdirippen.
Hundarna befann sig sammanlagt
tre timmar inne i plastkabinerna
och syretillforseln dgde rum frin
tre toflitersbehdllare inne i ra-
keterna. Plastkabinerna filldes
frin raketerna med fallskdrm.

JATTETRANSPORT: Vid A&rsskif-
tet beriéiknas amerikanarna ha s&
ménga motorfordon — 61 miljo-

ner — att det blir teoretiskt mé&j~ -

ligt att pa en ging férflytta Fisren-
ta Staternas hela befolkning utan
att man behbver anvénda mer &n
framséitet I vagnarna.

RIKTFARG: Firgade glddlampor
med riktat ljusflode avsedda for
utomhusbruk har konstruerats av
General Electric i USA. Lamporna
har en inbyggd reflektor och en
ling som ger eit vil samlat ljus-
knippe. Kolvarna éir av viirmebe-
stindigt specialglas for att dinte
spricka nir sné eller regn triffar
den upphettade lampan. Lampor-
na dr pd 150 W och for 115—125
V och finns i firgerna ritt, gult,
gront, bldit, bld-vitt och skirt.
Genom kombination av tvd eller
flera lampor kan ytterligare firg-
variationer dstadkommas,

TV-KONTROLL: Industri-tv-an-
liggningarna har pé sista tiden
borjat sla igenom som kontroll och
bevakningsinstrument #ven i den
svenska industrin. Ligga kraft-
verk &r t. ex. det forsta i viirlden
av sitt slag med fjérrkontrollan-
laggning per tv. Den maniivreras
frin Harspringet. I Ligga har man
monterat tv-kameran sd att den
sveper over |kraftverksomridet
och vad kameran ser uppfingas
sedan kontinuerligt p4 den i Har-
spranget instailerade mottagarens

bildskiirm via en linkférbindelse.

DACKSLITAGE: Undersékningar
har vizat att om hdllbarheten hos
bildidck ges virdesiffran 100 fér
goda asfaltvigar sjunker siffran
till 95 pd betongvig, till 64—72 pd
stensatta viigar och till 50 pd
opermanentade vdgar. Aven v~
gens strickning spelar stor roll
fr dackm livgldngd. Pd en ﬂl.k
vilg slits dick

dn pd en kurvig. Gkat sHtage no-
teras dven dd man hdller hég has-
tighet i svingar i stillet for ati
sakta farten en aning.

EN MILJON kirkort erbvrades
under forra &ret av elever i ame-
rikanska High Schools och Colle~
ges. Undervisning i bilkérning
stdr pé schemat i 8.800 l#roanstal-
ter i USA.
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»Radio-Peterson» fick in den hér

skarpa

testbilden frédn Ryssland.

Den hdr bilden visar en av den
ryska  televisionens  halladamer.

' 4

‘Sensationellt resultat av  tv-dx:
ryskt reportage om sovjetflyget.

En skarp och bra bild frén ett

ryskt teaterprogram i televison.

Italien pé& tv-skdrmen: ovan en hal-
lédam, nedan ett idrottsprogram.

Radio-Rune (t. h.) med svenske ama-
térséndarmdstaren 1. Pettersson.

BILDJAKT
I ETERN

Av LASSE SCHULTZ
Foto: Allan Nilsson

Tillhiir ni TV-apparatigarnas
allt manstarkare skara och &r
ni av den sorten, som grétit en
skvitt nir ni gatt forbi den svar-
ta, tysta TV-rutan i sommar? Men
nu #r det sd, att TV-apparaten
inte alls behiiver wvara bara en
stum mébel under sommarména-
derna, nir Radiotjinst héaller igen
med sindningarna. Tvartom, da
kan det med litet tur bli verkligt
intressant att kndppa pa appara-
ten — gbr ni rdatt, har ni tur och
lar ni alla knep kan ni ndmligen
f4 bildkontakt med hela Europa.

Rune Peterson — »Radio-Peter-
sons» i eterkretsar — nere i Vir-
namo ar en av landets allra forsta
och »mest lyckade» bildjdgare i
etern. Det var han, som redan
1953 med sina TV-experiment fick
tidningarna landet runt att offra
tjocka lager trycksvérta pd rubri-
ker i den har stilen: »TV-amator
i Véarnamo fick in Moskva i lor-
dags kvills, sRekord-TV 1 WVir-
namo: Koépenhamn p# skirmens,
»Varnamo-bo sig Elizabeth i TVa.

— Jag hade inga markvardiga
grunkor nér jag borjade och #ndi
blev resultatet av min bildjakt
i etern sd Iyckat, sdger Rune
Petterson. Man méste givetvis ha
en antennanlaggning som medger
att man kan rikta in antennen
mot de platser, dir sindaren
finns. Sommaren &r den allra
bdsta tiden for TV-DX-ing.

I sommar har jag haft méanga
lyckade mottagningar, Filjande
lander fick jag in med bra bilder
pa midsommardagen: Italien, bl a.
med ett skakande reportage frin
dversvimningarna i Po-dalen,
Ryssland, Tjeckoslovakien, Tysk-
land, England, Ruménien samt ett
par linder till.

Radio-Peterson ger ocksd en
del tips till TV-tittare.
garna en vridiransformator med
voltmétare till apparaten. Det
sparar roren och ger dem okad
livslingd. Sjilv har Rune Peter-
son med en sAdan anlidggning
kort med samma rir Sver 4.000
timmar med normal ljusstyrka.
Antennen #r viktigare #n valet
av TV-apparatmirke. En given
tordel &r att apparaten &r for-
sedd med ett brusfattigt ingings-
ror av t. ex. typen E 88 CC.

Anvind -

TRYCKT FOR TV

TV-apparater av det ameri-
kanska miérket Westinghouse har
introducerats i Sverige. Den hir
2l-tummaren &r mirklig pad sd
sitt att ledningsnitet till stirsta
delen ersatts med tryckta kretsar.
En finess &r att alla reglage sit-
ter ovanfir bildrutan eller med
andra ord dir de skall sitta for
att installningen skall bli bekvim.

Den vésttyska  Ahlmann-fabriken
har nu  bérjat tillverka en ny
svéngbar grivskopa. Den kan sit-
tas in p& mycket trénga platser
och kan t. ex. arbeta intill murar.

I'zp'u' Y

N b
f

SVETSLOPPOR

har orsakat méanga eldsvadetillbud
vid svetsningsarbeten pa tillfalli-
ga arbetsplatser, t. ex. byggen
och under reparationer i wverk-
stdder. Asea har dirfér som stan-
dard utrustat sina transportabla
svetskidirror med en arbetsduk i
plitbehéllare fér avskirmning av
arbetsplatsen samt en mindre

kolsyresnosldckare.

Atomics International i USA tillver-
kar nu forskningsreaktorer for ex-
port. Hér inlastas en sédan atom-
reaktor pé& Johnsonlinjens Seattle
for vidarebefordran till Danmark.

SNABBT PA SPAR
' De tyska forbundsjirnvigarnas

nya Helvetia, som &r en ay de
nya Transeuropaexpresserna, kla-
rar den 866 km lidnga strickan
Hamburg—Basel pi nio timmar
och 16 minuter, Maxhastigheten
ligger mellan 120 och 140 km/t.
Bilden ovan visar det nya ex-
presstiget, bilden t. v. Helvetias
higmoderna bar.



FORGASAR
MOTORER

for o 2

VET NI ALLT

férgasarmoterer?

Ni behéver veta om bilmotorer —

Vad #ér avkoksningsmedel och hur anviénds sédana® i
F&r man skava in precisionslagerskalar?
Vad menas med elektrisk induktion?
Hur arbeiar aceelerationspumpen i olika Solex-férgasare?
Hur justeras en Lucas spanningsregulator med rela?

. Hur varmkéres en mojor pé bésta sah?

. Hur uifbres avgasanalys?
Vartill anvéindes en synkrograf?
Yad menas med oktantal?
Méste nya ventilstyrningar alltid brotschas efter inpressningen?
Hur mates lagerspel med »Plastigages?

Hur anvéindes en glimlampa vid kontroll av
téndningsinstaliningen?

Hur uppkommer cylinderslitage?

Dessa frédgor och 1000 andra besvaras klart och
tydligt i handboken FORGASARMOTORER FOR BILAR.

Bestéll boken i dag —
Ni behéver den kanske i morgon!

Till

riittsforbehall.
Handboken onskas mot
[] Er 58: — pr kontant vid leveransen
[l Kr 29: — vid mottagandet och kr 29: — pr 30 dagar

[] Kr 18: — vid mottagandet och kr 10: — pr mén. under 4 maén.

plus porto. Satt X vid det onskade.

Adress:
(Bestillningssedeln kan inséndas i dppet kuvert for 15 ore.)

Fér FACKMANNEN éir handboken ovér-
derlig som uppslagsbok och hjidlp 1 det
dagliga arbetet. Det omfattande sakregist-

bokhandel eller
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20 - Tel. vixel 40 48 19,

Undertecknad bestiller harmed Férgasarmotorer for bilar med 5gande—

......................................................... TV 16-5T g
§

BILENS reparationsteknik

beskrives grundligt och instruktivt pd over 1000 sidor.

W Forgusurmolorer /s- bilar

beskriver sivil allméinna reparationsinetoder som speciella reparationsanvisningar for

néstan alla i marknaden férekommande bilmérken.

Sveriges storsta och mest omfattande »hjilpreda» och déirfor vad
var och en behdver, som sysslar med bilreparationer.

ret ar en stor tillgdng, som gor, att man
litt och enkelt finner de anvisningar och
beskrivningar, man for tillfillet behdver.

For den mera AMATORBETONADE MEKANIKERN finns bl. a.
ett kapitel om sFelstkning» som ger goda rad om vad som kan
ha fororsakat felet och vilken atgdrd, som bor vidtagas for ati
reparera det. I dessa bilmekanikerbristens tider bor det spara bade
tid och pengar att sjdlv kunna klara av smafel pa bilen, och mérk
vil, det krdvs ingen sirskild teknisk utbildning for att tillgodogora
sig bokens innehall — allt #r beskrivet enkelt och lattfattligt. Detta
gor, att bilreparationerna kan bli en trevlig hobby utan irritations-
moment — fér med denna bok tillhands kan Ni inte skoéra fasts.

Utdrag ur

Grunddragen av forgasarmotorns
konstruktion och arbetssitt. Olika
motorkonstruktioner. Fyrtaktsmo-
torns arbetsprincip. Tvataktsmotorns
arbetsprineip. Knackningsfenomenet.
Oktantal. Cylinderanordningar, Cy-
linderkylning. Ventilanordningar.
Ovriga anordningar horande till
motorn.

Provkiérning och understkming, Va-
kuummeterprov. Kompressionsprov.
Avgasanalys. Yvriga provanord-
ningar for felsikning.
Firberedande arbeten for motor-
renovering och andra stirre repara-
tioner. Urmontering av motorn ur
bilen. Olika rengiiringsmetoder.
Isirtagning och mérkning. Tvitt-
ning och hesikining av motorns
olika delar,

Cylindrar och,
Cylinderslitage “och
Cylindermatining.
Cylinderfoder.
Vevmekanismen, Kolvar. Kolvringar.

Kolvtappar, Vevstakar. Vevaxeln
med tillhtrande detaljer.

Ventilmekanismen, Ventil-
mekanismens detaljer. Repa=
rations- och justeringsarbe-
tey av ventilmekanismen.
Ovriga arbeten med cylin-
derblock och cylinderlock.
Motorfiisten. Inlopps- och
avgasror, Ljuddimpare.

eylinderarbeten,
dess orsaker,
Cylinderarbeten.

- ningar

innehdllet:

Briinslesystemet. Brinsletank med
métare. Brénslepumpar. Briinsle-
filter. Luftrenare. Forgasare: Car-
ter, Ford-Holley, Opel, Rochester,
Solex, Stromberg, S. U., Weber,
Zenith. Automatiska Startpjéllsre-
gulatorer. Varwvtalsregulatorer (has-
tighetsregulatorer).

Smirjsystemet. Allmint om smirj-
ning och smérjoljor. Oljesumpen.
Oljepumpen med sil och tryckredu-
cerventil. Oljefilter, Tryckprovning
av smorjsystemet och lagren, Vev-
husventilation. Oljeférbrukning

Kylsystemet. Allmint om viatske-
kylning och luftkylning. Kylaren.
1flikten. Kylpumpen med tit-
ningsanordning. Termostater och
kylarjalusier. Kylviitsketermometrar.
Skiitsel och rengoring av kylsyste-
met. Felsikning.
Elekiriska systemet, Elektricitets-
larans grunder. Tindsystemet. Prov-
bénkar m. m. for det elekiriska
systemets apparater.
Monteringsanvisningar m. m. Hop-
sattning och inmontering av motorn.
Ekonomitrimning.

Felsikning. Fel och mdjliga orsa-
ker. Atgird.

Speciella beskrivningar och a-
rationsanvisningar for olika bil-
modeller.

Handboken ger speciella beskriv-
och reparationsanvisningar
p4d inte mindre #n 52 olika bil-
mirken.

Forgusarmotorer for bilar

I omfattar inte mindre #n 1024 sidor med ca

500 instruktiva bilder och ca 80 sidor varde-

fulla tabeller. Handboken &r tryckt pd hig-

l klassigt trafritt gldttat tryckpapper och &r
inbunden i prima konstlider i helband.




