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'l'ek_éniska fragor

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmiint intresse. Insinda
fragor miste forutom signatur ocksd vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drsja
innan fragorna blir behandlade.

Friiga: Signaturerna T. S, Berkeley m. fl.
har bett og'l utfirliga teknmiska data och pres-
tanda samt adressen till tillverkaren av den
engelska sportvagnen Berkeley som omtalades
i en artikel i Teknikens Virld nr 20/56.

Svar: Berkeley, som #r tvésitsig, har en alu-
miniumforstirkt plastkaross. Den tvirstillda,
tvicylindriga, luftkylda tvataktsmotorn sitter
fram och driver framhjulen, till vilka kraften
dverfors med bl. a. rullkedjor. Alla fyra hjulen
dr individuellt upphéngda och avfjadrade me-
delst spiralfjidrar, samt forsedda med juster-
bara stétddmpare. Bromsarna &r vanliga hy-
drauliska ffumbromsar med en total bromsarea
pd 710 cm® Motorn har féljande viirden, slag-
volym 322 cm?*, eyl.-diam. 60 mm, slaglingd
57 mm, komp.-férh. 8:1 och maxeffekten 15 hk
tas ut vid 4.800 varv/min. Viaxellddan har tre
hastigheter framat och en back, och den man-
Ovreras med rattvixelspak. Kopplingen #r av
flerskivig oljelamelltyp. Totala utvixlingsfor-
hallandet pa de olika véxlarna &r pa 1:an
13,8:1, pa 2:an 84:1 och pad 3:an 53:1. Bilen
véger med full brinsletank (16 lit.) ca 280 kg.
Hjulbasen &r 170 cm. Ringdimension &r 5,20

12”. Storsta langd &r 312 cm, bredden 127 cm
och hdjden 105 ecm och markfrigingen #r ca
13 em. Vad bilens prestanda betrdffar, si har

vi endast fabrikens uppgifter att tillgd, och
de dr féljande: toppfart ca 115 km/t, accelers-
tion fran 050 ca 6 sek och fran 0—80 ca 8
sek. Adressen till tillverkaren #r: Berkeley
Coachwork (Sales & Export) Ltd, Biggleswade,
Bedfordshire, England. J

Friga: Har hort talas om att man kan an-
vinda vanlig aluminium som lagermetall, och
att denna skulle vara firdelaktigare att an-
viinda som lagermetall i bilmotorer #n de gam-
la brons- dch babbitslegeringarna. Vet Tekni-
kens Viirld nigot om denna lagringsmetod?

| Lagerproblem

Svar: Atf anvinda ren eller s. k. vanlig alu-
minium som lagermetall dr inte tillrddligt. Dir-
emot har det under senare ar blivit allt van-
ligare med| speciella aluminiumlegeringar sa-
som lagermetall. Fordelarna med dessa alu-
miniumlegeringar #r bl. a. att de genom sin
goda virmeledningsférmiga snabbt kan leda
bort den i lagren alstrade virmen. Hirigenom

blir oljetemperaturen i lagren ligre och olje-
filmens bérféirméaga stérre. Lessutom &r alu-
miniumlegeringarna mer elastiska #n de van-
liga lagermetallerna. Hirav blir lagringarna

mera fbljsamma och mindre kinsliga for de’

hoga kanttryck som annars uppstir da t. ex.
vevaxelns axeltappar deformeras genom den
bdjning som ofta uppstdr i en bilmotor di den
belastas hart. Tre huvudtyper av aluminium-
legeringar anvinds fér olika speciella dndamal;
a) Aluminium-zink-legeringar som anvinds i
massivutforande t. ex. som ramlager i vevhus
av lattmetallegeringar (ex. Volkswagen); b)
Aluminium-zink-bly-legeringar med stédskalar
av stal anviandes t. ex. som ramlager i vevhus
av gjutjarn eller som vevstakslager; 3) Alumi-
nium-kisel-legeringar som anvinds i stildetal-
jer t. ex. vevstaksbussningar.

Fraga: Kan lagren i en fyrtakts bilmotor
vara felaktiga (utslitna), trots att oljetrycket
dr detsamma som niir bilen var ny och visar
det av fabrikanten angivna riitta trycket?

Tvistande wvirmlinningar

Svar: Under vissa forhillanden kan olje-
tryckmétaren. visa normalt tryck trots att lag-
ren #r relativi mycket slitna. Detta kan bero
pA att oljepumpens kapacitet &r s& stor, att
oljan d4 motorn var ny till stor del gick i
retur till oljetriget via reduceringsventilen.
Denna ir placerad mellan pumpen och smbrj-
stédllena, och har till uppgift att halla oljetyc-
ket konstant. Efter hand som lagren forslits
kommer emellertid allt stdrre oljemingder att
passera genom lagren och motsvarande mindre
oljeméngd att falla bort vid reduceringsventi-
len. Detta fortgér tills lagren forslitits s langt
att lagren slipper igenom all olja som pum-
pen levererar och reduceringsventilen filjaktli-
gen firblir stingd. En ytterligare forslitning
av lagren kommer direfter att resultera i ett
ldgre oljetryck. Bidragande orsaker till att olje-
trycksmitaren visar normalt tryck trots att
lagren &r mer eller mindre slitna kan t. ex.
vara: att en eller flera oljekanaler #r helt eller
delvis igensatta av fororeningar, att en olja
anvindes som #r relativt tjock och trogfly-
tande dven vid normal arbetstemperatur eller
att motorn arbetar med fér hégt varvtal da
oljetrycket avlises.

Friaga: 1) Anviinds pA nagon av érets per-
sonbilmodeller dick fir stirre filgdiameter &n
167 2) Vilken iir den minsta filgdiam. som
anvinds pad darets bilmodeller, och pa vilket
miirke anvinds denna? Dickproblem

Svar: 1) Ja, pa t. ex. Ford Popular anvindes
4,50—17" dick. 2) BMW-Isefta, som ju registre-
ras som bil &r utrustad med 4,50—10" dick och
filg fér d:o. Den minsta filgdiametern bland
de vanligare bilmodellerna ar dock 137, t. ex.
Austin A-35 och A-50, Simeca Vedette och
flera modeller av Mercedes Benz.

Fragf: Har ofta blivit varnad fir att an-
viinda mig av snabbladdning da det gillt att
ladda upp bilbatteriet. Det pistis att batteriets
livslingd wvisentligt skulle avkortas hirigenom.
Om det dr si farligt, varfor anviinds da snabb-
laddningsaggregat pa praktiskt taget alla storre
bensin- och servicestationer? Jag undrar iiven
om det dr nigra andra patagbara fordelar med
snabbladdning &n att laddningen tar kort tid
i ansprak? Urladdat

Svar: Att snabbladdningen fatt sa daligt
rykte beror antagligen p4 att snabbladdnings-
aggregaten i sin barndom inte accepterades
av batterifabrikanterna. Detta, vilket de hade
fullt fog for, berodde pd att snabbladdnings-
ageregaten i borjan var av sadan kenstruktion
att de inte reducerade strémstyrkan under
laddningsférloppet. Med de moderna snabb-
laddningsaggregat. som nu finns tar dock bat-
teriet inte ndgon skada av att snabbladdas.
Emellertid forutsitts det att aggregatet blir
rdtt anvant och att batteriets kondition noga
undersoks fore laddningen, sd att laddningen
kan anpassas direfter. Undersékningen bér gé-
ras dels genom urladdningsprov, dels genom
kontroll av batterisyrans spec. vikt. Vid snabb-
laddning av ett batteri anvinder man si& hog
stromstyrka att den stérsta skaderisken fér
batteriet &r owverhettning. Ett batteri som &r
normalt urladdat, men fér dvrigt i god kondi-
tion kan man emellertid ladda med t. ex.
100 ampére som utgdngsstromstyrka utan att
batteriet overhettas eller tar skada. Laddnings-
stromstyrkan kommer sedan att reduceras efter
hand som laddningen fortskrider, for att efter
en viss tid, som instdllts p&4 laddningsaggrega-
tets tidur, tviirt falla till en relativt 1ag strom-
styrka som verkar konstant under en sista pe-
riod om négra minuter. Avsikten med detta ar
ait man skall fa en utjimning innan laddnings-
agegregatet frinkopplas. Temperaturen i batte-
riet bor under laddningen aldrig overstiga plus
50°. Nir elektrolytens spec. vikt sedan miits
efter laddningen medan batteriet &nnu &r
varmt, méste man se till att man anvinder en
temperaturkompenserande hydrometer. Andra
fordelar &n kort laddningstid ar t. ex. att man
(tack vare kort laddningstid) kan ladda batte-
riet pad dess plats i bilen och alltsi slipper de-
montering och montering av batteriet, som
t. o. m. méste ske tvd ganger om man skall
anvanda ett s. k. lAnebatteri medan det ordina-
rie laddas. Man kan #ven med hjilp av ett
snabbladdningsaggregat snabbt avgéra batte-
riets tillstand som ju kan vara virdefullt att
veta. Och om man har ett snabbladdningsaggre-
gat till hands, nér motorn &r svérstartad, t. ex.
pa grund av kyla, kan man med firdel an-
sluta detsamma for att hjilpa batteriet att dra
startmotorn runt.

Fraga: Under rubriken Teknisk Revy i Tek-
nikens Virld nr 20 1956 nimns en firma,
Kraco Products i USA, som lanserat vita
déckssidor som gir att montera utanpa helt
vanliga d#ck. Vore tacksam fior uppgift om
det finns nagon biltillbehirsfirma i Sverige
som importerar och firsiljer dessa och wvad
de i sa fall kostar? G. Westerlund

Svar: Ringcentralen i Stockholm A. B., Ny-
brogatan 8, Stockholm, séljer lisa dicksidor,
som gar att montera utannad de vanliga dicken.
Dicksidorna ifrdga dr av mirket Port-A-Wall.
Vi har inte lyckats fa klarhet i om det dr dessa
som némndes pd Teknisk Revy, men allt ty-
der pA att de &r lika med de av Kraco
Products lanserade déicksidorna. Décksidorna
kan erhallas i fargerna vitt, gult, gront, ritt,
blait eller rosa. Didcksidan, som &r tillverkad
av gummi med en slit och glatt utsida som
ar Jatt att halla ren, har formen av en skiva.
Skivan sdtts fast genom att man slipper ut
luften ur dicket si att man kan stoppa in
skivans inre kant mellan fdlgen och dicket,
varpd dicket Ater pumpas upp och monte-
ringen &r klar. Priset for en sats om 4 st si-
dor #r 80:— kr, och om man vill ha sadan
till reservdicket siiljs dven enstaka exemplar.
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Gbr som Gite Jonsson | Ankarsrum. Hon her
wgenom kviiilsstudier kiarat Brevskolans ingenjBra-
kurs | mekaniske berikningar och kenstruktionar.
Han blev fiirdlg | juni 1956 och han skriver bl.a.:

"} mars 1955 fick jug flytta Sver Hill vare rit-
kontor, och birjade diir med att rita detsli- och
sammanstiiliningsritningar. Tock vare minw stu-

NY STUDIE- dier hos Brevskolan avancerads jeg il verkiygs-
konstrultlr.”
Sand in k- Gite Jomsson liste "taktiskt”. Han biriude
on, 0 e med férmanskursen, fortsatte med verkmilstar-
gtnilk: md?: kursen och tog sedan ifu med ingenjirskursen.
handbok. DU HAR SAMMA MUJLIGHETER: Birja dis
framtid | dag . . . Kilpp il NU
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Det universellt anvinda

eleiuriska motstdands- g

maierialet for

elodrme-

ap)’parater
|

KANTHAL har hig eld-
hirdighet — hégt elektriskt
ledningsmotstand '— hig be-
lastningsformaga. Dessa egenska-
per mijliggira framstillandetr av
effektiva elvirmeapparater med
kort uppvir:ﬁningatid. Vid behov
av  élektriskt  metstandsmaterial
radfraga alltid KANTHAL, spe-
cialfirman inom detta omrade.
KANTHAL kan leverera det riitta
elektriska motstindsmaterialet fir
varje dindamal,

AKTIEBOLAGET K ANTH AI. HALLSTAHAMMAR
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i, ger hdar start-
al for en ny epok
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1957 — ETT TEKNIKENS AR

Vi upplever just nu en tid av pressande
ovisshet och pinande osdkerhet. Det
politiska klimatet #r kirvare — utlands-
vindarna bldser snalare kring vért land.
Det arv som 1956 limnade efter sig, var
dvervigande bekymmer och oro for den
tid som ligger framfér oss. Men ndden
ar som bekant uppfinningarnas moder.
Det giller inte minst de tekniska upp-
finningarna. Méanga av teknikens fram-
steg har gjorts darfor att det praktiskt
taget varit nodvindigt att gora dem. De
aktuella problemen har helt enkelt inte
gett teknikerna nagon ro. I ménga fall
har resultatet blivit surrogat, men i manga
ocksa tekniska framsteg av bestdende
varde. : :

Redan mycket snabbt fick vi pa den
evenska hemmaplanen kénna av konse-
kvenserna av Suez-konflikten, som forde
med sig knapphet ifriga om brénslefor-
sérining, tvingade till restriktioner och in-
grep i vara kommunikationer. Tekniken
star infér nya uppgifter av enorm bety-
delse for varje enskild individ i vart
samhille. Vara skickliga forskare pa skil-
da omraden #ir beredda. De vet att vi
nu #r inne i ett skede, da tekniken ryc-
ker in och visar vad den kan.

De tekniska nyheterna blir nu stora
nyheter. For varje manniska blir det en
personlig nodvindighet att halla sig in-
formerad, att s snabbt som det &r mojligt
ta teknikens nya landvinningar i prak-
tisk tillimpning och att veta bakgrunden
till dem. I en tid som denna far en tid-
ning som Teknikens Virld ett #nnu storre
virde och en mera accentuerad bety-
delse som ett medel att pa ett populart
men vederhiftigt sitt fora ut tekniken
till alla dem, som vill veta mera om vad
som hénder detta teknikens ar 1957.

T ekniken gir som sagt framat. Redan
det nummer av Teknikens Virld Ni just
nu hiller i Er hand, ar ett bevis pa detta.
Tidningen har fatt mera farg — och rik-
tiga farger. Det har varit oss angeldget
att s4 snart som mojligt kunna ta det
steget vidare pa var vag mot en fullodi-
gare produkt. Bakom detta ligger en del-
vis ny tryckmetod, som i sig sjilv dr sa
intressant, att den mycket snart skall bli
foremal for ett klargdrande reportage i
Teknikens Virld.

Tekniken gir framét ocksd pd ménga
andra omraden inom vart samhille —
inte bara den teknik, som hor samman
med dagens krislige, utan ocksi vardags-

tekniken. Exempelvis televisionen. Hur-
fantastiskt snabbt har inte stora delar av
svenska folket accepterat detta for vart
land relativt nya sdtt att med dgon och
6ron uppleva mera, komma nérmare han-
delser, ménniskor och utveckling!

Just nu finns salunda 10.000 motta-
gare i landet, vilket betyder en investering
av i runt tal 15 milj. kronor. PA manga
hall blev lagren i julas fullstiindigt lan- °
sade. Inga kostnader var for stora for att
sikerstdlla mojligheten att hemma i det
egna rummet fi uppleva s& mycket mera
av varlden omkring oss. Att inte bara
fA hora utan ocksd se vad som hinder
cch sker. Att med oOgats registrering fa
de informationer som kan hjalpa oss att
esnabbare fatta och forstd det som utspe-
las pd den vérldspolitiska scenen.

Det &r ingen tillfdllighet att TV och TV
foljer varandra i utvecklingen framat:
Teknikens Varld och televisionen. De tva
likalydande bokstavskombinationerna stré-
var egentligen mot samma méal. De utgor
tecknet som oppnar mdéjligheterna till en
verklighetsbunden men #ndock fantasi-
eggande information, till aktualitet och
underhallning, till den snabbaste vigen
fran den lilla nyhetsnotisens koncentre-
rade textbeskrivning till bildrutans visu-
ella klargorande. Det &r en metod som
ir avpassad for den jiktade nutidsmin-
niskan — en metod som innebdr okat
vetande pa minskad tid.

Ingen vet é#nnu vad teknikerna kommer
att bjuda oss pa under det ar som borjat.
Déremot vet vi med hundraprocentig sa-
kerhet att vad det nu &#n blir, kommer
det forst i Teknikens Virld. Vi star be-
redda att mota floden av tekniska nyheter:!
Vi kommer att préva och bedoma dem, att
analysera och testa dem pa det sdtt som
hor var kritiska tid till och att presentera
dem for vara ldsare med all den sak-
kunskap och vederhiiftighet som kan be-
giras, utan att den fantasins stimuie-
rande flykt och det Hventyrets vingslag
som hor samman med de tekniska fram-
stegen och foretagen, skall behdva ga
forlorad.

Jag vagar séga att Teknikens Vérld un-
der 1957 mer #n nagonsin i dubbel me-
ning kommer att bli sen tidning med
fargs.

Och firg &r vdl vad vi mer &n det
mesta behdver i dessa tider av grahet
och oro!

@.Wb



SPARGRIS I SLASKHON

»Kasta inte ut barnet med badvattnet» &r ett gammalt talesétt som néstan all-

deles osékt kan formuleras om till: »Kasta inte ut véirmen med varmvattnetis

'Undeﬁi' dessa oljefattiga veckor har vi
manga ginger blivit uppmanade att
spara varmvattnet, tita fonstren, dra
for gardinerna etc. Om vi foljer alla dessa
‘rad, bidrar det naturligtvis i hogsta grad
till att halla virmen sinne». Manga av
oss sk kanske hellre se att vérmen
inomhus sdnktes men att vi i stiillet behsll
varmvaténet. I samband med varmvatten-
sparandet dr den stiende uppmaningen
att vi szll spola bort sa litet som méjligt
och i stillet samla varmvattnet i disk-
hoar eller kirl o. dyl. Det finns emellertid
en annan méjlighet att nedbringa oljedt-
gangen for varmvattenberedning, som &r
ganska stor sérskilt under vinterhalvaret,
dd utgdngstemperaturen (temperaturen
hos det inkommande kallvattnet som skall
uppvérmas) ar ganska lig, ca 3—4 grader.

Det skulle vara synnerligen gynnsamt
om man kunde hdja utgdngstemperaturen
pA vattnet. Varie grad som man diirvid
vinner skulle hidra hdgst véasentligt till
forbéttrad oljeekonomi. Det sforbrukades
vattnet har i regel vid tappstillena en
temperatur av 30—40 grader, vilket bety-
der att det vid det for hela fastigheten
gemensamma avloppet i kiillaren #r be-
tydligt varmare #n det inkommande kall-
vattnet.

Virmeinnehallet i det utgiende vattnet
skulle siledes kunna anvindas fir att for-
virma det kalla inkommande vattnet och
pa sa sitt hoja dettas begynnelsetempera-
tur, innan det vidarebefordras till virme-
pannans | varmvattensaggregat for upp-
varmning. En mdjlighet att Astadkomma
detta &r att anordna en virmeviixlare
mellan det inkommande kalla och det ut-
gaende avloppsvattnet. En sadan virme-
vixlare tui]e dock vara ganska besviirlig
ait asta , bl. a. fér att avioppsvatt-
net maste mycket noga hallas atskilt fran
det inkommande vattnet, dértill kommer
att en sidan virmeviixlare skulle fa en
rdtt blygsam verkningsgrad, dvs. den ur
avloppsvattnet dtervunna virmemingden
skulle vara relativt liten, Med i stort sett
lika mingd inkommande och utgiende
vatten kan det inkommande kallvattnets
temperatur i biista fall hdojas till medel-
temperaturen mellan det ut- och ingiende
vattnet, i vart fall alltsd nagot sidant som
15 grader. Vilket innebir att avioppsvatt-
net ocksa skulle ha ungefir den tempera-
turen eftér att ha passerat viirmeviixlaren,
Det finns emellertid en annan utvilg,
som kanske kan ha intresse i dagens lige
— en utvig som gér det majligt att Ater-

. vinna s& mycket av viirmen i avioppsvatt-
net att dess temperatur sjunker till (eller
rent av Under) det inkommande kallvatt-
nets. Svaret pa problemet ir en elektriskt
driven s, k. virmepump, vilken helt en-
kelt &r ett bak- och framviint kylaggre-
gat. Det kanske later férbryllande far
den som inte nirmare har satt sig in i
hur ett kylskép fungerar. Men alla har
vil lagt méarke till att det strommar ut
virme fran nagon del av ett kylskép.
Och det dr ingalunda, som man kanske

Av F, SRANICKY Teckning: Magnus Gerne

vore bojd att tro, bara den ingdende
elektriska energin som har omvandlats
i vArme. Det &r virme som spumpatss
bort ur kylskapets inre. Ett kylaggregat
ir alltsd i sjdlva verket just en viirme-
pump, som transporterar virme frin ett
utrymme, som man onskar kyla ner, till
nagot stille didr vdrmen inte gbr nagon
skada, i praktiken oftast luften i koket.
Ett kylmaskineri kan likval kallas fér en
virmepump eller virmetransportanligg-
ning.

Hur vdrmepumpen kan utnyttjas inte
bara for kylning utan ocksa fér uppvirm-
ning askadligedrs av filjande som fore-
togs under andra vérlskriget med dess
svara brénslekris. Ett forsdk gjordes dir
viirmeupptagning ur bottenvattnet i en
tillfrusen sj6 anordnades — bottenvatt-
nets temperatur dr som bekant 4 4° C.
Medelst en vérmepump transporterades
den upplagrade viirmen till ett boningshus
diir dess temperatur hdjdes till ett limp-
ligt gradtal, exempelvis + 30° C, och av-
gavs. Det intressanta &r att den tillférda
effekten for driften av vdrmepumpen &r
10 kW och den avgivna effekten fér rums-
uppvdrmning & 50 kW, sdledes ett for-
hallande 1:5. Det later kanske férst for-
virrande, men man fir inte gldmma att
virmepumpen hir utnyttjas som virme-
transportmaskin av redan befintlig virme
pa sjobotten.

Man fragar sig hur temperaturhéjningen
fran + 4° C pé viirmeupptagande sidan
till 4 30° C vid vdrmegivning i rummet
dstadkoms.

For att forstd detta maste man tinka
sig in i ett kylmaskineris verkningssiitt.
Man tar en vitska som har lig kokpunkt,
t. ex. 0° C. Vid virmeupptagningssidan
(= kylsidan) skapar kylmaskineriet ett
undertryck, varvid vitskan bringas till
kokning vid en temperatur under 0° C.
Hérvid bindes virmen, som med den fér-
gasade viitskan transporteras fridn kylar-
maskineriets undertryckssida till dver-
tryckssidan, dér gasen genom kompression
kondenseras, dvs. ater omvandlas till
vétska. Harvid frigérs den upptagna vir-
men och avges till omgivningen. Viarmen
scm i detta fall avges Ar siledes lika
med den transporterade vérmen plus kyl-
maskineriets arbete omsatt i virme. Tem-
peraturhdjningen astadkonis saledes hu-
vudsakligen genom gasens komprimering
i kondensorn, varvid temperaturen blir
beroende dels pd dvertrycket som rader
i denna, dels av gasmiingden som konden-
seras per tidsenhet samt formagan hos
den kallare omgivningen att uppta den
ur gasen frigjorda angbildningsvirmen.

en om nu virmepumpen &r si effek-
tiv, maste man ju fraga sig varfér den
inte har kommit till mera allmiint bruk
for uppviérmningséindamal. Det beror, en
smula paradoxalt uttryckt, pd svarigheten
att bli av med kylan. Eller egentligare:
svarigheten att finna ett limpligt medium
att samla virme ur. En villadigare kunde
ju griva ner sin virmesamlare nagra

-

meter under marken, dir temperaturen
dven om vintern &r nagra grader over
noll. Han skulle snart nog kyla ner mar-
ken kring virmesamlaren. Denna skulle
suga virme ur den nirmaste omgivningen
fortare &n den kan erséittas ur marken
omkring, med paféljd att temperaturen
kring viirmesamlaren skulle sjunka tills
den inte lingre kunde fungera. Har man
en flod eller en kiillider att tillgd, stiller
sig saken helt annorlunda: da tillfors om-
givningen kring virmesamlaren hela ti-
den nytt vérme. Nir siddana omstindig-
heter féreligger, anvinds ocksd viirme-
pumpen med mycket gott resultat for bo-
stadsuppvirmning pa Atskilliga hall.

Nir det giller vart problem, férvirm-
ning av varmvattnet, &r omstindigheterna
sa gynnsamma som mojligt. Forefintlig-
heten av en ldmpligen permanent virme-
killa, det relativt varma avloppsvattnet,
var ju i sjilva verket utgangspunkten.

I illustrationen till héger av virme-
pumpens tillimpning for utnyttjande av
avloppsvattnet dr férslagsvis en genom-
stromningstank anordnad, dér aviopps-
vattnet passerar. I denna tank &r virme-
pumpens vérmeupptagande del placerad,
Forviarmningstanken for det kalla till var-
mepannan inkommande vattnet innehéller
en uppvédrmningsanordning bestiende av
den viérmegivande delen (kondensorn)
av maskineriet. Den si erhillna virmen i
forvarmaren skulle som tidigare nimnts
std i en proportion av 5:1 till den till-
forda, for maskineriets drivning erforder-
liga energin. Detta forhallande dir dock
beroende pa temperaturen hos mediet,
varur virme tas, dvs hégre temperatur =
gynnsammare forhallande.

Med andra ord skulle vi pa det viset
atervinna en ganska stor del av avlopps-
vattnets virme. Under vinterhalvaret an-
vénder man ju mest varmvatten, man kan
alltsa rikna med en relativt hég tempe-
ratur pa avloppsvattnet.

Naturligtvis uppstdar i sammanhanget
byggtekniska problem, som dock #r av
dverkomlig natur. Anskaffningskostnader
for virmepumpen Hr inte smaA. Men om
maskinen anviinds minst 5000 tim/ar
kommer den att bli ekonomiskt lénande.
Varmepumpens berittigande #r litt att
forstd om man tinker sig att en vanlig
elektrisk kamin som forbrukar exempel-
vis 2 kW avger lika mycket, men under
inga omsténdigheter mer, i form av vir-
me, detta riknat med idealférhillanden
och en hundraprecentig verkningsgrad, I
samma fall erhaller man med virmepum-
pen en 10 kW virmealsiring — alltsd det
femdubbla.

For att minska anldggningskestnaderna
— eller rittare: fa dubbel valuta for dem
— kan maskinen forslagsvis forses med
tvd virmeupptagande delar, dir den ena
som tidigare n3mnts upptar virme frin
avloppsvatinet och den andra delen funge-
rar som ett centralt beliget, for hela fas-
tigheten fungerande kylaggregat,
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Magnus Gerne vid arbetsbordet. Ligg marke fill att han jobbar med en teckning, som ingér i ett repol

s e . .:.'"_--—..

rtage i detta nummer,

TERNIKENS VARLD AR DIN

N HAR RONTGENBLICK

B Han vet hur det ser ut pdA manen. Hans ront-
genblick avslojar alla tekniska detaljer innanfér
stalpliten i den atomdrivna u-biten. Hans egen
teknik #@r fullindad — hans teknik med firgpens-
lar och tecknarpennor.

M Mannen med rontgenblicken ar den skicklige,
sniirtige rontgen ren, som pa sin tid lanse-
rades av Teknikens Varld. Han brukar avsluta sina
erkénda, tekniska tecknarmisterverk med en kru-
melur i ena hornet, som betyder MAGNUS GERNE.

M En skicklig reporters penna kan inte alltid for-
klara de manga sinnrika detaljerna i ett maskineri.
En kamera kan inte, hur skicklig fotografen in
ér, vara med dverallt och se at lisaren. Men teck-
naren, den skicklige, ambitiose mannen med tusch-
pennan kan med nagra streck Aaskadliggéra det
mest invecklade tekniska h#ndelseférlopp,

B Magnus Gerne ir réntgentecknare av ett for-
mat, som man far dka dver till USA for att hitta
maken till. Den amerikanske marintecknaren Fred
Freman och hans landsman, rymd- och flygexper-
ten Chesley Bonestell, dr drivna tecknare pé sina
omraden, Magnus Gerne har bada dessa experters
formaga samlad i sin tuschpenna.

B Magnus Gerne &r Teknikens Virlds egen teck-
nare. Han &r en stottepelare i ett vil sammansvet-

sat géng, som till varje pris vill gora teknikens
vérld till din.

M Under de tio &r Magnus Gerne varit vir — och
din — tecknare har han glatt oss, forst i Populir
Teknik och Flyg och sedan 1948 i Teknikens Viarld,
med ca 1.000 fullindade, avslGjande, sensationella
tekniska teckningar. >
B En si driven och framat tecknare som Magnus
Gerne ir inte bara tecknare. Hans arkiv, som om-
fattar allt vad som skrivits och tecknats i teknisk
viig de senaste 20 iren, gor det méjligt for honom °
att med millimeterprecision rita in varje skruv,
varje viktig detalj i en réntgenteckning. Ingen an-
nan tecknare i Europa har de gedigna tekniska
kunskaper och den omfattande tekniska litteratur
och bildmaterial, som finns samlade inom Magnus
Gerne och hemma hos honom.

B Sjdlv siger Magnus Gerne:

— Jag dr glad dver att jag nu fir dnnu storre
resurser #n fidigare att pd allra bista sétt i bild
presentera teknikens fantastiska landvinningar i
Teknikens Virld. Tidningens alla fyrfirgssidor kom-
mer att gora det roligare och intressantare bade for
lasarna och mig. Teknikens vérld & min arbets-
plats — Teknikens Virld &r mitt skyltfénster.

@ Ja, titta dir — och teknikens viirld #r din.

Prenumerera pd Teknikens Virld och teknikens virld &r din. Kupong pé sid. 46.
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FINSKA ISJATT

ADDAR VAR SJOFART

Finska isbrytarjgttar ar réddningen for vinterns sjofart runt
om p& haven. Vdrldens storsta isbrytare skall nu byggas i
Helsingfors och Ryssland star f6r den stora bestaliningen.

Av LASSE SCHULTZ Foto: Bert Carpelan m. fl. Teckning: Magnus Gerne

Oden pa stapelbidden. Konstruktoren, professor Ernst Béckstrom (t. v.) och svenska marinens chefskontrollant, diplomingenjér Per Gésta Baolin, inspekterar.

Isen ar sjofartens fiende nummer ett —
atminstone pa vara nordliga breddgra-
der. Niér Ostersjchamnarna proppas till
av metertjockt isticke ar de storsta tan-
kers och lastfartyg hjdlplosa. Men nir det
ser som mest hoppliost ut, nir en sjo-
bjdsse fastnat i isens forlamande grepp,
finns det oftast ¥addning i form av jitte-
starka isbrytare med terriechumér i pro-
pellrarna.

TEKENIKENS VARIMD 1/

Finland, som liksom Sverige halva aret
ligger infruset, har faktiskt blivit ban-
brytare for &nnu starkare, annu ettrigare,
annu stérre och effektivare isbrytare. Just
nu planeras for fullt for bygge av varldens
tva storsta isbrytare vid Sandvikens
Skeppsdocka i Helsingfors, en impone-
rande anldggning i Wartsildkoncernens
omfattande industrikedja. Det dr Ryss-
land, som gjort de bada jattebestdllningar-

VAND!

na: tva isbrytarmastodonter med de hiar
matten: kontinuerlig axeleffekt 22.000
hastkrafter, lingd overallt 1121 meter,
maximala bredden 24,5 meter och depla-
cementet 13.000 kubikmeter. Som jédm-
forelse kan n#mnas att den nuvarande
storsta isbrytaren i varlden #r den ame-
rikanska »Glaciers pa 16.900 histkrafter.
Yitterligare jamforelser &r matten pa de
tidigare storsta Sandvikenbrytarna, hér



den i Teknikens Virld tidigare presen-
terade svenska bjissen Oden, som leve-
reras i december i ar: axeleffekt 10.500
histkrafter, lingd Gverallt 83,22 meter,
storsta bredd 19,4 meter och deplacement
4950 kubikmeter.

Rykten om ett ryskt atomisbrytarbygge
i Leningrad av en isjitte med 44.000 axel-
hiistkrafter ar i omlopp men har inte
kunnat bestyrkas. Annu giller alltsi
Sandviken-siffrorna som virldsrekord.

STOR STYRKA 1 LITET SKROV

— Hemligheten med ett lyckat isbrytar-
bygge ar att kunna pressa in storsta méj-
liga maskinkraft i minsta méjliga skrov.
Jag tror vi har klarat den detaljen alldeles
ypperligt hiir i Sandviken och det #r det
som givit vart varv virldsnamn pé isbry-
tarmarknaden.

Det &r varvets mer #n 70-arige kon-
struktionschef professor Ernst Bickstrom
-~ han har 30 ar i varvets tjainst — som
avsldjar finessen med de finska ishry-
tarna. ;

— En rejilt byggd isbrytare skall kun-
na gi med full fart genom praktiskt taget
hur tjock packis som helst, Niir det giller
fast is far fordringarna skiras ned betyd-
ligt men Oden ir i alla fall god nog att
klara 1,5 meter tjockt ispansar.

En isbrytare skall tila hirda smiillar,
ihdrdiga isskruvningar, oerhort starka sto-
tar och skakningar. De tidigare svenska
isbrytarnal har ibland gitt bet pi upp-
giften att forcera Ostersji-isarna, lang-
variga och dyrbara reparationer hér inte
till ovanligheterna. Oden blir med sitt
helsvetsade skrov ett kirkommet tillskott
till den svenska isbrytarflottan.

Oden tillhor »femserien» av finska is-
brytare ay s. k. Voimatyp. Propellrar fram
och bak gér det méjligt att mandvrera
jétten i sidlled — en finess som ett isbry-
targing kan ha all glddje av nidr alla
andra viigar &r blockerade. Den nya is-
brytaren kan ocksd assistera betydligt
stiirre fartyg &n t. ex. Atle och Ymer kla-
rar av — tankers pd 16.000 ton och last-
fartyg pa 10.000 ton kan félja i Odens
kdlvatten.

BRYTNING PA RYSKA

Den ryske isbrytarkaptenen Feodoseew
giorde forra vintern en synnerligen be-
jublad och lyckad mandver med sitt far-
tyg »Kapten Vit Mustasch», som ar just
av Oden-fyp, i verkligt svarforcerad is
utanfor Gévle. Svenska iskéimpar hade
tidigare gltt bet pd uppgiften men ryssen
gjorde en blindande uppvisning i konsten
att bryta isrinnor pa ritt satt.

Sandvikens Skeppsdocka har alltsd re-
surser att litta svarigheterna for sjdfar-
ten hdruppe i norr, En isbrytare om aret
ar den genomsnittliga produktionshastig-
heten men dessemellan hinner de c:a 1.000
varvsarbefarna gira omfattande repara-
tioner ach servicearbeten pa gamla isbry-
tare och &ven andra fartyg. Engelsmiinnen
dr pa jakt efter en isbrytare for en is-
forskningsuppgift i Antarktis och har viint
sig till de duktiga finska batbyggarna,
Ryssland dr emellertid storkunden.

Som ett kuriosum kan nimnas att f5re-
bilden till de finska isbhrytarna &r de ame-
rikanska igbrytare, som férra drhundradet
sattes in § kampen mot isen i de stora
sjdarna i morra Amerika och som bygg-
des av ektra. Utvecklingen har sedan gatt
manga underliga viigar — en konstruktor
tyckte han gjort den fullindade ishrytaren,
nir han utrustade ett fartyg med en stiv,
som hade gtickt vassa sagtander av jitte-
lika dimensioner. Men det forscket slog
inte alls val ut!

10

Trots ait hemligheten med de
finska isbrytarna &r ait £& in
st starka motorer som méjligt
i minsta mojliga skrov &r far-
tygsdimensionerna  Svervildi-
gande. Har jobbos intensivi
pad svenska Oden (ovan).

Valdiga lyftkranar bollar s&
hir l&tt med de tunga bitar,
som fogos samman #ill hérdi-
ga isbrytare. Den hiir sektio-
nen viger 20 ton. (T. v.) Bil-
den nedan visar Odens huyud-
motor vid avfarden frédn ASEA



Den starke mannen bokom starka finska isbry- Den sverigebekante ryske isbrytarkoptenen Feodoseew visade férra aret vad de finska isjattarna gick
tare, professor Biickstrém; inspekterar Oden. for. Hér stér han tillsommons med professor Béickstrém pé bryggan fill sKapten Vit Mustaschs.
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. MILJONRULLNING:

NSTER PA LE MANS

nbart pengar #r ingen garanti for
framgling i racervirlden. Annars skul-
le Briggs Cunningham, den bilbitne ame-
rikanske miljonéiren, idag vara ett minst
lika stort namn som Ferrari och Maserati.
Under de fem ar som Cunningham till
varje pris forsokt bygga en Le Mans-
vinnare har han niimligen lagt ner inemot
50 miljoner kronor! Om de pengarna
stillts till en mer erfaren bilteknikers for-

nat hirja atskilligt i de stora biltivlingar-
tlistor.
de cunninghamska miljonerna

inte lyckats ge amerikanska bilentusias~
ter en vagn av europeisk klass si har
de i alla fall vdckt det amerikanska in-
tresset bilsport efter europeiskt mons-
ter. E Cunningham #r fortjant av
den fi gen ty aldrig tidigare har en

amerikansk racerentusiast gatt till verket
med storre beslutsamhet och idealitet. Och
det har nerligen behdvts eftersom han
maste s a sin verksamhet fran grunden
utan nagot redan existerande maskinma-
terial att bygga pa.

e denne utan tvekan ha kun-

Av NILS TENGBERG

1950 reste Cunningham for forsta ging-
en &ver till Le Mans. Trots att hans enda
ambition redan di var att vinna loppet
med en amerikansk bil var det inga
mirkvirdigheter han hade med sig i ba-
gaget: nagra ombyggda Cadillacs! En hade
forsetts med en specialkaross, som var sa
ful att fransminnen dipte vagnen till —
sMonstrets. Framgingarna uteblev sjilv-
fallet och Briggs Cunningham beslét sig
for att resa hem och bygga en helt ame-
rikansk bil i klass med de europeiska

Den motor som ' Cunningham valde
ut till sin Le Mansvagn var Chryslers
5,5 liters V-atta, som bromsade bortat 200
hk. Den monterades i en stilrérsram med
individuell fjidring pd bade fram- och
bakhjulen. Framgangen uteblev denna
gang inte helt: en av Cunninghamvagnar-
na lyckades ligga tvaa i 1951 ars Le Mans
under hela nio timmar.

Samtidigt borjade Cunningham ocksa
bygga bilar fér forsdlining till allmén-
heten. Hans lilla fabrik i West Palm
Beach pa Florida hade emellertid ingen

Bdrjan titl Cunninghom-eran: 1950 k-om Briggs Cunningham #ill Le Mans med denna hemmasnickrade Cadilloc, som doptes till »Monstret>. Han blev fia.

NSTER I AMERIKA

Foto: The Motor, London

Han satsade 50 oljemiljoner p& en Le Mans-vinnare. Men hans USA-
byggda racers stod sig slatt mot de europeiska fullbloden. Ett vann
han: amerikanarnas intresse for bilsport efter europeiskt snitt vécktes.

storre kapacitet. Mot slutet av 1951 kun-
de de tre forsta vagnarna levereras till
Los Angeles. De kirdes hela vigen dit,
en striacka ungefiir motsvarande Stock-
holm—EKairo, och sdldes for mellan 50.000
och 75.000 kronor — per styck! Motorn
gav 180 hk och toppfarten lig mellan
200 och 230 km/t. Familjen Cunningham,
som delvis blivit rik pid olja, hade tyd-
ligen inga storre ambitioner att halla vag-
narnas brénlsekonsumtion nere: vagnar-
nas tankar rymde inemot 200 liter,

1952 reste Cunningham &ter till Le
Mans. I fortvivlan éver att alla vagnar
med hans emblem gick ur loppet pa ett
ganska tidigt stadium gjorde Cunni
ett desperat forsok att ta ledningen. Han
gick upp bland de ledande, hdll sjilv i
ratten i tjugo av loppets tjugofyra timmar
och fick sin beloning fér en storstilad
korning: en fjirdeplacering.

1953 kom den amerikanske racermiljo-
niiren tillbaka till den franska valplatsen
med fornyade krafter. Under Aret hade
hans vagnar vunnit Atskilliga triumfer i
nationella amerikanska lopp. Fér Le Mans




Na&r Cunninghom mu kom till Le Mans hade hon detta @k, som var ett
av de vackrore i raden. Kérran hode en Ferrari V-12-motor under huven.

Pa slutet av forsta varvet | 1952 &rs Le Mans ledde Phil Walters i en Cunningham-kupe fire hela kopplet av peisk

hade en hel del fordndringar gjorts i kon-
struktionen. Sa& hade t. ex, den indivi-
duelia framhjulsfjadringen bytts ut mot en
styv framaxel. Vagnarna var hypersnab-
ba, de klockadés for nira 248 km/t pa
rakorna. Resuliatet uteblev inte heller:
Cunninghams vagnar lade beslag pé tred-
je, sjitte och nionde platserna och hind-
rade dirigenom Jaguar fran att fi in sina
vagnar pa de tre forsta platserna.

Nu hade Cunhingham fait blodad tand.
Han byggde in &nnu hogre effekt i sina
vagnar genom att anvanda sig av en
Chrysler V-itta, som nu bromsade inte
mindre @n 330 hk. Trots denna enorma
effekt ville fartresurserna inte riktigt
ricka till. Medan Cumninghamvagnarna
inte kom upp 1 mer &n knappa 250 km/t
nadde Ferrari néra 260 km/t och Jaguar
2783 km/t. Trots detta gjorde de ame-
rikanska fartaken ingen dalig insats pa
Le Mans. De blev trea och femma och
deras medelfart p& 167,3 km/t skulle ha
betytt nytt varyrekord bara ett ar innan.

Under sina europeiska turnéer hade
Briggs Cunningham gatt till verket som

TEKNIKENS VARLD 1/57
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1935 gjorde Cunningham sitt sista forstk ot vinna Le Mons med en ame-
rikansk vagn. Modell C6R hode d& en amerikansk Offenhavsermeoior.

det anstar en amerikansk miljondr. Han

_forde med sig en stab pd mellan 20 och

30 mekaniker, en rullande restaurang-
vagn, en rullande verkstad och tillrackligt
med reservdelar for att kunna montera
ihop en helt ny bil om det skulle behovas!
Samtidigt som hans extravaganser inom
racervirlden kostade honom tiotals miljo-
ner gick tillverkningen av sportbilar i
Floridafabriken med forlust. Miljonerna
rann sa snabbt ur den cunninghamska
hirsen att alla insag att det méste bli ett
slut pd den dyrbara hobbyn — ju féorr
desto béttre. Nar en helt ny vagn — ut-
rustad med en amerikansk Offenhauser-
moter med dubbel overliggande kamaxel
— 1955 méste bryta i Le Mans pa grund
av transmissionsfel bérjade aven miljo-
néren sjalv inse att det var lonlost att
fortsiitta. Att halla jamna steg med racer-
teknikens snabba utveckling i Europa var
alltior dyrbart. Dessutom hade Cunning-
ham s& sméatt borjat inse att det inte fanns
nagon amerikansk racermotor som kunde
utvecklas och trimmas si mycket att den

sportdk. En Cunningham kom fyro.

medgav effekt och toppfart i klass med
de europeiska fullblodens.

Engelska Jaguar blev Briggs Cunning-
hams raddning. Han har alltid varit en
varm Jaguarvin och nir han lade ner
den egna verksamheten var ingenting na-
turligare #n att han beslét sig for att
ratta Jaguar i tévlingar och ta hand om
forsidljningen av Jaguar i oststaterna med
New York som centrum. Han gir in for
sina nya uppgifter med samma entusiasm
och okuvliga energi som nar han matchade
sina hembyggda vagnar mot virldens bis-
ta fabriksak.

Utan tvekan kommer det att ske atskil-
ligt av stort intresse for bilviriden som
foljd av alliansen Cunningham—Jaguar.
I Amerika klandrar man Cunningham for
att han lagt ner sa mycket pengar utan
att skérda nagra storre framgéngar. Men
amerikansk bilsportpublik har all anled--
ning att vara miljondren-playboyen tack-
sam for det nya liv han blast in i ame-
rikansk bilsport. Och nir allt kommer
omkring sa dr det ju i alla fall bara sina
egna pengar som han varit vardslés med.

i3



Teknikens Vrld kdr igéng arets absolut roligaste och mest spénnan-

sa pennorna, skidrp hjirnslingorna,
sta in i bokhandeln och kop en bil-

karta dver Sverige, samla hela familjen
omkring dig — nu drar det ihop sig till
den mest spdnnande och roligaste tivling
ansin kostat pa ett 25 ores frimirke.

om vem som byggde Engelska

et klart? Fint, di har du alla chan-
vinna den sportiga, charmerand

Simca Aronde med Hard Top, som ir
forsta priset i Teknikens Virlds fantas-
tiskt trevliga biljakt. 2—26 pris ir KAK:s
popula tlas.

mer om den roliga tillstéllningen.

Tévlingsidén &#r himtad fran alla de
jéttepopulira Rebus-jakter, som olika mo-
tororganisationer anordnat pa massor av

Malmo i soder till Haparanda

Vid dessa rebusjakter har biliga-
ren stoppat sin kirra full med klipska
a och kastat sig in i den vilda och
spénnande jakten, ddr motorknattret varit
eggande jakthornssignaler. .

Men fbr dessa tivlingar har det varit

nodvén att deltagarna forfogat over
en bil eller i vissa fall Atminstone en
motorcykel. Teknikens Virld &mnar nu
tuta i stora signalhornet fér en rebus-
jakt, dér alla kan vara med, bade bil-
égare och inte bildgare, bide gamla och
unga. vi kan garantera att ni allihop

kommen:, att fa jattetrevligt.
TIPPARE

Biljakten kommer att ga over tre etap- .

per. Forsta omgéngen, som publiceras pa
sidan 16, ar upplagd som en tipstiivling,
giller att tippa 12 ritt och andra
en, som kommer i Teknikens Virld

vling. Var med frén bérjan. En skinande ny tvadérrars, tvéafér-
imca Aronde med Hard Top, som med omséttningsskatten be-
tald &r véird 10.850 kr, stér och véntar pé sin égare,

nr 2, har samma utformning. For att vi
skall kunna kora den lycklige bilvinnaren,
giller det i tredje och sista etappen, som
kommer i Teknikens Viirld nr 3, att sa
kort och redigt som mdjligt tala om vilka
atgirder du anser béra vidtas for att oka
sdkerheten vid motorcykelikning. En tre-
mannajury bedomer resultaten.

Men kom ihdg en sak — skicka inte in
varje svarskupong for sig utan vinta tills
du lost alla tre uppgifterna.

HIALPMEDEL INTE FUSK

Alla hjdlpmedel ar tillitna nir det gil-
ler att fa fram korrekta svar pid de kne-
piga rebusfrigorna. Speciellt nédviindigt
ar att du har en rejil bilatlas till ditt for-
fogande. Gratiskartor dver Sverige med
viignummer kan du fi pd de stora bensin-
stationerna (KAK:s karta for genomgien-
de trafik, som ocksa kan rekvireras fran
KAK:s turistbyra, Stockholm 16, samt
Volvo visar vigen, som finns hos Volvo-
forsdljarna). Annu bittre dr en riktig bil-
atlas och da kan vi rekommendera KAK:s
Bilatlas, 25 kr, KAK:s karta éver Sve-
rige, 15 kr, »S—N» Bilkarta dver Sverige,
12: 50 kr, Bilkarta »Med Caltex genom
Sverige», 8 kr, Bilkartan »M», 2 delar,
3 kr/del, Svenska Shell: Vigkarta over
Sverige, 2 delar, 7: 50 kr/del.

Konversationslexikon, vanligt, vanligt
végvett, glatt tdvlingshumor, klar hjdrna
och en liten, liten tumme med fru For-
tuna kan géra dig till bildgare.

Genom att rebusjakten gir odver hela
landet &r det ingen landsinda som blir
favoriserad — du har samma segerchans
antingen du bor i Gataland, Svealand
eller nordligaste Norrland.

Lycka till alla biljigare — och kom
ihag: spara kupongerna tills du har alla
tre uppgifterna ldsta: Lycklig resa!

Simca Aronde med Hard Top &r en mycket spor-
tig bil men trots detta Gr bagageutrymmet vil
tilltaget. Den lycklige vinnaren kan ta med sig
hela familjens bagage pa ens ter.

Den 48 hastar starka Flash-motorn ger otrolig
acceleration och toppfart. Prydlig férpackning.

Smakfulla firgkombinationer och en vildispe-
nerad instrumentpanel gdr interidren tilltalande.
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AN BLI DIN

Det kan bli dy som far &ppna dérren till Teknikens

Just du

Varlds frasiga prisbil — en Simca
Aronde med Hard Top.

@n f& sdtta dig bakom ratten i denna

. sportiga, riviga »fransyska»
med lécker tvéférgs make up.

Chansen finns — om du deltar i Teknikens Vérlds

Simecan

fartfyllda biljakt, som drar ivdg pé
' alla landets végar,
en charmerande bil. 48 hastkrafter
.under huven ger hérlig acceleration.

Automatisk choke och accelerationspump

ar extra fi

@sser. Vagegenskaperna ér strélande

goda. Det ar bilen, du drémt om.
" Tavla och vinn och Simcan blir din!




|
ARETS ROLIGASTE TAVLING

FORSTA ETAPPEN

Tryck pé startknappen, l&t tankarna accelerera — nu é&ker vi.
12 knepiga rebusjakifrégor skall besvaras — varje fréga har
tre alternativa svar, det du anser vara rétt markerar du p&
tipskupongen hér nedan med 1, 2 eller X. Men pass pd, i
vissa fall far du gardera dig precis som i vanligt systemtips,
det kan alltsé pé& en och samma fréga bli t. ex. 1X eller X2.
Du har vél lést tévlingsreglerna pé& de tvé féregéende sidorna
och tittat riktigt ordentligt p& de tjusiga fargbilderna av pris-
bilen. Lagg in ettan, slépp upp kopplingen, biljakten har bérjat!

1) Vilket land déljer sig
bakom mnationalitetsbok-
staven A?

1) Argentina
¥) Australien
2) Osterrike

2) Hur mycket #r 40 liter
uttryckt i USA-gallons?
1) 8,799 gallons

X) 10,568 »
2) 13210 3

3) Vem byggde Engelska
kanalen?

1) Baltzar yon Platen

) Ferdinmﬂe de Lesseps
2) Vet inte

4) Vem uppfann &skledaren?

1) Thomas Alva Edison
¥) Benjamin Franklin
2 ) Franklin D. Roosevelt

5) »Kungen var med jaktsdll-
skap pa hemvig fran Tull-

garnsjakten, och pi ett
stdlle dir vigen #r under
omléggning, gled vigban-
ken undan si att bilen
hamnade i ett 6ver meter-
djupt trésk intill vigen.
Ingen blev skadad och tack
vare sina héga jaktstovlar
blev kungen inte ens vat
om fotternas — Citatet
&r hdmtat ur Dagens Ny-
heter och aterger en verk-
lig hindelse, Var intriffa-
de den?

1) Riksvag 1

X) » 6

2) » 13

6) Var Aterfinns végvisaren
som syns pa bilden ovan?

1) Falun

) Sandviken

2) Siter

7) Vad mande detta kunna
betyda: »Alvsborgs lin,
Stockholms stad, Skara-

borgs lan, Blekinge Ién,
Ostergétlands lin, Skara-

borgs Stockholms

stad?»
1) Buskora
) Lansvag
2) Parkera

lan,

8) Hur hégt over havet gar
Sveriges hogst beldgna all-
ménna landsvig?

1) 824 moh

X) 95 »

2) 995 »

9) Fran Arvika till B 541 km
e » C301 »
O o » D284 »
» D » E 556 »

» E till Arboga 209 »
Ovanstiende avstdnd gil-

ler riksvdgar och genom-
gaende lansvigar och av-
ser den snabbaste firdvi-
gen. Begynnelsebokstaver-

na i ortsnamnen bildar
namnet pa en stad. Vilken?
1) Arvika
) Arboga
2) Avesta

10) Vilken eller vilka av dessa
svenska végar har hoger-
trafik?

1) Viagen fran Vagen och
soderut (Frostvikens soc-
ken)

) Lansvig nr 401 vid Pello

2) Svinesundsbron

11) »Pompe kungens trogne
dring
sov var natt i kungens séing
sist av &r och modor trotter
led han av vid kungens
fotters
Vilken kung avsag skal-
den?

1) Gustav II Adolf
) Karl IX
2) Karl XII

12) Vilken eller vilka av desss
tillhér »vérldens sju un-
derverks?

1) Babylons gyllene murar
X) Dianas tempel i Efesos
2) Suezkanalen

Markera svaren pa de 12 frigorna pd den hir kupongen, som #r uppstilld som en
vanlig tipsl%pong. Spara den tills du 16st alla tre uppgifterna. Nista etapp kommer i

Teknikens

férld nr 2 (utkommer 24 januari) och den tredje och sista i nr 3 (utkom-

mer den 7 februari). Precis som ni#r det giller vanligt tips skall du behilla den ena

kupongen som kontrollkupong.

Teknikens Virlds biljakt I

X 2

16

Teknikens Varlds biljakt I

Fraga 1

Fraga 2

Fraga 3

F;i'éga 4
Fraga 5
Fraga 6

Fraga 7

Fraga 8

Fraga 9

Fraga 10

Fraga 11

Fraga 12

TEKNIKENS VARLD 1/57



Foto: Ove Wallin

LADBILSRACER MED FARG

lla pigga ladbilsgrabbar ohoj! Sveriges forsta reglementsen-
Aliga ladbilszacer #r klar for start i varens och sommarens
triningar och fdvlingar. I Teknikens Virlds sprakande firger
— 16tt och gult — har Stockholmsgrabbarna Jens och Jérn
Lindberg malat sitt lickra ak. Vattnas det inte i munnen, nir
ni ser de bada racerforarna ligga sista handen vid GP-kirran
pa den tjusiga firgbilden hir ovan?

Naja, det skall vil inte drdja s& linge innan det finns manga,
manga sadana Bir snabba, linjeskona Iadbilar runt om i landet.
En hel del grabbar har sikerligen redan satt iging bilbygget
— och &nnu fler gar och funderar pd att bli bildgare. Vi hoppas
att ni har fatt Teknikens Virlds trevliga broschyr, som detaljerat
talar om hur det gir till att bygga en tdvlingskirra och dir det
ocksa finns em fullstindig arbetsritning for just den racer
Jens och Jérn byggt. Om inte, sd dimper den ner i brevlidan
vilken dag som helst — forutsatt att ni skickat in anmilning
till Teknikens Wirld forstas.

S3 skall vi svara pa litet ladbilsfragor.
TEKNIKENS vm?.w 1/57

LADBILSRACER FOR 75 KRONOR

FRAGA: 1) Maste bottenplattan absolut vara i ett stycke eller
far man limma ihop flera brider? 2) Finns det méjlighet att
tréna med bilen hir i Sverige och i sa fall var? 3) Vad kommer
hela bilen att kosta att bygga? 4) Far man anvénda masonit
i stdllet for plywood till att kld bilen med?

Sven-Ake Magnusson, Siffle

SVAR: 1) Nej, det gar mycket vill att limma eller spika och
skruva samman flera brider. Lamelltri #r emellertid att foredra.
Tank pa tjockleken — minst 2 em. 2) Visst kan du trina hemma
i Siffle. Men hall inte till pd trafikerad plats utan forsok att
fa tag i en asfalterad, stenlagd eller hird grusbelagd gata eller
vég med lagom lutning vid sidan om allfarvigarna. Tala girna
forst med polisen pa platsen — dér kan man limna fina tips
pa lampliga tréningsbanor. 3) Enligt de tyska bestimmelserna
far materialet till ldbilen inte kosta mer &n 50 D-mark, d. v. s.
ca 75 kronor. Da #r inte hjulen och axlarna medriknade. Jag
tror nog att 75 kr skall récka till for sjiélva karossen. Vad hjulen
kommer att kosta #r inte klart. 4) Ja, det gir mycket bra.
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VAGNBESKRIVNING

Typ: Skoda 440 Export.
Tillverkare: Skodaverken,
Tjeckoslovakien.
Generalagent: Nordiska Automobil AB, Stock-
holm.

Pris: 6.850 kr wid leverans i Stockholm inklu-
sive Atercirkulerande virmesystem.
Skatt: 138 kr _?er ar, investeringsavgift 891 kr.

WRU“N'”G

Viirmesystem av cirk. typ ingir i bilens pris.
Imsprutor fr varmluft finns. Ventilation for
kalluft finns. Vindrutespolare, munstycken for
d:o ingar inte i bilens pris. Radio ingir inte
i bilens pris. Plats fér radio &r forutsedd. Back-
lampa finns inte. Rattlds finns inte.

RESERVDELSPRISER

Uthytesmotor finns inte. Sats kolvar (av férsta
dverdim.) jimfe kolvringar och kolvbultar 140
kr. Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar 46: 40
kr. Cylinderloekpackning 10: 25 kr. Termostat
for kylsystem 28 kr. Oljerenarinsats (skall
bytas var 500 mil) 3:75 kr. Striomfordelar-
lock utan kablar 9:45 kr. Ett dick kostar
111 kr. Vindruta 141:80 kr. Bakre stitfingare
158 kr kompleft med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER
Fasta reparatignspriser tillimpas inte.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid fjénstevikt 45,5 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 357 hi/ton.

Spec. bromsareéa 645 cm? per ton tjanstevikt.
Antal rattvarv 23; mellan fulla framhjulsutslag.
Viindcirkeldiamieter: 10,0 m.

Milada, Boleslav,

MOTORNS NYCKELVARDEN
Effekt: Max. 45 hk vid 4.200 varv/min.

Vridmoment: Max. 8 kpm vid 3000 varv/min.

is

Medelkolvhastighet: 2,5 m/s vid 1000 varv/min.
Effektivt medeltryck: 8,85 kp/em?2.
Spec. maxeffekt: 41,3 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Helsvetsad stilkaross med cen-
tralrérram. 2 diirrar upphingda i framkanten.
Bagageutrymme baktill, &tkomligt utifrdn. Mo-
torn placerad fram. Vagnen bakhjulsdriven.
Inredning: 4 sittplatser. Helt framsite med
separata fiillbara ryggstod. Helt baksiite av
sofftyp.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
toppventiler.

Cyl.-diam. 68 mm, slaglingd 75 mm, slag-
volym 1089 cm?.

Kompr.-forh, 7,0:1. Max.-effekt 45 hk DIN wvid
4.200 v/min.

Kraftiverforing: Enkel torrlamellkoppling. 4-
vixlad viixellida, mantvrerad med rattvixel-
spak. Slutviixel av hypoid-typ.

Hjulstiill:- Fram: Separat fjidring med tvir-
stélld blacfjider och V-formade svingarmar.
Hydrauliska stdtddmpare. Bak: separat fjidring
med pendelaxlar och ivirstilld bladfjider.
Hydrauliska stétdémpare. Dickdimension: 5,50
—15.

Bromsar: Hydrauliskt verkande fotbroms. To-
tal friktionsarea 638 cm®. Handbromsen verkar
mekaniskt pd bakhjulen.

Styrinriittning: Styrviixel av typ skruv och
mutter.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 200 W, batte-
rikapacitet 40 Ah.

Briinsletanken rymmer 30 1.

MATT OCH VIKT

Yttermditt: Lingd 406,5 cm, bredd 160 cm,
héjd 143 cm, hjulbas 240 cm, spirvidd fram
121 em, bak 125 em, markfriging 18 cm.

Innerméitt: Framsitets bredd i héfthsjd 125
cm, baksdtets dio 110 cm. Bredd i axelhdjd
fram 118 cm, bak 112 cm. Rattens diameter

42 cm. a 94 em, b 64 em, ¢ 90 cm, d 92 em,
e 20 em, f 35 em, g 50 em, h 55 cm. Bagage-
rummets ungefarliga djup 70 c¢m, hdjd 65 cm,
bredd 97 cm.

Vikt: Tjinstevikt 990 kg (kérklar med forare),
lastad vikt 1260 kg (kbrklar med 4 vuxna +
60 kg bagage).

PROVRESULTAT

De olika viixlarna 1 2 3 4

|Synkroniserad | Nej | Ja | Ja Ja
Tystgiende Nej | Nej | Nej | Nej
Vixelldidans utvix-
lingsforh. 4,27 | 2,46 | 1,59 | 1,0
|Slutvixelns utviix-
lingsfiirh. 4,78 | 4,78 | 4,78 | 4,78

Antal motorvarv per
drivhjulsvarv = total

utvixling 20,5 | 11,77 7,62 | 4,78
Teor. fart vid 1.000

v/min km/t 576 | 10,0 | 15,5 | 24,6
Antal motorvarv per ]

kirkilometer 10400, 6000 | 3870 | 2440

EKolvvdg, m/kérkm. 1560| 900 | 580 | 366
Max. effekt och me-
delkolvh. 10,5 m/s |
uppnis vid km/t | 24,2| 42,0 | 65,2 | 103
Teor. fart vid max-|
dragkraft, km/t 17,3 | 30,0 | 46,5 | 73,8
Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste-
vikt 231

305’ 198 | 124

TEKNIKENS VARLD 1/57



TEKNIKENS VARLD TESTAR

PROVKORD VID TEKNIKENS VARLD:s TESTAVDELNING
AV INGENJOR OLLE LINDAHL
Foto: Ove Wallin

koda har alltid varit litet sdrprdglad i sin stil. Detta drag

behaller bilen fortfarande. Foregingaren 1200 var en mycket
stabil, nistan tung vagn, med liten motorstyrka. Konstruktionen
gjorde att den talde n#stan vilken behandling som helst. Den
enda stora nackdelen med bilen var dess bristande reservdels-
forsorjning.

Den nya 440:an har helt bibehallit den stabila konstruktionen,
men trots detta har tjinstevikten minskat med 120 kg. Samtidigt
har motorstyrkan okat fran 36 till 45 hk, vilket gjort bilen
betydligt kvickare i accelerationen.

Den nya karosslinjen ér bade strémlinjeformat fartfylld och
sdreget vacker. En egenhet i konstruktionen &r att bade vind-
rutan och bakrutan har exakt samma form. Det forsta intryck
man far ndr man sitter sig tillrdtta bakom ratten och kér ivig
dr avgjort till bilens nackdel. Den kinns obindigt kirv i sina
reglage och mandverorgan, samtidigt som ljudnivin speciellt
pa forsta vixeln &r av typ traktor. Ettans vixel har rakskurna,
inte tystgaende drev, varfér ljudet blir mycket hogt. Aven de
andra véxlarna &r ganska lindrigt tystgdende. Dessa egenskaper
hos bilen kan inte bortférklaras, men man #r dock bentigen att

(Forts. pd sid. 22)

wor- % FART- OCH VAGMATARE

7 Fartmiitaren visade 30 50 80 100 km/t
vid en verklig fart av 29,3 48 79 100 km/t
Vagmitaren visade 9,8 procent fiir lang wviig-
stricka.

STRALKASTARNAS LIUSVARDE
Helljus 100 m 3,3 lux. Halvljus 25 m 0,3 lux.
/

7 - ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
mindre god.)

4 8 1 W 0 34 W 31 M 40 44 4 Instillning av forarsite 1. Instillning av virme
TIO | SEXUMDER och ventilation fran forarsitet 2. Oljemiitsticka

3 3. Oljepéfylining 3. Kylvitskepafylining 3. Bat-
ACCEI.ERATIﬁ

A

HASTIGHET 1 M, TIM

TR S .

STIDER teri 3. Oljefilter 2. Téndstift 3. Stromférdelare
Acceleration genom viixlar: 0—50 km/t 7,8 s, 3. Forgasare 3. Bromsviitskebehallare 3.
0—80 km,/t 18,8 8 0—100 km/t 36,5 5. 1 km
stiende start: 49,2 s.

Acceleration pa e viéxlar: . .

Tvaan: 30—50 km/t 3,5 s. Insirumemﬁunel och instrument h:r |n1e;amma
Trean: 30—50 kmyt 5,1 s, 50—80 km/t 11,6. goda finish, som man &r van vid. Inredningen
Fyran: 30—50 SARSKILT BRA:

A/t 10,0 s, 50—80 km/t 17,8 s, i dvrigt &r av god kvalitet och i glada férger.
5.

® Karossen saknar motstycke ifra-
| ga om stabilt utforande.
BROMSVERKAN @® Detta dr dven orsaken till att
Bromsarna gav vifd métning med pendelinstru- bilen &r helt skrammelfri.

Végegenskaperna ar goda.
Verktygsutrustningen #r ovan-
ligt komplett.

Koffertens inredning #r nistan
. inbromsningar utférda i en luxuds med skydd fér reservhjul

-
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161jd: 1:a bromst 65 m, 5: 64 m, 10t samt jeepdunk som standard,

66 m, 15:e 63 m 20:e inbromsningen 64 m. MINDRE BRA:
BRANSLEFORBRUKNING | i e B R
Snabb landsviigskbrning ca 48 km stricka pa Sjung P = Jpgre

rikshuvudvig (medelfart ca 67,5 km/t, upp vaxlarna trots att dreven &r

till 95 km végavsnitt) medelforbruk- snedskurna.

ning ca u./at ?ﬁn Baixgma stra)lcka. lumbl;:%l;_ @® Backspegeln visar endast halva

ning (medelfart ea 52 km/t, upp till 75 km/t bakrutan. |

pd fria végavsnift) medelférbrukning ca 0,72 ® Vixelspaken &r hart fjaderbe- Installationen under motorhuven &r prydlig och
1/mil.Stadskéming ca 11 km medelférbrukning lastad och ki#rv i sina rirelser. de vanliga servicedetaljerna, som exempelvis
ca 0,92 1/mil. batteri och generator, sitter vél placerade.
TEKNIKENS VH?.I.D 1/57 19
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Av kapten TORGIL WULFF
Teckningar: Magnus Gerne
Foto: Northrop

Pearl Harbour lirde amerikanarna en dyrbar léxa. Nu &r man
* fast besluten att inte |&ta sig dverraskas en géng till.

Kedjor av l&ngt framskjutna bevakningsstationer omger USA

i @lla véderstreck och i kritiska légen vidtas emfattande

: beredskapsétgérder. Fienden skall inte en géng till

fé ta USA-férsvaret »pé singen».

ADARMUR STOPPAR

-

Just nir spinningen i Mellersta Ostern nadde sin héjdpunkt
fick vérlden ta del av féljande uppmirksammade medde-
lande: »USA:s flotta har l&mnat sina baser och gétt till sjoss
med ok#énd destination. Amerikanska forsvarsledningen limnar
inga upplysningar om fartygens ldgen...»

Hela virlden avvaktade vidare nyheter om den miktiga USA-
flottans operationer och inom vida kretsar trodde man, att USA
beslutat sétta in sina flott- och flygstridskrafter i dstra Medel-
havet. S& smaningom kom emellertid upplysningar som gav
klart besked. De amerikanska fartygens utlopande hade inget
direkt samband med h#ndelserna i Medelhavet utan var nfr-
mast orsakat av en strdvan att skydda fartygen mot atoman-
grepp. Det politiska ldget ansigs nimligen s& kritiskt, att det
fanns risk for ett dverraskande flyganfall mot USA och ameri-

. kanarna ville undvika att fi sina drlogsfartyg forintade vid an-

fall mot baserna. Hindelserna visar i blixtbelysning en sida av
det amerikanska atomforsvaret.

Samtidigt som de amerikanska flottstyrkorna 18pte till sjoss
vidtogs ocksd andra skyddsitgirder, fastin de inte nidde all-
ménhetens dron. Framfor allt skirptes luftbevakningen av den
amerikanska kontinenten genom att alla stationer ingéende i
Continental Air Defence Command eller Conad, som den van-
ligen kallas, intog hogsta beredskap. Conad #r en jattelik orga-

(Forts. pd sid. 47)
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Hela radarstationer, s. k. Texastorn, vilar pé véldiga stélben dver havs-
ytan och utgér den innersta kedjon i bevakningen utanfér USA:s kuster.

Robotvapnen har i USA fé&tt stor betydelse béde fér férsvar och anfall.
T. v. ldmnar en Northrop Snark startbanan. Den startar med raketer, drivs
ay en Allison reamotor och kan stittas in mot mal pé andra kentinenter.
Snark har en atomstridsspets i nosen. Mer om denna robot pa sidan 48.

Méngs av rndmﬂunemma i Dew.line
ligger | polarregionen

MID CANADA LINE =
e _‘)\‘__j e e 5
S s v"‘ﬁa L = :

: PINE 'l‘lllt LINE d-
' O,

Radarutrustode jogare
mitt ute i Atlanten resp.

stilla havet = - —
I

Flygévervakning ma
som har rodarutrustning
78 maons besiittning

Den léngst framskjutna bavakningen
utbvas av ubatar

Libertyfartyg med mycket
omfattande rosrapparater
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

DKW-"HUMMEL"” 50 cm’®

Av civilingenjér BERTIL GOTHERSTROM Foto: Ake Borglund

De senaste dren har visat en markant for-
skjutning mot l4ttare motoreyklar och mo-
peder. Detta har gjort att &ven DKW-fabriken
i Ingolstadt i Tyskland bérjat tillverka en
moped. o

Det har givetvis blivit en kvalitetssak, som
alltid nér DKW slipper ut nagonting. Utform-
ningen #r synmnerligen linjeren med pressad,

helsvetsad centralram och fribirande motor-
upphéingning samt staglés bakskérm. Ramen
fungerar dven som tank.

Fjidringen &r helt i enlighet med senaste rén
pd detta omride med en hydrauliskt dimpad
lingpendlig bakswinggaffel, och en gummi-
amortisdrfjidrad bottenlinksframgaffel a Ia
Husqvarna. Systemet #r vil avstimt inbérdes

Hummels fjdring &r helt i enlighet
med senaste rén pd detta omréde. En
sérskild finess &r den hydrauliskt dém-
pade léngpendliga bakswingsgaffeln.
Pa bilden syns &ven en del ay den

pressade, helsvetsade centralramen.

och vid testen fick man ett enbart positivt in-
tryck betrdffande fjidringsegenskaperna liksom
korstillningen i dess helhet. Styrstingen var
silunda bekvimt utformad med hdgt uppdra-
gen position. Kopplings- och bromshandtag
(hévarmar) ar ritt utformade och exakt ope-
rerande, och speciellt vad vixlingsmanéver-
handtaget betriffar, kréivdes hiir minimal kraft,
vilket gjorde att viixlingen gick mycket litt
och exakt. Vixlingsmanoverhandtaget pAverkar
genom en drag- och en tryckwire ett dito
dubbelh&varmssystem.

Maskinens balans #r perfekt avvigd och gaf-
felns forsprang det ritta, varfor maskinen &r
ldttstyrd. Bromssystemet av fullnavstyp (DKW :s
egen tillverkning) 4r synnerligen mjukt opere-
rande, speciellt frambromsen, som ju alltid pa
en motorcykel har den stiirsta bromsverkan.
Bakbromsen diremot hade en wviss benigenhet
att ldsa sig. Bromsarna #r litt justerbara.

Mopeden utrustas som standard med styrlas
av typ Neyman. Hastighetsmiitaren #r inbyggd
i strilkastaren. Vidare #r sjilva stillets kon-
struktion imponerande, di man hir slagit in pa
en helt ny vig genom en stiltrddskonstruktion.

DKW :s serviceorganisation i Sverige omfattar
enligt vad generalagenten meddelar c:a 160
aterforsdljare med serviceverkstdder.

Till sist nfdgra tips betriffande mopedens
vinterférvaring.

Vid uppstillning vintertid rekommenderar si-
vil fabriken som vi att skydda motorn med
ett antikorrosionsmedel — i detta fall Desolite
K. Detta sker ldmpligen genom att lita c:a
10 em?* brénsle insugas genom forgasaren. Tag
dérfor av luftfiliret, varva upp motorn samt
bryt dérefter tindningen, varvid Desoliten, som
hélls framfiér férgasaren, sugs in i motorn.

(Forts. pé sid. 44)

Fordelar:
= Motorn &r 3-vixlad och synnerligen
tystgdende.
Liattvaxlad.
s God korstillning och vighallning.
= Helkapslad bakkedja.

Nackdelar:
u Relativt litt att blockera bakbromser.
m Stralkastarstrombrytaren &r sladdrig.

Skoda 440 (Forts. fr. sid. 19)

efter en tids bekantskap med bilen skjuta
dessa karaktirsfrag i bakgrunden och istillet
drar fram vaghens manga goda sidor.

Det mest imponerande &r karossens extrema
stabilitet. Den |férsta testvagnen — wvi har
nimligen kort tvéd olika wvagnar — rullade
runt utfdr en Slint och hamnade med hjulen
uppat. Karossen fick dirvid mindre bucklor,
men bada dirrarna passade efterat fortfarande
perfekt i sina karmar och vindrutan som
kastades ut hamnade hel bredvid bilen. Ett
annat tecken pd den kraftigt byggda karossen
ér att bilen &r helt skrammelfri.

Dorrarna, som #r upphingda i ritt &nda,
ir breda och fillAter dérfor relativt bekvam
instigning &#vem till baksitet. Sittkomforten
ar hygglig for en bil av denna storlek. Instru-
mentpanel och instrument ger ett intryck av
dalig finish. Klfidsel och inredning for oGvrigt
dr av god kvalitet och utférd i luftig stil
med glada firger.

Bagageutrymmiet #r inte lika stort som det
ser ut att vara pér man ser det utifrin. Detta
beror pd att reservhjulet genom sin placering
upptar stor plats. Inredningen i och utrust-
ningen av bagagerummet Ar n#stan luxuds.
Hela utrymmet #r klitt med prydligt isole-
ringsmaterial @ch verktygsutrustningen ir
den mest kompletta vi sett i nigon testbil.
Forutorn de wvanliga verktygen finns extra
hjulmuttrar, fofpump, lufttrycksmitare, olje-
kanna, fettspruta samt en 20 liters jeepdunk,
allt fastspint pA bestimda platser. Koffert-
luckan lases automatiskt nir den stiings och
Oppnas med ett handtag placerat i dérrkarmen.

Kirstdllningen #r ganska pgod. Firaren har
bra sikt over motorhuven och bada fram-
flyglarna. Instrémenten &r tydliga och place-
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rade hogt upp i fdérarens synfilt. Brinsle-
mitaren hade svart att halla sig stilla och
svingde mellan sina ytterligen.

Vindrutetorkarna verkar vara av lag kva-
litet. De bada torkarna kom aldrig overens
och kunde inte justeras till effektivt sam-
arbete. Backspegeln visar endast halva bak-
rutan. Stralkastarna har ett bra helljus, men
ett mycket daligt halvljus.

Virmeanliggningen #r av den #tercirkule-
rande typen utan friskluft. Det finns dock
tvd separata kalluftsintag. Utan alltfér mycket
arbete skulle man kunna koppla ihop wviirme-
elementet med det ena friskluftintaget och
pad sa shtt f4 uppvirmd friskluft fér den
kalla &rstiden.

Den {foppventilade motorn arbetar wvil och
utan négra utpriiglade vibrationer. Dess upp-
viarmningsperiod #r mycket kort och wvirme-
elementet borjar fungera efter endast nagra
hundratals meters kérning. Ljudnivdn &r inte
sirskilt 14g, men motorn fiérefaller robust lik-
som bilen i Gvrigt. Installationen under motor-
huven &r prydlig och de wvanliga servicede-
taljerna sitter vil placerade.

Vixellddan upptar en stor del av golvut-
rymmet i framsitet. Trots vidl utford iso-
lering &r ljudet fran vixellddan mycket pa-
tringande. Stegen mellan de olika vixlarna
ar lagom stora. Dock skulle vixelstegen med
fordel kunna férskjutas uppat si att bilen
blev hibgre viixlad.

Accelerationen &r inte att klaga pa. 80 km/t
uppnds frin stillastiende pa ca 18 sek.

Bromsarna fordrar ett hogt pedaltryck men
ar for ovrigt tillrickliga och har inga matt-
ningstendenser.

Styrningen dr av den direkta typen med
234 rattvarv mellan fulla framhjulsutslag. Bilen

Bagagerummet dr inte lika stort som det ser ut
att vara nér man ser det utifrén. Detta beror
p& att reservhjulet upptar ganska stor plats.

Bagagerummets inredning och utrustning &r i
toppklass och hela bagageutrymmet &r isolerat.

dr lattkord i stadstrafik och haller kursen bra
Pa landsvig.

Fjidringen #r styv och vighillningen &r
mycket god, bl. a. tack vare den separata
hjulupphiingningen pa alla hjul. Daliga vigar
medfor inte att man behéver minska marsch-
farten ndmnvirt. Vagnen ir mycket okinslig
fir dalig végbana.

Skoda #r en liten bil, slitstarkt robust men
samiidigt utan insmickrande egenskaper.
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I anrikningsverkets lab tittar bolidenguldet fram fér férsta géngen. Ur ugnen plockar Karl Andersson fram deglar med négra tusendels gram rent guld.

Bolidenmalmen &r mest kénd for

det guld som utvinns ur den. Guldet ar
emellertid bara en av Bolidens
produkter. | anrikningsverkens skum-

mande flotationscetler frigérs

dessutom ett tiotal andra vérdefulla
mineraler frén sitt féngelse i
det gré berget.

Av LARS ROSEJGREN Foto: Gunnar Bergbhom Teckning: Magnus Gerne Foﬂsgi_m“‘,ng P& nésta sida
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Den metalliska glan-
sen p& skummet i flot-
tationscellerna kommer
av de virdefulla mi-
neral som samlas p&
luftbubblornas yta.

Det har &r helngrheiursiyrkun pé Bolidan_u anrikningsverk, tio P& roterande trummor filtreras skummet under Sven Lind-
man som huveesakligen ser fill att anléggningen fungerar. beras éverinseende. Slammet aé&r sedan vidare till torkning.

Sista momentet i den langa kopparprocessen. De rena kopparkatoderna smdlts och gjuts i kylda formar, s. k. kokiller till stinger eller tjocka plattor.




skiir medan del

 viirdeldsa berget pumpas ut i en sjé.

Dagligen gér e%’l&ngl tég med anrikad slig motR&nn-

Smiiltverkets avfall, den granulerade slaggen, ser ut som grov sand och forsar
ut i vattnet vid Rénnskérets stréinder. Den ger smaningom verket ny tomtmark.

en i vissa fall ganska liga metallkon-

centrationen ' i Bolidenbolagets mal-
mer och den langa transportviigen fran
gruvorna till sméltverket har nédvéndig-
gjort centrala anrikningsverk i anslutning
till brytningsplatseima. Modernast &r det
nya anrikningsverket i Boliden som blev
fardigt 1954. Anrikningen i och fér sig
dr inget nytt. Den har i olika enkla
former tilldmpats lika linge som gruv-
brytning forekommit. Skillnaden &r dock
ganska stor mellan forna tiders anrikning,
som bestod i att man for hand plockade
bort fattigare malmstycken fran de rikare,
och Bolidens moderna anrikningsverk. Den
helmekaniserade anliggningen skiljer in-
te bara de virdefulla mineralen fran det
viardelosa berget, den separerar ocksd de
olika mineralerna fran varandra. Den en-
da form av handplockning som numera
forekommer #r bortrensning av trivirke
fran gruvorna och annan brate som kan
folja med malmen.

Malmen transporteras pa lastbilar till
anrikningsverket och tippas direkt ned i
stora underjordiska fickor. Fran fickorna
gar malmen pa band till krossar men fore
krossningen méste man som sagt sortera
bort en del travirke fran gruvorna och
annan brate. Det &r hir handplockningen
kommer in. Varken magneter eller andra
hjédlpmedel kan i den proceduren ersitta
handarbetet.

Efter krossningen tas prov pa malmen
innan den forslas upp i anrikningsverkets
70 m hoga torn for nagra dagars lagring.
Tornet har tre stora malmfickor dver var-
andra, vardera rymmande 5.000 ton. Mal-
men liggs forst i den Gversta och fir andra
dagen rinna ned i den mellersta. Tredje
dagen kommer den till den understa fickan
varifran den sedan i védgda proportioner
tas ut till anrikningsverkets kvarnar. De
prov som togs efter krossningen har da
blivit analyserade i laboratoriet och ligger
till grund for malmsatsens fortsatta be-
handling.

Mellan stalkulor och stilstéinger i kvar-
narnas roterande ecylindrar smulas mal-
men sonder till ett fint mjol, samtidigt
som vatten tillsdtts. Resultatet blir en
tunn vélling dér de enskilda malmkornen
har en diameter av 0,005 mm. Dessa

Fortsittning pd nista sida!

korn &r mindre #n de mineralkristaller
av vilka malmen ursprungligen var upp-
bygegd. Foljden blir att de enskilda kor-
nen huvudsakligen kommer att besta av
ett mineral.

Den fortsatta uppgiften i anriknings-
verket blir alltsd att skilja kornen av
virdefullt mineral fran de virdeldsa. Det-
ta sker genom s. K. flotation. Villingen
inpumpas i stora behallare, flotationscel-
ler, ddr man genom lampliga tillsatser gor
vissa mineral vattenfranstotande. Genom
ett roterande skovelhjul i cellens botten
blaser man in luft si att ett kraftigt skum
bildas. De vattenfranstotande kornen sam-
las i gransskiktet mellan luftbubblorna
och vattnet och foljer med upp till ytan
dar skummet skrapas av med en raka.
Néir villingen fatt passera en lang rad
flotationsceller har man pa sa sitt ndstan
hundraprocentigt avskilt det mineral som
gjorts vattenfranstdtande.

Med andra tillsatser gors sedan ett an-
nat mineral vattenfranstétande och av-
skiljs pA samma sitt. I fyra olika etapper
skummas allt vérdefullt bort fran vil-
lingen. Ett skum innehaller koppar som
huvudsaklig bestindsdel, ett annat bly,
ett zink och det fjarde svavelkis. Skummet
filtreras sedan och slammet torkas sa att
slutprodukten blir ett mjol s.k. slig med
endast 4 proc. fuktighet. Malmens varde-
16sa bestandsdelar blir kvar i vallingen
som pumpas ut i en nirbeldgen sjo me-

.dan sligerna fraktas pd jarnviag till Ronn-

skdr for smiltning eller export.
Eftersom malmen vid flotationsanrik-
ningen huvudsakligen behandlas i form av
en tunn vélling kan processen mekanise-
ras i hég grad. Villingen pumpas eller
rinner av sig sjélv frdn den ena maskinen
till den andra och fére malningen trans-
porteras malmen liksom sligen efter tork-
ningen med automatiska hissar eller pa
band. Hela arbetsstyrkan pa det egentliga
anrikningsverket uppgar dirfér inte till
mer #n nio man per skift. Deras uppgift
dar dessutom huvudsakligen att Svervaka
att anldggningen fungerar. Jémsides med
den stora anldggningen drivs en forsoks-
anldggning i mindre skala, en s. k. pilot
plant, dér forskning och experiment for
metodens vidare utveckling pagar.
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Kopparsligen &r den innehéllsrikaste av de fyra sliger som kommer frén anrik-
ningsverket. | den finns néstan samtliga av Bolidens produkter i négon form.
Teckningen hdr ger en schematisk bild av kopparprocessens géng. Samtliga bi-
produkter kommer till nytta p& andra héll i verket. T. o. m. slaggen anvénds fér
att bygga ut skéret i havet och ge verket stérre utrymme. Arsproduktionen vid
Rénnskdr &r 3.000 kg guld, 70.000 kg silver, 25.000 ton bly, 30.000 ton koppar
och 40.000 ton svavelsyra. Dessutom exporteras en stor del anrikad malm.

ROSTNING

—
LTI §

KONVERTERGAS

GRANULERING

SELENLUT

LFATVERK
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Aircraft Armament Inc. har byggt
en raketsléde, som uppnétt 2.090
km/t hastighet vid USA-marinens
experimentstation i

Californien.

S& hér ser Bn tyfon ut p& radar-
skéirmen. Tyfonens »&ga» syns tyd-
ligt p& bilden, som togs p& ett
fartyg 160 km frén tyfoncentrum.

Detta 80 ton tunga balanshjul har
tillverkats av General Electric och
skall anvéindas i en generator.

Vid den engelska atomforsknings-
institutionen i Harwell har man nu

invigt experimentreakiorn Dido.
Den &r Wisteuropas kraftigaste.
z8

Det héir huset har vunnit en arki-
tekttévling i USA. Den héngande
flygeln klarar t. o. m. en orkan.

Formgivarna hade en &lflaska i
tankarna nér de byggde den hér
Seddon-lastbilen fér ett engelskt
bryggeri. Karossen &r av plast.

Bond Minicar har lanserat en ny
modell av sin trehjuliga minibil.
Den har en maxfart pad 130 km/t.

Hér &r en ny tysk giv fér sdkrare
visar et
stort gront >Us dé& sikten &r klar

omkérning. Baklyktan

och omké&rning kan ske utan risk.

Med TV i porten

En amerikansk fabrik anvénder industri-tv i stiillet for portvakt. Vid
porten finns en telefon och en tv-kamera, som stir i kontakt med en
tv-mottagare inne pd kontoret. En kontorsflicka fjirrmanévrerar sedan

porten.

Bat till viders

Benson Aircraft Co lanserar nu
den flygande béten. Nistan alla
roddbétar med kol kan forvand-
las till en flygande gyrobdt. Den
enda férutsittningen #r att biten
dr stabil vid bogsering och viger
mindre &n 90 kg. Liksom Bensons
tidigare konstruktioner ir det fra-
ga om ett slags helikopterglidplan,
som hdlls svivande genom att det
bogseras av t. ex. en racerbit.
Gyrobiten har en tvébladig rotor
av stilforstirkt plywood, monte-
rad p& en aluminiummast och lyf-
ter did den relativa hastigheten
mellan biten och luften &r cia 32
km/t. En komplett biat med rotor
kostar 4.650 kr i USA, men man
kan ocksd kipa ritningarna, som
kostar c:a 100 kr.

Porslinshjirta

Amerikanska vetenskapsmin har
nu konstruerat ett nytt slags kom-

binerat konstgjort hjédrta och
lunga. Den i ménga avseenden
uppseendevickande apparaten,

som visas pd bilden ovan, ér bara
8,9 em i diameter och 25,4 cm hog.
Vid forstk med djur har appa-
raten visat mycket lovande egen-
skaper. Principen &r féljande:
syre pumpas in i den nedre delen
av apparaten med ett tryck av 1,4
atmosfirer, och passerar direfter
genom ett porslinsfilter, som har
c:a 800 milj. hal per kvadrattum.
Samtidigt pumpas blod frin ven-
erna in mot porslinsfiltret s att
blodet blandas med syret. Déref-
ter passerar det syreberikade blo-
det genom ett svampliknande fil-
ter av rostfritt stdl, som férhin-
drar skumbildning. Slutligen pum-
pas blodet ater till artirerna,

Finess for hijd

Garrett Corporation heter ett
amerikanskt foretag, som har
konstruerat ett oerhdrt kénsligt
hojdmitningsinstrument. Detta
reagerar for en hijdforiindring pa
inte mer &n 38 cm vid havets yta.
P4 18300 m hojd registrerar
instrumentet h&jdférindringar pa
61 m. En mirklig detalj med detta
nya instrument #Hr den mycket
korta reaktionstiden, som &r min-
dre &n en kvarts sekund. Appara-
ten fungerar efter bilgprincipen
och #ér i hijgsta grad lé&mpad som
flygplansinstrument. Instrumentet
vintas vidare fa stor betydelse
som kontrollinstrument i auto-
pilotsystem, fjérrstyrda robotar
ete. Mannen pa bilden demonstre-
rar instrumentets forméga att re
gistrera mycket smi nivaforind-
ringar med uppseendevickande
precision.
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AEROSOL-férpackningarna erév-
rar med stormsteg den ameri-
kanska marknaden. 1947 sfildes en
halv miljon sddana forpackningar,
1956 hela 250 miljoner. Det dr fri-
ga om en forpackning, i vilken
varan tryckfiirpackats for att vid
anvindningen genom sjdlvtryck
finfordelas modell spray. I Sverige
har vi bl. a. fatt stifta bekantskap
med de nya firpackningarna for
vissa plastlacker, rakkrim och
hérspray, men férpackningarna
lampar sig dven fior en ling rad
andra produkter i littflytande-,
kram- eller pulverform.

PRISFOTOGRAF; Teknikens
Virld-fotografen Anders Engman
har fdtt en fin wtmirkelse, nim-
ligen Ahlén & Akerlunds Tid-
skriftstipendium 1956. I stipendie-
namnden ingick |bl. a. represen-
tanter jir Sveriges Forfattarfor-
ening, Publicistklubben, § k
Journalistféreningen och Pressfo-
tografernas Klubb.

BAT PA VINGAR: I Ryssland har
man nu planer pA att bygga bir-
plansbdtar med 800 tons deplace-
ment och plats fér 750 passage-
rare. Biérplansbitar med plats fir
70 passagerare trafikerar redan
Volga. De drivs med dieselmoto-
rer. Dessa &r monterade pi sam-
ma sitt som ulombordsmotorer,
varfor propellerakeln gir ned ge-
nom aktre bérplanet.

FRAMTIDSOLJA: Prov tagno med
giteborgsdocenten Bérie Kullen-
bergs kolvlod visar att stora delar
av Ostersjons botten ticks av
gyttjelager, som dr pd vig att
forvandlas till olja. Tyvirr dréjer
det dtskillig tid innan oljan dr
firdig . ..

HOGTUNNEL: En trafiktunnel
mellan Kashmir och Indien byggs
nu av tvd tyska firmor. Den nira
fyra km ldnga viigen gdr genom
Pir Panjal i Himalayae och bryts
pd 2.500 m hijd.

LUNDASMIL: Sveriges andra sto-
ra matematikmaskin #r nu i full
ging. Den heter SMIL, som be-
tyder SifferMaskinen I Lund och
ir en helsvensk konstruktion. Det
har tagit nidra te &r att bygga
denna matematikmaskin, som med
sina 1956 elektrohror kan halla
1.000 rikneoperationer igidng per
sekund. Framst blir det Lunds
universitet som f8r nytta av ma-
skinen, men den Kommer #ven att
begagnas av industri och férsvar.
Bilden: ingenjér Gunnar Wahl-
stréom framfér maskinens minne,
som kontrollerar 2.048 tolvsiffriga
decimaltal pA en gang.

—Hrerd (eoe.
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Héga plank och kurvornas doseringsvallar skyddar provbanan mot insyn och p& kullarna omges viigen av héickar.

UPPSATLIG MISSHANDEL

En start med full last i den hér
backen dér stigningen &r 30 proc.,
anstréinger bade motor, kraftéver-
féring och bakaxlar till bristnings-
grénsen, Det gors &ndé ideligen
utan att bilarna tar mérkbar skada.

Ett mellanting mellan sj8sjuka och
vibrationsmassage &r vad passage-
rarna erfar p& den hdr banan, Fér
fitidringarna torde det vara véirre.

Av LARS ROSENGREN

Provbanar och testanliggningar
f6r bilar &r numera ingenting
mirkvirdigt. Det finns vid nistan
varje storre bilfabrik. Men en titt
bakom de hoga, hemlighetsfulla
planken runt en sfdan anliéggning
dr alltid lika intressant. Fér en
tid sedan var Teknikens Virld i
tillfélle att bese Opels stora prov-
baneanliggning intill fabrikerna i
Riisselsheim am Main.

Eventuellt nya, revolutionerande
Opel-modeller eller experiment-
vagnar var. givetvis wvil undan-
gimda fbér bestkaren men stan-
dardvagnar av senaste Aarsmodell
var flitigt i aktion p3 banorna.
Det ska ren in i mirgen att be-
vittha den gruvliga behandling
som de blinkande nya vagnarna
utsattes for. Tviarbromsningar pi
vita, sliriga kérbanor, hardkor-
ning pd specialkonstruerade tvitt-
bréden, ideliga stopp och starter i
backar brantare #n nidgon annan
stans o. s. v. dagen 1 #nda. Vad
man kunde se tog bilarna dock
aldrig nigon allvarlig skada.

Provbanan upptar ett 150.000 m2
stort, triangelformat omréide. Runt
hela omradet gir den 1,5 km langa
och 7,5 m breda hastighetshanan
helt i betong med 10 m breda,
kraftigt doserade kurvor. Diér do-
seringen &r som stérst lutar kir-
banan 70 grader mot horisontal-
planet. Innanfér hastighetsbanan

Véatt och halt sa det férslar, full fart och tvéra rattkast i slirprovet.

finns raka provstrickor med olika
sorters beléggning, sm& och stora
gatstenar, asfalt, grus o. s. v. Ett
ordentligt tviittbriide med 75 em
mellan végorna och en betong-
bana med 3—5 cm hibga oregel-
bundet ordnade betongklotsar ir
konstruerade fior att ge fijadring-
arna ordentliga pikénningar. En
striicka bestir av idel lisan sand
och dir sanden #r som djupast
skall bilen stanna och starta pa
nytt. Hart for bakaxlarna! PA en
annan bana finns en vattengrav
och pd en tredje anordningar for
vattenbegjuining fér att giora den
extra hal vid slirproven. P4 en
rund betongplatta, 70 m i diameter,
utfors ytterligare slir- och styr-
prov. Runt, runt i allt sniivare
cirklar kér bilarna tills de slutli-
gen kommer i sladdning.

Tviirs dver provomridet stric-
ker sig en bana som ser ut som
en tvipucklig kamel. I den berg-
och-dal-banan provas vixellida
och koppling. Stigningarna &r 8,
12, 20 och 30 procent. Den senare
stigningen lir vara storre #n né-
gon allmén vig i Europa. Har man
gjort en tur dédr tvivlar man inte
en sekund pi att uppgiften 4r rik-
tig. Speciellt om man kommer
uppfor 20-procentsbacken och si
plotsligt stdr pA nisan nedfér 30-
procentslutningen. D& flyger inte
bara hjértat upp i halsgropen.

SRR




Har kan man tala om spénning i en koppar-

bunke. Tillsammans presterar de tre impone-
rande anléggningarna néra 4 miljoner volt!

Obdandige krafter slapps 18sa med blixt och
dunder. Stétspdnningsgeneratorn levererar 2
1iljoner volt i ett &verslagsspanningsprov.




Av LASSE SCHULTZ

Foto: Lennart lensen-Carlén

I en jattelik upp- och nedvénd kopparbunke har Chalmers ' installerat

Nordens modernaste hégspénningslaboratorium. Véldiga krafter

kan sléppas I6sa innanfér de stora kopparplétarna.

Noggrant méts avsténdet mellan metallkulorne innan fyr-

verkeriet brakar ivéig (ovan). Professor Niels Knudsen till-
sammans med sin imponerande apparatur (t. h.). Fr. v. dis-
kuterar provledare civ. ing. Gésta Andersson och professor

Knudsen tvé elevers examensarbeten i laboratoriet (nedan.)

N ordens modernaste och ett av Europas
férndmligasté hogspinningslaborato-
rier finns i en jattelik upp- och ned-
vénd koppparbunke i Géoteborg. Det &r
Chalmers tekniska hégskola som uppfort
anléggningen, som efter flera ars bygg-
nadsjobb och imstallationsarbeten nu &r
fullt klar. Visst finns det stérre transfor-
matorer och gemeratorer — bland annat
hos ASEA i Ludvika — men »maskin-
parkens i Chalmer-laboratoriet stir pa
toppen av vad tekniken kan bjuda pa
i dag.

Tre imponerande anliggningar domi-
nerar i den rymliga laboratoriesalen —
forresten: en alldeles ypperlig mat- och
balsal vid det stora Chalmer-jubiléet for
négot ar sedan. Det &r en stdtspinnings-
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generator, som levererar 2 miljoner volt,
en vixelspinningstransformator, som &r
god for 750.000 volt och en likspénnings-
generator, som presterar 800.000 volt. Hela
apparaturen kostar i runt tal 1 miljon kr.

— Jamsides med forskning och under-
visning har eleverna hir tillfidlle att ut-
féra mycket omfattande examensprov.
Just nu sysslar ett tvdmannateam med
sadana prov baserade pi &verslagsspin-
ning.

Det &r professor Niels Knudsen, bas
for sfyrverkeriernas i hégspanningslabo-
ratoriet, som skriker fram dessa uppgifter.
Han maste skrika, halvmeterlanga blixtar
slar mellan tva vildiga kopparklot — tva
meter i diameter — och &stadkommer
fruktansvéirda knallar.

Gibraltarborna var inte alls glada nir
kopparbunken bérjade byggas. Gibraltar
ar den stadsdelen i Goteborg, dir-Chal-
mers med alla sina stora anliggningar
finns inprickad pd stadsplanekartan. An-
ledningen {till de ledsna minerna bland
sde civilas i Gibraltar var helt enkelt den
att de trodde Chalmer-experimenten skul-
le forvandla radioetern till enbart knatt-
ringar och brus. Men kopparplitarna gjor-
de sin tjinst — folk kunde behalla sina
radioapparater och stérs inte alls av de
kraftiga urladdningarna i laboratoriet.

— Det borde i stiillet vara vi som klagar,
séger professor Knudsen. Kopparbunken
dr némligen si forndmligt avskirmad att
vi irte har en chans att lyssna pd radio
hér inne,
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NY TEKNIK
GOR STARK
- SOLDAT

Av LARS ROSENGREN

Foto: Ove Wallin, Kjell Nilsson och Lennart Ménsson

Ett hemskt men ovederséigligt faktum dr att aldrig utvecklas
tekniken s& som under ett krig. Tekniken inom det militéra ar

dérfér av sarskilt intresse. Teknikens Varld har dgnat négra dagar

&t att titta p& arméfsrbandens tekniska nyheter.

ar inom armén har man storre utsikter att finna militér

teknik &n inom ingenjérstrupperna? Teknikens Virld passade
pa en dag pa senhdsten nir Svea Ingenjorskar i Solna hade
stort pAdrag. Pa olika Gvningsplatser arbetades inom samtliga
ingenjérstrippernas verksamhetsomraden. Broar byggdes och
forstordes, farjor, motorbatar och dverskeppningsbatar kérde pa
vattnen, i grusbackarna arbetade lastningsaggregat, gravmaski-
ner och bandtraktorer med vigbyggen och befdstningsarbeten,
och pa filten holl minpatruller pd med rgjningar och mine-
ringar.

Over den s. k. Vata graven byggdes en 30 m lang batbro pa
17 min! Den siffran skall man dock inte ta fasta pa. Sa snabbt
gar det att bygga oOver VAta graven dir ingenjorssoldaterna
kanner till varje sten och har materielen upplagd pa stranden.
PA en annan plats skulle arbetét normalt tagit mellan en och
tva timmar.

Engelsk brobyggnadsmateriel i stil, konstruerad av en herre
som heter Bailey, inforlivades strax efter kriget med de svenska
ingenjorsfdrbandens utrustning, och har visat sig mycket an-
véndbar tack vare sin méngsidighet. Ungefir som med Mekano
har konstruktéren timligen fria hinder ndr han arbetar med
baileymaterielen. Den kan anvéndas bade for hégbroar, ponton-
broar och firjor, och i samtliga fall kan konstruktionens béar-
kraft variéras inom mycket vida grinser. :

»Svett spar blod» #r ett militért slagord som alla som gjort
sin forsta tjinstgoring forknippar med ett o#ndligt grdvande
och slipande pad tung materiel. Nu. har emellertid kraven pa
tyngre och kraftigare materiel och snabbare arbeten och trans-
porter stigit s& hogt att det inte ldngre récker till med solda-
ternas svett. Maskiner maste till. Baileymaterielen t. ex. #r si
{ung att det normalt fordras sex man for att flytta de enskilda
delarna. Motordrivna vinschar #r dirfér nistan nédviéndiga nér
materielen skall anvéndas.

| (Forts. pé sid. 34)

En napalmbomb har exploderat i ett motsténdsntiste. Marken, tréiden, tagg-
tré&dshindren, allting brinner. And& kan soldaterna bade &verleva och fort-
siitta striden trots branden om de bara vet hur de skall skydda sig.
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Bandtraktor pé gungbréida. Nér traktorn kér av flaket vip-

par detta bakét ned mot marken. Nér den skall lastas igen
backar den upp pd flaket som dé& &tergér i transportldge.

Snabbt och %kfivl arbete med enkla medel &r mottot for den hér sabotér-
patrullen ur Ingenjérstrupperna. Hembakade laddningar av spréngdeg, litet
stéltréd och négra stumpar pentylstubin skall snart skéira av jérnvégsbren.

An storre betydelse har maskinerna fatt pa fastningsbyggan-
dets omrdde ddr spaden och yxan forlorat sin dominerande
stillning. Sma tryckluftsaggregat med stor terrédngframkomlig-
het har revolutionerat byggnadstekniken, och dar inte kom-
pressorerna kommer #ram klarar man sig med bensindrivna
verktyg. arna ersdtts av gravskopor och bandtraktorer
~med schaktblad, spett, yxor och sigar &r maskindrivna, palar
till taggtradshinder o. d. drivs ned med tryckluftshammare, och
dr det riktigt brattom kan man filla triid genom att linda spriing-
Jladdningar runt stammarna och téinda pa. Manga och tekniskt
hogt utvecklade maskinella hjilpmedel fir ersétta svetten i
‘»blodbesparande» syfte och &r en forutsdttning for att ingen-
jorsforbanden effektivt skall kunna fylla sin uppgift i ett
modernt kri

Infanteri skjutskola och Arméns skyddsskola i Rosers-
berg hade mycket intressant att visa. Skyddsskolan demonstre-

Baileys balkbro tillhér de engelska material som anvéinds vid ingenjérstrup-
perna. Konstruktionen péminner en hel ‘del om det Mekano som de flesta
ingenjorer lekt med som pojkar. Hér landar en férja byggd av materielen.

Skjutskolans férevisning var ett praktfullt
fyrverkeri. Efter en stunds bombardemang
kunde man inte se skogsbrynet for krutriken.

Inte ens med béda vansterhjulen heltnere
i isen och lersérion blev den hir terréing-
vagnen fast. Men det var inte langt ifrén.

Mot armerad betong fordras kraftigare don.
Prismaladdningar med riktad spréingverkan
klipper av béde armering och betong.

rade atomskydd och gasskydd, napalm och rék. Under visningen
fick man klart for sig att skadeverkningarna av de moderna
stridsmedlen blir betydligt mindre om soldaternan vet hur de
skall upptrida om de blir utsatta for dem och inte grips av
panik. Speciellt napalmen visade Skyddsskolans folk mycket
liten respekt for. Med hela ryggen och benen fullkletade med
brinnande napalm sprang en man salunda lugnt omkring en god
stund innan han fick den slickt av nagra kamrater. Han klarade
sig helt utan skador. Hade han daremot gripits av panik och
forsolkt sldcka branden genom att rulla sig pA marken e. d.
hade féljden blivit, att den klibbiga napalmen spritts ytter-
ligare over kldderna och han rékat verkligt illa ut.

I ett annat moment 1it man en napalmbomb explodera mitt
i ett motstindsnéste. Soldaterna lag nedkrupna i sina vémn,
men endast nagra sekunder efter explosionen var de uppe igen,
klara att fortsitta striden i eldhavet. En uppvisning som totalt

Hér byggs en hiégbro av baileymateriel. Sjélva bron byggs p& ena stran-
den och skjuts ut bit fér bit dver vatinet och de p& férhand byggda pe-
larna. Den hér bron skall téla 25 ton, dvs. Centurion kan passera.




S NP o b gl o oo Sy
Marken skalv, o:h‘é fotografen med f&r den delen, nér améns skyddsskola
i Rosersberg utlﬁa!p ett par napalmminor. Anfallande fiender brukar forlo-

ra ritt mycket ay sin stridslust om de &verraskas av en s&dan smll,

|

tog gadden ur jfry'ktena om den »fruktansvirda napalmens och
stirkte en i fOrvissningen att vilovade soldater har en #rlig
chans &ven om de utsiitts fér ett modernt krigs alla fasor.

Slutligen gjorde vi en tripp till Stréngnds och Arméns motor-
skola. P4 moteorskolan utbildas alla som sedan pa de olika
férbanden har fill uppgift att utbilda motorkompanierna. Det &r
alltsd en skola f6r instruktorer, och den har resurser som borde
fylla varje bilskolldrare med avund. I demonstrationssalarna
i montrar med &askadliga Svningsmodeller till varje avsnitt
i utbildningen. Den praktiska sidan av kurserna drivs i grup-
per om sex eleyer direkt p4 verkliga fordon. Nir detaljer som
véxellador, fordelardosor eller startmotorer behandlas har varje
elev sitt exemplar att plocka med.

Kérutbildningen &r grundlig p& alla sorters fordon, och att
bﬁrgningsiivnin@r ingdr i programmet #r sjdlvklart. T. o. m.

)

Av verskeppning

ut undan fér unda

o

sbatar och séirskilda broelement, bestdende av lemmar fér hjulen och fa-
nérskivor déremellan, byggs en pontonbro. Bygget sker pé& ena stranden och bron skjuts
som den blir firdig. P& bilden nedan har broslagningen just bérjat.

att kora i diket fir motorskoleleverna lira sig. Det later konstigt,
men det kan' vara bra att kunna, nir de sméaningom skall
arrangera bérgningsévningar for sina egna elever. DA giller det
att kunna ldgga ned en bil i ett dike si att den inte skadas men
&nda blir svar att birga,

En proviur i en ny Volvo terréinggdende personvagn blev
stréngnésbestkets hojdpunkt. Med 87 hiistars motor, fyra viixlar
plus lagviixel, fyrhjulsdrift och differentialspirr p4 bada axlarna
tog den sig fram genom alla hinder vi kunde hitta, Nir vi fatt
ned den med bada vinsterhjulen djupt i en dypsl med tjock
is pd ytan trodde t. o. m. foraren, 16jtnant Douglas, att vi var
fast. Friskt mod i forening med fyrhjulsdrift, differentialspérr,
en suverdn vixlingsteknik och i nigon mén ridsla for ett
snopligt slut pd demonstrationsturen gjorde emellertid det omdj~
%iga,]soch vi kom upp ur hélet. En bokstavligen skakande upp-
evelse!

Det gér snabbt undan nér mannarna &r vélévade och stranden
inte &@r svér. Trots is som férsvérade arbetet var bron klar pé
17 min. och den férsta bilen fér tre tons last kérde &ver.




Med dessa enidu verktyg sticker gravéren in den lilla  Frimérksgravér dr ett séllsynt yrke. Arne Wallhorn ~ Hér préglar Per Dahlberg frimtirksbilderna
frimérksbildens alla streck direkt pé& stalet. Nér ett  &r en av Sveriges tvé. Siker hand och séikra  en i taget pé kopparcylindern. Precisionen
streck &r gjort finns inga mdjligheter att &ndra det. och tdliga dgon &r nddvéndiga fdrutséittningar.  vid inpassningen &@r den hégsta ténkbara.

Jamférda med en tidningspress roterar inte trimérkspressarna fort men med tryckhastigheten 9.000 mérken i minuten klarar man 600 milj. mérken om &ret.




Den tryckta rullen kontrellgran-
skas och alla mindre lyckade
partier rivs bort oth makuleras,

| spolmaskinen skérs pappret pé& léng-
den ftill remsor som spolas till rullar
om 100, 500, eller 1.000 frimérken.

Efter packning | plastpésar som
sluts  hermetiskt kontrollréiknas
rullarna och séinds till férrédet.

DET MARKS PA POSTEN...

Av LARS ROSENGREN Foto: Férg Per-Olle Stackman

Svartvit: Ove Wallin

Frimérksframstéliningen &r en omstdndlig procedur som &r noga kontrollerad och pé&passad
bade @v Postverkets egen personal och frimérkssamlare vérlden &ver. De férra ser fill att

inga marken »kommer bort pé véigen» och de senare véntar férgéves pé& begarliga »feltryckn,

rimérken Hr en méirklig trycksak. Arligen trycks mérken
Fsom represefiterar ett frankeringsviirde av hundratals mil-
joner kronor. Sjilvklart dr dérfor att man pd Postverkets frll-
mérkstryckeri iakttar all tdnkbar noggrannhet och kontroll vid
deras tillverkning. Faran {6r forfalskning av kurserande frimir-
ken #r visserligen ganska liten. Det 16nar sig knappast att for-
soka lura Postverket genom att trycka egna mirken. Dartill dr
det enskilda frimirkets vérde alltfor litet. Nagra sirskilda at-
gérder for att gora frimirkena svarforfalskade behéver man
dérfor inte vidth av den anledningen.

Gamla sdllsynta frim#rken betingar déremot i samlarkretsar
ofta svindlande priser och sadan forfalskas ofta. Den som i
framtiden forséker sig pa att forfalska ndgra av dagens fri-
miérken torde emellertid std infér en besvirlig uppgift. Den
tryckmetod som anvinds vid framstéllningen &r oméjlig att
gora efter annat &n i ett tryckeri med mycket stora resurser
och inte ens dér kan det géras utan originalgravyrerna.

Frimérksframstéllningen bygger pa en av de #ldsta och enk-
laste tryckmetoderna, ndmligen koppartryck. I princip tillgar
den si att en graverad kopparplat smérjs in med tryckfirg
och dirpd torkas ren med en trasa. En del firg stannar da i
gravyrens fordjdpningar. I en press trycks sa ett fuktat papper
mot kopparplaten. Papperet tar at sig en del av fdrgen i for-
djupningarna, o¢h man fir ett avtryck. Med s& enkla metoder
kan givetvis infe frimérkenas miljonupplagor framstillas. Dels
gar det alldeles for langsamt, dels stoppar inte kopparplaten
for tillrdckligt manga tryckningar. Man har dérfér utarbetat
en speciell tryckmetod kallad stalsticksrotation.

Frimérkets tillkomst borjar vanligen med att en kind konst-
nir far i uppdrag att komponera frimérksbilden. Niir bilden &r
klar och godkénd tas den om hand av var kanske séllsyntaste
yrkesman — friméirksgravoren. I hela Sverige finns endast tva
representanter %‘r det yrket, Sven Ewert som graverat de
flesta svenska frimirkena under de senaste decennierna och
Arne Wallhorn som hjélpt honom de sista tio aren. Deras Hr
den svara uppgiften att férminska konstnérens bild till fri-
mérksformat och gravera in den bakviind pa en stalplatta. Varje
enskilt streck i frimérksbilden ristas for hand in i stalet med
hjélp av gravorndlen. Om man tittar pd ett frimirke genom
ett forstoringsglas undrar man inte pa att arbetet tar ett par
veckor. Sérskilt om man vet att sedan ett streck vil ristats i
stilet dr det ombjligt att #ndra. En felgravering betyder alltsa
att hela arbetet maste géras om fran bérjan. Felgraveringar
intréffar dessbétire mycket sillan och aldrig har det hint att
konstn#ren varit missnéjd med graveringen.

Bilden 6verfogs sedan under hogt tryck frén originalgravy-
ren pa stilplattan till en stilrulle, som sedan den hérdats an-
vinds for pragling av tryckeylindrarna, Efter noggrann inpass-
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ning pressas avirycket pa rullen mot en forkopprad tryckeylinder.
Efter som ytorna som ligger mot varandra bada #r konvexa
blir anliggningsytan liten och trycket per ytenhet stort. Minsta
detalj i gravyren overfors, Efter priglingen forkromas koppar-
eylindrarna for att hélla lingre i pressen och dérpa priglas de
pd nytt. Nu &r det om méjligt &n viktigare med inpassningen
sd att den nya préglingen exakt sammanfaller med den forra.
Sedan &r det klart att borja trycka.

Efter ca 80 miljoner mirken borjar cylindern bli utsliten och
en ny maste tillverkas. Jubileumsmérken, som de till SJ:s 100~
arsjubileum nyligen, trycks emellertid sallan i s stora upplagor.
Av de vanliga mérkena, t. ex. de med kungens bild, trycks dar-
emot hundratals miljoner. Dérfor sparas bade rullen och ori-
ginalgravyren och de kommer till anvindning &ven om en cylin-
der skulle bli skadad t. ex. genom repning. Smirre defekter som
endast berdr en liten del av ett mirke pa cylindern later man
déremot passera. Plétskador pa svenska frimirken #r dock
mycket séllsynta, en anledning till stor sorg bland alla frimérks-
samlare.

I pressen fdrgas koppareylindern in med tjock farg, torkas
ren med en duk och trycks mot fuktat papper. Skillnaden, jim-
fort med vanligt koppartryck, #r att hir gar allt automatiskt
och kontinuerligt. Papperet #r redan gummerat pd ena sidan
och en perforeringsmaskin gér halrader tviirs &ver pappers-
remsan mellan varje frimirksrad.

Sa fort firgen kommer pa papperet forvandlas det fran nistan
vérdelos metervara till dyrbara frimdrken och genast sitter
kontrollen in. Ett rikneverk i pressen noterar exakt hur manga
mérken som trycks. Efter tryckningen spolas pappersremsan
upp pa en rulle igen och néir en rulle &r fardigtryckt noteras
hur manga mérken den innehéller och si forseglas den.

Nésta moment #r granskningen av mirkena. Hela rullen spo-
las upp och partier som av nagon anledning anses misslyckade
rivs av och makuleras. Samtidigt delas rullen upp i lingder
om 500 eller 100 mérken och lingderna klistras samman med
det papper som skall bilda de slutliga friméirksrullarnas omslag.
Sedan forseglas rullen igen och en anteckning gérs om hur
ménga mérken som &terstar.

I spolmaskinerna skiirs papperet pa lingden i tio frimirks-
remsor som spolas till de frimirksrullar man kan se i postens
kassor och hos frimarksforsiljarna. Sverige ar forresten det
enda land som har frimiéirken i rullar, vilket alla posttjinste-
mén #r glada Gver. I andra linder trycks frimirkena i kartor
som #r betydligt svarhanterligare. Efter spolningen férpackas
frimérksrullarna i plastpisar som sluts hermetiskt och sedan
kollas antalet férdiga mirken tillsammans med de kasserade
med siffran frin tryckpressen. Kollen maste stimma »pa Orets.
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et hénder nog ibland, att man skulle vilja

rycka loss ratten och med varm hand Gver-
limna den till medpassageraren med orden:
sVarsagod, kior sjalvs.

Detta handlar ailltsd om s. k. sback seat
driverss. Passagerare som nogsamt upplyser
firaren om att... dir kommer en bill ..
ser du ecyklisten dir! . kir inte si fort,
snilla du! ... miaste du kiira om nu! Osv. Ja,
ja, det dir kinner vi nog till lite var och alla
inser nog ocksd vilken trafikfara nervésa och
irriterande passagerare utgbr.

SKOLEXEMPLET

Bilturen bdrjar i gemytlig anda. Allting gér
fint, huméret @r prima. 5S4 kommer plotsligt
férsta anmirkningen — oh, akta gumman dir!
Naja, en géng &r ingen ging. Men s& kom-
mer andra anmirkningen, tredje, fjirde, femte
— nu ar vi riktigt i gasen. Humbret sjunker
och passagerarens boner och goda rid far to-
talt motsatt verkan. Kirningen blir ryckigare.
och farligare #n nagonsin, Ett mirkt adskmoln

svivar under biltaket, till fara for andra viig-
trafikanter. Kinns exemplet igen?

S4 finns det ju ocksd tyvirr bilister som mir
som smé prinsar, niir dom lyckas skrimma sina
passagerare halvt frin vettet med stuffs kir-
ning. Bara for att visa vilken rativiriuos de
stackars offren fift den stora firan att ika med.
Uschi!

ETT ALLVARSORD

Inbilla er inte att det enbart beror pd passa-
gerarens harighet eller ovana vid bilikning om
hon (eller han) hela tiden sitter pd helspinn
med hjiirtat i halsgropen. Felet ligger hos fi-
raren — han fir helt enkelt lov att fa hinsyn
till sina passagerare. Tink efter — om ni sjilv
skulle vara riktigt ridd, skulle ni di bli mindre
riidd fér att nagon sniste it er och talade om
hur fjantig ni &r? Aldrig. Den virsta skrick-
passageraren sitter lugn sem en filbunke om
foraren forstar vilken psykologisk betydelse det
har att visa hiinsyn. Giirna hinsyn i &verkant.
Och att absolut inte reta upp sig!

(Fortsitining pd nésta sida)

VARLDENS RACERSTJARNOR

MASTARE MEN ALDRIG
VARLDSMASTARE

ransmannen Vimilles namn kommer alltid

L' att forbli férknippat med Bugatti. Pa detta
miirke har han nidmligen vunnit sina storsta
segrar — bl. a. tvA i Le Mans.
' Jean-Pierre Wimille nidde wviirldseliten forst
sedan han passerat 40-&rsgrinsen. Bakom sig
hade han di en imponerande meritlista och
gedigna erfarenheter bakom ratten pad snabba
vagnar. Wimille hade fortjanat att bli virlds-
mistare strax efter kriget, men han blev det
aldrig — helt enkelt diirfir att det di inte
fanns nagot virldsmisterskap instiftat. 1948
vann han t. ex. med Alfa Romeo tre betydande
Grand Prix-segrar och kom tvéa | ett GP-
lopp.

FA racerférare har kort bil vackrare @n
Wimille. Han var en rattens konstniir. Han satt
fullkomligt stilla nir han korde, rorde knappt
pa huvudet i kurvorna och forradde aldrig med
en min att bilracing wvar nagot annat #n ett
ntje, en hobby for honom. Wimille koérde
med insidan av huvudet. Han var den iskallt
beriknande taktikern som planlade sina lopp
pa torhand och sedan inte it nagonting rubba
ritningarna. Hans korstil har ofta liknats vid
béde Caracciolas och Rosemeyers.

Om man frigar nigon i dag vem Jean-Pierre
Wimille var s& &r det vil niistan ingen utanfor

En rofflande bild frdn Europas Grand Prix 1948. Jean-Pierre Wimille vann loppet | en Alfo-Romeo.

de verkliga racerentusiasternas krets som skulle
kunna identifiera den franske racerstjérnan.
Anda #r det inte mer #n sju ar sedan hans
stjdarna slocknade. Det var i ett lopp i Argen-
tina. Wimille kiérde ingen hypersnabb GP-
racer utan en sportvagn med ritt mittliga fart-
resurser. Man tror att hans sikt blev skymd
i en kurva. Han férlorade nimligen utan syn-
bar orsak kontroll dver sin vagn och kirde
genom en halmbal riitt in i ett trid. Han av-
led pé viig till sjukhuset av svara inre skador.

Redan fore kriget var Wimille emellertid ett
stort namn. Kanske inte ett av de stirsta, men
dock niimnt vid sidan av dessa. Pa hiisten 1936
noterade han med en Bugatti pad 3.3 liter ett
fantastiskt fartrekord. Han kirde nimligen da
4000 km med en genomsnittsfart av Gver
200 km/t. Rekordet har stitt sig i 20 ar.

1948 betecknades Wimille eav en enig exper-
tis som virldens dd skickligaste bilracerfirare.
Framforallt visade den kallt kalkylerande
fransmannen lejonklon pd regnvata eoch hala
banor. P4 sadana var det inte ménga som kunde
hota honom. Jean-Plerre Wimille var ganska
{irmbgen och en mycket tillbakadragen man.
»Jag kir inte for pengar och dras, yttrade han
en gang. »Jag kor for att jag Alskar motorernas
s&ng.-
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KAMAN HOK-1

Den amerikanska marinens tur-

KONVERTIPLAN

MacConnell ¥WV-1 &r det firsta
praktiskt anvindbara konvertipla-
net. Det &r ett slags korsning mei-
lan helikopter och filygplan.

X-F5D SKYLANCER

Ar amerikanska flottans nyaste'

dverljudsplan. Det %r ett hangar-
fartygsbaserat allviidersjaktplan.

LACKERT DIREKTORSPLAN
Amerikanska privatflygplanet

Aero Commander anvinds av

ménga storféretag vid konferen-
ser ete.

FRANSMANMENS

senaste bidrag €Il flygplansfloran
dr den lilla deltavingen Deltaviet.
Den véger endast 920 kg och har
2n ndstan otroligt lilla spénnvid-
den 34 m.

TIECKOSLOVAKIEN

har dstadkommit det hir sportfiyg-
planet. Det tillverkas av Orlican,
tar tre passagerare och gér 230
km/t.

REA FOR KOPTER

T 58 #@r beteckningen for Gene-
ral Electrics nykonstruerade litt-
viktsgasturbin for helikoptrar. Den
vager bara 147 kg men utvecklar
normalt 875 hk.

EXPERIMENTROBOT

Den rearbdrs-drivna Lockheed
X-7 har byggts fér att paskynda
utvecklingen av amerikanska ra-
ketvapen.

bindrivna helikopter har tidigare
presenterats i Teknikens Virld.
Den hiir bilden visar Kaman-heli-
koptern som »flygande lyftkrans.

REAHELIKOPTER

Hiller HJ-1 Hornet har reartr |
rotorspetsarna och Hr byggd av
fiberglas och metallrér. Flygvik-
ten dr 490 kg och marschhastighe-
ten 111 km/t. Topphijd 2.100 m.

B

FOLKFLYGPLANET

W ey, R oy

o

METEOR.55 B

ficter ett italienskt sportflygplan,
tillverkat av Meteor i Trieste.
Flygvikten ir 800 kg med firare
och tre passagerare. Marschfarten
&r 180 km/t (bildema ovan.)

fér envar har minga génger annonserats, men fa typer har slagit ige-
nom pa allvar. Hir dr ett intressant franskt forsbk: SIPA Coccinnelle,

som lir kunna séljas fér 7.500 svenska kronor. Planet ir tvasitsigt,

{Fortsiittning ff‘n fireg. sida)
BOTEMEDLET

Om passagerarna efter biifirden tackar er
spontant for en trevlig tur, da har ni kort for-
stindigt. Ni sjalv &r néjd, alla &r ndjda. Jag
skall forstka ge er sma tips om hur man botar
nervisa passagerape.

B Starta akturen | lugnt och torsiktigt, utan
accelerationer gller hiftiga inbromsningar.

B HAll | bérian en medelfart som betydligt
understiger er vanliga fart. Ska sedan suc-
cessivi. Kom ihdg att det inte &r farten i sig
sjalv som skrimmer, utan ideliga fartviix-
lingar.

B Ta Gverdriven Rinsyn till andra trafikanter.

B Nimn inte ett ord om bilkérningen som sa-
dan och hadll #unnen absolut stingd for
sndsiga kommentarer om alla drulliga med-
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trafikanter. (Vi &r nog lika drulliga alle-
samman. )

M Tsla i stillet om platserna ni aker igenom
— om vider och vind — eller siverhuvudta-
get allting .utom bilkérning.

W Ténker ni kéra om, sd ligg inte och sniffa
bakom den framférvarande bilen i avvaktan
pa lampligt tillfille. Sint skapar alltid ridsla
hos passageraren. HAall i stiillet ett vil till-
taget avstand, dA fir ni ocksi bittre sats for
en riskfri omkérning.

W Hall Sverhuvudtaget ett elastiskt avstand till
framférande fordon.

‘M Kér ni under mérker, sa be passagerarna

att inte titta rakt in { métande bilars stril-
kastare. Dom blir ju blindade da och tror
naturligtvis att ni ser lika diligt.

B Pi tal om passagerarnas sikerhetskiinsla —

hur har ni det egentligen med siikerhetsbil-
ten? Jag hirde en vansinnig kommentar
hiiromdagen: »Inte tinker jag skaffa nagra
selar, inte. Jag anser att jag kir sa jag
inte behéver nigra sikerhetsbalten.. Det
ar till att vara sjilvsiker, ska jag sigal
Lycka till — och se nu till att ni inte har
nigra ridda passagerare i fortsittningen.

DAGENS LAXA

Som ldxa till nasta gang skall ni f4 plugga
igenom trafiklagstiftningens § 52:1, som lyder:

PA fordon far icke gods lastas eller personer
placeras sé, att foraren kommer att sakna no-
dig sikt eller erforderliga méjligheter till
mandvrering, eller si, att fara eljest uppstar
for person eller egendom, eller si att trafiken
onddigtvis hindras eller stéres.

A1



Hi Ium bli ﬁlg.njér pé ett dr kan Ni hinna
med o femtedel av NKEs fullstindiga ingenjirskurs (med
folkskola som nnd och studier helt pd fritid), Har Ni
na!- T atndqntexsmen gir det avseviirt snabbare,

J{ 2000 ingenjorer har nu utbildats vid NKI. De
har fdtt uimirkta placermgar i industrin — ménga i
chefsstiillni Se nr 1 i frik

NI KAN NA| MALET GENOM NKI-STUDIER

Tekniker av alla slag ir efterfragade sverallt.
Viilj det fack som intreaunr Er— pit ett dr kan Niklara

djedelen av en verkmdstarkurs eller bilften av en fGrmans-
kurs. En bel specialknrs tex. | Maskinritning, 1 Mekanisk
teknologi eller i Byggnaditeknik hinner Ni ocksd med pd
ett ar. NKI har minga utmiirkta specialistkurser inom
alla omraden. Se nr 2 i frikupongen.

. Ni KAN NA MALET GENOM NKI-STUDIER

Radio och ﬁhviﬂon
kan g i eller en TV-serviceknrs
— iuat nu myel(et aktuell — pa ett ar. NKl-kurserna ir
higmoderna och en eller ett par dagliga NKI-timmar
kan pd kort tid ge Er det underlag Ni behover for att
bli en skicklig serviceman eller forsiiljare inom radio
eller TV, Se nr 2 i frikupongen.

b

NI KAN Nx MALET GENOM NKI-STUDIER
.

Vill Ni in vid en specialskola? Nk1
har ln!rﬁdum_r till alla higre skolor och special-

skolor, tex. & rier, polisskolor, skegiskolor, social
institnt, bigshelor m.fl. och en stor kostnadsfri hand-
bok, dir alla wppgifter fir intriidesstkande samlats. P4
ett ér kan Ni in t.ex. en kwes fir intride vid skogs-

skols, Se nr 71 frikupongen.

intresserar Er kanske? Ni

Bilar och motorer kriver vilutbildade mekaniker.
Arbetar Ni i bilfacket, eller vill Ni borja diir. kan Ni
vid NKI1 lisa en bel bilmekanikerknrs ph ett ir. Redan
efter nigra manader har Ni 6kat Era kunskaper vii-
sentligt. Lat praktik och teori filfas &t och bli expers
inom bilfacket — Ni har en intressant och lovande
framtid for Er. Se nr 2 i frikupongen.

NI KAN NA MALET GENOM NKI-STUDIER

"Sprak ska vi lasa i @rl” NKI bhar Sveriges
mest omiattande program fbr sprékstudier med kurser
i 21 olika sprak. Ni kan lira Er stt klara Er riktigt
bra med engelska siler tyska eller nigot annat sprik pi
ett @r, om Ni studerar vid NKI. Minga fortsittnings-
och specialkurser finns t.ex. for tekniker, affiramiin,
turister etc. Se nr 6 i frikupongen.

Se_}'érteckningen over studiehandbéckerna i frikupongen!

NKI-kurser studeras nu overalit

=

Sekir

hur fort och bra

i kzﬁ'studei'?
vid NKiI!

Vidstdende bildtexter ger ndgra exempel pid hur
mycket Ni kan hinna med pa ett dr, da Ni liser
vid NKI. En NKI-kurs betyder en intressant fri-
tidssysselsiittning, som Ni giirna fignar Er at. Ni
kommer snart underfund med att det lonar sig—
NKI-timmen kan giéra underverk!

Modernt och intressant kursmaterial. Mex
iin 500 specialister inom olika omriden har utarbetat
NKI:s studiebrev.

Vanliga och hjalpsamma larare stir Er bi
under studierna, som diirigenom fir karaktiiren av
triveamma och givande privatiektioner.

En frikours i studieteknik far Ni di Ni borjar vid

NKI och diirmed god hjilp att minnas biittre och hin

na med mer. 1 kursen ingir trining i snabblisning. f
Individuell studieplanering ir en specialitet r
vid NKI, som iir oviirderlig i alla storre kurser, om

man vill bli firdig till en viss tid.

NKis "studieklodta” visar hur mycket Ni kan

hinna med dé Ni liser vid NKL

Den nya broschyren, som dr sirskilt aktuell vid drs-
skiftet, fdr Ni gratis tillsammans med en studiehand-

bok for det omride som Ni markerar i frikupongen.

Aktuell
just nu!

— dnt kestar
Er adress ech
as uton buvert
drlmErka)
L1 1
" o
I §ac gge
P (-] !i -
g3 551
I E ! w N l
Sind uton K d den % jup ;
markerat med x ech b My om hur fowt sl
kan hinna med pd att &r. Jog bnskor Gven tidskriitan
l P& Fritid” grotls under att ar I
Hur man blir ingenjir Moderne sprikkurser
ogﬂl’:?im eummnm
Teknisk utbildning —
eummmm. wmmhﬂi\l':
|°Dm"‘"',...;":..'.': o ,...“*““"........um]
sjofart. ‘i
Teckning och miing
|°Umm~::* O [ oy i s i
O st  @DErmietn
I | 4
(Namn)
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SMA BILDER
STORA RESULTAT

Fér den verkligt fotobitne
finns knappast négon trevliga-
re hobby &n att forstora sina
egna bilder. Det &r inte heller
svart att sétta sig in i maork-
rumsarbetet. | Har  berdttar
Teknikens Vérld om hur det
gér till ott géra férstoringar,

Av STIG SANDELIN
Foto: Ove Wallin

)m du har blivit biten av foto-
(. flugan, kommer férr eller se-
nare den dag. d& du sjdiv vill gira
dina forstoringar. Mérkrumsjobbet
dr kanske den roligaste delen av
fotohobbyn, och det ger samtidigt
en massa nyitigs kunskaper. Du
lar dig att ta ul det mesta mij-
liga av din kamera, om du kan
behirska hela fbtoprocessen fran
exponeringen till den firdiga bil-
den! :

En annan sak &r att det i Jing-
den blir billigare att sjilv géra
forstoringarna &n att limna nega-
tiven till en folbaffir. Men den
besparingen dréjer. Till en bérjan
med far du rdkna med ganska
stora kostnader. Forstoringsappa-
rat och dvrig ulrustning gar pa
vackra slantar, och du fir ocksa
rikna med att betala l&rpengar i
form ay misslyckade férstoringar.

En férstoringsapparat kostar lika
mycket som en Bra kamera, men
det finns genvigar om du inte vii}
punga ut med en sd stor summa.
En del fotoaffirer siljer delar och
ritningar till léttbygeda forsto-
ringsapparater, oeh en sidan kan
du knipa thop Wtan alitfér stora
kostnader. Du kan ocksa sla dig
ihop med nagra fotointresserade
kamrater och filisammans med
dem kdpa en apparat.

Mirkrummet blir inget problem
om du tinker gbra dina forsto-
ringar under vinterkvillarna. Da
behiver du inte éns dra for ruil-
gardinen, om inte en gatlykta ra-
kar lysa rakt in i rummet, Du be-
hiver inte ha tillgang till rinnan-
de vatten, da bilderna inte behé-
ver skiljas i sjilya mirkrummet,
Det enda rum som absolut inte
bér anvindas ir badrummet. Dir
ar det bade forbjudet och livsfar-
ligt att anvinda elektriska appa-
rater!

Har ér den utfistning som du
behiver | forsta hand: fiirstorings-
apparat, tre skalar, tva pincetter,
gulgedn mérkrumsiampa, kemika-
lier och papper. Dt har ocksa god
nytla av avmaskningsram, ay-
loppshivert fér blittre skiljning,
torkapparai med glansplat  samt
Eummivals,

Minga amatérer blandar sjsiva
sina kemikalier, men det Hr svart
att mita upp de ofta mycket sma
viktsatserna, om man inte 4r fodd
till apotekare. Dirfiir Bir du kilokt
i att kipa de fardigblandade ke-
mikalierna for frdmkalining och
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Skiirpan stélls in. P& bordet finns allt som behévs for forstoring: for-

storingsapparat, ingsram, morkrumslykta, skdlor och pincetter.
En apjott> underléittar skuggning av detaljer. »Pjat-
ten» &r en liten karfongskiva som fists vid en pinne.
Visar negativet mycket stora kontraster, kan det marka por-
tiet efterbelysas medan man skuggar det ljusare med handen.
VAND!

MC-NYTT!

v. Tévlingar .
ﬁ?ﬂ: Tri -— HVA Silverpilen —
ll:wta:rk 150 ce u’klgv 125 cc. Prt:-
sentation av sven fiirare m. m.
STOR valmﬁ.

*

Medarbetare: B. Bjdrklund — K.

Oskarsson — Gunnar Friberg —

Gdsta Andersson — Gordon Jackson

— Hasse Brander %

KOMMER PA NY , Pris 1:95.
*

HAR DU ANNU INTE LAST
ALLT OM TRIAL
-— sportens ¢ handbok...beﬂﬂ
&ven denna — rekommenderas till
alla me-bitna, 128 sidor — Gver 60
bilder — 4: 75,
*

FORKOVRA DIG I ENGELSKA!
Lis News varje vecka.

Tilt MOTORCYKEL NYTT
Postfack 134, LERUM
V. llhdngl tal
....‘TRIAL(I Tvimkr 1’:!5 postfir-
skott + porto.
oo ALLT OM & kr 4:75
kott 4- porto

MOTORCYCLE NEWS
0:60. Likvid i friméirken bif.
foér den senare.
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NY HOBBY

Bandupptagning #r den senaste hob-
byn. Lis sMAGNETOFONER, boken
om bandinspélningsapparaters, som i
20 kapitel berittar en hel del om
bandupptagare och hur man bygger
dessa apparater. Ca 100 illustrationer.
Boken kostar sv. kr 10: — + efterkr.

Fabriken MOVIC
Hpjnmesvej 56 Kghenhavn-Vanlgse
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fixering, som finns i alla fotoaf-
farer.

Forstoringspapper séljs i olika
hardhetsgrader, som t. ex. extra-
mjukt, mjukt, normalt, hart och
extra hart. Med hjalp av dessa
olika hardhetsgrader kan du rétta
till de felaktigheter, som du kan
ha gjort dig skyldig till vid expo-
neringen eller filmframkallningen.
Ar bilden kraftigt underexpone-
rad, d. v, s. med tunna higdagrar
och glasklart genomskinliga
skuggpartier, maste du anvinda
ett hart eller extrahart papper.
Ar bilden ndstan ogenomskinligt
svart, anviinder du mjukt eller
extra mjukt papper. Overframkall-
ning gor negativet hart, och da
maste du anvinda mjukt papper,
liksom underframkallade och mju-
ka hegativ kriver hérdare pap-
persgradation.

Bredvid forstoringsapparaten
placerar du de tre skdlarna. Fran
apparaten riknat stiiller du forst
skélen med framkaliare, sedan en
skdl med avbrytningsbad —
méanga anvénder hir vanligt vat-
ten, men en femprocentig mat-

ittikelosning avbryter effektivare -
. framkallningen — samt slutligen

skilen med fixerlisningen. Baden
skall hélla 18—20° C, d. v. 5. van-
lig rumstemperatur. En pincett
placeras vid framkallningsskilen
och vid fixerskalen. Anvind aldrig
samma pincett fiir bada baden.
Négra droppar {fixervitska, och
framkallningen blir forstord!

Negativet ldggs In i filmhallaren
med den matta skiktsidan nedét.
Kontrollera att det och hallarens
glas &r fria frdn damm, di du an-
narg far forstoringen ©&versillad
med fula vita prickar. Ar film-
hillaren avsedd for stirre nega-
tivformat an ditt negativ, maste
du maska negativet med svart
papper si att inget ljus tranger
ut vid sidan av negativet. Instill-
ningen av skérpa och bildstorlek
sker med storsta blindare. Ar du
osiker pa vilket papper du bor
anvinda, kan du gira sma prov-
remsor och belysa dem for att
prova dig fram till rdtt hardhets-
grad. Ett liknande prov gors for
att  faststiilla exponeringstiden.
Genom att exponera tre provrem-
sor i tur och ordning med stéindigt
stegrad exponeringstid, kan du
efter framkallningen bedéma wvil-
ken tid som &r den ritta.

Bilderna skall hela tiden hallas
i rorelse i framkallningsskalen.
Framkallningstiden ar 1,5 till 2
minuter, bercende pé fabrikat.
Det gar inte att fuska med fram-
kallningstiderna, da for kort eller
lang framkallning gor bilden pra-
flammig eller ger upphov till flie-
kar.

Negativet maste skuggas om det
har mycket stora kontraster. En
landskapsbild kan t. ex. visa en
nidstan svart himmel pa negativet,
och da efterbelyser man det mbr-
ka partiet genom att halla handen
dver det ljusare partiet i en litt
vaggande rirelse.

Efter framkallningen lagger du
bilden i avbrytningsbadet, och fér
sedan over den till fixerskilen,
diar den far ligga en kvart. Ha
inte alltfor manga bilder i fixer-
skilen pd en gang. DA Kklumpar
bilderna latt ihop och blir daligt
fixerade.

Efter den avslutande skoljning-
en, som sker under en timmes tid
i rinnande vatten, &r allt klart fiir
torkningen. Bilderna liggs pi en
glansplat, blanka bilder med bild-
sidan mot pliten och matta eller
halvmatta med bilden uppét. Vill
man péskynda torkningen, kan
man anvinda sig av en elekirisk
torkpress av den typ, som finns i
alla fotoafférer.

Exp 9 man bést med hjélp av provremsor. Proven
under lykian visar fr. v, for kort, lagom och for léng exponeringstid.

Det duger inte utli fuska med framkallningstiden. For léng eller f&r kort
tid ger gréflammiga eller sldjade bilder, som inte gdr néagon glad.

Bilderno méste héllas i rérelse vid skéliningen, sé att de inte klumpor
ihop sig. Ofillréicklig skélining ger It upphov till bruna flackar (ovan).
Efter skoljningen valsas bilderna fast p& en glansplét med en gummi-
vals. Bilderna lossnar frén glansplaten nér de &r torra (nedan).




Du och 1957

Det betalar
sigattga
hermodsvagen

Du har siikert miirkt, hur man
pé alla omriden siker arbetskraff
med god utbildning. Enbart prak-
tik dr inte tillriicklig merit. Kon-
kurrensen om platserna ikar ocksi
efter hand som de minga unga,
som nu gir i skolan. kommer ut
pé arbetsmarknaden.

Det betalar sig dirfor att skaffa
sig utbildning hos Hermods. Lis i
virminadstidning Korrespondens,
som du fér gratis, hur hermods-
eleverna sjiilva intygar, att studier-
ma givit dem arbetsglidje och

kade lﬁnefiirmineg. Eller tala
med dina bekanta, Overallt stiter
du pid hermodselever. Arbetsgivar-
na vet, alt den hermodstriinade
#r en kraft att rikna med.

Vad det blir av det nya dret beror
pé dig sjilv. Om du tar Hermods
till hjilp, kan 1957 for dig bli
en vindpunkt i ditt liv. 150 000
liser i dag hos Hermods. Birja
med att begira upplysningar pi
kupongen eller skriv utfsrligt
till oes om férkunskaper och
studiemal.
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nu uthcommen!

l AKTUELLA BILAR
av civiling. Bertil Bjorkman
1'1‘; inte risken att bfetia‘la clyrat
B s et AKTURLLA
B ' Detaljerade rapporter,
omfattande testningar och ana-
lyser fir olika behov ger Er
siiker Iligladnins.
EN NYHET | AR
1 bild och text presenteras aila
de stora bilfabrikernas senaste
modeller med priser, uppgifter
om acels, skatt m. m.

Ni spavar pengar och slipper
bekymmer om Ni skaffar

AKTUELLA BILAR
Kip den i dag i bokhandeln
areriia,

eller tidn
Pris 4:95
BOCKERNA

innfh.allande c

maoaterialet i
aliménhetens
»BYGG — SJIALV —
PROGRAM”
glasfiberarmerad
esterplast

Glasfiberplast, som i egenskap av
plastbranschens starkaste material
har hunnit gora sin egen revolution
pa en rad hetydelsefulla anvind-
ningsomraden, bl. a. som repara-
tionsmaterial fér rost-, plat- och
karosskador och for bygenad och
-beklidnad av karosser och batar.
Utver de stora anpassningsmajlig-
heter variationerna i harts och ar-
mering medger, bjuder kombinatio-
nen glasfiber—plast mijligheter till
skilda slag av tillverkningar och
ger fantasin fria tyglar och skapar-
gladje.

Detaljerad handledning och beskriv-
ning pa plastens praktiska anvind-
ning vid reparationer, byggnad och/
eller beklidnad av karosser och bi-
tar m. m. erhélles kostnadsfritt vid
rekvisition.

MINERAL & METALL AB.

DKW Hummel

DATA

Fabrikai: Motor, ram ete.: Auto Union GmbH, Ingolstadt, Tyskland.

Motor: Typ: Lufikyld, 2-takt 1 { ispolsystem). Komp i
férhallande: 6,5:1. Antal cylindrar: 1. Cylindervolym (slagvolym) :
49 cm®. Cylinderdiameter:, 40 mm. Slaglingd: 33 mm. Max. effekt:
0,8 hk. Max. varv/min.: 4000 v/m. Litereffekt: 16 hk/liter. Tandsystem:
Magnettéindning. Fortindning 2.7 man. Generator: Svinghjulsgenerator
17 W/6 V. Forgasare: Bing 1/9.

Viixellada: 3-viixlad blocklada mantyrerad genom V. styrstangshandtag.
Utvaxlingsforh.: 1 1:32,22. 11 1:19,23. 111 1:13,40.

Ram: Segmentram.

Bromsar: 10015 mm.

Hiulbas: 1145 mm. Langd 1795 mm.

Fri markhojd: 106 mm. Bredd: 582 mm.
Framgaifel: Bottenlanksgaffel med gummiamortisorer.
Bakhjulsfjidr.: Swinggaffel med hydr. dampn.
Vikt: (tom) 44 kg, 55 kg/hk.

Bensinforbrukning: (normalférbrukning) 0,11 1/mil.
Tankvolym: 5,5 liter. Max. hast.: 30 km/t.

Diick: Fram: 23x2. Bak: 23X 2.

PROVRESULTAT

Testvikt per hk:

50+75 _ 1565 ka/hk.

0.8
Teststriicka: Torr asfaltvig.

Accelerationsdata: fran 0—30 km/t pad I och II vaxel 7.2 sek., fran
0—30 km/t pa II vaxel 7.4 sek. frin 0—30 km/t pa HI vixel 9.6 sek.
Ligsta ryckfria gang pa higsta viaxel: 21 km/t.

Bromsar: Bromsbelagg: Jurid. Bromsarea: 60 cm?. Bromsvilg pa torr
asfalt fran 30 km/t. Frambroms: 8 m. Bakbroms: 10 (last) m. Sam-
verkande bromsar: 6 m.

Max., hastighet: 30 km/t.

Hastighelsmitare och vigmitdre: Stimmer inom tillaten toleransgrans.

Briinsleférbrukning: (test) 0,15 1/mil. L

(Forts. fr. sid. 22)

Sveaviigen 122, StockholmVa.
Tel. 318970, 316851
Hirmed bestilles .... st. kompleit
provsats a kr 9:85 att siindas mot

postiorskott,
NAMID & ovsnssrrsarnssssssssansnnns
Adress

l'or:tadresa

KATALOG

o 5000 experimentartiklar, rodiodelar, gram-

fotoartiklar,; ritnin
gratis mot insd

elektr
a

I, verktyg, leksoker, arfistmatenel,
r och handbécker m.m. Kotalogen séndes
nde ov ett 25-gres frimarke, som dterbe-

tolos wid férsto order.

Clas Ohlson & Co, Insjon

Genom direktkop fran mili-
tira overskottslager kunna
vi erbjuda Eder hegagnade
kontorsskrivmaskiner — i
prima skick, med garanti
— till pslagbart laga priser.
Aven nya moderna Trese-
skrivmaskiner av det vist
tyska kvalitetsmirket Wins.
ton séljas nara 100: — kro-
nor billigare #n liknande
maskiner i motsvarande
kvalité.
16

— till priser utan konkurrens
erbjuda vi Eder virldsbekan-
ta kontorsskrivmaskiner sisom
Underwood, Remington, Royal,
Continental, Mercedes. Olym-
pia, Triumph m. fl.

Skriv redan i dag och begir
fullstindig broschyr...

MERCURY-BOLAGET

Vasagatan 5 B, Gateborg C
Tel. 105610

NYARSKRYSSET

I nyarskrysset i Teknikens Virld nr 26/56 rakade det tyvérr bli en
omkastning. M 21 — M 22 Buske skall ldsas M 22 — M 21. Bade los-
ningen ne och den ritta en godkanns. :

TEKNIKENS VARLD AR DIN

TEKNIKENS VARLD

Prenumerationsavdelningen
Postbox 3263
Stockholm 3.

Prenumerationspris for TEKNIKENS VARLD
helar kr 17: 50, halvar kr 9: —

Undertecknad bestiller hirmed de prenumerationer som mar-
kerats i nedanstaende rutor. Betalningen kr erligges av
mig sh snart betalningskort erhallits fran prenumerationsav-
delningen.

BestAllArens DAL ....cceescassosssrspsransssnnssanssrsnsassannas

Bostad:

Postadress:

For min egen del énskas: Helarsprenumeratu.m
1 Halvarsprenumeration

Gévoprenumeration 1.

MottAgarens MAINN: ....ovoeesurrsennsseinsoriestaraiasasetioiaiin

BT o i e e T e e R RN 4 R Wi SRR

Tor T b S N e IOt S AR o AN, o T L
Helarsprenumeration Halvarsprenumeration !

Géavoprenumerction 2.
Mottagarens NAMN! . ...e.ouiiiaaieaisreanasasnsrossssirmasossainsos

Bostad:

Helarsprenumeration | | Halvarsprenumeration |
Sind presentkort till bestillaren
SKRIV TYDLIGT! TEXTA!
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Radarmaur . . . ' (Forts. fr. sid. 21)

nisation, som fillkommit under senaste dren just for att hindra, att
amerikanarna Blir »tagna pa singens eenom Gverraskande flyganfall. I
Conad ingir stort antal bevakningsorgan pa land, till sjtiss och |
luften — sam med hypermodern radarutrustning. Vid uppbyggnaden
av den amerikanska lufthevakningen har sirskild uppmiirksamhet mést
dgnas at den morra sektorn, eftersom kortaste flygviigen mellan Sovijet
och USA gir @ver polarkalotten. Langst upp i den arktiska delen av
Nordamerika ligger den yttersta kedjan av radarstationer den s k.
DEW-line, med vilken en fullstindig overvakning av de norra flyg-
viigarna kan erhillas. Dessa yttersta utpester I polarregionerna &r
knappast nigra omtyckta tjdnstgsringsplatser, men beredskapen fordrar,
aft stationerna stindigt &r bemannade. For att kompensera personalen
fér den anstrimgande och enformiga tjinsten har man dubbla beman-
ningar, som arbetar viixelvis varannan ménad. Transport av proviant
och personal maste utforas med helikopter da det inte finns nigra
végar till dessa aviigsna platser.

Denna yttersta bevak ningskedja kompletteras av ytterligare tva lika-
dana kedjor, den ena i mellersta Kanada och den andra utefter USA:s
nordgréns. Genom att bygga upp bevakningen med dessa tre linjer har
man sa langt som mijligt garderat sig mot att nigon station faller ur pa
grund av radarstérning eller andra atgirder av fienden.

ingen av den nordamerikanska kontinenten mot anfall | ost-
vastlig riktning ir uppbyggd pa liknande sitt, d. v. & med kedjor av
bevakningsorgan, som kompletterar varandra. Den lingst framskjutna
luftbevakningen utévas av ubatar, som #r speciellt utrustade med stora
radaranléggningar for luftspaning. Dessa ubétar har givetvis inga fasta
ligen utan kan skjutas fram mot Europas och Asiens kuster, da liget
si fordrar. Ubdtarna upptrader endast i undervattenslige men har an-
tenmerna Sver yattenytan. +

Ungefér mitt i Atlanten resp. Stilla Havet ligger nidsta bevaknings-
kedja bestd ideé av radarutrustade jagare och stora handelsfartyg av
Libertytyp. De Senare har mycket stor och omfattande radarutrusi
men ingen som helst bevipning, Jagarna kan pa sitt begransade deplace-
ment icke rymma si stora radaranliggningar men #r &4 andra sidan
anvindbara fiven for ubitsjaki, eftersom de har utrustning bade fir att
uppticka och anfalla ubdtar. Svervakningen fran fartygen kompletteras
med flygbvervakning frén ctora Constellationplan, som har 26 mans
besiittning och en radarutrustning som viger 6 ton! Liberty-fartygen
ligger ute pa sina stationer under en ménad | strick, jagarna kan
stanna hogst 14 dagar och Constellationplanen kan vara i luften 24
timmar varje ging.

Bakom dessa linjer av roriiga bevakningzorgan kommer den firsta
linjen av fasta staticner — det iy de 8. k. Texas-tornen, som star 2050
sjtmil utanfir kusten. Dessa konstgjorda radarfar har tagit lang tid
att bygga, eftersom arbetsplatsen inte just utmirker sig for nagot lugn.
Man har fatt koncentrera arbetel till sommarperioderna, di risken
for stormar 4r ganska liten. Varje torn bestdr av en 6.000 tons stalplatt-
form, som vilar p4 tre jiittelika stalpelare. Plattformen ligger 30 meter
Gver vattenytam, for att inte vagormna skall gé upp dver den.
Tornen &r helt sjédlvfdrsirjande och har alla moderna bekvimligheter
sisom sjukrum, matsalar, biograf, bibliotek och helikopteriandnings-
plats. Sver plattformen reser sig tre kupoler, som innesluter de tre

ningar, som tjlstgsr vixelvis en manad i taget. Avlésningarna gér
emellertid inte alltid efter tidtabell da det ibland kan vara oméjligt att
angéra tornen p. g. a. sjigang. Det hiinde t. ex. for négon tid sedan
att en hog officer kom till ett radartorn fér alt gora nagra timmars
inspektion men fvingades av vidrets makter att stanna en vecka. Den
innersta linjen av bevakningsorgan ér de radarstationer, som star
utplacerade med jimna mellanrum utefter USA s ost- och vistkust

Om trots denma noggranna bevakning fientliga flygplan trénger in
dver USA:s ommade vad hdnder da? Amerikanarna har riknat Aven
med denna eventualitet och ordnat e effektivt luftférsvar kring alla
viktiga stider och industricentra. Detta luftférsvar ligger stindigt | viss

stillet for att avvisa de fientliga pl 1 med k och jakt-
flyg har amerikanarna i allt stdrre utstriickning gatt in for att an-
vinda luftférsvarsrobotar med mycket hog hastighet och stor precision.
Den mest bekanta roboten 4r Nike, vilken bl. a. anvinds fér luftfor-

mannade malflygplan och man har kommit fram till en triffsanno-
likhet av 80—90 brocent — en férbluffande hig siffra som aldrig wvarit
méjlig att upprna med tidigare forsvarsmedel. Jaktflyget finns emellertid
fortfarande kvar — men har delvis #ndrade uppgifier.

Bilden av det amerikanska forsvaret mot atomangrepp fullbordas
genom de senaste upplysningarna om utrymningsvningar alla
stirre stider. Hir uppstiller sig emelletid svarlésta transportproblem da
det giiller att siabbt sprida ut milionstidernas befolkning och dessa
problem forefaller fnnu ha langt till sin lisning.

FOR FRIMARKSSAMLARE:
NORDFOLS-BREY

SAS inviger den 23 februari sin nya flyglinje till Tokio via Nord-
polen och di kammer de svenska, danska och norska postverken att
stiimpla all post med sérskilda »firsta-flyg-stimplars.

Hobbyklubben hjilper girna TV frimfirkssamlande l4sare att f3
brev stimplade med resp. postveris stdmplar, S4 hér gar det till:

Den svenska sthmpeln: Kip onskat antai derogram. Frankera varje
aerogram med el 40-res frimirke (ej flera mérken av ligre valirer).
Skriv namn, adress (+ Sweden) pa baksidan. Ingenting p4 framsidan.

Danska och norska stimplarna: Vi skaffar danska och norska aerogram
&t intresserade for 80 Gre styck, som kan inséindas i svenska frimiirken.

Inséind aerogram och bestillningar i brev senast den 30 januari till
»Hobbyklubbens, TV:s red., Sveaviigen 53, Stockholm Va,
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1 dlla
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Fri sikt utan imma med mmumm.mé;"@m:

Amerikanska  imskydds- | O 9R 2005450 mm kr 12: —/st, PASSSf
bﬁy' [ 10R 250 500 nom kr 15: —/st.

kot myv plast, bijligs, § - ~05625 am kr 19:50/st.¢ Voivo och

glasklara, sjilvhifiande, ¥ O 13n 250 %750 mm kr 19- so/st.y ® &

—> Bestill idag! [J Fér sidorutor 70-R 200450 mm 12: —/st.
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FIRMA RABE & MAGNI EFTR. STOCKHOLM VA.
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{ Hirmed be- i
{ stilles enl. o- [
{ ven mot pfsk |
L R P g

senenl]

EKNIKENS

VARLD

vird aft
sparas!

Samlingspirm for T. V. med nummer med et enkelt
initialer T. V. pa ryggen. handg__repp. 2 st. parmar réc-
Enkel genialisk konstruktion ker for en hel arging T. V.
med lostaghara stalstinger 5 §

binder Ni nummer efter Pris pr st. endast kr 4:50.

S S w— i m— ————— — — —

I_rmn SVENSKA PXRMVARULAGRET, Stationsgatan § Bollns |

rekv. 2 st. samlingspidrmar for T. V. & kr 4: 50 + porto. I
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BASTA GAVA

_———= OLYMPIA 1956

Olympiaden — vinter. ach

semmarspel — samind i
ett strilande album. Mas-
sor med toppbilder ach
artikiar, Faillst. resul-
tat ach tabeller, %

Pris cndast 9:50

SOMMAR-
OLYMPIA
1956

— olympisk bokfilm
med de bhiista bil-
derna frin Stock-
holm ach Melbour-
ne. Fallst. resul-
fat ech tabeller,

Pris eadast 6:50

Finns nu att
képa i ndrmaste
bokhandel eller
presshyrakiosd.
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Nya JATTEKATALO

Rekord-sortering av modernt modeliflyg,
motorer, radio och tillbehdr. Hamta nya
jattekatalogen hos Modellhandlaren eller}
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Med hjélp av tvé startraketer kan den readriv-
na Northrop Snark skjutes ivéig frén en start-
ramp, som l&#t kan déljas i terréngen (t. v.).
Nar roboten nétt tillréicklig hdjd, fills start-
raketerna (bilden ovan). Béide till utseende och
konstruktion pami Snark mycket om et mo-
dernt reoflygplan, men detta interkontinenia-
lo robotvapen blir betydligt billigare i serie-
tillverkning &n ett bombplan. Snark kan atom-
bomba ett méal p& 8.000 km avsténd (nedan).

SNARK BARA BORIJAN

‘Robotijattar p& 200 ton som gér 16,000 km/t &r vapen som morgondagens sirateger far att hand-

skas med. Deras foregangare finns redan i de amerikanska robotvapnen Snark och Navaho.

tt overldgset atombombflyg och ett

klart forsprang i fraga om atomvapen
har hittills varit USA:s motvikt till de
ryska armémassorna. Men Sovjets ovin-
tat snabba framsteg pa atomkrigforingens
omrade de senaste aren har naturligtvis
med oro noterats i USA. Déarfoér satsar
USA i dag hart pd utveckling av robot-
vapen for att vinna dven morgondagens
rond i det kalla kriget. Men konkurren-
sen med So
krigsbytet gav ryssarna ett gott uigangs-
liga for utveckling av robotvapen och
_inte ens jarmridan har kunnat délja att de
forvaltat detta pund vil. Men tack vare
en enorm insats av dollar och tekniker
ligger A vil framme i kapplopningen
mot robotl aldern.

Ett av beévisen for detta & Northrop
Snark — en readriven, linjeskén robot
for interkentinental bombning — som
haller pa att utprovas vid det amerikanska
flygvapnets central for robotforsok i sod-
ra Florida.

Redan 1 béorjade man projektera
Snark, men forst atta ar senare — i janu-
ari 1955 fick den sitt elddop. Och
Snark #r Bnnu inte pa lange firdig for

operativ tjanst vid robotférband. Yiter-
ligare ett bevis for att »tryck-pa-knappen-
kriget» inte &r sa snabbt realiserbart, som
ménga trodde efter Hitlers V-vapen-
offensiv. mot London 1944.

Snark, som visades for pressen for
forsta gangen i varas, ger oss i alla fall en
ungefirlig uppfatining om hur langt USA
i dag har Kommit pa utvecklingen av ro-
botar for atomanfall mot langt avldgsna
mal. Med en atomstridsspets i nosen ségs

jet ar knivskarp. Det tyska’

Av kapten LARS LJUSBERG Foto: Northrop

Snark kunna anfalla mal pa 700—800 mils ;

avstind. Ett direktanfall fran exempelvis
New York mot Moskva &r allisi ingen
orimlig uppgift for denna robot.

Till skillnad mot de tunga reabomb-

planen &r Snark ej beroende av jittelika
och sarabara flygfilt — tacksamma mal
for motstandarens flyg. Med hjilp av tva
startraketer kan Snark skjutas i vég fran
en liten startramp, som litt kan doljas
och kamoufleras. Ett helautomatiskt styr-
system baserat pa stjirnnavigering leder
roboten hela vigen fram till malet utan
nagon paverkan fran stridsledning pé
marken. Traffsakerheten uppges vara fullt
tillricklig for att med en atombomb fa
verkan i de stora mal — frimst storstider
— som Snark i forsta hand &r avsedd for.

Bade till utseende och konstruktion
paminner Snark mycket om ett hyper-
modernt reaflygplan. Men da roboten en-
dast #r avsedd for ett anfall och man
samtidigt har sluppit ifrdn alla de kom-
plicerade konstruktioner som erfordras i
ett bombflygplan enbart for att besati-
ningen skall Gverleva péafrestningarna av
hoga farter och hojder, si beriknas Snark
bli billigare i serietillverkning &n dagens
tunga bombflygplan. Enligt vissa uppgif-
ter skulle seriepriset for en Snark endast
bli fem procent av kostnaden for en B-52
Stratofortress.

Kommer da Snark att tillverkas i nagot
storre antal och blir det férband av
Snark-robotar, som sd& smaningom kom-
mer att ersdtta bombflygplanen i USA:s
Strategic Air Command? Med all sikerhet
inte. Aven om serietillverkning av Snark
kunde pabbrjas redan i dag skulle den

tidigast kunna vara i operativ tjénst vid
robotforband om ett par ar. Den skulle
da bli ett alltfor lattf t byte bade for
jaktilyg och luftférsvarsrobotar eftersom
den endast har hog underljudsfart —
Mach 0,9 — och inte nar hogre &n 16—17

km. Av allt att doma &r dessutom styr-

systemet i Snark inte si utvecklat att en
serietillverkning i dag skulle lona sig. Ba-
ra for nigra veckor sedan gick Snark
genom virldspressen under rubriken »Ro-
bot p& rymmarstrats. Pa den 800 mil langa
provskjutningsbanan fran Florida till on
Ascension mott mellan Sydamerika och
Afrika nekade en Snark att folja pro-
grammet och Atervénda till basen. Den
fortsatte in tver Brasiliens djungler och
forsvann for gott.

Snark #r alltsd pa intet sitt den robot
som USA behover for morgondagens ro-
botkrigforing. Den dr nog snarare att anse
som en forriddare till den huvudtrupp av
effektiva fjdrrobotar med héga 6verljuds-
farter och fantastiska topphdjder, som
haller pa att utvecklas i USA under flyg-
vapnets ledning. Flygprov pagir redan
med NAVAHO — en fjdrrobot projek-
terad att flyga tre ganger snabbare &n
ljudet pd 30 km hojd. Och frédmst pa
onskelistan stir Atlas — en tvastegs ra-
ketdriven robot av ballistisk typ pa hela
200 ton, som skall kunna rusa fram i
stratosfiren pa drygt 100 mils hojd. Den-
na robotarnas gigant far en nistan svind-
lande hastighet. P4 endast en halv timme
skall den na fram till ett mal pa 800 mils
avstand. Framtidsvisionen av ett vite-
bombskrig mellan st och vést utkémpat
med dessa jitterobotar dr forvisso skrédm-
mande, men tyvérr dven fullt realistisk.
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— en Jascine-
rande hobby fir

alla dldrar.

hiver faor att

Den bista metoden ati lira sig radio-
teknik, alt forsta en radiomottagares
och sindares uppbyggnad och verk-

ningssiitt, dir att redan fran birjan ge- :ﬁd‘kfﬁ’;ﬁ'm
nom praktiskt bygge och experiment
omsitla teoretiska berdkningar och
forklaringar i praktiken.
t  sitta kursen

och alla praktiska

garantera Er,
kurs vet en hel del om

GRATIS iy Ni det
Efter att ha studerat detta avgor Ni, om Ni vill fort-
i eller ej. .

~, AMATORKURS

RADIOTEKNIK och

PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populira kurs omfattar all teori
anvisningar som en nybdrjare be-

bli en skicklig radicamatir.

Kan Ni loga en rodicapparat?

Aven om Ni tidigare inte kinner till amnet, kan vi
efter noggrant genomgangen
radio, att Ni sjilv kan bygga
komplicerade mottagare och
*lagas en apparat som gatt sdnder.

att Ni

och mera

innehallsrika forsta

Provbrevet, som Ni far gratis, innehal-
ler bl. a. el grundkurs { telegrafi,

Stind kupongen IDAG!

AB BEVA-TEKMNIK

LINKOGPING

Sind gratis forsta brevet i »AMA-
TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGE: samt prospekt
och vidare upplysningar.

Namn:

brevet.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT)

Higre teknisk liroansialt for fackutbildning,
Inspektor: Professor Anders Lindblad.

Higre avd.: INGEMJORSEXAMEN inom olika fack.
(Inom Elektrotekn. fackavd. kan teoretisk | |
kompetens for A-behorighet firvirvas.) i
Utbildning av motor- och maskintekniker,
elektr, installatérer (teor. kompetens for
B-bel.), vigmaistare, byggmistare och tek-
niker for den kem. industrien.

NYA KURSER BORJA DEN 20 jan.

Begiir studieprogram.
Savdl manl. som kvinnl. elever antagas.

Vasogatan 16, Géteborg C. Tel. viixel 174940

Liigre avd.:

BN BN EE W —
srist s TEKNIKER!

En examen i byggnads-, elektro- eller maskinteknik frin

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

kan ge Eder den stillning Ni efterstriivar. Betyg frin fack-
avdelningen f6r elektroteknik ger den teoreticka wutbild-

Skrivmaskin bi igt

&=
handp. NY g
prislista mot

porto. Skriv i dag.
Typing AR, Malmi TV

FRAMKALLA-KOPIERA!

Alle
Ni behiver

En miingd
beg. o. nya
utsaijas fr,
15:— pr

man, Lag

2 framkallningsskilar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
radgivare. Sindes mot post-
forskott fran

F:a KNUTL & SVENSSON

SOLLERON

ningen fér B-behdirighet.
Aven aftonskola.

Godkénd av Kungl. Overstyrelsen for yrkesuthildning.
Sfatliga 14n och stipendier.

(MOPED- och |
MC-AKARE

MOTOR-HGUKS har re-
servdelarna och tillbeho-
ren fir Er maskin.

Begir prospekt.

Kipmangatan 32 : SUNDSVALL Telefon 580 68 Katalog mol porto.
———— MOTOR-AB
BitReraRATORS- ||} TIILSALD IVAN HO 6K

kurser om 4 man.
Prospekt och upplys-

ningar mot tva por-
ton. Angiv ' denna
tidning.

Skivde Praktiskn Skola

Drottninggat. 4, Skivde,
Tel. 1249,

»

{ . B
Edra skyltar,

initialer etc. graveras
eller iryckes | plast
och metall av
Mikro industri AB
Bjornsonsgatan 243
Tel. 3779 30 Bf_ornmaJ

—
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TILL SALU

SAGEN — Tel, 30, 31

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmiitare samt utférande av synkroniseringar vind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat, 41 a, Viisteras, Tel, 336 17.
Obs! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning.

Liir Er dansa!

efter var nva firenklade lLirometod.
Stora danskartor utvisa alla steg man
tar under dans runt golvel. Pa nasra
kvallar kan Ni dansa perfekt och ele-

<,

&

gant.
Foxtret, Slowfox, Samba, Rumba,
Tango, Modern vals, Gammal vals,

Hambeo, Polka, Schottis.
Skriv i dag! Belatenhet garanteras!

—— — — — — —

| Bokfirlaget Praktiska Bicker
i i SR ~' Regeringsgatan 93, Avd. T, Stockholm
Sand mot postfirskott Lir Er dansa sjalv. Kr 6: 50,

Till:

Vet Ni allt?

Hur skall ett privatbrev bérja?
Vem stiller ut en vdxel?
Yad betyder ordef exploatera?
Ndranvdnder mankommatecken?
Kan ni stava alla ord ratt?

Uppsiagshok for skrivhordet

ger svar pa allt Ni behover veta om Regler for svenska
spriket, Privatbrev, Affirsbrev, Forfragningar, Offerter,
Leveransvillkor, Handelstermernas betydelse, Kontrakt,
Viixlar, Reverser, Borgen, Firmaanmiilan, Juridiska termer
och deras betydelse, Post. Jirnvig, Telefon, Telegraf, Pa-
tenlansgkan, Betyg, Taxeringsbesvar, Sortforvandling, Geo-
metriska formler, Tabeller, Ex. p4 260 privatbrev, Affirs-
brev och Juridiska handlingar. 7.000 svérstavade ord m. m.

70 olika kap. 302 sidor.
Ni har inte rad

att wara utan Uppslagsbok fir
skrivbordet. Boken som hjilper Er
formulera breven psykologiskt
riktigt sd att de ger resultat. Bo-
ken som genom férklaringar och
ex. ger svar pa 1.000-tals frigor,
som Ni forr eller senare stalls in-
fir. En privatsekreterare som
stindigt star till Er tjanst och som kostar bara 7:75.

G. ASPLUND. Regeringsgatan 93, Avd H. Stockholm.
Sind mot postforskott Uppslagsbok fér skrivbordet kr 7:75.

Namn:

PH 5
; Kartong om 120 st.

ORDINARIE
s Endast 39.60
0X70 Sre =
e e __‘fi‘ 16.000 lumen. Ledtal 80 22/10° DIN
"FOLI(E DANIELSSON AB, GAVLE |
Sé'nd....st.l!arl.omTzosl.PH5639:60. I
e i e pep g i I
Lo - b et (s I
S POSTADRESS .. 3. oo i o s st at 3, TYISY
._,,_________.,______,_.,____.____,_l
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Y TILL SALY
20—60 proc. RABATT. SE PRISERNA!

Fantastiskt tillfille

for dterforsiljare.

SIXTOMAT X3, ex-métare i sdrklass i lyxetui
Riktpris 103: 50. Netto endast 78: 50
ZEISS-SNABB-CONTINA 24X 36 med Novicar 1:2,8, Prontor

SVS, ex-miitare och vis

Netto endast 269: —

ka
NORIS 8 mm smalfilmprojektor. Plankar 1:1,6 med lampa,

koffert och tillbehbr

Neito endast 229: —

TYSK SPEGELREFLEX Photina-Lyx i hogsta kvalitet med
méanga finesser. Kompl. med viska.
| Riktpris 140: —. Netto endast 75: —
LANGDISTANSKIKARE 30x32 med instillbar forstoring
15, 20, 25 och 30 ggr. T-optik A, lyxviska.
Riktpris 140: —. Netto endast 75: —
OBS! Fabriksnya varor. Arsgaranti. Stor partikatalog bi-
pachas varje order, eller sindes paA begiran separat mot

1 krona i frim#rken.
‘MARISTO IMPORT,

JOHANNESHOV 4

1ROLZERY B2

Katalog dver senas- 9;
te nyheter erhalles ('er/>
mot 1 krona | frim. W%

GOLDINI, Mattisudden.

TYDLIGA MANUSKRIPT

undanrbjer risken

for fel i annons.

MK ll “ Fleishmann

U

Modeller, hus o. byggsotser fr.
FALLER — VOLLMER — PREISER
Kataloger: Mérklin 0: 75, Fleisch-
mann 1: —, Faller 0: 75 sénd. m.
frimérken.

Hobbyaffaren B-V-CITY-A-B
Barnk 2, Steckholm C., vic
Drottninggaoton. Tel, 20 30 10-43.

- TROLLERI
SKAMT siLLSKAPSLEKAR
Nu kan Ni kipa alla tiders
roligaste handbok i konsten
att roa biade smd och stora.
Beskriver en massa firbluf-
fande trollkonster som kan
utféras utan apparater. Trev-
liga séllskapslekar, intres-
santa problem, roliga skimt-
fragor m. m.

Med hjilp av denna bok kan
Ni framirolla den mest stor-
mande munterhet var Ni in
kommer. 160 sid. 57 illustr,
- = = = Bestiillningskupong - - -

G. ASPLUND
Regeringsgatan 93, Avd.
Stockholm

Sind mot postfirskott Trol-

leri, Skiémt, Sillskapslekar.
Pris kr 6: 75.
Till:

ALLT | VERKTYG

samt
Mibelbesing,

Lls- och
Mobelsmide

m. m. l sPECIALITET : Snickeriverkiyg

KATALOG
pd begdran
mot kr 1:15

NORDISKA VERKTYGSAFFAREN
Drottninggatan 64 B, Goteborg

a8,

i - :
F:a ESKADER
LEDANDE SPECIALFIRMA
FOR MODELLER

GUMSHORNSGATAN 8

} miirken.

STOCKHOLM ©

NY KATALOG PA FALLERS
s modelljarnviigstillbehir

nr
856 sindes mot 0:75 i fri-

NY ILL. KATALOG D 56
jver Mirklin modelljarnvi-

| par, sparvidd HO=16'2 mm,
B8 siindes mot 0:75i frimérken.

Katalog pa Vollmer modell-
jérnviigstillbehiir 0:35 i fri-
miirken. Alla tre katalogerna
sindes mot 2: 10 i frimarken.
TEL. 621853

s s
Kon’Gr

Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL forstandigt, rekv. var
nettoprislista Gver tillbehor,
verktyg m. m. Sindes mot
glorto (25-tres frimérke). Hia

ils Robert, Fack 6, Insjin.

CYLINDERBORRNINGAR,

MOTORRENOVERINGAR,

EL. REPARATIONER samt
dvriga reparationer av alla
slag 4 MC-, SMABILS- och
STATIONARA MOTORER
utféres snabbt och vil & vir

verkstad. Reservdelar och
tillbehéir fér de flesta i
marknaden forekommande
me-mirkend. AKTIEBOLA-
GET M R-REP., Sunds-
torget 3, Miilsingborg. Tel.
119 28, 255 26.

Indian reservdelar, alla ars-
modeller. Vevlagerren., ijA
i ts

Puchs reservdelar, samt {tili-

behir, reservdelar till de

flesta MC-miirken samt mo-

toren. Beviks Reservdelsla-

ger, Tel. 41046, Drottning-
1 8, Linkibping.

Bygs billigl egel ladanings-

genom TV:s radannonser

Annonspris kr 1:75 pr rad. Pa varje rad
far plats e:a 26 nedslag inkl. ordmellanrum
och skiljetecken,
tel. nr 34 90 00, Lars Sandin.

Manuskriot som insindas pr post bir textas
eller maskinskrivas. Korrektur sindes ej.
Firlaget fritar sig for fel som uppsti
nom haorfel 1 telefon eller genom otydliga

— Order emoitagas pr

Be-

Eit storre antal beg. motorer
samt bensintankar och ovriga
reservdelar, finnes fér olika
me. Vi ha Aven ett 350-tal
beg. mc i olika storlekar. Be-
gir uppl. Swedex Ltd, Lin-
koping, Tel. 287 34 el. 234 31.

aggregat. Ritn. till 4 olika kr
3:80 + porto, Delar tillhan-
dahAllas. Gratis medfolj. ett
hifte om ackumulatorvard.
F:a Micord, Box 27, Spanga.

Omlindning o. rep. av el-
motorer o. generatorer. Pris-
ex. MC gen.-ank. oml. fir
20 kr, filtsp. 10 kr. Garanti.
J. H., Box 353, Skarby.

SOKARLYKTAN HELPOS.
Elfenbensvit. For 6 eller 12
volt. 8 dagars returriitt. NU
ENDAST 65:—. BILFALL
av ulligt varmt #kta biaver-
lammskinn. Gra eller brun.
For smi och medelstora bi-
lar 39:— och 45: — for fall
avsedd fir stora bilar.

TOMMYS, Box 1, Barkarby.

AMat Lealdel

cy . begag till
de flesta mirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,

Olivedalsgatan 3, Giteborg.
Tel. 12 69 34.
MC-AGARE!

Rep. av alla slags motorcy-
kelmotorer utfires. Spec. ¢y-
Ilndemmborr‘nins, cylinder-

linderborming. Elg
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, 41 50 24, Stockholm.

Urdelar och verktyg dven till
amatirer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund.

SILVERPILEN. Kompl. re-
servdelslag., for Husqvarna
Silverpilen, Specialkatalog

upptagande samtl. delar med
prislistor sfindes mot porto.
CYKEL- & MOTORFIRMAN
0. E. BODERSTROM.
Tel. 123 32, Ornskildsvik.

ppsrenovering, helrenove-
ring o. aluminiumsvetsning.
OBS! Allt arbete utfores un-
der garanti. Cykel- & Motor-
firman ©O. E. Siderstrom.
Tel. 123 32, Ornskéldsvik.

iy
MOTORVERKSTADER OCH
MOTORMAN. Nir det galler
renov. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hyper-
mod. maskinpark o. special-
utbildade arbetare. Vi utfira
spec.-arb. pa savdl bil, me,
moped, bat som stationiira

torer. Svetsn., omfodring

9 st. komp. Albin Monark
125 kr styck. Div. nya delar
dito. 1 HUSQVARNA motor
nya mod. 75 kr. 1-fas. motor
0.25 hkr, 2800 varv 75 kr.
Div. delar till PLYMOUTH
-39. Kylare, vixellada, relder,
generator, dick . 6.50316"
m. m. Div. nya biltillbehor,
stkare, dimljus, vindrute-
spolning,  dubbelsignal, 2
snkedjor | 6.50 16", . vind-
rutetorkare m. m. Arne
Mott, Odeborg.

50

av cylindrar, cylinderfin-
borrning, vev- o. ramlager-
renoy. Vilsort. reservd.-lag.
DKW utbytesvevaxlar. Spec.
avd. {. mopedmotorer. Aukt.
repr. for HMW och Fuchs
motorer och reservdelar.

Motorfirma B. ANDERSSON
Giiteborg H. Tel, 2201 28,

Martin Japp speedwaycykel
med isbaneutrustning. Fullt
téaviingsklar. Bytes mot van-
lig motorcykel eller motor-
sag. Henrik Viklund, Ale.

Magnetapparat 4-pol., forgas.
»Solex», huvudcyl. Opel, el
vindrutetork, temp.-miit,
startm. 6 V, blinkers 6 V,
stromford. 6-pol. Bosch. Box
52, N:a Stromfors.

Den Stora Bilhandboken
2 tvittb. band gar. ny. Har
kostat 145:—, silj. for 120:—.

G. Eliasson, Langgat. 9,
Uppl.-Bodarna.
Rattoverdrag., >Ljummer> i

skumplastskydd: mot kyla—
slitage, ger ett behagligt och
fast grepp om ratten. Myck.
populir och omtyckt, pris
4:50. Féarg: riod-bla-gul-gra
-grin-vit, uppg. rattdiam.
Beg. offert & bilutr. Auto
Nytt, Fack 58, Gnarp.

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocelte 350. Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffir,
Linképing. Tel. 211 %.

Hastighets- o. temp.-miitare
rep. under garanti. Linki-
pings Metallindustri, Vird-
kasv. 4. Tel. 242 44,

Vi fora kompl. reservdels-
lager till Norton, N. 8. U,
A. J. S., Matchless, DE.W,,
Ariel, Apollo, me samt Lam-
bretta Scoot och M -
schmitt, me, bil. Swedex
Ltd, Linkoping. Tel. 287 34
eller 234 31.

AHLEN

manuskript. Likvid

eller i

insindes 1 frimirken
ties pa fiorlagels posigirokonto

11 11 med angivande A talongen att likvi-

den giiller annons i

TV. Manuskript maste

vara annonsavd, tillhanda senast tisdagen

16 dagar fére utgivningsdagen.

All post adresseras till TV:s Annensavdeln.,

& AKERLUNDS
STOCKHOLM Va,

Ljuddiimpare till alla bilar.
Svensk tillverkn. Rekv. var
nettoprislista. Handelsfirman
Nils Roberi. Fack 6, Insjon.

Penta 2 hkr. 1954, 575 kr.
Johnson 5 hkr. 1948, 625 kr.
Johnson 22 hkr. 1943, 950 kr.
Ny inomb.-motor 2 hkr. med
propeller o. axel, 250 kr.
Aldre 5 hkr, 90 kr. C klass
Galosch med motor, 1.200 kr.
H. Gustafsson, Hox 7124,
Borliinge.

FORLAGS AB,

Flytande plast fér hobby och
industri. Obs! Aven bat- och
bilplast! Méangsid. anv., sjélv-
hirdande, blir glashard, ge-
nomskinl.,, 1itt att forma.
Best. provsats inneh. plast,
hiirdare, accelerator, farger
samt fullst. beskr. och prisl
dven for parti. End. 11:—
+ frakt fran F:a Regale,
Box 6844, Borliinge.

EN VERKLIG HOBBY som
ger god extrainkomst far Ni

fﬁWerse- murk;;g:i:nl
Wade 1L+

COLT. Startrevolver tysk 6
mm pris 60: —. Licensfri.
G. Palm, Box 3, Angebo.

Elmiitare (1-fas) viixelstrim
3:90, d:o myniméitare 4:90.
Tele-Radio, Visby, tel. 144 76.

TONBAND billigt. Fri pris-
lista. TAPE RECORDERS,
LUND.

Trevliga swing line model-
ler ay J 29 tillv. i plywood
med linor och handtag. Pris
7:—. Fraktfritt. B. -
strém, Alb. Tengers v. 14,
Viistervik,

Uniprint jr som ny 68:—.
D, Jonsson, Ovsjiibyn.

Gratis nya nettoprislistan p&
TV-Radio-Transistormateriel.
Upp till 80 ¢ rabatt. TV-
Lagret, Box 170, Viinersbhorg.

First.-app. Uniprint 37/2.
220: —. Braun Hobby 230: —.
Halda P 400:—. Avmask-
ningsram 18X24 20: —. 6 st
filter 30 mm 40;: —.
lent tork + 2 platar 30: —.
Stativ Gnom 7 MK 45:—.
Henry Palsson, Hvitfeldis-
gatan 11, Giteborg.

FOTO. Rekv. vaAr prislista &
kameror, film, kemikal., pap-
per etc. Hig rabatt. Aven
realisationsvaror. G. E-sonm,
Box 20063, Sthlm, 4800 13,

LS
4

Excel- |

B var populidra kurs
URMAKAREN. 100-tals stor-
belitna elever Eder garanii.
Avd. T 1, Teknikbladet samt
prislistor endast 14:— -+
porto. UR-TEKNIK, Malmd
13.

Beva-Tekniks radiokurs 25
kr. L. Lundin, Box 251,
Mockfjird.

BAGAGEMARKEN fr. vérl-
dens ledande hotell (10 st.
2:—: 25 gt. 4: —) eller flyg-
bolag (10 st. 2:50; 25 st
5: —) for resviskor, brickor,
lampskarmar, motorfordon
m., m. Katalog gratis. AB
DURAX, Avd. K, Malmé C.

KO6P MUSKLER! 1:50 i fri-
mirken., SIGGES, TIERP.

NYHET! Ert vickarur blir
radiour med war tillsats nr
12 for kr 4:90 (postfirsk.).
Vakna av musik! F:a UTAL,
Havsfruviigen 3, Bromma.

Rakblad bortslumpas. Inter-
nationell slits och i samma
firg som Thin Gillette, For-
packning i kartonger om 100
blad. End. kr 3: 90 - porto.
Obs! partiet begrinsat. Be-
stilll redan i dag fran Arme
Johansson, Box 411, Orkel-
ljunga.

) ONSKAS KOPA

Beg. Jap-motor 125 ec eller
vixelldda for samma. Harald
Olsson, Box 15, Vadstena,
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Fraga: 1) Deltog foljande flygplanstyper i
det andra virldskriget; Martin AM-1 Mauler,
Blackburn Firebrand TF MK 4, Fiat G-46-1
och Morane Saulnier MS-472? 2) Vilka data
och prestanda har dessa flygplan och i vilken
omfattning har de kommit i tjinst?

i Sune Nilsson

Svar: 1) Nej. 2) Mauler har en 3.000 hk
Pratt & Whitnéy R-4360 stjirnmotor, spénn-
vidd 153 m, 18ngd 12,7 m, flygvikt 8.845 kg,
toppfart 565 kin/tim, max. flygstricka 2.700
km. Bev.: fyra| 20 mm akan. Firebrand TF
hade en 2.500 hk Bristol Centaurus IV motor,
spannvidd 15,62 m, lingd 12 m, vingyta 35,44
m#, tomvikt 5.373 kg, flygvikt 7,945 kg, topp-
fart 563 km/tim, max. flygstricka 1.136 km.
Bevépning: fyrda 20 mm akan. Fiat G-46 &r
ett &vningsplan med en 225 hk Alfa 11-5-
motor, dess spannvidd 104 m, lingd 8,48
m, vingyta 16 m* tomvikt 1.100 kg, flygvikt
1.400 kg, toppfart 320 km/tim, flygstricka 910
km. Bev. en 7,7 mm ksp. MS-472 ir likaledes
ett Gvningsplan med en 680 hk Gnome-Rhone-
14 M-9 motor, spannvidd 10,6 m, langd 89 m,
vingyta 17,3 m®, tomvikt 1.750 kg, flygvikt
2.400 kg, toppfart 468 km/tim, flygstricka 1.530
km. Bev. tvd 9.5 mm ksp. Av ovannimnda
typer byggdes Mauler endast i (efter ameri-
kanska forhallanden) begrinsat antal och ty-
pen dr numera praktiskt taget helt utgangen.
Firebrand byggdes inte heller i nagot storre
antal — dess bésta versioner kom inte fram
i serie forrin Kriget var éver — och nagra
plan av denna fyp ingir inte lingre i det brit-
tiska flygvapneti eller flottan. Fiat G-46-1 &r
som redan nidmnts ett rent dvningsplan som
byggts i bver ;—IZE ex. och som framst anvinds
av de italienskd och argentinska flygvapnen.
MS-472 kom heller inte fram i serle forran
efter kriget, men har byggts i hundratals
exemplar och deéssa ingir fortfarande i frans-
ka flygvapnet.

Fraga: Vilka data och prestanda har de
amerikanska helikoptrarna Bell 47 och Sikors-
ky S-557

KG Amnell

Svar: Bell 47 D-1 (liksom senare versioner)
ar tresitsig och forsedd med en 200 hk Frank-
lin-motor. Dess ¥otordiameter &r 10,7 m, ling-
den 12,6 m (storsta lingd), tomvikten 526 kg,
flygvikten 1.067 kg, max. marschfart 157 km/t,
normal fart 185 km/tim, topphsjd 3.355
m och flygstricka 272 km eller 2,3 tim. Si-
korsky S-55 &r 12-sitsig och fiirsedd med en
330 hk Pratt & Whitney R-1340 motor. Rotor-
diameter 16,16 m, stérsta lingd 12,85 m, tom-
vikt 2.173 kg, nygvikt 3.102 kg, toppfart 169
km/tim, marschfart 145 km/tim, topphiijd 3.900
m och flygstricka 700 km.

Friga: Tillverkas fortfarande foljande typer
. av amerikanska reaplan: 1) MecDonnell F2I
Phantom, 2) Grumman F9F Panther, 3) F9F-8
Cougar, 4) Chance Vought F7U Cutlass, 5)
North American |F-86F, 6) N. A, F-86H, 7)
F-36D, 8) Lockheed F-94 Starfire, 9) Boeing
B-47 Stratojet, och 10) Northrop F-89 Scorpion?

Jet-fantast

Svar: 1) Nej. @) Nej. 3) Ja. 4) Nej. 5) Ja.
6) Nej. 7) Nej. 8) Nej. 9) Ja, men Pa upp-
hillningen. 10} Ja.

Fraga: 1) Vilka data och prestanda har SAS
nya ftrafikplan Convair 440 Metropolitan? 2)
Douglas DC-87

Vetgirig prenumerant

Svar: 1) Det har tva motorer av typ Pratt
& Whitney R-2800 CB 17 pa 2.500 hk vardera,
spannvidden 32,1 m, lingden 241 m, totalhaj-
den 8,7 m, vingytd 85,5 m?, max. startvikt 2,250
kg, max. marschfart pid 6.000 m hoid 455
km/tim, dito pa 3.600 m 425 km/tim, max.
flygstricka (med 52 Ppassagerare samt normal

brinslereserv och flyghdjd 6.000 m) 1,600 km.
Besattningen uppgir till fem personer. 2 )
DC-8 fir i den av SAS bestillda langdistans-
versionen med fyra Pratt & Whitney JT-4A
(mil. beteckning J-75) med 6.750 kp dragkraft
vardera, foljande data och prestanda: spinn-
vidd 42,6 m, léngd 4545 m, hdjd 12,9 m, ving-
yta 256,5 m® max. startvikt 130.000 kg, max.
marschfart 943 km/tim, operationell flygstric-
ka 8300 km och antal passagerare 104--134.
Brénsletankvolymen &r inte mindre #n 82.000
liter.

Fraga: Ar det sant att tillverkningen av J 29
»Flygande Tunnan» nu upphort?
Flying Barrel

Svar: Ja, nytillverkningen av J 29 upphor-
de i borjan av april forra aret. Modernisering
av redan firdigstdllda 29:or till version J 29F
fortsiitter emellertid.

Fraga

0ss om
motorcyklar

Fraga: 1) Tillverkar Puch nagon 125 cm?
motorcykel? 2) Var finns i si fall denna att
kipa? 3) Data och pris pi denna maskin? 4)
Har den bakhjulsfjidring?

16-aring

Svar: 1) Ja en maskin som kallas 125 SL och
dessutom en skoter 125 RL. 2) Puch 125 SL
importeras f. n. inte varfor enda mdjligheten
att kipa en sAdan maskin i Sverige &r att féir-
stka fa tag pA en begagnad. 3) Tvatakts dub-
belkolvmotor med likstrémsspolning. Cylinder-
diameter 38 mm. Slaglingd 55 mm. Kompres-
sionsférhallande 6,5:1. Effekt 7,6 hk wvid 5900
v/min. Utvixlingsférhallanden ettan 25.5:1,
tvdan 14,6:1, trean 10,0:1, fyran 7,6:1. Dack-
dimensioner 3,00%19”, Tankrymd 10 1. Pressad
platram, teleskopgaffel och bakhjulsfjadring
av svingarmstyp med haydraulisk stotddmp-
ning. Normforbrukning 0,22 1/mil. Tomvikt 96
kg. Topphastighet &ver 90 km/tim. Priset for
en begagnad Puch 125 SL torde ligga mellan
500 och 1000 kr beroende pa maskinens skick.
4) Ja.

Fraga: 1) Ar det mycket noga, att man inte
Blandar oljor av olika fabrikat? 2) Vad ir
toppfart och acceleration 0—80 km/t for
Triumph Thunderbird 1956 ars modell? 3) Kan
man fa kompressionsférhillandet 8,5:1 genom
alt anvinda samma kolvar som i Triumph
Tiger 1107 4) Ar lager och axlar av samma
grovlek och material i Thunderbird som i Tiger
110? 5) Blir det kraftigare acceleration och
ligre bensinférbrukning Pd en Thunderbird
om man monterar in kolvar till en Tiger 1107
6) Maste man gira nigra fler dndringar vid
kolvbyte? 7) Jag tinker montera en extra
generator pA4 min Thunderbird, Gar det att
siitta denna ovanpa viixellidan och driva den
med primédrkedjan om. man' gér ett hal pa
primérkapans innersida och monterar ett drev
som gir mot kedjan? P higra sidan av kiipan
skall det sitta ett kedjedrev pa samma axel
sem skall driva generatorn medelst en cykel-
kedja. Jag tinker siitta elekirisk virmeledning
i me-kliderna och da riicker inte den vanliga
generatorn om ljuset ir pa samtidigt. 8) Hur
méanga hiistkrafter hade den Triumph Thunder-
bird med vilken amerikanen Jonny Allen hijde
ahsoluta viirldsrekordet fir motorcyklar till
245 km/t?

Triumph

Svar: 1) De oljor som anvindes i en stan-
dardmotorcykel kan utan oldgenhet blandas
oavsett fabrikat. 2) Toppfarten #r c:a 160 km/t.
Accelerationen 0—80 km/t c:a 6 sek. a) Ja.
4) Ja. 5) Accelerationen blir bittre och brénsle-
forbrukningen per hastkrafttimme blir lagre.
6) Nej. 7) Sittet att driva kedjedrevet mitt pa
primirkedjan #r inte tillfredsstdllande, men
som nddfallslésning duger det. TV:s uppfatt-
ning #r att det dessutom blir svart att ordna
en fullgod lagring av mellanaxeln fir Eenera-
tordrivningen. 8) Uppgift saknas.

Fraga: Genom ovarsam backning av ett band
har detta slitits av. Hur skall jag skarva det?
Gar det bra med vanligt filmklister och hur
stor del av bandiindarna skall i sa fall éver-

skall bli
JEW

lappa varandra fiér att skarven

hallbar?

Svar: Den sikraste metoden att sl
ar att ligga bandéndarna ovanpi var.
med en sax eller rakblad géra ett s
bildar 45 graders vinkel med bandets
riktning. Andarna sammanfogas sedan, me
speciell klistertejp fér band, som tillhanda
les av radioaffirer som sidljer band. Klist.
tejpen bir sittas pA den icke magnetskiktior
sedda sidan, dvs. pA den sida som &r blankast
och som inte ligger an mot magnethuvudet i
apparaten. Skarvstillet bér trimmas si att inte
dverskjutande tejp kan orsaka klibbning.

Fréga: Vilket #r ritta sittet att ansluta en
bandspelare till en radioapparat: fran lige »ut-
ging» eller »higtalare» pa min Ericorder?

EP, K-o,

Svar: Lampligast &r att man gar fran lage
sutgang» till grammofonintaget pa radioappa-
raten. Man tar hérigenom dels programmet
frin ' bandet tidigt i uppspelningskedjan och
dels uppnér man riktigare anpassning mellan
de bédda anslutningspunkterna.

Friga: Kan man inte uppni bittre Ijud-
kvalitet fran en radiomottagare om man i det
extra higtalaruttaget siitter in en sirskild hig-
talare, som ér biittre och férsedd med en Iamp-
ligare ljudlada &n apparathiljet? Kan inte TV
lata publicera en byggnadsanvisning fér en si-
dan bra extrahiigtalare? Villjud

Svar: I ménga fall kan man sikert uppné
béttre ljudkvalitet genom A&tgirder av det slag
som féreslas. Det galler sirskilt mindre appa-
rater diar hogtalaren inte formar aterge hela
den ljudbild i alla detaljer som faktiskt finns
elektriskt i mottagaren. TV skall tverviga mij-
ligheterna att publicera en byggnadsbeskriv-
ning fiir ett hbgtalarsystem i en ljudriktig lada.

Fraga: TV-bilden i min mottagare blir -pa
nagot underligt sitt »dubbelexponerads dvs, jag
far tva bilder, forskjutna i forhallande till
varandra och med olika ljusstyrka. Radiohand-
laren har haft mottagaren till undersokning
men hos honom gar den bra, det har jag sjalv
kunnat évertyga mig om. Kan TV hjilpa mig
att fa négon ritsida pA problemet?

: Sidertiljebo

Svar: Ten s. k. dubbelexponeringen utgors
av spdkbild. Den uppkommer pa det sittet att
sindningen frin TV-sindaren néar mottagar-
antennen pa tva olika vigar: dels direkt fran
sandaren och dels reflekterad fran nagot hus
eller en bergformation pa négot avstand. Genom
den olika viglingden och den dirav orsakade
tidsforskjutningen uppstar dels den ordinarie
bilden och dels en spékbild, som &r ljussva-
gare genom att den reflekterade TV-vagen,
som framkallar denna spékbild, har forsvagats
genom reflektionen. Spékbilden kan vanligen
elimineras genom en antenn med riktverkan.
Den ges saddan inriktning att den fangar upp
den direkta strdlningen fran TV-sindaren men
i méjligaste man ldmnar den reflekterade stral-
ningen utan avseende. En sidan riktantenn,
som finns hos flertalet radiohandlare, bestar i
sin enklaste form av ivA direktorer och en
reflektor, grupperade pa dmse sidor om mot-
tagningsdipolen. Den ger ocksi en viss an-
tennvinst, dvs. mottagaren tillférs stérre span-
ning fran en riktantenn #n frin en vanlig
dipol.,
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