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Svensk VM-seger i Hoganas

Det blev svenskt i toppen bdde individuellt och
i lag p& VM-tavlingen for wakefieldmodeller i
Hoégands den 19 augusti. Slutstriden blev spdnnan-
de; efter fyra perioder hade Lennart Pettersson,
Sverige, Herbert Kothe, USA (vars modell flogs
proxy av Anders Hdkansson) och Guido Feaq, lta-
lien, fyra maxflvgningor vardera. Striden om VM-
titeln skulle alltsad stéd mellan dessa tre.

Ndr sista perioden inleddes var Fea, som mte
hade ndgon reservmodell, p& jakt efter sitt plan,
som forsvunnit efter fjarde flygningen. Antagligen
hade regnet sldckt fusen. Lennart Pettersson gjor-
de en start, men misslyckades och planet gick i
backen. Omstart! Denna gédng kom modellen ivég,
men hoéjdvinsten under motortiden blev dalig. Re-
sultat: 159 sek! Strax efter startade Anders Ha-

62 deltagare fran

18 nationer

borjade
dirav 17 proxyflygare hade anmilts
till tivlingen och samtliga, utom rys-
sarna, anlinde till Hoganis fredagen

Mest byigt och regnigt

blev det pd séndagen. Nir tivlingen
klockan 7.30 var
mattlig, ndgot byig och kom frén
WSW. Himlen var mulen.
nista period vred vinden 6ver ndgot

kansson Kothes modell och fick god héjd. Saken
var klar ansdg man — Hdkansson.skulle vinna med
proxymodellen. Nu hdngde det pd& tidtagarnas
ogonskdrpa. Modellen drev snabbt ivag i den har-
da blésten. Ned mot ndgra hus. Och bakom dem.
Tid 150 sek. Skymtade dnnu ett 6gonblick under
vdnstersvdng, forsvann sedan totalt och klocka-
des for 154 sekunder. 5 sekunder under Petterssons
tid! Nu hdngde det pd om Fea skulle hitta sin mo-
dell och ytterligare spetsa till situationen. Men
tiden gick och ndr tdvlingen avbldstes hade han
dnnu inte dtervdnt.

Sverige hade fatt en vdrldsmdstare — en out-
sider kanske — men en skicklig modellflygare med
en smula tur i bagaget.

135, Samtliga ryssar samt Knudsen,
Danmark, John O’Donell, England,
Kothe och Kolb, USA, Scaradicchio
och Fea, Italien, Altman och Hertsch,
Tyskland, Cizek, Tjeckoslovakien,
Baker, Australien och Gordon, Ca-
nada (proxy Malte Blomqvist) hade
maxtid,

vinden

Under

NN

den 17 och hilsades vilkomna av
borgmastare Einar Sellander vid ett
party pa Stadshoteller pd kvillen.
Sovijets Iag infann sig forst vid 22-
tiden pd lo6rdagen, Deltagare och
funktionirer forlades pd Erik Ruuths-
skolan och maéltiderna intogs pid
Stadshotellet, dir dven den centrala
tivlingsexpeditionen var beligen.

Lordagen anslogs till mitning och
vigning av modellerna samt till tri-
ningsflygning. Pd  eftermiddagen
bjods deltagarna pd en sightseeingtur
till Hoganisbolagets anliggningar
dir bl.a, gruvan -besdgs. Sondagen
den 19 var sjilva tivlingsdagen och
méndagen uppbrottsdag.

mot syd och mot slutet av perioden
tittade solen fram d3 och di mellan
molnen. Tredje periodens vider var
i stort sett ganska bra, solen visade
sig litet flitigare och vinden var fort-
farande mittlig men ndgot byigare.
Med fjirde perioden tilltog vinden i
styrka och léyighet och sedan kom
regnet, Sista perioden blev alltigenom
blasig, bidtlagd och olustig.

Ryssarnatar ledningen..

17 max av 56 starter blev resultatet
av forsta perioden. Av svenskarna
fick Pettersson och Haag full tid me-
dan Kn66s nidde 165 sek och Ahman

Sovjet i toppen alltsd efter forsta
perioden med 540 sek. Sverige pi
andra plats med 525, Tyskland pa
tredje med 519, USA titt efter med
518 och Italien pd femte plats med
516 sek.

... och behdller den

I andra perioden nidde 18 man av
52 startande full tid. Av svenskarna
dock endast Pettersson och av rys-
sarna Ivannikov och Matvejev. Vi-
dare samtliga italienare utom Cassi
som missade 2 sekunder, Kothe, Kolb
och Montplaisir (proxy Arne Blom-



%ren) USA, John O’Donell och Le-
ever, England, Hyvirinen, Finland,
Sorensen, Danmark, Mé&lbach, Norge,
Hertsch, Tyskland, Wong, Australien
(proxy Lars Andersson), Giudici,
Frankrike och populire Bobkowski
fr@n Guatemala.

Stillningen nationerna emellan var
nu: Sovjet 1.063 sek, Italien 1.056,
USA 1.039, England 1.034 och Sve-
rige 990.

. . . men svenskarna
borjar himta hem . . .

Tredje perioden — den med lite
solsken i — gav av 51 starter endast
10 maxflygningar och for dessa sva-
rade for Sveriges del Pettersson och
Ahman och fér USA:s Kothe och
Montplaisir (proxy Hikansson och
Blomgren). Maxtid nidde ocksd
O’Donell, England, Knudsen, Dan-
mark, Ivannikov, Sovjet, Fea, Ita-
lien, Altmann, Tyskland och Coates,
Kanada (proxy Charles Moberg).
Haag fick 145 och Knoos 114 sek.

I den individuella tivlingen var
stillningen vid tredje periodens ut-
ang den, att fem man hade tre max-
%lygningar vardera, nimligen: Pet-
tersson, Sverige, Kothe, USA, ]J.
O’Donell, England, Fea, Italien och
Ivannikov, Sovijet.

Perioden betydde for det svenska
lagets del ett kliv frin femte till
tredje plats. Ryssarna, vars extrema
modeller — med tunn vingprofil med
kraftig vilvning — bist limpade sig
for vackert-vider-flyg, fick i denna
period vika fér USA. Resultatlistan
sdg ut si hir: USA 1.509, Sovjet
1.499, Sverige 1.475, Italien 1.474
och England 1.460.

.. .och knappar in pa
Sforspranget . . .

Tre svenskar, Pettersson, Ahman
och Haag horde till dem som fick
maxtid i den blisiga fjirde perioden.
Av ryssarna lyckades Kolpakov och
Matvejev och av amerikanerna Kothe
och Montplaisir. Full tid fick ocksi
italienarna Fea och Scardicchio,
engelsminnen Hugh O’Donell och
Lefever samt Nienstedt, Danmark,
Heidmiiller, Tyskland och Coates,
Kanada, Summa 14 man av 48 star-
tande,

Stillningen i nationstivlingen var
foljande: USA 2.032, Sverige 2.015,

England 1.971, Sovjet 1.970 och Ita-
lien 1.964. ‘

.+ . Och vinner!
Regnet Gste ner och vinden friska-

de i nir det drog ihop sig till slut-
striden. Paraplyer, regnrockar, plast-

2

En perfekt markorganisation

nodvindig for lagets framging

&

Det péstds att modellflyget be-
frimjar det vetenskapliga beriknan-
det, det hantverksmissiga konstrue-
randet och minniskans medfédda
formgivar- och skaparlust. Och det
ir nog riktigt. Men modellflyget be-
frimjar ocksd en mingfald ritt egen-
artade, idrottsliga foreteelser, t.ex.

skynken och tidningar kom till an-
vindning for att skydda modellerna
medan dessa gjordes klara for start.
Manga plan hamnade omedelbart ef-
ter starten i kraftiga nedsvep som re-
dan under motorflykten tryckte ned
dem pa filtet.

Efter fyra perioder hade tre man
vardera fyra maxflygningar, nimli-
gen Lennart Pettersson, Sverige, Her-
bert Kothe, USA och Guido Fea, Ita-
lien, Intresset var pi& toppen och
publiken — uppskattningsvis ett par
hundra personer — trotsade det urus-
la vidret for atr f3 vara med om det
slutgiltiga avgérandet.

For Sveriges del bérjade perioden

daligt i och med att Petterssons mo-
dell gick i backen omedelbart efter
starten. Efter en-del justeringar i de-
pén var han dock klar fr en ny start
och den hir gingen kom planet ivig
men hdjdvinsten var ringa. Men tur
och nyckfulla vindar hjilptes &t att
gora flygturen rillricklige 18ng — 159
sekunder. Denna tid visade sig ricka
till, trots att det sig hotfullt ut nir
Herbert Kothes modell, som flégs av
Anders Hikansson, kom urmirkt
ivdg i starten och pd god hojd drev
ivdg i bldsten. Tidtagaruren tickade
flitigt ivdig sekunderna och Herbert
Kotie (och Anders naturlietvis) kun-
de ha hoppat jimfota i segeryran om
inte ... Om inte nigra hus i nordost
plotsligt skymt planet nir uren ticka-
de bort den 150:e sekunden. Plétsligt
skymtade den till igen under en vins-
tersving, men var sedan borra. 154
sekunder var 5 sckunder for lite.

Fea hittade aldrig sin modell igen
och nir tivlingstiden utgdtt var Len-
nart Pettersson virldsmistare och
Sverige hade segrat i lagtivlingen.

*

P3 kvillen bjod KSAK-ordféran-
den, direktdr P. Eg, Gummesson, pa
prisutdelningsmiddag med dans pi
Hogands-bolagets matsal. Vid detta
tillfille 8verlimnade bide den ryske
och tjeckiske lagledaren minnesgavor
till KSAK.

Birger Gripstad

hinderlopning med blicken i skyn,
orientering utan karta och kompass,
tradklittring i den hogre skolan,
taggtradsforcering och liknande spin-
nande och originella saker. I varje
fall om man tillhér markorganisa-
tionen vid nigon tivling i friflygs-
klasserna. Dirmed ir vi inne pi det
svenska lagets markorganisation och
kan utan vidare konstatera att den
detaljen fungerade perfekt.

Den viktigaste personen i markor-
ganisationen ir lagledaren — hir var
det Lennart Tysklind — kunnig och
van tivlingsriv sjilv. Han skotte si-
na &ligganden p3 ett fértjanstfullt och
effektivt sdtt och bidrog genom klara
och koncisa order och det forutseen-
de, som ménga irs tivlingsvana ger,
till det svenska lagets framgéng,

P& och utanfor filtet hade han
ordnat med himtningsmanskap pa
motorcyklar och dessa sig till att la-
gets modeller kom tillbaka till depin
i god tid fore varje start. Till deras
bedrifter hor himtningen av Ragnar

Ahmans modell, som i andra perio=

den landat” i en tridtopp intill
kyrkan under pdgdende hdgmissa.

Grip

Lennart  Pettersson, Sverige,

segrade.. .,




Anders

Hékansson,
som flég proxy fér amerika-
nen Herbert Kothe, var endast
fem sekunder efter

.. men

RESULTAT FRAN VM

Pl. Namn Nation

1 Lennart Pettersson, Sverige
2 Herbert Kothe, USA

3 John O’Donell, England
3 Erik Knudsen, Danmark
5 Euguels Smirnov, Sovijet

6 Hugh O’Donell, England
7 Ragnar Ahman, Sverige
8 Ivan Ivannikov, Sovjet

9 Vzevolode Kolpakov, Sovjet

10 Reino Hyvirinen, Finland
11 Johan Smolders, Holland
12 Roger Haag, Sverige
13 Jerry Kolb, USA

14 Vincenzo Scardicchio, Italien

15 Cliff Montplaisir, USA

16 Radoslav Cizek, Tjeckoslov.
17 G. J. Lefever, England
18 Alessandre Alinari, Italien

19 Guy Giudici, Prankrike
20 Guido Fea, Italien

21 Klaus Hertsch, * Tyskland
22 Robert Guilloteau,  Frankrike
23 Niels Sérensen, Danmark
24 Josef Altmann, Tyskland
25 Esko Himildinen, Finland
26 Hans Dérmann, Tyskland
27 Giovanni Cassi, Italien

28 Thor Mélbach, Norge

29 Erik Nienstedt, Danmark
30 Miroslav Vondrak, Tjeckslov.
31 Gilbert Coughlin, USA

32 Bruno Heidmiiller, Tyskland
33 Frank Coates, Kanada
34 H. W. Revell, England

180
180
180
180
180
178
135
180
180
166
177
180
180
180
139
180

98
156
132
180
180
132
149
180
150
159
151
100
149
146
158
150

141

180
180
180
166
163
175
154
180
143
180
165
141
180
180
180
171
180
180
180
180
180
177
180
142
144
147
178
180
130

127
129
156
147

Modellerna

Den allminna regelférbistringen
hade satt sina spir sa till vida att
antalet nykonstruktioner var mindre
in vanligt. Ett stort antal av de in-
vigda modellerna var stimplade dven
i Maintz-Finthen forra dret. Helhets-
omdémet ur byggsynpunkt blir myc-
ket gott (en del av proxymodellerna
dock undantagna).

Vid fjolarets VM upptridde ryssen
Matvejev med kamera och skissblock.
Man blev dirfor nigot 6verraskad,
nir ryssarna nu motte upp med en
helt egen stil pA modellerna: nimnde
Matvejev hade en extrem vingprofil,
mycket tunn 3—4 mm med kraftig
vilvning vilket tycktes ge modellen
en ovanlig férmiga att ndstan hing-
ande i propellern sega sig upp i mo-
torflykten. Naturligtvis stiller en si-
dan profil stora krav pd konstruk—
tionen, i synnerhet vid ett s3 pafres-
tande vider som det som ridde i
Hoganis, Det visade sig ocksd att
detta skulle bli ryssarnas stStesten.
Den av ett ryskt gris (!) uppbyggda
vingkonstruktionen med 2 cm spry-
gelavstdnd och diagonalstillda spryg-
lar var fér vek och vingarna “fladd-
rade” i de hirda byarna med tryck-
ning som fdljd.

HOGANAS
To- To-
3 4 5 ‘tale Pl. Namn Nation 1 2 3 - 5:talt
180 180 159 879 35 Louis Bausch, Holland 110133 134 139 87" ‘603
180 180 154 874 36 Vladimir Matvejev, Sovjet 180 180 — 180 — 540
180 151 180 871 37 Dick Wong, Nya Zeeland 99180 12082 - 37 518
180 165 180 871 38 Seppo Takko, Finland 93 153 141 130 — 517
167 160 180 850 39 Ladislav Lifka, Tjeckoslov. 145- 125 - 88 88 69+ 515
142 180 173 848 40 Pierre Bluhm, Frankrike — 102 134 107 149 492
180 180 180 829 41 Stellan Knoés, Sverige 165 144 114 58 — 481
180 131 140 811 42 Cornelis Burger, Holland 132 103 120 — 118 473
126 180 180 809 42 Andrés Bobkowski, Guatemala 126 180 167 — — 473
172 71327158 808 44 Seppo Nurminen, Finland 447151 - 113 =93 67 468
155 160 147 804 45 Rudolf Heesemans, Holland 122 107 60 39 136 464
145 180 155 801 46 Karl-Erik Widell, Danmark 161 75 169 45 — 450
110 163 155 788 47 Yasutare Nonaka, Japan 13794 121: :23° 558 435
127 180 118 785 48 Armando Alfaro, Guatemala 33 117 121 150 — 421
180 180 103 782 49 Donald Mackenzie, Kanada 132 — 145 127 — 404"
176 103 136 766 50 Vlastimil Popelar,  Tjeckoslov, 158 — — 89 140 387
147 180 145 750 51 Oscar Viggiano, Argentina 40 167 162 — — 369
111 130146 723 52 Bird Baker, Australien 180 — 159 — — 339
126 116 168 722 53 Robert Gordon, Kanada 180 139 — — — 319
180 180 — 720 54 Shigekichi Nonaka, Japan 143 92 — — — 235
99 118 133 710 55 Alfred Leong, Nya Zeeland 93 8 — — — 178
100 125 171 705 56 Kenneth Groves, Kanada 68 — 78 — — 146
111 130 124 694 57 Jerv Heiret, Norge 8% — — — — 86
180 161 25 688 58 Arthur Macaulay, Nya Zeeland — — 23 — — 23
145 126 110 675
107 128 128 669
89 87 159 664 4 2
55 e LAGTAVLINGEN:
— 180 180 639 1. Sverige (Pettersson, Ahman, Haag) 2.509. 2. Sovjet (Smirnov,
124 180 109 628 Ivannikov, Kolpakov) 2.470. 3. England (J. O’Donell, H. O’Donell,
112 137.-93 637 Lefever) 2.469. 4. USA (Kothe, Kolb, Montplaisir) 2.444. 5. Italien
54 180 100 613 (Scardicchio, Alinari, Fea) 2.228. 6. Danmark (Knudsen, Sorensen,
180 180 — 605 Nienstedt) 2204. 7, Tyskland 2.067. 8. Finland 2.000. 9. Frankrike
91 104 121 604 1.919. 10. Tjeckoslovakien 1.909.

Italienaren Fea drog uppmirksam-
heten pd sig inte bara nir han pd
mandagsmorgonen kom promeneran-
de framfor stadshotellet iklidd gul
hund pa hjul, utan framfor allt pd
tivlingsplatsen med sin eleganta
Wakefield. Den var tivlingens “krut-
modell” nr 1, 18 stringar Pirelli, pro-
pellerdiam, 53 cm med en stigning pa
80 c¢m, motortid ca 40 sek. Vingprofil
modifierad NACA 6409.

Tivlingens elegantaste modell till-
hérde Montplaisir, USA. Vingprofil
med plan undersida verkade dock ni-
got alderstigen. Kothes modell var
robust och stabil med en max.-pres-
tanda pd ca 3/ min. Det forekom i
varje fall en kraxmodell och nigra
fler frigdngspropellrar in foregiende
ir. Bobkowski, Gutatemala hade en
modell som pdminde om en Mig-jaga-
re. En japansk modell hade vackert
rod och vildoftande gummimotor.

Propellrarna ir egentligen virda
sitt eget kapitel. Hir forekom ménga
smd finmekaniska misterskap i fill-
ningsmekanismerna. Ryssarna hade
en konstruktion dir bladet gjorts cy-
lindriskt i inden som sedan spindes
i en hylsa, varigenom mojlighet att
manipulera med stigningen fanns.
T]eckerna som var ovanligt otursfor-
folida pa tivlingen hade en fin spin-
nerkonstruktion. Man skulle girna
vilia rekommendera Wakeﬁeldﬂy-
garna i allminhet att délja de ndgot
risiga propellercentra med en spinner.

Forts. pd sid. 6


















