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FAIl-tabben med F-reglerna

”Aldrig tidigare har vil ett FAI-
sammantride &stadkommit si myc-
ket rabalder som det senast avhall-
na”, konstaterar Terje Larsson i ett
diskussionsinligg 1 det 100-sidiga
aprilnumret av Flygrevyn. Efter att
ha beklagat splittringen av de &rliga
VM-evenemangen pa fyra helt skilda
tivlingar kommer forfattaren in pa
den olycksaliga—F-regeln, som redan
fitt rona s& mycken kritik. Terje
Larsson, som bade muntligen och
skriftligen tagit del av 1. instrukto-
rens redogodrelse for vad som verkli-
gen hinde i Paris, har efter att ha
list Arnold Degens redogorelse i
Aeromodeller utan vidare tagit hans
uppgifter for gott och frigar: *Var-
for deltog inte Sverige i omrdstning-
en om F-regeln”?

Gudarna skall veta, att Sverige
deltog i den omrdstningen! Att De-
gens uppgift dr felaktig framgér
bl. a. av originalprotokollet frin Pa-
riskonferensen, dir det kort och gott
sigs, att F-regeln dndrades med 5

roster. for och 3 roster emot, dir-
ibland Sveriges.

FAlI-konferenserna ir sikert inte
ett dugg annorlunda 4n andra inter-
nationella konferenser som man gor
sig lustig Over i tidningarna. Det ar
s& manga privata intressen och pre-
stigesynpunkter som dikterar beslu-
ten och dessutom ar faktiskt uppfatt-

- miigen om vad som dr ritt och oritt

ganska varierande inom olika linders
aeroklubbar.

Det dr fi nationer som i si hog
grad gjort sin rdst gillande inom
FAI som just Sverige.

Fyra VM blir tre

Enligt ett dndringsmeddelande frin
FAI kommer de bdda italienska VM-
evenemangen, 1. segelmodellklassen
och med linstyrda hastighetsmodel-
ler, att sammanforas till en enda tiv-
ling. Arrangemangen har férlagts till
Florens och tidpunkten 4r annonse-
rad till 26—30 september.

Alit i hobhy -

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER
SOLNA HOBBY-CENTRUM
Résundavigen 144 - Solna - Tel. 82 26 90

Registreringsproblem

En del frigor rorande re-
gistreringen dyker upp da och
da, t. ex. frigan om modell-
flygarpassen. Som vi pipeka-
de i januarinumret har vi ta-
git bort passen och anvinder
de pengar som tryckning och
distribution gick pd till saker
som bittre gagnar modellfly-
get.

Man friagar ocksd om man
maste ge adresserra pd klubb-
medlemmarna. En klubb skri-
ver till och med att man wvill
ha tidningen i klump till klub-
ben for att kunna skicka den
till nya medlemmar, om en
gammal skulle rdka falla ifrdn.
Det var ju en vacker tanke,
men registreringen hos KSAK
ir 1 allra hogsta grad person-
lig och varje ny medlem maste
registreras sarskilt. Hur skall
vi annars kunna hilla regi-
streringssiffrorna uppe pi en
sddan nivd, att anslagsgiv-
ningen till modellflyget verk-
ligen kan motiveras.
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omfattar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehor.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 ore i
frimirken och Ni fir katalogen omgdende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors
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FLYGREVYN OCH NIMBUS INBJUDER TILL

tavling for friflygande skala-

modeller pd Skarpndck 3 juni

Férra drets skalativling wvisade att
reglerna var mogna fér en omarbet-
ning. Till tivlingen pd Skarpnick
den 3 juni har Nimbus dirfor sett
dver dem och idndrat framfor allt po-
dngsumman och bedémningsgrunder-
na  for modellen. “Skalenligheten
godkind” har siledes strukits ur mo-
dellpoingen och flyttats upp som en
figrde buvudregel, Andra huvudre-
geln bar modifierats. Den meddelar
bl. a. viss tolerans. Det kan synas
vara ett vagt begrepp, men det dr
menat som en riktlinje for att beto-
na, att inte hur stora avvikelser som
belst duger. Som synes kommer de
tolererade avvikelserna att bedimas
och kan medfora avdrag frén ovriga
modellpodngen.

Detaljerna har fatt ett stort poing-
omrade. Detta for att man dir kan
fd in alla dessa skillnader i “virde”
som de olika typerna har. Den som
har en mer komplicerad modell —
t.ex. en dubbeldickare — kan under
denna titel f4 poing for det arbete
en sidan modell tarvar jimfort med
en enklare. Avsikten #r att vilken
typ som helst skall kunna deltaga
utan att pa nagot sitt bli missgyn-
nad. Det ir for vrigt detta som hela
skalativlingen bygger pi; reglerna
madste ritta sig efter modellerna, inte
som annars, modellerna efter reg-
lerna.

Vad flygningen betriffar ir regler-
na i stort sett oférindrade. Kvar
stdr motortiden 30—45 sek. #il] topp-
hojd. Det innebir att motor far ga
under glidflykten efter den angivna
tiden for att f3 en motorlandning,
Den som har kortare eller lingre mo-
tortid far vil anses inte ha sin mo-
dell riktigt under kontroll och kan

siledes fa avdrag pa sin flygning for
detta. Det ir ett sitt att littare skil-
ja i Ovrigt lika flygningar &t.

Alla typer av flygplan

Till tivlingen ir alla typer av
flygplan vilkomna! Det betyder att
Nimbus som experiment har utokat
skalativlingen till att omfatta iven
— férutom ”normalflygplan” — ro-
torplan (helikopter och autogiro), se-
gelflygplan och reaplan drivna med
jetex eller liknande i egna klasser.
Regler for dessa ir samma som giller
f6r normalflygplan med nigra undan-
tag. Utvecklingen fir sedan visa var
det behdvs ytterligare andringar.
(For sjoflygplan giller samma regler
som for landflygplan.)

Motortiden ir siledes helt fri i des-
sa tre klasser. Drivkraften likas3. Men
det kan pdpekas att regeln om mark-
start giller dven hir, Segelflygaren
fir siledes, om det behovs, ha en
stillning s& att han kan starta mo-
dellen sjilv med vinsch, eller kanske
flygslip? De nya klasserna ir ett for-
sok att gora modellflyget roligare.
Alla som gir for sig sjilv och expe-
rimenterar ir vilkomna! Hir har de
sin chans! Dessa fria klassindelningar
och regler giller dven for hdstens
skalativling!

Tavlingen

Tivlingen hills p& Skarpnick
den 3 juni kl. 10.00. Modellerna
beddms samtidigt,

Anmilan med uppgift om del-
tagande flygplanstyp(-er) gérs pd
nedanstiende kupong (eller av-
skrift av kupongen) och sindes till
Flygrevyn, Box 3063, Stockholm
3, senast onsdagen den 30 maj.

Till FLYGREVYN - BOX 3063 - STOCKHOLM 3 |

Jag anmiler mig hirmed till den av Flygrevyn och M fk Nimbus arran- !
gerade tivlingen for friflygande skalamodeller pa Skarpnick, 3 juni |
I
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Jag deltar med féliande modeller:

Namshsiobie il i o it e e I
I
I

Postadresss i o s il o

Anmilan skall vara Flygrevyn tillbanda senast den 30 maj 1956 |

RiEsGd-ER

Jor friflygande skalamodeller

Huvudregler:

1. Modellen kan byggas i vilken ska-
la som helst.

2. Modellen skall vara skalenlig i
alla dimensioner och till utseen-
de (farg, registrering m.m.) med
undantag for propeller (viss tole-
rans for stjirtplan, v-form och
profiler).

3. Tivlande skall kunna pivisa £5-
rebildens existens.

4. For deltagande i tivlingen maste
modellen uppfylla ovanstiende
fordringar.

Podngsdttning:
Modellen poingbedoms fran 0—100
poing enligt foljande:
Vilbyggnad: 0—25 p
Detaljer: 0—50 p
Skalenlig finish: 0—25 p

Avdrag i poing frin modellens po-
dngsumma gors i forhdllande till gra-
den i avvikelser frin skalenligheten
betriffande stjirtplan, v-form och
profiler upp till 10 p.

Under “detaljer” inryms all ut-
smyckning som bidrager till att Ska
skalenligheten (av acceptabelt utseen-
de) sdsom stag, sittbrunnsinredning,
originalitet m. m.

Modellen skall géra fyra skalenliga
flygningar vilka var och en bedoms
frén 0—25 p.

Flygtid under 10 sek. riknas som
startforsok. (3 férsok per start.)

Flygning skall innefatta markstart,
Om markstart ej gors erhills 10 p av-
drag.

For placering fordras minst en po-
ingbedomd flygning,

Motortid (frdn littning till topp-
hojd) 30—45 sek. Detta innebir till-
latelse till ”motorlandning” efter den-
na tid.

Domare skall iakttaga:

starten frin marken, motorflykten
och glidflykten (med eller utan mo-
tor) samt, om mdjligt, landningen.

Tévlingen ir Oppen f6r modeller
med fSrbrinningsmotorer med pro-
peller eller impeller.

Varje deltagare far stilla upp med
obegrinsat antal modeller, men fir
endast pris for sin bist placerade mo-
dell.




P-MODELLEN SKOTTEN

De internationella tivlingsklasserna bar blivit sd specilbetonade och kon-
kurrensen sé bhérd, att det numera fordras mycket stora uppoffringar i tid
och arbete om man skall kunna bivda sig.

Vi bebiver tivlingsformer med litet storre rorelsefribet och ndgon dar wvi
inte som vanligt gdr in for att flyga si linge som majligt. Kanske precisions-
flygning dven kan intressera allminbeten, i warje fall gar det att fa
fram ett spanningsmoment. Populdr bér tivlingsformen kunna bli, dels dar-
for att modellerna liknar “riktiga” flygplan, dels darfor att modellerna kan
bli littbyggda. *Skotten” som foljer hér i ritning, dr i varje fall en anstring-
ning i den riktningen. Men bar finns stora méjligheter till variationer i form
och konstruktion, s det dr bara att starta produkionen av egen P-modell

Arbetsbeskrivning for
"Skotten”

Flygkroppen

Skir ut kroppssidorna av 1,5 mm
balsaflak och limma longeronger och
tvirlister 3X3 pi sina platser. De
tvé frimsta rutorna fylls med 3 mm
balsaflak. Siga ut spanten, bocka
landningsstillet och sy fast detta pé
sin plats med bjorntrdd eller tunn
koppartrid samt limma rikligt. Skir
ut kroppsundersidan i 1,5 mm balsa-
flak och gor urtag for landningsstal-
let. Nu placeras flaket pd byggbri-
dan, s& att urtagen skjuter utanfér.

Kapa till tvirlister 3X5, tvd av var-
je (den ena for ovansidan), limma
tvarlisterna p2 undersidan liksom
spanten 2 och 3. Mot dessa senare
fastlimmas nu kroppssidorna och far
torka innan de dras samman lingst
bak och limmas. Glom ej trekantfor-
stirkningarna av 5 mm balsa som
stottar spant 2. Ovansidans tvirlis-
ter fastes. Lingst fram spant 4. Stabi-
lisatorbidden av 3 mm limmas pé
plats (observera fiberriktningen). Mel-
Jan vinge och stabbe limmas 1,5 mm
balsaflak, medan 3 mm-flaket under
vingen ej limmas forrin kroppen dr
helt firdig och piloten pd plats. Siga

ut motorbocken av hirdtri och an-
passa urtaget efter den motor som
skall anvindas. Limma motorbocken
pa en balsaklots och forma denna ef-
ter den forstnimnda, dock ej urtaget
fér motorn. Limma motorbocken pa
lats mellan kroppssidorna, sedan
ommer turen till spant nr 1. Fist
tanken p& detta spant fore fastlim-
ningen. Over detta bdjs 1,5 mm flak.
Passa till “instrumentbridan” av 1,5
mm flak. Kroppssidorna framfor
spant 1 bestdr av 5 mm balsa (obs.
fiberriktningen). Under motorbocken
avrundas kroppen kraftigt, medan
kanterna i ovrigt avrundas helt late
med sandpapper. Skir till piloten och
méla honom., Mila iven kabinen in-
vindigt liksom ”motorrummet” som
skall vara vil impregnerat for att
hindra balsan att suga at sig av brins-
let. Sitt piloten pd plats och limma
en namnlapp p3 instrumentbridan in-
nan vingplattan fistes. Frimre gum-
mibandspinnen (3 mm rdr) limmas
(rikligt) pa sin plats under spant 4.
Borra och fist iven de bakre réren.
Underfenan skdrs ut och limmas.
Klipp till en mall av vindrutan i
styvt papper och klipp celluloiden
efter denna. Klid girna kroppen med
ett eller tvad lager tunt japanpapper.

Forts. pd sid. 5

Flygande
skalamodell av
Flygvapnets pérla

SPARMANN

JAGAREN

O Flyg det snabba 8vningsjaktplanet
som var alla flygares drom! Tjusig. Litt-
byggd. Mycket stabil. Trevlig dven som
Spinnvidd 90 cm.
spant
och spryglar etc. i utvald balsa. Akta
japanpapper, hjul, beslag m.m. Ritning
i full skala med utférlig bygganvisning.

prydnadsmodell.

Byggsatsen innehdller: Tryckta

PASSANDE MOTORER TILL SPARMANN-JAGAREN

[0 TAIFUN HOBBY 0,98 cc, stark tysk dieselmotor ...... 48: —  Namn:
0 OK CUB 0,8 cc, snabb och litt glodstiftsmotor ........ 39: 50
0 OK CUB 0,8 cc. Kit. Skruvas ihop pd 15 min. ........ 33:50  Adress

Flygrevyn

BYGGSATS KR.

14:75

Konstruerad i samarbete med

[0 KATALOG med nyheter mot 25 Gre

i frimirken.

Sind det férprickade mot postférskott till:

BROMMA—MNODELLER—IP———

DALGANGEN 11

BROMMA






























