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Viktigt meddelande till alia modelliflygare!

Tidningen Modellflygsport kommer i fortsaGttningen som en del av
Flygrevyn. Modellflygarna vdljer sjalva vid registreringen om de vill
ha Modellflygsport separat varannan manad fér 1:50 per ar eller
hela Flygrevyn varje ménad for 9:50. Tidningen kommer i varje
registrerad modellflygares brevidda. Registrering (och ddrmed pre-
numeration) skall ske genom klubben. Lds anvisningarna noggrant!

Nir vi nu presenterar Modellflyg-
sport i dess nya gestaltning ir det
tidskriftens dttonde arging som in-
leds. Det finns kanske inte si sirskilt
stor anledning att se tillbaka pd de
gdngna aren. Den form som tidskrif-
ten tidigare haft och de forutsitt-
ningar under vilka den framlevt sin
oregelbundna tillvaro har inte med-
givit att tidskriften helt kunnat ver-
ka som det idealiska kontaktorganet
mellan de svenska modellflygarna och
deras centralorganisation.

Sa mycket storre anledning har vi
nu att blicka framat. Fran och med
nu dr Modellflygsport en riktig tid-
ning. Den kommer ut regelbundet
varannan mdnad och wvarje registre-
rad modellflygare far tidskriften di-
rekt i sin egen brevldda.

Den nya Modellflygsport

Det ar tack vare KSAK:s intima
samarbete med FLYGREVYN som
problemet Modellflygsport Antligen
funnit sin 16sning. FLYGREVYN,
som dr KSAK:s officiella organ se-
dan 1952, 4gs numera av KSAK och
Modellflygsport ingdr i fortsittning-
en som en speciell ungdomsavdelning
1 vartannat nr av FLYGREVYN.

Modellflygsport ges dven ut som en
sarskild tidning och distribueras till
alla registrerade modellflygare som
valt att prenumerera pad Modellflyg-
sport enbart for det billiga priset av
1: 50 per kalenderar.

De registrerade modellflygare som
foredrar att fi lisa alla wvisentliga
flygnybeter fran alla flygets skilda

omriden och som onskar folja vad
som skrivs om modellflyg dven de
médnader som Modellflygsport inte
kommer ut som sjilvstindig tidskrift,
prenumererar 1 stillet pa FLYG-
REVYN f{6r 9:50 per kalenderir. I
bdda fallen registreras prenumeran-
ten kostnadsfritt som modellflygmed-
lem i KSAK under férutsittning att
prenumerationen sker pa det sitt som
anvisas hir nedan.

Prenumeration och mediemskap

Det ir alltjimt modellflygklubbar-
na som utgor modellflygets verkliga
ryggrad och det dr de lokala modell-
flygklubbarnas medlemmar forbehil-
let att fa del av statsanslagen i dess
olika former. Det primira ir silunda
registreringen av en modellflygklubb.
Genom den registrerade modellflyg-
klubben sker registreringsprenumera-
tionerna for klubbens medlemmar.

Aven i fortsittningen kan KSAK
ta emot enskilt registrerade medlem-
mar, t. ex. pa orter dir det innu inte
finns ndgon registrerad modellflyg-
klubb verksam. Varje enskilt registre-
rad modellflygare bér emellertid sna-
rast beflita sig om att samla ndgra
likasinnade kamrater och att med
dem bilda en modellflygklubb som
kan ge medlemmarna del av alla de
formaner KSAK bar att bjuda. Alla
anvisningar om klubbildning limnas
av KSAK:s modellflygavdelning.

Klubbens registrering r helt av-
giftsfri. Registreringsansskan skriver
man limpligen pd den blankett som
aterfinns pd sidan 10 i denna tidning.

Registrering av  klubbmedlemmar
sker alltid genom den redan registre-
rade modellflygklubben, nirmare be-
stimt genom dess klubbledare. Re-
gistreringen sker genom att medlem-
marna verkstiller klubbprenumera-
tion pA FLYGREVYN 2a 9: 50 per ir
eller Modellflygsport 4 1:50 per &r.
Anvind girna de listor som finns p&
sid. 10 i denna tidning.

Det maste vara en sarskild lista for
varje tidskrift. Klubbens namn méste
sta Overst och klubbledaren skall
egenhindigt underteckna listan. Dir-
med bestyrker klubbledaren att de
anmilda medlemmarna finns i den
lokala modellflygklubbens register.

Enskilda medlemmar, som inte till-
hér ndgon modellflygklubb, kan re-
gistrera sig genom att sitta in prenu-
merationsavgiften for FLYGREVYN
9:50 eller for Modellflygsport 1:50
pa Flygrevyns postgirokonto 50 85 65.
Det maste emellertid std avsindarens
namn och fullstindiga adress samt
ordet ”Registrering” pa kupongen.
Innehallet

Allt som de registrerade modellfly-
garna nodvindigt behdver veta kom-
mer att aterfinnas i Modellflygsport,
som utkommer i bérjan av de mana-
der som har udda ordningsnummer.
Januari, mars, maj, juli, september
och november kommer alltsd Modell-
flygsport till dem som fér medlem-
skap i KSAK och prenumeration er-
lagt 1:50 for ar 1956. De som i stil-
let erlagt den hogre avgiften 9: 50 far
medlemskapet och ovannimnda num-
mer av Modellflygsport som en del
av FLYGREVYN och 1 FLYG-
REVYN en lika stor modellflygav-
delning dven de sex manader av aret
d& separatupplagan av Modellflyg-
sport inte utkommer.

Ett Gott Nytt Modellflygir
Snskar G. H. Dérantz
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KSAK och Aeroklubben i Gote-
borg, Modellflygsektionen, inbjuder
hirmed till deltagande i Vintertiv-
lingen i Goteborg den 18—19 februa-
ri. Tavlingarna genomfdras pa Sive
och forliggning och utspisning har
ordnats i samarbete med Flygvapnet.

Deltagarna anvisas lérdagen som
ankomstdag och avreser séndag efter
tivlingens slut. Tva mal (frukost och
lunch) serveras pa sondagen och for-
liggning 4r ordnad f6r natten mellan
lordag och sondag.

Féljande kostnader dr obligato-

riska:
Stattaveift. @ G o Eaa o . 33—
10y BRI SO 250
Mat (2mal) cwnu g Ja o 3:50
Summa Kr 9: —

For icke tivlande uttages samma
belopp med avdrag for startavgiften,
d.v.s. Kr 6: —.

Respektive klubbledare ansvarar
for att endast modellflygare som ir
svenska medborgare och som har re-
gistrerats for 1956 anmiles.

For motormodellerna  kommer
handstart att tillimpas. Resultaten in-
verkar pi uttagningarna till &rets
VM-tivlingar. Anmilan skall ske pd
nedanstdende kupong.

Anmilan och avgifter miste vara
KSAK tillhanda senast den 4 februari.
Nya efteranmilningar tas emot.

GILTIG ENDAST MED KLUBB-
LEDARENS UNDERSKRIFT :

KSAK, Malmskillnadsg. 27, Sthim C |

Klubb:

anmiler till 1956 irs VT féljande modellflygare:

Tilltalsnamn och efternamn

eller sammanlage ....

Sint. Gint. Fint.

tillkommer .... icke tivlande & 6:— Kr ...... 1
P34 KSAK:s postgirokonto 55570 har in- i

satts Summa Kronor ......

Att ovan anmilda modellflygare 4r registrerade 1
for 1956 och att samtliga anmilda personer #r
svenska medborgare bestyrkes |

Klubblediife st il il i ialniiin s |

GRATISBYGGSATSER
ANNU TVA MANADER

De nya studieplanerna som KSAK
distribuerade till modellflygklubbar-
na i hostas har medfért en pataglig
uppryckning och KSAK hoppas att
samtliga modellflygklubbar skall or-
ganisera sin verksamhet s& under det
nya aret att mojligheterna till stats-
anslag till lirarearvoden m.m. verk-
ligen utnyttjas.

For nyborjarverksamheten har gra-
tisbyggsatserna till Vargen II fitt en
strykande atging. Aven under tiden
januari—februari riknar KSAK med
att kunna tillhandahdlla dessa bygg-
satser till registrerade modellflyg-
klubbar. '

Du som dr klubbledare, anvind
gratisbyggsatserna till att 6ka med-
lemsantalet i Din klubb. D dr ansva-
7ig for att endast nybérjare, som inte
tidigare fatt ndgon av KSAK:s gratis-
byggsatser fdr Vargen II. Nu kan Du
locka nya medlemmar genom att er-
bijuda dem tidskriften Modellflyg-
sport, medlemskap i KSAK och en
gratisbyggsats till Vargen 1I (som i
handeln kostar 3:45 + porto), allt
detta fér en avgift av 1: 50 plus den
avgift som utgér till den lokala mo-
dellflygklubben. Nedanstiende ku-
pong maiste anvindas!

Men sitt igdng med virvningen nu!
Erbjudandet giller bara till och med
februari!

GILTIG ENDAST MED KLUBB-
LEDARENS UNDERSKRIFT

| Till |
I KSAK, Malmskillnadsgatan 27, I
| Stockholm C
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modellflygklubb har |
inte tidigare deltagit i den statsunder-
stddda modellflygverksamheten. De har
registrerats hos KSAK fér 1956 och bér |
tilldelas Vargen II som emotses under
klubbens adress. 1

Kidbblédares: ool o il di iy |

Anders
start med sin wakefieldmodell
“Tiosan”’

Hékansson klar for

Anders Hakansson,
landets mest aktive
modellflygare

Anders Hikansson borjade sin mo-
dellflygarbana for 21 4r sedan och
har under rens lopp prévat allt inom
sporten.

1941 fick han sin forsta placering
pd en tivling i Bjuv, 1942 blev det
en fin andraplacering pi Sveriges
storsta modellflygtivling med nira
200 deltagare, Skinska Misterskapen
i Eslov. Anders flog ”Allers I” i klass
S 1. Efter detta har det inte avhillits
nigra Sk. M. utan att Anders lagt be-
slag pa titeln i ndgon klass.

Sedan blev det dven framgingar i
storre sammanhang, seger 1 V.'T.
1945, klass S-int, 2 SM-titlar och
dessutom 2 tredjeplaceringar. Anders
har deltagit i VM i 5 &r, dir dock
framgéngarna latit vinta pd sig till i
dr, dd det blev virldsmisterskap i
lag och andraplacering individuellt 1
Wakefieldklassen. Anders var den
forste svensk som flog 5 max i G-int
i Jonkoping 1954.

Anders Hikansson har under irens
lopp konstruerat en hel mingd mo-
deller, bland dessa ett flertal kurs-
modeller, som finns i handeln bl. a.
“Hobby”, *Flax”, »Pilot”, ”Ban-
tam” och ”Ornungen”.

Sammanlagt har Anders byggt 260
tivlingsmodeller. Han har dven pro-
vat pa linkontroll och har haft speed-
rekordet i klass B och C. P4 senare
tid har han iven flugit radiomodel-
ler. Sedan flera &r tillbaka 4r han
Aeroklubbens i Malmé sektionsord-
forande och har dven varit mycket
aktiv inom kursverksamheten.

F
S

Péa nista och féljande tvd sidor
infores ritning och arbetsbeskriv-
ning till Anders Hdkanssons wake-
fieldmodell T josan”




Arbetsbeskrivning till ”Tjosan”

Av Anders Hdakansson

1955 ars modell,

»Tjosan”, dr utvecklad ur en serie modeller som

jag bérjade bygga 1952. For varje dr har jag gjort diverse dndringar i

syfte att héja planets prestanda. Allt som allt har i denna serie byggts

ett trettiotal modeller — de flesta dr forstds bortflugna — men det

finns dock en kvar frén wvarje &r och av drets sex seriebyggda finns

alla kvar

Kroppen

byggs av 1,5 mm balsaflak, som ski-
res ut efter ntmngen varefter de put-
sas omsorgsfullt pd bdda sidor. Nir
detta ir gjort klides flaken med ja-
panpapper pa den sida som skall va-
ra init. En liten finess: For att er-
hilla den ritta formen dopas de
klidda flaken en gdng med tunn dope
— detta medfor att flaken blir svagt
buktiga — ett enkelt sitt att fi fram
en snygg kroppsform. Fyra st 4X4
mm lister skires direfter s3 ‘att de
blir trekantiga varefter de limmas
upptill och nedtill pd insidan av de
balsaflak som utgor kroppssidorna.
Nir limmet torkat ordentligt fistes
»tak” och ”golv”. Anfistningen for
kraxen samt plywoodramen i nosen
limmas fast. For att hoja utseendet
pa modellen putsas alla horn si att
kroppen blir 1 det nirmaste oval och
direfter putsas hela kroppen mycket
noga och klis med japanpapper. Do-
pa sedan tre eller fyra ginger. Krop-
pen bor viga 55 g och finns “vikt”

| en serie om sex byggdes “Tjosan”.

over si kan den limpligen mélas —
det forhojer utseendet ytterligare.

Vingen

* Till vingen anvindes Dittmars pro-
fil, som jag anser 4r mycket bra. Den-
na profil kan dock endast anvindas i
forening med frigdngspropeller. Forst
utskires spryglarna, 1 vilka urtag go-
res for balkarna. Sedan spryglarna
tritts pa mittbalkarna gores urtag i
bakkanten varefter spryglarna lim-
mas pa sina platser. Sist limmas fram-
kanten fast.

Nir bida vinghalvorna monterats
ihop &terstir klidseln. Var d& noga
sd att inga rynkor uppstdr pa japan-
papperet. Vingen dopastre ganger. An-
vind ett inte alltfor tjockt dope. Man
riskerar annars att klidseln blir fér
spind. Vingen bor viga ungefir 37 g.

Stabilisatorn

byggs pa samma sitt som vingen. Det
enda extra ir krokar av pianotrdd
for fastsittning av fuse.

Har poserar konstruktdren tillsammans

med samtliga sex modeller och radiomodellen “Lusen” (en Skyskooter)

Propellern

ir av vanlig typ med frigdng. Den
har en stigning av 61 cm och en dia-
meter av 44 cm. Propellerimnet bor
vara hdrt for att propellern skall
kunna skiras tunn men #ndock bli
stark. Propellern klides med japan-
papper och dopas tre ginger. Var no-
ga med avbalanseringen.-

%

Modellen ir utrustad med krax
och denna ir tillverkad pd enklast
tinkbara sitt med ett 8 mm flyg-
stalror som lager. Kugghjulen ir av
missing och har en diameter av 23
mm. Axlarna gors av 1,5 mm piano-
trdd. Kraxen viger komplett ca 10 g.

Gummimotorn

kan antingen bestd av 12 stringar
6,4X1 mm eller 14 stringar 6,4X0,85
mm Dunlop eller Pirelli gummisnodd.
Motortiden dr ca 70 sek.

*

D3 ni anser att modellen ir klar
ir det klokt att Znnu en ging kon-
trollera att mgcntmg ir skevt samt
att vingen har ndgra graders skrink-
ning i spetsarna. Fore forsta trim-
flygningen bor tillses att: anfallsvin-
keln ligger pad 3—4°; stabilisatorn har
en minusvinkel pd 1°; tyngdpunkten
ligger pd ca 30 % av kordan frin
bakkanten riknat samt att propellern
ir riktad ca 1° 3t hoger och nedit.
(Modellen skall flyga “hoger hoger”,
d.v.s. it hoger bide i motorflykt
och glidflykt.)

Vid de forsta trimstarterna med
motor bor endast den Svre motorn
anvindas (sitt i en kraxpinne), men
allteftersom modellens flykt blir bitt-
re 6kas varvtalet. Till sist kan man
dra ”topp” pa bida motorerna, med
gott gummi ir detta ca 900 varv. Det
motsvarar ungefir 900 sekunder pa
fem flygningar om bara allt klaffar
och s3 med en smula tur forstds.

Vad modellen presterar utan ter-
mik ir svirt att siga di det alltid
finns en smula termik hur diligt vad-
ret in 4r, men av de resultat som
ndtts vid en del omflygningar bor ti-
den vara omkring fyra minuter. Vid
dessa omflygningar har féljande re-
sultat noterats:

Malmd 1 januari 1955, forsta om-
flygningen i Sverige: 3,59 min.

P23 vintertivlingen i Visterds 1955:
5,07 min.

P32 VM i Wiesbaden 1955: 4,49 min.

P32 stadsmatchen Malmé—Ko6pen-
hamn i1 Képenhamn 1955: 4,06 min.

Om ni bara bygger och trimmar
»Tjosan” pa ritt sitt kommer ni si-
kert att fa glidje av tiden ni offrat
pa den. Till sist fir jag Onska er
lycka till och manga fina placeringar
pa 4rets tivlingar.

Anders Hdikansson
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Det finns mycket att vilja pa

for den bitne modellflygaren. Det
giller bara att inte forta sig. Den som
bygger fornuftigt kan passera igenom
‘foljande olika grenar och eventuellt
fastna for ndgon av dem och specia-
lisera sig, men man skall inte specia-
lisera sig for tidigt. Lek i stillet och
experimentera!

Forra gingen talades om stavmo-
deller och balsaflaksmodeller. Dirfor
hoppar vi 6ver dem nu och gir di-
rekt pi segelmodeller. Med segelmo-
deller tivlar man i tvd klasser, S-1
och S-int. De mindre, S-1:orna, som
flyger mycket bra, ir i allminhet
littbyggda och ett limpligt objekt
for den forsta egna konstruktionen.
Det blir fler och fler tivlingar i den
lilla segelklassen och framfor allt vid
nyborjartivlingar ar S-1:orna givna.

Reglerna foreskriver en storsta ving-
yta pa 15 dm?2 och en vingbelastning
pa minst 10 g/dm2 I allminhet blir
spannvidden ca 1 meter. I internatio-
nella sammanhang och vid svenska
misterskap tivlas med de storre segel-
modellerna, klass S-int. Spannvidden
pd dessa hiller sig mellan 160—
200 cm.

Av gummimotordrivna modeller
finns ocksid tva klasser, en mindre,
G-1, med 7 dm?2 storsta vingyta, och
en storre, G-int med en total biryta
(vinge och stabilisator) pd mellan 17
—19 dm?. G-1:orna ir typiska repre-
sentanter for nyborjarmodeller, men
bibehiller trots detta sin popularitet
hos de ildre, garvade modellflygar-
na. G-int, eller Wakefieldmodellerna
fordrar lite mer av utovaren, i syn-

nerhet propellern och gummimotorn
stiller till problem som kan vara
svara att l6sa.
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For modeller som drivs av for-
brinningsmotorer, antingen det nu ir
dieselmotorer, glodstiftsmotorer eller
tandstiftsmotorer, finns det for fri-
flygande modeller endast en klass,
den internationella, F-int. Det kan
emellertid vara limpligt att inféra en
motsvarighet till S-1 och G-1 och
kalla den helt enkelt for F-1. Tills
vidare kunde som enda regel gilla att
motorvolymen skall vara hogst 1 cc.
Denna motorstorlek ir sirskilt limp-
lig fér de yngre modellflygarna,
bland annat dirfér att modellerna
blir smd och littskétta. I den inter-
nationella klassen, F-int, anvinds mo-
torer upp till 2,5 cc.

En trevlig och populir gren inom
modellflyget ir skalaflyg. En avan-
cerad skalamodell ir en trogen
kopia av ett riktigt plan, ofta dven
vad bygget betriffar. Dessa mo-
deller drivs vanligen av dieselmotorer

FLYGPLAN

For att kunna beskriva hur ett
flygplan ror sig nir det utsittes for
en kraft i nigon riktning, miste man
hinfora rorelsen till en axel kring
vilken rorelsen sker. Ett flygplan ror
sig kring tre axlar, nimligen lingd-
axeln som gir i flygplanets lingd-
riktning, tvdraxeln som ir parallell
med vingarna och lodaxeln, eller
hojdaxeln som ir vinkelritt mot de
bdda andra och dirfér dven kallas
normalaxeln och den ir riktad ver-

hmwm

5 LUNGORXEL
TVARAXEL

ETS AXLAR

tikalt nir planet befinner sig hori-
sontellt. De tre axlarna mdtas i
tyngdpunkten.

Gaady o Lo o

Vid “en rollrdrelse vrider sig
planet kring ldngdaxeln

3g
- -F- i T~ o~ omd
Vid en loopingrdrelse vrider

sig planet kring tvdraxeln

Vid en girrérelse svinger pla-
net kring normalaxeln



i storlek 0,5—1 cc. Modellerna mailas
skalenligt och trimmas att starta,
flyga och landa som riktiga flygplan.
Skalaflygplanen ir litet svarare att
handskas med in de tidigare nimnda,
men det finns naturligtvis dven litt-
byggda och littflugna sddana.

Linkontrollflygning ir en form av
modellflyg dir flygplanen styrs med
linor. Forbranningsmotorer ar hir ett
villkor. Den som har en motor men
aldrig modellflugit forr kan limpli-
gen borja med en inte alltfor svar
linkontrollmodell. Det finns utmirkta
byggsatser till minga sddana i han-
deln. De har oftast massiv balsa-
vinge som endast behover profileras
och en litt uppbyggd kropp av bal-
saflak, ibland 4r dven den massiv.

T eam-racing ir en form av lin-
kontrollflyg och tillgdr s& att tre
modeller flyger i en cirkel varvid det
giller for flygarna: att inte kollidera
med varandra. Den som forst hinner
klara av ett visst antal varv vinner.
Antalet varv ir sd stort och tank-
volymen si liten att modellerna mis-
te tanka emellandt och d& giller det
for mekanikerna att vara snabba i
viandningarna. Teamracing 4r en lag-
tivling dir laget bestdr av en forare
och en mekaniker.

Stuntflygning (konstflygning med
linkontroll) utfors efter ett i forvig
uppgjort program. Fdraren styr mo-
dellen i looping, bunt, liggande och
stiende ittor, wing-over o.s.v. Mo-
dellerna ir mestadels byggda som fly-
gande vingar eller ocksi har de en
mycket kort kropp, stort héjdroder
och stor fyrkantig vinge.

Combat ir en form av stuntflyg-
ning dir tvd modeller jagar varand-
ra. Pd varje modell ir fist en ling
serpentin som den andre skall for-
soka klippa av med propellern. Félj-
den av detta blir att modellerna har
ganska kort livslingd.

Flygrevyn har hir i landet lanse-
rat en ny tivlingsform, hangardicks-
flygning (lis nirmare dirom i okto-
bernumret). Hir tivlas med modeller
av  hangarfartygsbaserade flygplan
och dessa skall kunna flyga bade
langsamt och fort samt starta och
landa pi hangarfartygsdicket, som r
en attrapp uppbyggd av plywood och
masonit.

Enkla verktyg

gor att det inte fordras si stor kassa
for att bygga modellflygplan.

Skall du bygga ett modellflygplan,
s& kan du sikert bygga det med de
verktyg du har. Vad som fordras ir
just inte mer 4n knappndlar, helst
med glashuvuden, ett par rakblad, ett
dussin klidnypor och en rulle smor-
papper. En god nyarsforesats, som
bér hilla din modellbyggartid ut, ir

<

att ligga smorpapper Sver ritningen
nir du bygger. Genom detta forfa-
rande ser ritningen si gott som oan-
vind ut efter det modellen ir firdig.

Fler kan anvinda ritningen och det 5
kan komma dig till godo ndgon ging. .

Den dyraste och mest avancerade, *
men en av de roligaste grenarna av

modellflyg, ir radioflyg. Hir styrs

modellen frin marken genom att en
radiosindare skickar ut impulser som

tas upp av en mottagare i flygplanet .
och som omsitter signalerna 1 rorel-

ser pd rodren. Med t. ex. endast sid-

roderkontroll kan man gora en hel
mingd olika avancerade mangvrer. -
Men det dr ingenting f6r nybérjaren, 3

Dessutom fastnar inte balsalim pi
smOrpapper pi samma sitt som som
pa papperet i ritningen.

Klidnypor kan goras innu mer
anv%indbara genom att man vinder
?ut och in” pd dem. Nypan bllr da
spetsig och man kan klimma 3t dar
det dr tringt.

Rakblad ir det enda eggverktyg
som behévs om man bygger i balsa-
tri. De bista rakbladen ir de som
endast har en egg si att man kan
stddja fingret mot andra kanten nir
man skir.

Flygplywood pi upp till 1,2 mm
klippes med sax. Den gir inte att
saga eller skdra. Tjockare plywood
sagas med en 16vsdg. HAll dirvid si-
gen ritt upp och ner, Vicka inte eller
hall den snett. Klingan skall arbeta
lodritt.

For att bocka pianotrdd behovs en
plattdng och for att knipa av den en
ordentlig avbitare. Och om du sedan
miste l6da, t.ex. ett landningsstill,
behdver du en l5dkoly.

Som du mirker ir det varken
minga eller sirskilt dyra verktyg
som beh6vs och de flesta har du nog
redan, si det ir bara att sitta iging
bygget. Limmet gor du sjilv; s hir:
Kop celluloidavfall och lite aceton
och blanda detta. Aceton ldser upp
celluloiden och det blir ett fint segt
lim. Nir acetonen avdunstat ir det
celluloiden som hiller ihop fogarna.

FR 1-56

+VINTERFLYG
.UTE OCH INNE...

? O AUSTER

Elegant modell med alla delar fardiga
och i farg. Flyger bade inne och ute och
kan byggas med hjul och skidor. Byggsats

4: 85
[J] ORNUNGEN

hir fordras stor vana och ganska sta- wg Landets férgstarkaste o. enklaste nybériar-
bil kassa Borja dirfor fran borjan
med nigot enkelt!

v modell med sensationellt god flygférméga.
.,Zﬁ Flyger bra dven runt pol inne. Byggsats

2:95
0 PIPER CRUISER -

Hdgelegant skalamodell, som verkligen
flyger perfekt. Byggsats med ribbor och
spant i balsa. 4: 85

[0 KATALOG
GRATIS

DE FINNS |
DIN AFFAR

annars direkt fran

]
SIGURD ISACSOM
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Flyg i vinter!

Solen lyser frin en gnistrande
klar vinterhimmel. Over den ski-
nande vita snon stir luften allde-
les stilla. Sjon ligger frusen. Det
ir modellflygvider!

Vintern ir en sdsong som mes-
tadels utnyttjas alldeles for litet
for modellflyg. Man klagar pa att
det ir for kallt, for blasigt, moto-
rerna gir inte o.s.v. Detta ar
faktiskt' fel. Nir vil vintern har
anldnt pi allvar brukar vidret bli
stabilt och en klar vinterdag nir
det dr vindstilla mirks inte kylan.
Det kan visserligen vara svart att

pilla med smi detaljer med bara
hinder, varfor segelmodeller kan-
ske limpar sig bist. Overhuvud
klarar man alla friflyktsklasserna
ganska bra. Linkontrollgrenarna
stunt och combat gir ocksd, dven
om linorna ir detaljer som maste
klaras av med bara hinder.

Vintern 4r  segelmodellernas
gyllene tid. Modellerna glider i
exakta banor och flyger linge.
Flygtiderna brukar vara avsevirt
bittre in pa sommaren vad det
nu kan bero pd. Minga fornekar

Vinterflyg. En Gladan tar sil-
vermdrket med kladnypor som
nostyngd sedan den slarvige
modellflygaren glémt blygha-
gel hemma, Segelmodeller &r
ldmpliga plan < fér vinterflyg-
ning ...

ju att det skulle kunna existera
termik Sver sno.

Sitt skidor pi motormodeller-
na! Det dr tyvirr innu si linge
ganska ovanligt, men en tjusig syn
ir det att se en modell med skidor.

Ut och flyg i vinter!

SKIDDAGS

Dessa illustrerade rader riktas frimst till
de modellflygare som sysslar med skalaflyg,
till de som ser tjusningen i en skalenligt
startande, flygande och landande modell av
nigon relativt kranglig flygplantyp, t.ex.
en Tiger Moth, en SK 12 eller ndgon av
forsta virldskrigets flygplantyper.

Dessa rader ja...de var avsedda att be-
skriva de avbildade skidorna. Skisserna ar
dock si pass tydliga ‘att det inte ir si
mycket att orda om den saken. Litet all-
miant kan hir sigas att storleken ir av typ
?storre”, eller i skala 1:5—1:10 ungefir.
Detta gor att skruvar och beslag faktiskt dr
berittigade.

P3 skissen ses ett lingdmatt som lyder:
1/6 av spinnvidden. Det betyder ju att
spinnvidden delas i 6 delar. Faktum ir att

1/2" Klen spik

Massingspldt

I\iﬂ!{n/n.,-,

Lodning A
Lim.,
Fdste av altra N ¥y ;

1 mm balsaflak i tre skikt.
Krysslimmas till rdtt form.

Formspant av

b

2 mm balsa. i3 :
det stimmer ganska bra med verkligheten.

Atminstone till v8ra vanligaste typer av
flygplan kan man anvinda sig av denna
ekvation. Helst och i synnerhet pd sport-
plan av typerna: Cessna, Cub, Moth, Klemm
wed  m. fl. Observera att mitten ir ungefirliga
p3 centimetrar nir. For en typ med stor
spv t. ex. Biicker Student, miste skidlingden
sittas i proportion till kroppslingden.

Vad monteringen betriffar, kan sigas att
skidspetsarna maste héllas vil uppe for att
medge siker landning. Detta sker som sy-

! nes med en pianotridsfjider eller med en
gummisnodd frin spetsen upp till kroppen
med ett mothdll av grov bjorntradd baktill.

Tunn balsa- el. I
kartongklddsel,

0,5-1 mm pianotrdd.

LV M

Lédning'll

3

Fjider som ‘skall h&llaTskidan

i g «— i ratt flyglige. Se fig. -t.v. Se exempel pd skidflyg i Looping 12/1952,
s sid. 42—43. Good Luck




GLODSTIFTSBRANSLEN

Per-Axel Eliasson som skrev om dieselbrinslen i nr 3/55 av Looping fort-
satter har med en artikel om glédstiftsbrinslen. Eliasson bar i flera dr blandat
brinslet till sina och Olle Ericssons speedplan vilka som bekant flugit snab-
bast i varlden med diesel” och dven tangerat wvirldsrekordet med 5 cc glod-
stiftsmotor (222 km/tim). Aven om ni inte férsoker komma upp i nigra rekord-
farter kommer ni sikert att ha nytta av nedanstiende rid och brinslebland-

ningar

Forst ndgra ord om starttekniken
for glodstiftsmotorer: Vilket brinsle
man in har, maste man ailtid se till
att ha bra startbatterier. Utomhus
fordras tvd stora ringledningsbatte-
rier eller helst en Nife accumulator.
En accumulator ir visserligen dyrare
1 inkdp, men pd ett par tre manader
har man sparat in den genom att den
gar att ladda om hur minga ginger
som helst. Stromstyrkan dr beroende
pa glodstiftets fabrikat och i wviss
mdn pi temperaturen.

Ett enkelt variabelt motstdnd (som
man gor sjilv t.ex. av en bit tunn
pianotrdd) 4r nistan en nddvindig-
hetsartikel. Champion och praktiskt
taget alla glodstift f6r smamotorer pi
0,5—0,8 cc til ej mer 4n 1,5 volt,
medan KLG och Super Tigre ofta be-
héver 3 volt. Grundregeln vid start
av glodstiftsmotorer, 4r att man i av-
gasporten skall se ett rodgult sken
som visar att stiftet lyser. Ar skenet
vitaktigt och stiftet lyser mycket
kraftigt maste voltstyrkan minskas.
Syns ddremot ej nigot sken alls mis-
te voltstyrkan hojas. Forsok aldrig
starta om det ej lyser i avgasporten,
det dr domt att misslyckas.

For glodstiftsmotorer
inget  ”standardbrinsle”

finns det
utan en

mingd olika faktorer spelar in. Dels
maste hinsyn tas till om motorn 4r
forsedd med kannringar dels cylin-
dervolymen och i vissa fall Aven
giodstiftets fabrikat.

Glodstiftsbrinsle bestdr alltid av
metanol (s8 vattenfri som mojligt)
och ricinolja samt nitreringsmedel,
nitromethan eller nitroprophone samt
tillsatsmedel som eter, aceton, amyl-
acetat och nitrobensol. En allmin
uppfattning att nitrobensol skulle
fungera som nitreringsmedel ir trots
namnet fel. Nitrobensol anvinds i
mindre procentsatser for att homoge-
nisera blandningen mellan de olika
bestdndsdelarna. Amylacetat, som
hindrar sotbildning, kan liggas in i
ett par tre procent i alla brinslen.
Eter och aceton gor brinslet mera
lattint, men aceton bor kanske und-
vikas, dd& det ofta forstor firgen pa
modellen.

Motorer pa 3,3—7 cc (19—35) utan
kannringar ir i stort sett de enda
motorer som med framging kan ko-
ras med onitrerat brinsle som typ 1.
Brinsleblandning 1 4r anvindbar som
inkdrningsbrinsle for alla glodstifts-
motorer och dven utomhus f6r minga
motortyper nir temperaturen ir over
ik g

...men man bér vara vél pdpdlsad fér att ndjet med vintertavlingar inte
skall férbytas i obehag och kanske &rspréng eller lunginflammation ...

De nu si populira smidmotorerna
pa 0,8—1,8 cc (049—099) fordrar for
normal kérning utomhus, under som-
maren blandning 2 och under vintern
blandning 3. Fér bittre resultat och
storre effekt dr typ 4 en av de allra
bista blandningarna.

Nr 4 ir dven idealiskt for speed-
trining for motorer pa 2,5—5 cc.
Négra speedbrinslen, som visar sig
mycket snabba, ir typ 5 som passar
bast fér Dooling medan nr 6 ir av-
sedd fér Mc Coy.

Till sist ett tips for speedflygarna.
Hiller glodstifter under fler 4n tre
flygningar dr brinslet eller stiftet for
kallt, haller glodstiftet mindre 4n tre
flygningar ir det for varmt.

Alla blandningar i volymprocent.

182 130h 3005 6
65 60 50 37'/2 40 25
2525 257250720120

12 18 371/2 40 50

Metanol
Ricinolja
Nitrometan
Eter 10
Nitrobensol 3
+ Amylacetat 2 2

NYBORJARMODELLEN
MED DE MANGA
FINESSERNA!

5

NlNUI

PUCK

Spinnvidd 540 mm.

En stor stavmodell med alla detal-
jer firdiga fo6r montering: Ut-
skurna vingdetaljer i firgtryck,
dven spryglarna, speciell kropps-
stav med giggsdgade monterings-
fisten. Vidare ingdr format land-
ningsstdll med monterade hjul.
Propellerblad av kraftig och smi-
dig fiber.

SPECIALFINESS: Nosblocket ir
monterat med propellernav, axel
och lagerbrickor samt DESS-
UTOM en firdigmonterad, effek-
tiv frigdngsanordning. Ritning och
utforliga  monteringsanvisningar
ingdr 1 satsen.

BYGGSATS KR. 4:50 4 PORTO

WeN TZELS

Apelbergsgatan 48 — Stockholm




BILAGA 1
4 Skriv i Skriv
REGISTRERINGSANSOKAN till REGISTRERINGSANSOKAN  frén
datum datum
Inséndes fullsténdigt ifylld till KSAK av hdies Pt pia), 0 R madalitlygklubb har:
modellflygklubb, som vill bli registrerad. Prenumerationslista FLYGREVYN &
........ 11956 Sl iR1956
Kr 9: 50 pr kalenderér.

Till KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm C : Namn:
Klubbens namn: Bostad:
Fullsténdig adress: Postadress:
e ; Adressort: . Namn:
Ldn: i’/z"\} ,‘m ’ ({nd 8 Jarnvégsadress: Mh&!’lk#@i”g Eyod
Klubben har nu .o stycken medlemmar fér vilka prenume- Postadress:
rationer med medlemskap rekvireras enligt bifogade listor. Beloppet Namn:
instttes p& Flygrevyns postgirokonto 50 85 65, Bostad:
Om klubben specialiserat sig p& négon sérskild gren av modellflyget Postadress:
anges detta har: Sammanlagda prenumerationsavgiften, som inklu-

derar registrering med medlemskap i KSAK upp-

gar dill K<l el e et
Om klubben &r scoutkdr eller modellflygsektion inom annan orga- (Kivbbiodarey
nisation, skall dennas namn anges hér:
BILAGA 2
till  REGISTRERINGSANSOKAN  frén b
Kubben samarbetar med: studieférbund. datum
modellflygklubb s
5 i ar:
Som klubbledare och dérmed ansvarig fér modellflygklubbens verk- Brafti tibrationslista MODELLFLYG-
= : P 121966
Mmer andler sig: SPORT & Kr 1:50 pr kalenderdr.

Hela namnet:

(Stryk under tilltalsnamnet)

Namn:

Postadress: Basvad:
Telefon: ollie it i Adressort: Postadress:

Fédd den ... i | it Titel el. yrke: Namn:

Foreslagen klubbledares egenhdndiga namnteckning: Bostad:
Postadress:

Namn:

Nedanstdende utrymme &r endast Diar. Besiuil:

avsett fér KSAK:s egna ant.l ;
Postadress:

Klubben tilldelas Sammanlagda prenumerationsavgiften, som inklu-

reghn il AL derar registrering med medlemskap i KSAK upp-
ARt s S garilleKr sl Rl
(Klubbledare)
Bilagor: Prenumerationslistor. Dessa prenumerationslistor anvéndes s& léngt utrymmet réicker

och kompletteras dérefter med listor pa vanligt brevpapper.
Lds igenom anvisningarna pé& sid. 1 och 12 noggrant!




INFORMATION

Utmirkande fér dieselmotorn #r frin-
varon av komplicerade tindsystem. Den
erforderliga kompressionen, fér att f3
brinslet att tinda, erhilles dels genom
en variabel motkoly, dels genom en oer-
hérd precision vid tillverkning av cylin-
derlopp och kolv. Avgaserna sivil som
brinslet, en blandning av eter, fotogen
och ricinolja, ir ej lackldsande. Diesel-
motorn *’en energikilla som aldrig svi-
ker’’, startar lika litt sommar som vin-
ter Ochi sistro ot

alla DIESELMOTORER

starkare

effektivare

utan merkostnad

lack.

N_yﬂ ED BEE endast47: 50

modernare

”Gamla” BEE — virldens mest silda diesel-
motor — tillverkades i 300.000 exemplar. Ett
gott bevis for kvalitet. Nya BEE ir dnnu bittre.

=korklar utan merkostnad for dyra
batterier, reservglodstift och special-

B. BECKMAN & Co AB

JAKOBSGATAN 24

STOCKHOLM C

TEL. 211234

TILLBEHOR TILL
JULKLAPPSMODELLEN

for BIL

filgar, dick, ritningar etc,

for BAT

batpropeller av nylon 1Y2 och 1%, axlar
kompl. med hylsor 8”7, 9”7, 11”7, bsjliga
axelkopplingar  0,5—5 cc, marintankar
35, 55 och 75 cc, roder, kylvattenintag,
avgasrér, kylmantlar, etc.

for FLYG

plastpropeller fér 0,5—3,5 cc  motorer,
hirda och mjuka gummihjul 1Y/2—2",
spinner 1'/4—2”, pumpbara hjul 60, 70, 80
och 90 mm, tankar 10, 15, 25, 30 och

40 cc, plastpiloter, kontrollhantag, ti-
mers dekalkomanier etc.

for RADIOMODELLEN

kompl. radioanliggningar typ ED,
KLEMM, OMU, rodermekanismer for

flyg ED och TYPHOON, rodermeka-
nismer fér bit RipMax, ED, UNIAC,
relier, rér, kopplingsdon, strémbry-
tare etc.

— har allt i branschen
alla tillbehor —
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BILAR, "OLDTIMERS" m. fl.:

1910 T-Ford
1909 Stanely Steamer
1914 Stuts Bearcraft
1953 Jaguar Sport
1953 MG Sport ..
1893 Duryea ......
1932 Ford Hot Rod
1919 Cadillac; .., ..
1911 Rolls Royce .
1904 Nash Rambler ..
1910 Pierce Arrow ..
1907 Renaule Ji....
1913 Mercedes Benz
1915 Fiat
1910 Int. Auto Wagon
1929 Bentley
1929 Duesenberg
1952 Ferrari
1955 Cadillac
1955 Ford
1955 Buick
1955 Mercury
1955 Chrysler

“Masterverk i miniatyr®

OOVERTRAFFADE PRECISIONSBYGGSATSER I PLAST

iattbyggda - Exakta - Detaljrika - Billiga - Stor sortering - Nyheter kommer

FARTYG:

Slagskepp Missouri .......... pr sats 13: 20
Cris Craft motorkryssare S et Gl
Motortorpedbac - ... i BRI )
Jagare Stllivang . oi'voeiaioirs 37 5y 8260
Kryssare Baltimoore .......... e b R
Hangarfartyg Roosevelt ...... 9, 916540
Atom-Ubit Nautilus .......... oy e 90
8/s “United Scates’ iv o2 000 4 o100
s/s Hawaiian Pilot ..... Vob s e gie119.d0
SATSER MED PLASTFARGER:
Stor'iall roundsdcs Liiani0L pr sats 6: 60
Mindre all roundsats 5ic 9y Ay B0
Specialsats for flyg & bilar .... ,, ,, 3:25
Specialsats for fartyg .......... PR T
PLASTLIM, STOR.TUB ...y prtub 1: —
(Gér till BADE acetat- & polystyrenplast)
Generalagent

Sor Sverige : ENTZELS

Apelbergsgatan 48, Stockhoim C

FLYGPLAN,
B-24, bombplan

9,

B-52, 55

Douglas DC-7
F94C Starfire
F7U-3 Cutlass
F9F-8 Cougar
Skyrocket
Sikorsky 55 Helikopter .
Thunderstreak

c»

”

pr sats 6: 60
: 60

6: 60
6: 60
6: 60
5: 30
Hs 80
5230
5330
5390
5180

Fraga efter REVELL-satserna hos Er hobby-
handare eller sénd efter direkt frén oss pr
postférskott (portoavgiften tillkommer vid

lev. pr post).

sats Ni bestallt tillfalligt &r slut.

Efterfragan &r enorm, ange dérfsr géir-
na reservsatser som far exp. om den

1




GILTIG ENDAST MED KLUBB-
LEDARENS UNDERSKRIFT

Viktigt meddelande fill
samtliga klubbledare

Den hdr pilen kommer Du allt-
som oftast att finna vid kuponger
i Modellflygsport. Tidskriften gar
ju ut till alla registrerade modell-
flygare, béde enskilda och klubb-
registrerade. Den gé&r ocksé i
Flygrevyn ut till motor- och segel-
flygare och till tusentals flygintres-
serade medlemmar inom och utom
KSAK,

En kupong, som berattigar till
sddana forméner som KSAK velat
forbehdlla de aktiva modellflyga-
re som tillhér en registrerad mo-
dellflygklubb, &r sé&lunda ogiltig
med enbart modellflygarens namn-
underskrift.

SOM KLUBBLEDARE AR DU
ANSVARIG FOR ATT ENDAST
MEDLEMMAR | DIN EGEN MO-
DELLFLYGKLUBB FAR ANVANDA
KUPONGEN [ DIN KLUBBS NAMN.
Med Din namnteckning blir ku-
pongen giltig infér KSAK som
hoppas att Du skall kunna anvén-
da denna Din makt och myndighet
pa& ett satt som vil gagnar mo-
dellflygets syften.

Du kan vdrva nya medlemmar
till Din klubb med Din vérdefulla
namnteckning. Bdrja varvningen
nu! Du far mycket jobb med en
dnnu stérre klubb, men Du far
okade mojligheter att utnyttja
statsanslagen fér Dina medlem-
mar och Du forsikrar Dig dérige-
nom b&de om KSAK:s och om
Dina klubbmedlemmars hégakt-

5 o
ning. Lycka till! D it

Den svenska
tiviingskalendern

For drets tva forsta minader har vi tills
vidare endast tvd tivlingsdagar att annon-
sera:

18—19 februari, KSAK:s Vintertivling,
Géteborg (S-int, G-int, F-int, Lag)

26 febrnari, Mfk Nimbus, Stockholm (S 1)

KSAK o6nskar om mojligt presentera som-
marens tivlingskalender i nista nummer av
Modellflygsport, som kommer ut i bdrjan
pa mars. Dirfoér emotser KSAK forhands-
meddelanden frén klubbarna i god tid fore
den 10 februari.

Bland annat ser vi girna att de klubbar
som vill arrangera nigon av de centrala
stortivlingarna anmiler detta till Modellflyg-
avdelningen. Det giller i forsta hand SM
friflygande och linstyrning samt uttagningar
friflygande och linstyrning. Helst vill vi ha
alla dessa tivlingar genomforda si tidigt un-
der sisongen, att resultaten av samtliga stor-
tivlingar kan liggas till grund for uttag-
ningarna till de fyra VM-tivlingarna. I vil-
ken utstrickning KSAK har mojligheter att
[ita sig representera dr en annan historia.

Handstarten gick igenom

FAl:s Modellflygkommission sammantrid-
de i Paris forsta dagarna i december. Det
var kommissiones tredje regelkonferens sedan
de nu gillande modellflygreglerna tridde i
kraft och det torde vara den sista konferen-
sen fore den planerade regelindringen som
skall trida i kraft 1 januari 1957.

Det var ett lyckligt beslut som fattades
for ndgra dr sedan, att de tryckta reglerna
skulle gilla minst tvd 4r innan nigra ind-
ringar kunde komma till stind. De regelind-
indringar som beslutats vid sammantriden
i december 1954, i juni 1955 och nu senast
i december 1955 kommer alltsd inte att trida
i kraft forrin 1/1 1957 och &tminstone Sve-
rige kommer att rosta for att dessa nya reg-
ler skall bibehillas i ofbrindrat skick ndgra
ir framit.

Vid decemberkonferensen 1954 fick bl. a.
markstartparagrafen en stringare utformning
for att ge klarare besked om *’paskjutning-
en” och om de olycksaliga *’tre punkterna”.
D3 bestimde man ocksd att fallskirm skulle
f2 anvindas pd startlinan for segelmodeller,
under forutsittning att denna fallskirm en-
dast var anbragt pd linan, inte pd modellen
och att den var hopvecklad under hela start-
proceduren.

I juni 1955 faststilldes att VM i speed en-

VM-programmet spikat

FAI:s internationella-tdvlingskalender fast-
stilldes pd decemberkonferensen i Paris.

Samtliga fyra VM-tivlingar gir under se-
nare hilften av 1956, vilket ger de nationella
klubbarna tillfille att omsorgsfullt forbereda
uttagningarna.

5 augusti gdr VM i F-klassen i Cranfield,
19 augusti anordnar Sverige Wakefieldtiv-
lingen i Héganis, Italien arrangerar VM i
linstyrning i Genua den 16 september me-
dan segelmodell-VM gir i Florens eller mdj-
ligen Rom s3 sent som den 7 oktober.

Foljande evenemang ingdr som internatio-
nella tivlingar i kalendern:

29/4—2/5 Belgien (Bryssel) *’Critérium
d’Europe’

9—10/6 Nederlinderna (Tealett) Flygande
Vingar, S, G och F

17—18/6 Belgien (Anvers) Radiostyrning

7—38/7 Italien (Milano) Sjoéflygplan

21—22/7 Saar (Saarbriicken) *’Europa Cup”’

International Radio Control Society har
annonserat en radiostyrningstivling till den
5—6/8, men di denna tidpunkt sammanfaller
med VM i Cranfield kommer organisationen
att uppmanas vilja en annan tidpunkt. Det
blir emellertid en tivling, den saken ir klar.

Wakefieldtaviingen

Forberedelserna for vir Wakefieldtivling
ir redan i full gdng. KSAK-ordféranden di-
rektér P. Eg. Gummeson har stille Héganids-
bolagets filt till forfogande och Flygvapnet
har utlovat sitt bistind, Hogt kvalificerade
modellflygare kan i egenskap av funktionirer
beredas tillfille att se tivlingen p& nira hill.
De bista Wakefieldflygarna skall ingd 1
svenska laget, de nista bista skall tjinstgdra
som proxies och eliten i S- och F-klasserna
kommer i férsta hand att tas i ansprdk som
tidtagare. — Till Wakefieldtivlingen fir vi
sakert anledning att dterkomma!

dast skall genomféras med modeller i 2,5
cc-klassen och att linstyrda modeller med
endast en styrlina kan godtagas p3 wvissa
villkor. Bdda dessa regler gavs omedelbar
giltighet, (En 2,5 cc-modell med dubbla linor
skall ha en minsta lindiameter av 0,25 mm.
En likadan modell med enkel lina skall ha
en minsta lindiameter av 0,35 mm.)

Den tredje konferensen i december 1955
hade att behandla en del mycket betydelse-
fulla regelirenden, som diskuterats under en
foljd av ar och som man velat uppskjuta si
linge som mdjligt for att det slutgiltiga still-
ningstagandet skulle vara vil forberett i alla
instanser. Ett sidant idrende var forslaget om
slopande av markstarten fér F- och G-
modellerna.

Nu ir det intligen beslutat och klart att
motormodellerna handstartas frdn och med
1957 och dirmed slipper man all diskussion
om paskjutning och allt kibbel om de tre
punkterna, pi vilka modellen skall vila i
starten. Slutligen slipper arrangdrerna ligga
ner en formdgenhet pd startbanorna.

Det var inte si litt att f4 igenom beslu-
tet. Efter mycket diskuterande blev det férst
omrostning om huruvida omrdstning verk-
ligen skulle ske (!) och omr&stning om huru-
vida omrdstning verkligen skulle ske nu el-
ler vid ett kommande sammantride (!). Det
var bara att sld niven i bordet och argumen-
tera sig varm for de dsikter vi i Sverige an-
sett for sunda. Sedan Italien och Tjeckoslo-
vakien bringats over till den sida vi ansett
vara den ritta gav den slutgiltiga omrost-
ningen seger for handstarten med 6 roster
mot 2. Det var endast Frankrike och Bel-
gien som rostade fér ett bibehdllande av
markstarten,

Lika dramatisk blev uppgérelsen betriffan-
de gummivikten i Wakefieldklassen. Mot for-
slaget om sinkning av gummivikten frin
nuvarande 80 till 50 gram med bibehdllande
av &vriga data restes forslag att oka antalet
starter 1 G-klassen och att Ska maxtiden.
Det krivdes sex omrdstningar (1) for att man
genom uteslutningsmetoden skulle komma
fram till ett beslut i enlighet med den svens-
ka linjen. Det blir emellertid 50 gram frin
1957

Det svenska forslaget att minska motor-
tiden i F-klassen vann emellertid inte gehor,
Hir bestimdes i stillet efter fem omrdst-
ningar om de olika férslagen att totalvikten
skall hojas frdn 200 till 400 gram per cc
cylindervolym. Det blir foljaktligen ganska
stora F-modeller man kommer att slipa med
sig till 1957 &rs tdvlingar.

Bland andra beslut som fattades vid den
senare konferensen var det att endast lag-
ledaren och en medhjilpare fir assistera den
tivlande pd startplatsen. Detta betyder att
lagledaren kommer att fi en verkligt be-
tungande tjinst vid en tivling och att hans
nirvaro och insatser kan bli utslagsgivande
for resultatet.

Reglerna f6r team-racing och fér radio-
styrning ar klara och kommer att bifogas
de nya reglerna som ett tilligg.

Foljande delegater -deltog i decemberkon-
ferensen:

Houlberg (president), Guillemard (sekrete-
rare), Catier (Frankrike), Degen (Schweiz),
Dérantz (Sverige), Echtner (Tjeckoslovakien),
Gillman (FAI), Gosling (Storbritannien), van
Hattum (Nederlinderna), Knoll (Saar), Rous-
sel (Belgien), Sinnek (Osterrike), Tione (Ita-
lien).

Dtz.

AB GODVIL, STHLM 1956



