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BRISTOL OLYMPUS med 12.000 Ib dragkraft utan efterbrannkammare ar i full produktion.
Royal Air Force’s Avro Vulcan bombflygplan ar utrustade med Olympus, som dven anvinds
i en version av English Electric Canberra. Detta flygplan innehar virldsrekordet i hojd.
Ingen annan motor kan leverera sa mycket kraft eller konkurrera med Olympus ifraga om
bransleekonomi. Det dr just sddana egenskaper som fordras av en motor for trafikflyg-
plan, En civil version av Olympus ar nu tillgéinglig for varldens fiygholag

AGENT: A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, BROMMA
BRISTOL AERO-ENGINES LIMITED ENGLAND
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OMSLAGSBILDEN wvisar denna gang den
glada nunan av den argentinska segel-
flygaren José Cuadrade, som vann férsta
ctappen i segelflyg-VM men sedan drog
sig ldngt ner i prislistan. En av de gla-
daste forlorare wvi triffat. Mycket mera
om segelflyg-VM inuti tidningen.
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Med schdfern Cindy

och en Cessna 170 idr den amerikan-
ska lirarinnan miss Jane Wood 1 det-
ta nu pi vig jorden runt och har re-
dan hunnit till Finland, dir hon stan-
nar till den 30 augusti. Sedan kom-
mer hon till Sverige och stannar hir
i tvd veckor.

Redan i februari flég miss Wood
frin Californien till New York, dir
hon, hennes plan plus hund och 20 kg
bagage (varav 10 lir utgdras av hund-
mat) stuvades in pd en bdt och seg-
lades over till Rotterdam. Direfter
flog hon runt i Centraleuropa och
stack forsta veckan i juli dver till
Norge, dir hon flugit och strévat
omkring i fjorton dagar, varefter hon
susade ivdg till Finland.

Frin Sverige flyger hon soderut
och frin Spanien far hon vida-
re genom Nordafrika och till
Turkiet. Sedan bir fir-
den vidare genom In-
dien, dver Java och Su-
matra och Over Barna
till Australien.

Dirifrin far hon sd
sminingom med Dbt
over Stilla haver till
Santiago i Chile var-
ifrin  hon  fortsitter
luftledes lings vistkus-
ten upp genom Sydame-
rika till Trinidad, &ver
Karibiska sjon och till
Florida. I mars niista ar
beriknar hon vara hem-
ma igen.

Nir miss Wood star-
tade sin linga resa hade
hon inte mer in 600
flygtimmar men berik-
nar ha mellan 900 och
1.000 nir hon Atervin-
der till sin skola i Cali-
fornien, atskilliga upp-
levelser och minnen ri-
kare, Hon tar det lugnt
och passar pa att titta
nirmare pa de linder
hon far igenom. En god
idé,

Djurvin som vi @r
undrar vi bara hur det
gar for stackars Cindy
vid grinspasseringarna.
Det lir finnas ndgot

';,I FORBIFLYKTEN

AY YEN

som heter karantin for stackars vov-
var — och det ir nirapa detsamma
som finkan foér stackars minniskor...

Hur som helst s3 onskar vi miss
Wood vilkommen hit — och Cindy
ocksa.

Vi glomde meddela att miss Wood
tillhér Civil Air Patrol. Pi bilden
pekar hon ut resrouten fbr general
Agee i CAP, (Cindy befinner sig for-
modligen under jordgloben.)

Dom som eventuellt

spekulerar pd en jorden-runt-flygning
1975 kan rikna med goda farter med-
delar Bocing i en skrift som nyligen
ramlade ner pi redaktionsborder. Di
kommer man nimligen — enligt Boe-
ing — att resa i reaplan med plats for
200 passagerare med en hastighet av
1.500 mph (=2.400 km/t) pa 15.000
meters hojd. Flygtiden New York—




Safirer till Norge. Som Flygrevyn redan tidigare kunnat meddela inofficiellt har det
norska flygvapnet tecknat kontrakt med Sacb om kép av 25 Saab-21 B-2 Safir. Flyg-
planen kommer enligt Saab att tagas ur den nya Saofirserie som nu &r under produk-
tion i Linkdping. Det norska flygvapnet blir det tredje efter det svenska och etiopiska
att anvénda Safir som standardplan fér grundldggande flygutbildning. Safir &r emel-
lertid inte bara ett militirt skolflygplan, det har ocks& en ganska unik stéllning som
utbildningsplon fér trafikflygare. Typen anvéinds séledes bl. a. vid Statliga Trafikflygar-
skolan i Holland, Frankrike, Vésttyskland och Indenesien

Tyst och bekvémt. Beséttningarna i Douglas DC-8 kommer att & en betydligt enklare
instrumentsuppsétining och reglage att handskas med &n vad som &r fallet i dagens
trafikflygplan. Detta framgér av denna bild fréin DC-8:ans “pilets’ office””. Dér blir be-
kviimt — och tyst, eftersom motorbullret &r i det narmaste férsvunnet. Beséittningen kan
prata i vanlig samtalston

Paris blir 2 tim. 25 minuter. Det ir
Boeing Airplane Company’s senior
vice president Wellwood E. Beall,
som forutspitt detta i en artikel i
Boeing Magazine i anslutning till bo-
lagets 40-drsjubileum, som infoll i
mitten av juli. Om tjugo ar ir det
pilotlésa flygplanet en realiter, pé-
stir mr Beall vidare och anser att
vi mycket vil kan flyga till minen
om tio ir — om vi bara vill. Det
finns dom som vill, mr Beall.
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Under de 40 ar som Boeing arbetat
har inte mindre in 23.450 flygplan
rullat ut frin dess fabriker, Dirav
har en mycket stor del varit mycket
stora,

Vdérldens flygskrivare

har nu fitt en virldsomspinnande
forening — eller kommer kanske ate
fa det om det gir som den amerikan-
ska organisationen Aviation Writers
Association har beslutar vid ett mote

1 San Fransisco. Dir beslét man nim-
ligen bilda “the International Society
of Aviation Writers”. Man hoppas nu
pi medlemskap frin flygjournalister
6ver hela virlden och man kallar
redan nu till sammantride dels vid
Farnborough i bérjan av september
och senare i Montreal, dir "hégkvar-
teret” kommer att forliggas, hos
ICAO nimligen.

Vi ndmnde Farnborough

och vill dd pidminna om att den stora
flygmissan dir i &r bérjar mindagen
den 3 september med en visning for
press och tekniker. Tisdag—torsdag
blir det visningar for Gvriga inbjudna
och de féljande dagarna fredag, lér-
dag och sondag 7—9 september blir
det visning f6r allminheten.

Fér vi se Tu104

i reguljir trafik pi Bromma och
Kastrup redan till hosten? Det pistds
att ryssarna nu firdigstillt etr stort
antal Tu 104; det lir réra sig om
ett 15-tal plan enligt vad hemvin-
dande rysslandsbesGkare berittar. Ef-
ter att nu ha provat den nya typen
som gods- och postflygplan p dtskil-
liga linjer avser man art insitta den
pa en del linjer, bl.a. till Prag och
Skandinavien. Tu 104 skall d§ ersitta
IL-12 och TL-14 som i flera hundra
exemplar ombesrjer passagerartrafi-
ken pd Aeroflots linjer,

DC-7C ar nu i trafik

Den 26 juli insattes det forsta pla-
net pa linjen San Fransisco—Hono-
lulu, och kortade av restiden med ca
1'/2 timme. Det forsta av 14 syster-
plan som SAS bestillt ndrmar sig
nu sin fullbordan och redan denna
minad kan vi rikna med att f3 se
det pd Bromma,

P& tal om DC-7C

sa berdttar just hemkomna SAS-in-
genjorer att man vid Douglasfabri-
kerna i Santa Monica anvinder sig
av lokalkopplad rtridrelevision vid
utprovning av de olika delarna till
detta plan, Hirigenom vinner ingen-
jérerna vid Douglas avsevird tid cf-
tersom de vid sina skrivbord kan av-
lisa delarnas olika karaktir, dven
om avstandet till verkstaden idr flera
kilometer.

Scottish Aviations
robusta  “bushliner”, idven kallad
Twin Pioneer, har nu fullbordat 250
testtimmar och en andra prototyp
dr under utprovning. Scottish Avia-
tion utbjuder sina behindiga flygplan
till forsiljning till et pris av ca
380.000 dollar. De tvd motorerna ir
av typ Alvis Leonides och planet tar
16 passagerare. Flygplanets start- och
landningsegenskaper lir wvara feno-
menala. Den nédvindiga banstrickan
ir si obetydlig att det inte lir vara
nigot att tala om. Nigot for der
kommande uttkade Skandinaviska
inrikesflyget?

Forts. pd sid. 6
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