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O R P H E U S attviktsturbinmotor

anvindes i jaktplanet Folland Gnat och dr dven

avsedd att anvindas i Fiat G 91, Bréguet Taon

och Dassault Mystére 26.

BRISTOL AERO-ENGINLES LIMITED - ENGLAND

Agent: A. Reichel, Synélsvdgen 14, Bromma
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FLYGREVYN

ir officiellt organ fdr Kungl. Svenska
Aeroklubben samt organ for Svenska
Pilocféreningen och Svenska Interplane-
tariska Sillskapet

DFS BETYDDE EN GANG

Deutsche Torschungsanstalt fiir Se-
gelflug eller nigot ditdt, Nu betryder
det nigot annat. Men I3t oss ta det
frin borjan: En solskenssdndag i maj
hamnade signaturen i Eskilstuna dir
en av landets genom tiderna bista
flygklubbar hiller till (nog med bertm
nu). Dir bland tunga Slingsbys, ny-
fernissade Babies, en spinnande ny-
tversedd Sk 12 och Clas Eklind m. fl.
sigs dven tre magerlagda ynglingar
frin Kungl. Huvudstaden bdrande (1)
en acrodyn over filter, kroka pd ef-
ter Sk-12:an och med en av de ma-
gerlagda under huven susa i vig
efter motorluftfartyget med Calle
Molin som styrman sedan han infor
sabbaten slingt urmakarverktygen i
18dan och kringt pd sig flygstillet 1
stillet ...

Det ir inte si ofta man féar se tre
magerlagda bira ett segelflygplan, si
vi blev nyfikna. Vad som bars var
den lilla Hiitter H 17, SE-SAD, ett
av de forsta segelflygplanen i Swve-
rige, troligen virldens genom tiderna
minsta segelflygplan med 9,7 m
spinnvidd och vike 81 kg, FL 17 har
kopts frin Hilsingborg av fem se-
gelflygsugna stockholmare nimligen
Rolf Algotson och Lars Gibson samt
de tre blivande tandlikarna Nisse
Nissén (frin Ustersund), Sven Ryd
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(Eskilstuna) och Torgil Rosenberg,
vilka alla tre gir pd “Kiftis”.

SE-SAD tillhérde en ging i tiden
Alleberg, men sildes och kom ut i
forskingringen och har inte varit
mycket i luften pi de senaste tio
fren, Men nu kommer den att f3 luf-
ta pi sig. Torgil Rosenberg gjorde
en timmes suverin termikflygning
med den pi 1.500 meter medan de
flesta andra aerodyner stod pd bac-
ken eller hattade runt i trafikvarvet
och Torgil pastdr arr det ir tidernas
kirra. Precis lagom stor, Varfor ska
ett flygplan vara storre...?

Men vad ir d3 DFS? Jo, det fram-
gir av den stiftelseurkund” som de
tappra fem offentliggjort och enligt
vilken de avser

»are frimja ete lustige och frejdige fa-
rande pi himlen — kortare: ha lajlun
— med aerodyner utan framdrivnings-
anordning och varande i nimnda [0r-
enings dgo.

Féreningens namn ir tills vidare DES,
vilket kan tydas pi mingahanda sitt,
varav ett lyder silunda: De Férenades
Segelflygklubb, ett annat De Flyg-Sug-
na, och ett tredje Distinguished Flight
Society.

Vidare foreskrifter, regler, stadgar,
avgifter, mirken, kassa, suppleant, land-
ningsté m. m., kommer art fasstillas
alltefrersom och i min av behov.”

The distinguished cerodyne itself at Eskilstuna airport ...



Var férvissade om att de fem har
lajban. SE-SAD stir inhyst hos E-
tuna Flygklubb, P34 séndagarna salar
ginget till en bilresa, hyr bogsering av
E-tuna-klubben och flyger s& det
knakar i stéttorna. H17 har sikert
inte varit i luften si linge i hela sin
levnad tidigare.

Distinguished Flight Society gra-
tuleras & det most heartly. ..

Minns ni Hercules?

Howard Hughes stora flygbit —
den med de &tta motorerna — och
till stdrsta delen byggd av tri —
finns fortfarande kvar i Long Beach
i Kalifornien. Hur linge till vet man
inte di Hughes av hamnmyndighe-
terna anmodats flytta pd sin jitte-
stora skapelse som kostar honom
18.000 dollars om &ret enbart i hamn-
avgift.

Ny fyrmotorig passagerarrea

Convair har nu publicerat en del
detaljer om sitt nya projekt — Sky-
lark 600, som kommer att ta 80 pas-
sagerare och fir en pilformad vinge.
Fyra General Electric J-79 pi2 minst
5.400 kp dragkrafr vardera beriknas
ge planet en marschfart av 980 km/t.

Uppg. om total gingtid och se-
naste grundéversyn samt pris till
"Girna med flottdrer”, Flygre-
vyn f. v. b.

REKLAMERA
modernt med flyg

UOka Er omsittning med

SKYWRITING!

Ert firmanamn eller Eder mirkes-
vara 1 himmelskrift ses och fast-
nar 1 minnet,

For demonstration i Europa begir
upplysningar hos

OVERSEAS AVIATION LIMITED

10, Zimmerweg, Frankfurt/Main.
Germany

USA-trafik

Vikten blir mellan 68 och 70 ton.
Forsta flygningen beriknas ske i slu-
tet av 1958 eller bérjan av 1959, Pri-
set for en Skylark tror man ligger
omkring 17 miljoner kronor,

Bland de 10 stdrsta passagerare-
transportorerna i USA 1955 kom fyra
flygbolag som de stérsta enheterna
foljda av Pennsylvania Railroad —
alle mite i intikessiffror. De fyra
storsta inrikesbolagen var American
Airlines, United Airlines, Eastern Air-
lines och TWA. Som nr sju och nio
kom ytterligare tvd flygbolag, Delta
Airlines och Capital Airlines. Alla
flygbolagen pd listan visade kraftiga
intikestkningar — upp till 22 pro-
cent medan tre av jirnvigsforcragen
uppvisade mindre Gkningar,

New York-omradet har fyra flyg-
platser f5r den civila luftfarten, nim-
ligen La Guardia, New Yorks interna-
tional — #dven kallad Idlewild, New-
ark och Teterboro. Under 1955 hade
dessa flygplatser nirmare 11 miljo-
ner passagerare. Aret innan var siff-
ran ndgot Gver 9 miljoner,

*s miljon i amerikansk
flygindustri

Den amerikanska flygindustrin sys-
selsitter nu omkring 750.000 man.
Dirav har Douglas 78.000, den higs-
sta siffran hittills under fredstid i
Douglas historia.

Tupolev Tu 104

— det nya ryska reatransportplanet —
vickte sensation nir det landade med
sovjetiske polisministern i London for
en tid sedan. De flesta tidningarna
foll nirmast i trance och man fick
klart for sig att vistmakterna nu de-
finitivt distanserats p2 det hir om-
ridet. En som inte stimmer in kiren
ir American Aviations chefredaktér,
Wayne W. Parrish, som varnar for
overord. Har vi sjilva glomt bort
vad inte minst britterna redan &stad-
kommit fir utvecklingen av reatrans-
portplan? Hysterin kring varje nytt
sovjetryske framsteg inom flyget ir
barnsligt, fortsitter han, Vi ir myc-
ket stolta Gver vér bilindustri — nya
modeller och starkare motorer viic-
ker vart berittigade intresse. Men hu-
rudana bilar tror ni att det finns i
Sovjet? Vir amerikanske ambassadér
har en gammal svart Chrysler. De
flesta andra bilar som utlinningarna
disponerar ir gamla Chevrolets. Men
dven dessa viicker stor uppmirksam-

het i Sovjet. Lit oss vilja ut nigra
av de vanligaste amerikanska model-
lerna och flyga dem till Moskva i ert
par Globemasterplan. Det skulle bli
den mest effektiva och ansliende
public relationsitgird som USA kun-
de sitta igdng, slutar redakesr Par-
rish,

Still going strong

Den gamla arbetshisten — Douglas
DC-3 — som byggts i nirmare 11.000
ex. och som forifarande i tusentals
exemplar gbr trogen tjinst bland
mingder av flygbolag runt om i virl-
den, betingar fortfarande higa priser
ute 1 marknaden. Upp till 800.000 kr
har noterats. Aven DC-4:orna ir ef-
terfrigade och priser pd omkring 3
miljoner ir inte ovanligt. Skilet ir
forstds den oavbrutna efterfrigan pi
flygande materiel.

Douglas képer DC-8-Simulator

Douglas Aircraft Company har hos
Link Aviation Inc. bestillt en simu-
latoranliggning fér DC-8, Apparaten
kommer att kosta Gver en miljon dol-
lar. Douglas avser att anvinda denna
simulator for utbildning och trining
av sina egna DC-8-piloter och fér att
ge besittningar fran de tio flygbolag
(bland dem SAS), som har bestillc
DC-8, rtillfille atc bekanta sig med
planet innan de tar upp det i luften.

Bland de minga nyheterna i den
férndmliga anliggning som denna
DC-8-simulator blir kan nimnas moj-
ligheten att framstilla rorelser i ap-
paraten ay samma slag som vid rik-

Forts. pd sid. 30
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Fraga chefen for en flygplanverkstad
varfor han uppskattar Douglas service!

Han talar omfor Er...

Douglas serivee-personal hjilper honom att pla-
nera hans underhalls- och éversyns-program och
informerar honom om fabrikens senaste teknis-
ka ron.

. de lokala Douglas-representanterna ir fasi
stalionerade och han kan rikna dem som en

Lita pa DOUG

grundfaktor i sin organisation. De hjilper ho-
nom inte bara med nya flygplanstyper, utan
iiven med gamla.

Genom var service-organisation, uppritthiller
vi en kontinuerlig och fast kontakt med Douglas-
klienten fér att ge honom maximalt utbyte av
Douglas-planen. VAira fasta service-representan-
ter for kommersiellt flyg ir stationerade i 20
stérre kommunikations-centra éver hela viirlden.

Douglas Service Division - Douglas Aireraft Company Ine. - Santa Moniea, California, USA - Cable DOUGLASAIR
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ALVIS LEONIDES
ger driftssakerhet i alla vader

I TROPIKERNA dir det rader sdrskilt svira
flygforhallanden kriivs av Scottish Aviation
Twin Pioneer ytterst palitliga motorer som
trots den tryckande virmen mdste vara vil avkylda
t.ex. vid en start med lag fart och brant stigning
Aterigen har Leonides bevisat sin dverligsenhet
1 att klara av dessa svirigheter genom den
standigt dkade efterfrigan frin Royal Air Force
i Malaya

ALVIS LEONIDES

ALVIS LIMITED + COVENTRY

Generalagent : A, Relchel, Synalsvagen, |4. Bromma

SCOTTISH AVIATION
TWIN PIONEER —
Tva Alvis Leonides motorer

I NORR har Leonides pa ett mycket till-
fredsstillande sitt genomgatt bade virme—och
kéldprov och dritjinst bade i Svenska Flygvapnets,
Royal Air Force och British Army, sivil som i
Royal Australian Navy, och pa flera andra platser
over hela virlden

ENGLAND






















































































































