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Hélsning med lunch

skulle man kunna kalla m3nadens
flyghistoria. Den &r visserligen i
det nirmaste 20 4r gammal men
passar bra i samband med historien
om bombplanen som satt si lingt
inne och som berittas pi annan
plats i denna tidning. Det hinde
vid leveransen av den forsta B 3:an.
KSAK:s nuvarande generalsekrete-
rare generalmajor Nils  Soderberg
flég den 19 december 1936 hem det
férsta exemplaret av typen till Sve-
rige, Det var en stor hindelse och
pa Bromma stod en mottagnings-
kommitté och vintade med férsvars-
ministern Janne Nilsson och chefen
for flygvapnet general Friis i spet-
Sen.

Flygningen hade varit slingig i
det byiga vidret och signalisten
mddde illa — och det gjorde han
merendels 1 instigningsluckan, en
brunn som vid landningen var tim-
ligen vilfylld.

Nir planet kort upp framfér de
vintande och Séderberg kuperat mo-
torn klev férsvarsministern och
CFV fram fér att ta emot. Just i
det odgonblicket &ppnades [luckan
och ut stortade signalistens frukost
och lunch samt sdsminingom signa-
listen sjilv.

Forsvarsmaktens resp. flygvapnets
hogste chefer undgick med néd och
nippe at bli drinkta...

Den historien

liter vi foljas av en firskare, I ra-
dions morgonbén kunde vi hirom-
dagen avlyssna ett mirkligt vite-
nesbérd om en “Tunna” som hade
stirke en person i hans tro. I stora
drag lit det si hir, omtalar Flyg-
revyns specielle morgonlyssnare:

”... och pd himlen ristade en en-
sam flygare nigra vita krumelurer.
... Plotslige uptickte jag att sling-
orna, som flygaren hade gjort, av
slumpen format sig till en liggande
dtta, symbolen for odndlighet! D3
stod det klart fér mig art déden
inte dr slutet. Livet fortsitter. ..

P34 egna, radions och prelatens
vignar ir vi tacksamma for ate fly-
garen inte utférde en ensam 360-
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graders sving, ty di hade det for-
modligen — enligt samma filosofi
— state klart fér den stackars min-
niskan pd& marken att hon var en
nolla. ..

Det himmelska

birjar annars sysselsitta flygets folk
i oanad utstrickning. Bland annat
kan nimnas att internationella luft-
fartsstyrelsen, ICAQ, just meddelat
att frigan om territorialritten i
universum kommer upp pi en kon-
ferens i Venezuela i juni, Enlige ett
forslag som man tinker ligga
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fram skall territorialritten ver uni-
versum tillerkinnas varje land som
gransar till rymden... och skall
omfarta hela universum rakt upp
inom det omrade som landet ut-
gbr. .. Vi erkinner att det liter en
smula invecklat men sikerligen dr
inte frigan alls for ridigt vicke. Sa
om vi nu mot férmodan skulle
kunna enas om grinserna hir nere
s fir vi 1 fortsittningen tillfille att
grila om dem ldngre upp.

For dem som fortfarande

vill hilla sig nirmare marken bju-
der den kommande tiden pd en rad
intressanta evenemang. Bland dem
vill vi sirskilt nimna en tivling
kallad »The Johannesburg Festival
1956 International Air Races” som
arangeras av gamla férnima Royal
Aero Club of The United Kingdom
och som blir ndgot alldeles extra i
histvig. Det blir en hastighetstivling
dels USA—England—Johannesburg,
dels England—Johannesburg. Det
finaste av alltihop 4r att arrangd-
rerna satt upp inte mindre dn 75.000
pund (bortit en och en kvarts mil-
jon kronor!) i priser, si hir finns
det pluringar ate himra.

Pa tal om tdvlingar

kan forresten nimnas att Dbrittiska
aeroklubben ocksi arrangerar en in-
ternationell tivling 1 avancerad
flygning den 20 och 21 juli i Co-
ventry, och det tror vi blir sd livat
att vi halvt om halvt funderar pi
att 3ka dit med kamera och skriv-
maskin och forséka skildra evene-
manget for vira kira ldsare.

IATA Clearing House

i London, som ir de TATA-anslut-
na flygbolagens speciella clearing-

institution for flygbiljetter, nadde
(som vanligt) rekordomsittning un-
er forra dret med  totalt
366.140.000 dollar, vilker dr 27 %
mer in 1954 di omsittningen var
287 miljoner dollar och 19 % hégre
in dret innan. Under de nio ir som
institutionen arbetat har biljettvalu-
tor for inte mindre in 1.742.411.000
dollar passerat “huset”,

De viktiga beslutens ar

for flygbolagen och flygplanstill-
verkarna ir 1936 enligt  brittisk
uppfattning och britterna hinvisar
till en utvecklingsprognos som Ca-
nadiers “Chief Sales Engineer” Karl
Larsson har gjort. Han har riknat
ut att under innevarande ir kommer
trafikflyget att “producera” cirka
70 miljarder passagerarkilometer.
Ar 1959 stiger denna siffra till 98
miljarder, 1961 till 120 miljarder,
1965 till 170 och ar 1970 till 237
miljarder passagerarkilometer.

Britterna konstaterar i samman-
hanget med en viss grimelse att de
inte stir for mer dn 4 % av virl-
dens flygtrafik och anser med visst
fog att den siffran borde kunna
tkas avseviirt,

S& har vi en del helikopternytt

att meddela. Den 7 maj 6ppnas i
San Remo, i1 anslutning till TATAS
tekniska konferens dir, en helikop-
terkonferens for diskussion av ak-
tuella. problem.

Under sommaren kommer BEA
sannolikt att bérja ett flygprogram
pi prov med Bristols tvimotoriga
helikopter 173 fér att utrdna moj-
ligheterna att anvinda den for re-
guljir trafik.

Danska flygvapnet kommer inom
kort att kdpa sju stycken Sikorsk
S-55 helikoptrar som férst oc

frimst skall anvindas fér rddd-
ningstjinst. De tvd Bell 47 som
hittills anvints tycker man #r litet
for smd i sammanhanget.

I det nirmaste 100 stycken heli-
koptrar av typ 171 Sycamore har
Bristol byggt och levererat hittill-
dags, de flesta till RATF, som an-
vinder dem litet dverallt i wvirlden.

Helicopter Air Service i Chicago,
som under en ling féljd av &r flu-
git post inom det stora Chicagoom-
ridet med Bell 47 har nu ficc tll-
stind till passagerartrafik med heli-
kopter (Sikorsky S-55) inom detta
omride. Frimse blir det friga om
reguljir passagerartrafik mellan Chi-
cagos tva stora flygplatser Midway
och O’Hare och Chicagos centrum.

Det belgiska flygbolaget Sabenas
sommartidtabell bérjade den 22 ap-
ril och upptar bland annat en be-
tydlig utkning av bolagets helikop-
tertrafik. Sex dagar i veckan flygs
tvda turer till Lille och tre till Rot-
terdam via Antwerpen frin Brys-
sel. Linjen Bryssel—Cologne via
Liége eller Maastricht flygs fyra
ginger om dagen med tvd av turer-
na utstrickta till Bonn.

40 dagsbéter

fick en svensk sportflygare punga ut
med fér nigon tid sedan for att han
brutic mot gillande bestimmelser for
civil luftfart och gjort sig skyldig
till indisciplinir flygning (eller bus-
flygning som det heter oss flygare
emellan). Brottet bestod 1 att féraren
en gdng i mars med passagerare
gjort dykning i nira gristoppshdjd
eller “till omkring 25 meter &ver
marken”  som  Luftfaresstyrelsen
hovsamt och férsiktigt uttrycker sa-
ken. Fy bubblan! Sint giir man inte.

Forts. pd sid. 7

AUSTER MK 9

Tel. 28 56 05

el

BEre nyte flygplan for artillerieldledning, avsett for smd file.
Higeffektiva klaffar kombinerade med "drooping ailerons™ och
en 180 hk motor med direktinsprutning ger Mk. 9 en startstriicka
av endast 95 meter. Landningsstrickan ir endast 46 m. Den
rymliga kabinen ger god plats for tre personer och gér planet
anvindbart fér bland annat evakueringsflygningar, utliggning av
telefonledningar, ldtta materieltransporter, fotospaning m. m.
Mk. 9 ir redan i tjinst inom brittiska armén i Malaja och har
iven bestillts av indiska flygvapnet.

Representanter i Swverige:
Férsdlining: A. REICHEL, Synilsvigen 14, Bromma, Tel. 26 45 28
Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERO, Bromma Flygplats,

AUSTER AIRCRAFT LTD - REARSBY AERODROM, LEICESTER, ENGLAND
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Attackplan med stor riickvidd

Som luftburet vapen att sittas in mot markmil pi stora avstind saknar Hawker Hunter sin
like i vistern i dag. Hog hastighet i férening med en enastiende manéverférmiga gor planet
beundransvirt vil limpat fér armésamverkan och understod pi ligsta flyghdjder; medan pi
samma ging tvd extra brinsletankar och tvi uppsittningar raketprojektiler ger det 8kad rick-
vidd och en forkrossande eldkraft i anfallet. Dessutom #r Hunter det enda jaktplan i tiinst
som har fyra 30 mm:s kanoner som huvudbevipning. Det kan ocks3 ta bomber och fjirrstyrda
projektiler, varigenom planets méangsidighet i tjinsten ytterligare 6kas — och for allt detta
behtvs bara en férare och en mekanikergrupp. Det ir inte att undra p3 att detta flygplan
valdes for NATO-forsvarer — vildiga bestillningar frin regeringarna i Storbritannien,
Sverige, Danmark, Holland, Belgien och Peru bekrifrar planets sirstillning.

HAWKER AIRCRAFT LTD., KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER — OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET
























































































































