NR 3 - 1956 VART VALDIGA UNIVERSUM PRIS 90 ORE

MARS




O R P H _E U S littoiktsturbinmotor

anvindes 1 jaktplanct Folland Gnat och dr dven
avsedd att anvindas i Fiat G 91, Bréguet Taon
och Dassault M ystére 26.
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OMSLAGSBILDEN som denna ging an-
knyter till artikeln "Vdr vildiga univer-
sum’’ har ritats av signaturen ’'Swanee’’

NYTT FRAN KSAK

Se sid. 31
ASTRONAUTISK REVY

Se sid. 30

FLYGREVYN

ir officiellt organ fér Kungl. Svenska
Aeroklubben samt organ fér Svenska
Pilotforeningen och Svenska Interplane-
tariska Sillskapet
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God Save the King

var en kul historia (ni liste den vil 1
férra numret av FR), tycker huvud-
personen i dramat, Gverste Ragnar
Carlgren, som emellertid vill skylla
ifrin sig med att den ir "laved”.
L3t gd for det da, men en praktkvadd
var det, det framgdr av bilden...

Overste Carlgren passar emellertid
pd att beritta en annan historia, som
han vigar gd i backen en ging till
pd att den dr sann (!). Den intriffa-
de 1928 nir han lig pd skjutskolan 1
Rinkaby och det sillsamma intriffa-
de atr skolan fitt for minga flyg-
plan. Lundberg och Schyberg hade
gett sig ivdg for att ridda Nobile
och. dessutom hade skolan firr pa-
spidning med Nieuport. FEtt par
Phoenix skulle fi hangarplats pd T 5
och Billing och Carlgren skulle flyga
over dem en ldrdagseftermiddag.
Carlgren landade férst pi F5. Det
var hird vistlic vind och svart att
utan hjilp svinga ifrin vinden for
att komma till hangaren vid "Drott-
ningberget”. Det lyckades emellertid
och Carlgren kérde fram till hanga-
ren och parkerade. Nir han stigit ur
och slingde en blick utat filtet fick
han se Billing komma springande med
fallskirmen guppande pia rumpan.
Av Phoenixen syntes inte ett spir.

Billing hade varit tvungen att kli-
va ur for att med handkraft svinga
flygplanet ifrin vinden. Nir han
hoppade ur rdkade han sparka till
gasreglaget med paféljd at Phoenixen
stack sin vidg. Svingde vinster och
rusade iviag uppfér “Drottningber-
get” och "begick sjalvmord” i en vig-
schakr.

Skotta, skotta, skotta

Medan vi vanliga dédliga svurit en
och annan vers nir vi varit tvungna
atc skotta trappan ren frin sné —
eller fdtt griva fram bilen under
denna nordiskt hirliga vinter (!) bor-
de vi kanske ha dgnat en liten tanke
it  exempelvis  snoskottarna pd
Bromma. Verkmistare T. Goéransson
basar fér den “detaljen” och ger ndg-
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Kront kase

Sé& hér tar sig det nykomponerade
emblemet ut fér luftbevakningen
som nyligen faststédllts. P& heral-
diskt sprék beskrivs det s& har: |
falt av guld en uppskjutande blé
vérdkase med réd ldga och dér-
tver en bld ginstam, belagd med
en bevingad propeller av guld.
Skslden krénes med en kunglig
krona.

ra siffror, som stiller virt trappskot-
tande helt i skuggan. Enbart huvud-
banan 13/31 har en yta av 120.000 m2,
men alla utrymmen som mdste sno-
rojas efter vartenda snofall dr Sver
430.000 kvadratmeter. Bara under no-
vember och december tog snérdjning-
en pi Bromma bort 240.000 ton snd,
vilket blir inemot 12.000 fullastade
jirnvigsvagnar. Bara under snévec-
kan 18—20 december vrikte man
bort 150.000 ton. Sanden spelar ocksi
en viss roll nir det dr halkigt, och
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pi de tvd nimnda minaderna (hur
det varit sedan térs man knappt ta-
la om) gick det 4t 375 kubikmeter
sand, vilket ir lika mycket som det
behdvs for art sanda riksettan frin
Stockholm till Virnamo...

Halmsjon i dikten

Det gir att gdra poesi av allting.
Halmsjéfiltet har hiteills stdet ryc-
ken for skaldernas attacker men har
nu fitt ge vika fér signaturen Evert
Holst, som forirat oss féljande impo-
nerande rimsmide, som iven lir kun-
na sjungas till rtonskapelsen “Inga
stora pretentioner”:

Halmsjén man iordningstdllt

for att fd ett storflygfilt

som kan ta mot pL:m med
hundrade personer.

Ja, dir har man pengar slingt,

man drinerat har och springt,

och ej sparat alls pd statens
millioner.

Och néir banan nu dr klar
liknar den en dromedar
med en puckel av enorma
dimensioner.
Skicklig fdr piloten va’
om pd den han landa ska,
och han far ej ha for stora
pretentioner.

Holléndskt flygmuseum

Planerna pi err hollindske flygmuseum
kommer snart art fdrverkligas. Allting tyder
pi att det blir en unik samling av gamla
plan, motorer, historiska dokument och foto-
grafier frin de hoilindska flygpionjirernas
insatser,

En Fokker F-7A, som anvindes av den
amerikanska miljoniren Mr. van Lear Black
pi dennes 69.187 kilometer linga resa jor-
den runt 1927 och med vilker plan KLM
féretog den fdrsta interkontinentala charter-

flygningen, skall ingd i samlingen. Anthony
Fokkers férsta plan »’Spin™ ett jaktplan av
typen Fokker C-V, samt de loggbdcker som
var med pd KLM’s historiska flygningar med
Fokker F-18 *’de Pelikaan™ och med Douglas
DC-2:an *'Uiver”, ir ocksi med fdérutom
album, emblem o, d.

Museet inrymmes i en férutvarande hangar
och i en byggnad som nu anvindes sisom
kaf* pi flygplatsen Schiphol.

KLM:s férsta “Super G

Det forsta av de fyra Loockheed L-1049G
Super Constellations, som bestillts av KLM
har nu levererats, Planer har begivats med
det bevingade namnet “’Pegasus’.,

Flygfrakten dkar

4,5 miljoner kilo flygfrakt riknar Pan
American med atc flyga dver Artlanten under
1956, Derta skulle innebira en okning av
frakimingden om 36 procent jimfirt med
1955 och en dubblering av frakimingden fér

Forts. pd sid. 6

Svensk robot

Den svenska luftfdrsvarsrobot, som Flyg-
revyn haft anledning att uppehdlla sig
vid i ett tidigare sammanhang har nu
kommit sa langt i utvecklingen att man
végat sig pd att frislippa en bild av
den (?) eller i varje fall av en svensk
forséksrobot. Sa hér ser pjasen ut.

Metropolitan isoleras

P& Convair-fabrikerna i Kalifornien ar
kvinnliga arbetare sysselsatta med att in-
satta glasfibervdvnader i SAS nya “Metro-
politan’ (bilden till vénster). Férutom det-
ta ljudisoleringsmaterial har man &ven
andra medel att nedbringa motorljudet s&
att planet lar bli det lugnaste bland alla
kemmersiella flygplan.

Presst
och fo
alla §
terar
salong
T. Ek
ringen
Lenna
motor
diljer

Teknil

egenst

kvalit

"Det 1

AUSTER
pa top

Motoi

Eut nyu flygplan f6r artillerieldledning, avseur fér smi file. :’l‘zgllﬂ
Hégeffektiva klaffar kombinerade med *‘drooping ailerons” och ligga
en 180 hk motor med direktinsprutning ger Mk, 9 en startstricka *"Saak
av endast 95 meter. Landningsstrickan ir endast 46 m. Den LA |
rymliga kabinen ger god plats for tre personer och gir planet Fart =
anvindbart fér bland annat evakueringsflygningar, utliggning av kande
telefonledningar, lirta materieltransporter, fotospaning m. m. blocke
Mk. 9 #r redan i tjinst inom brittiska armén i Malaja och har ut sor
iven bestillts av indiska flygvapnet. andrz}.
. vudvi

Represen’ramcr i Sverige: sig.fra'
aktive

Férsiljning: A. REICHEL, Synilsvigen 14, Bromma, Tel. 26 45 28

Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERO, Bromma Flygplats,
Tel. 2856 05

AUSTER AIRCRAFT LTD - REARSBY AERODROM, LEICESTER, ENGLAND
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Pressvisning av SAAB-93. Ett imponerande uppbdd av dags-
och fackpressens bilbitna journalister tog intresserat del av
alla Saabs nyheter. Den uppskurna 93:an, som just nu ro-
terar landet runt och kommer till Stockholm igen pa Bil-
salongen i mars, avsldjade villigt alla sina hemligheler.
T. Ekstedt (ovan) intresserade sig sarskilt for den nya fjdd-
ringen. Motors expertteam (t.h.), Gésta Holmstrim och
Lennart Qjesten, studerar med intresse den 3-cylindriga
motorn och alla de andra nyheter som nya Saab blygsamt
doljer under huven.

Pressen prisar NYA SAAB

= forsta nya svenska bilen pa 6 ar

Teknik for Alla. "93:an anknyter fordelaktigt till 92:ans biista
egenskaper — och Saabs grundprincip att bygga en liten
kvalitetsvagn med en sikerhetskaross findras ingenting pd.”
"Det nya tillskottet i SAAB-familjen visar t'll det yttre inga
storre forindringar, men till det inre ir det en helt ny bil
pi toppen av utvecklingen med massor av tekniska finesser.”
Motor — Gosta Holmstrom: "Det [6rsta vi mirker dr att
viixlingen blivit littare. — Nu kan man efter lite vana viixla
ned helt dven till ettan utan urtramp. Och ettan gar att
ligga in, dven i fart.”

“Saab stannar mjukt och behagligt utan nig och kuta runt.”
» _.sa fort man borjar kéra, blir det tyst inuti vagnen.”
Eart — Eric H. Arnell: "Vi hade firdats genom landet i ry-
kande snostorm, dir vigarna pa sina stillen varit niira nog
blockerade av meterhdga snidrivor, diir miltals viighana sett
ut som den mest viilspolade kana som tinkas kan, och dir
andra mil mer liknat bottenldsa trisk én en svensk rikshu-
vudvig., — Men det lilla "Bergtrollet” Saab-93 hade krafsat
sig fram pd ett sidant siitt att vi varje sekund av resans 7,5
aktiva kortimmar hade upplevt en glidjestund.”

LIPS i
FHI u Ns ATERFORSALJARE
QCH SERVICE-
Aupg,  SHE  ouMe VERKSTADER OVER
Oy akth® HELA LANDET

- svensk bil med flygkvalitet

Motor — Bertil Bjorkman: "Riktigast vore att kriiva vindru-
testolpar som iir smalare in genomsnittsmiinniskans pupill-
avstiand. — (Det) gir faktiskt att gora solida karosserier med
smickra stolpar, svenska SAAB och nya Citroén ger jimte
vissa dyra brittiska vagnar exempel pa den saken.”
"Cadillac, Mercedes-Benz och Saab-93 har sirskilda imspru-
tor for framdérrarnas rutor, efterstrivansvitrda exempel for
andra b’lfabriker!”

Motorféraren: "Den nya svenska fronten — ér vacker och
kraftfull, en av formgivaren Sasons verkligt lyckade detaljer,
anser vi.”

7 ..ny virmeanliggning av forndmlig kapacitet.”
Motorbranschen: "... god acceleration och effektiv broms-
formaga — utan lyftning av bakvagnen — samt en fOrva-
nansviirt tyst gang.”

Svenska Dagbladet — Chevailier: "Efter den lyckade prov-
kérningen hade man bara en sak att anmirka pa — att man
ska behova viinta till nydret, nir leveranserna kommer
igdng.” (Obs. — skrivet i december — nu #r det nya dret och
den nya Saaben hir!)

Nagra av nyheterna: Ny 3-cyl. motor, som ger 38 hk. Ny
luftkonditionerad viirme med extra stort, avgassiikert frisk-
luftsintag. Fran forarplatsen lasbart frihjul. Nykonstruerad
fijddring. Ny styrning med viil avviigd understyrning, som
medfor enastdende vigegenskaper. Slanglosa didck. 12-volts
el-system med liittare start vid kallt vider.
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Varldens storsta

Den 8 februari rullade
férsta  exemplaret av
Douglas C-133A ut wur
Douglas fabriker i Long
Beach i Kalifornien. Ty-
pen &r bestélld f&r ame-
rikanska flygvapnet.

Den 4-motoriga bijéssen
(4 Pratt & Whitney T34-
P-3 propellerturbiner om
vardera 6.000 hk start-
effekt) har en spénnvidd
av 54,75 m, langden &r
45,60 m och femans hjd

maotsvarar eft trevéningshus — 14,65 m. Flygvikten anges till drygt 115 ton, vilket &r
dver 30 ton mer @n fér Douglas C-124 Globemaster, som &r det f, n. stérsta transport-
planet i virlden. Den betalande lasten @r dubbelt s& stor som fér C-124, 16 fullastade
jeepar eller 20 reamotorer fér plats i planet fér att nu ta ett par exempel pd vad det
kommer att betyda for den militéra rérligheten. Och &ven om planet huvudsakligen Gr
avsett fér godstransport kan det latt modifieras fér transport av mer an 200 fullt ut-
rustade soldater p& en géng. Douglas C-133A skall nu genomgé en serie markprov fére
den férsta provilygningen som berdknas ske 1 vér.

I forbiflykten. .. Forts. fr.sid. 4

1954, meddelar PAA:s svenske presschef Hen-
rik Antell. PAA komer fret runt att ha 12
transatlantiska turer i veckan med speciglla
frakeplan och dessutom okas fraktkapacite-
ten pi passagerarlinjerna i och med awr de
nya Douglas DC-7C sits in i trafik. Dirmed
blir turtitheten Gver Atlanten 150 flygningar
i veckan under hégsisongen.

United Air Lines

med bortdt 6 miljoner passagerare drligen,
fyller trectio &r den 6 april. Der birjade med
Varney Air Lines, som var det forsta pri-
vata postflygfiéretager i USA. Walter T.
Varney fick 1925 koncession pi en 700 km
I3ng postlinje i Kalifornien, képte sex biplan
av typ Swallow och anstillde personal, och
forsta reguljira flygningen skedde den 6
april 1926. Flygningen med mellanlandningar
tog drygt 6 timmar och postmingden var
125 kg. Och dirifrin har United Air Lines
utvecklats rill ett av viirldens storsta flyg-
bolag med 16.000 anstillda.

| det sammanhanget

kan nimnas att United Air Lines bedriver en
omfattande flygpropagandaverksamher (givet-
vis inklusive den rent affirsmissiga rekla-

Plpen%ﬁm

marschfart 200 km/tim
— 4-sitsigt — 150 hk

Generalagent :
AB MYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK
Flygavdelningen, tel. 17700

DEN 4 APRIL UTKOMMER NASTA NUMMER AV FLYGREVYN —

men), 1955 distribuerade UAL inte mindre
in 2,2 miljoner upplysningsskrifter till stu-
denter och lirare Gver hela virlden som ett
led i bolagets ’flygutbildningsprogram”’.

| dagarna

piborjas arbetet pd en ny air terminal i Lon-
don. Bérjan gores med att bygga en plart-
form i stdl och betong dver District Line’s
jirnviigsspir intill Cromwell Road vid Earls
Court, Pi denna plattform kommer seder-
mera Londons nya flygeity art byggas. Platt-
formen kommer att vila pd 80 stilpelare och
fir en yta av cirka 8$.000 kvadratmerer.

Helikopterturbin

Brittiska D. Napier & Son Ltd meddelar
att dess gasturbin Oryx nu blivit godkind
vid typrestningen av luftfartsmyndigheterna.
Turbinen provkérdes forsta gingen i novem-
ber 1953 och har nu 2.500 timmars gingtid i
provbock., Oryx ir speciellt avsedd for heli-
kopter och ger 780 hk. Den har monterats
i Hunting Percival P.74 helikoprer, som
vintas flyga forsta gingen i dagarna,

P& tal om moterer

kan meddelas art Rolls-Royce’s fabriker i
Derby nyligen levererade sin sista kolvmotor
— en Griffon. Sedan den férsta serictillver-
kade flygmotorn limnade denna fabrik i
december 1915, har inte mindre in 51.169
kolv-flyg-motorer tillverkats diir.

Den franska reahelikoptern

"Djinn’ ser ut are f& en viss framging.
Man riknar med att inom kort fi gira en
andra leverans till Schweiz, och et kip av
tre exemplar frin Argentina har nyligen kon-
firmerats. Forsta prototypen av denna heli-
kopter har nu gjort Gver 500 flygningar,

Nya segelflygrekord

har nyligen godkiints av FAI Fransmannen
René Fonteilles satte den 11 juni 1955 nytt
virldsrekord i distansflygning tur och retur
med 444,615 km (i en Air 100). Detta rekord
slogs den 18 juni av en polack som nidde
488,400 km, Men iven denna notering har
tvertriffats, av amerikanen Lyle M. Maxey,
Kalifornien, som den 4 september noterade
500,020 km. Det rekorder giller nu. Men hur
linge?

I hastighetr pd 200 km triangelbana note-
rade fransmannen Paul Lepanse (i en Bré-
guet 901) den 26 juni 1955 50,281 km/t. Den
14 juli forbidttrade polacken Jerzy Wojnar
resultatet till 56.879 km/t, men han blev den
16 augusti slagen av landsmannen Edward
Makula, som noterade 67.304 km/t och diir-
med innehar virldsrekorder.

1 hastighet pd 300 km triangelbana har
fransmannen Gabriel Margerit virldsrekordet
pd blygsamma 39.707 km/t, satt den 17 aug.
1955 i en Air 102,

For tvisitsiga segelflygplan har i hastighet
pi 200 km triangelbana godkints som viirlds-
rekord detr resultar som polackerna Henryk
Zydorezak (pilot) och Eugeniusz Oles note-
rade den 14 augusti 1955, 66,048 km/t.

1 hastighet pi 300 km triangelbana for
tvisitsiga segelflygplan lyder det nya re-
kordet pi 50,326 km/t, satt av pelackerna
Henryk Zydorczak (pilot) och Zbigniew Jam-
roz den 16 augusti 1955.

Slutligen kan nimnas etc nytt virldsrekord
i hastighet for damer, tvisitsiga segelflyg-
plan, pid 200 km triangelbana, satt av
polskorna (vricka inte tungan) Maksymiliana
Czmielowna (pilot) och Helena Niezaby-
towska, ocksd den 16 augusti 1955 (rydligen
en fin termikdag) och lydande pi 50,341 km/c.

Brittiska flygexporten

under 1955 nidde et rckordvirde av Gver
66 miljoner pund vilket ir drygt tio miljoner
pund mer #n 1954,

Britannia till Bromma

Forsta dagarna i mars kommer det nya
brittiska turboplanet Bristol Britannia artt
demonstreras pd Bromma. Det blir den mins-
ta versionen Mk 100 (fér medeldistans) med
en max flygvikt av 68 ton och med plats
fér 90 passagerare i turistklass. Exemplaret
som kommer har passagerararrangemang for
65 personer.

Ringvinge...

Kaman Aircraft i Connecticut har fatt i
uppdrag att i samarbete med Naval Re-
search leda forskning och utredning av
en “ringvinge”, som amerikanerna ofint
nog tanker kalla “den flygande tunnan”
(flying barrel”). Hur den kommer att se
ut framgér av bilden, som i hég grad pa-
minner om den franska koleopter-idén.
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Blir det dyrare att flyga med reajittarna?

Driftsckonomien for de reajittar som de le-
dande flygtrafikforetagen — och bland dem
SAS — riknar med att sitta i trafik om 3—4 ar
har gett anledning till &tskillig spekulation.

Det ir nog en ganska allmint utbredd upp-
fattning att man fir betala ett hogt pris for has-

tigheten och med tanke pd att 1960-talets trafik- °

flygplan kommer att ha marschhastigheter som
4r nistan dubbelt si hoga som dagens eller om-
kring 900 km/tim, ligger det nira till hands att
anta att driftkostnaderna for dessa dyra (unge-
fir 30 miljoner kronor per styck) och brinsle-
slukande (fem ton i timmen) vidunder skulle sti-
ga en hel del med hdjning av biljettpriset i slip-
tag.

Nu ir det emellertid si att liksom det dr farten
som frimst ger flyget dess berittigande sd dr det
ocksi farten, som ger losningen till férbattrad
transportekonomi.

Atminstone teoretiskt kan ett reaflygplan av
irging 1960 utféra dubbelt s3 manga uppdrag
som dagens modernaste motsvarigheter. I dag
kan ett trafikflygplan gora exempelvis en flyg-
ning Skandinavien—New York per dygn. Eut
reaflygplan gor tva sidana resor. Diri ligger for-

klaringen till att man kan rikna med sinkta
istillet for béjda flygpriser.

I sista numret av Shell Aviation News finns
en del jimforelsematerial mellan bl.a. de for
vart land aktuella typerna DC-3, DC-6, DC-7C
och DC-8. Vi ha forsokt tillimpa dessa upp-
gifter pa for oss aktuella forhallanden och kom-
mit till det resultat som visas nedan. Dirav
framgér, att driftskostnaden riknat per passa-
gerarkilometer ligger ca 30—40 procent ligre
for DC-8 4n for tidigare typer.

En f8ljd hirav av ytterligt stort intresse dr att
det 16nar sig att sitta in DC-8 dven pa kortare
strickor. Kom siledes inte och tala om att vi inte
behéver en storflygplats utan att vi istillet kan
ndja oss med att flyga biten Stockholm—Kdpen-
hamn med DC-6 nir det mycket vil 16nar sig att
flyga med DC-8.

Det framgar for Svrigt 4dven av figurerna vil-
ken ofantlig 6kning av lastférmégan DC-8 inne-
bar. Ett sidant flygplan i rationell drift motsva-
rar 21/2 "Kungsholm” om hinsyn tages till offe-
rerade passageraresittplatser.

Det ger en tankestillare i tider dd skruvisen
pressar vért land i sitt jirngrepp och effektivt
blockerar vara dvriga utlandsférbindelser.

Det véinstra diagrammet visar produktionsférmégan riknad i tonkilometer for de i artikeln némnda aktuella flygplantyperna. Man

ser hér den enorma utvecklingen frén DC-3 till DC-8.

Det hégra dicgrammet visar driftskostnaderna och ger tydligt besked om att DC-8 &r eft mycket flexibelt flygplan som i trafik-
ekonomi kan tévla med nuvarande typer &ven pé korta stréickor (Stockholm—K&penhamn eller Malmé). P& lénga strickor blir drifts-

kostnaderna fér DC-8 30—40 % lagre
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Fig. 1. Véart solsystem i stjérne-
varlden, De markerade bangrna
tillhér Merkurius, Venus, jorden
(med ménen), Mars, Jupiter o. Sa-
turnus, De léngre ut liggande pla-
neterna Uranus, Neptunus o. Pluto
ér inte medtagna. (Selen och pla-
neterna &r tecknade | Gverdriven
storlek i férhéllande till banorna)

Av
Conrad Liénnguvist

Vart vildiga universum

Bilden hir ovan ir ett forsok att
teckna hur virc solsystem skulle te
sig svivande i stjirnevirlden., Kunde
man flyga ut i rymden och fotogra-
fera solsystemet pi sidant avstdnd,
skulle faktiskt stjirnbilderna se pre-
cis likadana ut som vi ser dem frin
var jord. Avstinden inom virt sol-
system har knappast ndgon betydelse
i forhdllande till de oerhdrda av-
stinden till stjirnorna. Nigon liten
inverkan har dock vir jords irliga
vandring. Det blir en liten férskjuc-
ning av riktningen till de nirmare
stjirnorna, om man understker den-
na rikening noga under arets lopp.
Men dven fér den nirmaste stjirnan
ir forskjutningen bara drygt en big-
sckund. Frin den nirmaste stjirnan
skulle jordbanan inte te sig stdrre in
en tiodring pd 2 km avstind. Det var
forst pd 1840-talet som man bérjade
kunna mita denna lilla férskjutning
och berikna avstinder till stjirnorna
med jordbanans diameter som bas-
line:

Med denna “lantmiterimetod” har
man sedan kunnat berikna avstinden
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1 Flygrevyns serie av orienterande artiklar

om astronautik bidrar hir lektor Conral Lénnqgvist

med tva uppsatser; den ena med svindlande

perspektiv ut i universum dér véar egen sol &r en

"medelsvensson” och dit vi hittills tréingt ut 2.000.000.000

ljusar! Den andra uppsatsen handlar om vdara

ndrmaste planetgrannar och ménen, som

visserligen stéindigt viinder samma sida mot

jorden men sviinger s& vi &iven kan se en bit

av "méangubbens nacke”

till tusentals stjirnor och med kinne-
dom om deras skenbara ljusstyrka be-
rikna den verkliga ljusstyrkan. Vi
vet diarfér, att stjirnorna ir solar
liksom var sol. Omvandras de di
ocksd av planeter liksom var sol, kan-
ske bebodda planeter? En viktig fri-
ga, nir vi nu vet, att det tycks vara
ogynnsamma livsbetingelser pd vira
grannplaneter i vart solsystem.
Astronomerna har ingen mdjlighet
att med sina instrument, hur jitte-

stora som helst, kunna uppticka de
planeter som kretsar runt stjirnorna.
De dr omdjliga att iaktta eller foto-
grafera. Det beror dock inte pd att,
stjirnorna skulle vara si oroliga och
uddiga som man férestiller sig dem
och som de ofta avbildas. P bilden
borde stjirnorna ha tecknats som sta-
diga smi ljusprickar, eftersom den ir
“tagen” utanfdr var jord. Det ir
oron i jordatmosfiren som ger stjir-
norna detta tindrande sken. I stora
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Fig. 2. Storleken av fjorden (i
centrum), Jupiter och Saturnus i
jamfdrelse med solen. Manens ba-
na kring jorden &r inprickad i
samma skala

Fig. 3. En klotformig stjéirnhop i
stigrnbilden Herkules, nétt och
jamnt synlig fér blotta 8gat

Fig. 5. En av de ndrmaste grannarna

pé 1'2 million ljusérs avstand

kikare som ju tar emot en bredare
strom av ljus frdn stjirnan ter den
sig som en stadig prick. Men plancter
kring dessa stjirnor ir indd omdjliga
att se eller “plita”.

P4 sista tiden har man dock pi in-
direkt vig kunnat konstatera fore-
komsten av en planet kring vissa
stjirnor. For att denna metod skall
kunna tillimpas mdste det vara en
stor planet, stérre in Jupiter, och
stjirnan maste ligga oss ganska nira.
Det ir nimligen si att plancterna
stringt taget inte kretsar runt sin sol
utan alla kring en gemensam tyngd-
punkt, i nigon mén alltsd dven solen.
Och om en planet dd ir mycket tung,
si kan solens, stjirnans, egen obe-
tydliga rorelse kring denna tyngd-
punkt konstateras. Nir detta har

till vér vintergatsvérld: en liknande vérld

kunnat ske i dtminstone tre fall, fast-
in det bara dr ett dussintal stjirnor
som ligger tillrickligt nira och det
dirtill miste vara friga om en ovan-
ligt stor planet, si kan man dra den
slutsatsen, att det troligen dr en stor
procent av stjirnorna som har plane-
ter kretsande kring sig.

Om livsbetingelserna pd planeterna
kring stjirnorna.vet vi givetvis ing-
enting. De ‘beror pi planetens be-
skaffenhet, pd dess avstind frin sin
sol och pa hur svagt eller starkt eller
farligt solen dir lyser.

Stjirnorna ir solar, men det finns
en mingd olika typer, som noga kan
sirskiljas genom studiet av deras
spektra. Det finns solar mycket mind-
re in var sol, t.o.m. av planeternas
storleksordning, de s. k. vita dvir-

Fig. 4. Skiss av v&r vintergatsvirld med kringliggande klotformiga stigrnhopar. Vart solsystems plats dr med pil angiven

Fig. 4. Denna hop av vintergatsvérldar (i stigrnbilden Berenices har) &r synlig endast i stora Instrument och ligger pé ca
150 millioner ljusars avstand. Fotot taget med vérldens stérsta teleskop

FLYGREVYNS STORA SPECIALNUMMER UTKOMMER 4 APRIL



garna, men ocksd jittesolar, sirskilt
de réda jittestjirnorna, som kan ha
en diameter 400 ginger solens. Vir
sol 4r en “medelsvensson” i stjirnor-
nas virld.

Avstinden till stjirnorna anges ofta
i lingdenheten ljusir. Med virdet pi
ljusets hastighet, 300.000 km/sek, kan
man rikpa ut, are 1 ljusdr 4r ung.
9,5 billioner km. Den nirmaste kin-
da stjirnan pi drygt 4 ljusirs av-

stind ir inte synlig pd vira nordliga

breddgrader. Avstindet till den vil-
kinda stjirnan Sirius ir nira 9 ljus-
ar. Att flyga med ljusers hastighet ir
orimligt. Men dven om vi i framti-
den kan nirma oss denna hastighet,
s kommer en tripp till Sririus och
dter att kriva 18 ir.

Sjustjérnor i hundratal...

Aven av de stjirnor som vi ser
med blotta dgat ligger minga pi flera
hundra ljusirs avstind. (D4 miste man
tillgripa andra metoder f6r avstinds-
bestimning in lantmiterimetoden.) P4
sina hdll ir stjirnorna samlade till
stjirnhopar, sisom de vilkinda Sju-
stjirnorna, dir det i verkligheten
finns hundratals stjirnor pia bortit
500 ljusirs avstind. Annu mirkligare
ir de regelbundna, klotformiga stjirn-
hoparna som innehiller tiotusentals
stjarnor och i regel ligger p3 tiotusen-
tals ljusirs avstind frin oss. Av de
omkr. 100 kinda hoparna av den ty-
pen idr bara en synlig for blotta tgat.

Men det finns virldar av innu
storre storleksordning. Alla stjirnor
pi vdr himmel, enskilda eller klung-
or eller hopar, bildar ett jictesystem:
Vintergatsystemet. Det har formen
av en diskusskiva, och vi befinner oss
med vir sol inne i skivan. Nir vi
darfor skddar ut i rymden, tycker vi
att stjarnorna ligger sdrskilt titr i
vintergatsbandet runt vir himmel.

Var omloppstid 200.000.000 é&r!

Vir vintergatsvirld ir ca 100.000
ljusir i genomskirning. Enligt berik-
ningar kretsar vi med var sol och de
oss nirmast’ omgivande stjirnorna
runt systemets centrum med omlopps-
tiden 200 millioner, dr. Detta wvirt
stjirnsystem bestdr av ca 100 milliar-
der stjirnor, sikerligen i méinga fall
med omkretsande planeter.

Bild 5 visar hur Vintergatsystemet
skulle se ut, om man kunde fotogra-
fera det utifrin. Men det drdjer nog
innan vi kan flyga si lingt ut i rym-
den. Bilden ir i alla fall ett forografi,
men inte av virt Vintergatsystem
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utan av ett liknande som vi har fo-
tograferat hir ifrin vir jord. Ja, det
finns otaliga andra vintergatsvirldar
in vir. Den enda som ir synlig for
blotta égat nitt och jimnt, dr den 1
stjarnbilden Andromeda p3 avstin-
det 11/2 million ljusir. Vi ser det allt-
sd som det sdg ut for 11/2 million &r
sedan. Men dec har ingen betydelse,
eftersom detta ir en mycket kort tid
i stjirnornas utvecklingshistoria.

Vi lever i en spirall

Vi kinner redan massor av vinter-
gatsystem i virldsrymden pd tiotal

och hundratal millioner ljusirs av-
stind. Ofta ir de spiralformade, och
de har linge kallats spiralnebulosor,
dirfor att man férvixlade dem med
de ljusa och morka técken, nebulosor,
som finns inne i virt. Vintergat-
system och som f.&. bidrar till att
Vintergatan pi var himmel har en
si oregelbunden form. De allra se-
naste arens forskning har klarlagt, att
dven virt Vintergatsystem #r spiral-
format, och man har t.o.m. nu bér-
jat kartligga vissa delar av spiral-
armarna.

Finns vintergatornas vintergata?

For vintergatsystemen bdrjar man
nu anvinda den mera internationella
beniimningen galaxer. Spiralnebulos-
rorna ir spiralgalaxer. Liksom stjir-
norna pa vir himmel hir och dir ir
samlade till hopar, si visar sig ocksd
galaxerna bilda hopar, storre eller
mindre, i rymden. Kanske till sist de
orikneliga galaxerna bildar en enhet,
en vintergatornas vintergata”. I
galaxernas virld hinder f.&. dtskil-
ligt. Tvi galaxer kan tringa igenom
varann, och di sinds det ut ultra-
korta radiovidgor. 1 den nya radio-
astronomin studerar man med jitte-
instrument “radiobruset” frin sidana
och andra “katastrofer” i rymden.

Med virldens storsta kikare, fem-
metersteleskopet pd Mount Palomar i
Kalifornien, kan man tringa ut till
ett avstind av 2000 millioner ljusdr.
Hur méinga galaxer det finns inom
denna rymd kan inte beriknas annat
in genom stickprov inom vissa ut-
valda smd omriden pd himlen. Resul-
tatet blir atc det mdste finnas &t-
minstone tusen millioner galaxer. S&
hisnande stor ir var virld, den viirld
som vi kan utforska.

Conrad Lonnquvist:

Vara
grannar
i rymden

Avstindet till minen har linge va-
rit vilkint, men ir 1947 kunde man
for forsta gingen bestimma det ge-
nom radioeko. Tiden for ultrakorta
radiovigors dterkomst efter utsingd-
ningen var drygt 2'/2 sek. Avstindet
till minen ir allts bara drygr 14
*ljussekund”. Avstindet till solen ir
ca 400 ginger mer, drygt 8 “ljusmi-
nuter”, fast det miste man bestim-
ma med helt andra metoder. Detta
ir forsvinnande smi avstind jimfore
med avstinden till stjirnorna som
miits i ljusdr,

Mainens avstind, ca 10 ginger jor-
den runt eller 400.000 km — nigot
varierande, di4 minens bana inte ir
cirkulir — 4r inte stérre in att
minga flygare sammanlagt flugit
lingre 4n sa. Inte underligt att man
planerar en tripp ut till minen och
tillbaka igen. Att landa pd minen
ir diremot inte si limpligt. Astrono-
merna vet, att manen ir en synner-
ligen ogistvinlig himlakropp. Den
har ingen eller s& gott som ingen
atmosfir, pd sin hdjd 1/10.000 av
jordens. Dir dr dessutom dygnet nira
en minad l&ngt, frin fullm3ne till
nista fullmine. Under den 2 veckor
linga dagen kan enligt mitningar yt-
tercemperaturen stiga till +120° och
pd den lika linga natten sjunka ned
dtminstone till —150°. Ytan bestir
av rena stenoknar med vildiga bergs-
kedjor av samma rekordhjd som pd
jorden och dessutom massor med
kratrar eller ringberg, som de storre
bildningarna av denna typ brukar
kallas.

Nu kinner vi visserligen bara den
ena sidan av méinen, den som ir vind
emot var jord. Men det finns ingen
anledning att tinka sig, att “baksi-
dan” skulle ha en helt annan nartur.
Aven dir har man tvi veckors dag
och tvd veckors natt, och nigon luft
kan lika litet finnas dir som pi den
hitre sidan. Vi kinner f. . en del av
den andra halvan av minen, darfor
att ”mingubben” svinger sakteliga
pa huvudet. Sammanlagt kinner vi
ung. 60% av minytan. Men natur-
ligtvis skulle det ha sitt intresse att
skicka ut en rymdraket runt méinen
och fi den tillbaka hit till jorden
med en hel del fotografier av den
okinda ytan. Dir kan finnas ménga
intressanta formationer. Och kunde
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Fig. 1. Ménen viinder inte stindigt exakt samma sida mot jorden

vi i framtiden landa p3 minen trots
alla svirigheter, s skulle utforsk-
ningen av mdnytans natur ha ett
mycket stort intresse, rent astrono-
miskt men kanske ocksd kommersiellt.
Det kunde ju finnas virdefulla mi-
neral, som vi har knappt av hir pd
jorden.

Den planet som kommer oss nir-
mast 4r Venus: minimiavstind 40
millioner km. Men di vinder den oss
en helt mork sida. Detsamma giller
ocksi den innersta planeten, Merku-
rius. Det dr dirfér svart att utforska
dessa planeter. Dessutom hindrar pd
Venus ett kraftigt molnticke astrono-
merna att studera planetytan, men
spektrum avslojar stor kolsyrehalt i
atmosfiren, medan syre icke kunnat
pavisas. Det dr synd att vi vet si li-
tet om denna planet, som ir ungefir
jimstor med vir jord.

Planeten Mars ir littare att stude-
ra, fast den bara dr dryge hilften
av jorden i genomskirning. For ett
omlopp i sin bana nirmast utanfér
jordens bana behdver den nira tvd
ir. Med drygt tvd &rs mellantid
»yarvar” vir jord planeten, och vi
kommer den di nirmast. Men efter-
som Mars ror sig 1 en ganska avling
ellipsbana, blir det mycket olika av-
stind mellan vir jord och Mars vid
varvningen. Just innevarande dr kom-
mer ett mycket intimt nirmande mel-
lan jorden och Mars att iga rum den
7 september: en gynnsam DPpositiun,
som facktermen heter. Avstindet blir
di 56 millioner km. Aven for tvd ir
sedan var det en ganska gynnsam
opposition. Om det gﬁrvid vunna re-
sultatet pi virldens stérsta observa-
torier berittar observator Ake Wal-
lenquist i sin nyutkomna bok Plane-
ten Mars (Almqv. & Wiksell). Ty-
virr kommer Mars att std alldeles for
ldgt pd vir nordliga himmel for ve-
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tenskapliga undersékningar 1 virt
land. Aven ir 1954 var Marsopposi-
tionen ogynnsam for oss av samma
skil, och dessutom intriffade oppo-
sitionen di vid midsommar.

Mars har minga likheter med jor-
den, fast den ir mycket mindre.
Marsdygnet dr ungefir lika langt som
virt dygn, och planetens axel lutar
liksom jordens, sa att man dven dir
fir vixlande Aarstider. Det mirker
man bl. a. nir de vita polarkalotter-
na smilter bort under sommaren och
forstoras under vintern. Det dr dock
endast friga om ett tunt lager av
rimfrost. Atmosfirstrycket pd mars-
ytan ir lika stort som i var stratosfir
pd 17 km hojd. Klimatet dr bistrare
dn pd jorden pd grund av det stbrre
avstdndet frin solen. Och att det blir
s tunna polarkalotter visar atc fuk-
tigheten #r ritt liten. Atmosfiren be-
star till ridtt stor del av kolsyregas,
medan syre inte med sikerhet konsta-
terats och dirfor inte kan tinkas
uppgda ens till 1% av den tunna
marsatmosfiren.

PERIHELIUM

@ AUGUsH 1954

1952

198 L PHELIUM

Fig. 2. Jordens och Mars’ banor. Oppo-
sitionerna under &ren 1948—1963 &r mar-
kerade och avstdnden angivna i milj, km

Mars dr den rdda planeten, och
storre delen av ytan ir vackert rost-
firgad. Men det finns ocks? morka,
mer eller mindre grigrna ytor, som
indrar firg under de vixlande ars-
tiderna. De kan dirfor vara vixtlig-
hetsomriden men med mycket pri-
mitiv vixtlighet, kanske nigot lik-
nande vira lavar, alger och mossor.
Det mingomtalade kanalnitet med
flera hundra kanaler har diremot vi-
sat sig vara en synvilla, iven om det
finns nigra breda, morka strdk, som
man har fitt fram pd fotografierna.
Just “kanalerna” och de klimatiska
térhillandena pd Mars skall ingden-
de studeras vid den kommande mars-
oppositionen.

Det enda tillforlitliga sittet att ut-
forska planeten ir givetvis att flyga
dit och beskida den pd nira hill,
iven om man med all sannolikhet
avstar frin att landa dir. Nagra hog-
re intelligenta varelser har vi knap-
past att vinta oss dir — man ma
beklaga det eller tvirtom kinna sig
tryggare med detta konstaterande.

Fig. 3. Planeten Mars syns olika stor vid olika tillféllen: vid konjunktion
med solen (bortem solen), vid ogynnsam opposition och vid gynnsam oppo-

sition

AV FLYGREVYYN | EDER TIDNINGSAFFAR REDAN | DAG



Malmé-Hamburg pa 2 tim. med bil
— om man flyger till Liibeck

Rykten om en. reguljir flygfirje-
trafik Sverige—kontinenten har di
och dd dykt upp. Nagot mer in ryk-
ten har det inte blivit — dnnu. Luft-
fartsstyrelsen har inte fitt nigon an-
sokan om tillstdnd, och det hela tycks
inte ha kommit mycket lingre in till
idéstadiet. Vilket inte hindrar atc det
ir intressant som idé.

Det dr en prins Friedrich Carl von
Hohenzollern (slikting till Sibylla?),
bosatt 1 Hannover, som tinker for-
soka sig pd projektet. Avsikten tycks
vara att anvinda flygplan av typ
Bristol Freighter, samma som bl a.
Silvercity anvinder for sin bilfirje-
trafik éver Engelska kanalen.

Den mindre versionen av denna
typ tar tvd bilar och 12 passagerare,
medan den stérre versionen “Super-
freighter” tar tre bilar (av normal-
storlek) och 20 passagerare (alterna-
tivt motorcyklar, mopeder etc.).

Linjen skulle g Malmé—Liibeck,
eller rittare Bulltofta—Blankensee,
ete flygfile nira Litbeck. Detta filt
ligger vil till ur den synpunkten att
man kan kora direkt fran det och
upp pd autostradan till Hamburg, var-
for hela kontinentens stora vignit
ligger 6ppet for bilisten efter land-
ningen pa Blankensee.

Men filtet har ocksd en nackdel —
det lir ligga bara tre km frin grinsen
till den ryska ockupationszonen, vil-
ket kan stilla till trassel, om inte
annat sd vid inflygning i daligt vider.

Flygtiden Bulltofta—Blankensee
blir med Freighter nigot mindre in
en timme, Vilket pris man kan rikna
med fér att fi en bil flugen péa stric-
kan dr svirt att siga, men férmodli-
gen kommer det att ligga nirmare
300 4in 200 kronor.

Om denna trafik kommer iging har
en bilist frdn Stockholm som skall
till Hamburg (eventuellt f6r att fort-
sitta soderut) fyra huvudalternativ
att vilja pa.

Kartskissen visar de 4 alternativa resviigar en Stockholms-bilist har att valia
p& om flygtrafiken Malmé—Lubeck blir av

Antingen att ta vigen over Hil-
singborg—Helsingér, via Korsér och
Stora Bilt, Kolding och med grins-
passage vid Flensburg. Den resan tar
1 bista fall tvd dagar att gora.

Samma ir férhdllandet om han far
6ver Goteborg (antingen riksettan till
Jonkdping och ver Bords eller dver
Orebro—Mariestad) och tar en av
bitarna till Fredrikshavn pd Norra
Jylland och dirifrin via Aarhus,
Kolding och Flensburg till Hamburg.

En av Silvercitys Bristol Freighters lastar ur tv@ bilar efter luftfarden over
Kanalen. Plan av samma fyp avses fér Lubeck-farian
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Det tredje alternativet dr att ta
firjan antingen Hilsingborg—Hel-
singdr, Malmé—Képenhamn eller
Landskrona—Tuborg och dirifrin
kora till Gedser pi Falsters sydspets,
ta firjan till Grossenbrode och via
den ganska krokiga och tringa vigen
till Liibeck komma ut pd autostradan
till Hamburg.

Den vigen idr den kortaste och
minst anstringande hittills f6r konti-
nentbilisten, men i gengild ir kostna-
deran fér Gedser-Grossenbrode-firjan
hogre dn for firjan &ver Stora Bilr.
Restiden dr 1 stort sert densamma,
d.v.s. i bista fall tvd kiordagar frin
Stockholm till Hamburg.

Med flygalternativet tjinar man
prakriske taget en hel dag. Kértiden
till Malmé frdn Stockholm #r ingen-
ting att gora dt, men restiden Malmd
—Hamburg bér kunna hillas till cir-
ka tvi timmar inklusive flygningen.
Dir kommer den stora tidsvinsten in.

Som sagt vi vet inte om denna tra-
fik kommer igdng, men det finns an-
ledning tro att den skulle 16na sig.

Bilfirjetrafiken &ver Engelska ka-
nalen, som nu antagit vildiga di-
mensioner, mdttes med stor skepti-
cism vid starten och hade en del mo-
tigheter att Gvervinna i bérjan. Det
skulle formodligen bli samma fér-
hillande hir, Yen
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RYMDFARTENS TEKNISKA GRUNDPRINCIPER

Av Bjirn Bergquist

| Flygrevyns februarinummer har genom tvé ar-
tiklar betitlade “Varfér rymdfart?” och "Fran kine-
siska krutraketer till V2” ldmnats underlag till en

serie artiklar om astronautik av vilka den har fol-

jande utgdr en tekniskt sammanfattande uppsats
och som forts&ttes | kommande nummer med orien-
teringar i de viktigaste av astronautikens olika
verksamhetsgrenar.

Ordet astronautik namns ibland i samband med
ordet rymdfart men torde nog symbolisera ett for
de flesta nytt och diffust omrdde. Astronautiken
kan sigas utgdra en sammansmiltning till en hogre
syntes av medel och mil. Medlet dr rymdfarten.
Milet kan definieras som en 8kad kunskap om uni-
versum omkring oss med all den reella nytta denna
kunskap kan tinkas medféra, konfrontation med
andra l8sningar pa livets och naturens problem in
dem jorden uppvisar, vidgad syn pi minniskans
stillning i virldsalltet och en stérre ddmjukhet infor
tillvaron.

Grundférutsittningarna fér bemannad rymdfart
ir foljande:

Farkosten skall kunna évervinna jordens drag-
ningskraft under utvecklande av hastighetsokning
relativt jorden,

Besiittning och passagerare skall, under de dy-
namiska forbdllanden som den nyss nimnda

forutsittningen stipulerar, ha en rimlig marginal
till grinsen for farliga pdfrestningar fysiskt och
psykiskt.

Den forsta férutsittningen, den . tekniska, utmyn-
nar i ett intimt bana-drivanordning-struktur-problem.
Detta problem har redan med nuvarande drivanord-
ningar och farkostmaterial en l8sning ifall begreppet
rymdfart tas med vissa inskrinkningar.

Den andra forutsittningen har konstaterats vara
uppfylld nir det giller de dynamiska pafrestningar-
na pid minniskokroppen, dvs. accelerationspikin-
ningarna. Betriffande vissa andra hithérande aspek-
ter ar bilden @nnu kritisk och oviss men minga klar-
liggande bidrag vintas inom kort genom det s. k.
jordsatellitprojektet.

Foreliggande artikel innehdller huvudsakligen ett
forssk till syntes av samtliga visentliga aspekter pd
ovan nimnda tekniska huvudproblem. I artikeln har
problemens omfattning begrinsats av Overskddlig-
hetsskil. Det har d& visat sig limpligt med en intim
anknytning av problemsyntesen till dagens astronau-
tiska aktualitet, Som bekant utgérs denna av de av
USA och Sovijet annonserade uppsindningarna av
obemannade, instrumentbirande s. k. minimisatelliter
i ungefir cirkelformiga banor runt jorden (se artikel
av K. H. Betzfeldt i Flygrevyn sept. 1955 s. 8—9) och
finner vil troligen en emedelbar fortsittning i de
mycket omtalade rymdstationerna, Hir bendmner
vi uppdraget med minimisatelliten med dess ameri-
kanska ticknamn, “Project Vanguard”.

Raketprincipen

Grundférutsittningen fér beman-
nad rymdfart ir kravet att farkosten
skall kunna Gvervinna jordens drag-
ningskraft under utrvecklande av has-
tighetstkning, dvs. acceleration, rela-
tivt jorden. De primira faktorerna
som definierar problemet ir foljande:

uppdraget, dvs. banan upp
till det anbefallda slutmadlet,
kapaciteten av framdriv-

ningsordningarna, dus.
drivmedlen och raketmotorinstalla-
tionerna,

farkostens fasta struk-
tur, som dr pdkind av belast-
ningarna frén dragkraft och annat.

Problemets kirna #r definierad
dirigenom att det giller att driva
fram inte endast nyttolasten, dvs.
medlen for uppdragets fullgbrande,
till mélet utan iven en mingd annan
och oundginglig dédvike, framféralle
motorerna och der skal som uppbir
motorerna och drivmedlen. Det visar
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sig att viktsproblemet, med de nuva-
rande kemiska vitskeformiga driv-
medlen som den enda fér nirvarande
praktiskt tinkbara drivkillan, ir ab-
solut dominerande. Rymdfartens for-
nimsta maxim ir dirfér under dessa
omstindigheter:

Ingen dodvikt skall framforslas ett
sgonblick lingre dn nédvindigt.

Grundliggande for hur dessa far-
kostdynamiska problem behandlas dr
Isaac Newtons tre rorelselagar och
hans allminna gravitationslag. De
framstilldes ar 1687 i hans odddliga
verk Principia.

De tre rorelselagarna lyder:

1. Varje kropp férblir i ett till-
stdnd av wvila eller likformig
(icke accelererad) ritlinjig ro-
relse om den inte av en kraft
som pdverkar densamma tving-
as att limna detta tillstand.

1I. Den relativa forindringen i
rérelseencrgi (med rorelseener-
gi menar Newton massa gdng-

er hastighet) dr proportionell
mot den verkande kraften.
I11. Verkan och motverkan dr lika

stora och riktade 4t motsatta
hall.

Newtons allminna gravitationslag
lyder:

1V. Tvd godtyckliga materiepar-
tiklar i universum attraherar
varandra med en kraft som dr
direkt proportionell mot pro-
dukten av deras massor och
omuvdnt  proportionell  mot
kvadraten pd avstindet mellan
dem.

L N Lo
(mar-6ot Izp
Fig.. 1



Med massa forstds kroppens inne-
hill av materia, med gravitation den
i den sista lagen beskrivna dragnings-
kraften och med tyngd storleken av
en planets gravitation pa dess yta.

Dessa fyra lagar kallas i fortsitt-
ningen I, IT, ITT och IV. I ref. 1 ana-
lyseras nirmare dessa lagars betydel-
se som mekanikens fundament och
hirleds kvantitativt vissa andra la-
gar som beror av dem och som finner
stor tillimpning i rymdfart.

Gravitationen tar inte
plotsligt slut

Betriffande gravitationen bér hir
framhillas féljande: Man ser av IV
att denna kraft, som “utstrilar” frin
en kropp och om vars natur vi dnnu
svivar i fullstindig okunnighet, stin-
digt avtar med okat avstind frin
kroppen men ind3 aldrig blir oidnd-
ligt liten. Detta har ofta ej insetts av
populirforfattare, som trott sig ej
kunna férklara de fenomen de kon-
fronterat sina ldsare med i sina
science-fiction-romaner pa annat sitt
in genom att anta att jordens gravi-
tation plotsligt “tar slut”. Vidare
framgir det av en matematisk Sver-
laggning att en himlakropps gravita-
tion pi en kropp utanfér dess yta
ir lika stor som om himlakroppens
massa vore koncentrerad i dess me-
delpunkt. Detta férenklar givetvis de
matematiska berikningarna ofantligt.

For forstielse av hur raketprinci-
pen arbetar och hur man i princip
kan realisera en onskad bana for en
rymdfarkost mot ett tillimnat mil
tillimpar vi nu Newtons tre rirelse-
lagar pd ett par successivt tillspetsade
problem.

Vi tinker oss for det forsta, se fig.
1, att en man gir akterdver i en flat-
bottnad roddbdt pd en lugn vatten-
yta. Trycket frin manens fétter mot
bitbotten och mottrycket frin denna
mot fétterna ir lika stora enligt II1.
Det torde vidare vara intuitivt klart
men kan ocksd bevisas med hjilp av
I att forflyttningen kb ir lika minga
ginger mindre in J som bitens vikt
ir stdrre in mannens. Detta betyder
att den gemensamma tyngdpunkten
ej ror sig. Detta 4r en sats som giller
mycket generellt och gir igen 1 for-
klidd form i fortsittningen. Forut-
sittningarna for att satsen skall vara
giltig inses ldte.

Tegel pa tralla visar
accelerationen

Nista exempel ir himtat ur den
utomordentliga boken ref. 2 av
Clarke (finns &versatt till svenska).
Fig, 2 visar en man och en hég tegel-
stenar pa en tralla. Denna tralla an-
tar vi kunna rulla helt utan luft- och
friktionsmotstind pia  horisontella
skenor, Mannen tar en sten och kas-
tar ‘den 3t hoger. Av rekylen (kraft
enligt III.) b&rjar vagnen rulla 3t
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Fig. 2.

vinster och fortsitter med konstant
hastighet enligt I inda tills mannen
kastar en ny sten med samma kraft
som forut, varvid givetvis vagnens
hastighet férdubblas, Genom att man-
nen kastar allt fler stenar “&verbord”
fr vagnen allt stdrre hastighet, dvs.
en viss acceleration.

R Fig. 3. Kraftjdmvikt
fér rymdfarkost |
' ideal rymd

Fig. 3 visar -ytterst schematiskt
kraftjimvikten fér en raketdriven
rymdfarkost. Utan minskning av re-
sonemangets allmingiltighet tinker vi
oss rymden fri frin gravitation och
rorelsemotstind i form av atmosfir
eller stoft. Krafterna F och R angri-
per i farkostens tyngdpunkt. F ir
motorernas framdrivningskraft,
?dragkraften”, som frin borjan #r
given. Enligt III uppvicks en mot-
kraft R som kallas ”reaktionskraft”.

(-Bransle

Oxidator

Fig. 4. Dragkraftens uppkomst i
brénnkammaren

En sidan kraft erfar vi pd jorden i
en snabbt igdngsittande hiss som en
okning av trycket mellan vara fotter
och hissgolvet. F dstadkoms genom
trycket mot frimre brinnkammar-
viggen i motorerna, se fig. 4, av de
genom forbrinningen av drivmedlen
uppkommande gaserna. Denna kraft
vill accelerera farkosten enligt II och
R ir di utrycket for farkostens trog-
het mot denna #ndring av dess fort-
farigherstillstind,

Jimfor man med exemplet i fig. 2
finner man att vagnen motsvaras av
farkosten, mannen av raketmotorn
och tegelstenarna av gaserna. Trycket
mellan mannens hand och en tegel-
sten motsvaras av trycket mellan
frimre brinnkammarviggen och den
pi en viss liten tid utstrémmande
gasmassan. Och vidare: liksom det
inte spelar nigon roll fér vagnens
rorelse vad som hinder med stenarna
nir de limnat mannens hand har det
inte heller nigon betydelse vad som
sker med gasen sedan den strémmat
ut genom bakre dppningen i brinn-
kammaren, All rekyl produceras ge-
nom sjilva kastet resp. genom impuls-
utbytet gas-vigg.

Raket biist i lufttomt rum

Raketen fungerar alltsi ej genom
“att stéta mot den omgivande luf-
ten” utan genom impulsutbyte under
bibehdllande av konstant lige for
tyngdpunkten av utstrémmande och
framdrivna massor gemensamt. Den
arbetar saledes lika bra i lufttomt
rum (ja stringt tager battre pd grund
av frinvaron av luftmottryck). Dertta
faktum #r kanske rymdfartens for
icke-fackmin mest svdrsmilta. Det
torde sammanhinga med att man har
svdrt att inse att likheten mellan en
av en fast och en gasformig kropp
orsakad rekyl rent rorelsedynamiske
ar fullstindig,

Efter det att drivmedelférbrinning-
en avstingts fortsitter farkosten en-
ligt I. De kemiska drivmedlen har
liten energi per massenhet jimforda
med de hypotetiska atomenergidriv-
medel som vi sd livligt efterlyser och
miste dirfor sisom visas senare i
denna artikel, forbrinnas pd sd kort
tid som méjligt. Banan fér en rymd-
farkost bestir didrfér i princip av
korta “drivbane”-avsnitt med raket-
drift, under vilka ett givet styrpro-
gram realiseras, omvixlande med
lingvariga “fribane”-avsnitt (eng.
?coasting”), dvs. utan drivkraft, un-
der vilka styrning dr omgjlig.

Man har givetvis full frihet att
tinka sig en annan framdrivnings-
princip dn raketmetoden f6r en rymd-
farkost, t.ex. den av tefatslitteratu-
ren omhuldade ”skirningen av rymd-
magnetiska kraftlinjer”. I princip kan
man inte férneka existensen av dylika
losningar: Det kan endast konstateras
att vir kunskap om de elektriska och

Forts. pd. sid. 32
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Flygrevyn inbjuder till en riks-
omfattande tivling med priser

bestdende av vinstchanser pd

BILAR

TV - APPARATER @

SCOOTERS

BANDSPELARE

m. m. for sammanlagt

®

FLYGKUNG

for
en
dag...

DESSUTOM-

inbjudes de fem frimsta deltagarna
ate bli

FLYGKUNG for en dag

antingen som

hedersgtist pa en FV-flottilj

eller som
hedergtist hos SAS

eller som

hedersgiist hos Saab

eller som

hedersgdist hos SFA

eller som
hedersgtist pa Alleberg

Tivlingen ir oppen for alla lisare
av Flygrevyn och pdgdr frin nu till
15 maj.

Arrangdr for tivlingen dr Flygrevyn
i samarbete med: Flygvapnetr, Scan-
dinavian Airlines System, Svenska
Aecroplanaktiebolaget, Svenska Flyg-
motor AB och Kungl. Svenska Aero-
klubben.

Lis utférlige om tivlingen pd sid. 34
—35 i detta nummer.
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Mdnadens flygportriit:

FFA-CHEFEN

Bo Lundberg

Géngna tiders okomplicerade pro-
feter och siare — av den gammal-
testamentliga sort som ropade i 8k-
nen — har lite svirt atr f4 rocfiste
i denna slamrande viirld. Dagens pro-
fet har riknesticka i bréstfickan, en
stab pd 100 — eller 10 eller 1000 —
kunniga tekniker och matematiker re-
do ate flytta ett decimalkomma eller
fila pd ert kugghjul vid behov. Han
har forkrossande kunskaper om dia-
gram, formler och exempelvis maxi-
mala upptryckskoefficienter.

Inte mycket skimmer kvar kring
sddana profeter, siger ni. Nej visst.
S& det ir egentligen lite synd art de
ofta skall profetera si rasande riut
och precis. Se exempelvis pd dverdi-
rektér Bo Lundberg pd Flygtekniska
forsoksanstalten ute i Ulvsunda, detta
arbetsfenomen som triffsikert sling-
er fram sitc snabbutredda férslag om
Jordbro sd det ekar i folkhemmet.

Nu dterstdr forstds att se om just
Jordbroprojektet dr ett sidant profe-
tiskt lyckokast, innu finos ju en
knagglig bit vig att vandra. Men det
skulle férv@na omvirlden — och Bo
Klas Oskar Lundberg sjilv inte minst
— om det visar sig fel. Han ir van
vid att ha ritt och fi ritt iven om
det skulle st& en rad skeptiker vid
vigkanten och flina. Flinet brukar
bli lite generat nir vil utvecklingen
tagit ett snabbt spring igen och hun-
nit dit dir Bo Lundberg och hans
kalkyler stod. Fast vid det laget har
han skaffat sig forsprang igen forstis.

S& gick det nir Bo Lundberg for
dussinet &r sedan tirtade upp frin
sina ritningar och sifferark och ta-
lade om fér en hipen och misstrogen
minsklighet att nu skall vi inom ett
artionde ha readrivna bombplan
och som en f6ljd av detta ocksd rea-
drivna passagerarplan. Oansvarigt av
en vuxen karl att prata sidant strunt,
sa eftertinksamt folk och &tergick rill
att rita propellrar. Reaplan for pas-
sagerare? Bah!

Icke utan spinning bor man silun-
da fr.o.m. nu jimféra Lundbergs i
flygplatsutredningen presenterade 40-
driga (!) prognos for flygteknikens
ochJuftfartens utveckling (se Flygre-
vyn nr 1/56) med detr faktiska for-

loppet.
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Han ir fodd 1907, hade en lektor
till far och en uppfinnare till farbror
vilket dr en betryggande start f6r den
som skall dgna liver it tekniskt tin-
kande. Kom till alla flygares Malm-
slitt 1926 med reservofficers fullmakt
som mil — han 4r reservkapten nu
— gick samtidigt ‘genom Tekniska
hogskolan, lirde maskinbyggnad och
flygteknik som seden bjod och var
flygprofessor Malmers favoritelev
med all ritr, betygar kurskamrater
med den brist pi avundsamhet som
drens distans ger. Och efter slutbety-
get 1931 har hans liv varit flyg, aero-
dynamik, hillfasthet och allt vad som
i 6vrigt hér till detta vida file.

Han kom ut i ett skede di stor-
fioretag livligt konkurrerade och ex-
perimenterade med nya flygplanty-
per. Det var innan oroliga ar tvinga-
de till samordnad anspinning. Bo
Lundberg kom som konstruktdr och
provilygare till Svenska jirnvigs-
verkstiderna i Link&ping, hans vig
gick till Sparmanns fFl!ygpIanverkst'é.-

Jordbro-utredaren Bo Lund-
berg &r van att spa rétt om
flygutveckling, arbetar ofta
pa dvervarv men kopplar na-
gon gang av med att upp-
finna en hushdlisapparat eller
skriva nationalekonomi och
sen ldgga skriften i skriv-
bordsladan

der i Stockholm och — efter mellan-
spel som bitridande luftfartsinspek-
tor — till chefspost vid Goraverken,
som blandat sig i flygkonkurrensen.
Och sen var kriget och allvaret dir.

Det betydde att den avsevirda ka-
paciteten Bo Lundberg flyttade Sver
till flygvapners inkops- och Lontroll-
kommission i USA som chef fér av-
delningen vid Vultee Aircraft Cor-
poration. Och nista r var han till-
baka fér sitt mistarprov, konstruk-
tionen av J 22.

Det var en arbetsam cch zanska
nervkittlande period i den hyrda
Brommahangaren nir detta heisvens-
ka jakeplan skulle konstrueras. Det
var den inte helt avundsvarda upp-
giften att med ett fital medhjilpare
— som han sjilv fick utbilda — och

en stor stab ritare — som de nyuibil-
dade 1 sin tur fick utbilda — p3 re-
kordtid och med nya och delvis opré-
vade metoder bygga upp denn rygg-
rad i flygférsvarer. Det gillde att
bottenskrapa landets knappa resurser,
att sprida ut tusentals delars tillverk-
ning p2 300 fabriker frin Norrland
till Skéne, att dvertala och ¢vertyga
stundom tvehdgsna myndigheter. Bo
Lundberg hade temperament och kun-
nighet nog for att féra uppgiften i
hamn. Fér att nigra ar senare smaka
pd den konstruktdrers bittra frukt
som bestdr i att det verk de skapat
dr fordldrat och passé.

Det bar forstds vidare mot héjder-
na fér Bo Lundberg sjilv. Chef fér
konstruktionssektionen vid Flygfor-
valtningens flygplansbyrd vid 35 ir,
chef fér hillfasthetsavdelningen pi
Flygtekniska forsoksanstalten vid 37,
overdirektér for hela denna dyrbara
inrdttning vid 40, Sju ir har gitt sen
dess, sju &r av hogljudd utveckling
och férstummande kostnader.

Investeringar pd detra urvecklings-
bara omride kan aldrig komma ner i
siffror som kinns hemtama for skat-
tebetalare. Och Bo Lundberg har sat-
sat en god portion av sin krafr och
sin arbetslidelse pd att fi si kostkri-
vande ting som tvd supersoniska
vindtunnlar byggda, en smirre ut-
gift pd 12 miljoner, Till framtidens
forhoppningar hér en transonisk
vindtunnelanldggning f6r 30 miljoner.
Det finns, kinner man sig ganska
forvissad om, mdjligheter attr gora av
med en del pengar pd detta gebit.

Da kan det ocksi kinnas tryggt
att veta att det inte sitter ett stort
antal herrar minader i strick i stum
och arbetsfri férundran infor a!l den-
na flygtekniska hirlighet. Fér i cent-
rum sitter Bo Lundberg och drar i
minst 20 tradar it gdngen, der skall
undersskas och det skall utredas, det
skall provas och det skall riknas.
Sdtr igdng och ramla pi! Hans entu-
siasm infér nya och allt kringligare
uppgifter ir forundransviird, arbeten
skall klaras undan i snabba &vertids-
ryck, det blir tidtals kolossala pi-
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drag. Bo Lundberg siger att du skall
underséka det hir men jag tror att
resultater blir det dir. Vanligtvis blir
det ocksd si. Och skulle resultatet
peka mot ett annat mil in Bo Lund-
berg anat sig till i forvig si accepte-
rar han det férstis., Men det fordras
allc tusan till utredning fé+ att Gver-
bevisa denna tvivlande och vilinfor-
merade karl.

Han hinner med att skaffa sig den
stora sammanhingande &verblicken
tver arbetet. Och — det skall inte
fornekas — han har tid dessutom uli
detaljgranskandet, till art studera
oversattningar, utskrifter, diagram,
ritningar, allt skall vara perfekr. 1Tan
har stor begivning for det formella,
nodvindige i officiella och vetenskap-
liga sammanhang.

Det finns emellertid lugnare perio-
der diremellan foér Bo Lundberg, pe-
rioder di han minskar varvialet ull
nistan normal arbetstakt, D3 har han
tid att lita hjirnan vrida pd upp-
finningar av allskéns slag, frin ldt
oss siga navigarionsskiva eller reak-
tionsbroms — bortit tio ir fore de
forslag som nu bérjar komma fram
— till olika grejor for hushailler, t. ex.
en perforerad pappersinsats for koks-
vasken. Bo Lundbergs vig kantas av
nya och férbittrade grejor.

Rykter om en sidan mdingkunnig
man gir naturligtvis med reafart.
Han har fiwr den férnimsta utmir-
kelse detta. land kan bjuda en flyg-
tekniker, Thulinmedaljen i bdde sil-
ver — for | 22:an — och guld, Han
har — som den férste utanfér USA
och England — hillit Wright Bro-
thers Lecture i Washington, det ir
det finaste man kan drabbas av pd
gebitet, Och han kan med ansprik
pi livligt bemétande 1 flygkretsar
till sitt namn sitta forkortningarna
F.R.AeS och F.I.A.S — den som inte
kan l8sa detta fornimliga chiffer far
verkligen skylla sig sjilv.

Sidan anhopning av drebetygelser
miste rimligen ha betalats med full-
stindigt slaveri under arbetsuppgif-
ten, menar tveksamt folk som sjilva
saknar férkortningar. Men till dessa
kan meddelas att Bo Lundberg, nir
hans tid medger, kan ses plaska gans-
ka snabbt 1 simbassinger, han provar
direill girna skidsparen eller spelar
en del tennis till kottets spikande.

Fast avkopplingen framfér andra
ir nationalekonomiska studier och det
hade man ju pi kinn att nigot in-
vecklat skulle det vara. Det sigs att
nir Bo Lundberg har tid &ver att
reta sig pa snedvridet ekonomiskt
handlande slir han sig ner och fér-
fattar en nationalekonomisk artikel,
fylld av vetenskaplig tyngd och for-
melle fullindad. Sen ligger han den
i skrivbordslidan.

Ingen lir ha list Lundbergs natio-
nalekonomi i tryck. For till den full-
dndade effektiviteten hér koncentra-
tionen, att hilla sig till sitt omrdde.

Flyer

nasta
nummer

av Flygrevyn
utkommer 4 april
och blir ett

stort
special-
nummer

om svenskt strids-
flyg och svensk
flygindustri

Bestiill det redan | dag i Eder tidningsaffar fér att
vara siiker pé att f& detta hégintressanta nummer —

det hittills stérsta i tidningens historia

100 sidor 2 kr.
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Startklart p& Aresjon. Bild
frén en av de tidigare Are-
expeditionerna

VAG-
SEGEL-
FLYG

Viagsegelflygning dr inte lingre ni-
got mysterium utan en ganska vanlig
sak, som i midnga linder utfors lika
ofta som t. ex. termikflygning. Den
forsta vigflygningen utfordes redan
1933 av Hirth i1 Riesengebirge. Dir-
med var vigen ppnad och i dag fly-
ger man i Bishops livdgor (Kalifor-
nien) rutinmissigt pa 10—12 km
hojd. Men dven 1 linder med begrin-
sade mojligheter dr vigflygningar pd
7—8 km hdjd inget sensationellt.
Man har till och med lyckats kart-
ligga uppvindsomridena.

Detta dr for svenska forhillanden
ganska imponerande fakta. Man mis-
te emellertid ha klart for sig att des-
sa flygningar 1 regel utférs ifrin
limpligt belagna segelflygskolor dir
man har vigbildningen si att siga
“utanfér dérren”. Det forekommer
till och med att nigot forskningsinsti-
tut stir bakom resultaten till exempel
DTS (Deutsche Forschungsstelle fiir
Segelflug) med prof. Georgii i spetsen
eller ”Wave Project” i Sierra Neva-
da, Bishop—Californien.

Tiden lackar &ter mot &rets stora begivenhet fér de fjall- och végfrélsta
svenska segelflygarna — @stersundsklubbens segelflygvecka i Are. Som ett
apropd till detta har Walter Bischof skrivit denna orienterande upp-
sats om vagflygmaijligheterna i Jamtlands-fiéllen. De &r stora, konstaterar
han, men for att utnyttia dem méste man ivég frén Are. Langbogsering
kan emellertid gora susen

Trots detta skall vi inte glémma
att det dr folk med initiativ som stir
bakom resultaten, divensom en god
portion idealism. Samma idealism
priglade K. E. Ovgard nir han star-
tade vigsegelflygningen i Sverige, en
sjilvuppoffring som tyvirr kostade
honom livet. Han lyckades begeistra
UOstersunds  Flygklubb, som sedan
dess utvecklats till det svenska segel-
flygets “alpina sektion”. Som har re-
sulterat i den Aarligen dterkommande
Are-expeditionen.

Det ir emellertid i1 dag inte lingre
ndgon hemlighet att Are med omnejd
har blivit ganska styvmoderligt be-
handlat vid vagbildningens fordel-
ning. Vil uppe i luften 6ver Are blir
man genast betagen av en grandios
vigmolnuppvisning — men inte &ver
sjilva Are utan dster och vister dir-
om. Uver Are pekar nigra trasiga
moln pd en synnerligen svagt utveck-
lad vigbildning.

Visst har det flugits i vigor Gver
Are — idnda upp till 5.000 meter, men
de normala resultaten jimforda med
vagmolnens vertikala utstrickning upp
till minst 7.000 meter dster och vister
ut siger att antingen vigorna eller
flygaren ir felplacerad. Dessa moln
ir frestande och de férckommer tal-
rikt, medan vigmoln i Aretrakten sy-
nes vara undantag.

Om man under en veckas segel-
flygexpedition vintar sig limpligt
flygvider mi detta vara en sak, ar

& Fig. 1. Skiss ver Jamtlands figlltrakter med de aktuella omradena A och B '

vidret tillika vigvider” har man
natt -expeditionens h&jdpunkt. En
veckolang vagsegelflygexpedition i
Are som det svenska segelflyget kan
kosta pd sig en ging om dret kan
inte jimféras med utlandets perma-
nenta alpina segelflygstillen. Vi skall
emellertid dterkomma till- Are, men
forst skall vi dgna oss mera allmint
it vigbildningens forutsittningar i
Jamtlands fjilltrakeer.

For vigbildning behdvs, utver de
meteorologiska férutsittningarna (sta-
bilt skiktad atmosfir), ett limpligt
hinder och vind i limplig styrka och
riktning. Bergsmassivet som utgor
hindret skall vara lingstrickt si att
den Overstrommande luftmassan will
sin storsta bredd passerar hindret.

Ett bergsmassiv med liten utstrick-
ning ger anledning till sidomstrém-
ning med storande inverkan pd ver-
tikalrérelsen. Hindrets héjd inverkar
givetvis pd viagornas storlek, men
med hinsyn till sidomstromningen
maste bredden vara tillrickligt stor.
Om det finns ett eller flera hinder i
narheten kan det ha stérande inver-
kan pi vigbildningen nir deras egen
vagrorelse inte “ligger i fas”- inbor-
des. Det blir alltsi en komplicerad
historia s& snart hindrets struktur
inte lingre dr entydig.

Om vi studerar Jimtlands fijill-
trakter (bild 1) ser vi genast att Are-
skutan inte uppfyller de krav man
stiller pa ett idealiskt hinder. De
geografiska forutsittningarna har vi
diremot i och omkring Anaris- och
Oviksfjillen, vilket Zdven tydlige
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Fig. 2. (t.v.) Végmoln i omrdde B, observe-
rade vid olika tillfallen, till vénster vid syd-

Fig. ‘6.

HELAGS

framgir av molnbildningen (bild 3).
Derta omrade, pd kartan betecknat
med A, har mycket noga underskts
av meteorolog Lennart Larsson, F 4
(publicerat i Tellus maj 1954).

Ett annat omride B p& samma kar-
ta har jag sjilv studerat vid olika
tillfillen (april 1953, sept. 1953, mars
1954, april 1955, sammanlagt ca 80
dagar med ca 20 dagar dir vigmoln
observerats). Vigmolnen upprrider

vanligen pd viren eller hosten. Vid
sydliza eller sydvistliga vindar fir
man priktiga vdgmoln i trakten av

22

Annsjon. Dessa uppstdr i li av den
kant som fjillkedjan vid DBunnes-
fijillen—Snasahdgarna  bildar mot
slittlandet norr didrom.

Men iven lingre in i fjillvirlden
ser man ibland vigmoln pi ldsidan
av Sylmassivet samt Bunnerstdten och
Blihammarfjillet. Vid féhn upptri-
der molnsamlingar &ver Sylmassivet
och dess omgivningar. Ibland stric-
ker sig féhnmuren 4t dster mot Vala-
dalen, medan enstaka vigmoln grup-
perar sig i binkar norr eller oster
dirom.

lig vind, till héger vid sydvéastlig vind

expeditionen 1953)

Dessa uppgifter stiller utan tvekan
Are i en dalig dager. Det skall emel-
lertid i rdttvisans namn nimnas att
Areexpeditionens uppgift inte bara
inskrinker sig till vdgflygning. Det
bor finnas méjlighet iven till hang-
flygning vid alla vindriktningar om
vidret inte medger vagflygning. Och
dven semesterlivet med skidikning
“och annat” stir hégt pd Onskelistan.

Vi kommer inte ifrin att omride
A har de bista férutsittningarna.
Det fordrar dock helt nya arrange-
mang. Dirfor vill jag, med anknyt-
ning till Areveckans traditioner, pe-
ka pd de mdijligheter som finnes pa
omride B pd nira avstind. Vi har
hangflygning och semesterlivet i Are,
men vid limplig vigbildning skall
man lingre indt fjillvirlden for ate
dir bittre komma vigorna in pd li-

Fig. 4. Enstaka cigarrformade
véigmoln i fem rader efter var-
andra (omrade B, Are-expedi-
tionen 1953)

Fig. 5. (nedan) Vé&gmoln &ver
Annsign, april 1954 (ur en
16 mm filmupptagning)

Fig. 3. (ovan) Végmoln &ster om Are (Are
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observe- Fig. 6. Lavag vid Bunnerstdten (omréde B)
vid syd- september 1953
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itan. Fig. 7. Uppvindsomréde i 1. 2. och 3. vég en-
ride ligt Lyras teori.. Den maximala uppvinden fas
irna. vid vagmolnets lovartkant

nge-

nyé: vet, i samma stil som man 1928 stkte
Sp s sig. bort frin hangflygningen och
hF_’” fann termikflygningens mojligheter, I
re stillet for att bogsera tre ganger runt
Sall Aresion kan man ta raka vigen till
i 5 vigorna. Man bér kanske uppsika
2 i tredje eller andra vdgen — det ir

ocksd en penningfriga vid bogsering-
en — och dir soka vinna hojd, var-
efter man gir fram mot nista vig.
Dessemellan maste givetvis nedvinds-
omriden passeras. Det bista stiger

Fig. 8. Resultat av en mitflygning med
Klemm 35 &ver Annsjtn vid relativt svag vég-
bildning. Resultatet vill endast demonstrera
metoden (Are-exp. 1954)
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fir man i forsta vigens uppvindsom-
rade.

Viagbildningens teori stimmer vil
Gverens med flygerfarenheten genom
att  uppvindsomridena lutar mot
hindret 1 héjdled. Bild 7.

Regelbundna vigflygningar mdj-
liggjorde i ett flertal linder en Lkart-
liggning av vagorna. Det dr sikrast
att forst systematiskt genomflyga om-
ridet med ett motorflygplan. Man
observerar dirvid variometern och
antecknar upp- och nedvindsomride-
na pi en karta. Etc dylikt exempel
terges pd bild 8. Vigbildningen var
vid detta tillfille emellertid ritt svag.

Nista steg vore att en grupp se-
gelflygare, gripna av bacillus lenticu-
laris, kunde placera sig pa ritt plats
i ritta ogonblicket nigonstans inom
vigomridet vid Annsjon. Detta kun-
de benimnas Areexepeditionens vig-
flygexpedition . . .

Utveckling av végmoln i l& av
Snasahdgarna april 1954 ur
en 16 mm filmupptagning)

Det var en gdng . ..

n£e

capotage
du
capitaine

Nils Saderberg berdttar
den hir gdngen om nid-
landningsévningar i Skdne
den gdangen det begav sig ...

P3 den tiden, di motorerna var
mindre driftsikra och di det bara
fanns nigra fi flygplatser i landet,
var utelandningsdvningarna ett vik-
tigt kapitel i flygutbildningen — och
det dr det foralldel dnnu.

Nodlandningsévningarna gir ut pd
val av filt, faststillande av vindrike-
ningen och val av limplig vig i luf-
ten. Man strivar efter att om mdjligt
fullfélja landningen s& atc eleven
verkligen fir tillfille att landa och
dirigenom bygga upp sitt firtroende
for flygplanet, for terringen och fér
sig sjilv. KAven om eleven gor fel I3-
ter man honom hillas i det lingsta
sd att han fir chans att klara upp si-
tuationen eller gora det bista av den.
Det giller dirfér ate liraren inte in-
griper i onédan. Men han fir férstds
vara beredd pid lite av varje.

En av mina férsta nodlandnings-
tvningar som flyglirare hade jag
Krautmeyer som elev (han ir numera
flygplatschef pi Bulltofta). Jag drog
av motorn 1 trakten av Vikingstad
och sa: “landa”.

"Krut” valde etr filt i trakten av
kyrkan och la upp en hygglig bedém-
ning. Men nir vi kom i nidrheten av
filtet lag vi inte sd bra utan "Krut”
forsokte dra pd gas. Men jag holl igen.

»Du har ingen motor”, sa jag. Just
di knippte det till och propellern
gav sig av i en vacker bige framdc
— motoraxeln hade gitt av, vilket
senare blev en ful ovana hos Merce-
desmotorerna.

*Qch du har ingen propeller”, rep-
likerade ”Krut” snabbt.

En lika realistisk nodlandningsév-
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ning hinde ett par ar senare med en
Avro, som vi hade nigra exemplar av
pi Ljungbyhed. ”Landa”, sa jag #t
cleven och drog av gasen. Det gick
inte s& bra, s& jag sa till honom att
dra pi. Ingenting hinde.

"Dra pi for fan”, sa jag, for vi
var nu nere 1 telefontridshéjd. D3
vinde han sig om och viftade med
gasreglaget, som han fitr 18st i han-
den. Det gjorde att det inte gick att

dra pa frin baksits heller — diir li-

raren satt i begynnelsen. Vi kom ned
hastigt och lustigt pd sjilva &brinken
till Ronnedn och det gick skapligt for
Avron var mycket snill.

wSeru gropen . ..?»

De egentliga utelandningsévningar-
na forsiggick 1 Rinkabytrakten. Stor-
re delen av syddstra Skdne ir full av
hirliga sandfilt av vixlande storlek.
Man kan alltsd vilja filt av f6r de
olika Gvningarna limplig svirighets-
grad och behiver knappast rikna
med nigon markskada. Ndgon vecka
i forvig hade flyglirarna rekognose-
rat terringen och landat pd 100-tals
filt. Vi brukade di anvinda flygplan,
som var berydligt svirare in skol-
flygplanen och krivde mer utrymme
for att vid bedémningen av filtet fa
in den marginal eleverna behdvde.
Men man blev s& skicklig att ta sig
ned p2 de mest oméjliga filt, s& man
fick noga akta sig for att skruva upp
kraven for hégt for elevernas del.
Men & andra sidan ville man gérna ha
en del filt, som var s& svdra att man
fick utslag pd vad eleverna kunde.

En av de mest uppskattade Svning-
arna gick till s att eleven fick order

Korpralens kvadd . . .

att snarast anmila sig vid en viss
punkt. Vid denna punkt stod det en
flyglirare som kontrollant och punk-
ten var vald sd atr de fanns smi och
svdra filt i nirheten och littare filt
alle lingre bort. Det gav etr gott
prov pa elevens ambition och framit-
anda, omdéme och férmiga.

Medan eleverna en och en i tur
och ordning gick runt den givna dags-
routen brukade huvudstyrkan halla
till pd ndgot limplige filt och Gva
bedémningslandningar. Den dag jag
nu tinker pd héll vi till 1 nirheten av
Trolle-Ljungby. Dit kom skolchefen
pa inspektion. Uvningarna gick daligt
och chefen ilsknade till.

»Ta hit en kirra s& ska jag visa
hur det ska gd till”, sa han.

Skolchefen var en mycket strong
herre. Han rorde sig med stor vir-
dighet. Huvudet holl han hdgt upp-
buret och hade dirvid god hjilp av
den hoga gula attilakragen. Han var
en alla tiders chef och kamrat och
hade en enastdende framitanda. Men
di det gillde flygning, hade han en
svaghet — bedémningslandning.

N4, han fick pi sig en hjilm och
stack ivig och alla vintade ivrigt pd
landningen. Han kom in. Fér hdgt!
Forsokte trycka omirkligr. Han nir-
made sig och tog mark men med hég
fart och hég stjirt i den rite 16sa san-
den och slog runt mitt framfér den
férvintansfulla elevskaran.

Det finns nigonting i flygning, som
ir det snépligaste man kan rika ut
for och det dr att komma framkry-
pande pi alla fyra under ett kapote-
rat flygplan. P4 missen pd Malmslitt
hade vi en fransk flygbilderbok. P4

ena sidan sig man “Le capotage du
caporal” — den arme korpralen kom-
mer framkrypande under befilets for-
bannelser och kamraternas hin. Pi
andra sidan sdg man “Le capotage du
capitaine”, dir kaptenen i samma si-
tuation pd det Gmmaste tas om hand.
Jag har varit med om bida delarna,
si jag vet vad jag talar om, nir jag
siger, att jag foredrar den forstnimn-
da situationen.

N3, “Qvisse”, for det gir vil inte
lingre att délja, att det var han, kom
nu framkrypande pd alla fyra i sin
fina attila, lingre i ansiktet dn van-
ligt. Han uppskattade inte alls vart
émma deltagande.

Rinkaby har under &rens lopp va-
rit skddeplatsen for minga capotager
och andra malérer. De f&rsta dren
hall vi till pd ett filt strax intill
A 3:s forliggning. Det var et vigigt
sandfilt med en stor grusgrop i ena
hornet. Forsta &ret 13g flygspanar-
skolan dir och vi hade en spanare,
som pd grund ay sin stamning kalla-
des “Puff”,

En dag kom han ned frin ett spa-
ningsuppdrag med Pat O’Konor som
forare. De landade pd diagonalen i
riktning mot grusgropen.

D4 de rullat en bit, reser sig "Puff”
upp, sldr Pat pd axeln och siger:

?§—s—ssu—ssu—su”

"Vad ir'e?” siger Pat.

?Ssu—ssu—su”

»Vad idr'e du vill?” siger Pat och
vinder sig om.

»Sssu—su — scru gropen”, skri-
ker Puff i samma Ogonblick, som
flygplanet gdr huvudstupa Gver kan-
ten.

...och kaptenens. ..

Faas Ttstsrant
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Alla har vi vil en eller annan
ging vaknat i vira singar pi mor-
gonen, pustande och stinkande och
hjilplést intrasslade i lakanen efter

‘att ha dromt ndgot mycket obehag-

ligt, kanske att vi satt fastklimda i
en bil som rusade mot en avgrund,
att vi var instingda i en sjunkande
ubdt eller begravda under ett sam-
manstorrat hus. ..

Vi har vaknat nir det varit som
virst och kint oss mycket littade —
det var ju for vil att det bara var
en drém! Men s3dant hinder inte
bara i drommen. Det finns folk som
varit med om liknande saker i verk-

Kahlbom, efterit. Men efter nidgra
sekunder begrep han bittre. Flygpla-
net bérjade kasta hit och dit, och alla
roderrorelser var forgives. “Tjudt-
tan” reagerade inte. Kahlbom fér-
sokte forgives fi ©Over maskinen i
rygglige. Vampire ir nimligen inte
utrustad med katapultstol, och med
tanke pa vad som skulle hinda f&-
raren om han kastade sig ut mellan
stjirtbommarna och slog emot den
skarpa stabilisatorn hade man fére-
skrivit att han, om mdjligt, skulle
trimma framtungt, gi over i rygglige
och hoppa ur, varvid flygplanet skul-
le fortsitta i1 en inverterad looping
och foraren kastas ur kabinen.

Men instruktionen f6r hur man
skall hoppa ur en Vampire var inte
tillimpbar den hir gingen; Kahlbom
var tvungen att forsoka hoppa inda,
stabilisator eller inte. Han héjde sto-
len och drog i nédutlésningshandta-
get for huven,

taren var, som nistan alltid nir det
giller flygare, i klass med svenska
rekordet for understatements:

— Tja, kiindes obehagligt, forstis.

De tvi andra exemplen dr himtade
frin utlandet och giller tvd forare
som skot sig ut frin sina flygplan —
rakt genom plexiglashuven. Den ena
gjorde det pa 9.500 meters hojd Sver
havet, den andra pd en héjd som var
vid pass 9.505 meter ligre — ja, fak-
tiskt, under havsytan!

Det var en l6jtnant frin brittiska
flottans flyg, och hindelsen intriffa-
de i bbrjan av” forra dret vid en ka-
tapultstart frin hangarfartyger Al-
bion. Flygplanet, ett ensitsigt propel-
lerdriver attackplan av typen West-
land Wyvern, fick inte upp farten i
starten och slog ned i vattnetr fram-
for hangarfartyger, som stivade fér
full maskin upp mot vinden.

Piloten blev beddvad av smillen

Fange i stortande flygplan

En av dem fann till sin fasa att huven satt kvar

sedan han dragit i nédutiésningen... En annan satt fast-
sptind | ett jaktplan som stértat i havet och

var pé viig mot botten... En tredje lag | en inverterad
looping i ljudfart, pressades mot plexiglaset och kunde inte
né utldsningsknappen... Men alla tre fann pa rad,

fastéin det behdvdes négot mer &n den inldrda

léxan fér ait de skulle klara sig. Denna andra artikel

av Bengt Uste skildrar liksom februarinumrets

"Det sker inga under” hur kunnighet, kall bertikning och
rutin kan félla avgdrandet | situationer dir det

ligheten, som upplevt en mardrms-
lik verklighet. De tre flygare jag
skall beritta om denna ging har
upplevt der. De var fingar i sina
flygplan pa vig mot en siker dod.
Det finns mycket noggranna inst-
ruktioner for hur man skall ta sig
ur ett manoverodugligt flygplan. Var-
je flygare kan dem utantill, han kan
— och fir visa att han kan det —
med férbundna égon utféra de hand-
grepp som skall ridda honom: filla
huven, lossa syrgas och radiosladd,
sitta fotrerna 1 katapultstolens fot-
stdd, stricka upp hinderna med arm-
bagarna tillsammans, fatta tag i an-
siktsskyddets handtag och dra ned...
Pang, s& dr han fri, och sekunden
efterit dinglar han i sin skirm pd
vig mot marken i hilsosammare takt.

Alla flygare kan den lixan, och
manga har riddat sina liv genom att
de kunnat den. Men en nddsituation
kan vara lingt mer komplicerad in
vad nigon konstrukedr kan fundera
ut med aldrig si mycket fantasi. Det
gir inte allud som man tinkt sig,
och det visar foljande tre exempel,
dir det inte rickte bara med att
kunna reglerna utantill. ..

Det forsta exemplet var “normalt”
pi ett sitt — men pd ectt annat satt
inte. Ndgonting hinde nimligen som
inte alls horde till det “normala”.

Hindelsen intriffade &ver Jimt-
land en senvinterdag 1952, den 26
mars fér att vara exakt, och flygpla-
net var en J 28 Vampire, som kolli-
derade med ett annat flygplan.

Kollisionen var litt, bara en touche
— ”jag kinde en sidt, men begrep
inte med detsamma vad som hint”,
berdttade foraren, filtflygare Gunnar

gdller liv eller déd

Ingenting hinde. Huven satt pd
plats, precis som vanligt.

Situationen var obehaglig, minst
sagt. Det bar ivig neddt, med en fart
som inte gav tid dver for lingvariga
kontemplationer &ver livets bistra
allvar. Kahlbom tryckte pd plexigla-
set, bultade och slog. Huven satt kvar.

Han var instingd i ett stdrtande
flygplan. Men han rikade inte i pa-
nik. Han sig sig omkring, under
brikdelen av sekunder letande efter
en vig till riddning. Visst ja... ve-
ven, VEVEN!

Det var sista utvigen, den vanliga
veven som man Oppnar och stinger
huven med pi marken, veven som
han hade anvint hundratals gdnger.
Handen for fram, fattade vant om
vevhandtager, drog runt ett halvt
varyv...

Schwisch — huven var borta. Res-
ten gick desto mer smirtfritt, for nir
han lossade fastbindningsremmarna
littade han frin stolsitsen och seg-
lade ut i det bli utan att sjilv be-
hiéva hjilpa till.

Han landade oskadd, och kommen-

mot vattnet, och nir han kvicknade
till hade flygplanet bérjat sjunka.
Han utférde automatiskt-det forsta
handgreppet foér att kunna ta sig ur
— han tryckte pia nodutldsnings-
knappen foér huven. Huven hélls kvar
pd plats av vattnets tryck, naturligt-
vis, men havsvatten borjade licka in
lings kanten, Féraren drog ned an-
siktsskyddet — Wyvern har en ka-
tapultstol av ungefir samma typ som
finns i J 34 Hunter — men ingenting
hinde. D3 kom han att tinka pd att
ansiktsskyddet, “rullgardinen”, ibland
behdver en extra knyck for art kata-
pultstolen skall skjuras ivig. Det var
en milimeter kvar. Han férstkte igen
och den hir gingen gick det.

Vad som egentligen hinde visste
han efterit inte sjilv — han hade
forlorat medvetandet vid utskjutning-
en. Men vinster irm pd flygoverallen
och flytvisten hade kraftiga repor,
som tydde pi art han skjutits rake
igenom plexiglashuven. Flytvisten
var utlost, den hade fért honom upp
till ytan som en kork. Men hjilmen,
flyghuvan och syrgasmasken, som
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han hade pi sig nir han drog i “gar-
dinen”, féljde inte med upp.

Flygplanet fortsatte ned mot havs-
botten — i tva delar. Sekunderna efter
att det landat i sjon hade nimli-
gen hangarfartyget passerat Sver det
och kluvit det 1 tvd delar med sin
skarpa stiv. Det fanns ingen om-
bord som di hade velat hilla en
penny pd att han skulle fi se féra-
ren igen...

Forsta hoppet i overljudsfart

Den andre som skot sig ut genom -

en huv av tjockt plexisglas, i bérjan
av ar 1954 forresten, var kommen-
dérkapten Arthur Ray Hawkins i
amerikanska flottans flyg, en veteran
frin andra virldskriget och korea-
kriget. Hans berittelse ir av sirskilt
intresse, eftersom han dessutom var
den férste 1 virlden som &verlevde
ert fallskirmshopp 1 6verljudsfart.
Provflygaren George Smith, som i
fiol riddades ur havet avsevire rid-
brikad efter ett mycket omtalat
sprang ur en Super Sabre F 100, har
ofta fart gilla som den forste — helt
naturligt forresten eftersom Smiths
fall tilldrog sig utomordentligt stort
medicinskt intresse med ty acfoljande
publicitet,

Men idras den som dras bor, Ray
var forst, och berittelsen om hans
riddning ir minst lika spinnande,
iven om den saknar de kusliga medi-
cinska detaljer som gjorde att George
Smiths fall blev en sensation. Det ar
Ray sjilv som berittar hindelsen, och
han flég ett jaktplan av typen Grum-
man F9F-6 Cougar:

— Jag hade ingen féraning om
fara. Spaken kindes lite slapp, men
det ir vanligt pid 12.000 meter. Jag
sdg &t vinster och héger for att hil-
la gruppkamraterna i sikte. Nir jag
sig framit igen hade nosen sjunkit
litet under horisonten. Det 4r i van-
liga fall inte nigot att oroa sig for.
Man for spaken litet bakat och si ar
saken klar. Men den hir gingen blev
det ingen effekt av spakrérelsen. No-
sen firblev nere, den sjénk innu mer.
Jag trimmade baktungt. Ingen effekt.

Dykningen blev brantare, farten

tkades. Jag tkade trimningen, inget
resultat. Mer och mer trim, tills jag
hade sate in alltsamman, femton gra-
der. Fortfarande inget resultat. Flyg-
planet dok bara brantare och farten
okade for varje Ggonblick.
Centrifugalkraften drog mig frin
stolen och jag begrep att jag befann
mig i bdrjan av en inverterad loop-
ing. Vad var det som hade gitr pd
tok? Jag hade bara ett par sekunder
pi mig att reda ut det — inte trim-
rodret . .. Kanske jag kommit 4t sta-
bilisatorinstillningen av misstag? Nej,
strombrytaren pekade pi FRAN.
Motorn, did...kanske stopp...?
Varvriknaren visar 90 procents ef-
fekt ... men mitaren kan ju ha hakat

upp sig...
Red out...

Jag drog pd gasen for atr prova.
Varvriknaren gick upp till 95 pro-
cent. Det var inget fel pd motorn. ..

Dykvinkeln var nu ungefir 35 gra-
der och farten nirmade sig den rida
skalan pd mitaren, det farliga om-
ridet... Machmitarens och hastig-
hetsmitarens ndlar snurrade runt till-
sammans. Jag strop gasen, fillde ut
dykbromsarna och satte pi nédtrim-
systemet. Ingen effekt. Jag tittade pa
instrumentbridan. Hastigheten hade
redan passerat ljudets och fortsatte
att 6ka pd andra sidan Mach 1. Dyk-
vinkeln var nu 50 grader — och blev
snart 90, Jag dok lodrirt!

Loopingrorelsens  centrifugalkraft
hsll mig tryckt mot huven och en
rid sloja sinkte sig for mina 6gon —
forsta stadiet i en "red-out”. Det
fanns bara en sak att gira, den nist
sista: behdlla trycket pd spaken, full
baktung trimning och koppla pi sta-
bilisatorn.

Flygplanet lade sig pi rygg. Jag
hingde upp och ned 1 selen. Synen
holl pd att forsvinna, och jag visste
att sansen snart skulle férsvinna den
med. Jag hade bara tid till att filla
plexiglashuven och fyra av laddning-
en under katapultstolen. Jag kunde
den manévern utantill — men jag
kunde inte utféra den! Dir jag hing-
de upp och ned nidde jag inte uill

VICKERS-SUPERMARINE N. 113

heter ett nytt brittisk fartygsbaserat jaktplan, som fick sitt luftdop fér kert tid sedan,
N 113 &r en utveckling frén Vickers 525, som visades p& Farnborough. Moterutrustning-
en dr tva Rolls-Royce Avon med icke angiven beteckning. Planet, som bestdllts i eft
begrénsat antal av Royal Navy, &r utrustat med speciella flaps som ger okad lyftkraft
genom att luft fran turbinen pressas ut pd deras Sversida. Redan ett slags stralklaff?
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spaken fér huven. Jag kunde bara
snudda vid den med fingertopparna.
Jag maste skjuta mig genom glasct.
Handen slét sig om handtaget och
jag tidnkte: hur stark dr hjilmen?
Kanske stolens spdrskenor slar hal i
huven it mig?

Jag drog ner “gardinen”. Nir ladd-
ningen avfyrades befann jag mig tio
eller femton centimeter frin stolsit-
sen. Den for upp och triffade mig i
baken som en stingjirnshammare.
Jag var alldfér omtiécknad av slaget
for atr kinna ndgot nir jag for rakt
igenom huven som en trasa. Nir jag
kvicknade till mirkte jag atc jag
krafsade fértvivlat efter handrager
till fallskirmsutlésningen. Jag upp-
tickte att jag tagit fel pd handtaget
och slitit av en ficka pid min flyg-
overall.

Men s tinkte jag: s dumt — vin-
ta tills farten gdtt ned ...om du drar
nu slits skirmen i trasor. ..

Beslot falla 3—4 km ...

Stolen och jag snurrade runt, runt,
men saktade s& sminingom och féll
sedan rakt mot marken, Dir satt jag
i den, rakt upp och ned, och nu upp-
tickté jag att jag var barhuvad. Fart-
vinden hade slitit av mig bide an-
siktsskyddet, hjilmen och syrgasmas-
ken. Ingen syrgas — bist atc vinta
lite till, jag skulle kvivas om jag lit
mig falla ldngsamt hirifrin. Jag be-
slot att falla tre-fyra kilometer neddt
pa samma sitt, tills luften blev litet
titare och nyttigare att andas. Men
redan nigra sekunders syrgasbrist
gjorde mig omtocknad. Om jag for-
lorade medvetandet visste jag att jag
inte skulle hinna vakna i tid f6r att
utlésa skirmen.

Pi en hojd som senare beriknats
till 8.700 meter frigjorde jag mig
frin stolen och utlgste fallskirmen.
Rycket var si kraftigt att jag trodde
att skirmen skulle slitas sénder. Men
nir jag tittade uppit sig jag att den
var hel. Si kom jag att tinka pi mi-
na fétter och ben. S& vitt jag visste
var jag den forste av flottans fly-
gare som skjutit sig ut genom en huv.
Men en mingd dockor hade skjutits
ut genom huvar i experimentsyfte,
och jag hade list rapporterna: de
flesta hade fitt fitterna avslitna, be-
nen sénderslagna och huvudena kros-
sade. Men mitt huvud kindes all
right, och fdtterna satt fortfarande
kvar pd benen.

Linge f5ll jag, och jag farlorade
medvetandet minga ginger, vaknade
upp igen och hérde bara fallskirmens

sus och tyckte att marken inte kom--

mit en meter nirmare — och slock-
nade igen. Pi 6,600 meter — den
exakta héjden fick jag veta forst ef-
terit — fick jag se et reaplan som
cirklade 1 ttor runt mig. Det var en
av mina kamrater. Jag var alltfsr
matt av syrebrist f6r att héja en arm
och vinka. Tinkte act det fick wvara,
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"’ En tidning med vingar

Juryn har funderat férdigt pé& finalomgéngen i julpristév-
lingen. Holger Uppgérd i Nacka vann stora priset. Slésande
bertm i det digra téiviingsmaterialet

Som vi i korthet kunde meddela
i1 férra numret miste juryn ta sig en
extra funderare pd finalomgingen i
julpristivlingen. De tre deltagare som
lyckats f& maximal poingutdelning,
d.v.s. ritt svar pa alla frigor och
31 poing i protokollet, har ocksd
gjort s3 goda svar pi frigan “Var-
for liser Ni Flygrevyn”, att de kom-
mer frimst dven av detta skil.

Men innan vi gir till prisférdel-
ningen, nigot om tivlingsfrigorna
och -svaren.

I tivling nr 1 har inte si minga
stakat sig, utan mingder av deltagare
har dir kammat in sju sikra poing
med det ritta svaret: FHunter, Pem-
broke, Vampire, Venom, Lansen, J 35
och ] 29. Vad som villat svarigheter
har wvarit att skilja mellan Vampire
och Venom.

I friga om sportflygplanen, tiv-
ling nr 2, har det inte heller varit s
stora svarigheter. Lisarna dr duktiga
i flygplansidentifiering. Hir de sex
ritta sportflygplanen: Erconpe, Tiger
Moth, Auster, Klemm 35, Saab Safir
och Piper Cub.

Tivling nr 3 villade betydligt stér-
re bekymmer, och dir fanns ocksi en
liten filla om man inte sig upp. Dir
stod 1 fértexten att der gillde en-
sitsiga flygplan, men det har inte alla
uppmirksammat utan gict pd de ur-
lagda krokarna...

Hur som helst sd ir de ritta sva-
ren hir:

Svenska distansrekordet 520 km.
Svenska béjdvinstrekordet 8.050 m.
Swvenska bastighetsrekordet pd triang-
elbana 52,4 km/tim. Svenska uthdllig-
hetsrekordet 21 tim. 46 min. Varlds-
rekordet i wuthdllighetsflygning 56
tim. 15 min. Virldsrekordet i distans-
segelflygning 861,2 km och wvirlds-
rekordet i absolut hojd 12.832 m.

Tivlingen dir de flesta f6ll i gro-
pen var nog annars 4:an med de sju
SAS-stationerna. Dir hade mingder
av tivlande tagit fel pd Torslanda
och Bulltofta (och pd en hel del an-
nat ocks3). De sju tivlingsbilderna
visade uppifrin och ner: Torslanda
(Géteborg), Malm (Helsingfors), Vis-
by, Fornebu (Oslo), Kallax (Luled),
Kastrup (Kopenhamn) och Bromma.

De fyra bestindsdelarna i “Folk-
hemsmotorn” hade = fdrvdnansvirt
manga klarat. Ritta svaret var: ED
Racer, 2,5 cc; Webra Mach 1, 2,5 cc;
Mills 75, 0,75 cc; Oliver Tiger Cub,
1.5 ee.
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Och efter som sagt veckors grubbel
har juryn beslutac faststilla filjande
prislista:

Férsta pris, en flygresa med SAS
Nattparisaren Stockholm—Paris—
Stockholm eller en helt fri segelflyg-
utbildning pd Alleberg, har vunnits
av Holger Uppgdrd, Finntorpsvigen
3, Nacka, 31 poing. Hans svar pi
finalfrigan var:

""Dérfér att Flygrevyn utgdr en
intressant och stimulerande ldsning
béde fér modell-, segel- och mo-
torflygaren savil som fér den me-
ra allmant flygintresserade.”

Red. bugar och tackar for dessa
vinliga ord och gratulerar cill det
fina priset.

2:a—>5:¢ pris, ett exemplar av
Charles Lindberghs bok »Spirit of
St. Louis” med forfattarens egenhin-
diga namnteckning, har tilldelats:

Uno Elfving, Rdsundaviigen 152,
Solna 2, 31 poing; Sven Jobansson,
Skogvaktaregatan 24, Karlsborg, 31
poing; Ldjin. Ingemar Strandberg,
Metargrind 33, Luled 2, 30 poiing;
Per-Arne Enman, Roslagsgatan 58,
c/lo Lundquist, Stockholm Va, 30
podng.

Och 6:e—10:e pris, gratis med-
lemskap i KSAK sisom direktanslu-
ten medlem under 1956, har gaet till
féljande fem, samtliga 30 poing:

Harry Olofsson, Box 47, Bya; Bo
Briigge, Brunnsgatan 45, Gavle; Hans
Lindblad, Brunnsvigen 28, Falun 3;
Sven-Erik  Peterson, Trislévsvigen
111, Varberg; Kjell Siggelin, Kungs-
ladugdrdsgatan 36, Goteborg V.

T

— Dé' & inte bara de’ att jag
sover dver om mornarna, doktorn,
jag sover Gver pd kvillen ocksa...

(Ur Douglas Airviews News)

Och hir nigra av de minga posi-
tiva omddmen om Flygrevyn, an-
givna av pristagarna:

Modern, saklig

Flygrevyn ir modern, saklig och
oumbirlig for alla flygilskare, skri-
ver Uno Elfving.

Lattfattlig upplysning

Flygrevyn ger flygupplysning pd
ett littuppfattbart sitt och ir alltid
aktuell. For att snabbt kunna kinna
igen ett flygplan fordras stindig repe-
tiion. Detta fir man i Flygrevyn,
anser Sven Johansson.

Objektivt av experter

Flygrevyn ir skriven av experter,
som objektivt beskriver flygets alla
omriden i dag, i gir och 1 morgon,
och inte sitter ithop en sensationsar-
tikel om en enda liten detalj. Den ir
det enda organ som forenar Sveriges
flygfolk, och den ir inte ridd att
kritisera, tycker Hans Lindblad.

Trevlig och billig flygkontak?

Jag ldser Flygrevyn dirfor ate det
ir det enklaste, trevligaste och billi-
gaste sittet att hilla kontakt med
allt, som numera sker pi flygningens
alla omrdden, pdpekar Ingemar
Strandberg.

Sjdlvklart att ldsa Flygrevyn

Som flygintresserad ir det for mig
en sjilvklar och helt naturlig sak att
lisa Flygrevyn, fastslir Harry Olofs-
som.

Ingen kan ersdtta Flygrevyn

Jag liser Flygrevyn for att kunna
félja allt som hinder pd flygets om-
ride, bide vad som avser svenskt
civil- och militirflyg och utlindskt
flyg. Allt detta serverar Flygrevyn
pa ett populirt och trevlige sitr, som
gbr att ingen utlindsk flygtidning kan
ersitta var enda svenska, ir Sven-
Erik Petersons uppfattning.

Enda riktiga flygtidningen

Jag liser Flygrevyn varje manad
for atr mitt huvudintresse ir flyg.
Och dirfor att det ir den enda rik-
tiga flygtidningen i Sverige som be-
handlar all sorts flyg, strids-, modell-,
sportflyg o.s.v. Och dirfér atc man
alltid fir firska och exakta uppgifter
frin Flygrevyn, sammanfattar Kjell
Siggelin sina synpunkter. .

Och till slut saluterar Per-Arne En-
man med féljande korta uttalande:

Kort sagt: Dérfor att tidningen
har vingar

Flygrevyn tackar for all vinlighet
och for det stora tivlingsintresset.

Red.
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Lisekretsens intresse for olika flygfrigor tycks dka 1 takt med
Flygrevyns upplaga. Tillstromningen av inligg i olika frigor visar
tendens att 6ka kraftigt och red. har dirfér beslutat inritta en spe-
ciell insindaravdelning, dir lisekretsen fir framfora sina synpunkter.

Skriv Er mening, underteckna med signatur, namn och adress och
skicka bidraget till ”Min mening”, Flygrevyn, Box 3063, Stockholm
3. Anonyma manuskript publiceras inte, men firfartarens namn
anges inte i tidningen annat in om s3 Snskas. Vederbérande for-
fattare far givetvis sjilv std fér sina synpunkrter.

Och sa en sak till; skriv kort. Red. forbehdller sig ritt att stryka

1 manuskripten.

Flygplan men inga flygfait

SAS minst sagt huvudlésa beslut
att bestimma sig foér inte mindre dn
atta stycken reaflygplan fér Gver en
kvarts miljard kronor (delvis skatte-
medel), ger anledning till en del ref-
lexioner, som bor framféras innan
det blir f6r sent.

Inte nog med att dessa vansinniga
flygplanskop betyder en oerhrd ka-
pitalflykt frin landet — wvad skall
dessa flygplan anviindas till nir dec
inte finns flygfilt som kan ta emot
dem? For det ir vil ingen som tror
— inte ens optimisterna 1 SAS — att
de svenska myndigheterna plitsligt
ligger om stil och bérjar tinka fort
frin att tidigare inte ha tinkt alls.

Undertecknad ir verkligen flyg-
intresserad och tror sig veta en del
om flyg. 1 senaste numret av den
amerikanska flygtidningen Aviation
Week kunde bland annat lisas en
passus, som gor situationen in mer
skrimmande: »Vi koéper flygplan
som innu inte ir firdigkonstruerade
fér miljoner dollar som vi inte har
och skall operera med dem frin flyg-
platser som ir for smd, med ett tra-
fikkontrollsystem som fungerar for
lingsamt, och vi miste fylla dem med
fler passagerare dn vi nigonsin tdi-
gare har kunnat skaffa...”

Nigra kommentarer beh&vs inte.
Detta dr sanningen. En fruktansvird
sanning, som pa ett eftertryckligt sitt
borde framhallas fér det miljonrul-
lande SAS. Det dr minsann inte att
undra pi atc flygbiljetterna ir dyra.

Observer

Hall tyst i luften!

Rikade av en ren hiindelse f3 fatt
i ett nummer av Eder flygtidskrift.
Dir stod en artikel om bullrer frin
flygplan, Jag dr ingen bakatstrivare
och tror nog att flygvapnet kan ha
en viss betydelse fér virt forsvar.
Men bullret ir for besvirande for

BESTALL DET STORA APRILNUMRET

gamla minniskor. Jag har ett forslag,
som jag inte tror nigon har tinkt pd
forut. Nog skulle det gi att anvinda
tystare flygplan fér 6vningarna. Det
finns sikert mindre maskiner med
tystare motorer som skulle kunna an-
vindas fér fredsSvningar. Dirmed
bleve det inte bara tystare i luften,
det bleve ocksd mycker billigare fi-
restiller jag mig, de dyra krigsmaski-
nerna behdvde inte slitas ut 1 foreid
utan kunde sparas tills dom verkligen
behdvdes. Och dessutom skulle fly-
garna ha stérre utsikter att klara li-
vet om de behtvde hoppa ut, som ju
forekommer, enligr mitt tycke allde-
les for ofta.

C. Aronsson

En red. nirstdende person frambél-
ler, efter att ha tagit del av dessa
synpunkter, att det onekligen kan
vara en sak for Flygvapnet att ta
fasta pd. Men inte bara for Flygvap-
net utan ocksd for Armen; pilbdgar
fér infanteriet, drtbéssor for artille-
riet och gunghdstar for kavalleriet.
Och givetvis folkbdtar for Flottan . ..

Red.

Segelflygmaterielen

KSAK har under hésten och vin-
tern framstillt materielliget inom se-
gelflyget 1 en sidan dager, att de
flesta fatr for sig ate alla segelflyg-

plan av typ Grunau Baby (och Kra-
nich) skulle vara totalt odugliga for
fortsatr flygning, eller rittare sagt
livsfarliga atc flyga till féljd av for
hog alder.

Nu har Forstkscentralen pd Malm-
slitt gjort ett belastningsprov med
Grunau Baby och bevisat att typen
till och med ir starkare in den dubb-
la sikerhetsfaktor som Luftfartssty-
relsen foreskriver.

Ar det i linje med KSAK:s stri-
vanden (att stimulera till 6kad flyg-
verksamhet) att utsprida sddana ryk-
ten och dirmed gora det férut svira
arbetet inom flygklubbarna att upp-
ritthilla intresse innu mer betung-
ande?

Ett varmt tack till Forsékscentra-
len for dess pipassliga bevis, Och ett
tack till Flygrevyn, den alltid lika

* lisvirda svenska flygtidningen, fér

dess virdefulla informationer.

Segelflygare

KSAK:s segelflygavdelning will
med anledning av ovanstdende fram-
hdlla: a) Att beslutet om att forbju-
da flygning med Grunau Baby (under
vintersisongen) tills en ndrmare un-
dersékning om hdllfastheten gjorts,
fattades i samrdd mellan KSAK och
Luftfartsstyrelsen, sedan inspektioner
av materielen givit anledning att be-
fara en wiss dldring. b) Att belast-
ningsproven pd Férsékscentralen ut-
fordes efter dirom gjord framstill-
ning fran KSAK ucﬁ med flygplan
som stallts till forfogande av KSAK,

Dirmed torde “Segelflygares” lilla
missforstdnd wvara uppklarat. Ndgra
Prykten” har for Gurigt inte utspritts.
Alla flygklubbar med segelflygverk-
sambet bar direkt frdn KSAK skrift-
ligen bdllits underriittade om liget.

Det wisentliga fér KSAK (och
Luftfartsstyrelsen) har wvarit att fd
klara besked om materielens bdllfast-
het och att inte ta ndgra risker genom
att tilldta flygning med materiel, som
man haft anledning misstinka for un-
dermdlig kvalitet, férrin man f[dtt
bewvis fér att misstankarna warit
obefogade. Detta torde ocksd vara av
visentlig betydelse for flygklubbarna
— for att nu inte nimna de enskilda
segelflygarna, d.v.s. de som skall
flyga planen.

Red.
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SIS SEKTIONSARBETE

Astronautiken irett vidstrickt veten-
skapligt och tekniskt arbetsfilt. Ingen
kan behirska omradet i alla dess oli-
ka aspekter. En specialisering av in-
tresset pa en viss verksamhetsgren ir
ofrinkomliz fér den som ©nskar
tringa djupare in i problemen.

Inom SIS har det dirfér bildats etc
antal sektioner inom vilka likasinna-
de kan utbyta synpunkter och dir ett
stimulerande och intressant forsk-
nings- och studicarbete kan bedrivas.

Dessa sektioner ir:
Sektion I Astronomi, banberdkning,
ballistik
Scktion IT  Farkoster, utrustning
Scktion IIT Framdrivnings-

anordningar
Sektion IV Navigation, teleteknik,
styranordningar
Sekrion V. Rymdfartsmedicin, kemi,
biologi

Sektion VI Allminna  astronautiska
begrepp omfattande etis-
ka, sociala, politiska och
jurdiska frigor m.m.

Hittills ir sektion 1T den enda inom
vilken verksamheten kommit iging pi
allvar. Sektionens arbetsuppgift, som
givits namnet “Projekt 10”, bestdr av
ett studium av olika konstruktions-
alternativ for en tinke firjeraket upp
till en rymdstation som befinner sig i
en kretsbana pd 1000 km hojd runt
jorden. Milet ir en viktsjimfdrelse
pa projekestadicts finhetsgrad mellan
olika konstruktionsalternativ,

Sektionens forsta sammantride
hélls den 31 augusti 1955, En del av
arbeter sedan dess har bestdtr i ate
finna en trevlig yttre ram inom vil-
ken arbetsinsatserna fir utveckla sig
efter vars och ens intresse, inriktning
och méjlighet att sitra till fritid. Sek-
tionen har gett ut fyra interna rap-
porter av teknisk natur vilka utgor
underlag for berikningsarbetet inom
scktionen. Ett kompendium foér stu-
dieindamil inom scktionens verksam-
hetsomride blir vil s sminingom den
naturliga fortsittningen pa dessa rap-
porter.

Arbetets forsta stadium idr férpro-
jektet. Hir fryses de ungefiirliga di-
mensionerna i det konventionella se-
ricstegarrangemanget pa si sitt atc
man med enkla medel kommer fram
till_en viktsckonomisk balans mellan
banform och struktur. Samtidige fast-
lagges det optimala (viktsekonomiska)
stegantalet. Sektionen beriknar att
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forprojektet skall vara avslutat un-
der mars mdnad.

Under arbetets andra stadium, pro-
jektet, kommer det att bli ett helt
annat svingrum fér den konstruktiva
fantasien och iven fér stegarrange-
mangsidéer av skilda slag.

I férprojekter har virdefullt be-
riknings- och projektarbete utféris av
foljande personer och studiegrupper:

Ingenjor K-O Andersson: Tempe-
raturforhillanden 1 uppfartsbanan.

Civilingenjor B. Bergquist: Metoder
fér banberikning och bestimning av
optimala stegdimensioner.

Tecknare B. Karlstrém: Stegarran-
gemang och detaljkonstruktioner.

Civilingenjér O. Ljungstrim: Ut-
redningar om okonventionella steg-
arrangemang med bl. a. olika raket-
motorplaceringar, grundsteg med and-
ra drivprinciper m. m,

Civilingenjér B, Noton: Konstruk-
tiva studier av ytterskalets utférande

Nista SiS-mote

torsdagen den 22 mars kl, 19.30.
Lokal: KSAK, Malmskillnadsg. 27.
Byradirektér P. Broman: Banbe-
rdkningar och  utomatmosfdrs-
ballistik.

For icke medlemmar 1:50 entré.

i cellkirnekonstruktion  (“honey-
comb™).

Civilingenjor L. H. Agren: Skrov-
vikts- och hillfasthetsberikningar.

Andersson — Bergquist — Agren:
Vikts- och hallfasthetsberikningar.

Sektionen samlas en ging 1 mina-
den for informationsutbyte och for
att sitta ny kurs och férdela nya
uppgifter. Under mellantiden triffas
grupper om tva eller tre for detalj-
arbete.

PROJEKT VANGUARD

d.v.s. det amerikanska projektet for
uppsindande av smid obemannade,
instrumentbirande satelliter under
det Geofysiska Aret 1957—1958 gir
stadigt framit efter vad man kan se
i den flygtekniska fackpressen. Vid
planliggningen av projektet har man
utgitt frin de erfarenheter som vun-
nits vid uppsindandet av de stora
VIKING-raketerna under de senaste
aren. Enligt vad man kan férmoda
kommer en utvecklingsform av VI-
KING-raketen snarare in den mer
hypotetiska ATLAS-raketen att i tji-
na som grundsteg for VANGUARD-
projektet, villset tyder pa att satellit-
vikten kommer att ligga sa ligt som
vid pass 20—50 kilo.

I Hayden Planetarium i New York
utstills just nu en modell av satelli-
ten som har tilldragit sig mycket in-
tresse men som foér den astronautiskt
initierade dock ter sig nigot orealis-
tisk. Amerikanerna utlovar dock om-
fattande provskjutningar med samt-
liga komponenter innan den komplet-
ta VANGUARD-raketen skall upp-
sindas. En utférligare redogrelse for
projektets nuvarande tillstind ir just

under utarbetande f&r SIS journal,
Astronantik, vilken beriknas utkom-
ma under varen.

VIKING nr Il pé& startplatsen.
| férgrunden den rérliga ser-
vicestéllningen. Bilden &r ham-
tad ur Heinz Gartmans bok
“Drémmare, forskare, konst-
ruktérer”
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KLUBBTAVLING I FLYGLOTTERIET, 5.000 i priser

Den 1 maj borjar lottférsiljningen
i Flyglotterier 1956, och som vanligt
erbjudes klubbarna att mot sedvanlig
provision silja lotter och dirmed go-
ra sig en god fértjinst. Men det blir

*ocksd en forsiliningspristivling bland
klubbarna med 5.000 kr i priser, upp-
delade silunda:

1:a pris: 1.200 kr; 2:a: 800 kr; 3:e:
500 kr; 4:e: 400 kr; 5:e: 300 kr; 6:e:
200 kr; 7:e: 175 kr; 8:e: 150 kr; 9:e:
125 kr; 10—13:e pris: vardera 100 kr
och 14:e—28:e pris: vardera 50 kr.

Nigot indrade regler jaimfort med
tidigare kommer att tillimpas. Salun-
da tar man denna ging hdnsyn till
klubbarnas storlek, och slutpoingen
och -placeringen i tivlingen blir allt-

sd inte uteslutande beroende av an-
talet forsilda lotter utan dven av
klubbens storlek. P4 det viset har
man velat ge smiklubbarna en stirre
chans att hivda sig 1 konkurrensen.

Vidare kan nimnas att inom en
ansluten flygklubb med en modell-
flygsektion registrerad som modell-
flygklubb, skall hela forsiljningsre-
sultatet redovisas av den anslutna
klubben.

Nigon uppdelning av tivlingen i
tva klasser, en for de anslutna flyg-
klubbarna och en for de registrerade
modellflygklubbarna, férekommer in-
te denna ging,

Se vidare artikel pd avdelningen
Modellflygsport i detta nummer.

Tva lag till segelflyg-VM

Till femte VM i segelflyg, som
gir 1 borjan av juli vid S:t Yan i
Frankrike, kommer tvi lag frin Sve-
rige att delta, delvis pd egen bekost-
nad, eftersom KSAK:s ekonomi inte
medger nigot annat. Det blir Irve
Silesmo frin Orebro Bil- och Flyg-
klubb (som wvann fjolirets SM) med
tvd medhjilpare ur klubben, samt
Per Axel Persson, Ljungbyhed, som
av allt att déma fir med sig det pd-
litliga och erfarna teamet Stellan Sa-
muelsson och Bérje Wallin.

For Silesmos del blir det det forsta
VM-deltagandet, men en smula inter-
nationell erfarenhet fick Irve dock i
fjol genom det i hast ordnade delra-
gandet efter SM i de tyska mister-
skapstivlingarna. Silesmo och Persson
linar materiel (Weihe) frin Alleberg
och fir det bista som 1 dagens lige
kan uppbringas. Tyvirr inte i klass
m-:rLil vad konkurrenterna stiller upp
med.

SM i segelflyg?

Om det blir nigot segelflyg-SM
iven i 4r ligger fortfarande 1 vida
filter. KSAK tinker emellertid inte
ge upp planerna pi ett sidant och vi
far se vad framtiden bir i sitt skote.
For organisationens del kostar kalaset
i runt tal 6.000 kronor, som man for-
stis inte plockar ur irmen. Men fri-
gan ir ocksd om klubbarna vill ha
ett SM idven 1 4r. Deras svar invin-
tas. Om SM blir av kommer det med
stor sannolikhet att arrangeras pa
Alleberg (troligen 29/7—5/8) med av-
slutning i samband med en flygdag,
arrangerad 1 samarbete med Lidko-
pings Flygklubb pa det nya Hoby-
filter utanfér LidkGping, som da far
sin officiella civila invigning.

Nytt segelflygmateriel

Hos den tyska firman Scheibe har
KSAK bestille 11 flygplan av typ

Bergfalke (2-sitsiga DK-flygplan),
som kommer att levereras under
april—maj. Flygplanen tilldelas f&l-
jande klubbar, vilka sjilva bidragit
med 50 %o av kostnaderna: Aeroklub-
ben i Malms, Arboga flk, Blekinge
flk, Borlinge Domnarvets flk, Eskils-
tuna flk, Givlebygdens flk, Karlsko-
ga flk, Lidkopings flk, Nykopings
flk, Ostersunds flk och TUstra Sérm-
lands flk. Dessutom har KSAK for
vissa prov bestillt ett fiardigt ex. same
en byggsats av Leistungs Spatz.

Privatflygkdren

Nyligen har en rundskrivelse géte
ut till samtliga flygklubbar och &v-
riga Agare av privatflygplan med ett
frageformulir om etr eventuellt intres-
se att ansluta sig till en privatflyg-
kir i stort sert efter samma linjer som
tidizare skisserats 1 Flygrevyn. Om
de inkomna svaren visar att intresse
och férutsittningar i dvrigt finns for
bildandet av en privatflygkdr, kom-
mer frigan om limpliga organisa-
tions- och arbetsformer att snarast
utredas inom KSAK.

Fallsk&drmsklubbar i KSAK

Fallskirmsjigarklubben  (kamrat-
forening) och Svenska Fallskirms-
klubben har anslutits till KSAK. Den
sistnimnda sammanslutningen bestar
av utbildade fallskirmshoppare och
har till indamil att bedriva fall-
skirmshoppning sisom sport, upp-
visning och tivling, i forsta hand
med en begrinsad elit for atc ev.
vara med i VM 1958, i andra hand
utdka sporthoppningen med elever av
vid Fallskirmsjigarskolan hopputbil-
dad personal och i tredje hand be-
driva fallskirmsutbildning med ny-
bérijare.

I detta sammanhang kan meddelas
att verkstillande utskottet beslurat
tillsitta en fallskirmskommitté med
ljnant Falkerheim, Lidingd, som

" KSAK -+ MARS 1956

ordférande och ldjtnant Goéran Lo-
richs, arméingenjor Harald Astrand
och furir Allan Rosenberg, Karlsborg,
som dvriga ledaméter,

Sommarens flygdagar

Preliminira 6nskemil om flygda-
gar samt uppgift om huruvida Flyg-
vapnets medverkan &nskas skall in-
sindas till KSAK senast 15 mars.

Forlangning av sportlicensen

KSAK har beslutat att giltighetsti-
den for sportlicenser i fortsittningen
skall kunna forlingas pd ett ar i ta-
get for en kostnad av 2 kronor (tidi-
gare avgift 5 kronor). Engdngsavgif-
ten ar fortfarande 5 kr. For ?ﬁrlﬁng-
ning skall licensen insindas till

- KSAK.

Deltagare 1 Rikssegelflygtivlingen
skall betala in anmilningsavgiften
samtidigt med att sportlicens rekvire-
ras resp. insindes for forlingning.
Dirvid péstimplas kvittens fér an-
milningsavgiften pd licensen,

Deltar i 5:e Segelflygs-VM i Frank-
rike: Per Axel Persson (&verst) och
Irve Silesmo

FLYGREVYNS STORA SPECIALNUMMER UTKOMMER 4 APRIL



Rymdfartens ... Forts. fr.sid. 16

magnetiska fenomenen ir yngre och
mer outvecklad in vir kinnedom om
och tillimpning av de mekaniska
grundlagarna pa vilka senare ju ra-
ketprincipen vilar.

Stegprincipen

Vi dtervinder till mannen pd
vagnen.

Nir tegelstenshégen efter hand
minskas fir vagnen férutom allt stér-
re hastighet dven allt storre accelera-
tion. Vagnens last blir ju di mindre
och den konstanta motkraften utévad
frin varje tegelsten via mannens hand
pa vagnen kan enligt IT meddela den
minskade massan vagn-+tegelstenshg
+man allt stérre hastighetstillskott
for varje kast. Om hégen frin bérjan
viger lika mycket som vagn och man
tillsammans (tomvikten) ger den sist
kastade stenen dubbelt sd stor accele-
ration som den som kastats férst.

Nu ir det emellertid inte accelera-
tionen sjalv som intresserar oss som
slutmil utan sluthastigheten. Hur kan
vi pa bista sitt f3 et sd stort virde
som mdjligt pa denna?

De faktorer som inverkar pi slut-
hastigheten ir, vid given tomvikt,
dels kasthastigheten, som ir lika for
samtliga stenar, och dels hur mycket
stenar det finns att kasta men dir-
emot ej den tid det tar atr kasta ivig
samtliga stenar. Att en fordubbling
av kasthastigheten fdérdubblar slut-
hastigheten ir ju giver. Totala sten-
viktens inverkan ir diremot svirare
att genomskdda pd grund av accele-
rationstkningen. Berikningar visar att
stenvikten mdiste vara ca 1,72 ginger
tomvikten for att sluthastigheten
skall bli lika med kasthastigheten, ej
lika med tomvikten som man kanske
skulle vara frestad are tro. Vidare
finner man att man fér att uppnd
dubbla eller trefaldiga kasthastighe-
ten som sluthastighet méste anvinda
en stenvikt som ir 6,4 resp. 19 giang-
er tomvikten.

Farkostekvation med
o
mdanga obekanta

Liksom vid den kvalitativa betrak-
telsen i det férra avsnitter rdder det
dven nu en fullstindig analogi mel-
lan farkosten i den idealiserade rym-
den och vagnen ifall tegelstenarna
forutsites tillrickligt smi. Man defi-
nierar nu massforbdllander ro som
kvoten mellan fullvikt och tomvike
och fir med hjilp av. berikningarna
diagrammet i fig. 5. Detta visar mass-
forhillandet som funktion av hastig-
hetskvoten ws/ve dir ws ir den &ns-
kade sluthastigheten och we dr for-
brinningsgasernas effektiva medelut-
strémningshastighet. Detta  diagram
ir av fundamental betydelse fér
rymdfart och uttrycks matematiskt
med den s. k. farkostekvationen. Man
ser att-kravet pd drivmedelvikt sti-
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Fig. 5. Massférhallandet som funk-
tion av kvoten mellan sluthastig-
het och utstrémningshastighet

ger i ytterst snabb takt vid stérre och
storre ws och det dr tydligen mest
prakeiskt art insirta anstringningar-
na pd atc fi si stort v, som mojligt.
Vi framhdller dnyo att diagrammet
giller endast for ideala férhillanden,
nimligen gravitations- och motstinds-
fri rorelse, ehuru bilden i stort sertt
bibehilles vid hinsynstagande till de
verkliga férhdllandena.

Vi betraktar nu rimliga virden pi
de tre ingdende storheterna.

Rymdfart omiijlig?

Kven vid de hillfasthetstekniskt
mest avancerade skrovkonstruktioner-
na torde man ej kunna fi hogre r.
in ca 5 vilket betyder atc drivmedel-
vikten dr ca 80 % av totalvikten och
att den s. k. strukturfaktorn e ir 1/5
dvs. 0,20. De kinda kemiska vitske-
formiga drivmedlen kan ge virden pi
v, av inemot 4 km/s vilket dock in-
nebir dyrbara och mycket svirhan-
terliga substanser. Virden upp till 3
km/s @r dock praktiskt rimliga. Stor-
leken av ws beror pd uppdraget. Om
detta ir “Project Vanguard” giller
det alltsd att placera en nyttolast pd
en hdjd av ca 300—500 km och att
dir fi den att stindigt kretsa i en
ungefirlige cirkelformig bana.

For ate en kropp skall kunna kret-
sa bestindigt i en cirkelbana pa viss
konstant h&jd Sver jordytan mdste
den ha en viss konstant hastighet v
i sin bana fér att gravitationen, som
enligt IV beror enbart av hdjden,
skall precis balansera centrifugalkraf-
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i \ ' s
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H&jd Bver jordytan, km

Fig. 6. Kretshastigheten som funk-
tion av hdjden &ver jordytan

ten, som ir proportionell mot kvadra-
ten pi vr. Fig. 6 visar hur vr avtar
med tkad hojd och vi ser att v ir
17,6 km/s pi 500 km hdjd.

Banan tll “Project Vanguard” ir
avsedd att ligga 1 ett storcirkelplan
genom nord- och sydpolen. Dirfér
kan ingen del av jordens rotations-
hastighet, som vid ekvatorn ir 0,46
km/s, anvindas som starthjilp. D3
ir vs lika med just v.. Med ett mass-
forhillande lika med 5 och en ut-
stromningshastighet lika med 4 km/s
fis v« till ca 6,4 km/s. Aven dessa
samtidigt extremt gynnsamma virden
pa re och we dr alltsd otillrickliga for
detta ur energisynpunkt “lindrigaste”
av alla rymdfartsuppdrag. D3 har vi
indi utelimnat alla férluster 1 ws som
uppkommer bl. a. di minimisatelliten
maste lyftas upp till hdjden 1 friga.

Som ﬁelysning kan nimnas att tys-
karnas V2, andra virldskrigets nist
atomkraftens frigbrande storsta tek-
niska framsteg och den férsta rymd-
farkosten i egentlig mening, hade ett
massforhillande pi max. 4,2, dvs. en
strukturfakror lika med 0,24 och ett
ve pi ca 2,2 km/s. Drivmedlen ut-
gjordes av alkohol som brinsle och
flytande syre som oxidator.

Rymdfart frin jordytan ir alltsid
omdjlig under de férutsittningar be-
triffande farkostkonstruktion och
drivanordningar som vi hittills hdllit
fast vid. Atomdrift kan under e obe-
tydlig tid framar sannolikt ej konkur-
rera med kemiska vitskeformiga driv-
medel som energikilla for rymdfart.

»Opraktisk” faktor
praktisk losning

Astronauterna har dd blivit tvung-
na att vinda sig till den opraktiska”
faktorn av dem som piverkar far-
kostprestanda nimligen massférhal-
landet. Eftersom man av hillfasthets-
skil inte kan 6ka dess viarde &ver ca
5 arrangeras farkosten som en fler-
stegskonstruktion. Som nyttolast fér
grundsteget tages inte en dodvikt utan
en ny, mindre raket med limpligen
samma procent drivmedel relativt sin
dodvikt och sin nyttolast som giller
for grundsteget. Eventuellt tillfogas
ytterligare steg. Om en ovanforlig-
gande stegrakets drivmedel antinds
forst efter det att foregiende stegs
drivmedel helt férbrunnit och detta
steg sjilve losskopplats, inser man
omedelbart att Sverstegets sluthastig-
het blir dubbla understegets etc.

En principanalogi till raketstegs-
principen kan man studera i depdut-

liggningen vid bergsbestigningar och

forna tiders polarexpeditioner.
Forts. i nésta nr
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Ansvarig utgivare: Generalmajor NILS SODERBERG

MODELLFL

ORGAN
FOR KSAK:s

MODELLFLYG-
KLUBBAR

2 - MARS 1956

MODELLFLYGET FAR SJUMILASTOVLAR

Av de modellflygklubbar som hit-
tills hunnit bli registrerade fér 1956
ir dry;.,t 30 %0 helt nybildade. Detta
tyder pd awt det nya systemet med
registreringsprenumerationen  slagit
vil ut. Eftersom man nog kan fot-
utsirta att de allra flesta av 1955 drs
klubbar kommer att férnya sin re-
gistrering bor vi kunna rikna med en
higst avsevird medlemsdkning.

Modellflygsport i breviadan
— succé

Klubbarna ir i stort sett ndjda med
den nya registreringsprenumerationen.
En och annan klubb har kanske mute-
rat &ver det extra besvirer att skicka
KSAK en fullstindig prenumerations-
lista med riktiga namn och bostads-
adresser pi samtliga medlemmar, men
vad vi vet har detta inte avskrickt
nagon fran att registrera sig. Man har
registrerat klubben i omgingar med
10 nya medlemmar i veckan och det
har gatt bra.

Man sictcer frin modellflygarhill
sirskilt stort virde pd att det blivit
en mycket snabbare och effektivare
kontakt med KSAK efter det nya
systemet, nir Flygrevyn eller Modell-
flygsport dimper ner hemma i den
egna brevlidan, och detta till pd ko-
pet utan ett ores extra kostnad for
den registrerade.

Lysande klubbaktivitet

Det ir inte bara pa registrerings-
ivern man mirker att modellflyget
ir uppdt. Ett bevis dr intresset for
Vintertivlingen som lockade in an-
milningar frin 110 modellflygare
med 123 modeller. Detta trots kéld-
hotet! Det ir visserligen meningen
att en Vintertivling skall prova del-
tagarnas skicklighet under hirda for-
hillanden, men att man inte tvekade
at anmila sig, fastin kvicksilvret un-

der anmilningstiden holl sig ner-
krympt pd —20°, det bidar sanner-
ligen gort!

Nu gick det ju sd olyckligt att en
snostorm  forhindrade all flygning,
men det dr en annan historia.

P43 tal om anmilningstiden, si hade
Tryckfels-Nisse varit framme och
trasslat i januarinumret, dir han hek
frickt meddelade att "Nya efteran-
méilningar tas emot”. I manuskripet
stod det givervis “Inga”. En del mo-
dellflygare drog nytta av situationen
och de kan tacka wvinliga sjilar i
Aeroklubben 1 Goteborg for atr de
kom med. KSAK tar sillan eller ald-
rig emot efteranmilningar for att
inte fororsaka tav]mgsv‘trdima extra
besvir., Sirskilt betydelsefully ir det-
ta nir tivlingen arrangeras pd en
flottilj, dir man ir van vid ordning
och reda och dir forliggningsind-
ringar i sista minuten gdr ett mindre
gott intryck.

Nya ungdomsgrupper

Modellflygintresset dr dven utanfér
klubbarnas krets stérre in pd minga
ir. Den ena ungdomsorganisationen
efter den andra kontaktar KSAK for
samarbete och massor med nya klub-
bar bor kunna bli resultatet av de nya
samarbetsvigarna. Det giller ate de
gamla modellflygklubbarna registre-
rar om si fort som mojligt, si att de
inte gir miste om sina férmaner,

KSAK understoder

KSAK:s resurser ir som bekant
mycket begrinsade, detta giller bade
personal och ekonomi. Icke desto
mindre kommer vi att ge klubbarna
ert gotr stod for att, mota den vin-
tade tillstromningen av nya medlem-
mar. Tvi stora qknoner 1 vilka mo-
dellflygklubbarna inbjudes att delta-

ga, kommer i vdr att ge samtliga
k[ubbar tillfille att skaffa sig en god
ckonomi. Bidda kampanjerna, som
lagts s& att de avldser och komplerte-
rar varandra, presenteras i denna tid-
ning. Den ena ir "FLYGKUNG FOR
EN DAG”, den andra ”FLYGLOT-
TERIET™.

Du laste val 1:an?

Den som till dventyrs inte hunnit
med att registrera om sin klubb bor
gora det nu. I fortsittningen kan vi
tyvirr inte skicka tidningen till ore-
gistrerade. De nya registreringsbe-
stimmelserna fanns i januarinumret
av Flygrevyn och av Modellflygsport.

Registreringen innebdar frict val
mellan  Flygrevyn och Modellflyg-
sport. Modellflygarna bér emellertid
i storsta mojliga urstrickning vilja
det forstnimnda alternativet. Det
kostar nigra kronor mera, men det
ger modellflygaren en mera fullstin-
dig kontakt med flyget. Han fir ut
innu mera, om han viljer FLYG-
REVYN.

Forts. pd. sid. 46

Sigurd Isacsons

NYA KATALOG
med 30 nya

PLASTMODELLER

Lindberg Line,
Monogram och
Comet

FINNS | ER AFFAR

T
SIGURD ISACSON
ANNARS DIREKT FRAN i gy
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VILL
DU HA

BILAR
TV-APPARATER
SCOOTERS
BANDSPELARE

Detta dr en tivling for alla
framat grabbar. Det giller att
fran idag till den 15 maj med
hjdlp av speciellt for dig iord-
ningsstillt arbetsmaterial (som
erhilles gratis) skaffa si minga
férmansprenumeranter pi Flyg-
revyn som mojligt.

Du behover inte inkassera
ndgra pengar. Redovisningen
sker automatiskt wutan minsta
besvir frin din sida.

Varan du bjuder ut ir litt
att silja.

Det pris prenumeranterna
skall betala fér tidningen till
arets slut — inklusive det stora
julnumret — dr endast 6 kr.

Om prenumeration ir gjord
fore den 15 april, fir prenume-
ranten alla nummer frin och
med maj, det vill siga 8 num-
mer inklusive det stora julnum-
ret med ett sammanlagt s
nummerviarde av 10 kronor.

Om prenumeration sker efter
den 15 april men fore den 15
maj, far prenumeranten samt-
liga nummer frin juni, till ett
sammanlagt  l&snummervirde
av 9 kronor.

Och vad far Du sjdlv

Jo, du fir for det forsta en
lott i Flyglotteriet 1956, lott-
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Viktigt meddelande till
modellflygklubbarna:

Under tdvlingstiden, alltsa
frin den dag detta nummer ut-
kommer och fram till den 15
maj, giller formansprenumera-
tion enligt ovanstiende dven
for registrering som modellfly-
gare. Passa alltsd pa att {3 edra
medlemmar registrerade under
denna tid, dd priset for en re-
gistrering inklusive Flygrevyn
faktiskt bara kostar 6 kronor.
Efter den 15 maj atergir vi till
ordinarie pris, d.v.s. 9: 50 for
de modellflygare som onskar
Flygrevyn.

«e.0Ch Vill Du dessutom bli

FLYGKUNG

och hedersgést hos FV, SAS, SAAB, SFA eller pé
Alleberg lis d& om Flygrevyns stora pristavling som

bérjar nu

pris 3 kronor, fér var tredje
prenumerant du skaffar. Och
pa dessa lotter far du vara med
1 jattelotteriet (dragning 15
augusti) med en vinstsumma av
inte mindre dn 150.000 kronor.

De hogsta vinsterna utgdres
av Saab-bilar, dirav nigra med
fullstindig radioutrustning. Vi-

dare upptar vinstlistan TV-

apparater, -radiogrammofoner, .

scooters, bandspelare m. m.

Att vara med i prenumecra-
tionstavlingen “Flygkung for
en dag” ir enklaste sittet att
komma 6ver de virdefulla lot-
terna i Flyglotteriet.

Y

ling
Fly
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Flygkung for en dag

De fem tdvlingsdeltagare som den 15 maj natt de bdsta
resultaten | prenumerantanskaffningen far i den ordning de
placerat sig vélja pd nagot av fdljande fem unika, roliga
och vdrdefulla priser, d.v.s. att bli

Hedersgist hos en FV-flottilj

med fria resor, fri kost och logi,
bestk i1 verkstider och trafikle-
dartorn, vara med om ordergiv-
ning m. m, samt givetvis flygning
— kanske till och med reaflyg-
ning. ..

Hedersgist hos SAS

med fria resor, fri kost och logi,
bestk i verkstider och TL-torn p3
Bromma, flygning i DC-6 eller
Metropolitan. . .

Hedersgist hos hos SAAB

1 Linkdping med fria resor, fri
kost och logi, besdk i verkstider
och monteringshallar, hos prov-
flygarna och mycket annat samt
givetvis ocksi flygning. . .

Hedersgist hos SFA

— Svenska Flygmotor AB i Troll-
hittan, dir reamotorerna till Flyg-
vapnets plan tillverkas — fria re-
sor, fri kost och logi, besdk i verk-
stiderna, 1 den underjordiska
vindtunnelanliggningen, flygning.

Hedersgist pa Alleberg

Alla som vill vara med i tiv-
lingen skall omedelbart skriva till
Flygrevyn, Box 3063, Stockholm
3 och begdra anvisningar for tiv-
lingen samt arbetsmaterial,

Posta rekvisitionen i dag. Ma-
terialet kommer gratis.

Tavlingen arrangeras av Flyg-
revyn i samarbete med Flygvap-
net, Svenska Aeroplan Aktiebola-
get, Svenska Flygmotor AB, Scan-
dinavian Airlines System samt
Kungl. Svenska Aeroklubben,

den virldsberémda segelflygsko-
lan under den intensiva sommar-
sisongen, fria resor, fri kost och
logi, deltagande i segelflygutbild-
ningen och flygning,

Dy kan vara dvertygad om att
bli behandlad som en “kung”, vil-
ket av dessa alternativ du idn vil-
jer. Firmorna kommer att rulla ut
“roda mattan” och gora det hela
till en intensiv upplevelse fér dig
under den dag eller de dagar be-
soket varar, Du kommer att fa se
och uppleva nigot som du kanske
aldrig annars skulle fa tillfille till,

Och du far ut priset i sommar!

BROMMA-MODELLER férst med

ARETS MOTOR-
SENSATIONER

FROG
249 BB

2,49 cc

[ Ingen motor har fitt sidana lovord i
fackpresen som den nya racermotorn
Frog 249 BB, BROMMA-MODELLER
presenterar forst 1 landet detta mister-
verk. Dubbla kullager med dammsiker
gummikipa. Ugonblickliz *fingertopp-
start’’, Pris 72: —

[0 BOOTSTRAPS

Stor tivlingsmodell for friflyke och den
nya tivlingsgrenen Payload. Spv 102 cm.
Fér 0,5—1,5 cc. Pris 17: —

O WEE DUPER ZILCH

Amerikanskt mistarplan for stunt, Tiv-
lingsmodell for 1,5—3,5 cc. Spv 87 cm.
Pris 19: 50

0 CHAMPION

Teamracer for 1,5—3,5 ce. Spv 65 cm.
Lyxbyggsats Pris 19: 50

MED FJARRKONTROLLERAT
GASREGLAGE

FIRE-
CRACKER

[J Jim Walkers sensationella nyhet med
fjarrkontroll lanceras nu av BROMMA-
MODELLER. Du kan fér forsta gingen
starta sjilv pd tomgdng, dra pd fullgas,
lyfra och behirska planet fullkomligr som
en riktig pilot. Komplett med fjirrkon-
troll, glédstife och allt. Pris 64: —

Sindes snabbt mot postfirskott frin

BROMMA—MODELLER—Y Y

Dalgdngen 11 - Bromma
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HANGARKRYSSARFLYG

med NORTH AMERICAN
AJ-1 SAVAGE

Elegant modell av ett ameri-
kanskt tvimotorigt hangarfar-
tygsbaserat bombplan, limpligt
fér hangarkryssarflygning, Bygg-
satsen innehiller bl a, férarbeta-
de detaljer i balsa och plywood,
motorkdpor av littmetall, firdig
kabin, firdigbockat landnings-
still, hjul, roderok, dekalkoma-
nier samt ritning m. m. Modellen
drives av tvd 0,8—1 cc motorer
+ 1 st Jetmaster. Spv. 673 mm.

Byggsats pris 535: 50

ENGEI.SKA HANGARFARTYGSBASERADE FLYGPLAN

HAWKER SEA FURY

Engelsk linstyrd skalamodell. Satsen inne-
hiller fdrarbetade balsadetaljer, aluminium-
spinner, svampgummihjul, tank, plastkabin
etc. Motor 1,3—3,5 cc. Spv, 640 mm.

Byggsats pris 23: —

WESTLAND WYWERN TF 2

Engelsk linstyrd skalamodell. Satsen inneh3l-
ler bl. a. aluminiumspinner, gummihjul, de-
kalkomanier, delar till roderok, tank etc.
Motor 1,5—5 ce. Spv. 655 mm.

Byggsats pris 23: —

TAVLING FOR FRIFLYGANDE SKALAMODELLER 3 JUNI

LUSCOMBE SILVAIRE

SEGRARPLAN 1954

En Keil Kraft-modell. Byggsatsen innehiller
tryckta flak, lister av balsa, firdig kylar-
mask av plast, littmetall till landningsstill
m. m, Spv, 1010 mm.

Byggsats pris 17: 85

CESSNA 170

En Keil Kraft-modell. Byggsatsen innehiller
tryckta flak, lister av balsa, firdig kylar-
mask av plast, littmetall till landningsstill
m. m. Spv, 925 mm.

Byggsats pris 17: 85

Pricka for 8nskad modell, skriv namn och
adress i marginalen och sénd in bestdll-
ningen till:

HOBBY-TEKNIK
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PIPER SUPER CRUISER
SEGRARPLAN 1955

En Keil Kraft-modell. Byggsatsen innehiller
tryckea flak och lister av balsa, firdig kylar-
mask av plast, pianotrdd, japanpapper m. m.
Spv. 1010 mm,

Byggsats pris 17: 85

THULIN TYP K

R
Svensk byggsats till friflygande skalamodell.
Byggsatsen innehdller tryckta detaljer, japan-
papper, balkar, longeronger, wvaxar bygg-
papper, svarvade hjul och ritning 1 full
skala samt en utférlig arbetsbeskrivning.

Spv. 910 mm.  Byggsats pris 13: 85

Upplandsgatan 41 - Tel. 324473
ST OCKHOLM VA

Arets tiivlingskalender

1956 &rs internationella tivlingskalender
fastilldes i stora drag pd FAl:s december-
konferens. Hir féljer de hitills bekriftade
evenemangen i kronologisk ordning:

INTERNATIONELLA TAVLINGAR:

29/4 — 2/5 Bryssel, Europa-Criterium
5/5 — 6/5 Monaco-cupen (sjomodeller)
9/6 —10/6 Terlet (Holland), Flygande

Vingar

15/6 —18/6 Antwerpen, Radiostyrning
7/7 — 8/7 Milano, Sjbflygplan

21/7 —22/7 Saarbriicken, Europa Cup

3/8 — 6/8 Cranfield (Engl.) VM Forbrin-
ningsmodeller

5/8 Radiostyrningstivling i England
17/8 —19/8 Hboganis, VM Gummimortor-

modeller
15/9 —16/9 Genua, VM Linstyrning,
Hastighet
6/10— 7/10 Florens eller Rom, VM
Segelmodeller

Som synes har samtliga VM-tivlingar lagts
in under andra halviret, Den som har planer
pd ate deltaga i ndgon tivling i utlandet bor
i god tid anmila detra till KSAK. Vi med-
dela di nir reglerna och bestimmelserna
anlinder,

SVENSKA TAVLINGAR:

25/3 Norrlindska Vintermisterskapen

25/3 Stockholm (Star Flyers), Team Racing

15/4 Stockholm (Star Flyers), Hangarkrys-
sartivling

29/4 Stockholm (Vingarna), Virtivlingen

6/5 Uppsala, Radiostyrning

6/5 Stockholm (Urnarna), Hastighet 2,5 cc

10/5 Stockholm, Stockholms-Misterskapen,
S1, G1, Sint, Gint, Fint

13/5 Stockholm (Aerospeed), Team-int

19/5—21/5 Angelholm (Aerockl. i Malms),
Virtivlingen med Pingsttivlingen. S 1,
Sint, G1, Ginr, Finr, Lagtivling,
Nybérjartivling, Scramble, Radiostyr-
ning, Skalamodeller

20/5—21/5 Stockholm (Urnarna), Combat

2715 Stockholm (Nimbus), Nyb&rjartivling

3/6 Stockholm (Nimbus), Skalamodeller

3/6 Stockholm (Starflyers) Hangarkryssar-
flygning

10/6 Stockholm (Urnarna), Team-int,
Team B

16/6—17/6 KSAK, SM-friflygande

22/6—24/6 Norrlindska Sommarmisterskapen

7/7—817 KSAK, Uttagningstivling

12/8 Stockholm (Carioca), Stunt

17/8—20/8 Hoganis (KSAK), VM Gummi-
motormodeller

19/8 Stockholm, Team-int, Team A
26/8 Stockholm, Combat

9/9 Stockholm (Urnarna), Speed 5 cc och

10 cc
16/2 Stockholm (Nimbus, Star Flyers), Ska-
lamodeller, Hangarkryssartivling

23/9 Stockholm (Vingarna), Hésttidvlingen
Sint, Gint, Fint, Fri S-klass, Fri G-
klass, Nya F-klassen (FAI), Jet, He-
likopter

30/9 Stockholm (Star Flyers), Radiostyrning
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HANGARKRYSSARFLYGNING

Flygrevyns hangarkryssare dr nu helt firdig och klar for prov-
flygning. Vintern ir ju i dr ovanligt snorik si arrangerande klub-
ben Starflyers har flyttat fram den forsta officiella tivlingen till

‘den 3 juni pd Skarpnick. Samma dag och plats gir dven MFK

Nimbus FF-skalativling, si alla skalaentusiaster bér dd fa sitt
lystmite. Triningsflygning arrangeras pd Skarpnick séndagarna i
april och maj med borjan 15 april. Regelindring: Skillnaden mel-
lan hogsta och ligsta fart ger 2 poing per/km. Denna regelind-
ring medfor att skillnaden mellan hogsta och lagsta fart blir mer
betydelsefull. Ovriga regler se Flygrevyn nr 1, (okt.) 1955.
Starflyers har kontaktat olika idrottsplatser och tivlingsarran-
gorer for uppvisningar och demonstrationsflygningar och alla med
vilflygande och snygga plan har mdjlighet fa vara med.

Ur Model Aeroplane News och Air Trails har vi saxat de hér bilderna frén amerikanska
evenemang med hangarkryssarflygning

SEA FURY
byggsats

Pr:s Kr 25: —

HMIGAIIIMCI(SHYG

Varensnyatédvliingsform
TVA-SPEED:s MOTOR
WEBRA WINNER R/C

Stark och ldcr med
dubbla férgasare, Ef-
fekt 0,25 hk vid
12,300 v/m, Vike 100
g. Hojd exkl. komp.-
skruy 66 mm,

B ﬂ' BYGGSATSER

NYTT - NYTT - NYTT - NYTT - NYTT

TITAN TUG
Bogserbat

Jattefin byggsats
med konturfrista
balsadetaljer, utstan-
sade plywooddetal-
jer, roder m, m. For
el-motor eller 0,5—1
cc diesel.

Pris Kr 36: 50

VERONICA
Segelbat

Vilseglande tjusig
tivlingsmodell. 70
cm ling. Byggsatsen
innehdller dven fiir-
digsydda segel, ro-
der och blykol.

Pris Kr 45: —

HMM Spraymaster, lgd 60 ¢m
1—2 c¢c motorer 36: —
HMM Wavemaster, lgd 86 cm
2,5—7 cc motorer 66: —
VERON Marlin, lgd 90 cm
2—5 cc motorer 58: —
VERON DPolice Launch, lgd 66 cm
0,5—1,5 cc motarer 36: 50

Bygg nu — Sjosdtt i z)ar

Aeromodeller och Mo-
del Makers, katalog
Bver samtliga ritningar
som publicerats under
tidigare dr. Viirdefulla
tips om trimningar,
motorinstallationer m.
m. for olika typer av
modeller g&r katalogen
till en trevlig handbok,

Pris endast 1: —

Virldsrekordplan m. fl. t.ex. Max IHack-
lingers segelplan M.P.12; F-klassen t. ex.
Swiss Miss; Stunt, rekordplanct 1954 Blue
Pants; Speed, P. Wright’s Gook m., fl, FF-
skala samt dven bil och bitritningar.

alh‘ i branschen — alla tzllbekar

Frén Generalagenten

B. BECKMAN & Co AB

Jakobsgatan 24, Stockholm, Tel. 211234
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Nya uttagnings-
bestammelser for
arets VM

Lit oss forst som sist konstatera att
KSAK nir detta skrivs innu inte har
medel till ndgon utlandsrepresenta-
tion 1956. Samtliga VM iger emeller-
tid rum pd hésten och vi hoppas kun-
na ge klara besked om vidra VM-pla-
ner fram pd virkanten. Uttagningar-
na maste emellertid forberedas redan
nu och modellflygkommittén har
cnats om nya uttagningsprinciper.

Betriffande Wakefieldklassen lig-
ger saken annorlunda uill, Hir dr for-
beredelserna for vart Hogands-VM i
full gdng och det blir fullt svenskt
lag och gott om svenskar som proxy-
flygare.

Nir modellflygkommittén behand-
lade frigan om nya uttagningsprin-
ciper urgick man frin att man inte
borde fordra av en VT-aspirant att
han skulle deltaga i tre tivlingar for
att kunna komma ifriga. Man ansig
ocksd att en enda uttagningstivling
var for litet. Manga olika férslag, av
vilka en del insints fran intresserade
modellflygklubbar, var uppe till dis-
kussion. Till slut kom man efter sam-
rid med deltagarna i den instillda
Vintertivlingen fram tll féljande
forslag som faststillts ate gilla 1956:

Tva ordinarie centrala tivlingar,
Virtivlingen som ersittare for Vin-
tertivlingen och SM utgér var
for sig kvalificeringstivlingar fér den
slutgiltiga uttagningstivling som ar-
rangeras omkring en mdnad fére de
forsta VM-tivlingarna. Dessutom
anordnas tvd speciella Norrlandstiv-
lingar med samma uppgifter. Samt-
liga fem tivlingar miste silunda ge-
nomféras fére juli minads mire.

De sex bista deltagarna i varje

Den hér tyske modellflygaren har lyckats med bedriften att hélla sex (6)
dieselmotorer i géng samtidigt. En godbit fér skalamodellflygaren

klass pd Vartivlingen fir utan vi-
dare vara med pd de slutgiltiza ut-
tagningarna. Detsamma giller de sex
bista 1 varje klass pd SM. Frin var
och en av de bida Norrlands-tavling-
arna uttages de tvd biista i varje klass.

Norrldnningar kan uttagas vid VT
och SM och sérlinningar som deltar
i nigon av Norrlands-tivlingarna kan
mycket vil kvalificera sig pi dessa
tivlingar,

Nu kan det mycket -vil tinkas att
en och samma modellflygare rikar
placera sig bide pd VT och SM. D3
fir ytterligare en man i den klassen
en chans. Om den mannen skall tas
ur VT- eller ur SM-protokollet be-
stims av vilken som uppnitt dec bis-
ta resultatet i forhillande till dem
som ligger fore honom i protokollet.

Exempel: Summan av de sex bista
tiderna 1 en klass i VT dr 4320 sek,

vilket ger ett medelvirde av 720.
Motsvarande virden for samma klass
i SM ir 5160 sek och 860. Sjunde man
i VT har 475 sek. Sjunde man i SM
har 720 sek, VT-sjuan ligger alltsd
720—475=245 sekunder under me-
delvirdet. SM-sjuan ligger 860—720
=140 sekunder under medelvirdet.
SM-sjuan ligger silunda bist till och
blir alltsi uttagen.

Tivlingskalendern fér uttagnings-
tivlingarna fir alltsi foljande ut-
seende:

25/3 Norrlindska vintermisterskapen

19/5—21/5 Virtivlingen (=Aero-
klubbens i Malmé Pingst-
tiavling)

16/6—17/6 SM friflygande

22/6—24/6 Norrlindska sommarmis-
terskapen

7/7— 8/7 Uttagningstivlingen for

friflygande modeller

l A T T E S U C C E r1000-tals beldtna kunder over hela landet!

MESSERSCHMITT
Me 109

KATALOG
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Linkontrollmodell
Spinnvidd 650 mm. Exakt kopia av det

virldsberémda jaktplanet — fdr motorer
1,5—2,5 cc — jdcteritning i 2 blad —
firdiga spant och spryglar — konturfrista
vingframkanter — plasthuv — svamp-
gummi — hjul — lim — &verflod pd
material — allt dewra fér ENDAST

Kr 23: 50

E"'B 38 Spv 1460

mm. Fér
2,5 cc-motor. Mark-
nadens vackraste fri-
flyktsmodell. O#ver-
triffad  flygférmiga.
Byggsats helt i balsa
med tryckea flak, fir-

digt landstill, svampgummihjul, lim, lack, be-
klidnadsmaterial, ritning m. m.

Kr 34: 50

Webra Piccolo 0,8 cc, kr 45:—, Webra Record | Hangarkryssarflyg med SEA FURY

1,48 cc, kr 49:50, Webra Mach | 2,47 cc kr 72:— | balsa. Deraljrik

Engelsk linkontroll-skalamodell helr i
Kr 23: —

STERNCHEN  gummimotor-
modell med fantastiska flyg-
egenskaper. Alla delar fiir-
diga att limma ihop. Hijul,
lim, plastpropeller, gummi-
motor. Balsaflak tryckea 1
tvd firger., Spv 520 mm. En
kalasbyggsats for endast

Kr 6: 95

Ostanvégen 43, Malms
Stind mot postférskott -+ porto:

[ Messerschmitt Me 109 & 23:50 [ ETB 38 & 34:50
[0 Sternchen & 6:95 [ Eder katalog GRATIS

] Sea Fury & 23:— ....st.motor ......
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MODELLFLYGSAMARBETE

I samband med presentationen av
den nya prenumerationsregistreringen
har KSAK fitt en hel del forfrig-
ningar om samarbete frin betydande
ungdomsorganisationer. Detta kollek-
tiva samarbete hilsar KSAK med
glidje, sirskilt som modellflygverk-
samhetcn och i viss min dven segel-
flyget pa detta sitt kan fi en visent-
ligt dkad spr[dnmg Fér dagen idr det
tre av landets storsta ungdomsorgam-
sationer som beslutat sig fér att pre-
sentera och rekommendera modellfly-
get for sina medlemmar.

Unga Ornar

Unga Ornar, en av landets stdrsta
ungdomsorganisationer, kommer att
starta modellflygverksamhet i sam-
arbete med KSAK. Forbundet har
over 20,000 medlemmar och mer dn
1.500 ledare. Verksamheten ir upp-
delad pi omkring 250 lokalavdel-
ningar och som ett exempel pd for-
bundets aktivitet kan nimnas att man
under studiesisongen 1954—55 hade
13.000 medlemmar aktiva i studiecir-
kelverksamheten,

Jordbrukarungdomens Férbund

Redan 1944 tog KSAK de forsta
kontakterna med JUF, som di star-

tade modellflygverksamhet i flera av
sina lokaldistrikt. Under drens lopp
har emellertid modellflygaktiviteten
minskat inom detta férbund ‘och det
dr dirfor med sirskilt stora forvint-
ningar KSAK avvaktar resultatet av
den rekommendation som JUF nu ve-
lat gora i sina publikationer. Rekom-
mendationen gir i korthet ut pd att
JUF och KSAK gemensamt skall gora
det statsunderstddda modellflyget
tillgingligt inom JUF. Forbundet har
ca 30.000 medlemmar. Nu Aaterstir
att se hur minga av dessa som vid
sidan av sitt odlarintresse har tid
gver for flyget.

KFUM

Bland KSAK :s registrerade modell-
flygklubbar finns det redan en hel
del KFUM-avdelningar representera-
de. Deras trivsamma erfarenheter
frin  modellflygverksamheten  har
spritt sig Inom forbundet och nu
skall vi sitta extra fart pa samarbe-
tet. Bland annat blir det antagligen
en KFUM:s KSAK-vecka pd Alleberg
vid midsommartiden. Preliminirt har
man tinkt sig att ordna ett liger for
30—40 pojkar, med 10 dagars flygar-
liv uppe pa Alleberg, KSAK:s stora
segelflygliger mitt ute i den gamla
vistgbtska kulturbygden.

Tyko Stark eftertrider Harald Vilén

En av KSAK:s mera seglivade mo-
dellflygpokaler har nu “gitt ur ti-
den”. Det ir Vilén-Pokalen, vilken 1
nir 20 4r glet till G-klassegraren i
Vintertivlingen, som nu tre ginger i
rad erévrats av Anders Héakansson,
Aeroklubben i Malmé, och som dir-
med blivit en permanent prydnad pd
svenske mistarens dignande prishylla.

Pokalen skinktes pa sin tid av da-
varande modellflygfabrikanten, se-
dermera Volvo-forsiljaren Harald
Vilén, Stockholmsklubben Vingarna
forvaltade pokalen, som de tva forsta
aren gick 1 internordisk tivlan, for
att direfter sdttas upp i Vingarnas
och sedermera (fr.o.m. 1945) KSAK:s
Vintertivling.

Pokalens dden framgir av den fri-
kostiga gravyren: 1936 Norge, 1937
Sverige, 1943 Ake Roggentin —

Vingarna, 1944 Osvald Ekl6f — Es-
kilstuna, 1945 Sigurd Isacson — Lin-
koping, 1946 Karl-Erik Landegren —
Kolbick, 1947 Anders Deurell —
Vingarna, 1948 Robert Léwen-Aberg
— Goteborg, 1949 G. Karlsson, Kum-
la, 1950 Bérje Borjeson — Géteborg,
1951 Sture Sandberg — Umed, 1952
Sture Sandberg — Umed, 1953 An-
ders Hakansson — Malmo, 1954 An-
ders Hikansson — Malmé och 1955
Anders Hikansson — Malmo.

Nu har KSAK fitt emotta ett nytt
vandringspris 1 Vintertivlingens G-
klass, en vacker pokal i kontrollerat
silver, skinkt av modellflygkommit-
téns férre ordférande Tyko Stark.
Om Tyko Stark-Pokalen tivlar man
for forsta gingen vid Vartivlingen,
ersittaren for den instillda Vinter-
tivlingen.

GOTEBORG INSNOAD

Dan fore dan bjod pd glimear av
sol och de 110 modellflygare frin
Malmd till Lingsele, som samlats pd
F 6 i Giteborg for att vara med om
den 20:e Vintertivlingen, beredde sig
for en spiannande tivling. Tavlmgs-
dagens morgon bjéd emellert:d pd en
SnOStol’rﬂ som lntﬂ Vlsade nagra ten-
denser till att avta. Man kom Gver-
ens om att instilla tivlingen och dg-
nade resten av dagen till en givande
modellflygdiskussion pd  Markan.

Man enade sig bl.a. om principerna
for arets uttagningar, vilka fér Svrigt
i modifierat skick presenteras pa an-
nan plats 1 denna tidning.

Giteborgarnas med stor energi an-
skaffade prissamling kommer att
overtagas av Aeroklubben 1 Malmd.
Vintertivlingen blir en Virtivling,
kombinerad med Pingsttivlingen pi
F 10. Pokalgravyren *VT” kommer
alltsd att behdlla sin aktualitet.

[0 TUMMELITEN. Spv. 430 mm Kr 2:50
Sveriges mest silda byggsats.

Nya finesser ! | |

[J PUCK. Spv. 540 mm........ w4150
Utomordentliga flygegenskaper.
Nybarjarmodellen med de
minga finesserna. Passa pd nu!

[J FANTOM. Spv. 500 mm .... ,, 5:25
Liubyggd modell m. goda
flygegensk. Minga firdiga det.

[ GETINGEN. Spv. 430 mm ..
Byggsats for 1—2,5 cc motor,
Mycket firarberad, Utomor-
dentlig linkontrollmodell.

CHOCKPRISTEHR
Monograms lyxbyggsatser

[ P-6B-26 Invader ,,eivopovies Kr 7:50
[ P-7 B-25 Mirtchell ............ Sy 310
[] P-8 Catalina PBY 5A ........ 3 a0
[] P9 Dotiglas ' DC-3  .0ivveree sy 735D
[J P-10 B66 med fillbara bomber ,, 7:50
Comet's miniatyrflygplan

[ PL 1 Grumman Cougar ...... Kr 2:90
1 PL 2 Super Sabre .......covuen w2390
[0 PL 4 Douglas Skyknight ...... » 2090

Fantastiskt vilgjorda byggsatser.
Detaljrika. Dekals, Stativ

the LINDBERG line

[ 500 Shooting Star, 27 del. .... Kr 50
[ 508 Boeing PT-17, 31 del. .... , 50
[0/510 Cutlass, 34 del. o oinnns 55 50
[ 511 P-47 Thunderbolt, 58 del. ,, 50
[ 514 Jap Zero, 32 del. ........ s 40

[ 520 Spirit of St. Lowis ...... »
[ 521 MIG-19, 46 del.

LEINT - T - Y - N s -
w
o

[ 522 F-86D Sabre, 46 del. .... ,,
[ 701 Torpedbde, 110 del. ...... s 15:50
[ 705 Hangarfartyg, 156 del. .. ,, 15:75

Byggsatser i balsa och tré
Spantbyggda i skala 1: 25
[ SF 1 Mustang. Spv. 463 mm .. Kr

4:
[ SF 2 Flygande tunnan, 450 mm ,, 5:50
O SF 3 Lansen, Spv. 376 mm .... ,, 6:50
[ SF 4 Vampire, Spv, 488 mm .. ,, 4:50
[:[AFI]u 87, Spv, 550 MOmt e 4 4035
[J AF 2 Spitfire, Spv. 48 mm .. ,, 4:35

A3

3:

[1 AF 3 Douglas DC-3, 1015mm ,,
[] AF 5 SAAB Safir, Spv. 456 mm ,,

Fdarger & Iim m. m.

[l Plastlim  ocveavaiiscninsasas Kr 0:75
[ Balsalim - ocoosvswremmmmonmns s 0250
[110 clika firper’ .. ooo. o poine ;6160
E17- olika: Frger: Eizuvssuania s 43 50
[15 olika farger for flyg o. bilar ,, 3:75
05 olika firger fir faryg .... 3175

[ the LINDBERG line katalnb Bver flyg o.
fartyg, medsind 75 bre i frimirken. Ka-
talogen gratis vid best. Gver 10 kronor,

GRATIS
O ill. prislista med méngder av plan, fartyg,
bilar, pistoler m. m.
Ovanstdende art, sindes mot postforskotr +
porto. Pricka fér och klipp ur eller siind et
kort eller brev, GLOM EJ sitta ut reservnr
samt namn Dch adl’ess!

AGENTUR

Avd. F. S:t Eriksga-
tan 99 - Sthlm VA
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INTERNATIONAL MODELS presenterar ur sitt forsdljningsprogram:

MONOGRAM

Helplast till de ldgsta prisernal - Jamfor!

73

Dessa plastmodeller &r bade autentiska och rikt de-

taljerade. Féljande modeller lagerféras: ¢ 94
P-1 Midger Racer — snabb racerbil. l Endast P-6 Catalina PBY-5 — viilkint sjoriddningsplan nu i kalasbyggsats .. Kr 6:95 Vi
P-2 Ford Hot Rod — 1932 irs modell. ° ndas P-7 B-25 Mitchell — detaljerat medeleunge bombplan ©..........0.0.. »w 6:95
i i . J 4: 95 P-8 B-26 Invader — lika fin byggsats som B-25 ......oovvvuernnenns » 6:95 I
P-3 Racing Speedboat — tjusig racerbit .
] y P-9 DC-3 Douglas — gamle trotjinaren i passagerarflyget .......... w 6195
P-4 Cadillac Convertible — jittchyggsats. P-10 NYHET. B-66 tvi-motorig reabombare med massor av finesser .. ,, 6:95 -
P-5 Cadillac Coupe de Ville — de berémda Cadillac- P-11 NYHET som kommer i mitten av mars. C-47 Trainer — trupp-
bilarna fér endast 16: 95/st, transportplan i helplast med fallskirmshoppare m. m. — alla tiders
3y A I LI S R B S SRS S S ) s 6195 e
SPEEDEE-BILT  rorranther
H
SUP ERKITS | oummimotormodeller &
av finaste klass — otroligt %
Vil forarbetade balsadelar med &Gvervi- vilflygande — alla delar [ ]
gande del i plast. Dessa byggsatser har ir firdiga fér montering — massor av plastder,
mer hobbyvirde eftersom det hir giller — konturfrist Monofoil-vinge — Ffirgtryckta
att skapa. modellen i tri med hjilp av kroppssidor — ikea gummihjul — dekals —
plastdetaljer. De firdiga modellerna iro sandpapper — plus mycket, mycket annar. LANDETS LAGSTA PRISER!
verkliga prydnader. Modell inkl. startiv. ol
Féli. SUPERRIT-b f Filjande modeller finns: G-13 Sabre Jet F-86 b
ol}. : - satser finns: : ¥
> .TM V8 . G-1 Piper Cub G-7 Cessna Seaplane G-14 Corsair F4U5 £
T::IZ C::::ir;nggls Obs.! G-2 Aeronca G-8 Spad Pursuit G-15 Warhawk P-40F _.
e sh samtliga G5 Monoesiiph G-9 Mustang F-51 G-16 Panther Jec F9F mr;s
T-4 Russian Mig-15 modeller G-4 Breoups G-10 Thunderjet G-17 Thunderbole P-47 e: i
T-5 Sabre Jet F-86 endast G-5 Boeing Kaydet G-11 Navion P
; to
T-6 Warhawk P-40  Kr 5: 95 st G-6 Long Midget G-12 Hellear F6F Samtliga  modeller  frén ::.s:
Samtliga modeller frén G-1 till G-12 Kr 5: 45 G-13 till G-17 Kr &: 45

L S P REVELLS PLASTBYGGSATSE
THE LINDBERG LINE plastmodeller

Jéamfor vdra billiga priser pd dessa smad mésterverk E:rbdrinll
Prisex el —s
empel — se yidare spaclalkatalog INGENSTANS TILL BILLIGARE PRIS! 1956
SPIthTA | ~usermiceensnbine Kr 2: 45 S Beo iivivivissiiiiis Kr 4:95
Midget Mustang ........ w1295 F7U-1 Cutlass’ ,occviiane n 61— BILAR MORERMA. RILAR
Messerschmitt  ........., s 2:45  P-86D Sabre .........e0. y 6:— 1910 T-Ford ............ 4:25 bBé:orna ELYGPLA)
P-47D Thunderbolt ...... 21 45 Motortorpedbit ........ 13:75 1900 Packard .......... 4: 25 : A ]
i »” 1200 Cadillag “..vonssens 5: 95 R
P-51D Mustang JEEREEEEEE 2. 23 45 Landstigningsbit ........ s 12150 1909 Stanley Steamer .... 4:25 1201 C:r;rslti- 5: 05 ;9?;36 CS;::::;
Piper Cub Special ...... s 2095 Harfgarfanyget Wasp .. 4, 12:50 1903 Cadillae  seveisenas 4: 25 1202 Ford cabriolet .. 5: 95 D-558-2 Skyr
ErCDUPch rrmresnenaiaaes s 2095 Chris-Craft  aiiavsinnee » 6i— 1903 A-Ford ....... vee 4125 1203 Buick Riviera .. 5:95 F-84F Thund
£ Bes i SEACE s e fe el Bl 1914 Stutz Bearcat ...... 4: 25 1204 Merctury coveseenes 5195 F-7U3 Cutlas
Po94C Starfire. auvvanions s 4:95 1953 MG model TD 4: 35 S-55 Sikornky
MIF19 . Bhecocomsaasiss » 495 Vifs tliga plastmodeller. g TR 5 .
¢ : 3 - : Fo g dam - g i i 1953 Jaguar XK 120 .... 4:25 FARTYGSMODELLER: P-49 SCOTP]P!
Se vidare i vdr specialkatalog for komplett linje av alla modeller. 1932 Ford Hot Rod ... 4+ 25 Minovh, dapbic e P-39 Bell Air
I 1893 Dureys ..ieecosnres 4525 | N Tarew . slagskepp':. 12:55 | — — — -
BIlLLI GAST i LAN D ET! 1910 Cadillac limousine .. 5:25 C]-,,-is_l(;r;f{' motorbdt .. 5:90 -
- e : 1908 Buick 10" ...... ‘o 5:25  PT-bir, torpedbit 5:45 |
Till plastmodellerna filjande lim och féirg: 1911 Rolls Royce ........ 5:25  Sullivan, jagare ........ 7:95 |
.. 2 L 1904 Rambler Nash .... 5:25 Baltimore, kryssare .... 10:95
Anvind Lindberg Plast-Cement 1ill alla ; R It h o 15:25 | 5
Lindberg Line modeller. Kr 0: 70/tub Angﬁende 1910 Pierce A"_"OW ----- 5:25 A::::—T;—;'a".t.a;\llgaalati?;yg.. 5: 25 Sind neda
Till Revell’s modeller — och iven till T E s T o R s 1907 Renault lim. SR SR (ntred Sratos b * 12:55 | 4
alla andra plastmodeller — Revell’s och 1910 Studebaker Electric 5:25 Harbour Tug, bogserbit 7i 96, N s
Pactra plast-cement — fér endast PLASTFERGE R 1904 Oldsmobile ........ 5225 C-3 Hawaiian Pilot .... 10:20 e st
Kr 0: 85/tub — se fareckningen Gver des- 1907 Sear’s Buggy ...... 5:.25 i, st
Till mélningen av alla plastmodeller: sa och andra firger i vir 1913 Mercedes-Benz .... 5:25 GOR ER o
Pactra firgsatser till nya ligre priser: stora specialkaralog, 1915 Fiat Roadster ...... 5: 25 i
49VA For bilar o, flygplan pr sats 2: 95 Rekv. den omgdendel 1910 International Auto 5:25 BESTALLNING l ““““ ]
£95FGt atVE  wenvmesns pr sats 2: 95 1929 Bentley sicieiianinn 552 DADENNA B . ....... sl
69 Mindre all-round sats pr sats 3: 95 o B S.! NYA PRISER! 1929 Diisenberg s B228 PA DENNA ________ st
98 Stor all-round sats .. pr sats 5: 95 |

PR ESRE o e o5 e 5:25  KUPONG = Sk

40



&r varldens stérsta tillverkare av de finaste mo-
dellplan som setts under solen. Vi fér en kom- “

plett linje av bade dessa modellplan liksom ett

Nya billiga priser. stort antal andra utléindska tillverkares fabrikat

Samtl. modeller av alla

fabrikat lagerfiras. c 4 § y

essna 170 R/C Kr 59: 50 feA Privateer ...... Kr 17:
Av  platsbrist kan inte Piper Cub J-3 ...... s 52:50  Botstraps AR-C. ..., 294
annat dn ndgra  pris- Navion Super 260 .. ,, 89:— U/C N.A. Mustang .. ,, 34:50 Anviénd "TESTORS” LIM
1 : De Havilland Be: w 29:75 U/C Pitts Special .. ,, 29: —

exempel ges Helioplane “" W B SREREEA ERKANT BASTA LIMMET!
i VI HAR ALLA AMERIKANSKA MODELLPLAN i, e R 0o B i b i
B } - Top Flite’s samtliga modeller finns i lager — likasé propelirar
i | LAGER - BESTALL EFTER VAR KATALOG MIIF, ToF FUw’s somifge »
"
w95
e WEBRA - Ok Cub « McCoy « Ohlson & Rices Allyn
M

WEBRA Vi lagerféra samtliga amerikanska motorer och ett flertal curopeiska motorer — 60 dag. skriftlig garanti

MACH | — fullstindigt reservdelslager till extra liga priser — varfér betala mer nir Ni kan fi ALL material till
oslagbart liga priser hos oss?

OBS. VARA PRISER PA WEBRA MOTORER:

Webra Mach 1 (D) 2AT®  aanranaies Kr 67: —
Webra Winner (D) 26 o oo oeees s 49:50
ER! Webra Record (D) 7 R » 45— SNART K OMMER
OBS.! Herrar Modell- Webra Piccolo (D) BB & FiRrseasaee s 41:50 e i =
bvggul‘e' Atwood Cader (G) B8 5. e . 19:75 ehn jcltesandning dkta ameri-
L T 2wty i Space Bug Jr. 68 ) = ke » 26:95 kanskt motorbrénsle till fan-
Vi ger de forimligaste freali- O, Cub Byggsats (G) 08 o .overrrrrer. D a7ies Hrbe o
ningevillkoren i, Kela lamder) =o' - OIS Cub Alassl (D) 1= D 0 whoessvssnns , a7:s0 | tastiskt laga priser
endast vi ger 3% &rsdterbiiring 0.K. Cub diesel (D) s DAL i, A o (48350

pd allt kdpt material och dess-
utom har vi det stérsta och Ovanstaende motorregister @r endast en brékdel av alla de motorer vi lagerféra bestindigt —
biista urvalet i landet. for alla data och priser se vidare i var huvudkatalog.

frén
I

| EN JATTESANDNING rcccimann
rG G s | A'I's E R : FLEISCHMANN
| [ ; ] £
isterverk | Ford i i i @r p& vig — till MYCKET billigare priser &n det ndgonsin varit — i god
PRIS ! ! ::;sb:alai tid kommer kataloger och prislistor att utstindas — séind oss Edert namn
\R och adress — dessutom har vi ALLA amerikanska modelltag och ftillha-
{ ELYGPLANSMODELLER rande material till OERHORT MYCKET BILLIGARE priser &n négonstans
iesees 5195 F-94C Starfire Interceptor 4:95 B-36 Convair s 5295 hos négon. Rekvirera vér katalog.
...... 5: 95 F9/F8 Grumman Cougar  4:95 B-47 Boeing ! i 598
------ 5:95 & D-558-2 Skyrocket ...... 4:95 B-52 Boeing .. o “ 5785
------ 5:95 F-84F Thunderstreak 4: 95 B-29 Boeing .... o 5298
------ 5:95 F-7U3 Cutlass .......... 5:25 B-25 Mitchell .. .. 5:95
$-55 Sikorsky Helikopter 5:25 B-24 Liberator .. o 5195 P i
LLER: P-A9 Scorpion  ....oeqees 5:25 DC-7 Douglas 5: 95
P-39 Bell Aircobra ...... 5:25 Sjoriddningshelikopter .. 5:95 ° frimdrken
- 12: 55
p.e 12:55 SR B T T e R st R R R . T L T T T T O BT R A e i e T L N T
e o K G ERST EN 1,
1: ;: V' Sind nedanstdende artiklar mot postforskott + porto: l
12; 55 | P T e T A GO T~ W D e, 0 I
........ L Ny S L s SO S e S G B o B
» 1; zf; e R T L TR I i T ool e L o S e TS T s |
B s A e a s BTy lara alia et i N (i are e gy e e e R et e Y e W e e AR R s A s RS B ke e e ] R
........ Bl i ss s ssa s e e s e s e e e s e e e Ee e E e e
y = (o Mo L S I N T i S B el N e St DR T Glém INTE att Ni far alla varor mot de l
| ........ st. KATALOG A — RESERY ........ shiesn siiees vie iR T R T e R billigaste priser som finns i landet och |
e S o A o e b Tl S T e P T S S R R S L N e e dessutom arséterbéring. I



VAR FORSTA TAVLING | RADIOSTYRNING

I.R.M.C.A. (International Radiocontrolled Model Society, Svenska gruppen)
ordnar sindagen den 6 maj en “radiomecting”. Det dr Bertil Beckman som har

tagit initiativet till detta “meeting” och

han och ovriga- medlemmar kommer

att arrangera det bela pd F 16:s flygfalt i Uppsala. Landets alla radioflygare
far da tillfille att métas och flyga sina plan enlige gillande regler, men utan
en “riktig” tiaviings bets och nervositet. Separat inbjudan och regler kommer

att skickas ut till alla klubbar.

Klubblisa: Skriv till B. Beckman, Jakobsgatan 24m, Stockholm C.

FAl-regler for radiostyrda modeller

(klass Il ej komplett)

1. KLASSINDELNING
3 klasser #r tillitna

1.1, Klass I. Segelmodeller, Max lingd pd

startlina 200 m

Motormodeller som endast har

en kontroll (en funktion)

1.3, Klass IIT. Motormodeller med flera
kontroller.

2. TEKNISKA BESTAMMELSER

2.1, Tillitna anordningar foér styrning #r
genom clektromagnetiska  ljud-  eller
ljusvdgor férutsatc att de Gverensstim-
mer med gillande bestimmelser i det
land, dér flygningen dger rum,

Samtliga siindare skall fore tivlingens
bérjan overlimnas till tivlingsledning-
en och vara placerade inom avspirrat
omrdde under uppsikt av en funktionir
som endast dger utlimna den tivlandes
sindare efter det han ropats upp till

1.2, Klass II.

I
o

Nytt och

helbra om

-j@rnvégar
-bétar
flyg
-racerbilar
m. m,

Boken
VIMLAR

av ritningar,
fotos,
teckningar

etc.

ENDAST
4: 85

INBUNDEN
6:75

HOBBYBOKEN
1956

Tl feio didiiine sonmsa snmvies okhandel
I cller WENNERBERGS FURLAG Sthlm
U sind mig mot postférskott + porto 8

NU KOMMER DEN
I STORT = FORMAT

i . ex. HOBBYBOKEN hft, ]
. ex. HOBBYBOKEN inb. [
]

1 Namn

I Adress

start och betrider startomrider, Uver-
tridelse och lénnsindning medfér disk-
valificering.

2.3, Under den tid flygmanbvrerna pdgir
skall piloten och hans sindare befinna
sig inom ett bestimt omride och inom
horhill fér domarna, som dven skall
meddela den tivlande ifall han befin-
ner sig for linge bort fér arr utféra
stunt-programmet.

2.4, De olika lindernas  startordning be-
stimmes av tivlingsledningen genom
lottdragning innan tivlingens bérjan.
Upprop av tivlande skall ske minst 5
min. innan han skall befinna sig pd
startplatsen.

ra
n

Varje tivlande har riitt till 2 flygning-
ar men i hiindelse av speciella omstin-
digheter fdrbehdller sig tivlingsledning-
en ritr att bestimma att den 2:a offi-
ciella flygningen ej skall dga rum.
2.6. STARTFOURSUK FURELIGGER:

2.6,1, om den tiivlande ej betritt start-
omrider inom 2 min. eéfter det
han dnyo ropats upp.
om den tivlande ej startat inom
5 min. efter det han betriitr start-
omridet.

2.6.2.

2.7. Varje tivlande har rice till 2 fBrsok
per officiell flygning.

2.8. Av 2 utférda flygningar dr resultaten
av den bista flygningen avgirande for
slutplaceringen.

2.9. Om tvi tivlande uppnir samma poing
skall
om 2 flygningar gjorts den férklaras
som segrare som har hégsta samman-
lagda poing,
om en flygning gjorts den som har biis-
ta poing vid landningsmandvern.

2.10. Det ir fdrbjudet fér tivlande atc flyga
tver dskddarplatsen. Brott hiremot
medfér 50 poilings avdrag och ett upp-

repande medfér diskvalificering.
3. PROGRAM

Program I (fér klass 1, IT och III)

Mangvrerna skall utféras 1 tur och enligt
nedanstdende,

3.1.1. Motormodeller skall ha motor iglng
under utférande av alla mandvrar med
undantag 3.1.9. och 3.1.12,
En domare skall ansvara for att den
tivlande meddelas nir hans modell
befinner sig for hige upp eller for
lingt bort fér att mandvrerna skall
kunna beddmmas.
Max avstind dr ca 150 m.

3.1.2. Markstart Hr obligatorisk (i enlighet

med bestiimmelser 1 Sportflygreglerna
del TV 3,1.1, K—10

313

3.1.9.

3.1.10.

3Ll

3112

3.1:13.

Flygschema
Markstartens beskaffenhet med av-
seende pd kursstabiliter och stigvinkel.
K—2

Flygning i rak linje mot ett mirke i
motvind  parallellt med *baslinjen”
{en rak linje skirande centrum av
landningscirkeln och mirker skall be-
stimmas pd féljande sitr: K—5
Laber wvind: 150 m
Miulig ,, 100 m
Kraftig ,, 50 m

Utfsrande av ett halve varv till
vinster kring mirket (hel cirkel 360°,
halv cirkel 180°). K—5
Den tivlande skall meddelas av en
domare nir planet har uppnitt mir-
ket.

Flygning i en rak linje i
parallellc med baslinjen.

medvind
K—=3
Horisontell &tta med skirningspunkten
Gver centrum av landningscirkeln pi-
bt1jas med en hégersving och avslu-
tas med en viinstersving, K—8
90° sviing &t hoger frin baslinjen.
K—3

Flygning mot ert mirke minst 50 m

vinkelriitt mot vindriktningen. K-—7
Spiraldykning 1 varv K—4
Spiraldykning 2 varv K—5

Tnflygning mot landningseirkeln skall

ske mot vinden, K—3
Landning med markkontakt inom
landningscirkeln. 5p
Plancr stannar inom cirkeln. 25p

Landningens beskaffenhet med avseen-
de pi anflygningsvinkel och markkon-
takt. K-—3

For klasserna I och 11 har den tiv-
lande efter det han infunnit sig pd
startplatsen 10 min. till sin disposition
fér forberedelserna och genomférander
av sin flygning, Efter 10 min. upphér
poingberikningen pd signal av star-
tern.

e =S o U
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Vi fortsatter med
nyheterna fran Amerika

[ Berkley Cessna 170 [ Berkley Privateer Amphibian
spv. 182 cm  Kr 65: — $PVe: 2 4u
Berkley Piper Cub J 3
LRes Sy Spse supv:IIHO 57: [ Sterling Cessna 180
[ Berkley Super Navion spve1ld o, oy 3B
| spv. 172, ,, 95t — 7 Sterling Piper Tri Pacer
| [J Berkley Piper Tri Pacer spy. 182 » 651 —
| spv. 112 3 38— 2 5 B . Ly
[] Berkley Sea Cat Amphibian [] Berkley’s vﬁrscnsan'un Custom Priva- h North American
spv. 170 ,, ,, 50:50 teer”, modellflygets gigant, spv. 290 cm AT Toxan
*[7 Berkley Royal Rudderbug (ndstan 3 m) for 10 cc motor. Detta flyg-
i USA i har
V. 458 .., .. #4350 plan har utprovats i USA i 2 5r. och
[] Berkley de Havilland Beaver alla de flygegenskaper et verklige flyg- N Y H E T E N I A R
| Sov 22 oy a3 rf.}an skall ha. Litt att b_)'fgg?. och dndd dr hangurkryssurllygning
[J Berkley Helioplane littare att flyga, Fullstindig byggsats
spv. 100 ,, 5, 24:50 Kr 147: — Hir ndgra limpliga modeller:
[] Sterling Corsair, spv. 91 em B.C. Kr 36: —
SPEED STUNT [ Berkley Texan AT-6
spv. 80 cm A.B.C. ,, 31:—
[0 DMECO Speed Wagon [] Berkley P40 Warhawk A, B. C. [ Berkley Bearcar,
spv. 30 cm 2,5—3,2 cc  Kr 27: 50 spv. 112 ecm  Kr 38: — spv. 89 em B.C.D. ,, 31: —
i [ Berkley Super Whirlaways [ Berkley Lil Duper Zilch B [ Berkley T 28 Trainer.
| spv. 32 cm m, metallv. ,, 27:50 spv. 106, ,, ., 24:50 spv. 76 cm B.C. ,, 36: —
L [ Berkley Hell Racer 12 A [] Berkley Wee Duper Zilch Yz A [] Berkley P 47 Thunderbols
1 spv. 23 cm 0,8—1,5¢cc ,, 11:50 spyv. 87 5, 19:— spv. 104 em (fér 5 ec motor) ,, 31: 50
! FLYGPLAN AV OLIKA SLAG
: [0 Monarch Spitfire (skala), spv. 51 cm 1/2A 0,8—1,5 cc Kr 22: 50 SKEPP
| [ Keil Kraft Scout, dubbeldickad teamracer 2,5—3,2 cc oy 214 50 [J Sea Witch 3-mastad fullriggare, helt i plast, 8ver
O Berkley The Quest B C, spv. 76 cm, teamracer ........... o gy Bl = 500 delar, segel i plast, 62 cm ling. En autentisk
— [T1: Seietitific Lirtle Stinker VoA @ s ous cuic domimnmmisims vy vmans vsr 1A% 25 och alla tiders snygg prydnadssak Kr 60: —
i, 0 gmentl;lc gabre Fgﬁs+]\1u5tang F517(0profdfll{y?plan) 1/2A, Bﬁda for i Zz 50 [J.Pyro 206 New Foundland skonaren Gertrude The-
2 [ Scientific Spirit of S:t Louis, spv eon (k) o vilaiaasaian i t— biud, 43 em 1iog, En verklige ‘vacker: prydrads-
& modell Kr 24: 50
\n”
b‘“' MOTORER BATAR
i | [P g [ Berkley Sea Bird R/C28, 71 c¢m ling,
Motortye Cyl.- Effeks Héid |Lingd|Bredd| Vike Dris 29 ¢m bred Kr 28: —
vol. cc mm | mm | mm gr [ 1deal Polywag Boat, 38 cm ldng ,, 13:80
[ Ideal Angler Boar, 34,5 cm ling ,, 8:40
h i [J Pyro 207 Diesel, bogserbdt (allt i plast for
ull | :c g‘u? 263 R. Hd i'zi ;.;:2 }l:]l:: :;f?gg v'{m 1:; :;i 7 - 144_' 50 el-motor), 36 cm ling Kr 24: 50
BB | Funy A : y sl 47 200, 93 [ Sterling B14 Chris Craft (alle i plast far
e I Mc Coy 29 Super Stunt 4,91 10,50 hkr 13,500 v/im 80 113 47 215 67: 50 elriistar) R A5
en | Me Coy 19 R. Hd. 3.2 |04 hkr 12,500 v/m 70 88| 41 145 | 71:50 [J Sterling Cheryl Ann, amerikansk bogser-
ir- Mc Coy 19 Super Stunt 3,2 |0,4 hkr 12,500 v/m 71 94| 41 155 | 561 — bic (plast), 51 cm ling. Byggsatsen inne-
Mc Coy 09 Glow 1,48 10,14 hkr 14,000 v/m 58 67 35 82 51: — hiller el-motor, propeller, axel och hylsa,
nd J Mc Coy 09 Diesel 1,48 0,14 hkr 14.000 v/m 55 91 35 go | 51:— r_oder samt 3 ulika_ fﬁl_'ge.r, lim och alla
=3 I Mc Coy 049 Diesel 0,81 {0,075 hkr 14.000 v/m 47 77| 30 54| 39:80 tillbehr, I:ullst:i:_-ndng ritning  Kr 76: 50
ten K & Torpedo 15 2,43 |03 hkr14000v/im | 62| 60| 36 [ 89| 67:50 O ?,,’”chf ;?C Chris Crilft C"““‘T’g ?s_‘"‘
% K & B2 cyl. uth. 0.12 1,97 871 50 S RLARL T
lu- ) K & B 2 cyl. Sky Fury 099 | 1,62 gs:| - o | oz 56: 50 BILAR
i Webra Mach 1 Diesel 2,47 (0,31 hke15.000v/m | 65| 88| 40 | 135 72:— B
wiebra Record Disiel 1.48 |0,18 hkr 14,500 v/m 60 65 16 80 49: 50 [ Prop Red firdigmonterad med Space Bug
<) Enya 29 Glow 485 [0,4  hkr 15.000 v/m 30 48 200 ¥0i Jr 0,49 motor och propeller, underredet
i y K i metall, Sverdelen i plast. Kompletr och
m Enya 19 Glow 3,25 10,3 hkr 15.500 v/m 74 76 140 39: — kitklar Kr 60: —
Ef OK Cub 049 Kit 0,81 29: 50 [0 O & R Racerbil, komplett utan motor
-‘; (2,5 cc) Kr 43:.75
E Marknadens bista linkontrollhandtag, Handyreel, med tvd separata hjul f& d li
o = 5 ' 5 Y es0  TORNADO PROPELLRAR
m [ Pylon Brand tvinnad stilwire .015”=ca 0,25 mm, Denna lina kan inte kinka, 217 m. 1:35, 1:65 och 1:95 per st
0 Klast A, B ciivseis S Kr 7:95
ip [0 Nyheten i f‘f.r ir atommotorn {ér el-drift 3800 v/m med 6 volt. Den drar bara 400 milliam- NYHETER FRAN DEN
B pere. Idealisk for stérre bitar samc for verktyg, Lingd med axel 76 mm, bredd 68 mm, STORA VARLDEN KOMMER
i Biid 45 i, VIKEZB0 B st vuvresneen s inoge snaies e n s ane G Kr22:— IN UNDAN FOR UNDAN
=3
SOLNA HOBBY-CENTRUM i
on =S
i SOLNA — TEL 822690
or
ir- (HOBBYLAND)
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FLYGET DIN FRAMTID

Testa Dig sjilv. Fyller Du fordringarna for att
kunna soka som

FALTFLYGARE

44

FOLKSKOLA
Ar Du mellan 16 och 21 &r []

Har Du bra betyg frin
folkskolan O

SVARAR DU JA PA DESSA

Har Du folkskola bérjar Du med
en ettirig forberedande kurs i
Higernis utanfér  Stockholm.
Kursen b&rjar den 15/3, 15/8 och
15/11. Du skall vara ligst 17 och

hégst 2112 &r nir kursen brjar.

Satt ett kryss i de rutor Du kan besvara med "ja'".

Ar Du spinstig [] Har Du framdtanda [] Vill Du skaffa Dig
en framud inom eller gehom flygvapnet med l6n frin forsta dan []
VILL DU LARA DIG FLYGA []

FALTFLYGARE

REALEXAMEN
Ar Du mellan 17 och 21 ir []

Har Du realexamen (eller
skall Du avligga den snart) []

FRAGOR KAN DU SOKA SOM

Har Du realexamen fir Du bdr-
ja pi flygskolan direkt. Den
ligger i Ljungbyhed och diir
bérjar nista kurs den 15/8. Du
skall vara ligst 18 och hdgst

21Ys &r nir utbildningen bérjar.

DT

Ansékningarna behandlas i

den ordning de kommer in. Du bdr

dock sinda in Din ansékan minst fem minader fére den kurs Du helst vill komma

med pi. Fér dem som har realexamen 6 minader i forvig.

1 broschyren

PLAN FOR DIN FRAMTID
fér Du alla upplysningar

om wutbildningen, loner,
tjinstepremier

och andra férméner.

TILL FLYGSTABENS PERSONALAVDELNING, STOCKHOLM 8o
Sind broschyren "Plan for Din framtid" till:

TNATRRT « 5 e i s, oorase s » Ak
p Wit 1ot LI SR T N e i el
POSERATEESE Vo v vy o m nsTarn oy ov A

FR mars/56

Kursverksamheten

Av de férckommande tillimpningarna av
studieplanerna dr det nirmast tvd kursfor-
mer, som dr anvindbara i en modellflyg-
klubb, sungdomscirkeln och [ritidsgruppen.
Klubben bdr i fdrsta hand f&rsdka organi-
sera en ungdomscirkel,

For bida kursformerna giller vissa gemen-
samma fordringar: Det skall finnas minst 5
medlemmar i kursen. Kursen skall omfarra
minst 10 sammankomster. Kursen skall om-
fatta minst 20 timmar, Kursen skall genom-
firas efter en pi férhand uppgjord plan.

Ungdomscirkeln  omfattar  3ldersgruppen
14—18 dr. Yngre deltagare in 14-8ringar fdr
inte redovisas i cirkeln, men vil ildre. Dock
skall der &vervigande antalet deltagare, och
under alla omstindigheter minst 5, vara i
fldern 14—18 dr. Liraren skall vara god-
kind av studieférbund, vilket sker p3 rekom-
mendation av KSAK,

Fritidsgruppen omfattar ildersgruppen 12
—25 dr. Samtliga deltagare méiste tillhira
den Aldersgruppen.

Vilka bidrag utgér?

Ungdomscirkeln ir bist ekonomiskt gyn-
nad av de bida kurstyperna. Statsbidrag ut-
gdr till lirararvoden och till kursmaterial
(dock ej rill byggsatser). Bidrager till lirare-
arvoder uppgir till 75 % av de verkliga kost-
naderna, dock hégst 6 kronor per timme.
Bidrager till studiematerial (litteratur) upp-
gir till 50% av de verkliga kostnaderna,
dock hégst 7 kronor per deltagare. Till en
och samma cirkel ir totala bidraget begrinsat
till 300 kronor per wverksamhetsir.

Fritidsgruppen har staisbidrag till hand-
ledning och materiel (r. ex. lirarearvode och
byggsatser) och till lokalkostnader, Bidraget
till handledning och materiel uppgir till 50 %
av de verkliga kostnaderna, dock higst 4: 50
per medlem och verksamhetsir. Lokalbidraget
uppgdr till 2 kronor per medlem och verk-
samhetsir.

KSAK har utgivit en siirskild rapportblan-
kett, som tillstiillts varje registrerad modell-
flygklubb. Den blanketten #r godkind av
skoléverstyrelsen och kan utan vidare an-
vindas. De godkinda studieférbunden har
egna blanketter, som ocksi kan anviindas.
Huvudsaken 4r att man for en ordentlig
niirvarostatistik Sver kursdeltagarna och arr
man redovisar deras ilder.

Fritidsgruppen skall dirjimte forhands-
rapporteras till kommunalt organ. For det
indamilet har KSAK iordningstillt ett brev-
lkorr, vilket ocksi utsints till klubbarna.

Alla urgifrer skall bestyrkas med original-
verifikationer. Dessa mdste forfattningsenligt
sparas och finnas tillgingliga under fyra dr.
Det dr bara etr av de uppriknade bidragen,
som inte behéver verifieras, lokalbidrager till
fritidsgrupperna, Detta bidrag #r generellt
och utgdr oavsert vilka lokalkostnader man
haft inom kursen,

Slutligen bér framhillas atc deltagareanta-
let i en fritidsgrupp skall vara det genom-
snittliga antalet nirvarande deltagare under
de tio gynnsammaste sammankomsterna. Det
ir pd derta genomsnitt som maximibeloppen
fér sdvil bidragen till handledning och ma-
teriel som fdr lokalbidragen beriknas.

Kontakta KSAK!

KSAK har en sirskild studieridgivning for
klubbarna. Ring dirfér 23 23 65 och friga
efter ingenjér Dérantz om Du har nigra fri-
gor anglende studieverksamheten som Du inte
sjilv kan besvara.
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Guldchanser for modeliflygarna

Vartannat ir anordnar KSAK sitt
stora FLYGLOTTERI for att ge flyg-
verksamheten ute i landet ett ekono-
miske tillskott. Lotterna siljes i fors-
ta hand av KSAK:s anslutna flyg-
klubbar och registrerade modellflyg-
klubbar, i andra hand av yrkeskom-
missionirer.

Hér finns pengar att tjGnal

1954 Aars FLYGL%TTERI gav
18.600 kronor till de klubbar som
medverkade vid forsiljningen. Férut-
sittningarna ir i ar sidana att klub-
barnas andel kan uppgd till hela

65.000 kronor, om samtliga lotter
siljs genom klubbarna.

Provisioner och premier

Fortjinsten for klubbarna utgres
dels av provisioner, dels av premie-
vinster i en forsiljningspristivling
mellan klubbarna. Provisionen upp-
gar till minst 30 och hégst 60 dre per
forsild lott. Den hégsta premiesatsen
tillimpas redan niir antalet silda och
redovisade lotter uppgdr till 100!

Nya regler ger smdklubbarna
en jdttechans

Pristavlingen sker i ir efter nya
regler. Tidigare har man anordnat
tvi skilda tivlingar, en for de an-
slutha och en foér de registrerade
klubbarna. Nu ir det en enda stor
tivling med extrapremier pi ett sam-
manlagt belopp av 5.000 kronor, for-
delat pd ca 30 vinster med 1.200 kro-
nor som 1:a pris.

Alla klubbar, stora som sm3, har
samma chans att vinna. Vid prisbe-
démningen tar man nimligen hinsyn
bade till antalet forsilda lotter och
antalet medlemmar i den siljande
klubben, d.v.s. antalet férsdlda lot-
ter per medlem.

Den matematiskt intresserade har
hir den formel, efter vilken bedom-

ningen sker:
L .
Y

P=Poingresultatet, L=Antalet for-
silda lotter och N=Antalet medlem-
mar. (For modellflygklubbarnas vid-
kommande giller det registrerade
medlemsantalet vid halvdrsskifter den
30 juni i dr.)

Den formeln ger smiklubbarna en
jittechans. Det kan mycket wval tin-
kas att det dr en liten modellflyg-

P =

klubb med 10 energiska medlemmar
som tar hem de 1.200 kronorna i kon-
kurrens med 100-mannaklubarna.

L3t oss ta ett exempel: En klubb
med 10 medlemmar behdver bara sil-
ja 70 lotter for att fi samma poing
som en 100-mannaklubb med 220 sil-
da lotter. Och en klubb avy minimi-
format med 5 medlemmar, som salt
50 lotter uppnidr samma poing som
en 20-mannaklubb med 98 lotter
salda.

Erfarenheten visar for ovrigt, att
en liten klubb med god sammanhill-
ning och laganda har betydligt litta-
re att silja lotter dn en storklubb,
dir medlemmarna nitt och jimt kin-
ner varann och inte rimligtvis kan
kinna samma ansvar infor varandra
som man gor i den mindre klubben.

KSAK riknar ocksi med att alla
registrerade modellflygklubbar utan
undantag skall engagera sig i forsilj-
ningen. Aven en klubb som inte lyc-
kas kvalificera sig for nigot av de

~minga penningpriserna har en god

provisionsforejinst art himta.

Férbered Dig redan nu!

KSAK kommer sedermera att di-
rekt till varje klubb skicka detaljera-
de anvisningar fér férsiljningen. For
sikerhets skull bor emellertid klub-
ben redan nu vidra en del Atgirder
for att inte missa sin chans:

1. Lit varje medlem ta upp férhands-
bestillning pi lotter bland férild-
rar, sliktingar och vinner och se
till arr hela familjen hugger i med
varvningen.

2. Bestim Dig for hur manga lotter
Klubben i férsta hand bér reser-
vera.

3. Besluta, hur den erhdllna fdrtjins-
ten (provisioner och eventuella for-
siljningspremier) skall anvindas.
En del av provisionen kan ju
limpligen tilldelas klubbmedlem-
marna som personlig forsiljnings-
provision och en viss procent av
eventuell premie kan utlovas till
den klubbmedlem som lyckas silja
de flesta lotterna!

Pengarna ligger och vintar pd Dig!
Siitt igdng och bdva in de stora fér-
tjidnsterna!

B.S:

Lotterna i FLYGLOTTERIET kos-
tar 3 kronor,

BYGG ”SKYMASTER?”

Spinnvidd 1690 mm

Kvalitetsbyggsats  utford
helt efter konstruktérens
anvisningar. Ritning i full

och kontursigade spryglar.
Kr 16:50

STVEN £.. ffl/[ﬂ.ffov Botads oo ot s e s e e e

MODELLFLVYCINDLUS TR MALANO

skala, beklidnadsmaterial m:gusbasta

virldsmistaren Hans
Hansen (Danmark).

klass S:int

modell
siger forre

SVEN E. TRUEDSSON
Meodellflygindustri - Malmd
Siand mot postférskott 4 porte:
. st. byggsats till Skymaster &

kr 16: 50 pr st
+v.. 5t SEMO BALSALIM & 0:75
vov. 5t KATALOG Nr 11 & 0: %0



Chris Craft Cruiser

ir en ny amerikansk bdtbyggsats som deina
minad presenteras av Solna Hobby-Centrum,
Den fornimliga byggsatsen tillverkas av
Berkley. Bdten, som ir 82 c¢m ling, limpar
sig utmirke for radiostyrning. Pris 98: —,

Pylon Brand ir en tvinnad stilwire som
inte kan kinka. Linan levereras pi en trissa
som innchéller 2317 meter. Lindiameter 0,25
mm. Pris 7: 95. Frin Solna Hobby-Centrum.

Ny batbyggsats

TITAN TUG, en rymlig liten bogserbdr,
ir marknadens nyaste bdtbyggsats. En robust
och stark modell, 5¢ ¢m ling, som passar for
dieselmotorer pd 0,5—1 cc eller elektriska
motorer. I byggsatsen ir alla delar férarbe-
tade, plywooddetaljerna ir helt utstansade
och skorsten, ventilator, roder m, m. ir helt
firdiga. T alla hobbyaffirer eller dirckt frin
generalagenten, B. Beckman & Co AB, Ja-
kobsgatan 24, Stockholm C.

Flygande skala

I en ny serie av gummimotordrivna skala-
modeller frin VERON presenteras nu tre
olika typer: Auster A, O. P. 9. 55 cm spinn-
vidd, Aronca Champion, 58 cm spinnvidd,
Comper Swift, 46 cm spinnvidd.

Modellerna dr lirta arc bygga, skalenliga
och flyger bra, Varje byggsats innehdller alla
erforderliga. detaljer samt plastpropeller, hjul
och gummimortor. T alla hobbyaffirer eller di-

reke frin generalagenten B. Beckman & Co
AB, Jakobsgatan 24, Stockholm C.

Modellflyget. ..

Forts. fr. sid. 33

P& anpan plats i denna tidning
publiceras tivlingskalender.

Denna tivlingskalender ir langt
ifrin fullstindig. KSAK:s centrala
tivlingar kommer dtminstone vad det
giller friflygande modeller art for-
liggas till sommarens tidigare del.
For att kompensera detta undersoker
KSAK médjligheterna att ordna en
extra hosttiavling.

Betriffande linstyrningsevenemang-
en dr innu ingenting avgjort. Det kan
tinkas att uttagningstivlingar och
misterskap kommer att inpassas i de
evenemang som redan annonserats.

For klubbarnas vidkommande har
vi sikert minga uppgifter att vinta
till ett kommande nummer. Hirtills
ir det bara stockholmsuppgifterna
som ir ndgot si nir kompletra.

Vi presenterar ocksd de nya uttag-
ningsbestimmelserna for drets VM.

Vad som hir sigs giller uttagning-
arna till de friflygande klasserna S-
int, G-int och F-int. Linstyrningsut-
tagningarna kommer att ordnas sir-
skilt. En enda klubb har anmilt sitt
intresse att sta som medarrangér till
en central linstyrningstivling. Klub-
ben har emellertid inte tillrickligt
masga funktionirer fér att kunna ge-
nomféra tivlingen pd egen hand.

Alit i hobby -

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER
SOLNA HOBBY-CENTRUM

Rasundavéigen 144 - Solna - Tel. 82 26 90

THACO:s flygkatalog nr

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehér.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 ore i
frimirken och Ni fir katalogen omgiende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors
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Tavling for
friflygande skala
den 3 juni

Séndagen den 3 juni arrangerar
Mfk Nimbus i samarbete med
FLYGREVYN en virtivling for
friflygande  skalamodeller  pi
Skarpnick. Tidvlingen gir efter
gillande regler med undantag, for
vissa podngvirdesjusteringar. And-
ringarna kommer att publiceras i
ett kommanr?c nummer av Flyg-
revyn. Regler och regeldefinitio-
ner fanns inférda i Loopings
augustinummer 1955.

Anmilan om deltagande i tiv-
lingen skall insindas till Mfk
Nimbus c¢/o Torgil Rosenberg,
Karlavigen 43, Stockholm O, se-
nast den 20 maj,

Norrlandsmdsterskap

Arets Norrlandsmisterskap arran-
geras av Ostersunds Flygklubb pd
Storsjons is den 25 mars och borjar
kl. 9.30.

Anmilningarna skickas till Carl-
Goran Sundstedt, Regementsgatan 43,
Ustersund. Anmilningsavgiften ir 3
kr/modell. Férsta man 1 varje klass
kvalificeras till VM-uttagningen i
Hbéganis. Om logi behévs, meddela
detta 1 anmilan, som bér vara inne
senast den 17 mars. Klasserna ir
S-int, G-int och F-int och tivlingen
gar 1 fem perioder.

60 deltagare i Nimbus tavling
pd Gdrdet

Stockholms férsta tivling for dret
hade samlat rekordartat deltagaran-
tal. Inte mindre dn 45 nybérjare —
denna ging sddana som under dret
fyller 16 ar eller mindre — kimpade
och slet med sina modeller i kylan
och den snila blisten. Resultaten var
synnerligen glidjande eftersom det
var idel nya ansikten i denna klass.

Tavlingen badar gott fér modell-
flygets framrtid i Stockholm.

RESULTAT:
Klass 5-1 nybirjare (16 dr och yngre)
45 delragare

1. Gunnar Eriksson, Joh,-hov ...... 262 sek
2. Rolf Hammar, Solna Mfk ...... 241 ,,
3. Ténu Londo, Mfk Higern ...... D351 4
Klass §-1 elit (dver 16 dr) 7 deltagare

1. Nisse Nissén, Mfk Nimbus .... 391 sek
2. Sten Sjoberg, Solna Mfk ...... 285 4
3. Bror Eimar, Mfk Nimbus ...... 223

Klass Stav-gummimotormodell (ingen dlders-
indelning) 8 deltagare

1. Bror Eimar, Mfk Nimbus ...... 108 sek
2. Bengr Svensson, Mfk Higern .... 71 ,,
3. Nisse Niissén, Mfk Nimbus .... 62 ,,
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FLYGA MED LAST

Den ursprungliga tanken bakom
flygmaskinens fédelse var att ge min-
niskan mdjlighet att komma upp i
luften, att fi ett nytr kommunika-
tions- och transportmedel.

Varfér inte lita modellflygplan
Putritta ett arbete”?

I USA och England har sedan
minga dr tillbaka hillits tivlingar

!

sAspox 2__

med modeller som under flygningen
“transporterar” en last av viss stor-
lek och vikt. Tavlingen instiftades av
det amerikanska flygbolaget Pan
American Airways, PAA, som helt be-
kostar tivlingsutgifterna dir tiv-
lingarna hilles. Av denna anledning
har tivlingsformen kommit art kal-
las PAA-load.

Flygningen ir ren tidsflygning med
begrinsad motortid och innefattar
markstart. Lasten medféres 1 form
av en “pilot” (pi engelska dummy=
docka). Piloten skall vara innesluten
i en tickt kabin med ett 180° synfilt
framair.

Av denna korta regelresumé fram-
gir, att modellen fir likheter med

riktiga flygplan, den blir vad man
kallar av halvskala-typ. Hir finns
siledes hirliga mojligheter till skojiga
konstruktioner, l3gvingade, med skju-
tande propeller, ankflygplan o.5.v.
Men en sak kan alla modellerna ha
gemensamt, de kan vara ldttbyggda.

Vid bygge av en lastmodell miste
man ha klart for sig, att “piloten”
har stor levande kraft vid en kvadd.
Den stora tyngden vill slungas fram-
%t i modellen. Det frimre av de tvd
spant som haller piloten maiste dar-
for forstirkas, och forstirkas med
forstind, si inte modellens tomvikt
blir fér stor.

I vintan pd limpliga regler kan
féljande matt — himtade frin en
populir engelsk PAA-load-modell —
tjina som recept:

Motor: 0,8—1 cc, spinnvidd: 103
cm; vingkorda 15,5 cm; vingyta 15,3
cm; stabbyta 5,55 cm; tomvikt 255 g;
last 115 g; flygvike 370 g.

Ett par originella engelska
PAA-loadmodeller med skju-
tande propeller

DE FYRA

LPRTHRAST

TYNeONRRFT

Nir ett flygplan flyger rakt fram
paverkas det av fyra krafter, tyngd-
krafe, lyftkraft, dragkraft och broms-
kraft. Egentligen bér man tala om
fyra grupper av krafter, eftersom det
endast dr tyngdkraften som kan si-
gas bestd av endast en kraft, Var och
en av de Gvriga bildas av en mingd

KRAFTERNA

olika krafter. Men 13t oss hdlla oss
till fyra krafter denna géng.

Tyngdkraften utgdres av jordens
dragningskraft.

Lyftkraften uppstir genom luftens
strtémning Sver vingen.

Dragkraften uppstir genom pro-
pellerns rotation 1 luften.

Bromskraften utgores av luftmot-
stindet.

*

Hur ir det di med segelflygplanet?
Vad driver det framirt? Segelflygpla-
net glider framit av samma anled-
ning som den late cyklisten dker ner-
for backen, Fint uttryckt heter det:
dragkraften utgores av tyngdkraftens
komposant i flygriktningen. Det sista
var kanske ndgot att fundera Gver.
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Fuktighet

Luften innehiller alltid vattendnga,
vars mingd varierar pi olika platser
4 jordklotet och ocksd kan variera
Eetydligt frin ena dagen till den and-
ra. Vautteningan ir en osynlig gas,
som ej fir forvixlas med moln eller
dimma, vilka element bestdr av vat-
tendroppar eller smd iskristaller.
Fuktigheten tillféres genom avdunst-
ning frin hav, sjdar o.s. v. samt frin
vegetationen. Avdunstningens storlek
ir beroende av temperatur, fuktighet,
vind och lufttryck. Som exempel hir-
pid kan nimnas torkning av klider.
Ju varmare vidret ir, desto snabba-
re torkar kliderna. De torkar ocksd
fortare ju mindre vatteninga det
finns 1 den omgivande luften och
dven fortare om det bldser, ty vinden
for bort den fuktiga lufren nirmast
kliderna. Eftersom vatteningan till-
fores luften frin jordytan, kommer
som en féljd hirav mingden vatten-
dnga att snabbt avtaga med tillta-
gande hdjd. Detta avtagande ir dock
synnerligen oregelbundet och beror 1
allminhet pd ridande viderlekslige.

MATT PA FUKTIGHETEN

Luftens fuktighet anges vanligast
pa nedanstiende sitt.

Angtrycket (e) i4r vattendngans
partialtryck, och mattningsirycket (E)
ir det maximala angtrycket, d.v.s.
det tryck, som vatteningan utivar,
di luften ir mittad med vatteninga.
Mittningstrycket varierar med tem-
peraturen. Ett fuktighetsbegrepp som
anvindes mycket inom meteorologin
ir relativa fuktigheten (R), vilken
definieras som forhillandet mellan
angtrycket och mittningstrycker vid
ifrigavarande temperatur, uttrycke i

d. v, s % - 100. Eftersom

E ©Okar med temperaturen, avtager
alltsi relativa fuktigheten, d3 tempe-
raturen stiger. Daggpunkten (Td) ir
den temperatur, vid vilken mittnad
intrider.

D4 luften ir mittad med vatten-
dnga kan alltsd detra uttryckas pd tre
olika sitt nimligen 1) dngtrycket=
miteningstrycket, 2) relativa fukrig-
heten=100%0 och slutligen 3) tem-
peraturen=daggpunkten.

procent,

Luftens tdthet

Med lufttdthet menas vikten av en
volymenhet luft t.ex. g/cm® Luft-
titheten varierar med temperatur och

lufttryck och undergdr alltsd stindiga
férindringar. Lufttitheten avtar kon-
tinuerligt med tkad héjd och mindre
i en varm luftmassa in i en kall.
Lufttithetens avtagande med héjden
har 1 flera avseende inverkan pd
flygning. Silunda fordrar ett flyg-
plan storre start- och landningsstric-
ka vid en flygplats, som ligger pd
stor hojd, in vid en, som ligger vid
havsytans nivd. Likaledes mdste en
flygare ju hogre han stiger ge allt
storre roderutslag for att utféra en
viss mandver. Flygplanets topphdjd
ir ocksd beroende av lufrratheten.

D3 lufttitheten minskar, minskar
iven mingden syre per volymenhet,
och foljaktligen mdste en flygare an-
vianda syrgas over vissa hojder. Av
samma anledning maste flygplanmo-
torerna vara forsedda med kompres-
sorer, for are tillricklig mingd syre
for forbrinningen skall tillféras.

Hastighetsmitarens utslag dr pro-
portionellc mot luftens tithet. For en
och samma hastighet kommer alltsd
hastighetsmitaren att visa allt ldgre
virden med tkad hojd. Fér att erhil-
la verkliga flyghastigheten miste den
avlista hastigheten korrigeras.

Aerial Collisions

Inom ICAQ, den civila luftfartens
hégborg i Montreal i Canada, arbetar
en juridisk kommitté. Denna har ut-
arbetat ett forslag till internationell
konvention angdende kollisioner i
luften (aerial collisions), vilket for-
slag bland annatr tillstillts KSAK
och nirmast dess juridiska kommitté
for yttrande.

Allmint anses, att den ekonomiska
ansvarigheten i anledning av kolli-
sion mellan flygplan br begrinsas
pi etr eller annat sitt, Diremot rd-
der ingen enighet om enligt vilka
principer begrinsningen skall utfor-
mas. I Rom-konventionen angiende
skada, som tillfogas tredje man pi
jordytan av flygplan, finnes en be-
grinsning, som %aserar sig pa flyg-
planens vike, s& att ett storre flyg-
plan bir stérre ansvar in ett mind-
re. Ehuru denna princip kan disku-
teras, miste det medges, att strre
flygplan i allminhet orsakar storre
skador vid nedslag mot marken in
smi flygplan. I hindelse av kollision
mellan tvd flygplan kan emellertid
ett dylikt samband inte pivisas. Ett

mindre flygplan kan hirvid orsaka
lika stor skada som ett stort, och en
begrinsning efter vikt blir foljakt-
ligen inte riktig. A andra sidan mads-
te en lika grins fér ansvarigheten
bli berungande fér igare av mindre
flygplan, detta sirskilt som forsla-
get, om det genomfdres, maste bli
kombinerat med -obligatorisk forsik-
ring. Agare av smi flygplan skulle
fa teckna samma forsikring som
dgare av stora trafikmaskiner.

Konventionsférslaget innehiller
minga andra punkter, som kan dis-
kuteras, men enbart med hinsyn till
vad nu sagts har KSAK:s juridiska
kommitté manat till stdrsta forsik-
tighet, si art icke forsikringspremier-
na for det privata flyget och mindre
flygforetag blir odverkomliga.

Erik Nylund

BOCKER

The Soaring Pilot

The Soaring Pilot (segelflygaren)
heter en ny bok inom engelska flyg-
litteraturen. Forfattarna dr tre, Ann
Welch (f.d. Douglas), Lorne Welch
och F. Irvin. Den sistnimnda har
svarat for den teoreriska delen i bo-
kens borjan. Paret Welch dr urtan
tvivel att rikna till virldsexpertisen
och borgar for att boken borde vara
lasvard.

Det visar den sig dven vara i allra
hogsta grad. Sirskilt fér den som
skall ta de férsta stapplande stegen i
den hogre segelflygskolan har den
ett synnerligen stort virde. Men dven
for instruktorer och likstillda dr den
till stor nytta, di man faktiskt kan
hilla teoriundervisning i form av
hoglisning ur boken (om man kan
oversitta engelska hyggligt).

Den teoretiska delen avser till
storsta delen de problem som giller
hogre segelflygningen och ir inte di-
rekt avsedd att vara grundliggande.
Ett omfattande kapitel dr en
oversikt Over hur provflygning av
segelflygplan gir till enligt engelska
normer. 54 vitt undertecknad har sig
bekant har aldrig tidigare detta tema
behandlats i bokform och idr dirfér
av storsta intresse inte bara for inst-
ruktorer utan iven for alla som be-
driver hogvirdig segelflygning. Ka-
pitlet dr dessutom littldst och trev-
lige.

I den praktiska delen har forfat-
tarna lyckats utomordentligt bra iartt
pd ett fingslande men indi syste-
matiskt och &verskidligt sitt fram-
stilla olika metoder for flygning i
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uppvindar, med fina tips fér den
oinvigde hur det gar till ate spaka
hogvirdigt. Speciellt drar férfattar-
na en lans fér en hdgvirdig skolning
i DK. Man skall siledes ej lata DK-
utbildningen vara slut i och med att
eleverna lirt sig flyga ensamma utan
verkligen se till art de fir mdjlighet
till héjd- och strickflygningar tillsam-
mans med instrukedr och att denne
dirvid later sitt vetande floda sa ate
man snabbt kommer fram till bittre
kvaliter pd piloterna. Saken verkar
sund (ndr vi fir tillrickligt med DK-
plan).

Som bilagor féljer rapporter frin
tvd  strickflygningar som Lorne
Welch gjort over Engelska kanalen
1950 och 1955. De ir naturligtvis
lika trevliga och medryckande som
boken for Gvrigt.

Boken rekommenderas. Priset i
England ir 15 sh. Bokférlaget Georg
Juelner, Islandsbrygge 5, Képenhamn
ir representant for Skandinavien, si

be Eder bokhandlare vinda sig dit.
Olle Hakansson

Aeromodeller Annual
1955—56

Den engelska tidningen Aeromo-
deller har ater givit ut sin drsbok,
Aeromodeller Annual. Den hiller sam-
ma hoga standard som under tidigare
ar och erbjuder initierade artiklar frin
alla grenar av modellflyg, resultat-
listor i linga banor, trimningstips och
en stor samling ritningar. P#fallan-
de i ar dr det stora antalet ritningar
av modeller frin Tjeckoslovakien och
Polen.

En stor artikel, skriven av hollin-
daren J. van Hattum, behandlar den
i England nyligen pd allvar introdu-
cerade modelltypen A/1, den interna-
tionella motsvarigheten till S1. Hat-
tum framhiller ate det har férekom-
mit funderingar pi att i internatio-
nella sammanhang byta ut A/2 mot
A/l eftersom A/2 har fitr si ena-
stiende hdga prestanda de sista ren.

Den engelska skalaexperten P. E.
Norman har skrivit en uttémmande
beskrivning av sina senaste flygande
skalamodeller, moderna reajaktplan
med impellerdrift. Han ger intressan-
ta uppgifter om sina resultat och
misslyckanden och kompletterar det
hela med en ritning till Mig-15.

En annan modellflyggren som “ir
pd vidg” idr combat enligt P. G,
Moulton, som ger en redogorelse om
och regelfirslag fér combat.

F-entusiasterna har firt sina in-
tressen tillgodosedda genom Models
without pylon”, dir nya riktlinjer
om F-modellens utformning kommer
fram. Trimanvisningar satta“i system,
radiokontroll, putterplan, slots och
flaps och mycket mer kompletterar
denna fina drsbok som rekommen-
deras alla modellflygare som vill f&
litet widare syn pi sin hobby.

TR
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Fange... Forts. fr. sid. 26

jag skulle spara pi den lilla energi
jag hade och lita honom veta senare
att jag levde...

Skirmen sjonk genom ett omride
med orolig lufe. Jag slingdes hit och
dit och kriktes vdldsamt. Jag kom
ihig en rad i instruktionsboken: "Om
Ni skulle férlora syrgasmasken di Ni
hoppar frin hig hajd, s3 andas djupt,
sting mun och stona hirt.” Jag gjor-
de det, fick mer tryck i lungorna och
kunde se klarare. “Sténandningen”
héll mig vid liv dnda ned till 3.000
meter, dir jag kunde andas normalt.
Pi 1500 meter kunde jag lyfta ar-
men och signalera att jag var all right.
Marken nirmade sig fort nu. Jag sig
under mig en landsvig och pd den
en paketbil. I bilen folk som stirrade
upp pi mig.

Jag landade i ett bomullsfilt efter
att ha svivat 1 luften sammanlagt cn
halvtimme och folket i bilen kom ru-
sande mot mig. Jag kinde mig for
svag fOr att genast resa mig upp. En
av minnen frin bilen sade:

— Skall jag hjilpa er upp...?
Men om jag gér det kanske jag ram-
lar 1 stillet...jag dr faktiskt ridda-
re dn vad ni drd.

Senare visade det sig att man hirt
tre dskliknande knallar, de karakre-
ristiska “bangarna” frin mitt plan
nir det passerade ljudvallen. Maski-
nen stértade i en skogsdunge och
slogs 1 smabitar utan att skada ni-
gon. Haveriorsaken var, visade det
sig, ett funktionsfel 1 den stillbara
stabilisatorn.

Hir  slutar  kommendérkapten
Hawkins sin berittelse. Det ir bara
en sak att tilligga, en fackmanna-
komentar: om Hawkins inte hade va-
rit en av flottflygets mest rutinerade
forare, hade George Smith med all
sikerhet varit den fdrste som &ver-
levde ett uthopp i dverljudsfare. ..

Bengt Oste

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset wnder denna rubrik dr netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Forskotts-
likvid kontant i frimirken eller pd postgire
50 85 65,

SALIES

DC 350 diesel, endast inkérd, kr 45:—
inkl. prop. C E Andersson, Box 114, Véring,

KOPES
Sportflygpl. Svar t. “SBF* Flygrevyn f.v.b.

Luftvirdig propeller Klemm 35 képes kont,
Svar t. “Klemm-propeller” Flygrevyn f.v.b.

DET STORA
APRILNUMRET
AV

FLYG

REVYN

UTKOMMER
DEN 4 APRIL

Flygutbildning

LINKOPINGS FLYGKLUBB
Motorflygutbildning. Flygplan: Silyaire, Cub.
Adr.:  Saab, Linkdping. Tel. Klubbhuset
209 00 eller Saab 290 20.

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb. Bromma, Ské& Edeby.
Avancerad  flygn.  Instrumentflygn.
Link-Trainer. Fpl.:  Sofir, Silvaire,

Cessna, Ercoupe.
Adr.: Box 1. Sk&, Tel. 0756/243 25.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behdrighetshevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats - Malmé 8 - Tel. véxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

AB GODVIL, STHLM 1350
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I tjiinst i brittiska flottans flyg har Sea Hawk pi
kort tid visat sig vara det perfekta reajaktplanet
for marint bruk. Det ir Litt att skota, litt att flyga
— och fastiin den liitthet och elegans med vilken det
startar och landar pa hangarfartygets diick ér oover-
triffad dr det lika effektivt som landbaserat flvg-
plan. Som luftburet vapen férenar det utmiinkta maniveregen-
skaper vid hoga hastigheter med en férkrossande tyngd
i anfallet. Det dr inte att undra p4 att det anses
inta en nyckelstiillning inom det marina forsvaret.
Forare och fartygsbesittningar star bakom denna upp-
fattning, och stora amerikanska bestiillningar for atlant-
paktsforsvarets riikning har redan placerats.

Tillverkas
SIR W.G. ARMSTRONG WHITWORTH LTD,

/ Baginton, Coveniry.

Medlem av Hawker Siddeley-gruppen/Pionjirer och ledande

inom flygtekniken iver hela varlden.



A
Z E/ f( // C /’j P2, I e

Nagra droppar eller 20.000 liter...
de har alltid ESSO i tankarna!

Det lilla modellflvgplanet har ibland en
brinsletank som rymmer bara ca 1 kubik-
centimeter, For “tankningen™ av dessa moto-
rer finns specialgjorda injektionsflaskor med
ESSO-briinsle.. ..

Vara moderna luftjittar har ofta brinsle-
tankar for 20.000 liter och mer — de tankas
med specialbyggda tankbilar vid flygfilten...

Siittet att tanka och miingden av briinsle
varierar, men det ir briinsle av samma for-
nimliga miirke som tankas, Motorflygare av
alla slag virlden runt — de har alltid ESS0O’

i tankarna!
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